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VUOROVAIKUTUSRAPORTTI

Tiivistelma

Helsingin uuden ilmansuojelusuunnitelman valmistelussa osallistettiin asukkaita koko suunnitteluprosessin ajan.
Ilmansuojelusuunnitelman luonnos oli esilld kaupungin internetsivuilla sekd Helsingin kaupungin kirjaamossa
kevaélla 2016. Lausuntoja pyydettiin 41 taholta, ja vastauksia saatiin 17. Asukaskyselyyn saatiin 119 vastausta.

Saatujen lausuntojen perusteella ilmanlaatumallinnuksen kuvausta ja skenaarioiden sisiltod tdsmennettiin. Lau-
suntojen ja asukaskommenttien perusteella liikenne-teeman tavoitteisiin lisdttiin liikenteen kasvun suuntaaminen
erityisesti kivelyyn, pyordilyyn ja joukkoliikenteeseen (LIIKE-ohjelman tavoite). Toimenpiteisiin liséttiin uusi
toimenpide L7.3 "Toteutetaan pyordilyn edistimisohjelmaan siséltyvét toimenpiteet”, jota toteutetaan vuosina
2017-2024. Toimenpiteen vastuutahona on Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto. Liikenteen hinnoittelun edis-
tdmistoimenpiteiden (L1.2 ja L1.3) vastuutahoista poistettiin kaupunginkanslia. Maininta hinnoittelujérjestelméin
kéyttoonotosta yleiskaavan ldhtokohtana poistettiin.

Valvova viranomainen Uudenmaan ELY-keskus huomautti lausunnossaan toimenpiteestd L2.3 “Tutkitaan bussi-
liikenteen roolia kantakaupungissa ja tulevassa raideliikenteen verkostokaupungissa. Tavoitteena on vihentaa
Helsingin keskustaan suuntautuvien bussivuorojen méarié. Tarkastellaan myds HSL-alueen ulkopuolisten bussien
muutostarpeita.” ELY-keskuksen lausunnon mukaan toimenpiteeseen kirjattu tavoite vihentdd Helsingin keskus-
taan suuntautuvien bussivuorojen médrdad on ongelmallinen HSL-alueen ulkopuolisten bussien osalta. Toimenpide
voisi johtaa siihen, ettd HSL-alueen ulkopuolelta Helsinkiin saapuvat ihmiset saattaisivat siirtyd bussiliikenteestd
yksityisauton kéyttoon. Lausunnon johdosta toimenpiteestd poistettiin kaksi viimeisté lausetta, jotka korvattiin
lauseella: ”Tyon tuloksena on ehdotus kantakaupungin joukkoliikenteen tavoiteverkosta.” Toimenpiteen paddvas-
tuutaho on kaupunkisuunnitteluvirasto, yhteistydtaho HSL ja aikataulu 2017-2018.

Toimenpidekortille L7 (Kehitetdén liikkkumisen ohjausta ja citylogistiikkaa) lisattiin toimenpiteiksi Helsingin
dlylitkenteen kehittdmis- ja hyddyntdmissuunnitelman seké citylogistiikan toimintaohjelman toteuttaminen. Toi-
menpidekortilta 4 poistettiin toimenpide kaupungin virastojen pysékdintipaikkojen muuttamisesta maksullisiksi.

Kitkarenkaiden edistémiseksi toivottiin tdsméllisempid toimenpiteitd. Rakennusviraston padvastuulla olevaan
kitkarenkaiden edistdmistoimenpiteeseen K4.1 liséttiin ”Kitkarenkaiden osuuden kasvua edistetdédn ensisijaisesti
kaupungin oman esimerkin, kannustimien, tiedotuksen ja viestinnén keinoin seké yhteisty6llé liikenne- ja rengas-
alan toimijoiden kanssa.” Kitkarenkaiden osuudelle lisdttiin tavoitteet ja indikaattorit lukuihin 6.2 ja 6.3.

Suunnitelmaan lisattiin toimenpide K4.2 ”Seurataan kitkarengasosuuden kehittymisté ja katupdlytutkimuksen
tuloksia, ja ryhdytédén tarvittaessa lisdtoimenpiteisiin”. Vastuutahoina ovat rakennusvirasto ja ympéristdkeskus, ja
toteutuksen aikataulu on vuosina 2022-2024.

Katupdlyd vahentéviin toimenpiteisiin lisattiin toimenpide K4.4 ”Kehitetéén tydmaiden polyvaikutusten mittaus-
ja seurantamenetelmid”, jota toteuttavat HSY, ympéristokeskus ja rakennusvirasto vuosina 2017-2024. Raken-
nustyOmaat liséttiin myds katupdlytutkimuksen aihepiiriksi toimenpiteeseen K8.

Suunnitelman liiteosaan liséttiin ympéristoministerion toimittama taulukko ilmanlaatuun vaikuttavien direktiivien
toimeenpanosta.

Hyviéksytystd suunnitelmasta ja siitd, miten esitetyt mielipiteet ja valtion valvontaviranomaisen lausunto on otettu
huomioon, tiedotetaan yleisolle YSL:n 147 §:n mukaisesti.



RAPPORT OM VAXELVERKAN

Sammandrag

Vid beredningen av Helsingfors nya luftvardsplan fick invnarna vara delaktiga under hela planeringsprocessen.
Utkastet till luftvardsplan fanns framlagt pa stadens webbsida och pa Helsingfors stads registratorskontor varen
2016. Man bad om utladtanden fran 41 aktorer och fick 17 svar. Det inkom 119 svar pa invanarenkéten.

Utifran utldtandena preciserades beskrivningen av luftkvalitetsmodellen och innehéllet i scenarierna. Pa basis av
utldtandena och kommentarerna frén invanarna utokades mélen under temat trafik med mélet om att rikta
okningen av trafiken till i synnerhet gang, cykling och kollektivtrafik (mélet for LIIKE-programmet). Till
atgirderna lades en ny atgird L7.3 “Atgirderna i programmet for frimjande av cykling ska genomfdras” som
genomfors 2017-2024. Helsingfors stadsplaneringskontor ansvarar for atgérden. Stadskansliet togs bort frén de
ansvariga aktorerna for dtgérderna for att frimja prisséttningen av trafiken (L1.2 och L1.3). Anteckningen om att
ibruktagandet av prisséttningssystemet ska vara utgangspunkten for generalplanen slopades.

Den dvervakande myndigheten NTM-centralen i Nyland kommenterade i sitt utlatande atgarden L2.3
”Busstrafikens roll i stadskdrnan och i den blivande nidtverksstaden med spéartrafik undersoks. Syftet &r att minska
antalet bussturer till Helsingfors centrum. Aven #ndringsbehoven fér bussarna utanfor HRT-regionen granskas.”
Enligt NTM-centralens utlatande dr det mél som antecknats i atgirden om att minska antalet bussturer till
Helsingfors centrum problematiskt med tanke p& bussarna utanfor HRT-omrédet. Atgérden skulle kunna leda till
att ménniskor som anlénder till Helsingfors fran platser utanfor HRT-omrédet i stéllet for att anvénda busstrafiken
skulle overgé till egen bil. Till foljd av utlatandet ersattes de tva sista meningarna i atgdrden med meningen
”Resultatet av arbetet ar ett forslag till ett malnit for kollektivtrafiken i stadskdrnan.” Huvudansvarig for tgarden
ar stadsplaneringskontoret i samarbete med HRT, och tidtabellen har faststillts till 2017-2018.

Atgirdskortet L7 (Handledningen i mobilitet och citylogistiken ska utvecklas) utokades med atgérderna gillande
genomforandet av Helsingfors plan for utvecklande och utnyttjande av smart trafik samt handlingsprogrammet for
citylogistik. Fran atgirdskort L4 slopades &tgérden géllande att infora avgifter for Helsingfors dmbetsverks
parkeringsplatser.

Det efterlystes mer precisa atgérder for att frimja friktionsdéck. Byggnadskontoret dr huvudansvarigt for atgérden
for att frimja friktionsddck, K4.1. Denna atgérd utdkades med meningen ”En 6kning av andelen friktionsdéck
framjas 1 forsta hand genom stadens eget exempel, uppmuntran, information och kommunikation samt i
samarbete med aktdrer inom trafik- och déckbranschen.” I fraga om andelen friktionsdick utokades kapitel 6.2 ja
6.3 med mél och indikatorer.

Planen utdkades med atgirden K4.2 ”Utvecklingen av andelen friktionsdéck och resultaten av undersdkningen
om gatudamm f6ljs, och vid behov vidtas ytterligare atgdrder”. Ansvariga aktorer &r byggnadskontoret och
miljocentralen, och tidtabellen for genomforandet dr 2022-2024.

Atgirderna for att minska gatudammet utdkades med tgirden K4.4 “Metoderna for att méta och folja effekterna
av damm pa byggplatser utvecklas”, som genomfors av HRM, miljocentralen och byggnadskontoret under aren
2017-2024. Byggplatser lades till som tema i undersékningen om gatudamm i atgérd K8.

Till bilagan till planen lades en tabell 6ver verkstéllandet av direktiv som péverkar luftkvaliteten som
miljoministeriet skickat.

Allménheten informeras om den godkdnda planen och om hur de &sikter som framférts och utlétandet av statens
tillsynsmyndighet har beaktats i enlighet med 147 § i miljoskyddslagen.



INTERACTION REPORT

Summary

The City of Helsinki's residents were given the opportunity to participate in the preparation of the City's new Air
Quality Plan throughout the planning process. The initial draft of the plan was made available on the City's
website and in the City of Helsinki's Registry Office in spring 2016. Official comments were requested from 41
parties, of whom 17 responded. In addition to this, 119 responses from residents were received through a
residents' survey.

Based on the official comments received, the plan’s description of air quality modelling and the contents of
scenarios were clarified. Based on official comments and comments from residents, the objectives of the traffic
theme were amended to include steering traffic growth towards walking, cycling and public transport in particular
(LIKE programme objective). In addition to this, the theme's list of measures was amended to include a new
measure, L7.3 "The measures included in the Cycling Promotion Programme shall be implemented", which shall
be implemented from 2017 to 2024. The party responsible for this measure is the Helsinki City Planning
Department. The City Executive Office was removed from the list of parties responsible for the measures of
promoting the pricing of public transport (L1.2 and L1.3). The mention of the implementation of the pricing
system being one of the starting points of the City's Master Plan was removed.

The supervising authority, the Centre for Economic Development, Transport and the Environment in Uusimaa,
commented on measure L2.3 "The role of bus traffic in the inner city and the future rail traffic network city shall
be reviewed. The objective is to reduce the number of bus departures running through Helsinki city centre.
Potential changes needed in regard to buses operating outside of the Helsinki Region Transport Authority (HSL)
area shall also be examined." According to the Centre's comment, the objective of reducing the number of bus
departures running through Helsinki city centre recorded in the measure is problematic for buses operating
outside the HSL area. The measure could lead to people who arrive in Helsinki from outside the HSL area
switching from bus transport to using cars. As a result of the comment, the last two sentences were removed from
the measure and replaced with the following sentence: "The result of the work shall be a proposal for the inner
city public transport target network." The party primarily responsible for the measure is the City Planning
Department, with HSL serving as a cooperation partner, and the schedule is 2017-2018.

Measure card L7 (Mobility guidance and city logistics shall be developed) was amended to include measures for
implementing the City of Helsinki's smart traffic development and utilisation plan and the city logistics action
plan. Measure card L4 was amended by removing the measure of making the parking spaces of City departments
subject to parking fees.

Comments called for more specific measures for promoting the use of non-studded winter tyres. As a result,
measure K4.1 for promoting non-studded winter tyres, for which the Public Works Department has primary
responsibility, was amended to include the following: "The growth of the proportion of non-studded winter tyres
shall be primarily promoted through the City's own example, incentives, information and communication, as well
as through cooperation with traffic and tyre sector operators." Objectives and indicators for the proportion of non-
studded winter tyres were added to figures 6.2 and 6.3.

The plan was amended to include measure K4.2 "The development of the proportion of non-studded winter tyres
and the results of street dust research shall be monitored, and further measures shall be undertaken if necessary".
The parties responsible are the Public Works Department and the Environment Centre, and the implementation
schedule is 2022-2024.

Measures for reducing street dust were amended to include measure K4.4 "Methods for measuring and
monitoring the dust impact of construction sites shall be developed", which shall be implemented by Helsinki



Region Environmental Services Authority HSY, the Environment Centre and the Public Works Department in
2017-2024. Construction sites were also added to the list of subjects of street dust research in measure K8.

The plan's appendix was amended to include a table supplied by the Ministry of the Environment on the
implementation of directives that affect air quality.

The approved plan and the ways in which the opinions provided and the official comments from the supervising
authority have been taken into consideration shall be communicated to the public in accordance with Section 147
of the Environmental Protection Act.



1. Ilmansuojelusuunnitelma ja sen aikataulu

Ympéristonsuojelulain 145 §:n mukaan kunta on velvollinen laatimaan keskipitkdn tai pitkdn aikavélin ilmansuo-
jelusuunnitelman, jos ilmanlaatuasetuksen raja-arvot ylittyvit tai ovat vaarassa ylittyd. Raja-arvot perustuvat
EU:n ilmanlaatudirektiiviin ja sitd edeltdvéén direktiiviin. Typpidioksidin raja-arvo ylittyi vuonna 2015 liikenteen
paéstdjen vuoksi. Néin ollen kaupungin on ympéristonsuojelulain 147 §:n mukaisesti laadittava uusi ilmansuoje-
lusuunnitelma niin, ettd se on voimassa vuoden 2017 alusta lahtien, kun nykyisen ilmansuojeluohjelman voimas-
saolokausi pééttyy. Suunnitelman on siséllettdva toimenpiteet, joilla liikkenteen péadstot vihenevit niin, ettd typpi-

dioksidin vuosiraja-arvo ei enéé ylity.

Helsingin uutta ilmansuojelusuunnitelmaa alettiin valmistella talvella 2015 (kuva 1). Valmistelua varten muodos-
tettiin ilmansuojelun toimenpideryhma seké tyoryhmé, joita johti Helsingin kaupungin ympéristokeskus. Ympa-

ristdlautakunnalle esiteltiin valmistelun aikana toimenpide-ehdotuksia seké jérjestettiin “iltakoulu” ilmansuojelu-
suunnitelman taustoista ja toimenpide-ehdotuksista. Ilmansuojelusuunnitelma astuu voimaan vuoden 2017 alussa.

[lmansuojelusuunnitelma tukee Helsingin kaupungin strategiaohjelman 2012-2016 tavoitteita parantaa helsinki-
ldisten terveyttd ja hyvinvointia sekd edistdé kaupunginosien kehittymisté eloisina ja houkuttelevina. Asukkaat
ovat voineet osallistua ja kommentoida suunnitelmaa, miké tukee my0s strategiaohjelman tavoitetta vahvistaa
demokratiaa ja asukkaiden osallisuutta. Uutta ilmansuojelusuunnitelmaa laadittaessa haluttiinkin lisétd vuorovai-

kutteista suunnittelua.

Helsingin ilmansuojelusuunnitelman valmistelun aikataulu
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Kuva 1. Ilmansuojelusuunnitelman aikataulu. Suunnitelman valmistelussa panostettiin osallistavaan suunnitteluun
asukkaiden ja sidosryhmien kanssa.



2. Osallistava suunnittelu ilmansuojelusuunnitelmassa

Kuntalaisilla on oikeus saada ja tuottaa tietoa kunnan asioissa, jotka koskettavat asukkaita. Helsingin kaupungin
strategiaohjelmassa 2013—-2016 yhtené kehittimisteemana on demokratian ja osallisuuden vahvistaminen. Niinpa
Helsingin uuden ilmansuojelusuunnitelman valmistelussa haluttiin lisété osallistavaa suunnittelua, ja antaa kaikil-
le mahdollisuus kommentointiin ilmansuojelusuunnitelman suuntaviivoista. Tavoitteena oli heréttda keskustelua
ja innostaa ihmisid kommentoimaan ilmansuojelusuunnitelmaa. Tarkoituksena oli antaa kommentointimahdolli-
suus kaikille eri ryhmille kdyttdméll4 erilaisia tiedotusvélineitd ja lisétd mahdollisimman paljon vuorovaikutusta.
Té&ma vaatii tiedon jakamista helposti ymmarrettavilla tavalla. Osallistava suunnittelu ja vaikutusmahdollisuuk-
sien antaminen sitouttavat ihmisid toimimaan ilmansuojelusuunnitelman tavoitteiden toteuttamiseksi. Osallistami-
sessa tuli huomioida se, etté osallistumisen tulee olla helppoa ja osa arkea, jotta kynnys on mahdollisimman mata-
la. Osallistamisesta pyrittiin tekeméén innostavaa ja positiivissavytteistd, ja siiné korostettiin ettd ilmanlaadun
parantaminen Helsingisséd on mahdollista ja jokaisen omilla arkipdivén valinnoilla on mahdollisuus vaikuttaa
ilmanlaatuun.

Viestinnéssi kéytettiin erilaisia viestintdvélineitd jotta tavoitettiin mahdollisimman laaja joukko ihmisié. Viestin-
néssa keskityttiin osallistamaan kuntalaisia internetissé perinteisten kanavien liséksi, miké voi alentaa kynnysta
osallistua. Keskeisend vilineend hyddynnettiin sosiaalista mediaa, joka nykyéén tavoittaa jo suuren osan suoma-
laisista.

2.1 llmansuojeluvisa

Ilmansuojelun ndkokulmasta rakennetun pelin kautta saatiin aktivoitua laaja joukko ihmisié ja pééstiin viestimdan
rennolla otteella ilmansuojelusuunnitelmasta, kerdttyd kommentteja seké tiedottamaan ilmanlaatuasioista. Pelin
kautta oli mahdollista saada myos tietoa ihmisten kdyttdytymisestd ja asenteista liittyen ilmanlaatuasioihin. Pelin
kautta kiinnostuneet voivat antaa yhteystietonsa mikéli halusivat osallistua ilmansuojelusuunnitelman luonnoksen
kommentointiin jatkossakin (ensisijaisesti sihkOpostiosoitteensa). Jatkossa sahkdpostilista oli keskeinen osallis-
tamiskanava ilmansuojelusuunnitelman valmistelussa. Pelissé oli mukana arvontaosio, jonka palkintona oli
Uusix-verstaalta tilattu kunnostettu polkupydré johon hankittiin kello, lukko, heijastimia sekd pydrailykypéré.
Visa toteutettiin yhteistyossd HSY:n kanssa (Ymk rahoitus 4000 euroa, HSY 1000 euroa). Visa tilattiin Sanoma
Gamesilta (kuva 2).

[Imansuojeluvisan tavoitteina olivat

- Aktivoida ihmisid tiedostamaan oma vaikutusmahdollisuus

- Viestid rennolla otteella ilmanlaatuun vaikuttavista tekijoista

- Kerété toiveita mitd Helsingin pitdisi tehdd paremman ilmanlaadun edistdmiseksi
- Saada tietoa ihmisten asenteista

- Kerétd yhteystietoja ilmansuojelusuunnitelman osallistamista varten

Tavoitteena oli tiedottaa visasta ilmanlaatuun liittyville jérjestoille seké kaikille helsinkildisille. Yhteyttd otettiin
terveys-, ympéristo-, ja muihin jarjestdihin (taulukko 1), joiden toiminta liippaa jollakin tavalla ilmansuojeluasioi-
ta. Sidosryhmid pyydettiin mainostamaan visaa omissa tiedotusvélineissd. Sosiaalisen median lisdksi jéarjestoilld
oli mahdollisuus tiedottaa omilla internetsivuillaan sekd sdhkopostilistoilla ja muissa tiedotusvilineissd, jolloin
visalle saatiin enemmain niakyvyytta.



Taulukko 1. Jérjestot, joita pyydettiin tiedottamaan ilmansuojeluvisaa omissa kanavissaan.

Jarjestd
Allergia- ja astmaliitto
Hengitysliitto
Helka
Helsingin allergia- ja astmayhdistys ry
Sisailmayhdistys
Asumisterveysliitto
Hepo (Helsingin polkupydrailijat ry)
Suomen luonnonsuojeluliitto (Uusimaa)
IImansuojeluyhdistys
Luontoliitto (Uudenmaan piiri)
IImastoinfo HSY
Suomen omakotiliitto Hgin piiri
Stadin ilmasto uutiskirje
IImastovanhemmat
Paakaupunkiseudun hengitys
Helsingin sydanyhdistys

Visasta tiedotettiin virallisella tiedotteella, ympéristokeskuksen Facebook- ja Twitter-tileilld sekd blogissa ja kau-
pungin internetsivuilla. Visalle ostettiin myos mainostilaa Facebookista. Mainosta kohdennettiin ensin reilun vii-
kon ajan kayttijille, jotka ovat ilmaisseet profiilissaan kiinnostuksen ympéristdasioihin. Viimeiselld visaviikolla
mainos kohdennettiin Helsingin asuinpaikakseen ilmoittaneille kéyttéjille, jotka olivat tykédnneet mm. Helsingin
rengashotellista, saunasta, Liikenneturvasta, Haaga-Helia ammattikorkeakoulusta, Helsingin sanomista ja Helsin-
gin yrittéjisté, eli tarkoituksellisesti laajasti eri taustoista oleville ihmisille.
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Mika aiheuttaa joskus pientaloalueilla korkeita
hiukkaspitoisuuksia?

tunnelmallisen takan valokuvaaminen

veden lammittaminen sahkéhellalla

puiden pilkkominen takkapuiksi

Helsingin kaupunki
HSY Ympéristokeskus

KYSYMYS 1/ 10

Mika aiheuttaa joskus pientaloalueilla korkeita
hiukkaspitoisuuksia?

Vastasit oikein!
Vastauksesi: puun pienpoltto
Puun polton paastot sisaltévat runsaasti terveydelle haitallisia

pienhiukkasia. Puun pienpolton pagstdjen vaikutus voi olla
huomattava etenkin tiiviisti rakennetuilla pientaloalueilla.

Lue lisd3 aiheesta »

SEURAAVA KYSYMYS »
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Kuva 2. llmansuojeluvisan visuaalinen ilme.

Visan lopussa yhteystietojen antamisen yhteydessa esitettiin kysymykset Miten omalla toiminnallasi voisit vaikut-
taa ilmanlaadun paranemiseen Helsingissd? ja Mitd mielestdsi Helsingin kaupunki voisi tehdd ilmanlaadun pa-
rantamiseksi? Kysymyksiin vastaaminen oli vapaachtoista. Yhteensd vastauksia annettiin 768 kappaletta, ja eri

kommenttien antajia oli 563. Kuvassa 3 on esitetty kategorisoituna ehdotukset ilmanlaadun parantamiseksi.

Joukkoliikenteen tekemistd houkuttelevammaksi, eli joko edullisemmaksi tai kattavammaksi, toivoi 34 % vastaa-
jista. Kevyen liikenteen viylien parantaminen tuli esiin kolmasosassa vastauksista ja yksityisautoilun véahentami-

nen (tietullit tai autottomat alueet) kolmasosassa vastauksista.
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Monissa vastauksissa (33 %, n=180) tuli esiin pyorédilyreittien laajentamis- ja kehittdmistoiveet (kuva 3). Vas-
tauksissa esitettiin toiveita esimerkiksi mukulakivipydréteiden muuttamisesta siledpintaisiksi seké reittien kehit-
témistd mahdollisimman suoraviivaisiksi (kursivoidut tekstit suoria lainauksia vastauksista):
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Kehittamdlld pyordreittejd kokonaisuutena, nyt toisistaan erilliset osat toimivat itsessddn, mutta
kokonaisuus ontuu. Esim Kehd 1:n varrella joutuu vaihtamaan kehdn puolelta toiselle yhtendcdn ja
baana alkaa ja loppuu kuin seinddn keskelle sekavaa katuverkostoa.

Lisdd pyérdteitd, jotta pyérdileminen olisi turvallista ja helppoa.

Parempi pyordtieverkosto. Pyordilijoille etuajo-oikeus autoihin ndhden suojateilld.

Mitd Helsingin kaupunki voisi tehda ilmanlaadun parantamiseksi?

Kevyen liikenteen vaylien
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Kuva 3. Ilmansuojeluvisan pelaajien esittimien ehdotusten jakautuminen. Ylivoimaisesti eniten toivottiin kevyen
liikkenteen véylien parantamista.

Ydinkeskustassa yksityisautoilun rajoittamista toivottiin runsaasti (16 %, n=86), ja ehdotettiin ettd ydinkeskustas-
sa saisi kulkea ainoastaan julkinen liikenne.

Enemmdn kdvelykatuja, kunnon liityntipysdkointiratkaisuja autoilun hillitsemiseksi. Vaikka kah-
den euron meno-paluutiketti, jolla pddsisi liityntdparkista kaupunkiin julkisilla kyseisen pdivin
ajaksi.

Keskustassa enemmdn kdvelykatuja. Keskustan bussiliikennettd vihennettivd ja ratikkaliikennettd
lisdittdva.

Ruuhkamaksut tulivat esiin 15 % (n=79) vastauksista.

Tietulli — kaikki voittaa, myos ne joilla on todellinen tarve autoiluun — litkenne sujuu paremmin,
aikaa ja polttoainetta sddstyy.

11



Julkisen liikenteen muuttamista vihdpéaéstdisemmaksi toivottiin (8 %, n=46), erityisesti raitioteiden lisddmistoive
tuli monissa vastauksissa esiin. Tydsuhdematkaliput koettiin etuna joka voisi innostaa yksityisautoilijat julkisen
liikkenteen pariin.

Julkisen liikenteen bussit mahdl. vihdpddstoisiksi sekd julkisen liikenteen kdyttomaksujen selvd
huojentaminen. Nyt esim. seutulippu naurettavan kallis verrattuna vaikka esim. pitkdn matkan
bussien hintoihin.

Lisdtd raideliikennettd mahdollisuuksien mukaan ja vihentdd yksityisautoilua keskusta-alueella.

Joukkoliikennetti toivottiin sekd edullisemmaksi (15 %, n=80) ettd paremmaksi (21 %, n=116), jotta joukkolii-
kenne olisi kéyttéjille kilpailukykyinen oman auton kanssa. Erityisesti seutulipun hintaan toivottiin alennusta.

Bussit vihdpddstoisemmiksi ja joukkoliikenne houkuttelevammaksi eli sujuvaksi ja edulliseksi.

1lmaisia joukkoliikennepdivid!

Talvikunnossapidon osalta toivottiin sekd parempaa talvikunnossapitoa pyordilyn mahdollistamiseksi ettd nope-
ampaa hiekoitussepelin siivoamista kevéisin (10 %, n=56).

Huolehtimalla pyord- ja jalkakéytdvistd, talvellakin!

My0s viestinnén lisddmisté toivottiin (4 %, n=20).

mainostaa ja valistaa enemmdn miksi

tieto miten arjessa vaikutan

Alla vield poimittuja vastauksia.

bussikaistojen kéytto luvalliseksi kun autossa yli 2 tai 3 henked

Joukkoliikenteen houkuttelevuuden parantaminen esim. riittdvdilld liityntdpysdkoinnilld, tietulleilla,
kivelykeskustan laajentamisella, pyordilyn helpottamisella.

kimppa-autot hekan vuokra taloihin, parkkiruutu oman talon edessd

Suosia enemmdn julkisia liikennevilineitd, myos pddttijien keskuudessa. Taksikortit pois ja pelkdt
bussiliput tilalle. Lisdksi pitdd mahdollistaa oikeasti liityntdpysdkointi, niitd tarvitseville esim. Pi-
tdjdnmdessd ei ole koskaan parkkitilaa, joten ei ole edes kéyttokelpoinen vaihtoehto.

Tekemdlld julkisen liikenteen kdytostd vieldkin houkuttelevampaa. Nostamalla vieldkin enemmdn
esiin mahtavaa pyordilyverkostoa ja pyordilyn hyotyjd terveydelle ja ympdristélle. Yhteistyohank-
keita esim. koulujen kanssa, silld lapsissa on tulevaisuus. Aikuisten asenteita ja kdyttdytymistd on
varmasti vaikeampi muuttaa.

Pienpolttopaistojen vihentdminen tuli esiin vain viidessd vastauksessa (<1 %), mikd viestii kenties tietimatto-
myydestd pienpolton aiheuttamista ilmanlaatuvaikutuksista. Helsingissd pientaloalueita on myos suhteellisesti
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vihemmin kuin pienemmissd kaupungeissa, joten pienpolton aiheuttamat ilmanlaatuhaitat eivét vélttdméttd kos-
keta kovin suurta joukkoa. My0s nastarenkaiden vahentéimisté toivottiin vain harvassa vastauksessa.

Visaa pelattiin yhteensd 1945 kertaa 11.5.-11.6.2015 valilld. 241 henkil64 ilmaisi kiinnostuksensa kuulla jatkos-
sakin Helsingin ilmansuojelusuunnitelmasta ja halunsa osallistua suunnitelman kommentointiin. Pelaajat, jotka
olivat antaneet yhteystietonsa kuullakseen liséé ilmansuojelusuunnitelmasta liséttiin ilmansuojelun sdahkdpostilis-
talle, jota kdytetddn Mail Chimp —palvelun kautta. Listalle oli mahdollisuus liitty&d myos jilkikdteen muiden osal-
listamismenettelyjen kautta. HSY:n karttakyselyn kautta listalle saatiin lisdd aiheesta kiinnostuneita niin, ettd
listalla on yhteensé 313 henkiloa.

Polkupy6ran arvontaan osallistui 1170 henkil6d. Arvonnan voittaja saapui noutamaan palkintonsa ympiristotalol-
ta. Voittajan suostumuksella hdnesté ja palkinnosta otettiin valokuva, joka jaettiin ympéristokeskuksen Facebook-
sivulla.

3.2 Asukaskyselyt

2.2.1 Liikennekysely

Jokaisesta kolmesta teemasta jérjestettiin jo ilmansuojelusuunnitelman suunnitteluvaiheessa asukaskyselyt, koska
asukkaiden ajatuksia suunnitelluista ilmanlaatua parantavista toimenpiteistd halutiin kuulla jo suunnittelun alku-
vaiheessa.

Kolme viikkoa avoinna ollut kysely liikennepééstdjen vahentdmistoimista jarjestettiin syyskuussa 2015. Kutsu
kyselyyn vastaamiseen ldhetettiin séhkdpostilistan jasenille. Lisdksi kyselyd mainostettiin ympéristokeskuksen
Twitter- ja Facebook —sivuilla seké Helsingin kaupungin internetsivuilla. Vastauksia saatiin 85. Vastaajista 85 %
oli helsinkildisid. Kuvassa 4 ja 5 kyselyn tulokset.

Kyselyn perusteella tehokkaimmiksi toimenpiteiksi miellettiin joukkoliikenteen kehittdiminen, kévelyn ja pyoréi-
lyn edistdminen seké séhkdbussien lisddminen kantakaupungin liikenteeseen. Tehottomimmiksi toimenpiteiksi

arvioitiin pysidkoinnin hinnan korottaminen ja autopaikkojen vihentdminen uusia alueita rakennettaessa.

Suurinta osaa toimenpiteistd kannatettiin. Vahiten kannatusta saivat niin ikdén pysékdinnin hinnan korottaminen
ja autopaikkojen vdhentdminen uusia alueita rakennettaessa.
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Kuinka tehokkaina pitaisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=82) I erittain tehokas
[ 1 melko tehokas

T I ei kovin tehokas
" I en osaa sanoa

Bussien ja jateautojen kalustovaatimusten kiristdminen entistd vahapaastdisemmiksi

Sahkébussien lisddminen kantakaupungin liikenteeseen

Bicdieselin kiytdn lisddminen busseissa

Padstivaatimusten asettaminen kaikille kantakaupungissa liikkuville auteille
Ajoneuvoliilkenteen hinnoittelun kdyttédnotte
Pysak&innin hinnan korottaminen

Autopaikkojen vahentaminen uusia alueita rakennettaessa

Sahkéautojen kiyttétnoton ja latausinfran edistdminen

Pysikgintialennuksen tarjoaminen jatkossakin vdhipadstéisille henkiléautoille

Valtion chjaustoimet vahdpadstéisen autcjen hankintaan (verotus, tuet)

Kaupungin toimiminen esimerkkingd vusien pubtaampien kayttévoimien sekd litkkumistapojen
kayttddnotossa

Tydnantajan tarjoamat kannustimet kestdvaan liikkumiseen (mm. tydsuhdematkaliput,
pysdkéinnin hinnoittelu, tydsuhdeautojen péidstérajat)

Iimanlaatuvaikutusten huomiciminen kaaveoituksessa ja liikennesuunnittelussa

Jakelulilkenteen tehostaminen

Joukkoliikenteen kehittaminen

Kavelyn ja pydriilyn edistdminen

20 e0 100
%a

Kuva 4. Liikennepdistdjen vihentimiseen tahtddvien toimenpide-ehdotusten tehokkuus kyselyn perusteella.

Lisdd kdavelykatuja Helsinkiin! Kaikki eurooppalaiset pddkaupungit on tehty kéivellen ja joukkoliikenteen avulla
litkkumista varten.

Helsingin keskustaan vain jakeluliikennettd ja julkista liikennettd. Laajat ilmaiset parkkipaikat metroasemien luo.
Metroon yksi vaunu pddasiassa lastenvaunuille ja polkupyorille. Sddnnosten muuttaminen niin, ettd tdysin park-
kipaikattomien kiinteistojen rakentaminen mahdollistuu.

Henkiléautoilun maksujen (mm. tietullit) ja verojen korottaminen on erittdin tdarkedd. Samoin se, ettd uusiin
asuinrakennuksiin ei automaattisesti rakennettaisi suurta mddrdd pysdkointipaikkoja. Autoilevien ihmisen pitdisi
maksaa 100 % oma autoilunsa ja pysdkéintinsd. Mielestini on térkedd, ettd autopaikkojen hinnat (uusissa asuin-
rakennuksissa) maksatetaan osittain myos niiltd, jotka eivdit omista autoa tai eivdt autoile, ja kadunvarsipaikkoja
maksetaan kaupungin rahoista (eli myos niiden veronmaksajien, jotka eivit autoile - samalla periaatteella myos
tulisi pyordilyd, kivelyd ja joukkoliikennettd edistdd, nyt suurin osa katujen ja teiden rakentamis- ja ylldpitokus-
tannuksista menee autoilevien ihmisten hyviksi). Kimppa-autoilun ja autojen yhteisomistajuuden lisddminen olisi
tdarkedd. Kaupungin tulisi korottaa pysdkointimaksuja reippaasti, kuten esim. Tukholmassa on tehty.

Uusien asuinalueitten suunnitteluvaiheessa joukkoliikenteen suunnittelu mahdollisimman sujuvaksi, niin auto-
paikkojakin voi vihentdd. Muutenkin kaupunkisuunnittelussa pyordilylle lisdd véylid. Tulevaisuuden liikkumista
pitdisi erilaisin kannustimin suunnitella ihmisten ja joukkoliikenteen ehdoilla, eikd autojen ja useimmiten yksin
autossaan liikkuvien ehdoilla.
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Kannatatko seuraavia toimenpiteitd?

Kaikki vastaajat (N=73) I kannatan

B en kannata
[ en osaa sanoa

Bussien ja jateautojen kalustovaatimusten kiristiminen entistd vahdpasstdisemmiksi

S&hkdbussien lisddminen kantakaupungin litkentesseen

Bicdieselin kaytén lisadminen busseissa

Padstévaatimusten asettaminen kaikille kantakaupungissa litkkuville auteille
Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kdyttédénotto

Pysdkdinnin hinnan korottaminen

Autopaikkojen vahentdminen uusia alueita rakennettaessa

Sihkdautojen kayttédnoton ja latausinfran edistdminen

Pysskdintialennuksen tarjoaminen jatkossakin vahapaastsisille henkildautoille

Waltion chjaustoimet vahapasstdisen autojen hankintaan (verotus, tuet)

Kaupungin toimiminen esimerkkind uusien puhtaampien kdyttdvoimien sekd lilkkkumistapojen
kayttbdnotossa

Tyénantajan tarjoamat kannustimet kestavaan liikkkumiseen (mm. tydsuhdematkaliput,
pysdkginnin hinngittelu, tyésuhdeautojen paastérajat)

Ilmanlaatuvaikutusten huomiciminen kaavoituksessa ja liikennesuunnittelussa
Jakeluliikenteen tehostaminen
Joukkoliikenteen kehittdminen

Kavelyn ja pyérailyn edistaminen

Kuva 5. Liikennepdistdjen vihentdmiseen tdhtddvien toimenpide-ehdotusten kannatettavuus kyselyn perusteella.

Liikennekysely ldhetettiin hieman selkokielisemmiksi muokattuna myds kolmelle helsinkildiselle koululle (vas-
taajina 8-9 —luokkalaisia seké lukiolaisia). Vastauksia saatiin yhteensad 200. My0s koulukyselysséd pysékdinnin
hinnan korottaminen ja autopaikkojen vihentdminen uusia alueita rakennettaessa koettiin vahiten tehokkaimmiksi
toimiksi ilmanlaadun parantamiseksi (kuva 6). Tehokkaimmiksi niin ikéén koettiin joukkoliikenteen kehittdminen
ja kédvelyn ja pyordilyn edistiminen. Koulukyselyssad ruuhkamaksujen kdyttoonoton koki erittdin tehokkaaksi
toimenpiteeksi vain alle 10 % vastaajista, kun yleisessé kyselyssé tietulleja piti erittdin tehokkaana toimena ldhes
30 %.

Eniten kannatusta saivat joukkoliikenteen ja kdvelyn ja pyoriilyn kehittdminen (kuva 7). Vihiten kannatusta sai-

vat niin ikd4n pysdkdinnin hinnan korottaminen ja autopaikkojen vihentdminen uusia alueita rakennettaessa.
Myo6s ruuhkamaksut saivat hyvin véhén kannatusta.
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Kaikki vastaajat (N=124) [ erittsin tehokas
E melko tehokas

- ei kovin tehokas

- en osaa sanoa

Bussien ja jateautojen kalustovaatimusten
kiristdminen entistd vahapaastdisemmiksi

Sahkdbussien lisadminen lilkenteeseen

Biodieselin kdaytdn lisddminen busseissa

Padstdvaatimusten asettaminen kaikille
kantakaupungissa liikkuville autoille

Ruuhkamaksujen kdyttoonotto

Pysakdinnin hinnan korottaminen

Autopaikkojen vahentaminen
uusia alueita rakennettaessa

Sahkdautojen edistdminen

Pysakointialennuksen tarjoaminen
jatkossakin vahapaastdisille henkildautoille

Valtion kannustus vahapadstdisten
autojen hankintaan (verotus, tuet)

Joukkoliikenteen kehittdminen

Kavelyn ja pyordilyn edistaminen

] 20 40 60 80 100

Kuva 6. Liikennepaistdjen vihentdmiseen tahtddvien toimenpide-ehdotusten tehokkuus koulukyselyn perusteella.
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Kaikki vastaajat (N=123)

Bussien ja jateautojen kalustovaatimusten
kiristaminen entistd vahapaistdisemmiksi

Sahkdbussien lisddminen lilkenteeseen

Biodieselin kaytdon lisddaminen busseissa

Paastivaatimusten asettaminen kaikille
kantakaupungissa liikkkuville autoille

Ruuhkamaksujen kdyttdonotto

Pysakdinnin hinnan korottaminen

Autopaikkojen vahentaminen
uusia alueita rakennettaessa

Sahkdautojen edistaminen

Pysakdintialennuksen tarjoaminen
jatkossakin vahapaastoisille henkildautoille

Valtion kannustus vahapaastdisten
autojen hankintaan (verotus, tuet)

Joukkoliilkenteen kehittaminen

Kavelyn ja pyordilyn edistaminen

i kannatan
- en kannata
- en osaa sanoa

Kuva 7. Liikennepdistdjen vihentdmiseen tdhtddvien toimenpide-ehdotusten kannatus koulukyselyn perusteella.

2.2.2 Katupolykysely

Katupdlykysely jérjestettiin Digiumin kautta lokakuussa 2015. Vastausaikaa oli kolme viikkoa, ja vastauksia saa-
tiin 65 ihmiseltd. 82 % vastaajista oli helsinkildisid. Kyselyn rakenne oli samanlainen kuin liitkenneteeman kyse-
lyssa, eli kyselyssé jokaisen toimenpiteen osalta kysyttiin kuinka tehokkaina kokee toimenpiteet ja kannattaako

toimenpiteitd.

Tehokkaimmaksi koettiin katujen puhdistus kevéisin mahdollisimman aikaisin, joka oli 1&hes 80 %:n mielesta
erittidin tehokas toimenpide (kuva 8). Toiseksi tehokkaimpana pidettiin kevdisen polynsidonnan tehostamista, eli

keviiseen katupolykauteen panostaminen koettiin vastaajien keskuudessa tarkeimmaéksi.
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Kuinka tehokkaina pitéisit seuraavia toimenpiteit4?

Kaikki vastaajat (N=66) = erittdin tehokas
|:| melko tehokas
i ei kovin tehokas
Hiekoituksen véhentdminen paikoissa joissa turvallisuus ei vaarannu [ en osaa sanoa

Kiinteistéjen tiedottaminen parhaista hiekoitusmateriaaleista ja hiekoituksen
ylimaaraisesta vahentamisesta

Kiinteistdjen hiekanpoiston tehokkaampi valvonta kevatkaudella —H_”

Kevéisen polynsidonnan tehostaminen -—H—H

Tehokkaamman katujenpuhdistuskaluston hankkiminen —H—”

Katujen puhdistus kevaisin mahdollisimman aikaisin —Hj

Rakennustyomaiden tiedotus parhaista pdlyntorjunnan kayténndista —H_H

Rakennustydmaiden aiheuttamien polyhaittojen valvonnan tehostaminen —H_H
Tiedottaminen kitkarenkaiden hyodyistd poly- ja melupaastdjen
véhentamisessa

Kitkarenkaiden suosiminen kaupungin omissa ajoneuvoissa —H_u

Raitioteiden pélyntorjunnan tehostaminen —H_H

Tarkeimpien pyorareittien pitaminen sulana lapi talven suolauksen avulla

20 60 100

%

Kuva 8. Katupdlyn véhentdmiseen téhtddvien toimenpide-ehdotusten tehokkuus kyselyn perusteella.

Suurinta osaa toimenpiteistd kannatettiin (kuva 9). Vihiten kannatusta sai pyoréreittien pitdminen sulana lapi
talven suolauksen avulla seka raitioteiden polyntorjunnan tehostaminen. Alla avoimia kommentteja:

Kevdinen katujen puhdistus hiekkapdlystd tulisi tehdd nopeasti ja pitdisi sitoa poly niin ettd sitd olisi mahdolli-
simman vihdn ilmassa. Astmaatikkona kdrsin pélyhaitoista erityisen paljon. Tietyn ajan kevddstd joudun ole-
maan kokonaan sisdtiloissa. Toivoisin meiddn kaikkien pystyvdn nauttimaan ulkoilusta ympdrivuoden.

Pelkdstddn neuvontaa ja tiedottamista? Tulisiko edistdd nastarenkaiden kéyton vihenemistd myos alueellisilla
kielloilla tai vaikuttamalla valtioon, jotta verotuksella tai alueellisilla maksuilla voitaisiin ohjata ihmisid kitka-
renkaisiin.

Hiekoituksen jdttdminen harkinnanvaraiseksi (alueilla, joilla turvallisuus ei jonkun mielestd vaarannu) on aika
riskialtista, koska tdssd voi tulla ndkemyseroja ja joku oikeasti loukata itsensd. Mielestini Helsingissd ei nytkddn
hiekoiteta tarpeeksi kdvelyteitd ja kerrostalojen piha-alueita (etenkddn taajamissa), joten en kehottaisi vihentd-
mddn entisestddn. Sen sijaan voisi satsata suolaamiseen, kitkarenkaisiin ja kevdisin tehtdvdidn katujenpuhdistuk-
seen.
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Liitintdpysdkointien lisddminen junaliikenteen asemien yhteyteen vihentdisi tuntuvasti autoilua keskustan alueel-
la, samalla saasteiden mddrd vihenisi. Tietullien kdyttoonotto samoin lisdisi liikennettd keskustan alueella. Uu-
sien poikittaisliikenne bussireittien lisddminen myos vihentdisi litkenne mddrdd. Hyvd esimerkki 550 linja.

Kitkarenkaiden kéyton suosiminen Suur-Helsingissd/Uudellamaalla, porkkanoidaan verotuksen, alempien pysd-
kointimaksujen tai ajoneuvon kdyttomaksujen kautta. Myonnytyksid sihko- ja hybridiautojen kdyttdjille. Ajono-
peuksiin rajoittaminen lumien sulettua, erityisesti sisddntulovaylilld ja kehdteilld silloin kun kaduilla on vield
polyd. Pélyn peseminenkin ndyttid nostavan polyd ilmaan, auttaisiko katujen voimaperdisempi kastelu puhdistuk-
sen yhteydessd.?

Kannatatko seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=64) = kannatan
ﬁ en kannata
E en osaa sanoa

Hiekoituksen vdhentdminen paikoissa joissa turvallisuus ei vaarannu

Kiinteistdjen tiedottaminen parhaista hiekoitusmateriaaleista ja hiekoituksen
ylimaaraisestd vahentdmisesta

Kiinteistdjen hiekanpoiston tehokkaampi valvonta kevatkaudella

Kevaisen pélynsidonnan tehostaminen

Tehokkaamman katujenpuhdistuskaluston hankkiminen

Katujen puhdistus kevdisin mahdollisimman aikaisin

Rakennustydmaiden tiedotus parhaista polyntorjunnan kdytannoista

Rakennustyomaiden aiheuttamien pélyhaittojen valvonnan tehostaminen

Tiedottaminen kitkarenkaiden hyédyistd pély- ja melupaastéjen vdhentamisessa

Kitkarenkaiden suosiminen kaupungin omissa ajoneuvoissa

Raitioteiden pélyntorjunnan tehostaminen

Tarkeimpien pydréareittien pitdminen sulana |&pi talven suolauksen avulla

Kuva 9. Katupdlytoimenpiteiden kannatus.

Hieman selkokielisemmaksi muokattu kysely ldhetettiin samoille kouluille kuin liikennekysely. Vastauksia
koulukyselystd saatiin 114:1td oppilaalta. Mitéén yksittdistd toimenpidettd ei pidetty erityisen tehokkaana, mutta
katujen puhdistaminen mahdollisimman aikaisin kevaillad koettiin tarkeimpana (kuva 10). Useissa kysymyksissa
vastaajat ovat padtyneet en osaa sanoa —vastaukseen. Suurinta osaa toimenpiteisti kuitenkin kannatettiin (kuva
11).

Alla avoimia kommentteja koulukyselysta:
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Poistakaa hiekat teiltd kevddlld mahdollisimman aikaisin, jotta pddsen rullahiihtimddn.

Olisi tirkedad, ettd ilma olisi puhdasta koska mind hengitdin ilmaa ja en halua kuolla.

kitkat > nastat eli katupoly turvallisuuden edelle..?

kevdisen polynsidonnan tehostaminen on kannattava

Autoilun vihentdminen on tdrkedd, alentakaa julkisen liikenteen lippujen hintoja. Silld pddsee pitkille.
Autot pitdisi kehittid elektronisiksi. Bensa vahingoittaa ilmaa ja ympdristod.

Autoista tullopi paljon pahaa naama ja hengitys. Autolla liikkuminen tulisi vihentdd puoli prosentti. Nyt kaikki
yhdessd pelasta maapallo!

Kuinka tehokkaina pidat seuraavia toimenpiteitd? ] erittsin tehokas

|:| melko tehokas
i ei kovin tehokas

Hiekoituksen vahentaminen paikoissa joissa turvallisuus ei vaarannu — ﬁen 0533 sanoa

Kiinteistidjen tiedottaminen parhaista hiekoitusmateriaaleista ja hiekoituksen ¥ p—
ylimasrdisestd vahentamisestd

Kiinteistdjen hiekanpoiston tehokkaampi valvonta kevatkaudella u

Kevéaisen paélynsidonnan tehostaminen i__

Tehokkaamman katujenpuhdistuskaluston hankkiminen —H—-

Katujen puhdistus kevaisin mahdaollisimman aikaisin

Rakennustyémaiden tiedotus parhaista pélyntorjunnan kiytanndista

Rakennustyémaiden aiheuttamien pélyhaittojen valvonnan tehostaminen

Tiedottaminen kitkarenkaiden hyddyista poly- ja melupasstdjen
véhentamisessa

Kitkarenkaiden suosiminen kaupungin omissa ajoneuvoissa

Raitioteiden pélyntorjunnan tehostaminen

Tarkeimpien pyorareittien pitdminen sulana lapi talven suolauksen avulla

20 G0 100

Yo

Kuva 10. Katupolyn vihentdmiseen tdhtddvien toimenpide-ehdotusten tehokkuus koulukyselyn perusteella.
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Kannatatko seuraavia toimenpiteitd? ] kannatan
- en kannata
i en 0saa sanoa

Hiekoituksen véhentdminen paikoissa joissa turvallisuus ei vaarannu

Kiinteistdjen tiedottaminen parhaista hiekoitusmateriazleista ja hiekaituksen
ylimaaradisesta vahentamisesta

Kiinteistdjen hiekanpoiston tehokkaampi valvonta kevitkaudella

Kevaisen pélynsidonnan tehostaminen

Tehokkaamman katujenpuhdistuskaluston hankkiminen

Katujen puhdistus kevaisin mahdollisimman aikaisin

Rakennustyomaiden tiedotus parhaista polyntorjunnan kaytannoista

Rakennustyomaiden aiheuttamien polyhaittojen valvonnan tehostaminen

Tiedottaminen kitkarenkaiden hyodyistd poly- ja melupaastdjen vahentamisesss

Kitkarenkaiden suosiminen kaupungin omissa ajoneuvoissa

Raitioteiden pélyntorjunnan tehostaminen

Térkeimpien pyérareittien pitéminen sulana lapi talven suolauksen avulla

Kuva 11. Katupdlytoimenpiteiden kannatus koulukyselyssé.

2.2.3 Pienpolttokysely

Pienpolttokysely oli avoinna internetissd marraskuussa 2015 kolme viikkoa, jolloin puunpolttokausi oli aluillaan.
Kyselyéd mainostettiin sdhkopostilistalle seké sidosryhmille. Vastauksia saatiin 43 ihmiseltd, joista 88 % oli hel-
sinkildisid. Tehokkaimpina toimenpiteind pidettiin seuraavia: 1) Rakennusluvassa otetaan huomioon, ettd naapuri-
talojen savut eivit kulkeudu ilmanvaihdon kautta sisétiloihin, 2) HSY mittaa jatkuvasti ilmanlaatua pientaloalueil-
la, jotta ndhddin tulisijojen vaikutukset ilmanlaatuun, 3) Kehitetdan asukkaiden neuvontaa ja keinoja puuttua
savuhaittaa aiheuttavaan tulisijan kdyttoon, 4) Jos uudessa talossa on tulisija, tontille tdytyy rakentaa puuvaja tai
puukatos (kuva 12). Suurinta osaa toimenpiteistd kannatettiin; 100 % kannatti toimenpidettd ~Viestitddn asukkail-
le hyvisté tulisijan kdyttotavoista (esim. median tai nuohoojien vilitykselld)” (kuva 12).

Kyselyssa kysyttiin myds kérsiiko vastaaja puunpolton savuista, johon myontavésti vastasi 71 %. Vastaajista 35
%:lla oli tulisija kotona, ja heisti 87 % kayttaa tulisijaa.
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Kuinka tehokkaina pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

Kaikki vastaajat (N=43) [ erittain tehokas
: melko tehokas
- ei kovin tehokas
- €n 0saa sanoa

Viestitdan asukkaille hyvista tulisijan kayttétavoista (esim. median tai
nuohoojien valitykselld).

Edistetdadn polttopuun sailytystad kuivana tiiviilld pientaloalueilla (esim.
kehittdmalld uusia puuvajaratkaisuja).

Viestitdan saunojen paastoista ja kannustetaan asukkaita vahapaastdisten
kiukaiden hankintaan.

Kehitetdan asukkaiden neuvontaa ja keinoja puuttua savuhaittaa aiheuttavaan
tulisijan kayttoon.

Jos uudessa talossa on tulisija, tontille taytyy rakentaa puuvaja tai puukatos.

Rakennusluvassa otetaan huomioon, etta naapuritalojen savut eivat kulkeudu
ilmanvaihdon kautta sisatiloihin.

Tutkitaan pientalojen tulisijojen kayttdtapoja kyselyilla ja arvioidaan niista
aiheutuvat paastot ilmaan.

HSY mittaa jatkuvasti ilmanlaatua pientaloalueilla, jotta nahdaan tulisijojen
vaikutukset ilmanlaatuun.

Uusissa tulisijoissa on pdastomerkintd, jossa kerrotaan kuinka suuret paastot
siind on energiatehokkuusmerkinnan tapaan (A-E).

20 60 100

Kannatatko seuraavia toimenpiteita?

Kalkki vastaajat (N=36) ] kannatan
- en kannata
- en osaa sanoa

Viestitdadn asukkaille hyvistd tulisijan kayttétavoista (esim. median tai
nuohoojien viélitykselld).

Edistet&an polttopuun sdilytysté kuivana tiiviilld pientaloalueilla (esim.
kehittamalld uusia puuvajaratkaisuja).

Viestitddn saunojen paédstdistd ja kannustetaan asukkaita védhap&éastdisten
kiukaiden hankintaan.

Kehitetédén asukkaiden neuvontaa ja keinoja puuttua savuhaittaa aiheuttavaan
tulisijan kéyttéon.

Jos uudessa talossa on tulisija, tontille téytyy rakentaa puuvaja tai puukatos.

Rakennusluvassa otetaan huomioon, ettd naapuritalojen savut eivat kulkeudu
ilmanvaihdon kautta siséatiloihin.

Tutkitaan pientalojen tulisijojen kéyttétapoja kyselyilld ja arvioidaan niistd
aiheutuvat paastst ilmaan.

HSY mittaa jatkuvasti iimanlaatua pientaloalueilla, jotta ndhd&an tulisijojen
vaikutukset ilmanlaatuun.

Uusissa tulisijoissa on p&astémerkinté, jossa kerrotaan kuinka suuret p&astst
siind on energiatehokkuusmerkinnédn tapaan (A-E).

Kuva 12. Pienpolttokyselyn tulokset.
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3. Virallinen kuuleminen

Virallinen kuuleminen jarjestettiin kevaélld 2016. Kuulemisasiakirjat julkaistiin 16.3.2016 Helsingin sanomissa,
Metrossa ja Hufvudstadbladetissa (ruotsiksi).

Luonnoksesta pyydettiin lausunnot 41 taholta. Lausuntojen ja kuntalaisten palautteen perusteella tehtiin tismen-
nyksié teksteihin ja suunnitelmaan lisdttiin kaksi uutta toimenpidettd. Kuulemismenettelysti tiedotettiin lisdksi
ympaéristokeskuksen Facebook- ja Twitter-tileilld sekd kaupungin internetsivuilla. Mediatiedotteen ansiosta Hel-
singin sanomat julkaisi aiheesta uutisen. Liséksi aiheeseen liittyvét ajankohtaiset uutiskynnyksen ylittavét asiat
nostivat my0s ilmansuojelusuunnitelman mediaan useamman kerran.

Lausuntoja saatiin 17 kpl. Asukaskyselyn akutta vastauksia tuli 119. Liséksi ympéristokeskuksen Facebookin
kautta saatiin joitakin kommentteja. Néihin kysymyksiin vastattiin heti Facebookin kautta.

3.1 Lausunnot

Suunnitelman kuuleminen

Ymparistonsuojelulain 147 §:n mukaisesti kunnan on varattava yleisolle riittdvidn ajoissa mahdollisuus esittia
suunnitelmaluonnoksista mielipiteenséd ilmoittamalla asiasta kunnan ilmoitustaululla tai paikkakunnalla yleisesti
levidvéssd sanomalehdessé ja liséksi sdhkoisesti. Suunnitelmaluonnoksista on pyydettdvé lausunto valtion valvon-
taviranomaiselta. Hyvéksytyistd suunnitelmista seki siitd, miten esitetyt mielipiteet ja valtion valvontaviranomai-
sen lausunto on otettu huomioon, on tiedotettava yleisolle.

Suunnitelman kuuleminen jérjestettiin 16.3-29.4.2016. Kuulemisasiakirjat olivat ndhtévilld kaupungin verkkosi-
vuilla www.hel.fi/ilmansuojelu sekd Helsingin kaupungintalon kirjaamossa sekd ympéristokeskuksessa. Kom-
mentointi oli mahdollista séhkoiselld Digium-lomakkeella, jota oli myds paperiversiona esilld kaupungintalon
kirjaamossa ja ympéristétalolla. Suunnitelman tiivistelmé ja kommentointilomake olivat saatavilla myds ruotsiksi.
Kuulutus julkaistiin 16.3.2016 Helsingin sanomissa, Metrossa ja Hufvudstadbladetissa. Kuulemismenettelysté
tiedotettiin liséksi ympéristokeskuksen Facebook- ja Twitter-tileilld sekd kaupungin internetsivuilla. Myos sidos-
ryhmét tiedottivat omissa viestintdkanavissaan mahdollisuudesta kommentoida ilmansuojelusuunnitelman luon-
nosta.

Luonnoksesta pyydettiin lausunnot 41 taholta. Lausuntoa pyydettiin kaupunkiorganisaation sisélld kaupunkisuun-
nittelulautakunnalta, yleisten téiden lautakunnalta, teknisten palvelujen lautakunnalta, rakennuslautakunnalta,
sosiaali- ja terveyslautakunnalta, Helsingin kaupungin liikennelaitos —liikelaitoksen (HKL) johtokunnalta ja kau-
punginkanslialta. Kaupunkiorganisaation ulkopuolisilta tahoilta lausunnot pyydettiin seuraavilta organisaatioilta:
Ympéristoministerid, Uudenmaan ELY-keskus, Liikenne- ja viestintiministerid, Sosiaali- ja terveysministerio,
Terveyden ja hyvinvoinnin laitos, [Imatieteen laitos, Uudenmaan liitto, Helsingin seudun liikenne HSL, Helsingin
seudun ympéristopalvelut HSY, Espoon kaupunki, Vantaan kaupunki, Kauniaisten kaupunki, Liikennevirasto,
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi, Suomen ympéristokeskus (SYKE), Motiva, Helsingin seudun kauppakamari,
Nuohousalan keskusliitto, Natur och Miljo, Allergia- ja astmaliitto, Hengitysliitto, Helsingin kaupunginosayhdis-
tykset HELKA, Helsingin allergia- ja astmayhdistys ry, Sisdilmayhdistys, Asumisterveysliitto, Hepo (Helsingin
polkupydriilijat ry), Suomen luonnonsuojeluliitto (Uusimaa), Ilmansuojeluyhdistys, Luontoliitto (Uudenmaan
piiri), Paékaupunkiseudun hengitys, Helsingin sydényhdistys, Espoon omakotiyhdistysten keskusjérjesto ry, Van-
taan omakotiyhdistysten keskusjérjesto ry, Suomen omakotiliiton Helsingin piiri ry.

Lausuntoja saatiin 17 kappaletta. Kaupunginkanslia antoi suunnitelmasta kommentteja. Lausunnon antoivat seu-
raavat tahot:

*  Ympdéristoministerio
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» Liikenne- ja viestintdministerid

* Ilmatieteen laitos

* Helsingin seudun kauppakamari

* Liikennevirasto

*  Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus
*  Terveyden ja hyvinvoinnin laitos (THL)

* Helsingin seudun liikenne-kuntayhtyma HSL
* Helsingin seudun ympéristopalvelut HSY

*  Kaupunkisuuunnittelulautakunta

* Sosiaali- ja terveyslautakunta

* Liikennelaitoksen johtokunta

*  Teknisen palvelun lautakunta

* Helsingin kaupunginkanslia

*  Yleisten toiden lautakunta

*  Vantaan kaupunki

*  Kauniaisten kaupunki

*  Espoon kaupunki

Yleisesti lausunnoissa pidettiin suunnitelmaa térkeénd ja hyvin valmisteltuna. Ilmansuojelu ndhtiin tarkedksi ta-
voitteeksi, ja suunnitelman toimenpiteitd hyvin perustelluiksi. Ainoastaan Helsingin seudun kauppakamari esitti
suhteellisen kriittisii ndkemyksid suunnitelman toimenpiteistd ja puutteellisesta yritysvaikutusten arvioinnista.
Alla on esitelty lausuntojen pédasiallinen sisdlto ja vastaukset niihin.

Seuraavilla lausunnon antajilla ei ollut huomautettavaa ilmansuojelusuunnitelman luonnokseen:

Vantaan kaupunki

Vantaan kaupunki toteaa lausunnossaan ilmansuojelusuunnitelman toimenpiteiden olevan oikeansuuntaisia. Van-
taa toteaa, ettd pddkaupunkiseudun kunnat voivat jatkossakin olla mukana katupdlyhaittojen vihentdmiskeinojen
tutkimuksissa. Viestintd on keskeinen keino puunpolton paéstdjen vahentdmisessa.

Kauniaisten kaupunki

Kauniaisten kaupungilla ei ole huomautettavaa ilmansuojelusuunnitelmasta. Kauniainen toteaa erityisen hyvaksi
asiaksi sen, ettd suunnitelmassa on nostettu esiin toimenpiteitd, joita toteutetaan yhdessd muiden padkaupunkiseu-
dun kuntien kanssa ilmanlaadun parantamiseksi. Lausunnossa todetaan myo0s, ettd suunnitelman toimenpiteet
tukevat jo hyviksyttyjd padakaupunkiseudun ohjelmia ja strategioita, kuten padkaupunkiseudun ilmastostrategiaa
ja ilmanlaadun heikkenemisen varautumissuunnitelmaa.

Espoon kaupunki
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Espoon kaupunki toteaa lausunnossaan yhteistyon olevan tehokasta resurssien kiyttdd useiden ilmansuojelusuun-
nitelman toimenpiteiden kohdalla. Lausunnossa todetaan, ettd Espoossa viltetddn kalsiumkloridin kéyttod, koska
se vaikeuttaa varsinaista katujen pesua.

Yleisten toiden lautakunta

Yleisten tdiden lautakunnalla ei ole kommentoitavaa ilmansuojelusuunnitelmaan.

Sosiaali- ja terveyslautakunta

Sosiaali- ja terveyslautakunta pitdé erityisen myOnteisend asiana, ettd Helsingin ilmanlaatu on monien indikaatto-
rien mukaan pédosin hyvdd. Lautakunta haluaa omalta osaltaan nostaa esiin muutamia seikkoja, jotka eivit edel-
lytd muutoksia suunnitelmaluonnokseen.

»  Kaikkia perusteltuja katupélyn torjuntatoimenpiteitd tulee kdyttdd, jotta terveyshaittoja saadaan vihen-
nettyd erityisesti keskustassa

*  Pientaloasukkaille kohdennetut informaatiokampanjat ovat kannatettavia. Tietoisuuden lisddntyminen
riskeistd motivoi viahentdmddn altistusta.

*  Ennustettu vdeston kasvu lisdd litkennettd ja siitd aiheutuvia haittoja.

*  Yli 75-vuotiaiden osuus vdestostd kasvaa huomattavasti 2020-luvun loppuun mennessd. Kyseinen ikd-
ryhmd on haavoittuva ryhmd, jonka sairastuvuus on kohonnut. Helsinkildisilld on jo nyt sydpdtauteja ja
aivoverisuonisairauksia muuta maata enemmdn. llmanlaatuongelmat saattavat alentaa verenpainetautia
ja astmaa sairastavien eldmdnlaatua.

*  Suunnitelma on kdyttokelpoinen vieston terveysneuvonnassa ennalta ehkdisevdsti sekd jo oireile-
vien/sairastuneiden asiakkaiden ohjauksessa

Suunnitelmaa tukevia lausuntoja, joissa joitain muutosehdotuksia

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos

THL toteaa lausunnossaan ilmansuojelusuunnitelman olevan laadittu huolella, ja se huomioi seké kansallisen etté
EU-lainséddadéannon sekd paikallisten ja alueellisten kehityssuunnitelmien vaikutukset ilmanlaatuun. Keskittyminen
tarkeimpiin paikallista ja alueellista ilmanlaatua heikentéviin paistoldhteisiin (pakokaasut, katupoly, pienpoltto),
joihin kaupungin toimenpitein voidaan vaikuttaa, on hyvé valinta. THL toteaa, ettd pakokaasujen pienhiukkaset
ovat merkittivin terveyshaittojen aiheuttaja, ja monet liikkennetoimet vihentévit myos vieston altistumista liiken-
nemelulle. Lisdksi THL toteaa seuraavaa:

*  Katupélytoimet ovat kannatettavia. Toimenpide-ehdotuksissa kannattaa esittdd selvdsti ettd kaikkien kan-
takaupungin jalkakdytivien ja katujen hoito siirtyy kaupungin vastuulle kiinteistéjen omistajien maksa-
maa korvausta vastaan.

*  Pienpolton nostaminen omaksi teemaksi on tdrkedd. Olisi hyvd vaatia myos valtiolta esim. puukiukaiden
pddstojd vihentdvid kansallisia mddrdyksid ja muita ohjaustoimia. Kaupungilta tarvittaisiin todenndkoi-
sesti esitettyjen toimien lisdksi muita toimia, kuten ongelma-alueille kohdistettuja interventioita suuri-
pddstoisten tulisijojen ja ldmmitysmuotojen vaihtamiseksi vihdpdcdstoisiin, uuden ja vanhan pientaloalu-
een ilmanlaadun vertaamista ja paikallisten omakotiyhdistysten kanssa jdrjestettivid puunpolttokursseja.

Vastaus: Tdsmennetéén toimenpiteen K2 taustakappaleessa, ettd valtuusto on pééttinyt ko-
konaisvastuuhoitoon siirtymisesté v. 2020 mennessé.
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Puukiukaiden pédstotutkimuksen tulosten perusteella voidaan edistdd tuotestandardin ja oh-
jauskeinojen kehittdmistd. Kaupungilla ei ole osoittaa resursseja tulisijojen ja ldmmitysjér-
jestelmien korvaamiseen uusilla. Jos tukea tarjotaan, sen ehtojen pitéisi olla puolueettomas-
ti ja tasapuolisesti médritetyt eikd paéstoistd ole tarpeeksi tietoa ja tuotestandardeja toimen-
piteiden perusteeksi.

HSY suhtautuu myonteisesti modernien tulisijojen tuomien ilmanlaatuhydtyjen selvittdmi-
seen ilmanlaadun mittauksilla tutkimushankkeissa, mutta se edellyttda ulkopuolista rahoi-
tusta.

Puunpolttokursseja tehokkaampia viestintékeinoja voivat olla lyhyet nettiin ladatut opas-
tusvideot, joita levitetddn sidosryhmille, mm. omakotitaloyhdistyksille, toimenpiteissd P1.1
ja P2.1 (HSY). Puunpolttokursseja edistetdéin mahdollisuuksien mukaan.

Uudenmaan ELY-keskus

Uudenmaan ELY-keskus pitdd ilmansuojelusuunnitelmaa yleisesti ottaen hyvénd, ja kokee hyvéni asiana, ettd
maankdyton suunnittelun mahdollisuudet ilmanlaatuhaittojen ennaltaehkéisyssd on tuotu vahvasti esille. ELY-
keskus kuitenkin tuo esille muutamia huomioita:

Toimenpiteessd L2.3 tavoite vihentdd keskustaan suuntautuvien bussivuorojen mddrdd on ongelmallinen
HSL:n ulkopuolisiselle liikenteelle. Mikdli kulkuvdlinettd pitdisi vaihtaa pddstikseen kantakaupunkiin,
voisi se vihentdd joukkoliikenteen houkuttelevuutta nostamalla matkan hintaa ja pidentdmdlld matka-
aikaa. Uhkana on bussiliikenteen kdyttdjien siirtyminen yksityisautoiluun. HSL:n liikenne ei rakenteel-
taan ja mitoitukseltaan tue suurten, alueen ulkopuolelta tulevien kéyttdjimdcdrien liityntdd.

ELY-keskusten kilpailuttaman bussiliikenteen pddstovaatimus on Euro II. Korkeampaa luokkaa ei ole voi-
tu vaatia kustannussyistd, mutta osalla litkennditsijéistd on vihdpddstoisempdd kalustoa kdytossddn, jo-
pa Euro V. Jatkossakaan rahoitusta ei ole todenndkoisesti luvassa enempdd.

ELY myéntid luvat markkinaehtoiselle liikenteelle, mutta lupamenettely ei sisdilld ehtoja kaluston pdds-
toille. Markkinaehtoisessa liikenteessd kalusto on kilpailutekijd, jolloin on oletettavaa ettd markkinaeh-
toisessa liikenteessd liikennditsijdt ajavat uudemmalla ja vihdpddstoisemmdlld kalustolla.

Vastaus: Toimenpide L.2.3 (”Tutkitaan bussiliikenteen roolia kantakaupungissa ja tulevassa raide-
liikkenteen verkostokaupungissa. Tavoitteena on vdhentdd Helsingin keskustaan suuntautuvien
bussivuorojen méérad. Tarkastellaan myds HSL-alueen ulkopuolisten bussien muutostarpeita.”)
muotoilu muutetaan muotoon: “Tehdéddn selvitys keskustan joukkoliikennejirjestelmén kehityk-
sestd, jonka perusteella tehdddn ehdotus kantakaupungin joukkoliikenteen tavoiteverkosta. Selvi-
tyksessé ei késitelld HSL-alueen ulkopuolista litkennettd.” Vastuutahona on Ksv, yhteistyStahona
HSL. Aikataulu on 2017-2018.

HSL kehittdd seudun litkennejérjestelmdd ja pyrkii huomioimaan myds HSL-alueen ulkopuolelta
tulevien matkustajien tarpeet. Helsingin liikkumisen kehittdmisohjelmalla pyritddn myds edisté-
médn kaupungin saavutettavuutta joukkoliikenteelld myds HSL-alueen ulkopuolelta.

Ympéristovyohykkeen laajentamista selvitetdén toimenpiteessd L3.2 vuoteen 2020 mennessé. Jos
selvityksen perusteella paddytddn ehdottamaan laajempaa ympéristovyohykettd, se voisi koskea
kaikkea raskasta liikennettd, ml. HSL-alueen ulkopuolista bussiliikennettd ja markkinaehtoista
bussiliikennetti.
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HSY

HSY katsoo, ettd suunnitelmaluonnos siséltédéd tehokaita toimenpiteitd ilmanlaadun parantamiseksi. Lausunnos-
saan he toteavat my0s seuraavaa:

*  Suunnitelmassa tulisi myos edistdd raideliikenteen lisddmistd. Pitoisuuksien alentamisen lisdksi tulisi
kiinnittdd huomiota altistumisen vihentdmisen, mistd syystd ilmanlaatuvaikutusten huomiointi on tdrkedd
kaavoituksessa ja liikennesuunnittelussa.

*  Pélynsidonta ja katujen tehokas pesu ovat tehokkaita tapoja vihentdd katupolyd, ja nditd toimia on tdr-
kedd jatkaa ja resursoida jatkossakin. Nastarenkailla on merkittdvd vaikutus katupélyn syntymiseen, jo-
ten kitkarenkaiden edistimistoimenpide olisi tehokas mikdli se onnistuisi.

*  Pienpolton pddstojen vihentdimisessd tdrkein keino on tulisijojen (ml. kiukaat) hankintaa ja puun varas-
tointia koskeva viestintd.

Vastaus: Toimenpiteet joukkoliikenteen, ml. raideliikenteen edistdmiseksi sisdltyvdat HLIJ-
suunnitelman ja Helsingin liikkumisen kehittdmisohjelmaan. Ilmansuojelusuunnitelman toimenpi-
teessd L7.1 laaditaan liikkumisen kehittdmisohjelman linjauksia toteuttava toimenpideohjelma. Ta-
voitteisiin lisdtddn LIIKE-ohjelman tavoite suunnata liikenteen kasvu erityisesti kdvelyyn, pyoréi-
lyyn ja joukkoliikenteeseen (ks. HKL-johtokunnan lausunto).

HSL

HSL pitd4 erittdin tdrkeéna liikenteen typpidioksidipitoisuuksien alentamista ja katupdlystéd aiheutuvien ilmanlaa-
tuhaittojen vahentdmistd. Suunnitelman tavoitteet ovat MAL-tavoitteiden ja HLJ 2015 —strategian linjausten mu-
kaisia. HSL toteaa seuraavaa:

*  Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu vaikuttaa tehokkaasti kulkumuodon valintaan ja liikennesuoritteisiin. Tie-
maksujen mahdollinen kédyttoonotto ja kokeilu vaativat ne mahdollistavaa lainsddddntod.

*  HSL-alueen ulkopuolisten bussien pddstdjen vihentdmiseen tulee osoittaa tehokkaita keinoja.

*  Toimenpiteiden vastuunjakoa olisi voitu vield tismdllisemmin tuoda esiin.

*  Valmisteilla oleva Liikennekaari-lakialoite voisi heikentdd merkittivdsti edellytyksid hillitd ilmanlaatuun
vaikuttavia pddstojd.

Vastaus: Toimenpiteesséd L1.3 vedotaan valtioon lakimuutoksen puolesta, joka mahdollistaisi alu-
eellisten ruuhkamaksujen tuoton kohdentamisen ko. alueelle.

Ympéristovyohykkeen laajentamista selvitetdén toimenpiteessd L.3.2 vuoteen 2020 mennessa. Jos
selvityksen perusteella pdddytdén ehdottamaan laajempaa ympéristovyohykettd, se voisi koskea
kaikkea raskasta liikennettd, ml. HSL-alueen ulkopuolista bussiliikennetté ja markkinaehtoista bus-
silitkennettd.

Suunnitelma on laadittu pitkélle aikavélille (8 vuotta), mistd syystd toimenpiteiden vastuujakoa,
toimenpiteiden toteuttamistapoja ja yhteistydmuotoja ei tdssd vaiheessa pystytd tdsméllisemmin
tuomaan esiin.

Kaupunginhallitus antoi 23.5.2016 lausunnon Liikennekaari-aloitteesta ja totesi, ettd esitys siséltdd
useita kannatettavia ja hyvié tavoitteita, mutta my6s mm. kuntien talouden ja joukkoliikenteen jar-
jestdmisen sekd palvelutason kannalta haasteellisia ja osin tulkinnanvaraisia piirteitd. Ennen paa-
toksentekoa Liikennekaaren suoria ja vilillisié vaikutuksia tulee arvioida riittdvén laajasti eri asia-
kasryhmien sekd péadkaupunkiseudun liikennejérjestelmén ja yhteiskunnan kokonaistaloudellisuu-
den ndkokulmasta. Esitetylld lakimuutoksella ei tulisi mahdollistaa tilannetta, jossa yksityiset lii-
kenteen harjoittajat kilpailisivat jo kertaalleen kilpailutettujen sopimusliikenteen toimijoiden kanssa
samoista matkustajista vain suurten matkustajakysynnén reiteilld ja ruuhka-aikaan siten, ettd HSL:n
ja kuntien vastuulle jdisivét edelleen véhédisen matkakysynnéin reitit. Kysyttyjen reittien lipputulo-
jen jakaantuminen useammalle liikenteen harjoittajalle nostaisi joukkoliikenteen jérjestdmisen kus-
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tannuksia. Samalla suurten, jo tehtyjen joukkoliikenneinvestointien kannattavuus ja rahoituspohja
heikentyisi, miké olisi kansantaloudellisestikin epdsuotuisaa.

Ilmatieteen laitos

[Imatieteen laitoksen lausunnossa todetaan ilmansuojelusuunnitelman olevan kattava ja selked. Lausunnossa an-

netaan muutamia muotoiluehdotuksia tekstiin. Selvennysté Ilmatieteen laitos kaipaa seuraaviin seikkoihin:

s. 3 ja s. 35 puhutaan epdjohdonmukaisesti v. 2015 sddolosuhteiden vaikutuksesta Helsingin ilmanlaa-
tuun. Suunnitelmassa voisi tarkemmin kuvata erilaisten sddtilanteiden vaikutusta eri yhdisteiden pitoi-
suuksiin, ja selventdd miksi vuosi 2015 oli sddolosuhteiden osalta ilmanlaadun kannalta hyvd vuosi, mut-
ta kevdtpolyjakson osalta huono vuosi.

Voisi tarkentaa, mistd aiheutuvat muutokset raja-arvoylitysalueessa vuodesta 2008, voiko Kalasataman
tyomaaliikenne vaikuttaa Sérndisten rantatien mittaustuloksiin?

Tekstistd ei kdy ilmi, onko kutakin mallinnustoimenpidettd tarkasteltu erillisind ja riippumattomina vai
onko yhteisvaikutuksia arvioitu.

Vastaus: Ilmatieteen laitoksen ehdottamat muotoilumuutokset tehddin suunnitelmaan.
HSY tarkentaa sdéolojen kuvausta katupolykauden ja koko vuoden osalta.

HSY tarkentaa kuvausta raja-arvoylitysalueen arvioinnista. Kalasataman liikenne ei ole selittdva
tekija. Sorndisten rantatien liikenneméddrd on pienentynyt aiemmasta, mutta kadun ilmanlaatua ei
ole aiemmin mitattu.

HSY tidsmentdd mallinnusraporttiin toimenpiteiden tarkastelun kuvausta ja skenaarioiden sisaltod
(muut skenaariot rakentuvat BAU:n ja HSL-kalustoskenaarion péélle). Vastaavat muutokset teh-
dédén suunnitelmaan.

Helsingin kaupungin litkennelaitos —liikelaitoksen johtokunta (HKL)

HKL suhtautuu positiivisesti suunnitelmaan ja on sitoutunut toiminnallaan edesauttamaan ilmanlaatuun liittyvien
tavoitteiden saavuttamisessa. HKL:n tavoiteohjelman 2016-2024 tavoitteet ovat yhdensuuntaiset ilmansuojelu-
suunnitelman tavoitteiden kanssa.

Koska ilmansuojelusuunnitelma tukee Khs:n hyviksymdn liikkumisen kehittdmisohjelman tavoitteita,
HKL esittid, ettd liikenteen suuntaaminen erityisesti kevyeen- ja joukkoliikenteeseen sisdllytettdisiin ta-
voitteisiin ja toimenpideohjelmiin.

Seurannan indikaattorina joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kehitys puolustaisi paikkaansa.

On tdrkedd, ettd ajoneuvoliikenteen hinnoittelun tuotot kohdennetaan kokonaisuudessaan seudun liiken-
nejdrjestelmdn kehittdmiseen.

Vastaus: Tavoitteisiin lisétdédn liikenteen kasvun suuntaaminen erityisesti kévelyyn, pyordilyyn ja
joukkoliikenteeseen (LIIKE-ohjelman tavoite). Toimenpidekortille 7 lisdtadn “Toteutetaan pyorai-
lyn edistimisohjelmaan sisiltyvit toimenpiteet, KSV, HKR, HKL”). Indikaattoreihin lisdtdan hen-
kilomaarat ja kulkumuoto-osuudet aamuliikenteessd niemen rajalla sekd pydrdmédirien kehitys
niemen rajalla kesdkuun arkivuorokautena (Liikenteen kehitys -raportti, KSV).

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun toteuttamistavoista ja tuoton kohdentamisesta ei péétetd ilmansuo-
jelusuunnitelman yhteydessé.

Kaupunkisuunnittelulautakunta
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Kaupunkisuunnitteluvirasto on ollut mukana ilmansuojelusuunnitelman valmistelutyéryhmisséd, joten viraston
nikokulmat on otettu huomioon suunnitelmaa laadittaessa. Lautakunta toteaa lausunnossaan kuitenkin seuraavat
muutostarpeet:

Toimenpide L7.1: tulisi muuttaa muotoon: Laaditaan Liikkumisen kehittdimisohjelman (Ksv 2015c¢) lin-
Jjauksia toteuttava toimenpideohjelma. Samalla huolehditaan siitd, ettd Helsingilld on EU:n Sustainable
Urban Mobility Plan (SUMP) -vaatimukset tdyttivdi toimenpideohjelma.

Toimenpide L8.1 tulisi kirjata seuraavalla tavalla: Kokonaisvaltaisella suunnittelulla pyritddn huolehti-
maan, etteivit ilmanlaadulle asetetut raja-arvot ylity uusilla rakentuvilla alueilla.

Toimenpide L8.2 tulisi kirjata seuraavalla tavalla: Suojataan asukkaita ilmansaasteille altistumiselta
suunnittelun keinoin. Korttelirakenteet suunnitellaan riittdvin tuulettuviksi. Rakennusten raittiin ilman si-
sddnottoon ja suodatukseen kiinnitetddn erityistd huomiota. Selvitetddn altistumisen vihentimiskeinoja,
ja ns. herkkien kohteiden sijoittamisessa otetaan huomioon ilmanlaatundkokulma.

Toimenpide L8.3 tulisi muuttaa muotoon: Huomioidaan ilmanlaatundkékulma yleiskaavan toteuttamisoh-
jelmassa.

Toimenpide LS. Toteutettavuus — kohta tulisi kirjata muotoon: Hyvin vaativa vilkasliikenteisilld ja tiivis-
tyvilld alueilla, mutta toteutettavissa pitkdlld aikajdnteelld autokannan uudistuessa sekd tavoitteellisella
litkennejdrjestimdsuunnittelulla, kaavamddrdyksilld ja talotekniikan rakentamisen ohjauksella. Liikenne-
Jérjestelmd on seudullinen ja sitd koskevat toimenpiteet (8.1) vaativat myos seudullisen tahtotilan.

Lisdksi kaupunkisuunnittelulautakunta muistuttaa, ettd ilmanlaatunékokulma on tirkeé kaikilla suunnitte-
lutasoilla ja Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastossa on vahvaa osaamista ilmanlaatuasioiden huomioon
ottamisessa suunnittelutydssé. Virastossa tehdddn toitd ilmansuojelusuunnitelman tavoitteiden saavutta-
miseksi, niin liikkennesuunnittelussa, asemakaavoituksessa kuin yleiskaavoituksessa. Yleiskaavassa ilman-
laatundkdkulma otetaan huomioon silld tarkkuudella kuin mahdollista, toimia joudutaan sovittamaan yh-
teen monien muiden tavoitteiden kanssa.

Vastaus: Kaupunkisuunnittelulautakunnan ehdottamat muutokset tehddan suunnitelmaan.

Teknisen palvelun lautakunta

Teknisen palvelun lautakunta toteaa ilmansuojelusuunnitelman olevan kéytéinndssa péédosin toteutettavissa, mutta
lautakunta haluaa painottaa alla esitettyjd nékokohtia.

Vihdpddstoisyyskriteerien tarkistusesityksessd ehdotetaan, ettd dieselautot eivit endd tdyttdisi kriteerejd.
Kaupungin pitdisi kuitenkin pystyd hankkimaan dieselautoja, jos ajoneuvolla on suuri ajomddrad.
Vihdapddstoisen kaluston hankinta johtaa usein kustannusten nousuun, pddstokriteerit on ulotettava myos
urakoitsijoihin

Katujen pesun aikaistaminen on riippuvaista sddoloista (K2.1)

Kiinteistdjen ja kaupungin yksikkojen kunnossapidon toimintatapojen ja hiekannoston toiminta-ajat saa-
tettava yhtendisiksi (K3.1 ja 3.2)

Kaupungin tilaamissa rakennusurakoissa vaadittua korkeaa tyomaiden pélyntorjunnan tasoa pitid avata
kdsitteend (K4.2)

Voitaisiin paneutua nastarenkaiden kdyttokiellon tai kdyttomaksun valmisteluun sekd mahdolliseen to-
teuttamiseen Helsingin keskustan katupélyongelman vihentimiseksi. Joissain Staran ajoneuvoissa (esim.
tyonjohto) voitaisiin kokeilla kitkarenkaiden kdyttod (K6)

Vastaus: Dieselautojen ilmanlaatuhaittojen takia niiltd ehdotetaan vdhédpaistoisyyskritee-
rien piiristd, jolloin niilld ei endd olisi oikeutta pysdkointialennukseen. Kaupunki soveltaisi
kriteerejd omissa hankinnoissaan soveltuvin osin ja voisi edelleen hankkia dieselautoja tar-
vittaessa. Kriteerien tarkistusesitys on menossa Khs:een erillddn ilmansuojelusuunnitelmas-
ta.
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Suunnitelmaan on kirjattu, ettd kaluston paédstdjen painoarvoa nostetaan sekd ajoneuvojen
ettd kuljetus- ja tyokonepalveluiden hankinnan kilpailutuksessa (L6.1).

Toimenpiteeseen K3.2 lisdtddn: “Tehostetaan viestintdd hiekanpoistoaikatauluista kanta-
kaupungissa.”

Korkea tydomaiden polyntorjunnan taso mééritelldéin toimenpiteen K4.2 toteuttamisen yh-
teydessd (HKR, Stara).

Tyomaiden korkean pdlyntorjunnan taso mairittelemiseksi lisdtédén toimenpide K4.4 “Ke-
hitetddn tyomaiden polyvaikutusten mittaus- ja seurantamenetelmid”, HSY, Ymk, HKR,
2017-2024.

HKR tekee esityksen toimenpiteistd kitkarenkaiden edistamiseksi vuonna 2017 ja huomioi
siind ehdotukset. Nastarenkaiden laaja-alainen kdyttokielto tai kdyttomaksu vaatii lainmuu-
toksia.

Ympéristoministerio

Ympéristoministerid pitdéd tdrkeénd ilmansuojelusuunnitelmassa sekd typpidioksidipitoisuuden alentamista etté
katupdlyn vdhentamistd. Varovaisuusperiaate on hyvé ulottaa myds puun pienpolton pééstdjen vihentdmiseen, ja
pienhiukkasten vuosiraja-arvon (25 pg/m’) sijaan vertailutasona tulisi ennemmin pitdi WHO:n vuosiohjearvoa
(10 pg/m*). Ministerié antaa lausunnossaan seuraavia huomioita:

Suunnitelmassa on paljon edistimistd, kehittimistd ja selvittimistd. Aiemmassa ilmansuojeluohjelmassa
oli konkreettisempia toimia, kuten joukkoliikenteen infrahankkeita.

Pyoérdilyn ja kivelyn edistiminen ei saa riittdvdsti painoarvoa suunnitelmassa.

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu on kdsitteend epdmddrdinen. Se parantaa ilmanlaatua vain jos toimenpide
toteutuu ja jos sen ldhtooletukset pitdvit paikkansa. Useiden toimien toteutuminen on epdvarmaa, ja ne
vaativat poliittista pddtostd ja rahoitusta.

Mallinnuksen ja ldhtotietojen epdvarmuus vaikeuttaa toimenpiteiden vaikutusten arviointia, Etenkin tule-
vien litkennemddrien ja pddstokertoimien arviointi on epdvarmaa, mistd syystd on hyvd, ettd mallinnuk-
sessa kdytetty konservatiivisia pddstokertoimia.

Aikataulu on liian hidas, vasta 2020-luvulla pddstddn pahimmissa katukuiluissa raja-arvon alle. Esitetyt
toimet tulisi toteuttaa mahdollisimman laajasti ja nopeasti.

Liiteosaan tulee lisdtd ympdristoministerion kokoama taulukko ilmanlaatuun vaikuttavista direktiiveistdi
Jja niiden saattamisesta osaksi kansallista lainsddddntod.

Vastaus: Tavoitteisiin lisdtdan litkkenteen kasvun suuntaaminen erityisesti kévelyyn, pyoréi-
lyyn ja joukkoliikenteeseen. Toimenpidekortille 7 lisétdén ”Toteutetaan pyordilyn edistdmis-
ohjelmaan sisédltyvét toimenpiteet, KSV, HKR, HKL”.

Joukkoliikenteen infrahankkeita toteutetaan HLJm puitteissa. Ilmansuojelusuunnitelman
valmistelussa on tehty linjaus, ettd joukkoliikenteen infrahankkeita ja yleistd joukkoliiken-
teen edistdmisté ei sisdllytetd ilmansuojelusuunnitelmaan.

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu on HSL:n kéyttdmé termi, mistd syystd termid on kaytetty
suunnitelmassa. Se on vaikutuksiltaan laaja toimenpide, jonka kdyttoonotto vaatii poliittisen
pédétoksen ja lakimuutoksia. Ilmansuojelusuunnitelmasta paéttévélla ymparistdlautakunnalla
ei ole valtuuksia tehdé paétostd sen kéyttoonotosta.

Katukuilujen ilmanlaatumallitukset on tehty varovaisuusperiaatetta noudattaen. Tulevaisuu-
den liikenteen padstokertoimiin liittyy suuria epdvarmuuksia. Mallituksissa on kéytetty kon-
servatiivisia paédstokertoimia olettaen, ettd todellisen ajon pééstdt ovat selvésti suuremmat
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kuin normien mukaisissa testisykleissé. Lisdksi katukuilumallilla saadut pitoisuudet ovat lie-
vé yliarvio mitattuihin pitoisuuksiin verrattuna. Siten on mahdollista, ettd raja-arvo saavute-
taan ennustettua aiemmin.

Héameentien skenaarioihin siséltyvéstd joukkoliikennekadun toteuttamisesta tehtiin paatds
valtuustossa huhtikuussa 2016, ja se toteutetaan vuosina 2018-2019.

Suunnitelman liiteosaan lisdtdédn ympéristoministerion toimittama taulukko direktiivien toi-
meenpanosta

Liikennevirasto

Liikenneviraston ympaéristdohjelmassa yhtend ympéristdtyon kehittdmisen painopistealueena on ilmanlaatu, ja
tavoitteena on selvittdd maanteiden polydmisen kannalta ongelmalliset alueet kaupunki- ja taajama-alueilla ja
maédritelld niille tarvittavat toimenpiteet. Lisdksi on tarkoitus toteuttaa maantiepdlyn torjuntatoimet vuoteen 2020
mennessd. Liikennevirasto voi osaltaan vaikuttaa ilmanlaatuun esim. edistimélld liikennetarpeen véhentdmisté
parantamalla kytkoksid maankdyton- ja liikenteen suunnittelun vélilld, ohjaamalla henkildliikenteen kasvua mui-
hin kulkumuotoihin ja vihentdmalld ajoneuvoliikenteen paédstdjd muiden toimijoiden kanssa. Virasto toteaa kitka-
renkaista seuraavaa.

Terveys- ja ympdristoseikat puoltavat kitkarenkaita, mutta liikenneturvallisuusnidkokulmasta nastarenkaiden
osuuden tulisi olla véhintdan noin 20-30 % Suomen olosuhteissa, jotta haitallinen polanteen kiillottuminen estyy.
Turvallisuuseroja ndyttdd Nasta-tutkimusohjelman loppuraportin mukaan tasoittavan kitkarengaskuljettajien
omaksuma ennakoiva ajotapa ja pienempi tilannenopeus.

*  Mikdli kitkarenkaiden kdytto lisddntyy merkittdvdsti, on talvihoitoa, koulutusta ja valistusta kehitettivd
litkenneturvallisuustason sdilyttimiseksi.

*  [lmansuojelusuunnitelmassa tulee siirtdd jatkossa painopistettd polyhaittojen torjunnasta katupolyn syn-
nyn estimiseen (mm. kitkarenkaiden lisddminen)

Vastaus: Kommentit otetaan huomioon toimenpiteen K6 toteuttamisessa, kun HKR valmistelee
ehdotusta kitkarenkaiden edistimiseksi yleisten toiden lautakunnalle ja kaupunginhallitukselle.

Liikenne- ja viestintdministerio

LVM toteaa lausunnossaan kannattavansa ilmansuojelusuunnitelman yleisié linjauksia, joilla tuetaan ilmansuoje-
lun tavoitteiden toteutumista. Monet suunnitelman liikennetoimet ovat pitkilti samansuuntaisia ministerion val-
mistelussa olevien toimenpiteiden kanssa (mm. jakeluinfrasuunnitelman ja kansallisen energia- ja ilmastostrategi-
an valmistelu).

o LVM kehottaa erityisesti liikenteen hinnoittelun osalta Helsinkid aktiiviseen vuoropuheluun asianomais-
ten ministerioiden ja virastojen kanssa.

o LVM jakaa huolen dieselautojen lisddntymisen vaikutuksista ilmanlaatuun. Tavoitteena on, ettd v. 2030
kaikki uudet autot olisivat jonkin vaihtoehtoisen kdyttovoiman tai polttoaineen kdyttoon soveltuvia.

o Liikennesuoritteiden kasvun hillitseminen on vdlttdmdtontd paitsi ilmanlaadun myos litkenteen sujuvuu-
den ndkékulmasta. LVM edistdd MaaS-toimintatapaa ja purkaa uusien palvelujen esteitd mm. uudella

Liikennekaari-lakialoitteella.

o LVM kehottaa kaupunkia miettimddn monipuolisia keinoja kevyen liikenteen edellytysten parantamiseksi
kaupunkialueella.
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Vastaus: Ajoneuvoliikenteen hinnoittelusta ja sen toteuttamistavoista ei pédtetd ilmansuojelusuun-
nitelman hyviaksymisen yhteydessd. Hinnoittelu sisdltyy Helsingin seudun liikennejérjestelmésuun-
nitelman (HLJ) laadintaan, josta vastaa HSL. Suunnitelma kattaa 14 kuntaa ja se laaditaan yhteis-
tyosséd HLJ-kuntien ja valtion kanssa.

Toimenpiteitd kevyen liikenteen edellytysten parantamiseksi sisiltyy toimenpiteeseen 7.1 Laadi-
taan lilkkumisen kehittdmisohjelman linjauksia toteuttava toimenpideohjelma

Pyoréilyn painoarvon nostamiseksi toimenpidekortille 7 lisdtdén “Toteutetaan pyorédilyn edistdmis-
ohjelmaan sisiltyvit toimenpiteet, KSV, HKR, HKL” (ks. myds YM:n ja HKL-johtokunnan lau-
sunnot).

Kriittisid lausuntoja

Helsingin seudun kauppakamari

Kauppakamari toteaa, ettd ilmanlaadun parantaminen on tavoite, jonka toteuttamiseen myds elinkeinoeldmén on
aktiivisesti osallistuttava. Kauppakamari huomauttaa kuitenkin seuraavista seikoista:

»  Yritysnikokulma on unohdettu suunnitelman valmisteluprosessissa. Ruuhkamaksut, pysdkoinnin hinnoit-
telu ja ympdristovyohykkeen laajentaminen vaikuttavat olennaisella tavalla yritysten toimintaedellytyk-
siin ja keskusta-alueen vetovoimaan, mutta suunnitelman yritysvaikutuksia ei ole arvioitu. Ne on arvioi-
tava ennen suunnitelman viemistd Khs:een. Ruuhkamaksu on kiistanalainen ja vaikutuksiltaan ristiriitai-
nen toimenpide, jonka kdyttoonotto edellyttdisi seudullista yksimielisyyttd ja lakimuutoksia.

*  Todellista tarvetta ankarampia ja ylimitoitettuja vaatimuksia on vdltettdvd. Yritysten kilpailukyvylle on
vahingollista, mikdli yrityksid koskevat velvoitteet eroavat sijaintipaikasta riippuen.

*  Koska suunnitelman toimet perustuvat pitkdlti ajoneuvoliikenteen vihentimiseen kantakaupungissa, se ei
tue kaupungin strategiaohjelman ja elinkeinostrategian tavoitteita turvata keskustan hyvd saatavuus eri
litkennemuodoilla ja litkenteen toimivuus kantakaupungissa sekd kasvattaa keskustan vetovoimaisuutta.

Vastaus: Suunnitelman tavoitteena on YSL:n mukaisesti vihentdd liikenteen pééstdjd niin, ettd
typpidioksidipitoisuudet laskevat raja-arvojen alle kantakaupungin vilkasliikenteisissé katukui-
luissa, joissa ne ylittyvét. Liikenneméérd on pédstdihin oleellisesti vaikuttava tekijd, joten te-
hokkaimpia ovat toimenpiteet, jotka vihentdvét tehokkaasti litkennemaérié. N4itd ovat taloudel-
liset ohjauskeinot, kuten ruuhkamaksut ja pysdkoinnin hinnoittelu.

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelusta ja sen toteuttamistavoista ei pédtetd ilmansuojelusuunnitel-
man hyvéksymisen yhteydessd. Vaikutusten arvioinnit ja selvitykset tehddédn HSL-tasolla (ml.
yritysvaikutukset). Ruuhkien vihenemisestid voi olla hyotya yrityksille, joiden kuljetukset no-
peutuvat. Maksuja on suunniteltu vain henkildautoille. Ilmansuojelusuunnitelman hyviksyy
ympéristlautakunta, ei kaupunginhallitus.

[Imansuojelusuunnitelmaan siséltyvd pysékoinnin hinnan korottaminen vuoteen 2021 on linjattu
Khs:n hyviksyméssd pysédkointipolitiikassa, jonka valmistelun yhteydessd Ksv on arvioitu toi-
menpiteiden vaikutuksia.

Ympéristovyohykkeen laajentamista selvitetddn toimenpiteessd L3.2 vuoteen 2020 mennessd, ja
siind yhteydessd arvioidaan myds mahdollisen laajentamisen yritysvaikutuksia ja muita keinoja
vihentédd liikenteen haittoja kantakaupungissa. Ymparistovyohykkeet ovat yleisesti Euroopassa
kéytossé oleva tapa vihentdd keskusta-alueilla liikenteesté aiheutuvia terveyshaittoja ja parantaa
ilmanlaatua, vaikka niilld asetetaankin yrityksille alueellisesti erilaisia vaatimuksia.
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Helsingin kaupungin kanslia

Kanslia ehdottaa seuraavia muutoksia suunnitelmaan:

»  Toimenpidekortti L1: Taustatekstin 2. kappaleen 1. lause muutettava muotoon: ~Helsingin seudun liiken-
nejdrjestelmdsuunnitelmaan sisdltyy ajoneuvoliikenteen hinnoittelun selvittdminen (ei hyodyntiminen).”
2. kappaleen 2. lause poistettava (hinnoittelun tuotot eivit liity ilmansuojeluun). Kanslia ei voi sitoutua
vastuutahoksi toimenpiteisiin L1.2 ja L1.3.. Yleiskaavaehdotuksen (Kslk 14.6.2016) mukaan kaupunkibu-
levardien rakentaminen ei edellyti tiemaksujen tai vastaavien kdyttoonottoa, joten LI taustatekstin kol-
mas kappale on poistettava.

»  Toimenpidekortti L2: Toteutettavuus: L2.1 ja L2.2 toteutus HSL:n erilliselld rahoituksella epdselvi

»  Toimenpide L4.3: kaupungin virastojen pysdikéintipaikkojen muuttamisesta maksullisiksi on ongelmalli-
nen. Kanslian kokemusten mukaan on aloja, joille on haastavaa saada esim. esikaupunkialueille tyovoi-
maa, Ei olisi suotavaa vaikeuttaa tuollaisilla alueilla tyontekijéiden liikkuvuutta. Liséksi tulisi huomioida
tyontekijdt, jotka kdyttdvit omaa autoa ns. tyoajossa. Tamdn vuoksi toimenpide maksullisten pysdkointi-
paikkojen edistdmisestd tulisi poistaa ilmansuojelusuunnitelmasta.

»  Toimenpidekortti L7: Maas on yksi dlykkddn liikenteen toimintamalli, jolla pyritidn vihentimdn henki-
loautoriippuvuutta. Muita vastaavia malleja on useita eikd kaupunki ole sitoutunut edistimddn vain yhtd
niistd. Alykkddin liikenteen ohjelma on hyviksytty Khs:ssi 2013 eiki uutta tavoitetilaa ole tarpeen mdicri-
telld. Citylogistiikan toimenpiteet puuttuvat suunnitelmasta.

Vastaus: Ympiristokeskuksen tehtdvand on edistéé terveellistd ja turvallista elinympéristoa helsin-
kildisille. Ruuhkamaksut olisivat mallinnuksen mukaan tehokkain keino ilmanlaadun paranta-
miseksi, joten ympéristokeskuksella on perustelut edistdd niiden kédyttoonottoa omalta osaltaan.
Poistetaan kaupunginkanslia toimenpiteiden L1.2 ja L1.3 vastuutahoista, vastuutahoiksi jéavét
Ymk ja Ksv.

Toimenpidekortin L2 Toteutettavuus ja kustannukset- kohdan muotoilua muutetaan muotoon: L2.1
toteutettavissa HSL:n nykyisilld resursseilla. 1.2.2 toteutus HSL:n budjettiin ympéristdbonuksen
soveltamiskaudelle varatulla méérarahalla.

Liikennepééstdjen vihentdmistoimenpiteistd poistetaan toimenpide L4.3 maksullisten parkkipaik-
kojen edistdmisesté Helsingin kaupungin virastoissa.

Toimenpidekortin L7- taustatekstiin lisitédén: "Helsingin &lyliikenteen kehittdmis- ja hyodyntdmis-
suunnitelma hyviksyttiin vuonna 2013 (Ksv 2013). Alykkiiden tieto- ja viestintéjérjestelmien
hy6dyntdminen on keino tehostaa liikennejérjestelmén toimivuutta ilman suuria investointeja véy-
lainfrastruktuuriin”. Toimenpide L7.2 muutetaan muotoon: “Helsingin élyliikenteen kehittamis- ja
hy6dyntdmissuunnitelman toimenpiteiden (mm. MaaS) toteuttamisella edistetddn ilmanlaadun pa-
ranemista, vastuutahot Ksv, Kanslia, aikataulu 2017-2024. Kortille lisdtdan toimenpide L7.4. To-
teutetaan citylogistiikan toimenpideohjelman toimenpiteitd, vastuutahot Ksv, kaupunginkanslia,
HKR, ympéristokeskus, aikataulu 2020 mennessé.

3.2 Asukaskysely

Asukaskysely oli avoinna kuulemisajan, eli 16.3.-30.4.2016. Vastauksia saatiin 119. Vastaajista 83 % asui Hel-
singissd, 13 % muualla pédékaupunkiseudulla ja 4 % muualla Uudellamaalla tai Suomessa.
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Kaikista toimenpiteisté eniten kannatusta saivat bussien péastdjen vahentdminen seké katupdlyn vdhentdminen
tehokkaalla pesukalustolla ja aktiivisella polynsidonnalla. Runsaasti kannatusta saivat myos tarkennetumpi hie-
koitus talvisin sekd panostaminen laadukkaaseen hiekoitusmateriaaliin. Suurin osa avoimista kommenteista liittyi
katupolyyn (35 %) ja liikenteen paastoihin (21 %). Liséksi mukana oli kommentteja puunpoltosta, autoilun rajoit-
tamisesta, lilkenteen sujuvuudesta ja kaupunkisuunnittelusta.

Asukaskyselyn tulosten ja lausuntojen johdosta ilmansuojelusuunnitelman liikennepaistdjen vihentimistoimenpi-
teisiin lisdtddn pyorailyn edistaminen (L7.3.), joka nousi vahvasti esiin avoimissa vastauksissa. Seuraavissa ala-
kappaleissa esitellddn keskeisid piirteitd asukkaiden vastauksista teemoittain. Koko asukaskyselyn tulokset 10yty-
vit liitteestd 2.

3.2.1 Liikenne

Liikennepééstdjen vihentdmistoimista tirkeimmaéksi koettiin bussien pédstdjen vahentiminen HSL:n kalustoske-
naarion mukaisesti (L2.1.) ja Suojataan asukkaita ilmansaasteille altistumiselta suunnittelun keinoin. Korttelira-
kenteet suunnitellaan hyvin tuulettuviksi ja monimuotoisiksi. Rakennusten raittiin ilman sisddnottoon ja suodatuk-
seen kiinnitetddn erityistd huomiota. Selvitetddn altistumisen vihentdmiskeinoja (L8.2.). Vahiten tarkeimmiksi
koettiin pysakointipolitiikan kehittdminen kokonaisuudessaan (L4). Myoskédédn vihdpaastoisyyskriteerien aktiivi-
sempaa tarkistamista ei koettu kovin tarkedna (L5.2.) eiki liikkumisen kehittimisohjelman linjauksia toteuttavaa
toimenpideohjelmaa (L7.1.).

Tiemaksujen kdyttoonoton edistdmisti piti erittdin tai melko tirkedna reilu 60 % vastaajista. 70 % piti erittdin tai
melko tirkednd ymparistovyohykkeen laajentamista muuhun liikenteeseen. Pysékointimaksujen korotusta piti
erittdin tai melko tarkeédnd 62 %. Yli 60 % vastaajista pitdd erittdin tirkednd, ettd kaavoituksessa huolehditaan,
etteivét ilmanlaadun raja-arvot ylity.

Tiemaksuja sekd toivottiin ettd vastustettiin (kuva 13, Liite 2). Osassa vastauksista koettiin, ettd taloudelliset kan-
nustimet, esim. ruuhkamaksut, korkeammat pysakointimaksut sekéd edullisempi ja kattavampi joukkoliikenne
parantaisivat tehokkaasti ilmanlaatua Helsingissa.

L1.1. Selvitetdan L1.2. Edistetéan ilmanlaatuperustein L1.3. Vedotaan valtioon
ajoneuvoliikenteen hinnoittelun paatoksentekoa ajoneuvoliikenteen lakimuutoksen puolesta, joka sallisi
teknistoiminnallisia hinnoittelun kayttéénotosta. alueellisten ruuhkamaksujen tuoton
mahdollisuuksia, hallinnollisia kohdentamisen ko. alueelle.
ja lainsdadanndllisia
kysymyksié seké

paatoksentekomallia.

18% | | 15% I 21% I

= erittdin tarkea

melko térkea
m ej kovin tarked
= en 0saa sanoa

Kuva 13. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kidyttdonottoa piti erittdin tirkeénd yli 40 % vastaajista. N=119.
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Vastauksissa toivottiin liikenteen rajoittamista keskusta-alueella esimerkiksi nastarenkailta ja fossiilisilta polttoai-
neilta. Nykyinen lainsdddanto ei mahdollista liikenteen rajoittamista laajoilla alueilla (esim. Keha III sisdpuolella)
pakokaasupééstdjen tai nastarenkaiden paistojen perusteella. Ympéaristovyohykkeen laajentamista kantakaupun-
gissa kuitenkin selvitetidin ja siind yhteydessd pohditaan mahdollisia keinoja rajoittaa suuripdéstoisinta liikkennet-
ta.

L3.2 Selvitetdaan ymparistévyohykkeen L5.3. Vaikutetaan
laajentamista muuhun lilkenteeseen sekéa valtionhallintoon
paastoporrastuksen sisallyttamista vaihtoehtoisten kéyttévoimien
ajoneuvoliikenteen hinnoitteluun. Tutkitaan myds edistdmiseksi.

muita keinoja vahent&a liikkenteen haittoja
kantakaupungissa.

P

m erittdin tarked

w erittdin tarkea

melko tarkea melko tarkes
= ej kovin tarked = e kovin tarkea
®en osaa sanoa ® en 0saa sanoa

Kuva 14. Ympiristovyohykkeen laajentamista piti erittdin tdrkedné puolet vastaajista. Vaihtoehtoisten kayttovoi-
mien edistdmista piti erittdin tai melko tirkedni kolme neljdsosaa vastaajista. N=119.

Kantakaupungissa on jo voimassa raskaan liikenteen rajoitusalue (ei koske linja-autoja), jolla on erikseen sallitut
reitit satamiin. Kaupungin kaluston ja ostopalvelujen hankinnoissa vihennetidin pédést6jd nostamalla padstdjen
painoarvoa pisteytyksessa (L6.1) Vaihtoehtoisten kiayttovoimien, ml. sihkd, osuutta kaupungin omassa ja sopi-
muskumppanien kalustossa lisdtdan (L6.2). Yritysvaikutukset ja sosiaaliset sekd yhteiskuntataloudelliset vaiku-
tukset tiukoista rajoituksista voivat kuitenkin olla haitallisia ja niitd on suhteutettava mahdollisiin hydtyihin néh-
den.

Liikenteen sujuvuuden parantamista ja sitd kautta péastojen vihentymistd toivottiin mm. liikkennevaloja ja nopeus-
rajoituksia muuttamalla. Helsinki pyrkii kehittdmadn jatkuvasti liikennevalojéarjestelmé, jotta kaikkien litkku-
mismuotojen litkkkuminen olisi mahdollisimman sujuvaa.

Vihidpéastoisille ajoneuvoille toivottiin esimerkiksi verohelpotuksia, ja nastarenkaille ja suuripédstdisille diesel-
autoille taas tiemaksuja tai ajorajoituksia.

Joukkoliikenneyhteyksien seké kévely- ja pyordilymahdollisuuksien parantamista toivottiin useissa vastauksissa.
Keinoiksi kevyen liikenteen edistdmiseksi kommenteissa esitettiin mm. talvikunnossapidon parantamista seké
pyorékaistojen ja pyoraparkkien lisidmistd. Pyordilyn kulkutapaosuuden kasvu on yksi kaupunkisuunnitteluviras-
ton tavoitteista, ja olosuhteita parannetaan jatkuvasti. Pyoréilylle ja jalankululle on mydnnetty erillinen vuosittai-
nen investointimddrédraha, jolla parannetaan pyoréilyn ja kivelyn olosuhteita ja reitistéd. Kaupunkisuunnitteluvi-
rastossa laaditaan kdvelykeskustasta jalankulku- ja ajoneuvoliikenteen yleissuunnitelmaa. Téssé suunnitelmassa
tullaan ottamaan kantaa my6s kévelykatujen lisdédmiseen.

Kaupunkisuunnittelua pidettiin erittdin tdrkedssé osassa ilmanlaadun parantamiseksi (kuva 15). Kaupunkibulevar-
dien tuulettuvuudesta oltiin avoimissa vastauksissa huolestuneita. Kaupunkibulevardien kortteliratkaisuja ei
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suunnitella vield yleiskaavavaiheessa. Yleiskaavan toteuttamisohjelman yhteydessi laaditaan selvityksid miten
erilaiset korttelirakenteet vaikuttavat tuulettuvuuteen. Varsinaiset ratkaisut tehdéén tarkemmassa suunnittelussa
yleiskaavan hyvéksymisen jalkeen. Ilmanlaatundkdkulmat otetaan huomioon suunnittelussa.

L8.1. Suunnittelussa huolehditaan, L8.2. Suojataan asukkaita iimansaasteille L8.3. Huomioidaan
ettei ilmanlaadun raja-arvoja altistumiselta suunnittelun keinoin. ilmanlaatunakokulma yleiskaavan
yliteta. Keinoja ilmanlaadun Korttelirakenteet suunnitellaan hyvin  toteuttamissuunnitelmassaja sen
parantamiseen haetaan myds tuulettuviksi ja monimuotoisiksi. paivittdmisessa.
liilkennesuunnittelun ja Rakennusten raittiin ilman siséd&nottoon
liikennejérjestelmasuunnittelun ja suodatukseen kiinnitetd&n erityists
toimenpiteista. huomiota. Selvitetdén altistumisen

véhentédmiskeinoja.

3% 4% 3%

m erittdin tarkea
melko térked
= ei kovin tarkea
® en osaa sanoa

Kuva 15. Kaupunkisuunnittelun merkitystéd ilmanlaadun parantamisessa pidettiin térkednd. N=119.

Bussien ja raskaan kaluston paastot nousivat esiin useissa vastauksissa (kuva 16). Bussit ovatkin merkittdva pais-
toldhde, ja suunnitelmassa on niiden péastdja vihentivid toimenpiteitd. HSL viahentda bussien lahipéaastoja yli 90
% vuoteen 2025 mennessd. Sdhkdbussien osuuden on méard nousta 30 %:in, mika vihentdd myds bussiliikentees-
td aiheutuvaa melua. Raskaan litkenteen uuden Euro VI -kaluston yleistyminen vihentia yleisesti paéstoja, silla
niiden typenoksidipédéstdt ovat jopa pienempid kuin Euro 6 -dieselhenkildauton. Henkildautopuolella Euro-
méadriykset eivit ole vield vihentineet dieselautojen todellisia typenoksidipddstdja. Uusien Euro 6 -méérdykset
tiyttidvien dieselautojen todelliset pééstdt ovat osoittautuneet moninkertaisiksi verrattuna Euro 6 -normeihin. Die-
selautojen hiukkaspdistot ovat vihentyneet, miké on terveyden kannalta hyva asia.

L2.1.Toteutetaan HSL:n
kalustoskenaariota, jonka
mukaan |ahipaastot
vahenevat yli 90 % vuoteen
2025.

= erittain tarked
melko térked
= ei kovin térkead

= en osaa sanoa

Kuva 16. Bussiliikenteen padstdjen vihentdmista piti erittdin tirkednd yli 70 % vastaajista. N=119.
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Liikenteen sujuvuuden parantamiseksi toivottiin lilkennevaloihin vihreéé aaltoa. Liikennevalojarjestelméad pyri-
tédan kehittdméén jatkuvasti Helsingissd, jotta kaikkien liikkumismuotojen liikkuminen olisi mahdollisimman
sujuvaa.

Myos laivojen padstoisté oli huolestuneita kommentteja. Vesiliikenteen padstot eivit vaikuta laajemmin Helsingin
ilmanlaatuun ja raja-arvon ylittymiseen, misté syysté niitd koskevia toimenpiteitd ei ole siséllytetty suunnitel-
maan. Laivojen padstot eivit kuulu ilmansuojelulainsdédédnnon piiriin, vaan niité rajoitetaan kansainvélisin sopi-
muksin. Kansainvélisen merenkulkujérjeston IMO:n méérdyksilld on rajoitettu Itdmerellé liikkuvien laivojen polt-
toaineen rikkipitoisuus korkeintaan 0,1 %:in vuoden 2015 alusta ldhtien. Samalla polttoaineen palamisesta aiheu-
tuvat hiukkaspaastot pienenivit selvésti. Tamé vihentdd edelleen laivaliikenteesti aiheutuvia ilmanlaatu- ja ter-
veyshaittoja. Suunnitelman toimenpiteessé L5.3 vaikutetaan valtioon vaihtoehtoisten kiyttovoimien edistimisek-
si, mikd voi tapahtua mm. verotuksen keinoin.

Alla suoria lainauksia kyselysté lilkennepdéstojen vihentdmistoimenpiteisiin liittyen:

Kadut on sindnsd hyvd tehdd tuulettuviksi, niin ettei "katukuiluja" pddse syntymddn. Huomauttaisin silti, ettd
umpikorttelit ja tiiviit katurakenteet ovat tirked osa eldvid ja urbaania kaupunkia. Joten tiiviin kaupungin raken-
tumista ei pidd estdd, koska autojen saasteet kerddntyvit tiiviiseen kaupunkiin, vaan timd tarkoittaa nimenomaan
sitd, ettd ongelman syntyperddn, eli autoiluun mddrddn, tulee puuttua.

On muistettava, ettd hengityskelpoinen ilma on edellytys pyérdilylle, kivelylle ja muille pdcdstéttomille liikkumis-
muodoille.

litkenteen poly-, melu-, ja ruuhkahaittoihin, sekd pysdkéintihaittoihin voitaisiin vaikuttaa eniten siten, ettd oman
auton omistamistarvetta onnistuttaisiin vihentamddn. Kaikki muu, esim. ruuhkamaksut, pysdikéinnin hankaloitta-
minen ja -maksujen kallistaminen, ajoneuvon kdyton tekninen seuranta ja sen perusteella laskuttaminen tuntuu
kansalaisista ldhinnd kiusanteolta. Julkinen liikenne jos on kattavaa ilman katvealueita, auttaa tihdn tavoittee-
seen.

...Nyt litkenne mddrittelee missd ihmiset voivat asua, ei pdinvastoin, kuten asian kuuluisi olla. Fossiiliset poltto-
aineet ja nastat Kehd Il sisdpuolella tiyskieltoon. Tamd ei vaikuttaisi ainoastaan pélyyn, vaan myos meluun,
joka sekin on paikoin sietdmditon...

Liian epdmdidrdistd, liian paljon "tutkitaan", jne. Nopeavaikutteisia olisivat mm.: - tuntuva maksu Helsingin alu-
eella ajaville diesel-autoille (tarra osoittaisi, ettd maksu on suoritettu, rajut sakot, jos ajaa ilman tarraa) - sama
ylld esitetty menettely nastarenkaille.

Pyérdilyn ja muun kevyen liikenteen edistiminen vaikuttaa merkittivisti ilmanlaatuun. Tdhdn pitdisi panostaa
huomattavasti nykyistd enemmdn (toimiva infra, talvikunnossapito, erilliset pyordkaistat, uusiin liiketiloihin ja
vanhoihinkin hyvdt katetut pyordparkit).

3.2.2 Katupoly

Katupolytoimenpiteet saivat runsaasti kannatusta kyselyssd. Katupolytoimien kehittémisté piti erittdin tdrkedna yli
70 % vastaajista. Tarkeimpind toimenpiteind pidettiin vastausten perusteella Selvitetddn mahdollisuuksia hankkia
kaupungin kalustoon lisdd puhdistusteholtaan parasta teknologiaa. Edellytetdidn urakoissa parasta teknologiaa
tai annetaan siitd lisdpisteitd kilpailutuksessa. Jatketaan uusien puhdistusmenetelmien testaamista ja kehitetddn
puhdistuksen toimintamalleja (K2.1.) (kuva 17), sekd Seurataan hiekoituksen mddrdd kaupungin kunnossapito-
alueilla ja pyritddn viahentdmddn hiekoitusta turvallisuutta vaarantamatta. Suositaan kulutuskestdvdd ja pesuseu-
lottua hiekoitusmateriaalia. Kdytetddn hiekoitusta vain pakollisissa kohteissa (K3.1.). Véhiten térkeind pidettiin
raitiovaunujen ajotavan kehittdmistd niin, ettd polya syntyisi mahdollisimman vdhén (K5.2.).
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K2.1. Selvitetd&n mahdollisuuksia hankkia kaupungin
kalustoon lisda puhdistusteholtaan parasta teknologiaa.
Edellytetddn urakoissa parasta teknologiaa tai annetaan siitd
lisdpisteitad kilpailutuksessa. Jatketaan uusien
puhdistusmenetelmien testaamista ja kehitetdan
puhdistuksen toimintamalleja.

3%

= erittéin térked
melko térke&

= ej kovin térked

= en 0saa sanoa

Kuva 17. Paremman puhdistuskaluston hankintaa pidettiin erittiin térkednd toimenpiteend katupdlyn torjumiseksi.
N=119.

Kitkarenkaiden osuuden kasvattamista piti yli 70 % erittéin tai melko tirkeénd (kuva 18). Toisaalta viidennes
vastaajista ei pitdnyt toimenpidettd tirkednd. Katujen puhdistukseen toivottiin ripeyttd, aikaisempaa aloitusta ja
useampaa pesua. Osa halusi hiekoituksen lopetettavaksi kokonaan ja osa taas halusi ettd sitd tehostetaan. Suolauk-
seen toivottiin maltillisuutta.

K6.1. Tehdaén yleisten téiden lautakunnalle ehdotus kitkarenkaiden
kaytén edistamisestd vietdvaksi kaupunginhallitukseen.

= erittain tarkea
melko térkea

m ei kovin térkea

= en 0saa sanoa

Kuva 18. Kitkarengaskysymys aiheutti hajontaa vastauksissa. N=119.

Katujen puhdistukseen toivottiin ripeyttd, aikaisempaa aloitusta ja useampaa pesua. Liséksi toivottiin laaduk-
kaamman hiekoitusmateriaalin kayttod sekd vesipesun lisdédmistd. Tehokkaimmaksi toimenpiteeksi katupdlyn
puhdistamiseksi on todettu aktiivinen polynsidonta, jolla pitoisuuksia saadaan laskettua nopeasti. Pélynsidonta
laimealla kalsiumkloridiliuoksella sitoo kosteutta pidempain kuin pelkké vesi. Liuos voidaan myos aktivoida
uudelleen kastelemalla vedelld. Hiekannoston jélkeen hienojakoisin pdly poistetaan yleensé painepesevalld imu-
lakaisulaitteella, joka on osoittautunut tehokkaimmaksi kadunpesumenetelméksi.

Alla avoimia kommentteja katup6lytoimiin liittyen:

Mielestdni yksi tdarkeimmistd asioista on nastarenkaiden kéyton vihentiminen. En usko mitenkddn vapaaehtoi-
suuteen tai valistuksen keinoihin, kun suuret mielipidevaikuttajat kuten Tekniikan Maailma vuosi toisensa perddn
suosittelee Suomen olosuhteisiin nastoja, arvioiden niiden hyvyyttd puhtaasti auton kéyttdjdn ndakokulmasta.
Suomella, eikd Helsingilld ole varaa tapattaa suurta joukkoa ihmisid pienhiukkasiin ja tuhota tieinfraa vuosi
toisensa perddn vain ettd henkiloautoliikenne voi kdyttid kyseenalaisin perustein tiestod ja terveyttd tuhoavia
nastarenkaita. Ehdotan erittdin jdreitd keinoja kuten nastojen tiyskieltoa kaupunkialueella pois lukien viran-
omaiskulkuneuvot. Tai tuntuvaa useamman sadan euron vuotuista nastarengasveroa jos kielto ei ole mahdollinen.
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K6 Edistetddn kitkarenkaiden osuuden kasvua talviliikenteessd on aiheena hyvd, mutta suunnitellut toimenpiteet
ovat tdysin riittdmdttomid tavoitteeseen néihden... Nyt on aika tehdd sellaisia toimenpiteitd kitkarenkaiden osuu-
den kasvattamiseksi talviliikenteessd, joilla on nopeasti mitattavissa olevia vaikutuksia. Esimerkiksi pysdkointi: -
Aluepysdkéinti kalliimmaksi nastarenkaiden kdyttdjille.

Talvipyordilyreitin suolaus on ollut onnistunut kokeilu, jota tulisi jatkaa ja laajentaa.

3.2.3 Pienpoltto

Pienpolton paistdjen vihentdmistoimissa viestintd on méadritetty tdrkeimméksi toimenpiteeksi. Toimenpidetta
pidettiin my0os asukaskyselyssa tédrkeimpéné, mutta kuitenkin erittdin tdrkeéné sitéd piti ainoastaan 32 % (kuva 19).
Vibhiten tarkeénd pidettiin osallistumista puukiukaiden paéstdja selvittéviin tutkimushankkeisiin (P3.1.).
Mydskéddn puun sdilytystapojen edistimisté ei koettu kovinkaan tarkedksi (kuva 20).

P1.1. Edistetaan tulisijojen puhtaampia kayttotapoja viestinnan keinoin. Pyritaan

vaikuttamaan tulisijan ja kiukaan kadyttotapoihin ja polttoaineen laatuun seka
vahentédmaan pienpolton haittoja.

u erittdin tarked
melko tarkeé

= ei kovin térked
®en osaa sanoa

Kuva 19. Viestinté pienpolttoasioissa koettiin seké térkedksi ettd epétirkeéksi toimenpiteeksi. N=119.

P2.1. Edistetdédn hyvié puun P2.2. Kehitetdén innovatiivisia ratkaisuja
séilytystapoja kaupunkien pientaloalueiden ympéristéterveyden
pientaloalueilla viestinnén ja edistdmiseksi. Kokeillaan puuvarastojen

yritysyhteistyén avulla. edellyttdmistd uusiin pientaloihin esim.

tontinluovutusehdoissa puunpolton haittojen
védhentémiseksi.

M

4%

Kuva 20. My6s puun sdilytystapojen merkitys koettiin vaihtelevan tirkeéni. N=119.

w erittain tarkea
melko tarkea
m ei kovin tarkea

®en osaa sanoa

Avoimissa vastauksissa kysyttiin, voisiko takkojen rakentamisen kieltda kerrostaloihin. Rakennusméiriaykset ovat
lahtokohtaisesti Suomessa valtakunnallisia eiké niilld kielletd takkoja kerrostaloissa. Paikallisesti voidaan kuntien
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rakennusjérjestyksissd (RJ) antaa kuntakohtaisia méérayksid, mutta kuntakohtaiseen takkakieltoon pitéisi 16ytyé
erittdin hyvét ja nimenomaan paikallisista olosuhteista ldhtevét perustelut. Takkoja siséltyy uusien kerrostalojen
rakennussuunnitelmiin ddrimméisen harvoin, normaalikerrostaloissa ei yleensé ollenkaan.

Asukaskyselyssa nousi esiin myos tupakoinnin kieltdminen seka sisdilma-asiat. Aihepiirit ovat tirkeitd ihmisen
terveyden kannalta, mutta ne eivét sisélly EU:n ilmansuojeluméérayksiin, joten niité ei ole otettu mukaan Helsin-
gin ilmansuojelusuunnitelmaan.

4. Muut osallistamismenetelmat

4.1 Auton vapaapiivin tapahtuma

Valtakunnallisella liikkujan viikolla vuonna 2015 jérjestettiin Auton vapaapdivéin tapahtuma Iso Roobertinkadulla
yhdessé Ilmastoinfon kanssa. Tapahtumassa jérjestettiin ohjelmaa liittyen sdhkdiseen ja muuhun vihidpéastoiseen
liilkkumiseen. Tapahtumassa oli mahdollisuus keskustella ilmansuojelusuunnitelman valmistelijoiden kanssa ja
vastata kyselyyn suunnitelluista liilkennetoimenpiteistd. Lisdksi tapahtumassa jérjestettiin ilmansuojeluhaastekil-
pailu, jossa sai haastaa itsensd tekeméén ilmansuojelulupauksen. Tilaisuudesta tiedotettiin mediatiedotteella seka
ympdéristokeskuksen ettd Ilmastoinfon sosiaalisen median kanavissa ja internetsivuilla.

4.2 Tyopaja

[lmansuojelusuunnitelman toimenpideryhmaélle ja tyéryhmaélle sekd muille suunnitelman toimenpiteisiin keskei-
sesti liittyville sidosryhmaldisille jérjestettiin tyopaja ilmansuojelusuunnitelman sisdllostd marraskuussa 2015.
Tyopajassa keskusteltiin teemaryhmittéin toimenpideluonnoksista ja kehitettiin toimenpiteiden siséltoé ja vastuu-
tahoja.

Marraskuussa jérjestettiin myds iltakoulu ympéristdlautakunnalle, jossa esiteltiin miksi Helsingille tehdéén uusi
ilmansuojelusuunnitelma ja mité toimia ilmanlaadun parantamiseksi on suunniteltu. Iltakouluun osallistui kuusi
ympéristolautakunnan jésenta.

S. Ilmansuojelusuunnitelman hyviksyminen

Lausuntojen ja asukaskommenttien perusteella muokattu suunnitelma liitteineen vietiin ilmansuojelun toimenpi-
deryhméén ja ilmansuojelutyéryhmaéén, joka hyvéksyi sen lahetettdviksi ympéristolautakuntaan 6.10.2016. Ym-
paristolautakunta hyvéksyi suunnitelman 1.11.2016, ja se astuu voimaan vuoden 2017 alusta alkaen.

Hyviéksytystd suunnitelmasta ja siitd, miten esitetyt mielipiteet ja valtion valvontaviranomaisen lausunto on otettu
huomioon, on tiedotettu yleisolle YSL:n 147 §:n mukaisesti (kuulutukset, lehti-ilmoitukset, ilmoitustaulu, verkko-
sivut). Hyviksytty suunnitelma léhetettiin tiedoksi valtion valvontaviranomaiselle ja ympéristoministerioon vuo-
den 2016 loppuun mennessé.

[lmansuojelusuunnitelmasta laadittiin asukkaille suunnattu esite, joka valmistui marraskuussa 2016. Suunnitelma
julkaistiin ympéristokeskuksen julkaisusarjassa 2016. Suunnitelma raportoidaan EU:n raportointijirjestelmiin
vuoden 2017 aikana.
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Liitteet

Liite 1. Kuulemismenettelyn kyselylomake (suomenkielinen)

Helsingin kaupungin ilmansuojelusuunnitelma 2017-2024

Ympdristonsuojelulain mukaan kunta on velvollinen laatimaan ilmansuojelusuunnitelman, jos ilmanlaatuasetuksen raja-arvot ylittyvét tai
ovat vaarassa ylittyd. Helsingin kaupunki sai ymparistoministeriolta ja Euroopan komission suostumuksella typpidioksidiraja-arvon noudat-
tamiselle jatkoaikaa niin, ettd raja-arvo ei saisi ylittyd endd vuonna 2015. Raja-arvo ylittyi kuitenkin edelleen vuonna 2015 liikenteen paasto-
jen vuoksi keskustan vilkasliikenteisisséd katukuiluissa. Néin ollen kaupungin on laadittava uusi ilmansuojelusuunnitelma niin, etti se on
voimassa vuoden 2017 alusta ldhtien, kun nykyisen ohjelman voimassaolokausi pdittyy. Suunnitelman on siséllettivd toimenpiteet, joilla
raja-arvon alle padstiddn mahdollisimman pian.

Suunnitelmaluonnoksessa esitetdan toimenpiteet, joilla alennetaan litkenteen typpidioksidipitoisuuksia sekd vihennetdédn katupolysté ja puun
pienpoltosta aiheutuvia ilmanlaatuhaittoja. Kansalaisilla on mahdollisuus kommentoida ja antaa palautetta suunnitelmaluonnoksesta
29.4.2016 asti.

Suunnitelmaluonnos on néhtévilld kaupungin verkkosivulla hel.fi/ilmansuojelu sekd kaupungintalon ilmoitustaululla

(Pohjoisesplanadi 11-13) ja ympéristokeskuksen toimipisteessa (Viikinkaari 2a). Palautetta voi antaa timéin kyselyn kautta tai paperilomak-
keella, joka on saatavissa em. toimipisteissa.

Lisétietoja: ympéristotarkastaja Outi Vakeva, Helsingin kaupungin ymparistokeskus, puhelin 310 31516, outi.vakeva@hel.fi

Ensimmadiset kysymykset koskevat liikenteen padstdjen vihentdmistd. Mikéli et halua vastata aihepiirin kysymyksiin, voit siirtyd suoraan
myos katupolyn vahentédmiseen tai pienpolton padstdjen vihentdmiseen liittyviin kysymyksiin (alempana).

LIIKENNE

L1 EDISTETAAN AJONEUVOLIIKENTEEN HINNOITTELUN KAYTTOONOTTOA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?
melko  ei kovin

erittdin tirked tirked tirked en osaa sanoa
L1.1. Selvitetdan ajoneuvoliikenteen hinnoittelun teknistoiminnallisia
mahdollisuuksia, hallinnollisia ja lainsdddédnnollisid kysymyksid seké @) @) ) @)
paitoksentekomallia.
L1.2. Edistetdén ilmanlaatuperustein paitoksentekoa ajoneuvoliikenteen 0 0 0 0
hinnoittelun kiyttoonotosta.
L1.3. Vedotaan valtioon lakimuutoksen puolesta, joka sallisi alueellisten 0 0 0 0

ruuhkamaksujen tuoton kohdentamisen ko. alueelle.

L2 VAHENNETAAN BUSSIEN PAASTOJA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

erittiin tirked melko tir-  ei kovin en osaa
ked tiarked sanoa
L2.1. Toteutetaan HSL:n kalustoskenaariota, jonka mukaan 1dhipéaéstot vahe- 0 0 0 0
nevét yli 90 % vuoteen 2025.
L2.2. Sovelletaan HSL:n Ympdéristobonus-mallia suorahankinnoin raja-arvon () O) O) O)
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ylitysalueiden bussilinjoille. Ympéristobonus-kilpailu jarjestetdén vahintddn
kerran vuodessa.

L2.3. Tutkitaan bussiliikenteen roolia kantakaupungissa ja tulevassa raidelii-
kenteen verkostokaupungissa. Tavoitteena on vihentad Helsingin keskustaan
suuntautuvien bussivuorojen maarad. Tarkastellaan my6s HSL-alueen ulko-
puolisten bussien muutostarpeita.

0) O) 0) 0)

L3 KEHITETAAN YMPARISTOVYOHYKETTA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

e et .. .. ¢€lkovin tar-
erittdin tirked melko tirked Keii en osaa sanoa

L3.1. Tiukennetaan HSL:n kilpailutuksissa vakiovuorobussien padstovaatimuksia
Euro VI-luokkaa vastaaviksi typpidioksidin raja-arvon ylitysalueilla liikkuvilla
linjoilla. Edistetdan myos sdhkobussien ja muun erityisen vihépadstoisen bussika-
luston osoittamista raja-arvoylitysalueilla litkenndiville linjoille.

0) 0) 0) 0)

L3.2 Selvitetddn ympéristovyohykkeen laajentamista muuhun litkenteeseen seké
paéstoporrastuksen sisillyttdmistd ajoneuvoliikenteen hinnoitteluun. Tutkitaan ) ) ) )
my0s muita keinoja vahentdi litkenteen haittoja kantakaupungissa.

L4 KEHITETAAN PYSAKOINTIPOLITIIKKAA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

erittiin tér- .o .. el kovin en osaa sa-
N melko tirked oo
ked tarked noa
L4.1. Toteutetaan kaupungin pysékdintipolitiikkaa seka siind hyvaksytyt 0 0 0 0

pysdkointimaksujen korotukset vuoteen 2021 mennessé.

L4.2. Selvitetddn pysakointipolitiikan jatkotoimenpiteitd sekéd uudistetaan ja
tarkennetaan pysékdintipolitiikkaa. Tarkistetaan autopaikkaméairien laskenta- ) ) ) ()
ohjetta sddnndllisesti.

L4.3. Muutetaan kaupungin virastojen pysékdintipaikat maksullisiksi. Vaiku-
tetaan tyOnantajien tarjoaman pysakoinnin muuttamiseen veronalaiseksi () () ) )
eduksi.

L5 EDISTETAAN VAHAPAASTOISTEN AJONEUVOJEN JA VAIHTOEHTOISTEN KAYTTOVOIMIEN KAYTTOA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?
erittdin melko tir-  ei kovin

- . - en osaa sanoa
tarked ked tarked

L5.1. Edistetdaan sahkoajoneuvojen latausverkoston laajenemista sahkoisen litken-
teen tyoryhmén ehdotusten mukaisesti. Huomioidaan verkoston kayttd myos () () ) )
hy6tyajoneuvojen ja tyokoneiden tarpeisiin.

L5.2. Tarkistetaan kahden vuoden vélein henkildautojen vahéapaéstdisyyskriteere-
ja ja selvitetddn niiden mahdollinen laajentaminen myos muihin ajoneuvoryh-

miin. Méaritellddn vahapaistoisyyskriteerit jakelukalustolle pysékdintitunnuksen O O O O
hinnan porrastamiseksi Citylogistiikan toimenpideohjelman mukaisesti.
L5.3. Vaikutetaan valtionhallintoon vaihtoehtoisten kdyttovoimien edistamiseksi. ) O) ) ()

L6 EDISTETAAN VAHAPAASTOISYYTTA KAUPUNGIN OMISSA HANKINNOISSA JA OSTOPALVELUISSA
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Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?
ei kovin tér-

erittdin tdrked melko tirked ke en osaa sanoa
L6.1. Nostetaan kaluston pédstojen painoarvoa ajoneuvojen sekd kuljetus- ja
tyokonepalveluiden hankinnan kilpailutuksissa. Laaditaan suunnitelma, jonka 0 0 0 0
mukaisesti kriteerejd kiristetdén. Yhtendistetdadn hallintokuntien kilpailutuskri-
teereja.

L6.2. Lisatdén vaihtoehtoisten kdyttovoimien osuutta kaupungin omassa ja
sopimuskumppanien kalustossa. Edistetdén ja kokeillaan vaihtoehtoisia kdytto- ) ) ) )
voimia myo0s hyotyliikenteessd ja tydkoneissa.

L6.3. Kehitetdén kaupungin oman kaluston ja palveluntuottajien padstotietojen 0 0 0 0
sekd polttoaineen kulutuksen seurantaa.

L6.4. Tehostetaan kaupungin kaluston (myds henkildautot) kéyttoastetta. Va-
hennetéén virastoille hankittavien autojen tarvetta suosimalla virastojen yhteis- ) ) ) )
kaytossd olevia ns. resurssiautoja.

L7 KEHITETAAN LIKKUMISEN OHJAUSTA JA CITYLOGISTIIKKAA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?
ei kovin tér-

erittdin tirked melko tarked ke en osaa sanoa

L7.1. Laaditaan Liikkumisen kehittdmisohjelman linjauksia toteuttava toi-
menpideohjelma. Toimenpideohjelma tayttdd EU:n Sustainable Urban Mobi- () @) @) )
lity Plan (SUMP)-vaatimukset.

L7.2. Edistetddn ja luodaan mahdollisuuksia Liikkuminen palveluna (MaaS) —
konseptin kdyttoonotolle ja pilotoinnille. Poistetaan litkkumispalvelujen syn- ) ) ) )
tymisen esteitd. Médritetddn tavoitetila ja sen saavuttamiselle aikataulu.

L8 KEHITETAAN ILMANLAATUVAIKUTUSTEN HUOMIOINTIA KAAVOITUKSESSA JA LIIKENNESUUNNITTELUSSA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpitei-
ta?
erittdin melko ei kovin en osaa
tarked tiarked tiarked sanoa

L8.1. Suunnittelussa huolehditaan, ettei ilmanlaadun raja-arvoja ylitetd. Keinoja ilman-
laadun parantamiseen haetaan myds liikennesuunnittelun ja liikennejérjestelmidsuunnitte- @) @) () )
lun toimenpiteista.

L8.2. Suojataan asukkaita ilmansaasteille altistumiselta suunnittelun keinoin. Korttelira-
kenteet suunnitellaan hyvin tuulettuviksi ja monimuotoisiksi. Rakennusten raittiin ilman

sisdénottoon ja suodatukseen kiinnitetddn erityistd huomiota. Selvitetddn altistumisen O O O O
vahentidmiskeinoja.
L8.3. Huomioidaan ilmanlaatundkdkulma yleiskaavan toteuttamissuunnitelmassa ja sen 0 0 0 0

paivittimisessa.

KATUPOLY

K1 VAHENNETAAN KATUPOLYA AKTIIVISELLA POLYNSIDONNALLA
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Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

el kovin tér-

erittdin tirked melko tirked ke en osaa sanoa

K1.1. Jatketaan aktiivista polynsidontaa osana kevitkunnossapitoa. Lisétdan

kasittelyja myos ldhikaduilla polyn levidmisen estimiseksi ja péivitetddn 0 0 0 0
polynsidontareittejd tarvittaessa. Vélitetdén tietoa parhaista pdlynsidonnan

kaytdnnoistd urakoitsijoille ja viedddn kaytantoja urakkasopimuksiin.

K1.2. Kehitetdén polynsidonnan toteutuskaytintdjé kasvillisuushaittojen ris-

kin vihentdmiseksi. Lisétdan veden kéyttod polynsidonta-aineen aktivoinnissa ) ) ) )
kustannusten ja sivuvaikutusten vihentdmiseksi.

K2 VAHENNETAAN KATUPOLYA TEHOSTETULLA KATUJEN PUHDISTUKSELLA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?
e et .. .. elkovin
erittdin tirked melko tiarked tirked en osaa sanoa

K2.1. Selvitetadn mahdollisuuksia hankkia kaupungin kalustoon lisdd puhdistus-

teholtaan parasta teknologiaa. Edellytetdén urakoissa parasta teknologiaa tai an-

netaan siitd lisépisteitd kilpailutuksessa. Jatketaan uusien puhdistusmenetelmien O O O O
testaamista ja kehitetdan puhdistuksen toimintamalleja.

K3 VAHENNETAAN KATUPOLYA TARKENNETULLA HIEKOITUKSELLA JA TEHOKKAALLA HIEKANPOISTOLLA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

el kovin tér-

erittdin tirked melko tirked ke en osaa sanoa

K3.1. Seurataan hiekoituksen méarda kaupungin kunnossapitoalueilla ja pyri-

taan vahentimddn hiekoitusta turvallisuutta vaarantamatta. Suositaan kulutus-

kestévéa ja pesuseulottua hiekoitusmateriaalia. Kaytetéén hiekoitusta vain pa- O O O O
kollisissa kohteissa.

K3.2. Tehostetaan kiinteistojen joutuisan hiekanpoiston valvontaa keviisin 0 O O O
Staran tyonjohtajien ja HKR:n tarkastajien yhteistyolld ja puututaan epédkohtiin.

K4 VAHENNETAAN RAKENNUSTYOMAIDEN POLYA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpitei-
t4?
erittdin melko ei kovin  en osaa
tiarked tiarked tarked sanoa

K4.1. Valvotaan aktiivisesti rakennustyomaiden aiheuttamia p6lyhaittoja ja kehotetaan
tarvittaessa parantamaan tydomenetelmid ja suojauksia. Tehostetaan ymparistonsuojelumaa- @) ) ) )
rayksistd tiedottamista tydomaille.

K4.2. Vaaditaan kaupungin tilaamissa rakennusurakoissa ja aliurakoinnissa korkeaa polyn- 0 0 0 0
torjunnan tasoa.

K4.3. Kehitetddn polyntorjuntaa ja sen koordinointia suurissa rakennushankkeissa yhteis- 0 0 0 0
tyossd rakennusliikkeiden ja urakoitsijoiden kanssa.

K5 VAHENNETAAN RAITIOTEIDEN POLYAMISTA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

erittdin tar- .. . elkovin en osaa sa-
N melko tarked .t
ked tarked noa
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KS5.1. Suunnitellaan uusien ja kunnostettavien ratojen materiaalivalinnat pdlya-
misominaisuudet huomioiden. Huomioidaan pdlynsidontandkékulma nurmirato- () () () ()
jen kastelujarjestelmien suunnittelussa ja toteutuksessa.

K5.2. Huomioidaan vaununkuljettajien koulutuksessa ajotavan vaikutus katupd- 0 0 ) )
Iyyn. ( (
K5.3. Testataan raitiokiskoille soveltuvia pdlynsidonta-aineita. ) ) ) )

K6 EDISTETAAN KITKARENKAIDEN OSUUDEN KASVUA TALVILIIKENTEESSA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

erittdin tir- <1 . elkovin
- melko térked .1 .. €0 0Ssaasanoa
ked tarked
K6.1. Tehdédn yleisten téiden lautakunnalle ehdotus kitkarenkaiden kdyton 0 0 0 0

edistdmisestd vietdviksi kaupunginhallitukseen.

K7 VAHENNETAAN KATUPOLYA PAAVAYLILLA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?
erittdin melko tir-  ei kovin en osaa
tarked ked tiarked sanoa

K7.1. Arvioidaan pdlyntorjuntakeinojen tehostamismahdollisuuksia niillé tie-
osuuksilla, joiden ldhelld on paljon pdlylle altistuvia ihmisid. Muutetaan tarvittaes- @) @) ) @)
sa tehostettujen toimenpiteiden tieosuuksien rajauksia.

K7.2. Jatketaan p6lynsidontakasteluita ja pyritdédn aikaistamaan hiekannostohar- 0 0 0 0
jauksia ja kdyttdmaén tehokkaampia puhdistusmenetelmia.

K8 JATKETAAN KATUPOLYYN LIITTYVAA TUTKIMUSTA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

.. .o .. melkotir-  ei kovin en osaa
erittdin tirked i o
ked tarked sanoa
K8.1. Jatketaan katupdlytutkimushankkeita tai kdynnistetdan uusia tutkimus-
hankkeita. O O O O
K8.2. Tiedotetaan katupdlytutkimusten tuloksista katujen ja padvéylien seké
kevyen liikenteen véylien kunnossapidosta vastaaville tahoille ja rakennustyo- ) ) () )

maiden urakoitsijoille.

PUUN PIENPOLTTO

P1 VIESTITAAN TULISIJOJEN PAASTOJEN VAHENNYSKEINOISTA JA VAIKUTUKSISTA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?
erittdin tirked  melko tdrked ei kovin tirked en osaa sanoa

P1.1. Edistetdidn tulisiioien puhtaampia kivttotapoia viestinnin kei- () () () ()
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noin. Pyritddn vaikuttamaan tulisijan ja kiukaan kéyttotapoihin ja
polttoaineen laatuun sekd vihentdméén pienpolton haittoja.

P2 EDISTETAAN HYVIA PUUN SAILYTYSTAPOJA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

erittdin tér- .. .. el kovin
N melko tirked .. .. €N osaasanoa
ked tarked
P2.1. Edistetddn hyvid puun sdilytystapoja kaupunkien pientaloalueilla viestin- 0 0 0 0
nén ja yritysyhteistyon avulla.

P2.2. Kehitetddn innovatiivisia ratkaisuja pientaloalueiden ympéristoterveyden
edistdmiseksi. Kokeillaan puuvarastojen edellyttdmisté uusiin pientaloihin ) ) ) )
esim. tontinluovutusehdoissa puunpolton haittojen vihentdmiseksi.

P3 KANNUSTETAAN VAHAPAASTOISTEN KIUKAIDEN HANKINTAAN

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

el kovin tér-

erittdin tirked melko tarked en osaa sanoa

ked
P3.1. Osallistutaan puukiukaiden paastdjé selvittdviin tutkimushankkeisiin ja 0 0 0 0
edistetddn niité.
P3.2. Viestitddn kiukaiden pédstdistd paikallisesti. Viestitddn tutkimusten
tuloksista, saunan kiukaiden paéstoistd sekd keinoista miten pédstdjd voidaan () ) ) )
alentaa.

P4 KEHITETAAN SAVUHAITTOJEN VALVONTAA JA HAITTOJA VAHENTAVAA NEUVONTAA

Kuinka térkeind pitdisit seuraavia toimenpitei-
ta?
erittdin melko ei kovin  en osaa
tarked tarked tarked sanoa
P4.1. Padkaupunkiseudun ympéristokeskukset ja terveydensuojeluviranomaiset kehit-
tavat yhteistyossd savuhaittojen valvontaa ja haittoja vihentdvad neuvontaa. Kunnat ) @) ) ()
kehittévit toimintatapoja savuhaittojen ratkaisemiseksi.

Asuinkunta

) Helsinki

) Muu padkaupunkiseutu
) Muu Uusimaa
)

(
(
(
() Muu

Alla voit antaa lisikommentteja ilmansuojelusuunnitelmaan.
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Kiitos vastauksistasi!
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Liite 2. Kuulemistulokset asukaskyselysti

L1 EDISTETAAN AJONEUVOLIIKENTEEN HINNOITTELUN KAYTTOONOTTOA: Kuinka tarkeind pitaisit seuraavia toimenpiteits?

Kaikki vastaajat (N=111) [ erittain tarkes
: melko tarkes
- ei kovin tarkea
- en osaa sanoa

L1.1. Selvitetdsn ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
teknistoiminnallisia mahdollisuuksia,
hallinnollisia ja lainsdadanndllisia

kysymyksia seka paatoksentekomallia.

L1.2. Edistetaan ilmanlaatuperustein paatoksentekoa
ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kayttoonotosta.

L1.3. Vedotaan valtioon
lakimuutoksen puolesta, joka sallisi
alueellisten ruuhkamaksujen tuoton

kohdentamisen ko. alueelle.

L] 20 40 60 30 100

L2 VAHENNETAAN BUSSIEN PAASTOJA: Kuinka tarkeina pitdisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=111) ] erittsin tarkes
: melko térkes

- ei kovin tarkes
[ en osaa sanoa

L2.1.Toteutetaan HSL:n kalustoskenaariota, jonka mukaan lahipasstot
vahenevat yli 90 % vuoteen 2025.

L2.2. Sovelletaan HSL:n Ymparistébonus-mallia suorahankinnoin raja-arvon
ylitysalueiden bussilinjoille. Ymparistibonus-kilpailu jarjestetaan vahintaan
kerran vuodessa.

L.2.3. Tutkitaan bussiliikenteen roolia kantakaupungissa ja tulevassa
raidelilkenteen verkostokaupungissa. Tavoitteena on vihentda Helsingin
keskustaan suuntautuvien bussivuorojen maaraa. Tarkastellaan myiis
HSL-alueen ulkopuolisten bussien muutostarpeita.
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L3 KEHITETAAN YMPARISTOVYOHYKETTA: Kuinka tédrkeind pitdisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=111) - erittdin tarkea
: melko tarkea

- ei kovin tarkes
[ en osaa sanoa

L3.1. Tiukennetaan HSL:n

kilpailutuksissa vakiovuorobussien
passtévaatimuksia Euro VI-luokkaa
vastaaviksi typpidioksidin raja-arvon
ylitysalueilla liikkuvilla linjoilla.

Edistetdan myos sdhkibussien

ja muun erityisen vah&péasstoisen
bussikaluston osoittamista
raja-arvoylitysalueilla liikennaiville linjoille.

L3.2 Selvitetaan ymparistovyochykkeen

laajentamista muuhun

liilkenteeseen sekd padstoporrastuksen sisallyttamista
ajoneuvoliikenteen hinnoitteluun. Tutkitaan myos muita
keinoja vahent&s lilkkenteen haittoja kantakaupungissa.

L4 KEHITETAAN PYSAKOINTIPOLITIIKKAA: Kuinka tarkeina pitaisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=110) [ erittain tarkes
: melko tarkea

- ei kovin tarkea
[ en osaa sanoa

L4.1. Toteutetaan kaupungin
pysakaintipolitiikkaa seka siina
hyvaksytyt pysdkdintimaksujen
korotukset vuoteen 2021 mennessa.

L4.2. Selvitetaan pysakaintipolitiikan
jatkotoimenpiteitd seka uudistetaan ja tarkennetaan
pysakaintipolitiikkaa. Tarkistetaan
autopaikkamaarien laskentaohjetta saannollisesti.

L4.3. Muutetaan kaupungin virastojen
pysakéintipaikat maksullisiksi. Vaikutetaan
tyonantajien tarjoaman pysakéinnin
muuttamiseen veronalaiseksi eduksi.

] 20 40 60 80 100
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L5 EDISTETAAN VAHAPAASTOISTEN AJONEUVOIEN JA VAIHTOEHTOISTEN KAYTTOVOIMIEN KAYTTOA: Kuinka tarkeind pitdisit

seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=112)

L5.1. Edistetdan sihkoajoneuvojen latausverkoston laajenemista sshkdisen
liilkenteen tyéryhman ehdotusten mukaisesti. Huomioidaan verkoston kayttd
myds hydtyajoneuvojen ja tyckoneiden tarpeisiin.

L5.2. Tarkistetaan kahden vuoden vilein henkildautojen
vahapaastsisyyskriteereja ja selvitetaan niiden mahdollinen laajentaminen myos
muihin ajoneuvoryhmiin. Maaritellaan vahapaastaisyyskriteerit jakelukalustolle
pysakointitunnuksen hinnan porrastamiseksi

Citylogistiikan toimenpideohjelman mukaisesti.

L5.3. Vaikutetaan valtionhallintoon vaihtoehtoisten kayttévoimien edistamiseksi.

20 60 100

%

ﬁ erittdin tarkea
I:l melko tarkea

- ei kovin tarkea
- en osaa sanoa

L6 EDISTETAAN VAHAPAASTOISYYTTA KAUPUNGIN OMISSA HANKINNOISSA JA OSTOPALVELUISSA: Kuinka tarkeina pitaisit

seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=112)

L6.1. Nostetaan kaluston paistéjen painoarvoa ajoneuvojen seka kuljetus- ja
tydkonepalveluiden hankinnan kilpailutuksissa. Laaditaan suunnitelma, jonka
mukaisesti kriteereja kiristetaan. Yhtenaistetaan hallintokuntien
kilpailutuskriteerejs.

L6.2. Lisataan vaihtoehtoisten kayttévoimien osuutta kaupungin omassa ja
sopimuskumppanien kalustossa. Edistetdan ja kokeillaan vaihtoehtoisia
kayttovoimia myos hyotyliikenteessa ja tyokoneissa.

L6.3. Kehitetdan kaupungin oman kaluston ja palveluntuottajien p&astdtietojen
sek3 polttoaineen kulutuksen seurantaa.

L6.4. Tehostetaan kaupungin kaluston (myds henkiléautot) kayttoastetta.
Vahennetaan virastoille hankittavien autojen tarvetta suosimalla virastojen
yhteiskdytossa olevia ns. resurssiautoja.

20 60 100
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L7 KEHITETAAN LIIKKUMISEN OHJAUSTA JA CITYLOGISTIIKKAA: Kuinka tarkeina pitaisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=108) ﬁ erittdin tarkes
Q melko tarkea

- ei kovin tarkea
- en osaa sanoa

L7.1. Laaditaan Liikkumisen kehittamisohjelman
linjauksia toteuttava toimenpidechjelma.
Toimenpideohjelma tayttda EU:n Sustainable
Urban Mobility Plan (SUMP)-vaatimukset.

L7.2. Edistetddn ja luodaan mahdollisuuksia Lilkkuminen
palveluna (MaaS) —konseptin
kayttoonotolle ja pilotoinnille.

Poistetaan liikkkumispalvelujen syntymisen esteita.
Maaritetdan tavoitetila ja
sen saavuttamiselle aikataulu.

0 20 40 60 80 100

L8 KEHITETAAN ILMANLAATUVAIKUTUSTEN HUOMIOINTIA KAAVOITUKSESSA JA LITKENNESUUNNITTELUSSA:
Kuinka tarkeina pitdisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=111) [ erittain tarkea
B melko tarkea
- el kovin tarked
- en osaa sanoa

L8.1. Suunnittelussa huolehditaan, ettei ilmanlaadun raja-arvoja ylitetid. Keinoja
ilmanlaadun parantamiseen haetaan myds liilkennesuunnittelun ja
liikennejérjestelmasuunnittelun toimenpiteista.

L8.2. Suojataan asukkaita ilmansaasteille altistumiselta suunnittelun keinoin.
Korttelirakenteet suunnitellaan hyvin tuulettuviksi ja monimuotoisiksi.
Rakennusten raittiin ilman sisdanottoon ja suodatukseen kiinnitetaan erityista
huomiota. Selvitetaan

altistumisen vihentamiskeinoja.

L8.3. Huomioidaan ilmanlaatundkdkulma yleiskaavan toteuttamissuunnitelmassa
ja sen paivittamisessa.

20 60 100
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K1 VAHENNETAAN KATUPOLYA AKTIIVISELLA POLYNSIDONNALLA: Kuinka tarkeina pitdisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=112) [ erittsin tarkes
: melko tarkea

- ei kovin tarked
I n osaa sanoa

K1.1. Jatketaan aktiivista

pélynsidontaa osana kevatkunnossapitoa.

Lisdtdan kasittelyjd myos ladhikaduilla polyn levidmisen
estamiseksi ja paivitetaan

polynsidontareitteja tarvittaessa.

Vilitetasn tietoa parhaista pélynsidonnan
kaytanndista urakoitsijoille

ja viedaan kaytantoja urakkasopimuksiin.

K1.2. Kehitetdan pélynsidonnan toteutuskaytantéja
kasvillisuushaittojen riskin vahentamiseksi. Lisitdan
veden kayttéa polynsidonta-aineen aktivoinnissa
kustannusten ja sivuvaikutusten véhentdmiseksi.
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K2 VAHENNETAAN KATUPOLYA TEHOSTETULLA KATUJEN PUHDISTUKSELLA: Kuinka tarkeina pitaisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=112) [ erittain tarkes
: melko tarkes

- ei kovin tarkes
- en osaa sanoa

K2.1. Selvitetdan mahdollisuuksia

hankkia kaupungin kalustoon lisaa

puhdistusteholtaan parasta

teknologiaa. Edellytetaan urakoissa

parasta teknologiaa tai annetaan

siitd lisdpisteits kilpailutuksessa.

Jatketaan uusien puhdistusmenetelmien testaamista ja
kehitetdan puhdistuksen toimintamalleja.

0 20 40 60 80 100
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K3 VAHENNETAAN KATUPOLYA TARKENNETULLA HIEKOITUKSELLA JA TEHOKKAALLA HIEKANPOISTOLLA:
Kuinka tarkeina pitiisit seuraavia toimenpiteitd?

Kaikki vastaajat (N=114) [ erittain tarkes
Q melko tarkea
- ei kovin tarkea
- €N 0saa sanoa

K3.1. Seurataan hiekoituksen maaraa

kaupungin kunnossapitoalueilla

ja pyritdan vahentamaan hiekoitusta turvallisuutta
vaarantamatta. Suositaan

kulutuskestavas ja pesuseulottua
hiekoitusmateriaalia. Kaytetaan

hiekoitusta vain pakollisissa kohteissa.

K3.2. Tehostetaan kiinteistgjen joutuisan
hiekanpoiston valvontaa kevaisin

Staran tyénjohtajien ja HKR:n tarkastajien
yhteistyélla ja puututaan epékohtiin.

K4 VAHENNETAAN RAKENNUSTYOMAIDEN POLYA: Kuinka tarkeina pitdisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=113) - erittdin tarkea
: melko tarked

- ei kovin tarked
I en osaa sanoa

K4.1. Valvotaan aktiivisesti rakennustyémaiden
aiheuttamia pélyhaittoja ja kehotetaan tarvittaessa
parantamaan tyémenetelmid ja suojauksia. Tehostetaan
ymparistdnsuojelumasrayksista

tiedottamista tyomaille.

K4.2. Vaaditaan kaupungin tilaamissa rakennusurakoissa
ja aliurakoinnissa korkeaa pélyntorjunnan tasoa.

K4.3. Kehitetdan pélyntorjuntaa

ja sen koordinointia suurissa
rakennushankkeissa yhteistytssa
rakennusliikkeiden ja urakoitsijoiden kanssa.

0 20 40 60 80 100
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K5 VAHENNETAAN RAITIOTEIDEN POLYAMISTA: Kuinka tarkeind pitaisit seuraavia toimenpiteits?

Kaikki vastaajat (N=112) - erittain tarkea
: melko tarkea

- ei kovin tarkea
[ e osaa sanoa

K5.1. Suunnitellaan uusien ja kunnostettavien ratojen
materiaalivalinnat polyamisominaisuudet huomioiden.
Huomiocidaan polynsidontanakokulma nurmiratojen
kastelujadrjestelmien suunnittelussa ja toteutuksessa.

K5.2. Huomioidaan vaununkuljettajien
koulutuksessa ajotavan vaikutus katupolyyn.

K5.3. Testataan raitiokiskoille
soveltuvia polynsidonta-aineita.

K6 EDISTETAAN KITKARENKAIDEN OSUUDEN KASVUA TALVILITKENTEESSA: Kuinka tarkeina pitdisit seuraavia toimenpiteitd?

Kaikki vastaajat (N=112) - erittdin tarked
: melko tarkea

- ei kovin tarkea
[ en osaa sanoa

K6.1. Tehd&an yleisten toiden
lautakunnalle ehdotus kitkarenkaiden
kayton edistamisesta vietavaksi kaupunginhallitukseen.

0 20 40 G0 80 100
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K7 VAHENNETAAN KATUPOLYA PAAVAYLILLA: Kuinka tarkeina pitdisit seuraavia toimenpiteitsd?

Kaikki vastaajat (N=111) - erittdin tarkes
E melko tarked

- ei kovin tarkead
[ en 0saa sanoa

K7.1. Arvioidaan polyntorjuntakeinojen
tehostamismahdollisuuksia

niilla tieosuuksilla, joiden lahella on

paljon paélylle altistuvia ihmisia. Muutetaan tarvittaessa
tehostettujen toimenpiteiden tieosuuksien rajauksia.

K7.2. Jatketaan pélynsidontakasteluita
ja pyritdan aikaistamaan
hiekannostoharjauksia ja kayttamaan
tehokkaampia puhdistusmenetelmia.
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K8 JATKETAAN KATUPOLYYN LITTTYVAA TUTKIMUSTA: Kuinka tarkeina pitdisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=113) I erittain tarkes
: melko tirked

- ei kovin tarkea
I en osaa sanoa

K8.1. Jatketaan katupdlytutkimushankkeita
tai kdynnistetdan uusia tutkimushankkeita.

K8.2. Tiedotetaan katupdlytutkimusten tuloksista
katujen ja paavaylien seka kevyen lilkenteen
vaylien kunnossapidosta vastaaville tahoille

ja rakennustyomaiden urakoitsijoille.

0 20 40 60 80 100

%

55



P1 VIESTITAAN TULISTIOIEN PAASTOIEN VAHENNYSKEINOISTA 1A VAIKUTUKSISTA: Kuinka térkeina pitdisit seuraavia
toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=111) - erittain tarkea
: melko tarkea
- ei kovin tarkea
- en osaa sanoa

P1.1. Edistetdan tulisijojen puhtaampia kayttdtapoja
viestinnan keinoin. Pyritdan vaikuttamaan

tulisijan ja kiukaan kayttétapoihin ja polttoaineen
laatuun seka vahentamaan pienpolton haittoja.

P2 EDISTETAAN HYVIA PUUN SAILYTYSTAPOJA: Kuinka tarkeina pitaisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=112) [ erittain tarkes
: melko tarkea

- ei kovin tarkea
I < osaa sanoa

P2.1. Edistetdan hyviad puun siilytystapoja kaupunkien
pientaloalueilla viestinnan ja yritysyhteistyon avulla.

P2.2. Kehitetdan innovatiivisia

ratkaisuja pientaloalueiden

ymparistaterveyden edistamiseksi. Kokeillaan
puuvarastojen edellyttamista uusiin pientaloihin esim.
tontinluovutusehdoissa puunpolton

haittojen véhentdmiseksi.
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P3 KANNUSTETAAN VAHAPAASTOISTEN KIUKAIDEN HANKINTAAN: Kuinka tarkeina pitdisit seuraavia toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=111) [ erittain tarkes
E melko tarkea

- ei kovin tarkes
- en osaa sanoa

P3.1. Osallistutaan puukiukaiden paastaja
selvittaviin tutkimushankkeisiin ja edistetdan niita.

P3.2. Viestitdan kiukaiden paastoista
paikallisesti. Viestitaan tutkimusten
tuloksista, saunan kiukaiden passtoists seka
keinoista miten p&astsia voidaan alentaa.

P4 KEHITETAAN SAVUHAITTOJEN VALVONTAA JA HAITTOJA VAHENTAVAA NEUVONTAA: Kuinka tarkeina pitdisit seuraavia
toimenpiteita?

Kaikki vastaajat (N=110) ] erittain tarkes
E melko tarkea

- ei kovin tdrked
[ en osaa sanoa

P4.1. Paakaupunkiseudun ymparistokeskukset ja
terveydensuojeluviranomaiset

kehittdvat yhteistydssa savuhaittojen

valvontaa ja haittoja véhentivds neuvontaa. Kunnat
kehittavat toimintatapoja

savuhaittojen ratkaisemiseksi.
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Liite 3. Uutiset liittyen ilmansuojelusuunnitelmaan

| e

Parempaa ilmanlaatua helsinkilaisille

16.03:2016 10:28

Diesel-kiuttdisen likenteen pdistdt huonontavat Helsingin
ilmanlaatua patkoin ybi Ewroopan unionin raja-arvojern.
Tiemaksujen kdyttédnotto, vEhdpddstdinen bussikalusto ja
bussien stirtyminen biopolttoaineisiin ratkaisisivat ongelman,
selvidid Helsingin tuoreesta ehdotuksesta
ilmansuojelusuunmitelmaksi. Kuntalaiset voivat nuyt
kommentoida ohjelmaa verkkosivuilla Huono ilmanlaatu on
suwrin ympdnstoterveysnska Suomessa

Eurocopan unionin asettama terveysperusteinen tuppidioksidin
vuosiraja-arvo ubittyy Helsingin keskustan vilkaslikenteisissd
katukuilwissa. Raja-arvon olisi tullut abittua vuoteen 2015
mennessd, mutta pitolsuudet eivit ole laskeneet MittAvast.
Yhittymisen syynd ovat entyisest dieselajoneuvojen suuret
padstit ja dieselautojen osuuden kasvu Samoja
ilmanlaatuongelmia on muissakin eurooppalaisissa
kaupungeizsa. Ylityksen takia Helsingin on tehtdvd uus
ilmansuojelusuunmitelma, jonka toimilla padstdan
mahdollizimman pian raja-arvon alle.

"Helsingin seudun ympéanstipalvelujen (HSY) tekemien
mallinnusten perusteelia tiemaksujen asettaminen olisi
tehokkain ja nopein keino vihentdd likennem3ini ja sitd
kautta alentaa typpidioksidipitoisuuksia®, kertoo Helsingin
umpérsténsuojelupdillikkd Pani Kippo-Edlund

Bussit muuttumassa vihipaastoisiksi

Bussiliikenne vaikuttaa merlattdvasti ilmanlaatuun. Bussien
padstdjen vEhentdminen osoittautwl mallinnuksissa toiseksi
tehoki@mimmaksi keinokst alentaa tuppidicksidipitoisuuksia
Helsingin seudun litkenteen {(H5L) ennusteen mukaan 30
prosenttia matkoista ajetaan sdhkibusseilla vuonna 2025 ja
kaikki dieselkalustossa kdutetty polttoaine on jiteperdistd
biopolttoainetta vuonna 2020, H5L:n ennusteen mukaan
bussien lihipddstot laskevat yli 90 prosenttia vuoden 2010
tasosta vuoteen 2025 mennessi.

"H5L:n bussikaluzto on melko nopeasti muuttumassa huwvin
vahdpddstiiseksi, miki parantaa kaupungin ilmanlaatua
huomattavasti”, jatkaa PEivi Kippo-Edlund.
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Muybs katupdly ja tulisijat heikentdvit ilmanlaatua
Litkenteen pakokaasupdiztdjen Lizgksi Helsingin ilmanlaatua
heikentivit katupdly ja tulisijojen pidstit
Ilmansuojelusuunnitelmassa esitetdin toimia myds ndiden
haittojen vihentimiseks:.

Katupdlyn eli hengitettdvien hiukkasten (PM10) raja-arvot
eivit ole ylittyneet viime vuosina Helsingiss& tehostetun
kevdtkunnossapidon ansiosta. Raja-arvon ybitusnsia on
kuitenkin edelleen suuri vilkasliilkenteisizsi katukuiluisza ja
katupdly on vuosittain entyisesti kevdisin toistuva ilmid. Tastd
suystd on tarkedd purkid edelleen tehostamaan pdluntorjuntas.

Puun pienpoltto heikentdd ilmanlaatua myds
padkaupunkiseudun pientaloalueilla, joilla HSY:n mittausten
mukaan ylittyy paikoitellen EU:n asettama suybpdvaarallisen
bentso(a)pureenin tavoiteanso.

"Pienpolton pddstdjd pyritddn vEhentdmain viestimilld
paremmuista tulisijan kuttitavoista pientaloalueiden asukkaille.
Tulisijojen pdEstdt pienenevit tehokkaasti jo silld, ettd
poltetaan vain kuivaa ja puhdasta polttopuuta”, sanoo HSY:n
ilmansucjeluasiantuntijz Maria Myllynen

Ilmansaasteet altistavart sairauksille

Huono ilmanlaatu on suurin yksittdinen ympdnstdn
terveysriski, ja sille altistuu 90 prosenttia Euroopan vEestdsti.
Pitk#aikainen altistuminen lisdd hengitys-. sudin- ja
verenkiertozairauksia seki kuolleizuutta. Ertuizesti vanhukset,
lapset sekd sydén- ja hengityselinsairaat ovat herkkid
ilmanszaasteille.

Helsingin uusi ilmansuojelusuunnitelma tulee voimaan vuoden
2017 alusta, ja toimenpiteet on asetettu toteutettavaksi
vucteen 2024 mennessd. Kuntalaisilla on mahdollisuus antaa
kommentteja 29 4 2016 mennessd toimenpide-ehdotuksista
osoitteessa www. hel fifilmansuwojelu.

» Katso kartalta tuppidioksidin raja-arvon ylitysalueet
(punainen viiva) vuonna 2015. Oranssilla alueella
arvioidaan olevan rski raja-arvon ubitturmiseen.

fw]in]cJa

Ympadristokeskuksen tiedote Helsingin kau-
pungin internetsivuilla 17.3.2016.



Vaarallisen typpidioksidin raja-arvot
ylittyivat jilleen Helsingissa

Viime vuoden mittauksissa raja viittyi Toolontullissa, Mikelankadulla ja paikoin
Hameentielld, kertoo Helsingin ymparistokeskus.

Oss=i Mansikka HELSINGIN SANOMAT

LAURA CJA {HS

gitysteiden arsytysta ai kaasu, jota vapautuu iimakehain esimerkiksi likenteesta.
yppidioksidin 40 mikrog 1 raja-arvo ylittyi esimerkiksi paikoin Hameentiella.

==

Terveydelle vaarallisten typpidioksidien raja-arvo ylittyi joillakin Helsingin
keskustan vilkkailla kaduilla jdlleen vuonna 2015. Typpidioksidi on esimerkiksi
hengitysteiden drsytystd atheuttava kaasu, jota vapautuu ilmakehdin esimerkiksi
litkenteestd.

Typpidioksidin 40 mikrogramman raja-arvo vlittyi Tééléntullissa, Mikelinkadulla

ja paikoin Himeentielld. Alueilla, joissa raja-arvo vlittyy, asuu kaupungin
ympdristénsuojelupdillikks Piivi Kippo-Edlundin mukaan noin 13 ooo thmisti.

“Tdrkein pointti on, ettd typpidioksidipitoisuudelle on asetettu raja-arvo
terveydellisin perustein — kun pitoisuudet ylittyvit, thmisille voi aiheutua
terveydellisid haittoja”, hin sanoo.

Typpidioksidia kerdintyy etenkin rakennusten ympirdimiin katukuiluihin, joissa
tuuli ei pddse sekoittamaan pakokaasuja. Pitkdaikainen altistuminen lisii hengitys-,
sydin- ja verenkiertosairauksia sekd kuolleisuutta.

Pitoisuudet ovat laskeneet huippuvuodesta 2010, mutta Eurcopan unionin
ilmanlaatudirektiivin mukainen raja-arvo olisi pitinyt alittaa viime vuonna. Helsinki
sai ETJ:lta ja ympéristéministerislti jatkoaikaa raja-arvon alle pdisemiseksi.

Raja-arvo kuitenkin ylittyi. Helsingin ympéristékeskuksen mukaan syyni ovat
etenkin dieselajoneuvojen suuret pddstot ja dieselautojen osuuden suureneminen
litkenteessi.

“Ajoneuvotekniikassa tapahtuneet parannukset ovat johtaneet sithen, ettd
hiukkasp#istiit ovat pienentyneet. Samaan aikaan typpidioksidipd&stét ovat
kasvaneet”, Kippo-Edlund sanoo.

"Dieselautoilla on my@s sellainen ongelma, ettd todellisessa ajossa tulevat pddstot
ovat suhteellisen paljon korkeammat kuin laboratorio-oloissa mitatut padstét.”

Helsingin uuden ilmansuojelusuunnitelman mukaan raja-arvot alitettaisiin
viimeistiin vuonna 2024. Tavoitetta vauhdittaisivat tiemaksujen kiytténotto,
vahdpddstdinen linja-autokalusto ja bussien stirtyminen biopolttoaineisiin.

Tiemaksut vihentdisivit litkennettd niin, ettd raja-arvot alittuisivat kaikkialla
keskustan alueella vuoden 2022 tienoilla.

“Helsingin seudun ympéristpalvelujen tekemien mallinnusten perusteella
tiemaksujen asettaminen olisi tehokkain ja nopein keino vihentii litkennemiirid ja
sitd kautta alentaa typpidioksidipitoisuuksia”, Kippo-Edlund sanoo.

Suunnitelman on tarkeitus tulla voimaan vuonna 2017, ja kaupunkilaisilla on
mahdollisuus kommentoida sitd huhtikuun loppuun asti.

Typpidioksidi on lopulta vain erds ilmanlaatuun vaikuttavista tekijoistd. Osansa on
myds litkenteestd ja puunpoltosta vapautuvilla pienhiukkasilla ja katupglylld.

Typpidioksidipitoisuudet ovat olleet esillid mybs kaupunkibulevardien
suunnittelun yhteydessd. Tiiviissd rakentamisessa on uhkana riski, ettd
typpidicksidipitoisunden raja-arvo ylittyy.




Supermittausasema paljastaa
liikenteen paastojen vaikutukset
ilmanlaatuun
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Uusi supermittausasemna tutkii Helsingin ilmanlaatua

Helsingin Miakeldnkadulle on pystytetty uusi ilmanlaadun
mittausasema. Aseman kymmenet mittalaitteet
selvittdvit lilkenteen paastojen vaikutusta ilmanlaatuun
aiempaa tarkemmin.

Asemaa kutsutaan supermittausasemaksi, koska missdan muualla
Suomessa ei tehda liikenneymparistdssa yhta tarkkoja mittauksia.

— Tadlla mitataan tavallisten saadeltyjen ilmansaasteiden lisdksi
hyvin yksityiskohtaisesti pienhiukkasten kokojakaumaa,
pitoisuuksia, koostumusta ja niistd analysocidaan niiden lahteita. Eli
tadlld tiedetadn jatkossa varmaankin parhaiten Suomessa, mitd
likenteen padstdissd, pakokaasupadstéissa ja katupdlyssa tulee
tapahtumaan, kuvailee Helsingin seudun ympadristdpalvelujen (HSY)
ilmansuojeluasiantuntija Jarkko Niemi

Uudelta mittausasemalta odotetaan paljon.

— Haluamme tietaa, purevatko nykyiset pdastovahennystoimet
todellisissa kaupunkiolosuhteissa ja kaupunki-ilman laatuun liittyen.
Jatkossa on suunnitteilla esimerkiksi kaupunkiymparistén
tiivistamistd ja kaupunkibulevardeja. On tdrkea tietaa, onko
ilmanlaatu jo riittdvdn hyvad. Mittaukset varmistavat, vahenevatkd
pakokaasut ja katupély suunnitelmien mukaisesti, luettelee Niemi

Mittausasemnan sisalld on kymmenia erilaisia ilmanlaadun
mittalaitteita.

Katukuilut kerdaavat saasteita

Iimanlaadun kannalta Makeldnkatu on yksi Helsingin pahimmista
paikoista. llmanlaadun raja-arvot ylittyvat kadulla toistuvasti.

— Mikeldnkadulla on suuret liikkennemadrat ja kerrostalot
reunustavat tata katua. Tanne kertyy erityisen korkeina
pitoisuuksina niin pakokaasua kuin katupélyakin. Vilkasliikenteiset
katukuilut, joita on noin & kilometria Helsingisséa, ovat semmoisia
paikkoja, joissa jopa typpidioksidille sdddetty raja-arvo ylittyy,
kertoo Niemi
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Dieselautoilla suurimmat paastost

Mékeldnkadun huone ilmanlaatu johtuu padosin vilkkaasta
liikenteestd. Sen lisdksi padkaupunkiseudulle kantautuu kauempaa
Eurcopasta iso madra pienhiukkasia ja talvisaikaan myds puun
pienpolton savuja esikaupunkialueilta. Pakokaasujen kannalta
suurimpia pahiksia ovat dieselautot

- Dieselautojen padstét ovat huomattavasti suuremmat kuin
bensa-autoissa. Niiden polttoaine ja moottorit ovat toiminnaltaan
semmoisia, ettd tulee helpommin typenoksidi- ja hiukkaspaastsja
Vasta viime vuosina dieselautojen pakokaasunormeja on kiristetty,
huomauttaa Niemi.

Ensimmaisia tutkimustuloksia odotetaan jo vuoden sisalla.

Huonoe ilmanlaatu on myds terveysriski. lmansaasteiden
pienhiukkaset aiheuttavat Suomessa 1 800 ennenaikaista
kuolemantapausta vuodessa. Ajoneuvo-onnettomuuksissa kuolee
alle 300 ihmistd vuodessa.

Helsingin uudessa ilmansuojelusuunnitelmassa etsitadn keinoja
ilmanlaadun parantamiseksl. Typpidioksidin raja-arvot ylittywvat
Helsingin keskustassa toistuvasti.

— Se on ollut pettymys. Oletimme, etté jo vuosi sitten oltaisiin
padsty alle raja-arvojen, mutta ndin ei valitettavasti ole kdynyt. Se
johtuu aika pitkdlti dieselautojen pddstdistd. Ne ovat olleet
suurempia kuin mité on tiedetty ja se nakyy ndissa raja-arvoissakin,
arvioi Helsingin ymparistéjohtaja Esa Nikunen

Tietullit vahentaisivat paastoja

Ilmansuojelusuunnitelmassa luetellaan kaikkiaan 45 erilaista
toimenpidetta ilmanlaadun parantamiseksi. Yksi on kuitenkin ylitse
muiden.

- Tietullit olisivat kaikkein tehokkain keino vihentda padstsja.
Ilmanlaadun raja-arvojen alle padstaisiin tietullien avulla ehkd 4
vuotta nopeammin kuin mita muuten tullaan padsemadn. Varsinkin,
Jos Helsinkiin rakennetaan lisda kaupunkibulevardeja, olisi suotavaa,
ettd tietullisysteemia muodossa tai toisessa kokeiltaisiin, esittdd
Nikunen

Tietullien arvioidaan vahentavan henkildautoliikennetta noin 20
prosentilla.

Muita keinoja paastéjen vahentamiseen ovat esimerkiksi
bussikaluston uusiminen, pysdkointimaksujen korotukset ja
sahkodautojen latausverkon laajentaminen

HSY:n omien mittausten lisaksi Makeldnkadulla tehdaan
erityismittauksia yhteistyssa useiden tutkimuslaitosten kanssa.
Talld hetkelld tutkimusyhteistydsséd ovat mukana llmatieteen laitos,
Tampereen teknillinen yliopisto, Helsingin yliopisto, Metropolia
ammattikorkeakoulu ja Nordic Envicon Oy.



Iimansaasteet

notto” ponnahti taas esille -
tuore ehdotus odottaa kasittelya Helsingissa, taustalla

mm. kansalaisten dieselautot

“Tiemaksujen kdyttodnotto,
vahidpaédstdinen bussikalusto ja bussien
siirtyminen biopolttoaineisiin”. Nama
ratkaisisivat padkaupunkiseudun
ilmanlaatuongelman, sanotaan Helsingin
kaupungin lukuun julkaistussa uunituoreessa

ehdotuksessa.

Kyseessa on ehdotus Helsingin ilmansuojeluohjelmaksi ja
aiheen taustalta l6ytyva EU:n asettama terveysperusteinen
typpidioksidin vuosiraja-arve, joka ylittyy Helsingin keskustan
vilkaslitkenteisissa katukuiluissa.

Kyseisen raja-arvon olisi tullut alittua jo vuoteen 2015
menness3, mutta pitoisuudet eivit ole Helsingin
ymparistokeskuksen mukaan laskeneet riittavasti.

Raja-arvojen paukkumisen syyni ovat erityisesti
dieselajonsuvojen suuret paistot ja dieselautojen osuuden
kasvu. ¥astaavanlaisia ilmanlaatuongelmia on muissakin
eurooppalaisissa kaupungeissa.
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Tastd syysta Helsingin on kaupungin ymparistokeskuksen
mukaan tehtava nyt uusi ilmansuojelusuunnitelma, jonka toimilla paastaan
“"mahdellisimman pian” raja-arvon alle.

- Helsingin seudun ymparistépalvelujen (HSY) tekemien mallinnusten perusteella
tiemaksujen asettaminen olisi tehokkain ja nopein keino vEhent33 litkennem33ri3 ja sitd
kautta alentaa typpidioksidipitoisuuksia, kertoo Helsingin ymparisténsucjelupaallikko
Pdivi Kippo-Edlund.

Bussit muuttumassa vahapaastoisiksi

Ymparistokeskuksen mallinnuksissa toiseksi tehokkaimmaksi keinoksi alentaa
typpidioksidipitoisuuksia osoittautui bussien paastojen vahentaminen.

Helsingin seudun liilkenteen [HSL) ennusteen mukaan 30 prosenttia matkoista ajetaan
sahkabusseilla vuonna 2025 ja kaikki dieselkalustossa kaytetty polttoaine on
jateper3ist3 biopelttoainetta vuonna 2020, HSL:n ennusteen mukaan bussien
lahipaastot laskevat yli 90 prosenttia vuoden 2010 tasosta vuoteen 2025 mennessa.

- HSL:n bussikalusto on melke nopeasti muuttumassa hyvin vah3paastaiseksi, mika
parantaa kaupungin ilmanlaatua huomattavasti, jatkaa Kippo-Edlund.

Liikenteen pakokaasupaistdjen lisdksi Helsingin ilmanlaatua heikentdvit katupdly ja
tulisijojen paastot. lmansuojelusuunnitelmassa esitetaan toimia my6s naiden haittojen
vahentamiseksi.

Katupélyn eli hengitettavien hiukkasten (PM10) raja-arvot eivat ole ylittyneet viime
vuosina Helsingissa tehostetun kevatkunnossapidon ansiosta. Raja-arvon ylitysriski on
kuitenkin edelleen suuri vilkaslilkenteisiss3 katukuiluissa ja katupbly on vuosittain
erityisesti kevaisin toistuva ilmid. T4sta syystd on tarke3a pyrkid edelleen tehostamaan
pélyntorjuntaa, ymparistokeskus ilmoittaa.

Ilmansaasteet altistavat sairauksille

Huono ilmanlaatu on suurin yksittainen ympariston terveysriski, ja sille altistuu 90
prosenttia Euroopan vaestdstd, Pitkaaikainen altistuminen lis33 hengitys-, sydan- ja
verenkiertosairauksia sek3 kuolleisuutta. Erityisesti vanhukset, lapset sekd sydin- ja
hengityselinsairaat ovat herkkia ilmansaasteille.

Helsingin uusi ilmansuojelusuunnitelma tulee voimaan vuoden 2017 alusta, ja
toimenpiteet on asetettu toteutettavaksi vuoteen 2024 mennessa. Kuntalaisilla on
mahdollisuus antaa kommentteja 29.4.2016 menness3 toimenpide-ehdetuksista

osoitteessa www.hel.fifilmansuojelu.

Tommi Lempinen
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Pienhiukkaset tappavat enemman

suomalaisia kuin liikenne - Helsingin

ilmanlaatua tutkii nyt superasema

Mikelankadulle sijoitettu huipputeknologia auttaa suunnittelemaan helsinkildisille

parempaa elinymparistoa.
KAUPUNKI 21.32016 1540 Paivitelty
Kimmo Oksanen HELSINGIN SANOMAT

21320162244

Harva kaupunkilainen mietti, ettd
hengitysilmakin voi pahimmillaan
olla vaarallista. Vaarallista se on

ainakin ndin tilastojen perusteella:

Fakta

Mita mittarit kertovat

Mittausinsindir Santeri Rinta-Kanto tarkistaa
ilmanlzzdun mittauslukemia Helsingissa Makelankadun
supermittausasemalla.

Aseman esittely medialle oli
jdrjestetty ajankohtaan, jolloin
katupdly on kirjaimellisesti kaikkien
huulilla.

Samoin on kiynnissd keskustelu toisesta, poliitiisesti kuumasta ja tunteita
herdttdvistd atheesta, eli kaupunkibulevardeista.

"Jos ja kun kaupunkibulevardit tulevat, ne on rakennettava tarpeeksi tuulettuviksi®,
Helsingin ympiristéjohtaja Esa Nikunen totesi.

ilmassa olevat pienhiukkaset
tappavat vuosittain 1 800 ® HSY:n mittausasemilla seurataan
suomalaista, kun esimerkiksi . isia ja k s i
kolareissa kuolee vain noin 3o0. Naita ovat h a

i , pienhi typenoksidien ja
Imanlaadullisesti nyt on vuoden rikkidioksidin pitoisuudet.
pahin aika, Ei ritd, ettd kaupungin =~ po ol : Reisksi
katukuiluissa tifvistyvit pakokaasut, pjenhiukkasten sisaltamaa mustaa hiilta, joka
autonpyéristd irtoava kumi ja on pasosin peraisin dieselautojen
jarrujen hiukkaset. Nyt on riesana pakokaasuista.

ehkii kaikista pahin: katupdly. ® Katupolyn seurantaa ja torjuntaa tuetaan
hiukkasnaytteiden kemiallisilla an. illaja
“Iimanlaatu on huono 1 mélli;:tutksilla_ alyyrelta)
katukuiluissa”, kiteytti
toimitusjohtaja Raimo Inkinen
Helsingin seudun
ympiristépalveluista (HSY) h

maanantaina.

# [imansaasteista saavat oireita etenkin

hengitys- ja sydansairaat, pienet lapset ja

alt lisaa
gitys-, sydan- ja irauksi
seka kuolleisuutta.

HSY esitteli maanantaina Helsingin @ HSY:n tekee Makelankadulla yhteistyota
i i T;

Mikelinkadulla jo noin kuukauden ~ F'matt ek N lel!l!i"i?&l‘l
2 5 5 yl p

2jan to:mmnassa olleen uusimman ammattikorkeakoulun ja e Ear =

ilmanlaadun mittausaseman. AR

HSY:n vhdestitoista
mittausasemasta pifikaupunkiseudulla Mikelinkadulla on uusinta
mittausteknologiaa. Se on saanut jopa etuliitteen “super”.

Supermittausasemalla selvitetiiin litkenteen péist&jen vaikutusta kaupunki-ilman
koostumukseen tarkemmin kuin missiin muualla piikaupunkiseudulla tai Suomen
kaupungeissa, kerrotaan HSV:std.

JANNE JARVINEN HS

Makeldnkatu Vallilan kohdalla
valittiin aseman paikaksi, koska sen
katukuilussa on tavattu erityisen
korkeita saastepitoisuuksia.

Tietoa kerddmailld ja analysoimalla
pyritiin vaikuttamaan
paittksentekoon niin, ettd
kaupunkilaisten elinympiristé
paranisi.

Kyynelsilmin: Tervetuloa kevat!

En ole ratikassa ndina paivina ainoa, joka yskii.

MERKINTOJA
Kimmo Oksanen HELSINGIN SANOMAT

Kirjoittaja on uutistoimituksen toimittaja.

SILMAT ovat turvoksissa, punertavat ja hikoilevat nestetti kuin viikoksi péydalle
jadneet tomaatit. Yskokset tuovat limaa suuhun, nené tayttyy radstd ja keuhkoihin
sattuu. Tho halkeilee, bakteerit asettuvat orvaskeden kanjoneihin ja etenevit
verenkiertoon.

Pian iho on laajalti tulehtunut. Allergeenit laukaisevat anafylaktisen sokin. Olet
sairaalakunnessa.

Tervetuloa kevat!

ON LEPAN kukinta-aika Eteli-Suomessa. Pian koivu seuraa perissi. Pahin on silti
katupoly. Se sisa jos jonkinlaisia kemikaaleja, aiheuttaa allergisia reaktioita ja

pahentaa siitepélyallergisten oireita.

En ole ratikassa naind paivina ainoa, joka yskii. Tyonndmme nenamme paperiin,
turskautamme, ja taputtelemme silménalusia kuiviksi. Vastapdinen nuori nainen
yskiisee ja korvanapit lentévit hiinen pédstddn. Tiistaina t6ihin tullessani kivi ndin,
ja anteeksi ettd nauroin.

Keskiviikkona julkistetun tutkimuksen mukaan pienhiukkaset tappavat vuosittain

1 600 suomalaista. Kolareissa kuolee 300. Oireita hiukkasista ja kaasumaisista
ilmansaasteista saavat etenkin hengitys- ja sydansairaat, pienet lapset ja vanhukset.
Pitkaaikainen altistuminen lisaa hengitys-, sydan- ja verenkiertosairauksia — seka

kuolleisuutta.

Se tarkoittaa Nikusen mukaan yksinkertaisimmillaan muun muassa sitd, ettd talojen
viliin jitetdin kylliksi tyhjad.

Mytis Raimo Inkinen haluaa oikaista aiemmin julkisuudessa olleen vditteen, ettd
hénen johtamansa HSY vastustaisi Helsingin lihestymisviylien bulevardisointia.
"Emme me niitd vastusta. Haluamme vain, ettd ennen kuin kaupunkibulevardeja
rakennetaan, niiden ympéaristévailutukset tutkitaan tarkasti”, Inkinen sanoi.

Helsingin onni on sen kantakaupungin sijainti niemen kirjessa.
"Mereltd tuulee”, Esa Nikunen totesi.

Mereltd tulee tosin muutakin kuin raikasta ilmaa. Lihes 7o prosenttia erilaisista
ilmansaasteista on kaukokulkeuman tuomana perdisin Keski-Euroopasta.

Miti siis voidaan tehdd, jotta helsinkildiset voisivat hengittdd ilmaa turvallisesti?

Helsingin ympiristékeskuksella on kasa ehdotuksia, joista ainakaan kaksi eiviit
miellytd Helsinkiin t&ihin auteilevia ympéristékuntalaisia: otetaan kdyttoon tietullit
ja ruuhkamaksut sekd korotetaan pysikdintimaksuja. Niin antot vihenevit.

Lzhin malli 16vtyy Tukholmasta. Sielld kiytissid olevia ruuhkamalksuja korotettiin
vastikiddn 75 prosenttia, ja pdisttt vihenivit 20 prosenttia.

ANTIHISTAMIINEJA kannattaa nielld jo etukéteen ja koettaa pyséyttad ketjureaktio
alkuunsa. Kortisonia sisaltavat tipat ja suihkeet auttavat hetkellisesti ja paikallisesti.
Kaikille allergikoille tarkeintd on kuitenkin pitkdaikainen tutkimus.

Maaliskuussa Helsingin seudun ympéristopalvelut (HSY) esitteli
vhteistyokumppaneineen uusimman ilmanlaadun mittausasemansa
Maékelankadulla. Uusin teknologia antaa tarkkaa tietoa siita, mita Helsingin
ruuhkaisimman katukuilun hengitysilma sisaltaa. Tiedosta on hyotya
suunnittelussa, paatoksenteossa ja elinympariston parantamisessa.

Pitkén aikavalin tyon tuloksena Helsingin katupélyd on kymmenen vuoden aikana
vahennetty merkittavasti (HS 9.4.). Paakaupunkiseudun yhteinen katupolyn
torjuntahanke on ehdolla yhdeksi Euroopan parhaista ymparistoprojekteista.

Ehka jo pian yskimme vihemmén, viemme ymparistterveysteknologiaa Kiinaan ja
kohotamme vhdessi pekingildisten kanssa maljan: Elakoon pdlyttaminen ja
tervetuloa kevit!

HELSINGILLE valmistellaan uutta ilmansuojelusuunnitelmaa. Sen luonnosta voi
kommentoida 29. huhtikuuta saakka osoitteessa www.hel.fi/ilmansuojelu.
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