1. Kaupunginvaltuusto

-9, Liikelaitoksia koskevat asiat

Teollisuuslaitosten lautakunta
ja kanslia

Palkat. Valtuusto oikeutti teollisuuslaitos-
ten lautakunnan kidyttdimadn vin 1968 talous-
arviossa mdidrdtystd osoituksesta poiketen
lautakunnan ja sen kanslian vakinaisten vi-
ranhaltijain palkkoihin 58 754 mk ja elikkei-
siin 8 817 mk (15.1. 45 §).

Sdhkiolaitos

Viranhaltijat. Sihkolaitoksen toimitusjoh-
tajan virkaan wvalittiin tavanomaisilla eh-
doilla dipl.ins. Eino Toiviainen (18.6. 480 §).

Sihkolaitoksen osastopddllikén  virkaan
valitun diplins. Leo Neuvon kanssa pditet-
tiin tehdd kaupunginhallituksen v. 1967
vahvistamaa lomaketta kiyttden palkkaus-
sopimus, jonka mukaan hinelle maksetaan
4 000 mk/kk ja joka on voimassa toistaiseksi,
molemminpuolinen irtisanomisaika kolme
kuukautta (26.11. 857 §).

Seuraavat laitoksen virat péddtettiin lak-
kauttaa: 9. pl:aan kuuluvat piirtdjan virka ja
mittarinlukijan virka (15.1. 37 §, 4.6. 428 §).

Sahkolaitoksen toim.joht. Unto Rytkdselle
myonnettiin hinen anomansa ero virastaan
1.5. alkaen (26.2. 175 §).

Valtuuston hyviksymin palkkojen yleis-
korotuksen vuoksi sihkélaitos oikeutettiin
kiyttimidin v:n 1968 talousarviossa méiiri-
tystd osoituksesta poiketen laitoksen vaki-
naisten viranhaltijain palkkaamiseen 3.3
mmk (15.1. 46 §).

Energian hankinta. Kaupunginvaltuusto
oikeutti sihkoélaitoksen kayttdimddn, médri-
rahojen kiyttétarkoitusta osittain muuttaen,
koska vesivoimaa oli saatu poikkeuksellisen
niukasti, seuraavilta tileiltd energianhankin-
taan jiljempidnd mainitut summat: midra-
rahoista hallinto ja yleiskulut 400 000 mk,
sihkonsiirto 700000 mk, sdhkénjakelu

300 000 mk, sihkénmyynti 600 000 mk ja
sivutoiminta 300 000 mk, eli yht. 2.3 mmk
(17.12. 923 §).

Salmisaaren voimalaitos. Kaupunginval-
tuusto paitti, etti sihkolaitoksen toimesta
rakennetaan sdhkoteholtaan n. 100 MW
kaasuturbiinilaitos asemakaavaosaston pii-
rustuksessa n:o 6197 esitetylle korttelin n:o
784 tontille n:o 5 {21.5. 387 §).

Vesilattos

Vivanhaltijat. Valtuusto oikeutti vesilai-
toksen kdyttimiddn vin 1968 talousarviossa
madratystd osoituksesta poiketen vesilai-
toksen vakinaisten viranhaltijain palkkaami-
seen 1 358 018 mk ja tp. viranhaltijain palk-
kaamiseen 16 068 mk (15.1. 47 §).

Kaupungin ja Espoon kauppalan kesken
tehdyn, kaupungin vesijohtoveden myymisti
koskevan sopimuksen muuttaminen. Valtuusto
oikeutti vesilaitoksen muuttamaan kaupun-
gin ja Espoon kauppalan kesken allekirjoi-
tetun, kaupungin vesijohtoveden myymisti
kauppalalle koskevan sopimuksen 5 §:4i si-
ten, ettd sanotussa pykéildssd mainittu sopi-
muksen jatkamisvuosi 1968 muutetaan vuo-
deksi 1969 (15.1. 38 §, vin 1965 kert.s.
60).

Vesijohtoveden hankkimista koskeva sopi-
mus. Kaupunginvaltuusto pditti kaupungin-
hallituksen ehdotuksen mukaisesti hyviksyi
tehtdviksi khn mietinnén n:o 15 liitteiden
5, ba, bb ja bc mukaisen, kaupungin, Espoon
kauppalan ja Helsingin maalaiskunnan kes-
keisen sopimuksen yhteistoiminnasta vesi-
johtoveden valmistamisessa, myynnissi ja
syottéjohtojen rakentamisessa. Lisdksi kau-
punginvaltuusto oikeutti kaupunginhallituk-
sen hyviksymddn sopimukseen tehtdvii pie-
nehkojd muutoksia ja sithen mydhemmin
tiydennyksind liittyvid erillissopimuksia
(10.12. 902 §).
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Otaniemen valtionalueen vedenhankintaa kos-
keva soptmus. Valtuusto paitti, ettd kaupun-
gin ja valtion kesken tehdéin kaupungin vesi-
johtoveden toimittamista Otaniemen valtion-
alueelle koskeva sopimus, johon sisillytetdin
seuraavat sekd kaupunginhallituksen tarpeel-
lisiksi katsomat muut miéirdykset:

1) Kaupunki myy vesijohtovetti Otanie-
men valtionalueella sopimusta allekirjoitet-
taessa valmiina olevasta tai myohemmin ra-
kennettavasta vesijohtoverkostaan vesimit-
tariensa kautta.

2) Vedenmyyntisopimukset tehddin kau-
pungin vesilaitoksen kulloinkin voimassa ole-
van taksan mukaisina Otaniemen valtion-
alueella olevien kuluttajien (kiinteistéjen ja/
tai kiinteistéryhmien) kanssa erikseen.

Kuluttajien kaupungin vesijohtoverkkoon
liittymisen  teknillisessd  toteuttamisessa
(asennukset ja tarkastukset) sekd vesijohto-
jen rakentamisessa noudatetaan samoin kau-
pungin vesilaitoksen taksaa ja vesijohtojen
rakentamisesta annettuja midriyksii.

3) Kaupunki toimittaa vesijohtoveden il-
man mairillisid rajoituksia sen vesijohtover-
kossa kulloinkin vallitsevalla paineella ja
muutoinkin vesilaitoksen taksan 12 §:ssd
sanotuin ehdoin ja sitoumuksin.

4) Vesijohtovedesti maksetaan vesilaitok-
sen kulloinkin voimassa olevan taksan mu-
kainen kaupunkialueella perittivd hinta,
kuitenkin vihintdan laitoksen toimittaman
vesijohtoveden omakustannushinta.

Vesijohtoveden mittaaminen toimitetaan
edelld mainitun taksan mukaisesti.

5) Jos vesijohtoverkkoa Otaniemen valtion-
alueella valtion esityksestd laajennetaan, nou-
datetaan laajentamiseen nihden samaa jir-
jestelyd kuin nykyisen vesijohtoverkon ra-
kentamisessa siten,

ettd vesijohtoverkon putkityst kaikkine
varusteineen ja tarveaineineen suorittaa kau-
punki valtion laskuun téiden veloituksen
tapahtuessa suoranaiseen omakustannushin-
taan,

etti putkijohtojen asentamista varten tar-
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vittavat kanavatyot suoritetaan valtion toi-
mesta ja kustannuksella,

ettd valtio hankkii ao. maanomistajilta ve-
sijohtojen rakentamiseen tarvittavat luvat ja

ettd valtio luovuttaa edellisen mukaan ra-
kennetun vesijohtoverkon kaupungin omai-
suudeksi.

6) Kaupunki vastaa kustannuksellaan
omistuksessaan olevan vesijohtoverkon huol-
losta ja korjauksesta.

7) Kaupunki luovuttaa Otaniemen valtion-
alueella omistamansa vesijohdot valtiolle
niiden teknillisen arvon mukaista korvausta
vastaan valtion niin halutessa ja kaupunki
sitoutuu olemaan luovuttamatta sanottua
vesijohtoverkkoa kolmannelle ilman valtion
suostumusta. ,

8) Valtio rakentaa kustannuksellaan Ota-
niemen valtionalueella vedenkulutuksen ta-
saamiseen tarvittavan 3 000 m®n suuruisen
ylivesisdilién, jonka liittdmisestd kaupungin
vesijohtoverkkoon ja kdytostd sekd huollosta
tehdddn kaupungin vesilaitoksen kanssa eri
sopimus.

9) Sopimus tulee voimaan sen jilkeen, kun
se on hyviksytty kummankin sopijapuolen
asianomaisissa elimissd, ja se on voimassa
siitd lukien kymmenen (10) vuotta seki sen
jilkeen toistaiseksi kahden (2) vuoden mo-
lemminpuolisin irtisanomisajoin (15.1. 39 §).

Vestensuojelun yleissuunnitelmaa ym. Ros-
keva lausunto. Kulkulaitosten ja yleisten téi-
den ministerié oli pyytinyt kaupungin lau-
suntoa tie- ja vesirakennushallituksessa v:sta
1964 alkaen laadittavana olleesta Helsingin
alueen vedenhankinnan yleissuunnitelmasta
ja siihen liittyvisti, vuosina 1967-—1968
laaditusta organisaatio- ja rahoitustoimikun-
nan mietinndsti. Yleissuunnitelmassa tode-
taan, etti valtio ei missidfin vaiheessa ole
suoranainen vedenkiyttdjd, mutta sen mu-
kaantuloa hankkeeseen myds rahoittajana
puoltavat useat nikokohdat. »Helsingin ve-
sihuoltoalueen vedenhankinta on lajissaan
poikkeuksellisen laaja hanke, jonka vaikutus-
piirissi aikanaan on n. 1.5 milj. asukasta.



Téamin alueen vedenhankinnassa noudatetta-
via periaatteita joudutaan soveltamaan my®os
Turun alueen ja mahdollisesti myds Tampe-
reen vedenhankinnassa, joten on kysymys
valtakunnallisesti erittdin merkittivastd toi-
minnasta.» Valtion rahoitusosuudeksi - jiisi
esitetyilld perusteilla 35 9 varsinaisesta tun-
nelisuunnitelmasta  ja avouomajirjestelmi
kokonaisuudessaan. Luotavan vedenhankin-
tajarjestelmidn ylldpidon-ja kidyton tulee pe-
rustua siihen, ettd myydystd vedestd peri-
tylld hinnalla voidaan peittdi kaikki veden-
hankinnasta aiheutuneet kustannukset niista
minkdin osan jadmittd enempidid kuntien
kuin valtionkaan: lopullisiksi menoiksi: Yleis-
suunnitelmassa edellytetddn - yhtildista wve-
denhintaa kaikille ja mahdollisimman yksin-
kertaisia liittymisperusteita. Perimilli. ve-
densiirtokustannuksia koko ajan v:sta 1975
vieen 2000 sama 5 p/m3 voitaisiin peittii
kaikki vedensiirrosta aiheutuneet menot.
Organisaatio- ja rahoitustoimikunnan kisi-
tyksen mukaan tulisi kuntien ja valtion aset-
taa pidomaosuutensa Piijinnehankkeeseen
kdytettdviksi ilman takaisinmaksu- ja ko-
ronmaksuvelvollisuutta sekd olisi jatettavi
jokaisen kunnan -omaan harkintaan, peri-
vitkoé ne rakennuspddomaa tai sen korkoja
takaisin alueelleen jaettavan veden hinnassa.
Vesilaitoksen lausunnossa esitettiin useita
varauksia tehtyyn yleissuunnitelmaan nih-
den ja todettiin, ettd kaupunki on puolestaan
valmis liittymé&4n heti Péijanteen ja Silvolan
tekoaltaan viliseen tunnelihankkeeseen ja
edellyttdd, ettd ryhdytddn vilittdmisti laa-
timaan tarvittavaa yksityiskohtaista suun-
nitelmaa ja tarkistettua kustannusarviota
sekd hankkeen edellyttimii erillislakia, niin
ettd tunneli ehditddn rakentaa valmiiksi
vieen 1978 mennessid. Sen sijaan katsottiin,
ettd maataloushallituksen esittimid Vesi-
jirven—Espoonlahden vesiensuojelusiinnds-
telysuunnitelma on siinid miéirin keskenerii-
nen, ettei sen pohjalta kaupungin liittyminen
hankkeeseen voi tulla kysymykseen.
Kaupunginvaltuusto pddtti, ettd kulku-
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laitosten ja yleisten téiden ministeridlle ja
maatalousministeriolle annetaan tie- ja vesi-
rakennushallituksen laatimasta Helsingin
alueen vedenhankinnan yleissuunnitelmasta
ja siihen liittyvisti organisaatio- ja rahoitus-
toimikunnan mietinndsti sekd maataloushal-
lituksen laatimasta Keski-Uudenmaan ve-
siensuojelun yleissuunnitelmasta " ja siihen
liittyvésta . Vesijirven—Espoonlahden ve-
siensuojelusdidnnostelysuunnitelmasta teolli-

suuslaitosten lautakunnan 30.12.1968 pii-

vittyyn kirjeeseen liittyvdn vesilaitoksen
lausunnon mukainen lausunto huomioon ot-
taen myds rakennusviraston ja kaupungin-
hallituksen: asiamiestoimiston lausunnoissa.
esitetyt nikokohdat ja sisillyttden lausuntoi-

hin periaatteellisina kannanottoina vesilai-

toksen lausunnon mukaisesti vastaukset mi-
nisterididen kysymyksiin kaupungin osallis-
tumisesta lausunnolla oleviin hankkeisiin
(29.1. 83 §).

Kaasulaitos

Vivanhaltijat ym. Vuoden aikana hyviksyt-
tyjen palkankorotusten wuoksi: eivit ao.
tileille talousarviossa merkityt méidrirahat
riittineet, minkid vuoksi valtuusto oikeutti
kaasulaitoksen kayttimdin v:n 1968 talous-
arviossa . madratystd osoituksesta poiketen
laitoksen vakinaisten viranhaltijain palkkaa-
miseen 945 694 mk, tilapdisten viranhalti-
jain palkkaamiseen 70 757 mk, elidkkeisiin ja
hautausavustuksiin 1.589 mmk ja kiytto-
omaisuuden poistoihin 1.325 mmk (29.1.
85 §).

Litkennelaitos

Virvanhaltijat. Valtuusto oikeutti liikenne-
laitoksen kiyttiméiin v:n 1968 talousarvios-
ta poiketen laitoksen vakinaisten viranhalti-
joiden palkkaamiseen 415 000 mk ja tp. vi-
ranhaltijoiden palkkaamiseen 33.3 mmk sekid
elikkeisiin ja hautausavustuksiin 10.15 mmk
{15.1. 48 §).
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Joukkolitkennetotmikunnan mietintg. Lii-
kennekysymyksen ratkaisemiseksi ovat v:sta
1949 lihtien tyoskennelleet sekid valtion ettd
kaupungin toimesta asetetut toimikunnat
sekd erdit pysyvit elimet, kuten kaupunki-
suunnittelulautakunta ja -toimisto sekd lii-
kennelaitos. Kaupunginhallitus asetti 9.6.
1966 valtuuston kehotuksesta toimikunnan
tutkimaan sitd, milli tavoin vastaisuudessa
olisi jirjestettiva kaupungin joukkokuljetus-
liilkenne kokonaisuudessaan sekid millaista
jarjestelmdd ja tariffipolitilkkaa kaupungin
olisi noudatettava sisdisessi joukkokuljetus-
liilkenteessdin. Toimikunta totesi 6.11.1967
valmistuneessa mietinndssdin, etti Helsingin
ja sen naapurikuntien kehitys yhi enemmin
oli tullut riippuvaiseksi toisistaan. Tdmi
edellyttdd yhteisty6ti. Uusien asunto- ja
teollisuusalueiden syntyminen tuo mukanaan
monia yhteisid ongelmia, kuten esim. litken-
teen jdrjestely, veden hankinta, jiteveden
puhdistus jne., jotka kaikki olisi pyrittivi
ratkaisemaan yhteisini asioina,

Helsingin kaupunkiseudun liikennetutki-
muksen suorittamisesta tehtiin 21.12.1965
sopimus kaupungin ja kahden insinoéritoi-
miston, Wilbur Smith & Associates ja Insi-
néoritoimisto Pentti Polvinen, vililli. Yhteis-
tyosopimuksen tekivit myos Espoon kauppa-
la ja Helsingin maalaiskunta. Tehtivi tutki-
mus kisittdd lisiksi vield Kauniaisten kaup-
palan. Myds TVH on edustettuna tutkimusta
johtavassa komiteassa ja tydéryhmissi. Tut-
kimustyon tarkoituksena oli laatia tutkimus-
alueelle valmiiseen maankidyttomalliin pe-
rustuva kokonaisliikennesuunnitelma, joka
sisdltdd sekd yksityisen ettd julkisen lii-
kenteen. Liikennetutkimus on jaettu kol-
meen ‘pidvaiheeseen: 1) Nykyisen tilanteen
selvittely. 2) Liikenne-ennusteen tekeminen
vuosille 1980 ja 2000. 3) Liikennesuunnitel-
mien laatiminen. Tyon laskettiin kestdvin
n. kaksi vuotta.

Liikennelaitoksen taloudellinen tavoite
miiriteltiin 26.10.1959 siten, ettd liikenne-
laitoksen taloutta oli hoidettava taloudellisia

118

kannattavuusperiaatteita noudattaen, sa-
moin oli litkennditavit linjat ja kuljetusmak-
sut suunniteltava timin periaatteen mukai-
sesti. Valtuusto kisitteli liikennelaitoksen
taloutta 10.2.1960 ja padtti, ettd 1.1.1961
lukien liikennelaitoksen talousarviossa, kir-
janpidossa sekd tilinpddtdksessd ei oteta
huomioon kiyttéomaisuuden korkoa menoi-
na, mutta etti se on otettava huomioon lip-
pujen hintoja miirittiessi. Timin tariffeja
koskevan piditoksen mukaan lifkennelai-
toksen omakustannuslaskelmissa on kulloin-
kin laskettava korko kaikelle laitokseen sijoi-
tetulle pddomalle samojen periaatteiden ja
saman korkokannan mukaan kuin kaupun-
gin muiden liikelaitosten osalta kulloinkin
sovelletaan. Kiytdnndssi tdmid merkitsee
sitd, ettd lilkkennelaitoksen on hinnotellessaan
palveluksensa otettava mukaan pddoman
korko kustannuksena ja sitd, etti laitoksen
olisi tuloillaan pystyttivd peittimidin paitsi
jokapdiviiset kdyttémenot myds korot ja
poistot. Laitoksen lippujen hintojen korotta-
mista koskevat esitykset pohjautuvat niihin
padtoksiin. Liikennelaitosta pidetddn siis
liikkelaitoksena, jonka olisi johdonmukaisesti
toimittava liikeperiaatteita noudattaen. Toi-
saalta laitoksella on selvd palvelutehtavi ja
sen on pyrittivi tyydyttdmdin toiminta-
alueellaan liikkuvien ihmisten julkisen. lii-
kenteen tarve. Tehtdvdidnsd suorittaessaan
ei liikkennelaitos voi kieltdytyd yllapitimastd
myds tappiollisia linjoja tai liikennéimistd
niitd sellaisina aikoina, jolloin tappiollisuutta
ei voida vilttdd. Kumpikaan vaihtoehto ei
kuitenkaan voimassa olevan kdytdnnén val-
litessa voi toteutua, ja liikennelaitoksen on
tyydyttivi noudattamaan taloudellisuuden
periaatetta ja siten pyrittivd mahdollisim-
man lihelle tulojen ja menojen tasapainoa
palvelutason kohtuullisuutta kuitenkaan
unchtamatta. Toimikunta oli tullut siithen
tulokseen, ettd v:sta 1962 Iihtien ei laitoksen
tuloilla kertaakaan ollut pystytty kattamaan
menoja edes ilman padoman korkoa. Tamén
vuoksi el omakustannusperiaatetta olisi endd



syytd noudattaa varsinkaan, koska liikenne-
jarjestelmin vastainen laajentaminen ja ke-
hittiminen tulee vaatimaan lisisijoituksia.
Niin liikennelaitoksen kuin perustettavaksi
esitetyn kuntainliiton talouden hoidolle olisi
tdmin vuoksi loydettiva sellaiset nudet ta-
voitteet, jotka tulevaisuudessa voitaisiin
toteuttaa. Kaiken esittiminsi perusteella
toimikunta oli yksimielisesti todennut, ettd
valtuuston v. 1960 tekemd péddtés lippujen
hinnoittelemisesta omakustannusperiaatteen
mukaisesti oli epatarkoituksenmukainen, kos-
ka sitd ei voitu noudattaa kiytinnOssi.
Liikennelaitoksen taloudenhoidolle ja talou-
delliselle lopputulokselle olisi toimikunnan
kidsityksen mukaan asetettava tavoitteet.
Nam4 tavoitteet ovat kuitenkin ratkaisevasti
riippuvaisia siitd, minkalaista kuljetustasoa
kuntalaisille aiotaan tarjota. Kaupunginhalli-
tuksen ehdotuksen mukaisesti valtuusto pait-
ti kumota 10.2.1960 tekeminsi paditoksen
lilkkennelaitoksen kiyttdomaisuuteen nihden
noudatettavista periaatteista sekd mairiti,
ettd liikennelaitoksen taloudenhoidossa nou-
datetaan v:n 1970 talousarviosta alkaen seu-
raavia periaatteita ja menettelytapaa:

1) Liikennelaitosta on pidettivd palvelu-
laitoksena, jonka tarkoituksena on tyydyttdi
kuntalaisten julkisen henkiloliikenteen kul-
jetustarve erikseen vahvistetun kuljetustason
mukaisesti siten, ettd piiméirini tulee olla
joukkokuljetusliikenteen  kilpailukykyisyy-
den turvaaminen muihin kuljetusmuotoihin
verrattuna ja yhteiskunnan kannalta katsot-
tuna mahdollisimman suuri tehokkuus ja
taloudellisuus.

2) Liikennelaitoksen vuosittainen talous-
arvio laaditaan edelleen nykyisen kiytdnnén
mukaisesti bruttoperiaatteella, mutta kui-
tenkin siten, ettd varsinaisiin menoihin sisil-
lytetddn kiayttéomaisuuden korot ja poistot
ja ‘ettd talousarviossa varsinaisiin tuloihin
vardtaan kaupungin yleisistd varoista lai-
toksen tulojen ja menojen erotuksen suurui-
nen lisimiidrdraha. Vuosittainen tilinpidtos
on tasapainossa, mikili toiminta sujuu ta-
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lousarvion laatimisen perustana olevien toi-
mintasuunnitelmien mukaisesti (17.9. 635
§, khn mt6 n:o 5).

Evityislipun  kiyttéonotto  urheilukisojen,
kongressien ym. osanottajille. Kaupungin suh-
detoiminnan lisddmiseksi ja kaupungissa toi-
meenpantavien urheilukisojen, kongressien
ym. osanottajien matkustamisen helpottami-
seksi oli liikennelaitoksen lautakunta ehdot-
tanut erityisen osanottajalipun kiyttéon-
ottoa. Lippu olisi suunniteltava niin edusta-
vaksi, ettd se voitaisiin sdilyttid muistona
Helsingissd kidymisesti. Valtuusto piitti,
ettd liikennelaitoksen keskustalinjoilla ja
raitiolinjoilla otetaan kdytidnt66n osanottaja-
lippu, jota myydédédn urheilukisojen, kongres-
sien ja kokousten osanottajille liikennelaitok-
sen lautakunnan padtosten perusteella siten,
ettd lipun hinta on 1.50 mk kultakin voimas-
sa olevalta pidiviltid ja ettd lippu oikeuttaa
matkustamaan liikennelaitoksen kaikilla kes-
kusta- ja raitiolinjoilla rajattomasti sekd
my0s yoliikenteessi ilman lisimaksua. Linja-
autolinjojen osalta piatos alistettiin maistraa-
tin hyviksyttiviksi (15.10. 745 §).

Litkenneosaston yhieiset kustannukset. Val-
tuusto hyviksyi liikennelaitoksen lautakun-
nan ja likennelaitoksen johtosiinnét 8.5.
1968. Liikennelaitoksen lautakunta midrisi
johtosiddntonsd 7 §n 11. kohdan mukaisesti
14.1. osastojen ja jarjestelytoimiston tehtdvit.
Kun raitioliikenteen ja autoliikenteen kus--
tannusten jako ei endi vastannut tarkoitus-
taan, pditti valtuusto oikeuttaa lautakunnan
kiayttdmidin 1969 talousarvioon raitioliiken-
nettd varten merkitystd méidrarahasta 31.173
mink:sta, sen kiyttotarkoitusta osittain
muuttaen, 624000 mk -hallinnollisten ja
yhteisten kustannusten menoihin seki tilille
autoliikenne merkitystd 54.8 mmk:n méiri-
rahasta 595 000 mk hallinnollisten ja yhteis-
ten kustannusten menoihin (4.6. 429 §).

Linja-autolinjan n:o 50 muuttamisesta koko
phvvin likennditiviksi Linjakst tekiviat vt
Hyvonen ym. aloitteen 30.10.1968. Aloittees-
sa huomautettiin, ettd julkisen liikenteen
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suunnittelussa tulisi enemmaén kiinnittdi huo-
miota siihen, etti matkustajat voisivat liik-
kua kaupunginosasta toiseen tarvitsematta
matkustaa keskustan kautta, mikd kidy yhi
hitaammaksi ja hankalammaksi. Eris linja,
joka lyhentdi tyomatkoihin kuluvaa aikaa,
on vililld Pajamiki — Sérniinen liikennéivi
linja n:o 50, joka lyhentdi erityisesti itdisten
kaupunginosien matkustajien matkoja. Lin-
jaa n:o 50 liikennoidddn kuitenkin vain ruuh-
ka-aikoina, joten suuri.osa koululaisista ja
sairaaloiden vierastunneille menijit joutuvat
kiyttdmain matkoillaan paljon pitempii ja
aikaa vievdmpii reittid. Tdmdn vuoksi olisi
kaupunginhallitusta kehotettava kiireellisesti
ryhtymién toimenpiteisiin mainitun bussi-
linjan n:o b0 saattamiseksi kokopdiviliiken-
teeseen. Liikennelaitos ilmoitti tutkineensa
Helsingin poikittaisliikenteen tarvetta ja
tulleensa v. 1966 suoritetun Helsingin seudun
litkennetutkimuksen perusteella sithen tu-
lokseen, etti poikittaislinjojen n:o 50 ja 50A
litkennettd olisi.lisdttdva ja lilkenndintid jat-
kettava my6s piivilld 15 minuutin viliajoin
tungosaikaliikenteen sdilyessi ennallaan ja
etti liikenteen péddttymisajankohta
olisi klo 19 nykyisen klo 17.30 asemesta.
Linjat n:o 50 ja BOA vilittavit nykyisin yht.
8 500 matkaa vuorokaudessa. Uuden jirjes-
telyn ansiosta saataisiin 11 500 matkaa eli
3000 matkaa lisdd vuorokaudessa. Kaupunki-
suunnittelulautakunta oli puoltanut ehdo-
tusta erdin huomautuksin, eikd poliisilaitok-

siten,

sella ollut ollut huomauttamista lausunnon
johdosta. Kaupunginhallitus ilmoitti pait-
tineensi tehda 24.2. maistraatille esityksen,
etti linja-autolinjaa n:o 50 liikennditdisiin
myos paivilld ja ettd linjan n:o 50A reittid
jatkettaisiin - Herttoniemen teollisuusalueen
kautta Roihuvuoreen. Samalla oli tehty esitys
linjojen reittien muuttamisesta liikennelai-
toksen lautakunnan esittimilld tavalla ot-
taen huomioon kaupunkisuunnittelulauta-
kunnan tekemin huomautuksen, joka. koski
Karjalankadun liikenteen yksisuuntaisuutta.
Valtuusto katsoi lausunnot riittdviksi selvi-
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tykseksi aloitteen
-
Kustaankartanon litkenneyhteyksien paran-
lamisesta 17.4.1968 tekemissiin aloitteessa
huomauttivat vt Mehto ym., ettd liikenne-
yhteys Kustaankartanoon on sielld kivijoiden
ja henkilokunnan kannalta sekava ja vanhus-
ten osalta hankala ja vaikea sen vuoksi, et-
teivit litkennelaitoksen linjat sivua valitto-
masti tdtd korttelia. Vanhukset, joita van-
hainkodissa on n. 850, ja nekin, jotka liik-
kuvat huonosti, joutuvat kédvelemiddn n.
500 m lihimmille liikennelaitoksen pysi-
kille. Yksityisten linja-autoihin heiddn on
vaikea nousta kapeiden ovien vuoksi, eikd
laitoksen antama vapaalippu kelpaa .nidissd
autoissa. Aloitteentekijit esittivit, ettd lin-
jan n:o 64 autot, jotka nyt eroavat Makeldn-
kadulta Kcskelantielle, muutettaisiin' kulke-
maan © moottoritietd.  Kaskynhaltijantielle
saakka ja siitd Mikkolantielle jne. - Reitti
sivuaisi talloin Kustaankartanoa, auttaisi
henkilokuntaa (n. 300) sekd seudun asukkaita
yleensd ja nopeuttaisi mahdollisesti. matkaa
Itd-Pakilaan. Linjan n:o 64A autot, jotka ny-
kyisin ajavat ruuhka-aikana reittia Makeldn-
katu — Koskelantie — Mikitorpantie jne.,
olisi muutettava litkennéiméédn koko pidivén.
Liikenneyhteyksien parantamiseksi olisi kau-
punginhallitusta kehotettava huolehtimaan
siitd, ettd Kustaankartanoon ensi tilassa jar-
jestettiisiin lilkenneyhteys liikennelaitoksen
linja-autoilla. Liikennelaitoksen lautakunta
ilmoitti, ettd Kustaankartanon liikenneyh-
teyksid palvelee kaksi yksityisten litkenteen-
harjoittajien autolinjaa, joista linja n:o 69
vililld linja-autoasema - Mannerheimintie —
Pukinmiki ja linja n:o 72 vililld Rautatien-
tori - Pukinmiki — Tapanila. Ruuhka-aikoina
on kummallakin linjalla 10—15 minuutin sekd
piivilld ja illalla 30 minuutin vuorovilit.
Pysiikit ovat Kivalterintielld ja Kédskynhalti-
jantielld lihelld Kustaankartanon sisiintulo-
portteja. Invalidien alennus- ja vapaalippuja
voidaan saada seki liikennelaitoksen ettd kun-
kin yksityisen liikenteenharjoittajan antoja
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varten. Maksut ovat kaikilla linjoilla samat.
Liikennelaitoksen ja yksityisten liikenteen-
harjoittajien linja-autot rakennetaan samo-
jen rakennemddridysten mukaan ja samaa
joukkokuljetusliikennettd varten. Niissad tar-
jotaan samantasoinen palvelu samoilla mak-
suilla, joten lautakunnan mielestd ei olisi
aihetta johtaa liikennelaitoksen autolinjaa
Kustaankartanon ldheisyyteen. Kaupungin-
hallituksen vihemmistén mielesti olisi aloit-
teessa tehty ehdotus hyviksyttavid. Valtuusto
kehotti kaupunginhallitusta huolehtimaan
siitd, ettd Kustaankartanon liikenneyhteyksii
ensi tilassa parannetaan (17.9. 661 §).
Vaikeavammaisten kuljetusmahdollisuuksien
parantamisesta yleisissé kulkuvilineissd teke-
maissidin aloitteessa ehdotti vt Leivo-Larsson,
ettd kaupunginhallitus ryhtyisi toimenpitei-
siin vaikeavammaisten kuljetusmahdollisuuk-
sien jirjestdmiseksi suunnilleen samoin kus-
tannuksin ja ehdoin kuin muillekin kaupun-
gissa litkkuville kansalaisille vajkeavammais-
ten erityisvaatimukset, pyorétuolit, kainalo-
sauvat ym, huomioon ottaen toisaalta ja toi-
saalta kiinnittien huomiota my®6s siihen, ettd
raitiovaunujen ja bussien porrasaskelmia alen-
nettaisiin, jotta halvaantuneet ja vanhukset
vaivatta voisivat pidistd nousemaan kulku-
neuvoon. Liikennelaitoksen lautakunta mai-
nitsi, ettd mikéili lilkuntavammaisten pyora-
tuolipotilaiden erikoiskuljetus katsottaisiin
sosiaalisista syisté liikennelaitoksen tehtidvik-
si, tulisi sitd varten hankkia yksi tai useampia
erikoisrakenteisia linja-autoja, joiden han-
kinta- ja kidyttokustannukset olisi kokonai-
suudessaan suoritettava kaupungin muista
varoista. Lautakunta katsoi, ettei vaikea-
vammaisten invalidien tilausliikenteen luon-
teinen kuljetuspalvelu helposti sovi laitok-
sen toimintaan ja ilmoitti lisiksi, ettd yksi-
tyisid liikenteenharjoittajia kdyttimalld kul-
jetukset tulisivat halvemmiksi. Kaikissa lii-
kennelaitokselle viime vuosina hankituissa
ajoneuvoissa on invalideja ja vanhuksia var-
ten varattu 2-4 istumapaikkaa, jotka on
sijoitettu joko rahastajan tai kuljettajara-

1. Kaupunginvaltuusto

hastajan vilittémididn lidheisyyteen siten,
ettd paikkoja voidaan valvoa ja ettid ovi on
mahdollisimman lihelld. Oviin on sijoitettu
ns. invalidikahvat, joista jalkavammainen
vol késin ponnistaa ja helpottaa kulkuaan
oviaukoissa. Ajoneuvojen lattia pyritdin saa-
maan aina niin matalalle kuin se rakenteelli-
sesti on mahdollista. Myss ensimméinen as-
kelma on sijoitettu niin alas kuin olosuhteet
kaupungissa sallivat. Uunsien linja-autojen
keskiovelta on poistettu keskipylvis, jotta
pyorituoli voidaan tarvittaessa saada autoon.
Kisitellessddn v. 19656 Suomen Siviili- ja
Asevelvollisuusinvalidien Liiton anomusta
vaikeavammaisten invalidien kuljetukseen
soveltuvan linja-auton ja pakettiauton han-
kinnasta kaupunginhallitus kehotti huolto-
virastoa yhteistoiminnassa invalidijirjesto-
jen kanssa tutkimaan vaikeavammaisten in-
validien kuljetuskysymyksen yleisen jirjes-
telyn tarvetta ja selvittiméin, miten havai-
tut puutteellisuudet olisivat. tarkoituksen-
mukaisella ja taloudellisella tavalla poistetta-
vissa. Esitystd v. 1968 kisitellessiin kau-
punginhallitus paitti, ettei huoltolautakun-
nan esitys- antanut aihetta enempiin toi-
menpiteisiin liikennelaitoksen taholta. Sa-
malla oli Kaupunkiliiton hallitukselle esitetty
harkittavaksi sellaisiin toimenpiteisiin ryh-
tymisté, ettd invalidihuoltolain ja kuntoutta-
miseen tihtddvien muiden lakien uusimisen
yhteydessd otettaisiin huomioon myés inva-
lidien erityiskuljetusten tarkoituksenmukai-
nen jirjestiminen. Valtuusto katsoi lausun-
not riittdviksi selvitykseksi aloitteen joh-
dosta. Samalla valtuusto péddtti kehottaa
kaupunginhallitusta tutkituttamaan, paljon-
ko Helsingissd on sellaisia invalideja, joiden
vuoksi olisi ryhdyttivd erityistoimenpitei-
siin heiddn litkkumismahdollisuuksiensa pa-
rantamiseksi (12.2. 145 §, 15.10. 731 §).
Raitiovaunujen ja linja-autojen limmitys-
Jjérjestelmén parvantamista koskevassa vt Mat-
vejewin ym. aloitteessa sanottiin kaupunki-
laisten valittavan bussien ja raitiovaunnjen
kylmyytti. Myos vanhanaikaisten 8linjan rai-

121



1. Kaupunginvaltuusto

tiovaunujen rahastajat valittavat istuimien
kylmyyttd ja vetoisuutta. Nayttaa siltd, ettei-
vit kaupungissa kidyt6ssi olevat linja-autot ja
raitiovaunut ole limpéteknillisesti ilmastoon
sopeutettuja, silld lendommalla siilld sattuu
usein, etti vaunut ovat hankalan kuumia,
ja ovatpa matkustajat saaneet vammojakin
istumapaikkojen alla sijaitsevista ylikuumen-
netuista pattereista. Liikennelaitoksen lauta-
kunta mainitsi, ettd joukkokuljetukseen kiy-
tettivien liikennevilineiden limmityksen ja
ilmanvaihdon ratkaiseminen on osoittautu-
nut erittdin vaikeaksi. Tdmi koskee etenkin
ddriolosuhteita niin talvella kuin kesillikin.
Liikennekalusto on pyritty varustamaan
sellaisin limmitys- ja ilmanvaihtolaittein,

jotka vastaavat ainakin hankkimisajankoh-
dan kohtuullisia teknillisid vaatimuksia. Ka-
luston vanhetessa jaddiidn luonnollisesti jil-
keen kehityksen aiheuttamasta kasvavasta
vaatimustasosta. Lisiksi heikkenee laittei-
den teho iin mukana. Hankinnoissa joudu-
taan yleensd turvautumaan erikoistilauksiin
ja liikennelaitos on kehittinyt voimakkaasti
uusimman kaluston limmitys- ja ilmanvaih-
tolaitteita yhteistyossi autoja toimittaneiden
koritehtaiden kanssa. Lautakunnan kisityk-
sen mukaan viimeksi hankittujen linja-
autojen lammitys ja ilmanvaihto tdyttdviat
sekid matkustajien ettd henkilokunnan vaati-
mukset. Valtuusto katsoi lausunnon riitti-
viksi selvitykseksi (12.2. 144 §, 15.10. 730 §).

10, Muu liikeluonteinen toiminta

Teurastamolaitos

Elikkeet ja hautausavut. Eldkkeiden yleis-
korotuksen johdosta ao. mdiidrdraha ei riit-
tinyt, minkd vuoksi valtuusto oikeutti teu-

rastamolaitoksen wvin 1968 talousarviossa
midritystd osoituksesta poiketen kiyttd-
méidn eldkkeisiin ja hautausavustuksiin
354 800 mk (29.1. 86 §).

11. Rahatointa koskevat asiat

Ylimddrdisen kovon suorittaminen kaupun-
gin litkkeelle laskemille, indeksiin sidotuille
kotimaisille obligaatiolainotlle. Merkittiin tie-
doksi, ettd lddninhallitus oli 10.1. vahvistanut
valtuuston pditoksen, joka koski 114 %m
ylimddriisen vuotuisen koron suorittamista
1.1.1969 lukien kaupungin 1.12.1958,
1.9.1959, 1.2.1961 ja 1.12.1966 liikkeelle
laskemien obligaatioiden osalta (12.2. 107 §).

Lainojen ottaminen. Kaupunginvaltuusto
paitti ottaa Postisadstopankilta 1 mmk:n
suuruisen lainan, joka on maksettava takai-
sin - 30.11.1977 mennessd, jonka korko on
enintédin b prosenttiyksikkod yli Postisddsto-
pankin kulloinkin 6 kk:n irtisanomisen va-
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rassa oleville talletuksille maksaman koron
ja joka on molemmin puolin irtisanottavissa
1 kk:n irtisanomisajoin, Postisddstéopankin
20.3.1969 piaivittyyn kirjeeseen liitetyssd
velkakirjassa n:o 30143 tarkemmin mainituin
ehdoin. Laina hyviksyttiin kiytettdviksi
satama- ja vesilaitoksen rakennusohjelmien
rahoittamiseen. Li4ninhallitus vahvisti pdi-
toksen 29.5. (7.5. 311 §, 18.6. 449 §).

Edelleen valtuusto pditti ottaa valtiolta
enintiin 3 mmk:n suuruisen lainan, maksu-
aika pitempi kuin 5 v, omakotitalojen seki
henkil6kohtaisten osake- ja lisdlainojen vilit-
timiseksi asuntotuotantolaissa edellytetyin
ehdoin (9.4. 280°§).



