1. Kaupunginvaltuusto

mahdollisimman tarkoin estettdisiin ja ettd lumen ajaminen Eldintarhan- ja Kaisa-
niemenlahdelle lopetettaisiin. Satamalautakunta oli puoltanut Eldintarhanlahden
ruoppaamista 2.5 m:n syvyiseksi ja lumen ajon lopettamista sen rannalle. Kaupun-
ginhallitus katsoi, ettd oleellisena seikkana ko. lahtien veden puhdistumiselle olisi
Tervasaaren puhdistamon ja sithen liittyvien kokoojajohtojen rakentaminen. Timéin
vuoksi olisi yleisten toéiden lautakunnan merkittdvd vin 1962 talousarvioehdotuk-
seensa midriraha Kylidsaaren jitevedenpuhdistamon laajentamiseen, koska Terva-
saaren puhdistamon liete kisitellddn Kyldsaaren laajennetussa puhdistamossa. Ter-
vasaaren puhdistamoa varten olisi varattava médrdraha siten, ettd puhdistamo val-
mistuisi samanaikaisesti Kyldsaaren puhdistamon laajennustytn kanssa. Edelleen
kaupunginhallitus oli puoltanut satamalautakunnan esittimén rajoitetun ruoppaus-
tyon suorittamista, jolloin kuitenkin olisi tutkittava, ajheuttaako ruoppaaminen
levikasvullisuuden haitallista lisddntymistd. Osa Eldintarhanlahden rannalle ja
jddlle kuljetetusta lumesta voitaisiin vastaisuudessa kuljettaa Pienen Verkkosaaren
alueella olevalle kaatopaikalle ja S6rniisten sillan valmistuttua Tervasaareen. Kau-
punginvaltuusto katsoi eo. lausunnot riittiviksi selvitykseksi (29.3. 248 §).

Seuraavat aloitfeet pditettiin ldhettdd kaupunginhallituksen valmisteltavaksi:

vt Vanhasen ym. aloite tyokoneiden ostoa varten tarvittavan méairdrahan mer-
kitsemiseksi v:n 1962 talousarvioehdotukseen (14.6.504 §);

vt Salmelan ym. aloite Himeentien asfaltoimiseksi (29.3. 255 §);

vt Rantalan ym. aloite katu- ja viemdirikustannusten suhteellisia korvausperus-
teita koskevan selvityksen laatimiseksi (12.4. 294 §);

vt Jokisen ym. aloite omakotitontinomistajien ja pddasiassa osakkeenomistajien
omaa asumista varten muodostettujen asunto-osakeyhtitiden vapauttamiseksi ka-
dun- ja viemdrin rakentamiskustannusten korvausvelvollisuudesta (20.12. 892 §);

vt Paasivuoren ym. aloite Helsinginkadun, rautatien ja Linnanmien vilisen alu-
een kunnostamiseksi puistoksi (11.10. 693 §);

vt Parviaisen ym. aloite leikki- ja palloilukentin rakentamiseksi Hermannin
kaupunginosaan (20.9. 642 §);

vt Mehdon ym. aloite alikdyt4dvien rakentamiseksi jalankulkijoita varten (11.10.
692 §).

11. Liikennettd koskevat asiat

Paikallisten litkennemddrdysten ja raitiovaunusddinnon hyviksyminen. Kaupun-
ginhallituksen ehdotuksen mukaisesti kaupunginvaltuusto hyviksyi mietinnén n:o
19 liitteen n:o 5 mukaiset Helsingissd noudatettavat paikalliset litkennemiiraykset
ja liitteen n:o 6 mukaisen kaupungin raitiovaunusdinnoén. Samalla kaupunginval-
tuusto péitti, ettd liikennemdiriyksille oli hankittava kulkulaitosten ja yleisten
tdiden ministerion hyviksyminen, minki jdlkeen ne ja raitiovaunusdints oli alis-
tettava ld4ninhallituksen vahvistettavaksi (20.9. 616 §).

Esikaupunkilitkenteen jarjestdminen. Kaupunginvaltuusto pditti kehottaa kau-
punginhallitusta ryhtymain kiireellisiin toimenpiteisiin kaupungin, Valtionrauta-
teiden ja yksityisten liikenteenharjoittajien edustajista kokoonpannun neuvottelu-
kunnan perustamiseksi suunnittelemaan kaupungin julkisen liikenteen jirjestimistd
tehtdvindin jatkuvasti kisitelld yhteistoimintaan liittyvii kysymyksii ja tehdi nii-
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td koskevia ehdotuksia. Samalla kaupunginvaltuusto pddtti kaupunginhallituksen
ehdotuksen mukaisesti, etteiviat vt Jirnefeltin aloite yksityisten liikenteenharjoit-
tajien taholta saatavan avun hyviksi kdyttimistd sekd vtt Parosen ja Saukkosen
aloitteet, jotka koskivat alennuslippujen myontdmistd koululaisille ym. sekid esi-
kaupunkilitkennetoimikunnan, Suomen Turistiauto Oy:n ja tilastotoimiston kirjel-
mit antaneet aihetta enempiin toimenpiteisiin (25.10. 729 §, khn mt6 n:o 22).

Evédiden tiliasiakivjojen hivittdminen, ks. kaupunginarkisto.

Linja-autojen hankkiminen ym. Kaupunginvaltuusto pddtti oikeuttaa litkenne-
laitoksen lautakunnan médrdrahan kéyttotarkoitusta muuttaen, kiyttimédn
650 000 mk kymmenen linja-auton ulkonasiilytyspaikan rakentamiseksi Ruskea-
suon hallialueelle v:n 1958 talousarvioon vastaavaan tarkoitukseen Koskelan halli-
aluetta varten merkitystd midrdrahasta (20.9. 630 §).

Samaten kaupunginvaltuusto oikeutti lautakunnan kédyttim&dn uusien hallien
ja korjaamoiden suunnittelut6itd varten merkityn siirtomédirirahan siistostd 3.5
mmk muuntamon rakentamiseksi ja rakennustéiden suorittamiseksi Vallilan hallien
sdhkon hankintaa varten (17.5. 373 §).

Edelleen oikeutettiin lautakunta ylittiméin kertomusvuoden talousarvion ao.
maéairidrahaa 140 mmk:lla 20 linja-auton hankkimiseksi liikennelaitokselle kertomus-
vuoden aikana (12.4. 289 §).

Vield kaupunginvaltuusto oikeutti lautakunnan kertomusvuoden aikana tilaa-
maan 60 kpl linja-autoja v:n 1962 syksylld kdyttoon otettaviksi (6.9. 547 §).

Kuljettaja- vahastuksen kdytintoonottamisekst lLitkennelastoksen kulkunewvoissa
laitoksen menojen pienentdmisekst oli vt Ehrnrooth tehnyt v. 1960 aloitteen, jossa
ehdotettiin, ettd kaupunginhallituksen tehtdviksi annettaisiin kiireellisesti selvittai,
mitd mahdollisuuksia litkennelaitoksessa olisi menojen vdhentdmiseksi siirtyd sellai-
siin linja-auto- ja raitiovaunutyyppeihin, etti kuljettaja voisi hoitaa rahastajan
tehtidvit. Liikennelaitoksen lautakunta oli ilmoittanut laitoksen toimintaa jatkuvasti
kehitettavin sithen suuntaan, etti niin liikennehenkilokunnan kuin teknillisenkin
henkilokunnan miirdd voitaisiin pienentdd. Merkittdvin tédllainen toimenpide on
suurien kuljetusyksikdiden hankkiminen. Nykyisin kdytossd olevat 100-paikkaiset
vaunut esim. korvaavat entiset 50-paikkaiset vaunut, joita yleensi kiytettiin 2-
vaunuisena junana. Samaten on linja-autojen paikkaluku nykyéddn 65, kun se esim.
v. 1952—1954 hankituissa oli 45—50. Mikili otettaisiin kidytintéén ehdotettu kul-
jettajarahastustoiminta, sdédstettdisiin rahastajan palkka, jonka sijasta tosin kuljet-
tajalle olisi suoritettava rahastuskorvaus. Sen sijaan aitheutuisi tistd muita kustan-
nuksia lisddvid haittatekijoitd,kun autot joutuisivat seisomaan pysikeilli huomat-
tavasti pitemmin ajan. Tdmi lisdd kulkuneuvon kierrosaikaa sekid estdi toisten
samaa pysdkkid kiyttdvien autojen pddsyn pysdkille. Lisiksi on todettava, ettd
mitd enemmin autoissa on matkustajia ja mitd lyhempi linja, siti suurempi on
suhteellisesti matka-ajan pidennys. Liikennelaitoskomitea on 7.6. antamassaan mie-
tinnossd huomauttanut, ettd lippujen lajirunsaus lisdd rahastajien tystd ja vaikeut-
taa siirtymistd kuljettajarahastukseen, joten tariffijirjestelmidi olisi syytd yksin-
kertaistaa. Liikennelaitosken lautakunta oli ilmoittanut, etti liikennelaitokselle
pyritddn vastaisuudessa hankkimaan linja-autoja, jotka soveltuvat sekd yhden-
ettd kahdenmiehenpalveluun. Laitoksella on jo 64 autoa, jotka soveltuvat kuljettaja-
rahastuspalveluun. Lisiksi saa laitos 4 kokeiluautoa, jotka soveltuvat mainittuun
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tarkoitukseen, kaksi niisti erikoisesti kuljettajarahastuspalveluun kehitettyi tyyppid.
Lautakunnan mielestd on olosuhteiden niin vaatiessa tarpeellista lisitd kuljettaja-
rahastusta linja-autoissa. Kaupunginvaltuusto katsoi esitetyn selvityksen riittd-
viksi aloitteen johdosta (20.9. 638 §).

Toimenpiteisiin ryhtyminen liikennetapaturmien estdmiseksi Topeliuksen koulun
liheisyydessd ja likenmeturvallisuuden tehostaminen. Vt Procopé ym. olivat v. 1959
tekemissddn aloitteessa viitanneet litkkenneonnettomuuksien kasvuun maassamme,
Helsingin osuuteen siind sekd erikoisesti Topeliuksen koulun kohdalla tapahtunei-
siin useihin onnettomuuksiin. Aloitteentekijdt olivat ehdottaneet, ettd kaupungin-
hallitusta kehotettaisiin kiireellisesti ryhtyméin sellaisiin toimenpiteisiin, ettd nimi
koulun kohdalla toistuneet onnettomuudet saataisiin estetyksi ja ettd lasten koulu-
matkat turvattaisiin. Myoskin ko. koulun johtaja oli kaupunginhallitukselle jatta-
mésséin kirjelmédssd pyytinyt jalankulkijain turvallisuuden lisddmistd ko. kohdalla.
Kiinteistslautakunta oli asian johdosta ilmoittanut, ettd v. 1959 sattuneen onnetto-
muuden jédlkeen oli vélittomisti ryhdytty turvallisuutta lisidviin toimenpiteisiin
mainitulla paikalla, mm. poistettiin koulun kohdalla risteysten vilissd miessd oleva
suojatie seki suljettiin koulun portti, joka johti suoraan Topeliuksenkadulle. Yleensi
on turvallisuutta yritetty parantaa kaikkialla, missd epikohtia on havaittu. Kau-
punginhallitus oli huomauttanut, ettd kertomusvuoden talousarvioon oli merkitty
25 mmk liikennevalojen asentamista varten. Kaupunginvaltuusto katsoi em. lau-
suntojen riittdvin selvitykseksi aloitteen johdosta (1.3. 166 §).

Litkenneolojen parantamiseksi tekemdssdin aloitteessa olivat vt Hakulinen ym.
esittineet kolme eri liikennepulmaa, jotka kaipasivat parantamista. Ensiksi olisi
katujen risteyksissd entistd enemmadn siirryttdva liikennevalojdrjestelmidn, koska
poliisit ponnisteluistaan huolimatta eivit saaneet liikennettid sujumaan ilman ruuh-
kautumia. Toiseksi ovat kaupunkiin johtavat valtaviylit edelleenkin rakentamatta,
kuten esim. Porvooseen johtava tie Kulosaaren kohdalla. Kolmanneksi olisi harkit-
tava, milld tavoin voitaisiin edistdd Mannerheimintien ja Hdmeentien poikittaista
liikennettd. Liikenneolojen parantamiseksi aloitteentekijdt olivat ehdottaneet tun-
neliliikenteen avaamista Mannerheimin- ja Hdmeentien alitse sopivilla paikoilla.
Kiinteistolautakunta oli huomauttanut, ettd vaikka ehdotettu yhteistoimintaan
jirjestetty liikennevalojdrjestelmd kullakin pddviylidlld lisdisi katujen liikenteen-
vilityskykyd ja turvallisuutta, olisi soveliainta médidrdrahojen puitteissa asentaa
lilkennevalot sellaisiin risteyksiin, missd niitd kipeimmin tarvitaan. Porvoontien
levittimissuunnitelmat kaksiajorataiseksi moottoritieksi oli vahvistettu Linnan-
rakentajan tielle saakka Herttoniemessd ja suunnitelmat siitd itddn pidin Vartio-
kylddn saakka olivat tekeilli. Kulosaaressa tie oli avattu liikenteelle, vaikkakin
keskenerdisend. Lautakunta oli myds puoltanut Porvoontien siirtimistd Viikin—
Hangelbyn vililld, koska se vihentdisi nykyisen tien liikennettd. Lautakunta ei
puoltanut tunnelien rakentamista vield, koska liikennevalojen avulla saataisiin tyy-
dyttavid jirjestely pitkiksi aikaa eteenpiin. Lisiksi on Hdmeentien poikki suunni-
teltu rakennettavaksi eritasoristeykset Aleksis Kiven kadun ja Kyldsaarenkadun
kohdalle. Kaupunginhallituksen ilmoituksen mukaan tultaisiin liikennevaloja asen-
tamaan Himeentielle kahteen paikkaan, Mannerheimintien ja Topeliuksenkadun
risteykseen, Pohj. Esplanaadikadun ja Mikonkadun risteykseen, Bulevardin ja Fred-
rikinkadun risteykseen sekd Mechelininkadun ja Museokadun risteykseen. Jalankul-
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kijavalot oli pditetty asentaa Mannerheimintien ja Cygnaeuksenkadun risteykseen
sekd Mannerheimintien ja Kuusitien risteykseen. Kaupunginvaltuusto katsoi lau-
sunnot riittdvéksi selvitykseksi (14.6. 499 §).

Uusien asumalihididen liikenteensuunnitielun tehostamiseksi tekemdissddn aloit-
teessa vt Pdivinsalo oli todennut kaupungin ympirille rakennetut nudet asumaldhist
yleensd onnistuneesti suunnitelluiksi ja rakennetuiksi. Kuitenkin on myshemmin
voitu todeta jonkin pienen lopputydn jdineen tekemittd, mikd todistaa sitd, ettei
alueen asukkaiden kanssa ole oltu yhteistoiminnassa. Esimerkkini oli mainittu Kulo-
saaren asumaldhid, jossa nuden moottoritien tultua avatuksi litkenteelle oli todettu,
ettd Kulosaaren yhteiskoulun kohdalla olevalta linja-autopysikiltd ei alikdytdvin
jidlkeen ollut mitd4n suoraa tieyhteyttd suomalaiseen tai ruotsalaiseen yhteiskouluun
enempdd kuin Stahlberginkujan kautta saaren keskustassa olevalle kerrostalo-
alueellekaan. Oli siis tehtdvd joko monen sadan metrin kierros urheilukentédn ympéri
tai oikaistava savisen ja lumisen kentdn kautta ja em. kujalle pyrkiessd hypittdvd
avoimien ojien yli ja kiipeiltdvd savisilla rinteilld. Asia olisi kuitenkin ollut yksin-
kertaisesti korjattavissa rakentamalla jalankulkukiytivd Stahlberginkujalta urhei-
lukentin laitaa moottoritien alikdytdville. Kulosaaren keskustan kerrostaloasu-
tusta varten oli liikennelaitos asettanut linja-auton n:o 30 asukkaitten kidyttoon.
Tamd kiersi koko saaren, mutta vain yhteen suuntaan, joten kaupunkiin menevien
oli tehtdvd lihes 3 km:n pituinen ylimddrdinen kierros. Asukkaiden oli vaikea kisit-
tdd, miksi autoa ei ohjattu takaisin esim. Svinhufvudin—Stéhlbergintietd, jolloin
matkustajat sddstyisivdt kaksinkertaisesta matkasta. Edelld kerrottuun viitaten
aloitteentekijd oli ehdottanut, ettd ennen uusilla asumalihiGilld tapahtuvien kau-
pungin téitten pddttymistd todettaisiin, vastasivatko suunnitelmat toteutettuina
kdytinnon vaatimuksia, ettd liikennelaitos velvoitettaisiin uusien asumalidhiditten
liikennetarvetta jirjestdessddn vilttimidin epikiytinnollistd kaavamaisuutta ja
ottamaan huomioon yleisdn oikeutetut toivomukset ja etti Kulosaaren liikenne-
vhteyksissd sekd liikenteen jarjestelyssd havaitut epikohdat kiireellisesti korjattai-
siin. Kiinteistélautakunta oli aloitteen johdosta huomauttanut, etti asemakaavoi-
tettua aluetta ei voinut rakentaa yhtdjaksoisesti, koska asemakaava sisilsi varauk-
sia my0s tulevia tarpeita varten, esim. yleisiin tarkoituksiin varattuja alueita jai
odottamaan kiyttoon ottamista pitkiksi ajoiksi. Koska urheilukentdn kdyttdminen
kidvelytiend on vaarallista jalankulkijoille, tulisi urheilu- ja retkeilytoimisto raken-
nuttamaan ehdotetun jalankulkutien seki asettamaan kaiteita kulkijoiden ohjaami-
seksi sille ja lisiksi aitaamaan kentén. Kulosaaren julkisen liikenteen jdrjestelystd
oli lautakunta antanut lausuntonsa jo linja-autolinjan n:o 30 reitin muuttamista kos-
kevan asian yhteydessd. Liikennelaitoksen lautakunta oli lausunnossaan huomautta-
nut, ettd uusien asumaldhididen liikennekysymykset suunnitellaan jo asemakaavaa
laadittaessa, eikd liikennettd voida aina heti johtaa kulkemaan lopullista reittidin,
koska alueet ja niiden kadut yleensid rakennetaan vihitellen. Linjan n:o 30 reitti
muutettiin 29.4. Kaupunginvaituusto katsoi eo. lausunnot riittiviksi selvitykseksi
aloitteen johdosta (1.2. 98 §, 29.11. 817 §).

Litkennelaitoksen hoitamassa raitiotie- ja linja-autolitkenteessd olevien epdkohtien
poistamisekst olivat myoskin vt Backman ym. tehneet aloitteen mainiten epikohtina
mm. liian usein tapahtuvat pysdkkien siirrot, jolloin pysékit usein sijoitetaan siten,
ettd siirto kulkuneuvosta toiseen tulee hankalaksi. Tyytymittomyytti oli myds
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herdttinyt se, ettei To61ostd voi siirtyd nithin vaunuihin, jotka kulkevat Mannerhei-
mintietd pitkin pohjoiseen. Epdkohta voitaisiin poistaa muuttamalla linjan n:o 3:n
vaunut kulkemaan samaa reittid kuin yoéliitkenteenkin aikana ja tarkoitukseen tar-
vittaisiin ainoastaan 200 m:n pituisten kiskojen rakentaminen Arkadiankadulta
Mechelininkadulle, jolloin saataisiin kulkuyhteys myds Marian sairaalaan. Liikenne-
laitoksen lautakunta oli aloitteen johdosta huomauttanut, ettd pysidkkien siirtdimi-
nen usein johtui siitd, ettd kasvava autoliikenne vaati yhi lisdi tilaa. My0skin lii-
kenneturvallisuusndkckohdat oli otettava huomioon jatkuvasti tdrkednd tekijani.
Niin ik44n oli ruuhkautumisen vélttidmiseksi suoritettava kaikki mahdolliset toimen-
piteet, koska piddviylit olivat lilan ahtaat yhi kasvavalle liikenteelle. Raitiovaunu-
pysdkkien siirtiminen, jopa poistaminenkin oli aiheutunut siiti, ettd autoliikennettd
varten tarvittiin lisdd ajokaistoja. Raitiovaunulinjan n:o 5 reittid koskeva selvitys
oli annettu kaupunginvaltuuston kokouksessa 10.9.1958 (ks. s. 92). Lautakunta ei
puoltanut linjan n:o 3 reitin muuttamista eikd uusien raiteiden rakentamista ennen
kuin metron suunnittelmat selvidisivit. Kaupunginvaltuusto katsoi eo. lausunnon
riittdviksi selvitykseksi aloitteen johdosta (1.3. 168 §).

Y3- ja vuorotyOssd olevien tyontekijiin otkenttamiseksi suorittamaan yksinkertainen
maksu litkennelaitoksen yolitkenteessd olivat vtt Lehto, Mehto ym. tehneet aloitteen,
jossa ehdotettiin, ettd niiden ammattikuntien tyontekijoille, jotka joutuvat sdin-
nollisesti tekemdidn vuorotyStd, mytnnettiisiin esim. tydnantajansa todistusta vas-
taan oikeus ostaa lippuja tai kortti, joka oikeuttaisi yksinkertaiseen maksuun raitio-
vaunujen ja linja-autojen yolinjoilla sekid etti aamuisin normaalia aikaisemmin
tyohon menevit pédsisivdt em. kulkuneuvoissa ilman lisimaksua. Liikennelaitoksen
Jautakunta mainitsi lausunnossaan, ettd suoritetun matkustajalaskennan mukaan
kiytti yovaunuja n. 1.2 milj. matkustajaa vuodessa ja autoliikenteen yovaunuja
n. 1.4 milj. matkustajaa. Kokonaistulo niistd matkoista oli n. 155 mmk; joten y&lld
perittivistd lisimaksusta saatava tulo oli n. 77 mmk. Arkipéivisin nditd matkustajia
oli 6 000, lauantain ja sunnuntain lukujen ollessa vastaavasti 13 500 ja 7 000. Niistd
oli tydssd kdyvid arvioitu olevan n. 3 000 pdivdd kohti. Ehdotetun lisimaksun pois-
taminen tyossikayvilti aiheuttaisi laitokselle n. 30 mmk:n tulovdhennyksen vuo-
dessa. Jos mainittujen maksujen poistaminen sosiaalisista syistd katsottaisiin tar-
peelliseksi, piti lautakunta kohtuullisena, ettd kaupunki korvaisi laitokselle nidin
aiheutuneen menetyksen. Y6maksusta aiheutuneiden menojen korvaaminen kuuluisi
lautakunnan mielestd kuitenkin tyonantajalle. Liikennelaitoksen henkildkuntaa
ennen normaalililkenteen alkamista kuljettaviin vaunuihin on lautakunnan ilmoi-
tuksen mukaan otettu my6s muita matkustajia, mikili vaunuissa on ollut tilaa ja
mikédli heilld on ollut lippu ennakolta ostettuna. Maksuna peritdin tavanmukainen
kertamaksu, joka oikeuttaa matkaan kahdella reitilli. Lautakunnan mielestd ei aloit-
teiden tulisi antaa aihetta toimenpiteisiin. Kaupunginvaltuusto katsoi eo. lausunnon
riittdviksi selvitykseksi aloitteiden johdosta (15.2. 136 §, 1.3. 172 §, 6.9. 594 §).

Invalidien alennuslippuotkeuksien pysyttiminen ennallaan. Vit Hakulinen ja
Salmela ym. olivat 29.3. tehneet aloitteen, jossa mainittiin mm. seuraavaa: invalidi-
lippujen uudelleenjdrjestelyd kasiteltdessd esitettiin, ettd vain ne invalidit, joilla on
alle 5 000 verodyrid, saisivat entisen alennusoikeutensa. Kun kysymyksessd on jo
saavutettujen oikeuksien lakkauttaminen, oli se herdttinyt suurta tyytymattomyyt-
td invalidien keskuudessa. Ennakkoarvioiden mukaan tulisi noin kolmasosa heistd
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menettimiin sen oikeuden, joka heilld aikaisemmin on ollut. Niin ollen aloitteen-
tekijit ehdottivat, ettd invalidien alennuslippuoikeus siilytettdisiin ennallaan. Jos
midrdrahat eivit sithen riittdisi, olisi vin 1962 talousarvioon varattava riittivat
miidrirahat, jotta entiset oikeudet voitaisiin sdilyttdd. Kaupunginhallitus oli 16.3.
alistanut tutkittavakseen liikennelaitoksen lautakunnan 10.3. tekemin piddtoksen,
joka koski vapaa- ja alennuslippuja invaliditeetin perusteella my6nnettidessi nouda-
tettavia midridyksid ja ohjeita. Kaupunginhallitus paitti sitten 20.4., ettd ko. pditos
saatiin panna tdytintoon siten muutettuna, ettd vapaa- ja alennuslippujen myonta-
misen edellytykseksi pantu verodyrien lukumiiridd koskeva miirdys poistettaisiin.
Liikennelaitoksen lautakunnan sen jilkeen 19.5. pddtettyd erdisti menettelytapaa
koskevista kysymyksistd, olivat mainitut alennuslippuoikeudet tdysin entisellddn.
Kaupunginvaltuusto katsoi eo. selvityksen aloitteen johdosta riittdviksi (29.3.
254 §, 14.6. 500 §).

M eluntorjuntatoimenpiteitd koskevassa asiassa olivat vt Ehrnrooth ym. tehneet
aloitteen, missd kiinnitettiin huomiota siithen hiiriéon, miti kiitolinja-autot oiseen
aikaan liikkuessaan aiheuttivat kaupungin asukkaiden y6unelle, Mainitussa tarkoi-
tuksessa aloitteentekijit olivat ehdottaneet, ettd kaupunginhallitusta kehotettaisiin
tekemiidn esitys sellaisesta kaupungin liikenne- tai jarjestyssidintdjen midriysten
tiydentimisestd, ettd ns. kiitolinja-autojen aiheuttamat hiiri6t saataisiin poiste-
tuksi. Kiinteistolautakunta huomautti aloitteesta antamassaan lausunnossa, ettd
liikennemé&iriyskomitea oli laatiessaan ehdotusta paikallisiksi litkenneméairayksiksi
kisitellyt myos kysymystd siitd, miten raskaiden kuorma-autojen kdynnistiminen
yOaikana asuntokortteleiden katualueilla voitaisiin estdd. Mietinndssddn komitea
oli todennut: »Kun moottoriajoneuvoasetuksen 37 §:n 1 mom:ssa on siddetty, ettd
autoa on siten kisiteltivi, ettei sen moottorista tai muista laitteista aiheudu voi-
makkaampaa tai hdiritsevdmpidd ddntd kuin mitd auton huolellisesta kiytosta vilt-
timattomisti johtuu, komitea katsoo, ettd asiasta on yleinen kielto olemassa kuin
myds, ettei asia ole luonteeltaan sellainen, ettd siitd voitaisiin ottaa médriys lilken-
nemiddrdyksiin.y Lautakunta katsoi, ettei raskaiden autojen kiyttod keskustassa
voitu kokonaan kieltdd, mutta sen sijaan voitaisiin kiitolinjaliikenteen aiheuttamia
haittoja vidhentdd esim. kieltdmilld ko. autojen paikoittaminen asuntokaduilla.
Kaupunginhallitus mainitsi, ettd liikennemddrdysten 4 §:n edellyttimien ohjeiden
antamisen yhteydessd tultaisiin kisittelemddn suurten kuorma-autojen kuljettami-
sen, seisottamisen ja pysidkoimisen kieltdmistd tai rajoittamista vilkasliikenteisilld
alueilla. Samassa yhteydessd voitaisiin harkita toimenpiteitid kiitolinjaliikenteen
atheuttamien hiirididen poistamiseksi asuntoalueilla. Kaupunginvaltuusto katsoi
eo. lausunnon riittdviksi selvitykseksi aloitteen johdosta (18.1. 58 §, 20.9. 634 §).

Alenmustippujen myontdmisti. Santahaminassa palveleville kadeteille ja varusmie-
hille tarkoittavassa aloitteessaan vt Korvenheimo ym. olivat ehdottaneet, etti lii-
kennelaitoksen linja-autolinjalla n:o 37 myo6nnettdisiin mainituille henkilgille lippuja
sopivaa alennusjirjestelmad kidyttden. Ehdotusta perusteltiin silld, ettd pdivdirahan
pienuuden vuoksi monilta vihdvaraisilta ei liikene endd matkarahoja piistikseen
virkistiytymdiddn kaupunkiin iltaloman aikana. Liikennelaitoksen lautakunta mai-
nitsi lausunnossaan, ettd Santahaminassa olevan kadettikoulun oppilasméiiri oli 250
ja varusmiesten midrd n. 100. Kadettikoulun oppilasméérdstd vain 10 9 oli helsin-
kildisid. Iltalomapdivien luvun perusteella arvioitujen matkojen miidriksi saatiin
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150 000 ja nididen kustannuksiksi 6.5 mmk. Mikili alennusta myo6nnettéisiin esim.
siten, ettd kadeteille ja varusmiehille annettaisiin koululaisalennuslippuja, olisi hin-
nanero néiden ja tavallisten kuljetuskustannusten vililld n. 5 mmk, mik3 vuosittain
olisi korvattava liikennelaitokselle muista kaupungin varoista. Kadettikoulua lienee
tdssd yhteydessi pidettdvi yliopistoon tai muihin korkeakouluihin verrattavana, ja
mikili kadeteille annettaisiin helpotuksia, tulisi tdmi aiheuttamaan vaikeasti hallit-
tavia seuraamuksia. Suomenlinnan lautan maksuihin ndhden, joihin aloitteessa oli
viitattu, oli todettava, ettd sotilailta perittiin sama maksu kuin yksityisiltikin, eli
30 mk yhdeltd matkalta. Nimd matkakustannukset suoritti kuitenkin valtio, joka
oli toisena osapuolena kyseisen lautan omistavassa yhtigssd. Mainituin perustein
liikennelaitoksen lautakunta esitti, ettd aloitteen ei tulisi antaa aihetta toimenpitei-
siin. Kaupunginvaltuusto katsoi eo. lausunnon riittdvéksi selvitykseksi aloitteen
johdosta (11. 10. 691 §, 13. 12. 864 §).

Seuraavat aloiffeet pditettiin ldhettdd kaupunginhallituksen valmisteitavaksi:

vt Procopén ym. aloite Rautatientorin liikenneolojen jirjestimiseksi (29. 11.
828 §);

vt Paavolan ym. aloite Kansakoulukujan litkenteen parantamiseksi (1. 3. 170 §);

vt Katajavuoren aloite Lauttasaaren liikenneolojen parantamiseksi (6. 9. 599 §);

vt Pdivinsalon aloitteet parempien liikenneyhteyksien aikaansaamiseksi itdisiin
esikaupunkialueisiin, erityisesti Himeentien-Helsinginkadun suunnassa ja erdiden
jirjestelyjen suorittamiseksi Puotilan asumaldhién alueella (29.11. 827 §, 6.9.
600 §);

vt Mehdon ym. aloite toimenpiteisiin ryhtymisestd paikallisten litkennemaidrays-
ten mukaisen yopysidkoinnin autoilijoille aiheuttamien tarpeettomien vaikeuksien
poistamiseksi (29. 11. 830 §).

12. Satamaoloja koskevat asiat

Satamalautakunnan ja satamalaitoksen johtosddntijen sekd satamarakennusosaston
organisaation tarkistamista koskeva asia pddtettiin palauttaa kaupunginhallitukselle
(29. 11. 774 §, khn mt6 n:o 29).

Sataman litkennemaksutaksan uwusiminen. Kaupunginhallituksen ehdotuksen mu-
kaisesti kaupunginvaltuusto pditti hyviksyid mietinnén n:o 18 liitteind n:o 4—7 ole-
van ehdotuksen Helsingin kaupungin lilkennemaksutaksaksi astuvaksi voimaan 1.8.
Sisdasiainministerit vahvisti ko. pddtsksen 25. 7. (14. 6. 491 §, 6. 9. 517 §, kunn. as.
kok. n:o 82).

Viranhaltijat. Varastoimis- ja laiturihuolto-osaston avoimeksi tullut 14. palkka-
luokan varastomiehen virka pditettiin lakkauttaa 1. 8. lukien sekd samoin kaksi 11.
palkkaluokan talonmiehen virkaa ja yksi 13. palkkaluokan tavarahissin kuljettajan
virka 1. 1. 1962 lukien (6. 9. 545 §, 25. 10. 728 §).

Evdiden tiliasiakivjojen hdvittdminen, ks. kaupunginarkisto.

Suurkuluttajien maksujen muuttamisesta satamalaitoksen sekd kaasu-, sdhki- ja
vestlattoksen tariffeissa tekivit vt Saastamoinen ym. v. 1960 aloitteen, jossa huomau-
tettiin mm. ettd oikein hoidetun taksapolitiikan avulla saataisiin em. laitokset tuotta-
maan paremmin kuin tihin saakka. Muutokset olisi saatava sellaisiksi, etteivit suu-
ret vienti- ja tuontiliikkeet kdyttiisi kaupungin satamaa puoli-ilmaiseksi sekd ettd
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