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11. LIKENNETTA KOSKEVAT ASIAT

Liikennejidrjestyksen muuttaminen. Kaupunginvaltuusto pééttl muuttaa lii-
kennejérjestyksen 9 §:n 5 kohdan, 10 §:n 2 kohdan ja 11 §:n 2 kohdan. Muu-
tokset koskivat ryhmittymistd ja ohittamista. L&adninhallitus vahvisti muutok-
sen heindkuun 11 p:nd (28.5. 371 §, 3.9. 524 §, kunn. as.kok. s. 205).

etti sosiaaliministeris (-)—li_h§v§k§yﬁy‘c— l?au_pu_ng—in—\-ra_l'tu_u&;coi hyviksyméit raitio-
tie- ja linja-autolippujen hinnat otettavaksi kiytintoon aikaisintaan toukokuun
1 p:nd (28.5. 355 §, kunn. as.kok. s. 103).

Kaupunginvaltuusto pdédtti, ettd 4-12 vuotiaat lapset saivat matkustaa 1ii-
kennelaitoksen raitiovaunu- ja linja-autolinjoilla toukokuun 1 p:std alkaen 10
mk:n hintaisella lipulla arkisin klo 18 jidlkeen sekd sunnuntai- ja pyhépéivi-
ni (23.4. 304 §, kunn. as.kok.s. 63).

Maéédrirahat. Liikennelaitoksen v:n 1951 talousarvioon kuuluvia erditd
midrdrahoja sallittiin ylitt44 yhteensd 32 548 494 mk (5.3. 190 §).

Liikennelaitoksen kertomusvuoden erditd médrdrahoja pddtettiin sallia
ylittdd yhteensd 90.4 milj. mk. Samalla kaupunginvaltuusto pddtti merkitd
kertomusvuoden lis&dtalousarvioon 180 milj. mk:n méiérirahan uusien vaunu-
jen hankkimista varten sekid oikeuttaa liikennelaitoksen lautakunnan heti kiyt-
tdmiidn ko. médrarahan (23.4. 315 §).

Keskustan liikenteen uudelleen jirjestelysid tekeméssiin aloitteessa vt
Gronblom oli viitannut johtaja S.P.J. Keindsen Moottori-nimisesséd aikakaus-
lehdessd n:o 11/1951 keskustan liikenteen jirjestelyksi tekemiin ehdotuksiin
ja ehdottanut niiden tutkimista. Ehdotus oli késittdnyt Keskus-, Unionin-,
Hallitus- ja Etel. Esplanaadikadun rajoittaman alueen siten, ettd kadut jaet-
taisiin p&déd- ja sivukatuihin, jolloin p&dkatujen liikenne olisi kaksisuuntainen
ja sivukatujen yksisuuntainen. Joka toisen sivukadun liikenne olisi saman-
suuntainen ja ndiden vélisien katujen liikenne pdinvastainen. Kahden kadun
risteyksessid olisi méadrdtyltd kadulta tulevilla etuajo-oikeus. Yksisuuntaisil-
la kaduilla varattaisiin toinen puoli pysdkointid varten ja kyllin leveilld ka-
duilla molemmat puolet. Jarjestelmiid sovellettaessa voitaisiin autolla ajaa
ja pysékoidd kaikkialla ajamalla enintédn kahden korttelin ympéri ja olisi
jalankulkijan huomioitava liikennetti vain yhdeltd suunnalta. Aloitteentekiji
oli lisdksi ehdottanut, ettd jidrjestelm&d kokeiltaisiin kevaidlld n. 3-4 viikon
ajan ja mikéli tulos olisi tyydyttdvid, voitaisiin sitd kiayttdd jo olympiakiso-
jen aikana. Kiinteistolautakunta oli ehdottanut, ettd ehdotettua jarjestelyd ko-
keiltaisiin siten, ettd Pohj. Esplanaadikadulla liikennesuunta olisi lénteen ja
Etel. Esplanaadikadulla itd&n sekd ettd autojen pysidkointijirjestely ehdotetuil-
la kaduilla siilytettdisiin pidiasiassa entiselldén. Liikennelaitoksen lautakun-
ta, poliisilaitos ja liikennejirjestyskomitea eivédt puoltaneet edes kokeilujen
suorittamista. Kaupunginhallitus oli ilmoittanut midrénneensd, ettd olympia-
kisojen aikana saatiin Pohj. Esplanaadikatua liikenntidi vain id&std ldnteen
ja Etel. Esplanaadikatua vain itddnpiin sekd etti pysdkéiminen mainituilla
kaduilla oli kielletty. Mikéli jirjestelméistid saataisiin myonteisid kokemuk-
sia, voitaisiin sitd jatkaa kisojen jalkeenkin. Kaupunginvaltuusto péaitti, ettei
aloite antanut aihetta toimenpiteisiin (18.6. 452 §).
man ym. olivat ehdottaneet aloitteessaan maaliskuun TQ_pTItE, Tettd mainitun
linjan liikenne ulotettaisiin entiseltd pid&teasemalta Kustaan- ja Harjukadun
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vdlillda Aleksis Kiven- ja Savonkadun kulmaan sekd ettd autojen lukumé&irii
lisdttdisiin liikenteen vaatimuksia vastaavaksi. Liikennelaitoksen lautakunta
oli ilmoittanut, ettd aloitteessa mainittu epikohta oli lievempi kuin monella
muulla linjalla. Vallitsevan vaunupulan takia ei ehdotettua suunnitelmaa aina-
kaan toistaiseksi voitu toteuttaa. Valtuusto pdittikin, ettei aloite antanut ai-
hetta toimenpiteisiin (19.3. 237 §, 28.5. 373 §).

keille koskevassa vt Hakulisen ym. v. 1950 tekemdissd aloitteessa oli kiinni-
Tet?y huomiota siihen, ettd ruuhka-aikoina muodostui usein suurimpiin raitio-
teiden ja linja-autolinjojen risteyksiin pitkid jonoja, jolloin ty6std palaavat
joutuivat odottamaan vuoroaan kaikenlaisessa sdidssd. Kaupunginhallitus oli
aloitteen johdosta ehdottanut, ettei aloite antaisi aihetta toimenpiteisiin, kos-
ka suojakatosten rakentamista koskeva asia oli vireilld. Kaupunginvaltuusto
oli palauttanut asian kaupunginhallitukseen. Liikennelaitoksen lautakunta oli
puoltanut metallisten, helposti siirrettivien katosten pystyttimistid. Katokset
maksaisivat 130 000 mk kpl ja niitd tarvittaisiin 60 kpl, joten mé&Ar&drahan
tarve olisi 8 milj. mk. Edelleen lautakunta oli ilmoittanut, ettd Rautatiekir-
jakauppa oy:n kanssa oli neuvoteltu siitd, ettd yhtit rakentaisi kioskeja tér-
keimmille liikennelaitoksen pysékeille, jolloin kioskien yhteyteen voitaisiin
rakentaa myo6s katokset. Kysymystd ei kuitenkaan ollut vield ratkaistu. Kiin-
teistolautakunta oli puoltanut metallisten suojakatosten vahvistamista yleisek-
si tyypiksi. Kaupunginhallituksen ilmoitettua harkitsevansa wv:n 1953 talousar-
vioehdotusta laatiessaan médridrahan ottamista talousarvioon liikennelaitoksen
lautakunnan ehdottamien katosten hankkimiseksi kaupunginvaltuusto piaatti, et-
tei aloite antanut aihetta enempiin toimenpiteisiin (3.9. 558 §).

12. SATAMAOLOJA KOSKEVAT ASIAT

tdméén. satamien pddluokan lukuun Liikenne kuuluvia médrirahoja Tilapdiset
viranhaltijat enintddn 3 610 560 mk 1 laskuttajan, 2 toimentajan ja 2 toimis-
toapulaisen palkkaamista varten kassa- ja tilivirastoon sekd 2 toimentajan

ja 10 tavaranmerkitsijan palkkaamista varten varastoimis- ja laiturihuolto-
osastoon (7.5. 340 §).

Satamassa vallitsevien olosuhteiden tutkimista tarkoittava aloite. Vit Haku-
gin satamien kdytt6 on jatkuvasti kasvanut, mikd on paljastanut monet laitu-
rien, varastojen ym. epdkohdat. T&amén vuoksi olisi vilttdméténtd ryhtya
sellaisiin selvittelyihin, joiden avulla voitaisiin parantaa satamien toimitus-
kykyd. Satamalautakunta huomautti lausunnossaan siitd, ettd sotavuosina ja
niiden jédlkeenkiidn ei ole voitu parantaa satamien tehoa suunnitelmien mu-
kaisesti. Uudisrakennustoiminta oli ollut pysdyksissid n. 10 vuotta ja vasta
kun uudet makasiini- ja laiturirakennustydt saataisiin valmiiksi vin 1953 ai-
kana, helpottuisi tilanne ndiden osalta jossakin méiédrin. Uudisrakennustoimin-
taa olisi suoritettava entisti tehokkaammin, mutta méadréirahoja niihin ei ole
saatavissa riittdvésti. Myoskin teknillisid laitteita, esim. nostureita lisdi-



