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1 Tiivistelma
Sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Koillis-Helsingissa 10,5 km linnuntieta Helsin-
gin keskustasta koilliseen ja Malmin keskustasta 2 km itdan. Suunnitte-
lualueen pinta-ala on noin 3,0 km? eli 300 ha.

Kaavarungon tarkoitus

Kaavarunko on asemakaavaa yleispiirteisempi ja yleiskaavaa yksityis-
kohtaisempi, ohjeellinen maankayttosuunnitelma, jolla ei ole oikeusvai-
kutuksia. Kaavarunko tulee toimimaan kaupunkisuunnitteluviraston
suunnitteluohjeena Malmin lentokentan alueen asemakaavoille ja ase-
makaavojen muutoksille.

Helsingin uusi yleiskaava (kaupunkisuunnittelulautakunta (10.11.2015)
tulee oikeusvaikutteisena yleiskaavana voimaan tulon jalkeen ohjaa-
maan asemakaavamuutoksia. Ennen yleiskaavan lainvoimaisuutta Mal-
min alueen suunnittelua ohjaa oikeusvaikutteisena ylemman asteisena
kaavana maakuntakaava. Kaavarungon merkitys sailyy ohjeellisena
yleiskaavaa tarkempana maankayttosuunnitelmana.

Kaavarungossa esitetdan yleispiirteissaan alueen kortteli- ja viherra-
kenne, liikenneratkaisut seka palveluiden ja virkistysmahdollisuuksien
jarjestaminen. Alueen asemakaavoitus on tarkoitus toteuttaa vaiheittain
siten, etta alueen ensimmaisten osien rakentaminen voisi alkaa noin
vuonna 2020. Koko alueen toteuttamisen arvioidaan kestavan noin 25—
30 vuotta.

Kaavarungon sisalto

Malmin lentokentan alueesta suunnitellaan koko koillista Helsinkia yh-
distava ja aluetta vahvistava kaupunkirakenteen nivel, jonka ensisijai-
nen kaupunkirakenteellinen tavoite on liittdd Malmin lentokentan alue
tiiviisti ymparoiviin alueisiin - Malmin keskustaan, Jakomakeen, Tattari-
suohon, Kivikon ulkoilupuistoon ja edelleen Viikki-Kivikon vihersor-
meen, Kontulaan, Viikkiin, Pukinmakeen, Tapanilaan ja Puistolaan.

Uusi kaupunkirakenne jaetaan 7-10 osa-alueeseen, joista jokainen
suunnitellaan erikseen. Kullekin osa-alueelle luodaan sen suunnitte-
luajankohdalle ominainen kaupunkirakenteellinen teema.

Alue suunnitellaan noin 25 000 asukkaalle, kerrosalatavoite on
1200 000 k-m?, josta 1 100 000 k-m? on asuinrakentamista ja
100 000 k-mZ2 on toimitilarakentamista seka palveluita.

Alueen kokonaisrakenne perustuu ekologisesti ja toiminnallisesti kyt-
keytyvaan puistoverkkoon, joka luo voimakkaan identiteetin alueelle.
Puistoverkon osien suunnittelussa huomioidaan alueen vahvuusteki-
joita, kuten muistumia kiitoradoista, avoimet tilat ja pitkat nakymat.



Puistoverkkoon kuuluu rakennettuja ja luonnonkaltaisessa tilassa ole-
via osia. Virkistysalueita suunnitellaan niin, etta syntyy seka laaduk-
kaita virkistyspalveluja etta uutta monimuotoista kaupunkiluontoa.

Puistoverkon osat yhdistyvat luonteviksi reiteiksi ja se mahdollistaa ka-
tuverkosta erotetun turvallisen jalankulku- ja pyorailyreitiston rakenta-
misen alueelle. Alueelle suunnitellaan sujuvasti jatkuva ja kiertava ul-
koilureitti, jolla mahdollistetaan hiihtaminen. Malmin lentokentan alueen
puistoverkosto yhdistetaan Kivikon ulkoilupuistoon erillisella sillalla Lah-
denvaylan yli. Puistoverkon valityksella alue liittyy ymparoivaan viher-
aluejarjestelmaan ja osaksi ekologista verkostoa.

Lentoasemarakennus ja lentokonehalli seka niiden valiton ymparisto
suojellaan, lisaksi lahiymparistd suunnitellaan vanhaa kokonaisuutta
kunnioittaen. Lentoaseman rakennuksiin liittyvia pitkia nakymia sailyte-
tdan osana uutta kaupunkirakennetta.

Malmin lentokentan alueesta suunnitellaan monimuotoinen ja korkeata-
soinen asuinalue, joka kohottaa myOs ympardivien asuinalueiden sta-
tusta. Asuinalueet suunnitellaan vaestorakenteeltaan ja asumisvaihto-
ehdoiltaan monipuolisiksi AM-ohjelman periaatteiden mukaisesti.

Malmin lentokentan alueella varaudutaan noin 2 000 tyopaikan sijoittu-
miselle alueelle. Varaudutaan kahden uuden koulun ja tarvittavien pai-
vakotien rakentamiseen. Alueelle laaditaan erillinen palveluverkkoselvi-
tys. Tattarisuon etela- ja pohjoispuolelle suunnitellaan pienteolli-
suus/toimitilatontteja korvaamaan lentokentan alueelta ja uuden raken-
teen tielta poistuvia tontteja.

Joukkoliikenneratkaisu perustuu uuden yleiskaavan mukaisen liikenne-
jarjestelman mukaisesti raitioliikenteeseen — poikittaiseen Raide-Jo-
keri 2 -yhteyteen ja kantakaupungista Viikin kautta lentokentan alueen
lapi pohjoiseen kulkevaan pikaraitiotiehen. Joukkoliikenteella on merkit-
tavin rooli tavoitteessa yhdistaa koillisen Helsingin kaupunkirakennetta.

Malmin lentokentan alueesta suunnitellaan uuden helsinkilaisen tiiviin
ja kestavan kaupunkirakenteen mallialue. Alueella varaudutaan paikalli-
seen uusiutuvaan energiantuotantoon.

Alueella hyddynnetaan uusimpia teknisia ratkaisuja osana tulevaisuu-
den kaupunkiympariston rakentamista mm. pysakointikustannusten
alentamiseksi, jatteiden kokonaismaaran vahentamiseksi ja paikallisen
energiatuotannon mahdollistamiseksi.

Kaavarungon valmistelun vaiheet

Kaavarungon valmistelu on kaynnistynyt Helsingin kaupungin aloit-
teesta. Suunnittelun kadynnistymisesta tiedotettiin 12.8.2015.

Syksyn 2015 aikana jarjestettiin nelja kaikille avointa tilaisuutta. Malmin
infotilaisuudessa 20.8.2015 esiteltiin suunnittelun taustoja seka paatok-
senteko- ja sopimustilannetta. Tilaisuuteen osallistui noin 90 henkil6a.

Malmin tydhuone -suunnittelutyopajoissa 1.9.2015 ja 3.9.2015 visioitiin



Malmin tulevaisuutta. Tydpajoihin osallistui noin 80 henkiloa. Tyopajo-
jen tulokset on koottu erilliseen Malmin tyohuone -tyopajaraporttiin.

Kaavarunkoluonnos, osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja muu val-
misteluaineisto oli nahtavilla 21.9.—-12.10.2015. Kaavarunkoa esiteltiin
30.9.2015. Tilaisuuteen osallistui noin 100 henkilda.



2 Liitteet ja muu kaavarunkoa koskeva materiaali

Selostuksen liitteet:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (oas)

Sijaintikartta

lImakuva

Malmin lentokentan alueen kaavarunko

Malmin lentokentan alueen kaavarungon havainnekuva, korttelit seka vir-
kistys- ja viheralueet

Malmin lentokentan alueen kaavarungon havainnekuva, kaupunkira-
kenne

Ote maakuntakaavasta

Ote 2. vaihemaakuntakaavasta

Ote 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksesta

Ote Yleiskaava 1992:sta

Ote Yleiskaava 2002:sta

Ote Helsingin uudesta yleiskaavaehdotuksesta (10.11.2015)

Ote ajantasa-asemakaavasta

Maaperakartta

Kulttuurihistorialliset arvokohteet

Luontoarvokohteet

Maisemarakenne

Kaavarungon suhde valtakunnallisiin alueidenkayttotavoitteisiin
Malmin lentokentan alueen asemakaavoitus, viranomaisneuvottelun
muistio, 21.10.2015

Muu kaavarunkoa koskeva materiaali:

Malmin lentokentan ja sita ymparoivien alueiden pesimalinnustoselvitys,
2015, Ymparistotutkimus Yrjola Oy, 2015

Selvitys Malmin lentokenttaalueen hule- ja pohjavesien hallinnasta, Sito
Oy, 2015

Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, Malmin lentokentan maa-
peran pilaantuneisuusselvitys, SCC Viatek Oy, 16.1.2003

Helsingin kaupunki, kiinteistovirasto, Finavia Oyj, Helsinki-Malmin lento-
aseman maaperan pilaantuneisuuden lisatutkimus, 2.4.2014

Rakennettu ymparisto ja kulttuuriymparisto, kaupunkisuunnitteluvirasto,
1.12.2015

Malmin tydhuone, tyopajatulosten yhteenveto, 21.9.2015

Kaynnissa olevia ja kaavarungon jatkosuunnittelun yhteydessa
tehtavia lisaselvityksia:

Rakennettavuusselvitys, Destia Oy, valmistuu 12/2015

Lentoasemarakennuksen, lentokonehallin, kiitoteiden ja lentokenttaalu-
een rakenteiden rakennushistoriallinen selvitys, 2016



Fallkullan alueen kulttuuriymparistoselvitys, 2016

Malmin lentokentan alueen, Tattariharjun, Tattarisuon ja Kivikon kaupalli-
nen selvitys seka elinkeinovaikutusten arviointi, 2016

Helsingin uuden yleiskaavan yhteydessa tehdyt raportit, selvitykset ja vaikutusten
arvioinnit, jotka koskevat Malmin lentokenttaaluetta tai sen Iahiymparistoa

Helsingin keskeisimmat maankayton muutosalueet, Helsingin kaupunki-
suunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityksia 2014:43

Mahdollisuuksien Malmi, Keskusta, lentokentta, Pukinmaki ja Jakomaki;
Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityksia
2014:21

Kaupungin muutos ja kulttuuriymparistot; Helsingin kaupunkisuunnittelu-
viraston yleissuunnitteluosaston selvityksia 2014:17

Helsingin kestava viherrakenne, miten turvata kestava viherrakenne ja
kaupunkiluonnon monimuotoisuus tiivistyvassa kaupunkirakenteessa —
Kaupunkiekologinen tutkimusraportti, Helsingin yliopisto; Helsingin kau-
punkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityksia 2014:27

Ensimmaisen maailmansodan linnoitusvyohykkeen inventointiselvitys,
Museovirasto; Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnittelu-
osaston selvityksia 2014:32

Luontovaikutusten arviointi, Ramboll Oy; Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
raston yleissuunnitteluosaston selvityksia 2014:39

Yleiskaavan ilmastovaikutusten arviointi; Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
raston yleissuunnitteluosaston selvityksia 2014:42

Kaupallisten vaikutusten arviointi, FCG; Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
rastonyleissuunnitteluosaston selvityksia 2014:23

Yleiskaavan ihnmisiin kohdistuvat sosiaaliset ja viihtyisyyteen liittyvat vai-
kutukset; Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastonyleissuunnitteluosaston
selvityksia 2014:16

Yleiskaavaluonnoksen KARVI-arviointi; Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
rastonyleissuunnitteluosaston selvityksia 2014:36

Yleiskaavan mukaisen raideliikenneverkon vaikutukset alueiden saavutet-
tavuuteen; Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastonyleissuunnitteluosaston
selvityksia 2014:41



3 Lahtbkohdat

Tausta

Malmin lentokenttdalueen muuttaminen asuinkayttoon on ollut esilla
usean vuosikymmenen ajan. Helsingin kaupunki on nostanut esiin alu-
een rakentamisen asuinkayttoon jo 1970-luvulla, jolloin kaupunkisuun-
nittelulautakunnassa todettiin, etta pitkalla tahtayksella alue tarvittaisiin
muuhun kuin lentokenttakayttoon. Tarkempia selvityksia ja suunnitel-
mia on tehty kaupunkisuunnitteluvirastossa 1980-luvulla ja 2000-luvun
alussa. 1980-luvun suunnitelmien toteutumista esti kiista Malmia kor-
vaavan kentan rahoituksesta ja 1990-luvun alun lama, jolloin rakenta-
minen hidastui.

Maakunta- ja yleiskaavojen mukaan lentokentan alue on taajamatoi-
mintojen aluetta, mikali lentotoiminta lakkaa. Syksylla 2014 tehdyn so-
pimuksen mukaan valtio lopettaa lentotoiminnan Malmilla vuoden 2016
lopussa tai viimeistaan vuonna 2020. Helsingin uudessa yleiskaavaeh-
dotuksessa (Kslk 10.11.2015) Malmin lentokentan alue on merkittavin
uusi rakentamisalue.

Kaavarunko on asemakaavoituksen valmisteluaineistoa. Kaavarunko
on tarkoituksenmukaista laatia yleiskaavan valmistelun rinnalla, jotta
alueen laajamittainen rakentaminen voidaan aloittaa mahdollisimman
nopeasti yleiskaavan voimaantulon jalkeen. Malmin lentokentan alu-
eella on mahdollista kaynnistaa asemakaavan muutoksia yleiskaava-
tyon aikana, jos ratkaisut ovat yhtenevat Helsingin uuden yleiskaavan
kanssa.

Suunnitelmat ja paatdkset

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet (VAT) tulee maankaytto- ja ra-
kennuslain mukaan ottaa huomioon ja niita tulee edistaa myos kuntien
kaavoituksessa. Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa on paino-
tettu erityisesti yndyskuntarakenteen eheyttamista ja hyvia julkisia lii-
kenneyhteyksia, erityisesti raidelikenneyhteyksia, kavely- ja pyoraily-
yhteyksia, yhdyskuntien ja elinymparistojen ekologista, taloudellista,
sosiaalista ja kulttuurista kestavyytta, energiakysymyksia seka ilmas-
tonmuutokseen sopeutumista. Terveelliselle ja turvalliselle kaupun-
kiymparistolle tulee luoda edellytykset. Alueidenkayton suunnittelulla on
huolehdittava, etta asunto- ja tyopaikkarakentamiseen on tarjolla riitta-
vasti tonttimaata.

Yleisten kaikkia kuntia koskevien tavoitteiden lisaksi valtakunnallisissa
alueidenkayttotavoitteissa on erikseen Helsingin seutua koskevia ta-
voitteita. Yleistavoitteena maarataan, etta Helsingin seutua kehitetaan
kansainvalisesti kilpailukykyisena valtakunnallisena paakeskuksena
luomalla edellytykset riittavalle ja monipuoliselle asunto- ja tyopaikkara-
kentamiselle, toimivalle liikennejarjestelmalle seka hyvalle elinymparis-
tolle. Helsingin seudulla edistetaan joukkoliikenteeseen, erityisesti rai-
deliikenteeseen tukeutuvaa ja eheytyvaa yhdyskuntarakennetta. Seu-
dun keskuksia vahvistetaan asunto-, tyopaikka- ja palvelukeskuksina.



Helsingin seutua koskevissa erityistavoitteissa maarataan, etta riittavan
asuntotuotannon turvaamiseksi on alueidenkaytossa varmistettava
tonttimaan riittavyys. Alueidenkayton suunnittelussa merkittava raken-
taminen tulee sijoittaa joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen palve-
lualueelle. Alueidenkaytdn suunnittelussa on lisaksi turvattava vaeston
tarpeiden edellyttamat ylikunnalliseen virkistyskayttoon soveltuvat, riit-
tavan laajat ja vetovoimaiset alueet seka niita yhdistavan viheraluever-
koston jatkuvuus.

Kaavarungon valmistelussa on erityisesti painotettu riittavan tonttitar-
jonnan, olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyodyntamisen, joukko-
likenteen toimintaedellytysten parantamisen ja valtakunnallisesti mer-
kittavan kulttuuriympariston arvojen sailymisnakokulmia. Lisaksi on
kiinnitetty erityista huomiota alueen virkistyskayttomahdollisuuksien ke-
hittamiseen ja luonnonympariston monimuotoisuuden sailyttamiseen.

Kaavarungon suhdetta valtakunnallisiin alueidenkayttotavoitteisiin on
kasitelty yhteenvetotaulukossa kaavaselostuksen lopussa.

Maakuntakaava

Maakuntakaavat ovat maankaytto- ja rakennuslain mukaan ohjeena
asemakaavoituksessa lentokenttaalueen osalta. Lentokenttaalueella on
voimassa oikeusvaikutukseton Helsingin yleiskaava 1992.

Voimassa olevassa Uudenmaan maakuntakaavassa (YM 8.11.2006)
maaritellaan alueen maankayttomuoto. Siina alue on liikennealuetta,
jonka toissijainen kayttotarkoitus on taajamatoimintojen alue. Lisaksi
maakuntakaavassa on merkitty paakaupunkiseudun poikittaisen jouk-
kolilkenteen yhteysvali ja vaihtopaikka seka lentomelualue. Lentokent-
tarakennus on merkitty kulttuuriympariston vaalimisen kannalta tarke-
aksi kohteeksi. Kaavassa esitetaan alueelle kaksi poikittaista ja kaksi
etela-pohjoissuuntaista viheryhteystarvetta.

Voimassa olevassa Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa (YM
30.10.2014) kentan alue on kulttuuriymparistén vaalimisen kannalta
tarkea alue (RKY 2009). Merkintaan liittyvan suunnittelumaarayksen
mukaan alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava
huomioon kulttuuriympariston ominaispiirteiden vaaliminen, sen koko-
naisuus ja identiteetti ja turvattava merkittavien maisema- ja kulttuuriar-
vojen sailyminen. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on myos ar-
vioitava ja sovitettava yhteen maakuntakaavassa osoitetun kayttotar-
koituksen mukainen maankayttd seka maisema- ja kulttuuriarvot. Len-
tomelu on huomioitava, kunnes lentokentan toiminta paattyy.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan valmistelu on kaynnissa. Siina
maaritellaan suuret yhteiset kehittamislinjat seuraavan teemojen osalta:
elinkeinot ja innovaatiotoiminta, logistiikka, tuulivoima, viherrakenne ja
kulttuuriymparistot. Naiden lisaksi kaavassa kasitellaan muita ajankoh-
taisia aiheita kuten Malmin lentokenttad. Kaavaluonnoksessa Malmin
kentan alue on ensisijaiselta maankayttomuodoltaan taajamatoiminto-
jen alue. Malmin lentokenttaa osoittava liikennealue, jonka toissijainen
kayttotarkoitus on taajamatoimintojen alue -merkinta seka siihen liittyva
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melualueen merkintd kumotaan ja osoitetaan taajamatoimintojen alu-
eena. Alueella sailyy kulttuuriymparistoon liittyva ominaisuusmerkinta
(RKY 2009). Lisaksi Malmin lentokentan aluetta tulee kehittaa tiiviina
alueena, josta on hyvat joukkoliikenteen yhteydet Jokeri 2-linjan ja Mal-
min aseman kautta. Kaavaehdotus on tulossa nahtaville kevaalla 2016.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaava 2002 (tullut voimaan 23.12.2004) on voimassa
alueella lukuun ottamatta lentokenttaa, jossa on voimassa yleiskaava
1992 (hyvaksytty 9.12.1992). Siina lentokentta on osoitettu merkinnalla
L(A) liikennealueeksi, joka muutetaan asuntoalueeksi, jos yleiskaava-
kartalla osoitettu muu toiminta siirtyy alueelta pois.

Lentokentta oli mukana vuoden 2002 yleiskaavassa, mutta kaavasta
tehdyn valituksen takia se poistettiin siita. Yleiskaava 1992 ei ole oi-
keusvaikutteinen, joten maakuntakaavat ohjaavat lentokentan asema-
kaavoitusta.

Valmisteilla olevassa Helsingin uudessa yleiskaavassa (yleiskaavaeh-
dotus, Kslk 10.11.2015) alue on paaosin asuntovaltaista aluetta (A2),
jota kehitetaan paaasiassa asumisen, puistojen, virkistys- ja liikkuntapal-
velujen seka lahipalvelujen kayttoon ja jolla korttelitehokkuus on paa-
asiassa 1,0 - 2,0. Alue on osittain |ahikeskustaa (C3), keskusta, jota ke-
hitetaan toiminnallisesti sekoittuneena kaupan ja julkisten palvelujen,
toimitilojen, hallinnon, asumisen, puistojen, virkistys- ja likuntapalvelu-
jen seka kaupunkikulttuurin alueena. Alue on osittain virkistys- ja viher-
aluetta, aluetta kehitetaan merkittavana virkistys-, ulkoilu-, likunta-,
luonto- ja kulttuurialueena, joka kytkeytyy seudulliseen viherverkostoon
ja merelliseen virkistysvyohykkeeseen. Alueella on myos otettava huo-
mioon valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat maisema- ja
kulttuuriymparistot ja nilden ominaispiirteet seka muinaismuistolain no-
jalla suojellut kohteet. Suunnittelussa on sovitettava yhteen kaavassa
osoitettu maankaytto ja maisema- ja kulttuuriymparistoarvot.

Kaavarunkoa valmistellaan uuden yleiskaavan tavoitteiden mukaisesti.
Asemakaavat
Alueella ovat voimassa seuraavat asemakaavat:

- nro 11370 (tullut voimaan 13.10.2006),
- nro 11139 (tullut voimaan 25.4.2003),
- nro 9855 (tullut voimaan 11.8.2000),

- nro 10648 (tullut voimaan 26.11.1999),
- nro 9421 (tullut voimaan 25.3.1988),

- nro 9503 (tullut voimaan 25.11.1988),
- nro 9337 (tullut voimaan 31.12.1987),
- nro 9200 (tullut voimaan 28.8.1987),

- nro 9067 (tullut voimaan 7.3.1986,

- nro 8872 (tullut voimaan 28.2.1986),

- nro 8905 (tullut voimaan 16.11.1984),
- nro 8626 (tullut voimaan 16.12.1983),
- nro 8598 (tullut voimaan 22.10.1982),

N N N N N N~ o~
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- nro 7565
- nro 7452
-nro 6780
-nro 6181
-nro 5111
- nro 5343

vahvistunut 4.11.1977),
vahvistunut 15.7.1976),
vahvistunut 8.11.1972),
vahvistunut 6.4.1971),
vahvistunut 16.5.1964) ja
vahvistunut 21.4.1964).

. o~~~ o~

Osalla alueesta ei ole voimassa olevaa asemakaavaa.
Rakennusjarjestys

Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010 ja tullut
voimaan 1.11.2010.

Kiinteistorekisteri
Alue on merkitty Helsingin kaupungin yllapitamaan kiinteistorekisteriin.
Rakennuskiellot

Osalla aluetta on voimassa kaupunginhallituksen 11.3.2013 asettama
rakennuskielto yleiskaavan laatimiseksi 23.4.2018 saakka. Rakennus-
kielto on voimassa 38. kaupunginosan (Malmi, Malmin lentokentta) len-
tokenttaalueella, lentokentan etela- ja lansipuolisella puistoalueella, lu-
men vastaanottopaikalla ja tontilla 38173/38 seka 41. kaupunginosassa
(Suurmetsa, Tattarisuo) nuorten liikkennekoulutuskeskuksen alueella,
Tattarisuon teollisuusalueen lansipuolisella lahivirkistysalueella seka
tontilla 41006/29.

Tata ennen lentokenttiaalue on ollut rakennuskiellossa asemakaavan
laatimista varten vuodesta 2001 lahtien.

Malmin lentokentan aluetta koskevia paatoksia

Kaupunginvaltuusto paatti ostaa kiinteistot ja rakennukset Malmin len-
tokentalta 26.11.2014.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan 20.5.2014 hyvaksyman toimintasuun-
nitelman mukaan kaupunkisuunnitteluviraston tehtavana on laatia kaa-
varunkoluonnos kentan alueelle. Kaupunkisuunnitteluviraston toiminta-
suunnitelma on hyvaksytty osana Talousarvio 2015 ja taloussuunni-
telma 2015-17 kaupunginvaltuustossa 12.11.2014.

Valtioneuvosto teki 20.11.2014 periaatepaatoksen valtion ja Helsingin
seudun kuntien valisesta sopimuksesta suurten liikenteen infrahankkei-
den tukemisesta ja asuntotuotannon edistamisesta. Sopimuksella tue-
taan Helsingin seudun suuria infrastruktuurihankkeita seka edistetaan
samalla alueen asuntotuotantoa ja tyollisyytta. Sopimuksella Helsingin
seudun kunnat sitoutuvat kaavoituksen vauhdittamiseen ja tonttitarjon-
nan merkittavaan lisdamiseen. Sopimuksen ja Pisara-radan hanke-
suunnitelman seka rahoitusta koskevan selvityksen perusteella hallitus
arvioi valtion mahdollisen osallistumisen radan rakentamiseen. Sopi-
muksen perusteella valtiolla on valmius sitoutua osallistumiseen lansi-
metron rakentamiseen Matinkylasta Kivenlahteen.
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Kaupunginhallitus paatti 6.10.2014 hyvaksya ehdotetun valtion ja Hel-
singin seudun kuntien valisen sopimuksen suurten infrahankkeiden tu-
kemiseksi ja asumisen edistamiseksi.

Valtioneuvosto teki 11.5.2000 paatoksen yhteistoiminta-asiakirjasta val-
tion, paakaupunkiseudun ja kehyskuntien valilla. Siina valtio ilmoitti ole-
vansa valmis luopumaan Malmin lentokentan vuoteen 2034 ulottuvasta
maanvuokraoikeudestaan 1.1.2006 alkaen, mikali Helsingin kaupunki
kaavoittaa vapautuvat alueet paaosin asuntokayttoon ja sovitaan kor-
vauksista seka Malmin kenttaa korvaavista jarjestelyista. Valtio ei luo-
punut kentan kaytosta sovittuun paivamaaraan mennessa.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 28.2.1985 lisata kaupunkisuunnit-
teluviraston toimintasuunnitelmaan Malmin lentokenttaalueen yleiskaa-
voittamisen asunto- ja virkistystarkoituksiin siten, etta tyo suoritettaisiin
vuosien 1986—-1987 aikana. Lautakunta hyvaksyi 13.1.1986 viraston
toimintasuunnitelmaan lentokenttaalueen suunnittelutyon.

Valtioneuvosto teki 11.7.1985 periaatepaatoksen paakaupunkiseudun
erityisongelmien toimenpideohjelmaksi ja tahan liittyen selvitettiin Mal-
min lentokentan tulevaan kayttoa ja kayttosopimusten lyhentamista.

1980-luvulla kaupunkisuunnittelulautakunta paatti kenttaalueen kaavoit-
tamisesta asunto- ja virkistyskayttoon. Alueelle laadittiin suunnitelmia
osayleiskaavan pohjaksi.

Maa-alueen kayttdsopimukset

Helsingin kaupunki on 10.5.1935 allekirjoitetulla sopimuksella luovutta-
nut korvauksetta Suomen valtion kayttoon noin 55 hehtaaria Tattari-
suon viljelysalueesta kaytettavaksi ilmaliikenteeseen, ensisijassa posti-
ja siviili-ilmaliikenteeseen, niin pitkaksi aikaa kuin valtio katsoo sen tar-
peelliseksi ja sita kaytetaan mainittuun tarkoitukseen, ei kuitenkaan pi-
demmaksi aikaa kuin 99 vuodeksi eli 10.5.2034 saakka.

Lentokentan laajentamiseksi tehtiin 17.7.1939 toinen sopimus, jossa
kaupunki antoi valtiolle kayttoon noin 66,5 hehtaarin alueen. Lentoken-
tan pohjoispuolelta Puistolasta annettiin 0,27 hehtaarin kokoinen alue
radiosuuntimen sijoituspaikaksi 15.11.1948 solmitulla sopimuksella.
Lentokentan aluetta laajennettiin viela 4,4 hehtaaria 19.11.1951 solmi-
tulla sopimuksella. Viimeisin sopimus on tehty 21.12.1995. Siina kirjat-
tiin ne alueet, joita ilmailulaitos (nykyinen Finavia Oyj) sai luvan luovut-
taa 20 vuodeksi ilman erillista lupaa kolmannelle ilmailuun liittyvaan
kayttéon. Samalla sopimuksella rajattiin ne alueet, jotka voitiin luovut-
taa rakennettaviksi. Kaupungin korvausvelvollisuus ilmailulaitoksen
vuokralaisille rakennuksista yms. lakkasi 1.1.2010. Vuoden 1995 sopi-
muksen yhteydessa tehtiin aluevaihto, jossa lentokentan paarakennuk-
sen ja hangaarin maa-alueet jaivat valtiolle ja kaupunki sai Fallkullan
maa-alueita.
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Pohjakartta

Kaavarunkoehdotuksen pohjakarttana on kaytetty Helsingin kaupungin
kiinteistoviraston kaupunkimittausosaston laatimaa kantakarttaa.

Maanomistus
Alue on paaosin Helsingin kaupungin omistuksessa. Yksityisomistuk-

sessa on alueita Suurmetsantien pohjoispuolella, Hyttitien varressa,
Nallenmaessa ja Sunnuntaipalstoilla.
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4 Nykytilanne

Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualueeseen kuuluu Malmin lentokentta seka sita ymparoivat
alueet Helsingin koillisessa suurpiirissa. Suurin osa alueesta on Malmin
kaupunginosaa (38), pohjoinen ja koillinen osa kuuluu 41. kaupungin-
osaan Suurmetsa. Suunnittelualuetta rajaavat lannessa Fallkullan uusi
asuinalue, Longinojan laakso ja Tullivuorentie, etelassa ja idassa Tatta-
riharjuntie ja Tattarisuon teollisuusalue ja pohjoisessa Puistolan, Suur-
metsan ja Heikinlaakson asuinalueet. Aluetta reunustavat metsikot ja
pienet kukkulat. Alueen etelaosan maisemaa hallitsevat lentokentan
rakennukset. Valtaosan suunnittelualueesta muodostaa maisemallisesti
avoin, lentotoiminnan takia aidattu tasainen kentta, mutta alueeseen
kuuluu my6s ns. Sunnuntaipalstojen pientaloalue, Fallkullan kartano ja
kotielaintila seka Nallenmaen asuinalue.

Nykyinen yhdyskuntarakenne

Helsingin seudulle on ominaista hajaantuminen laajalle alueelle ja ra-
kentamisen leviaminen taajamarakenteen ulkopuolelle. Tiiviisti rakentu-
nut kantakaupunki on pinta-alaltaan ja asukasmaaraltaan verrattain
pieni. Lahidrakentamisen myota seudulle on muodostunut melko valja
yhdyskuntarakenne, joka on kasvanut ja tiivistynyt sormimaisesti 1a-
hinna sateittaisten liikennevaylien varassa.

Paakaupunkiseudulla on useiden aluekeskusten muodostama verkos-
tomainen rakenne. Helsingin tarkeimpia keskuksia ovat kantakaupun-
gin ja sen pohjoisen laajentumisalueen Pasilan lisaksi Malmi ja Itakes-
kus.

Malmi on koillisen Helsingin aluekeskus ja se toimii alueen palvelukes-

kittymana. Se sijaitsee neljan paavaylan (Keha |, Lahdenvayla, Tuusu-

lanvayla, Keha lll) rajaamalla alueella ja jakautuu paaradan molemmille
puolille (Yla- ja Ala-Malmi). Matkaa Malmin keskustasta Helsingin kes-

kustaan on noin kymmenen kilometria. Malmi on jaanyt jalkeen muiden
aluekeskusten, kuten Leppavaaran, Itakeskuksen, Tikkurilan ja Keha Ill
kaupallisten keskittymien kehityksesta.

Malmin lentokentan alueen keskeiset osat sijaitsevat 1,5-2 kilometrin
paassa Malmin rautatieasemasta, alueen pohjoisosa on lahempana
Tapanilan asemaa. Lentokenttaalueen ymparilld oleva kaupunkira-
kenne on vaihtelevaa ja osin hajanaista.

Malmin lentokentta vaikutusalueineen on suuri aukko koillisen Helsin-
gin kaupunkirakenteessa. Lentokenttaalueen lisaksi Lahdenvayla ja
Keha | muodostavat vahvan estevaikutuksen alueella. Erityisesti Jako-
maki ja Alppikyla jaavat naiden takia irrallisiksi muusta rakenteesta.
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Maisema ja ymparisto
Maisema

Suunnittelualue on suurelta osin Kaoillis-Helsingin savikkotasankoa.
Maisemaa leimaa tasaisuus, avoimuus ja kaupunkiymparistdossa poik-
keuksellisen pitkat nakymat. Avoin ja tasainen lentokenttamaisema |a-
hestyy luonteeltaan ja mittakaavaltaan maaseudun kulttuurimaisemia.
Lentokentan maisematilassa terminaalirakennuksella on maamerkin
asema. Avaraa lentokentan maisemaa kehystaa vaihteleva selanne- ja
makialueiden seka metsien ja rakennettujen alueiden sarja. Erityisesti
Lentokentan itdpuolisella kumpareella sekd Sepanmaen ja Nallenmaen
selanteellda on merkitysta laajassa maisemassa, ne muodostavat met-
saista siluettia.

Kentan alava tasanko liittyy Longinojan laaksoon. Longinoja on vesiuo-
mana vaatimaton, mutta maisemallisesti merkittava, tosin pitkat naky-
mat ovat paikoin umpeenkasvaneita.

Fallkullan tila ymparistdineen muodostaa oman maisemallisen kokonai-
suutensa, joka on maisemallisesti, nakymiltaan ja historialliselta arvol-
taan merkittava. Fallkullan alueella on sailynyt viitteita kartanopuistosta
tai puutarhasta. Paarakennukselle johdattaa puukujanne.

Pinnanmuodostus ja maapera

Suunnittelualue on pinnanmuodoiltaan varsin tasainen. Maanpinnan
korkeusasema vaintelee valilla +13 ... +38 m, mutta kiitoteiden ja niita
ymparoivan alueen seka Fallkullan ja Longinojan niittyjen ja peltojen
pinta jaa paaosin valille +14 ... +16 m. Korkeimmat kohdat sijoittuvat
Suurmetsantien pohjoispuolelle ja alueen eteldosaan, jossa maasto al-
kaa selvasti nousta kentan reunasta. Nallenmaella on suunnittelualu-
een korkein kohta. Alueen ita- ja pohjoisosissa on useita pienehkoja
kumpareita, jotka ovat yli 20 metrin korkuisia.

Suunnittelualueen maapera on paaosin savea, jonka syvyys on suurim-
malla osalla aluetta 5—15 metria. Kiitoratojen kohdalla on saven paalla
rakennekerroksia n. 0,5—1 metria. Suunnittelualueen etelaosan selan-
nealueella, Suurmetsantien pohjoispuolella, Fallkullan kartanon alu-
eella, Sunnuntaipalstojen etelareunassa ja kentan keskiosassa olevalla
metsaalueella olevat harjanne-alueet ovat kitkamaata, jossa on siella
taalla kalliopaljastumia. Ajoharjoitteluradan tayttomaa-alue on sortunut
1960-luvulla ja on nykyaan saven ja tayttomaan sekaista maata, jonka
alla on noin 5-10 metria savea. Ajoharjoitteluradan ja Tattarisuon pien-
teollisuusalueen valisella alueella on saven paalla turvetta noin 1-3
metria.

Pohjavesi on alueella lahelld maanpintaa ja se on osin paineellista.
Vesiolosuhteet

Koko suunnittelualue kuuluu Tattarisuolta lahtevan, Vantaanjoen paa-
uomaan laskevan Longinojan valuma-alueeseen. Longinojan laakso
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rajaa suunnittelualuetta lansireunalla. Suunnittelualueella tehtavilla rat-
kaisuilla on merkittava vaikutus ekologisesti arvokkaan Longinojan kun-
non kannalta: hankealue muodostaa noin kolmanneksen Longinojan
valuma-alueen pinta-alasta. Longinojaa on kunnostettu ja aikaisemmin
oikaistua purouomaa palautettu mutkittelevaksi.

Lentokentan alueen vedet laskevat avo-ojien ja hulevesiviemarien
kautta pohjoisessa suoraan Longinojaan, etelassa osa vesista kulkee
Lentokentanojan kautta. Tattarisuon pohjavesialueelta purkautuu vetta
kenttaalueelle ja Tattarisuon pienteollisuusalueelta orsivetta ainakin
Jarrutienojaan.

Tattarisuon pohjavesialueella on Iahteikkd, joka on luontotietojarjestel-
massa merkitty arvokkaaksi vesistokohteeksi.

Kasvillisuus

Suunnittelualueen kasvilajisto on rikasta ja alueella esiintyy osin Helsin-
gin kaupungille harvinaisia lajeja. Kentalla on kaupunkiymparistossa
erityinen merkitys rakentamattomana, avoimena ja matalana pidetta-
vana biotooppina. Varsinaisia kasvillisuuden kannalta arvokkaita luon-
tokohteita ei alueelta ole rajattu kaupungin luontotietojarjestelmaan, lu-
kuun ottamatta pienta, ojatadyketta kasvavaa Autotallintien ojaa
(28/92), joka on luokiteltu arvoluokkaan Il (huomattavan arvokas). Hel-
singin kaupungin omistamat arvokkaat metsaluonnon monimuotoisuus-
kohteet (Metso-ohjelman mukaiset kriteerit) on kartoitettu vuosina 2011
ja 2013. Tattarisuon ja Sepanmaen metsaalueet on lahialueen viimei-
sina luonnontilaisen kaltaisina metsina maaritelty arvokkaiksi. Tattari-
suon metsaalue on lehtomaista, paikoin kosteaa, lajistoltaan rikasta
metsaa.

Elaimisto

Lentokentan alueella ja ymparoivissa metsissa on runsas elainlajisto, ja
alue on arvioitu erityisesti linnuston kannalta arvokkaaksi.

Lentokentan alueella (313/99) on monipuolinen avo- ja pensaikkomai-
den linnusto ja sen on kaupungin luontotietojarjestelmassa arvioitu lin-
nuston kannalta kuuluvan arvokkaimpaan luokkaan (l). Tattarisuon
pohjoispuolinen peltoalue (316/99), Tattariharjun niitty (312/99) seka
Tattarisuon lehtomainen metsaalue (314/99) kuuluvat luokkaan Il.

Suunnittelualueen lansiosassa olevat kohteet lentokentan lansiniitty
(320/99), Fallkullan elaintilan alue (319/99), Fallkullan kartano (318/99)
seka Fallkullan pellot (317/99) kuuluvat alimpaan arvoluokkaan lll. Sa-
maan luokkaan kuuluvat Suurmetsantien pohjoispuoliset maisemapel-
lot (323/99), Alppikylan pohjoismetsa (322/99) seka Tattarisuon poh-
joismetsa (315/99).

Suunnittelualueen pesimalinnustoa selvitettiin kevaalla ja kesalla 2015
(Ymparistétutkimus Yrjola). Selvitys tadydensi vuonna 2003 tehdyn lin-
nustoselvityksen tietoja. Vuonna 2015 alueelta ei I0ytynyt erityisesti
suojeltavia lajeja. Alue todettiin linnustoltaan monipuoliseksi. Pesimalin-
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nuista kivitasku on uhanalaisuustarkastelussa luokiteltu vaarantu-
neeksi, kaenpiika, niittykirvinen, sirittaja ja punavarpunen silmallapidet-
taviksi. Malmin lentokentan merkitys korostuu kiurun ja niittykirvisen
osalta. Ainoa alueella pesivana havaittu kahlaaja oli pikkutylli, kuovi ja
toyhtohyyppa eivat selvityksen mukaan enaa pesi alueella. Kivitaskuja
pesii kentan alueella ja Fallkullassa, jalkimmaisessa tiheammin. Puna-
varpunen ja pikkulepinkdinen elavat paaosin reunapensaistossa, puna-
varpunen myos lehtipuuvaltaisissa metsanreunoissa. Sirittdja oli runsas
erityisesti eteldosan metsaalueilla.

Koko suunnittelualueen runsaimpien lajien joukossa oli Suomessa
viime vuosina runsastuneita lajeja jotka elavat taajamametsissa, puis-
toissa ja pihapiireissa ja sietavat hyvin ihmistoiminnan laheisyytta.

Jatkosuunnittelun yhteydessa selvitetaan tarvittaessa viela kentan mer-
kitysta muuttaville linnuille.

Helsingin alueen arvokkaiden lepakkoalueiden selvitys paivitettiin
vuonna 2014. Kentan reunametsissa esiintyy lepakoita, mutta suunnit-
telualueella ei ole tarkeiksi lepakkoalueiksi tunnistettuja kohteita. Lepa-
koiden esiintymista ja alueen merkitysta saalistusalueena tarkastellaan
tarvittaessa jatkosuunnittelun yhteydessa edelleen.

Tarvittaessa jatkosuunnittelussa selvitetaan myos lentokentan alueen
hyonteisarvoja. Helsingin kaupungin ymparistokeskuksen inventoinnin
mukaan alueella ei ole kaupungin tarkeiden matelija- ja sammak-
koelainkohteiden joukkoon luokiteltuja paikkoja.

Suunnittelualueelle osittain sijoittuvan Longinojan uomaa on kunnos-
tettu vuodesta 2001 alkaen ja sinne on tehty kutusoraikkoja. Taimenet
nousevat nykyaan ojaan kutemaan. Meritaimen on maaritelty Suomen
lajien uhanalaisuusluokituksessa aarimmaisen uhanalaiseksi. Longin-
oja laskee Vantaanjoen paauomaan, jossa esiintyy runsaana EU:n
luontodirektiivin liitteen IV(a) laji vuollejokisimpukka ja saukko.

Luonnonsuojelualueet

Alueella ei ole luonnonsuojelualueita, suojeltuja luontotyyppeja tai luon-
nonmuistomerkkeja. Longinoja laskee Vantaanjoen paauomaan, joka
on mukana ymparistoministerion Natura-alueiden taydennysehdotuk-
sessa, joka on jatetty Valtioneuvostolle 1.4.2009.

Geologisesti arvokkaat kohteet

Lentokentan pelastusaseman etelapuolella tien varressa on pieni, geo-
logiselta arvoltaan kohtalainen kordieriittigneissi- ja graniittiesiintyma
(11-11), jossa on my0s silokalliota. Kohteella on maakunnallista suoje-
luarvoa. Suunnittelualueen itapuolella, osittain suunnittelualueella, on
geologisesti kohtalaisen arvokas hiekkaharju, Tattariharju (21-02). Li-
saksi lynemman kiitoradan itapaahan sijoittuu osa geologisesti arvok-
kaasta saraturvekerrostumasta (Tattarisuo-Kivikko 23-08). Kerrostuma
jatkuu Lahdenvaylan toiselle puolelle.
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Suunnittelualueen nykyiset virkistysalueet sijoittuvat alueen reunoille.
Luonteeltaan alueet ovat paaasiassa lahimetsia, avoimia peltoja ja niit-
tyja. Rakennettuja puistoja ei juuri ole. Suurin virkistysmerkitys on len-
tokentan aitaa seuraavalla metsien ja reunavyohykkeiden ketjulla ja
sen ulkoilu- ja hiihtoreiteilla, jotka ovat paikallisesti hyvin tarkeat. Myos
Longinojan laakson vartta kaytetaan runsaasti virkistykseen.

Suunnittelualueen laheisyydessa, Lahdenvaylan toisella puolella, sijait-
see Viikki-Kivikon vihersormi ja Kivikon ulkoilupuisto, mutta sen saavu-
tettavuus suunnittelualueelta on nykyisellaan huono.

ymparisto
Asutushistoriasta

Malmi oli Helsingin pitajan merkittavimpia ja vanhimpia kylia. Kylan
asutus oli keskittynyt nykyisen Longinojan molemmille puolille. Kylan
maat jakaantuivat jo 1500-luvulla usean talonpoikaistalon kesken. Iso-
jaossa 1770-luvulla kyla jaettiin 8 maakirjataloon: Pehrs, Starens, Ors-
kis, Stréms, Sonaby, Busas, Bocksbackan ja Stensbdle. Nama jakaan-
tuivat useiksi erillisiksi tiloiksi 1900-luvun alkuun mennessa. Helsingin
pitajasta tuli Helsingin maalaiskunta 1865 ja Malmista Helsingin maa-
laiskunnan hallinnollinen keskus 1896. Rautatien valmistuttua oli tullut
aiheelliseksi harkita uutta keskustaa entisen keskiaikaisen kirkon (Hel-
singin pitajan kirkonkyld) vieressa sijainneelle keskukselle. Maanviljely
vahentyi 1800-luvun lopusta lahtien ja teollisuudesta tuli merkittavaa
alueella. Taajavakiseksi yhdyskunnaksi Malminkyla julistettiin vuonna
1908 ja se yhdistettiin vuonna 1915 Malmi-Tapanilan yhdyskunnaksi.

Helsingin kaupungista tuli huomattava maanomistaja 1930-luvulla.
Alueliitoksessa vuonna 1946 Malmin kyla liitettiin Helsinkiin ja siita tuli
erillinen kaupunginosa. Samalla sen asema muuttui kuntakeskuksesta
syrjaiseksi kaupunginosaksi. Malmin alue kehittyi ja kasvoi, mutta maa-
ratietoinen aluekeskuksen kehittaminen ja rakentaminen alkoi vasta
1980-luvulla. Nykyinen asemarakennus valmistui 1986 entisen aseman
pohjoispuolelle ja yhdisti radan ita- ja lansipuolen liiketilat toisiinsa (Yla-
ja Ala-Malmi). Liiketilojen lisdksi Malmin keskustaan rakennettiin mm.
uimahalli ja kulttuurikeskus Malmitalo, joka aloitti toimintansa 1994.

Malmin kehitykseen on vaikuttanut huomattavasti sen sijainti kulku-
vaylien risteyksessa. Tie Hameenlinnaan kulki Malmin hautausmaan
luota ja vei Malmin ja Tapaninkylan kautta Helsingin pitajan kirkolle.
Siitd haarautui hautausmaan kohdalla Porvoontie, joka liittyi Hakkilassa
Turusta Viipuriin kulkeneeseen tiehen. Nykyinen Tattariharjuntie seuraa
entista tielinjaa. Helsingin ja Hameenlinnan valisen rautatien valmistu-
minen 1862 ja Malmin aseman avautuminen 1873 vauhdittivat asutuk-
sen leviamista. Ennen maa- ja rautatieliikenteen kehittymista Vantaan-
joella oli tarkea merkitys liikennevaylana.
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Lentokentta

Maalentokentan sijoittumista padkaupunkiin ryhdyttiin selvittdmaan to-
den teolla 1930-luvun alkuvuosina. Esilla oli kymmenkunta eri sijoitus-
paikkaa: Vanhakaupunki, Laajalahti, Konala, Tali, Viikki, Haltiala, Ta-
piola, Suursuo, Yla-Mankkaa, Tuomarinkyla ja Tattarisuo. Vahvimmin
ehdolla olivat Tuomarinkyla ja Tattarisuon alue, jota kaupunki puolsi.
Valtio ja kaupunki vaansivat katta kentan sijainnin lisaksi sen rakenta-
miskulujen jakautumisesta. Tattarisuon alue oli laajalti peltoa eika siella
juuri ollut rakennuksia. Kaupunkiin oli hankkinut maan omistukseensa
ja vuonna 1935 tehdyssa sopimuksessa kaupunki antoi maat valtion
kaytettavaksi ilmaliikennetta varten niin pitkaksi aikaa kuin tarpeen, ei
kuitenkaan pidemmaksi aikaa kuin 99 vuodeksi. Liikenndinti uudella
kentalla aloitettiin 1936 ja vihkiaisjuhla pidettiin 1938. Siviililikenne kat-
kesi sodan sytyttya 1939 ja ilmavoimat kayttivat kenttaa etenkin jatko-
sodan aikana kuten myds saksalaiset 1941-1944. Kentta luovutettiin
valvontakomission kayttoon 1944 ja aina vuoteen 1947 asti siviililiken-
teen oli kaytettava Hyvinkaan kenttaa. Seutulan (Helsinki-Vantaa) len-
tokentta otettiin kayttoon 1952 ja Malmi siirtyi pienilmailukaytoon. Ter-
minaalin ja lentokonehallin lisaksi kentalle on rakennettu vuosien saa-
tossa huolto- ja sailytyshalleja seka varastotiloja. Pelastusaseman ra-
kennus valmistui 1977.

Tattariharjuntien ja lentokentan valissa on myos asuinrakennuksia,
jotka ovat valmistuneet ennen lentokentan rakentamista tai 1940-lu-
vulla.

Nykyinen rakennuskanta ja alueet

Sunnuntaipalstat

Sunnuntaipalstojen omakotialue on rakennettu 1910—-1920-luvulla. Alue
on uudistunut ja merkittava osa rakennuksista on vuosilta 1975-2000.
Lentokentan rakentaminen jakoi alueen kahteen osaan ja katkaisi nii-
den valisen katuyhteyden. Valialuetta voi nykyaan luonnehtia lahinna
joutomaaksi, jonka halki kulkee Lentokentanoja ja jossa on muutama
rakennus.

Nallenmaki

Nallenmaki on ialtdan vaihteleva omakotialue, jossa on muutamia rivi-
taloja. Vanhimmat rakennukset ovat 1910-luvulta ja uusimmat 2000-
luvun alusta. Lentokenttatoiminnan takia alueen laajentumismahdolli-
suudet ovat olleet rajalliset

Hyttitie

Hyttitien varressa on pienteollisuus- ja varastorakennuksia, jotka on ra-
kennettu 1970- ja 1980-luvuilla. Lentokentan lahistolle on kehittynyt
laajemminkin pienteollisuus- ja varastointitoimintaa Tattarisuolle ja Tat-
tariharjuun. Tahan ovat vaikuttaneet melumaaraykset, jotka ovat esta-
neet asuinrakentamista, muiden teollisuusalueitten muuttaminen asuin-
kayttoon Malmin ja Tapanilan alueella ja alueen hyva sijainti ja saavu-
tettavuus liikkenteellisesti.



20
Liikennekoulutusalue

Alueella sijaitsee kartingrata, johon liittyy tuomaritorni ja yleiso- ja huol-
totiloja. Nuorisoasiainkeskus toimii vuonna 2001 valmistuneessa raken-
nuksessa, jossa on mm. autojen korjaushalli. Piha-alueella on pieni
skeittipaikka.

Suurmetsantien pohjoispuoli

Suurmetsantie toimii paakatuna Tapanilan, Puistolan ja Jakomaen va-
lilla. Suurmetsantien pohjoispuolella rakennuskanta on Iahinna pienta-
loja. Tieta reunustavat osin peltoaukeat ja toisaalta metsaiset osuudet.
Alueella kulkee historiallinen tielinjaus (Maamiehenpolku). Puistolan lii-
kuntapuisto pururatoineen sijaitsee Puistolan peruskoulun yhteydessa.

Fallkullan tila

Fallkullan tilan historia ulottuu 1800-luvulle. Paarakennus on 1900-lu-
vun alusta. Alkuperainen paikalla sijainnut rakennus on tiettavasti ra-
kennettu 1860-luvulla. Osa alueen talousrakennuksista on peraisin
1800-luvulta.

Fallkullan kartano on toiminut puutarhakaupunkiyhtion Ab Parkstad
Wanda- Puistokyla Oy:n keskuksena ja yksi sen alullepanijoista Konrad
(Konni) Zilliacus on asunut sielld. Vuonna 1934 Helsingin kaupunki lu-
nasti yhtion osakekannan ja ilmeisesti tuolloin tila siirtyi Helsingin kau-
pungin omistukseen. Paarakennus liittyy puutarhaan, viljelymaisemaan
ja talousrakennuksiin monin tavoin, ja ymparistéssa on sailynyt alkupe-
raisia arvoja. Paarakennuksen ja tydvaenasuntojen valilla on puukuja.
Kastelualtaan jaanteet muistuttavat puutarhanhoidosta ja mm. kurkku-
jen kasvattamisesta. Puuistutuksista on jaljella siperianlehtikuusia, vuo-
rijalavia ja vaahteroita. Tilan navetassa ja sen ymparilla toimii nykyisin
kotielaintila.

Rakennetun ympariston arvokohteet

Lentokentta on valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittava raken-
nettu kulttuuriymparistd (RKY, Museovirasto 2009). RKY-alueen arvo-
ytimena on terminaalirakennus, mutta kenttakokonaisuuteen ja rajauk-
seen kuuluu lisaksi lentokonehalli ja kiitoradat ymparoivine avoimine
alueineen. Kiitoratoja on kentan rakentamisen jalkeen jatkettu ja paal-
lystetty uudelleen. RKY-alueen kuvauksessa katsotaan, etta terminaali-
rakennus on kansainvalisestikin arvioiden harvinaisen hyvin alkuperai-
sessa asussa ja kaytossa sailynyt 1930-luvun lentoasemarakennus.

RKY on maankaytto- ja rakennuslakiin perustuvien valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden mukainen inventointi kulttuuriymparistojen
osalta. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa (YM 30.10.2014) RKY
alue on osoitettu ominaisuusmerkinnalla. Maakuntakaavan suunnittelu-
maarays edellyttaa, etta maakuntakaavassa osoitettu kayttotarkoitus
(taajama) sovitetaan yhteen maisema- ja kulttuuriarvojen kanssa.

Lentoasema on valittu suomalaisen modernismin merkkiteosten DoCo-
MoMo-valikoimaan seka joitakin kertoja myos yleishyoddyllisen World
Monuments Fund -yhteison uhatuimpien rakennusten ja kulttuurimaise-
mien listalle.
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Suunnittelualueen etelaosassa makialueilla on muinaismuistolain
(295/1963) nojalla suojeltuja ensimmaisen maailmansodan linnoitusket-
jun tukikohta I1X:n linnoituslaitteita. Linnoitteet ovat katkelmallisia, mutta
oletettavasti rakenteita on sailynyt lisaa tayttomaiden alla. Historiallinen
maantie, Suuren Rantatien eteldinen haara, Helsingista Viipuriin sijait-
see suunnittelualueen eteldosassa Tattariharjunkujan linjalla. Jalkim-
mainen osa on merkitty myos sailyneeksi ensimmaisen maailmanso-
dan tykkitieksi.

Lahdenvaylan itapuolella olevien linnoitteiden alue kuuluu RKY -
kohteeseen Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet. Nallen-
maella suunnittelualueen eteldosassa ja Fallkullassa on muinaismuisto-
rekisterissa kivikautisia esineloytdja. Suunnittelualueen pohjoisosan ra-
jalla on vanhan maantien linja, Maamiehenpolku.

Fallkullan tila ymparistdineen on maisemallisesti, nakymiltaan ja histori-
alliselta arvoltaan merkittava. Fallkullan alueella on sailynyt viitteita kar-
tanopuistosta ja puutarhasta. Paarakennukselle johdattaa puukujanne.
Fallkullan maisemakokonaisuuteen kuuluvat Fallkullan kartanon raken-
nusten ja sen etelapuolisella maella olevan maatalousrakennusryhman
lisaksi naita ymparodiva peltoaukea ja Longinojan puronvarsi. Raken-
nusryhmat sijaitsevat kahdella metsasaarekkeella. Fallkullan alue ja
suunnittelualueen pohjoispuoliset Aurinkomaen maisemapellot on mer-
kitty Yleiskaava 2002:ssa kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti
tai maisemakulttuurin kannalta merkittaviksi alueiksi.

Alueen vakiluku oli vuoden 2015 alussa 1 002 henkea. Asutus on kes-
kittynyt Sunnuntaipalstojen ja Nallenmaen omakotialueille, joissa on
my0s joitakin rivitaloja. Joka viides alueen asukas on 50-59-vuotias
(koko Helsinki 13 %, Malmin peruspiiri 15 %). Vaestonrakenne mukai-
lee koko kaupungin ja Malmin peruspiirin vaestorakennetta. Eroavai-
suuksia selittanee alueen rakennuskanta.

Malmin peruspiirin vaesto oli vuoden 2015 alussa noin 29 000, joista
ruotsinkielisia 3 % ja vieraskielisia 11 %. Tietokeskuksen ennusteen
mukaan vuonna 2025 vakiluku on 31 133 ja yli 70-vuotiaitten maara on
kasvanut merkittavasti. Vaestonkasvu johtuu pitkalti ikaantymisesta,
mutta alueelle suuntautuu my6s muuttoliiketta, mista kertoo 30—39-vuo-
tiaiden maaran kasvaminen ja alle 7-vuotiaitten lasten suhteellisen
maaran pysyminen ennallaan. Vaestonmaaraan ja -rakenteeseen voi-
daan vaikuttaa merkittavasti asuntotuotannolla. Monimuotoisella asun-
tojakaumalla ja pitkaaikaisella rakentamisella voidaan ehkaista kehi-
tysta, jossa vaesto vahenee ja ikdantyneiden maara kasvaa ja palvelui-
den tarjonta heikkenee.

Alueella on 78 yritysta tai yrityksen toimipistetta, joiden henkiloluku-
maara on 260. (SeutuCd 14). Huomattava osa tyopaikoista sijaitsee
Hyttitien pienteollisuusalueella, jossa toimii mm. muutto- ja varastointi-
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palvelu Victor Ek. Lentokentalla tyopaikkoja on noin 60 ja merkittavim-
mat tyollistajat ovat Finavia ja Patria. Yritykset voivat tarjota palveluita
tai harjoittaa toimintaansa myos muualla kuin omassa toimipistees-
saan.

Malmin peruspiirissa on yhteensa noin 11 700 tyopaikkaa ja tyopaikka-
tiheys on noin 1060/km?. Suurin osa naista tyopaikoista sijaitsee Mal-
min asemanseudun ymparistossa seka Yla- ja Ala-Malmilla. Tattari-
harju ja Tattarisuo ovat toimivia yritysalueita, jotka tarjoavat "jalosta-
mattomia" alueita yrityskayttoon ja mahdollistavat osaltaan monipuo-
lista elinkeinorakennetta.

Peltojen ympardima Fallkullan kotielaintila on lapsien ja lapsiperheitten
suosima retkikohde, jonne saavutaan kauempaakin. Kotielaintilalla on
nuorisotila, ja nuorisoasiankeskus jarjestaa tilalla 9-17-vuotiaille toimin-
taa; nuoret paasevat hoitamaan elaimia ja tekemaan navettatoita, piha-
toita ja kasitoita. Kahvila on auki kesaisin ja sunnuntaisin. Tilan koko-
naiskayntimaara vuonna 2014 oli noin 78 000. Naista nuorten osuus oli
19 000 ja lasten ja aikuisten 59 000.

Koirapuisto on Malminkaaren varressa Fallkullan kotielaintilan itapuo-
lella.

Nuorten liikennekoulutusalueella Tattarisuolla on kartingrata, mopohar-
joitusalue, rc-rata ja moottorihalli. Moottorihalli on tarkoitettu alle 23-
vuotiaille omien ajoneuvojen huoltoon ja korjaukseen. Toimintaa alu-
eella jarjestaa nuorisoasiainkeskus ja jarjestot. Liikennekoulutusalueen
toiminta on seudullista, kayttajat tulevat laajalta alueelta.

Lentokentan terminaalirakennuksessa toimii kahvila-ravintola. Lento-
asemalla toimivat yritykset tarjoavat paaasiassa lentamiseen liittyvia
palveluita: huvilentoja, koulutusta seka koneiden korjausta ja huoltoa.

Malmin keskustassa on monipuolinen palvelurakenne. Kauppakeskus-
ten lisaksi keskustaan on sijoittunut useita paivakoteja, kouluja ja oppi-
laitoksia, posti, liikuntapalveluja, vanhusten palveluja ja nuorisotalo.
Kulttuuripalveluista suurin on Malmitalo seka kirjasto. Malmin keskus-
tan lansipuolella sijaitsee Malmin sairaala, joka palvelee koillisen lisaksi
koko Ita-Helsingin paivystyssairaalana. Sairaalan yhteydessa toimii ter-
veysasema.
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Liikkuminen suunnittelualueella nykytilanteessa
Joukkoliikenne

Alueen joukkoliikenne tukeutuu nykytilanteessa bussiliikenteeseen ja
alueen lansipuolella kulkevan paaradan junaliikenteeseen.
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Nykyisin alueelta paasee bussilla suoraan Helsingin keskustaan Rauta-
tientorille tai Hakaniemeen. Osa bussiliikenteesta on Kaoillis-Helsingin
sisaista liikennetta, joka tarjoaa yhteydet Malmin keskustaan ja liityn-
tayhteyden lahijuniin Malmin tai Puistolan asemille. Paras tarjonta on
linjalla 75 (Puistolan asema—Tattarisuo—Pihlajamaki—Rautatientori),
joka kulkee ruuhkassa 8 minuutin vuorovalilla. Muut linjat kulkevat
ruuhka-aikana 15-30 minuutin vuorovalein.

Koko lentokentan alue on enimmillaan 2,1 kilometrin linnuntie-etaisyy-
della Malmin tai Tapanilan rautatieasemista. Paaradan junat pysahtyvat
ruuhka-aikana Malmilla 5 minuutin valein ja Tapanilassa 10 minuutin
valein. Kesalla 2015 junaliikenteen tarjonta monipuolistui. Talloin kayn-
nistyi junaliikenne keharadalla, joka tarjoaa yhteyden Helsinki-Vantaan
lentoasemalle. Keharadan junat pysahtyvat seka Malmin etta Tapanilan
asemilla.

Alueen poikittaisyhteydet vahvistuivat syksylla 2015. Tallin alkoi uu-
den poikittaisen runkobussilinjan 560 (Jokeri 2) liikenndinti reitilla Vuo-
saari—Kontula—Malmi—Myyrmaki. Linjan reitti kulkee alueen etelapuo-
lelta Keha I:ta ja Latokartanontieta pitkin.
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Pyoraliikenne

Malmin lentokentan alueella on talla hetkella lahinna virkistyskaytossa
olevia yhdistettyja jalankulku- ja pyoratieyhteyksia. Pyoratieverkko on
jokseenkin epajatkuva. Pyoratiejarjestelyt ovat suunnittelualueen lahis-
tolla paasaantoisesti perinteisia kaksisuuntaisia eroteltuja tai yhdistetty
jalankulku- ja pyorateita ja ne sijaitsevat vaihtelevasti joko toisella tai
molemmilla puolilla katua. Pyoraliikenteen paareitit sijoittuvat paa- ja
kokoojakatujen varsille. Nama pyoratiet on rakennettu parantamaan
pyorailijoiden turvallisuuden tunnetta ja niiden tulevaisuus tullaan arvi-
oimaan myohemmin erikseen. Jonkin verran pyorateita on merkitty ver-
raten rauhallisten katujen varsille vastoin nykyisia pyoraliikenteen suun-
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Kuva 2. Malmin lentokentan ympariston nykyiset pyoraliikkennereitit

Virkistysreitit

Lentokenttaa ympardivien alueiden asukkaat kayttavat ymparistoa pal-
jon virkistyskayttoon. Nykyiset virkistysreitit ovat kohtuulliset, joskin len-
tokentta estaa kulkua alueen lapi. Kenttaa kiertaa aktiivisesti kaytetty
5,7 kilometria pitka virkistysreitti, jonka varrelle on rakennettu muutama
kuntoilupiste. Kesaisin reitti on suosittu lenkkeily- ja pyorailyreitti ja tal-
visin se on varattu hiihtamiselle. Alueesta pidetaan mm. sen rauhalli-
suuden, luontoarvojen ja maiseman vuoksi.

Viikki—Kivikko-vihersormi kulkee Malmin lentokentan etelapuolella,
mutta jaa suunnittelualueen kannalta Lahdenvaylan eristamaksi. Kivi-
kon ulkoilureiteille padsee suunnittelualueelta nykytilanteessa vain kier-
taen Jakomaen kautta ylittamalla ensin Lahdenvaylan ja sen jalkeen
Porvoonvaylan. Suurmetsantien pohjoispuolella on lyhyt ulkoilureitti.
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Lentokenttaalueen lansipuolella sijaitsee Fallkullan tilan alue, joka on
suosittu retkeilykohde. Luontokokemukset ja virkistaytyminen tapahtuu
paasaantoisesti Longinojan ja Vantaanjoen laaksoissa ja lentokentan
ymparistossa. (Lehto, 2015)
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Kuva 3. Malmin lentokentéan ‘ympéristén quoiIureiti‘t

Autoliikenne ja katuverkko

Malmin lentokentalla ei ole nykyaan katuja. Lentokentan etelapuolella
sijaitsee Keha | ja itapuolella Lahdenvayla, jotka ovat valtion maanteita.
Alueelta liitytaan Keha l:lle Tattariharjuntien kautta tai Malminkaaren

kautta. Lahdenvaylalle litytaan Keha I:n kautta tai Vanhan Porvoontien
ja Keha lll:n liittyman kautta.

Keha I:n likennemaara on nykyaan Lahdenvaylan lansipuolella noin

70 000 ajon/vrk. Lahdenvaylalla likennettd on Porvoonvaylan eteldpuo-
lella noin 78 000 ajon/vrk ja Porvoonvaylan pohjoispuolella 57 000
ajon/vrk. Lentokenttaaluetta ymparoivat paadkadut: Tattariharjuntie,
Suurmetsantie sekd Malminkaari. Tattariharjuntielld liikennettd on noin
4 000-14 000 ajon/vrk, Suurmetsantiella 10 000—14 000 ajon/vrk ja
Malminkaarella noin 8 000 ajon/vrk. Alueen ymparilla on lisaksi pie-
nempia kokooja- seka tonttikatuja.
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Kuva 5. Nykyisgﬁ katuverkon kapasiteetin kayttdas
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Kulkutapajakauma

Alueen arkivuorokauden matkoista tehdaan nykyennusteen mukaan
noin puolet henkildautolla, 33 % joukkoliikenteella ja 18 % jalan tai pyo-
ralla (kuva 6). Aamuhuipputuntina alueelta lahtevien matkojen osuus
autoliikenteelld on noin 49 %, joukkoliikenteelld noin 33 % ja kavellen
tai pyoralla noin 18 % (kuva 6).

Vertailun vuoksi on mielenkiintoista verrata suunnittelualuetta muuhun
Helsinkiin ja Helsingin seutuun. Nykytilanteessa Helsingissa esikau-
punkialueella arkivuorokaudessa henkildautomatkojen osuus noin

37 %, joukkoliikennematkojen osuus noin 39 % ja jalankulku- ja py6ra-
matkojen osuus noin 24 % (kuva 7). Nykytilanteessa suunnittelualueen
matkojen kulkutapajakauma on lahella Espoon ja Vantaan kulkutapaja-
kaumia.

Suunnittelualueen matkojen Suunnittelualueelta lahtevien matkojen
kulkutapajakauma, kulkutapajakauma,
arkivuorokausi aamuhuipputunti

H Autoliikenne B Joukkoliikenne mJalankulku ja pyoralikkenne

H Autoliikenne B Joukkoliikenne mJalankulku ja pyoraliikenne

49,2 %

l )

Nykytilanne Nykytilanne

40,6 % 39,4 %

20,0 %

18,2 %

Kuva 6. Vasemman puoleisessa kuvassa suunnittelualueen nykytilanteen arkivuorokauden matkojen kulkutapaja-
kauma ja oikean puoleisessa kuvassa suunnittelualueelta alkavien matkojen (I&htevat ja sisaiset matkat) jakautumi-
nen kulkutavoittain aamuruuhkassa

Lahtevien matkojen kulkutapajakauma eri alueilla, arkivuorokausi

25,2 %

Kantakaupunki

B Autoliikenne M Joukkoliikenne M Jalankulku ja pyoraliikenne

I 23,9 % 24,1% 21,7% 23,6 %

Suunnittelualue Muu Helsinki Espoo ja Kauniainen Vantaa Kerava ja Jarvenpaa

Kuva 7. Arkivuorokauden kulkutapajakaumat eri alueilla
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Saavutettavuus

Malmin lentokenttdalueen saavutettavuus julkisella liikenteella ei nykyti-
lanteessa ole kovin hyva. Sen sijaan saavutettavuus autolla koko paa-
kaupunkiseudulla on erinomainen.

Kuvassa 8 on tarkasteltu 15 minuutin saavutettavuutta kestavilla kulku-
muodoilla eli kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella Takoraudantielta.
Tarkasteluajankohdaksi on valittu klo 8.00. Tahan kellonaikaan euklidi-
sesti pisimmalle paasee joukkoliikenteella. Tama tulos saadaan Lahden-
vaylalla kulkevien bussien perusteella. Tasaisesti pisimmalle 1ahtopis-
teesta paasee talla hetkelld polkupyoralla.

Lahtopaikat: Pdivamaara: 20.3.2015
Kellonaika: 08:00

* Takoraudantie 2, Helsinki Kulkumuoto: Vertailu 15 minuutin matkalla
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Kuva 8. Saavutettavuudet Takoraudantie 2:sta 15 minuutissa kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella
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Kuva 9. Malmin lentokentéan (Takoraudantie 2) nykyinen saavutettavuus 10 minuutin vydhykkeissa. Laskelmissa on

mukana runkolinja 560 ja keharata.

Kuvassa 9 on laskettu nykyisella joukkoliikenneverkostolla ajalliset saa-
vutettavuusvyohykkeet ja esitetty ne kartalla kymmenen minuutin va-
lein. Mukana laskelmissa ovat myds runkolinja 560 ja keharata. Nykyi-
sessa ajallisessa saavutettavuudessa nakyy erityisesti runkolinja 560
vaikutus seudun poikittaisessa saavutettavuudessa. Toisaalta seudun
lantisen osan saavutettavuus Malmin lentokentan alueelta on melko
heikko.
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Yhdyskuntatekninen huolto

Alueella sijaitsee nykyista lentokenttaa palveleva teknisen huollon ver-
kosto seka alueellista kuivatusta palvelevia hulevesiviemareita ja avo-
ojia. Lentoaseman etelapuolella sijaitsee DN 800 jatevesiviemari. DN
400 maakaasuputki sijaitsee reitilla Puistolantie-Suurmetsantie-Tattari-
harjuntie-Tullivuorenraitti.

Maaperan pilaantuneisuus

Malmin lentokentan alueella on alustavan arvioinnin perusteella pilaan-
tunutta maata muutamissa paikoissa, joissa on vuosien saatossa ollut
lentokenttatoimintaan liittyvia maaperaa kuormittavia toimintoja. Tallai-
sia tiedossa olevia alueita ovat mm. entinen paloharjoitusalue, lentoko-
neiden tankkaus- ja pysakdintialueet seka vanhat jateveden puhdista-
mon ja lampokeskuksen alueet. Tyypillisia haitta-aineita ovat metallit,
Oljyhiilivedyt ja polysykliset aromaattiset yhdisteet, eli PAH-yhdisteet.
Suurimmalla osalla lentokenttaaluetta ei ole nykyisten tietojen perus-
teella merkittavia terveys- tai ymparistdhaittaa aiheuttavia maaperan
haitta-aineita.

Ymparistohairiot

Malmin lentokentta rajoittuu Tattariharjun ja Tattarisuon teollisuusaluei-
siin. Teollisesta toiminnasta voi aiheutua ymparistoon epaedullisia vai-
kutuksia, kuten esimerkiksi melua, hajua tai polya tai kemikaalien kasit-
telysta aiheutuvia riskeja. Alueella ei ole suuronnettomuusvaaraa ai-
heuttaviksi luokiteltuja laitoksia.
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MALMIN LENTOKENTAN ALUEEN SUUNNITTELUN TAVOITTEET

Kaupunkirakenne

Mitoitus

Malmin lentokentan alueesta suunnitellaan koko koillista Helsinkia yh-
distava ja alueen identiteettia vahvistava kaupunkirakenteen nivel.

Ensisijainen kaupunkirakenteellinen tavoite on liittaa Malmin lentoken-
tan alue tiiviisti ymparoiviin alueisiin - Malmin keskustaan, Jakoma-
keen, Tattarisuohon, Kivikon ulkoilupuistoon ja edelleen Viikki-Kivikon
vihersormeen, Kontulaan, Viikkiin, Pukinmakeen ja Tapanilaan.

Uusi kaupunkirakenne jaetaan 7-10 osa-alueeseen, joista jokainen
suunnitellaan erikseen. Kullekin osa-alueelle luodaan sen suunnitte-
luajankohdalle ominainen kaupunkirakenteellinen teema. Osa-alueet
litetddn ymparaiviin alueisiin sopivalla mittakaavalla.

Alue suunnitellaan noin 25 000 asukkaalle, kerrosalatavoite on
1200 000 k-m?2, josta 1 100 000 k-m? on asuinrakentamista ja
100 000 k-m? on toimitilarakentamista seka palveluita.

Puistoverkko ja virkistys

Alueen kokonaisrakenne perustuu ekologisesti ja toiminnallisesti kyt-
keytyvaan puistoverkkoon, joka luo voimakkaan identiteetin alueelle.
Puistoverkon osien suunnittelussa huomioidaan alueen vahvuusteki-
joita, kuten muistumia kiitoradoista, avaria tiloja ja pitkia nakymia. Puis-
toverkkoon kuuluu rakennettuja ja luonnonkaltaisessa tilassa olevia
osia. Virkistysalueita suunnitellaan niin, etta syntyy seka laadukkaita
virkistyspalveluja etta uutta monimuotoista kaupunkiluontoa.

Puistoverkon osat yhdistyvat luonteviksi reiteiksi ja se mahdollistaa ka-
tuverkosta erotetun turvallisen jalankulku- ja pyorailyreitiston rakenta-
misen alueelle. Alueelle suunnitellaan sujuvasti jatkuva ja kiertava ul-
koilureitti, jolla mahdollistetaan hiihtaminen.

Malmin lentokentan alueen puistoverkosto yhdistetaan Kivikon ulkoilu-
puistoon erillisella vihersillalla Lahdenvaylan yli. Puistoverkon valityk-
sella alue liittyy ymparoivaan viheraluejarjestelmaan ja osaksi ekolo-
gista verkostoa.

Lentokenttarakennusten yhteyteen rakennetaan tapahtumakentta, joka
mahdollistaa pienimuotoiset ja keskisuuret kaupunkitapahtumat.

Puistoverkon suunnittelussa huomioidaan alueen vesien hallinnan vaa-
timukset, tavoitteena on ratkaista hulevesien hallinta luonnonmukai-
sesti, maisemallisesti korkeatasoisissa vesiaiheissa; keskeiselle puisto-
alueelle rakennetaan suurempi vesiallas.



32

K N e
Kuva 10. Alueen uudet puistot ja niiden tarkeimmat liittymissuunnat ympariston viher-
aluerakenteeseen

Luonto ja kulttuuriymparisto

Rakentaminen sijoitetaan siten, etta alueen luontoarvoille aiheutettu
haitta minimoidaan. Avoimeen kenttaalueeseen liittyvat luontoarvot tu-
levat taantumaan, mutta metsaisten alueiden ja reunavydhykkeiden ar-
voja voidaan sailyttda osana virkistysymparistda. Longinojan luontoar-
vojen sailyminen turvataan jo rakentamisen aikana.

Lentoasemarakennus ja lentokonehalli seka niiden valiton ymparistod
suojellaan, lisaksi lahiymparistd suunnitellaan vanhaa kokonaisuutta
kunnioittaen. Lentoaseman rakennuksiin liittyvia pitkia nakymia sailyte-
taan osana uutta kaupunkirakennetta.

Kiitoratojen linjauksia hyédynnetaan alueen kokonaisrakenteen suun-
nittelussa. Muistumat kiitoradoista ja niihin liittyvista rakenteista luovat
oman kerroksen alueelle, joka limittyy uuteen rakenteeseen.

Fallkullan tilaa ymparistdineen kehitetaan opetuksen, urheilun ja kult-
tuurin monipuoliseen kayttoon kulttuuriympariston suojelutavoitteet
huomioiden.

Alueen imagon vahvistamisessa hyodynnetaan historiallisia rakennuk-
sia ja rakenteita.
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Malmin lentokentan alueesta suunnitellaan monimuotoinen ja urbaani
asuinalue, joka kohottaa myos ymparaivien asuinalueiden statusta.

Asuinalueet suunnitellaan vaestorakenteeltaan ja asumisvaihtoehdoil-
taan monipuolisiksi AM-ohjelman periaatteiden mukaisesti.

Asuinkortteleiden suunnittelussa huomioidaan pohjarakentamisolosuh-
teet ja muut kustannuksia nostavat tekijat, jotta voidaan edesauttaa
kohtuuhintaisen asuntorakentamisen edellytyksia.

Asuinrakennusten yhteyteen rakennetaan korkeatasoista ja monimuo-
toista pihaymparistda, jonka suunnittelussa otetaan huomioon kortteli-
alueen, puistojen ja luonnonkaltaisten alueiden muodostama toiminnal-
linen kokonaisuus. Hulevesien luonnonmukainen kasittely aloitetaan jo
tontti- ja korttelitasolla ennen johtamista yleisten alueiden keskitettyihin
rakenteisiin.

Alueella toteutetaan prosenttiperiaatetta korkeatasoisen ymparistotai-
teen aikaan saamiseksi alueelle.

Tyopaikat ja palvelut

Liikenne

Malmin lentokentan alueella varaudutaan noin 2 000 tyopaikan sijoittu-
miselle alueelle.

Varaudutaan kahden uuden koulun ja tarvittavien paivakotien rakenta-
miseen. Alueelle laaditaan erillinen palveluverkkoselvitys.

Tattarisuon etela- ja pohjoispuolelle suunnitellaan pienteollisuus/toimiti-
latontteja korvaamaan lentokentan alueelta ja uuden rakenteen tielta
poistuvia tontteja.

Lentokentan alue liitetaan kiinteasti ympariston merkittavimpiin tyo-
paikka-alueisiin, Tattariharjuun, Tattarisuohon ja Malmin keskustaan.

Joukkoliikenneratkaisu perustuu raitioliikenteeseen — poikittaiseen
Raide-Jokeri 2 -yhteyteen ja kantakaupungista Viikin kautta lentoken-
tan alueen lapi pohjoiseen kulkevaan pikaraitiotiehen. Joukkoliiken-
teella on merkittavin rooli tavoitteessa yhdistaa koillisen Helsingin kau-
punkirakennetta.

Katuverkko jasennetaan selkeasti. Alueelle muodostetaan selkea katu-
verkko joka jakautuu rauhallisiin asuntokatuihin ja liikkennetta valittaviin
katuihin.

Jalankulkuymparisto on turvallinen, sujuva ja virikkeellinen. Pyoralii-
kenne sijoittuu luontevasti katuymparistoon ja on luonteva ja turvallinen
tapa liikkua.
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Pysakoinnin Iahtokohtana ovat keskitetyt pysakointiratkaisut ja nimea-
mattomat paikat. Tavoitteena on erottaa pysakaoinnin kustannukset
muista asumiskustannuksista. Jokaiseen erilliseen pysakointilaitokseen
litetdan jokin aktiviteetti, esim. kiipeilyseina tai pelikentta katolla. Kes-
keisimpien katujen varrella maantasokerrokseen rakennetaan liiketiloja.

Kaupunkikuva

Malmin lentokentan alueesta suunnitellaan kaupunkikuvaltaan moni-
muotoinen ja vaihteleva 2020-luvun uusi kaupunginosa. Alueen ilmetta
sitoo yhtenainen, korkeatasoisesti toteutettu puistoverkosto seka lento-
asemarakennuksen, lentokonehallin ja muiden alueen historiaa esille
tuovien elementtien korostaminen.

Alueen lahikeskusta ja keskeisimmat kadut suunnitellaan elamykselli-
sena ja vaihtelevana kavely-ymparistona niin, etta maantasokerrokset
ovat kivijalkaliiketilaa.

Kestava Malmin lentokentan alue

Malmin lentokentan alueesta suunnitellaan uuden helsinkilaisen tiiviin
ja kestavan kaupunkirakenteen mallialue, joka toteuttaa jatkosuunnitte-
lun pohjalta valittuja ymparistotavoitteita. Suunnittelun ja toteutuksen
aikana kaytetaan parhaita mahdollisia arviointityokaluja. Alueelle maari-
tellaan viherkerrointavoite.

Alueella varaudutaan paikalliseen uusiutuvaan energiantuotantoon.
Energiataseselvityksen pohjalta maaritellaan yksityiskohtaisemmat ta-
voitteet alueelle.

Alue suunnitellaan ilmastonmuutokseen joustavasti sopeutuvaksi ja
suunnittelussa varaudutaan saan aari-ilmioihin. Tonteilla ja yleisilla alu-
eilla viivytetaan ja kasitellaan hulevesia kestavasti. Hulevedet johde-
taan Longinojaan niin, etta sen vedenlaatu tai virtausolosuhteet eivat
heikkene.

Puurakentamista ja ymparistdéa mahdollisimman vahan kuormittavien
rakennusmateriaalien kayttoa pyritaan edistamaan.

Smart-Malmin lentokentan alue

Smart Parking - Tavoitteena on pysakdintikustannusten alentaminen
kayttoastetta nostamalla, alueellisella pysakointipaikkojen hallinnoin-
nilla, pysakointilaitosten tehokkuutta nostamalla, paikkojen nimeamat-
tomyydella ja kayttajaa avustavilla jarjestelmilla.

Jatteiden putkikeraysjarjestelma - Jarjestelma rakennetaan interaktii-
viseksi tavoitteena jatteiden kokonaismaaran vahentaminen.

Smart Grid - Jarjestelma mahdollistaa paikallisen energiantuotannon.
Erityisesti laheisilla tydopaikka-alueilla laajojen kattopintojen hyddynta-
minen aurinkopaneelien sijoituspaikkoina tehdaan houkuttelevaksi.
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Alyvalaistus - Puistoalueille rakennetaan alykas valaistusjarjestelma,
joka huomioi eri kayttajaryhmat ja eri vuorokausi- ja vuodenajat.

Muut suunnittelutavoitteet
Helsingin kaupungin strategiaohjelma 2013-2016

Helsingin kaupungin strategiaohjelmassa on seuraavat strategiset ta-
voitteet, jotka koskevat Malmin lentokenttdalueen suunnittelua tai jotka
tulisi huomioida tassa vaiheessa kokonaisuutta suunniteltaessa:

Kansainvalisesti tunnettu ja vetovoimainen kaupunki, tapahtumien
Helsinki on hauska kaupunki - mahdollistetaan laaja tapahtumien kirjo
koko kaupungissa yhteisollisyyden tukemiseksi.

Helsinki on Suomen yritysmyodnteisin kaupunki, vuonna 2016. Yri-
tyksille tarjotaan monipuolisia sijoittumismahdollisuuksia kaupungin eri
osissa - huolehditaan tonttitarjonnan riittavyydesta varaamalla erilaisia
alueita yritystoiminnan tarpeisiin. Tuotannollisen toiminnan mahdolli-
suudet sailya ja laajentua varmistetaan kaupunkisuunnittelulla ja tontti-
politiikalla; seka kaikkien merkittavien maankayton ja rakentamisen
hankkeiden osalta toteutetaan elinkeinovaikutusten arviointi.

Uudistumalla kilpailukykya, Helsinki on kansainvalisesti tunnettu ke-
hittamis- ja kokeiluymparistd uusille tuotteille ja palveluille - alueraken-
tamisprojekteissa hyddynnetaan alueiden erityispiirteet uuden liiketoi-
minnan edistamisessa. Uusia asuin- ja tyopaikka-alueita hyddynnetaan
uusien tuotteiden ja palvelujen kehittamis-, kokeilu- ja kayttdonottoym-
paristoina seka kaynnistetaan uusiutuvan energian kayttoon ja tuotan-
toon seka energiatehokkuuteen liittyvia kokeiluja.

Kulttuurista iloa ja vetovoimaa, Helsingin omaleimainen kaupunki-
kulttuuri kehittyy. Kulttuuri on kaikkien ulottuvilla. Lasten ja nuorten kult-
tuuri- ja taidekasvatukseen kiinnitetaan huomiota niin kouluissa kuin
muissa kaupungin toiminnoissa. Kulttuuri- ja liikuntapalveluissa huoleh-
ditaan sukupuolten tasa-arvoisesta kohtelusta - taiteen nakymista kau-
punkiymparistdossa vahvistetaan uudistettujen prosenttiperiaatteiden
myota.

Kaupunginosat kehittyvat eloisina ja houkuttelevina, uusista alu-
eista rakentuu toiminnoiltaan ja rakennetulta ymparistoltaan persoonal-
lisia seka asukasrakenteeltaan monipuolisia kaupunginosia - uusien
alueiden suunnittelussa ja rakentamisessa luodaan kaupunkimaista
ymparistoa ja alueiden identiteettia vahvistavia paikkoja; seka uusilla
alueilla huolehditaan julkisten ja yksityisten palvelujen oikea-aikaisesta
toteuttamisesta. Alueellisten palvelukonseptien suunnittelussa otetaan
huomioon alueen tarpeiden muuttuminen elinkaaren aikana.

Helsinki on hauska ja houkutteleva kaupunki - asukkaiden vastuun-
ottoa lahiymparistostaan vahvistetaan lisdamalla mahdollisuuksia pitaa
huolta yhteisesta kaupungista seka hydodyntaa kaupunkitilaa tilapais-
kayttoon kuten tapahtumien jarjestamiseen ja kaupunkiviljelyyn.
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Kaupunkirakenteen eheytyminen parantaa saavutettavuutta ja su-
juvuutta, toiminnallista eheytta vahvistetaan seka rakentamalla uusia
kaupunginosia etta tiivistamalla nykyista kaupunkirakennetta joukkolii-
kenneyhteyksien varteen. Kehitetaan kaupunginosien keskuksista mo-
nitoimintaisia ja viihtyisia sijoittamalla asumista, palveluita ja tyopaik-
koja limittain - Jokerivyohykkeita kehitetaan lilkkenteen, asumisen ja tyo-
paikkojen alueina.

Kaupungin toiminta on kestavaa, vaikuttavaa ja tehokasta, ympa-
ristokriteerien kayttoa lisataan ja resurssitehokkuutta parannetaan -
asemakaavoituksella turvataan energiatehokkaan rakentamisen toteut-
tamisedellytykset. Kaupunki myos edistaa uudenlaisten ymparisto- ja
energiateknologioiden kayttdonottoa rakentamisen kehittamishank-
keissa.

Kaupunki sopeutuu ilmastonmuutokseen - parannetaan tulva- ja hu-
levesien seka lumen hallintaa seka saan aari-ilmidihin varautumista.
Tarpeelliset tilavaraukset otetaan huomioon kaupunkisuunnittelussa.

Monipuolisia asumisvaihtoehtoja kasvavassa kaupungissa, asun-
totuotannolla vastataan kasvavan Helsingin tarpeisiin - kaupungin asu-
misen ja maankayton ohjaamisessa noudatetaan voimassa olevan AM
-ohjelman linjauksia.

Erilaisille kotitalouksille on tarjolla laadukkaita, kohtuuhintaisia ja ela-
mantilanteeseen sopivia asumisvaihtoehtoja - eri puolille kaupunkia si-
joittuvan kohtuuhintaisen asuntotuotannon turvaamiseksi tulee kaupun-
kisuunnittelun ja asuntorakentamisen tukea jokaisessa vaiheessa koh-
tuuhintaisiin asumiskustannuksiin tahtaavaa toteutustapaa; seka kau-
punkisuunnitteluviraston selvityksen pohjalta linjataan autopaikkojen
rakentamista tavoitteena kohdistaa kustannukset paremmin autopaik-
kojen kayttajille.

Asuntorakentamisella tuetaan kaupungin vetovoimaisuutta seka kesta-
vaa kaupunkikehitysta. Kaupunkisuunnittelun ja asuntokonseptien ke-
hittamisen keinoin turvataan Helsingin houkuttelevuus seudun omistus-
asuntomarkkinoilla - puurakentamista seka uusiutuvien ja ymparistoa
mahdollisimman vahan kuormittavien rakennusmateriaalien kayttda
edistetaan.

Kaupunkikaava - Helsingin uusi yleiskaava

Valmisteilla olevassa Helsingin uudessa yleiskaavassa (yleiskaavaeh-
dotus, Kslk 10.11.2015) on esitetty yleisia Malmin lentokenttaaluetta
koskevia tavoitteita seka aluetta koskevia erityistavoitteita.

Yleiskaavan tarkeimpana tehtavana on mahdollistaa kaupunkilaisille
jatkossakin hyvan kaupunkielaman puitteet ja yrittamiselle vahva pe-
rusta tiivistyvan, kestavan, joukkoliikenteeseen tukeutuvan kaupunkira-
kentamisen keinoin Helsingin erityispiirteet sailyttaen. Hyvaan kaupun-
kielamaan liittyy riittdva asuntotuotanto, palvelujen saatavuus, palvelu-
jen ja tyopaikkojen saavutettavuus seka viihtyisa ja turvallinen kaupun-
kiymparisto ja riittavat virkistysalueet.



37

Malmin lentokentan alue on Helsingin uuden yleiskaavan merkittavin
uusi rakentamisalue. Alueesta visioidaan urbaania kaupunginosaa,
josta I6ytyy niin uusia asumismuotoja kuin kiinnostavia puistoalueita ja
vapaa-ajantoimintoja, palveluita ja tyopaikkoja. Alueelle on yleiskaa-
vassa maaritelty asuntoja noin 25 000 asukkaalle.

Aluetta rakennettaessa tulee kiinnittaa erityista huomiota vanhojen ja
uusien alueiden yhdistamiseen luontevaksi kaupunkirakenteeksi. Ta-
voitteena tulee olla sosiaalisesti ja ekologisesti tasapainoinen tiivis ja
omaleimainen kaupunginosa. Tasapainoinen kehitys mahdollistuu, kun
uudistetaan Malmin kaupunginosakeskustaa samanaikaisesti uuden
alueen rakentamisen kanssa.

Lentokentan alueelle tulee suunnitella Iahikeskusta seka selkeat reitit ja
sujuvat joukkoliikenneyhteydet Malmin keskustan palveluihin. Riittavan
tiivis rakentaminen mahdollistaa palveluiden ja elavan ympariston muo-
dostumisen uudella alueella. Lahikeskusta tulee rakentaa kavely-ympa-
ristona niin, etta ainakin kaupunginosan keskeisten katujen maanta-
sokerrokset ovat kivijalkaliiketilaa.

Vanha lentokentta tulisi nakya uuden alueen kaupunkirakenteessa ja
kaupunkikuvassa. Merkittavat vanhat rakennukset, kuten lentoasema-
rakennus ja suuri lentokonehalli tulisi nostaa keskeiseen asemaan uu-
den alueen keskustassa.

Liikenteen osalta yleiskaavassa nostetaan kavely- ja pyoraily- seka
joukkoliikennesaavutettavuus keskeiseen asemaan. Poikittaisia joukko-
likenneyhteyksia parannetaan merkittavasti. Kaavakarttaan on merkitty
Jokeri 1 ja Jokeri 2 -linjaukset, seka ns. Tiederatikka ja Saaristoratikka
pikaraitiotieyhteyksina.

Malmin tyopaikka-alueet tukevat aluetta tulevaisuudessakin. Tattari-
suon ja Tattariharjun elinkeinoalueet kehittyvat tarjoten uutta ja vanhaa,
pysyvaa ja valiaikaista - aikaan sopeutuvia tiloja ja toimintoja.

Yleiskaavan liitteessa Helsingin keskeisimmé&t maank&ytoén muutosalu-
eet esitetaan Malmin lentokenttaaluetta koskevat erityistavoitteet:

- Malmin lentokentan keskusta-alueesta rakennetaan alueen toimin-
nallinen ja monipuolinen ydin

- Lentokentan alueen rakentuessa kiinnitetaan erityista huomiota
vanhojen ja uusien alueiden yhdistymiseen luontevasti kaupunkira-
kenteessa

- Jokeri 2 jatkuu kentan alueelle rakentuvasta kaupunginosasta Mal-
min keskustaan

- Toinen Malmin lentokentan poikki kulkeva raideyhteys suuntautuu
kantakaupungista Jakomakeen.
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Osallisten asettamia tavoitteita ja kehittamisideoita

Helsingin uuden yleiskaavan luonnoksesta kevaalla 2015 saatujen mie-
lipiteiden ja syyskuussa 2015 jarjestettyjen Malmin tydhuone -suunnit-
telutyopajojen keskeinen viesti kaavarunkotyodlle on, etta kenttaa kier-
tava ulkoilureitti, virkistysalueet, luontoarvot ja kulttuurihistorialliset ar-
vot ovat tarkeita suunnittelutydssa huomioitavia asioita.

Osana Malmin lentokentan alueen suunnittelua jarjestettiin syyskuussa
kaksi suunnittelutyopajaa lahialueen asukkaille, yrittgjille, kayttajille ja
muille kiinnostuneille. Tyopajoihin osallistui yhteensa noin 80 henkiloa.
TyOpajoissa valmisteltiin pienryhmissa visiot Malmin kentan tulevaisuu-
desta. Tavoitteena oli saada osallistujilta tietoa, kokemuksia ja visioita
kaavarunkotyohon.

Useissa visiossa kasiteltiin virkistysalueita, muun muassa kenttaa ym-
paroivan reitin kehittamista ja hiihtomahdollisuuden sailyttamista, muita
hyotylikuntamahdollisuuksia, viheryhteyksia naapurustoon ja Kivikon
ulkoilualueelle, virkistysalueiden valjyytta ja pitkia avaria nakymia, puis-
tojen vesiaiheita ja niiden tuomia virkistysmahdollisuuksia (esim. ken-
tan ali kulkevien vesireittien ottamista esille osaksi puistoja).

Monessa visiossa ehdotettiin alueelle vaihtelevaa, monimuotoista ja se-
koittunutta kaupunkirakennetta. Toteuttamisesta oli erilaisia ajatuksia:
kukkulamaisessa kaupunkiprofiilissa rakentaminen olisi korkeinta alu-
een keskella ja madaltuisi reunan viheralueille pain kun taas toisessa
visiossa rakentaminen olisi korkeinta alueen itdosassa ja madaltuisi
lanteen. Visioissa, joissa lentotoiminnan oletettiin sailyvan, ehdotettiin
mahdollisimman tehokasta rakentamista kaikille aluetta ymparaiville ra-
kentamiseen kelpaaville alueille.

Lentokentan kiitoteiden nakymiseksi uudessa kaupunkirakenteessa oli
erilaisia ehdotuksia. Kiitoteiden paikalla voisi olla puistomaiset paa-
vaylat tai kiitoratojen linjoja nostettaisiin esiin vesiaiheilla.

Nykyisen lentoterminaalin alue nahtiin alueen keskuksena ja kulttuuri-
ja tapahtumakeskuksena. Suojeltaviin rakennuksiin ehdotettiin kulttuuri-
toimintoja ja palveluja, esimerkiksi nayttelytilaa, ravintoloita, antiikki- ja
herkkukauppahallia, ravintoloita, ilmailumuseota ja koulua. Ulkotilassa
voisi olla puisto, tapahtumatori tai ulkoilmalava.

Tattarisuon viereen visioitiin urbaania yritys- ja asuinaluetta, korkean
teknologian yritysvyohyketta ja uusia teollisuus- ja toimitilatontteja si-
saantulojen yhteyteen.

TyoOpajojen tulokset on koottu Malmin tyohuone -tyopajaraporttiin. Visiot
toivat suunnitteluun paikallistuntemusta, vahvistivat monia tavoitteiksi
otettuja suunnitteluratkaisuja seka listasivat ehdotuksia myoéhempaa
suunnittelua varten.
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6 Kaavarungon sisalt6 ja sen perustelut

Kaavarungon yleisperustelu ja -kuvaus

Kaavarungossa esitetaan paapiirteissaan alueen korttelirakenne ja ra-
kentamismahdollisuudet, lahikeskustan sijoittuminen, likenneverkko,
palveluiden ja virkistysmahdollisuuksien sijoittaminen seka alueen vi-
herrakenne.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava on ehdotusvaiheessa. Siina Mal-
min kentan alue tullaan esittamaan taajamatoimintojen alueena, johon
osoitetaan lisaksi tiivistettdvén alueen kehittamisperiaatemerkinta. Alu-
eella sailyy kulttuuriymparistoon liittyva ominaisuusmerkinta. Lahtdole-
tuksena on, etta talla alueella valtakunnalliset rakennetun kulttuuriym-
pariston arvot ja tiivis kaupunkirakenne pystytaan sovittamaan yhteen.

Malmin lentokentan alue sijaitsee tiiviisti olemassa olevan yhdyskunta-
rakenteen keskell3, ja sen rakentaminen asuinalueeksi, josta on hyvat
joukkoliikenneyhteydet, tukee seudun aluerakenteen kannalta kestavaa
kehittamista. Rakentaminen muuttaa alueen maisemakuvaa merkitta-
vasti, mika edellyttaa erityista yhteensovittamista kulttuuriymparisto- ja
maisema-arvojen kanssa. 4. vaihemaakuntakaavan selostuksessa to-
detaan, etta arvokkaat kulttuuriymparistot voivat tulla myos osaksi taa-
jama- ja kaupunkirakennetta ja rikastuttaa sita.

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa on Helsingin osalta erityis-
kysymyksia, joissa todetaan esimerkiksi asuntotuotannon turvaaminen
riittavalla tonttimaalla. Niiden mukaan Helsingin seudulla tulee myds
edistaa joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvaa ja
eheytyvaa yhdyskuntarakennetta.

Malmin lentokentan alueesta suunnitellaan koko koillista Helsinkia yh-
distava ja aluetta vahvistava kaupunkirakenteen nivel, jonka ensisijai-
nen kaupunkirakenteellinen tavoite on liittdad Malmin lentokentan alue
tiiviisti ymparaiviin alueisiin - Malmin keskustaan, Jakomakeen, Tattari-
suohon, Kivikon ulkoilupuistoon ja edelleen Viikki-Kivikon vihersor-
meen, Kontulaan, Viikkiin, Pukinmakeen ja Tapanilaan. Alueita yhdiste-
taan kaupunkirakennetta taydentamalla, likenneyhteyksia luomalla
seka yhdistamalla alueen viheralueista yhtenaisesti jatkuvia kokonai-
suuksia, jotka palvelevat ekologisina kaytavina seka jalankulun ja pyo-
railyn yhteyksina.
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Mitoitus

Alue suunnitellaan noin 25 000 asukkaalle, kerrosalatavoite on

1200 000 k-m?, josta 1 100 000 k-m? on asuinrakentamista ja

100 000 k-mZ2 on toimitilarakentamista seka palveluita.

Pinta-ala | Kerrosala-arvio

Asuinalue (A) 280 060 m? 150 000 k-m?
Kerrostalovaltainen asuntoalue (AK) 933 612 m? 725 000 k-m?
Kerrostalovaltainen ja palvelujen seka hallin- 50 000 k-m?
non alue (AK/P) 30 461 m?
Pientalovaltainen asuntoalue (AP) 248 409 m? 50 000 k-m?
Keskustatoimintojen alue seka kerrostaloval-
tainen asuntoalue (C/AK) 42 282 m? 80 000 k-m?
Julkisten palvelujen ja hallinnon alue (PY) 38 779 m? 20 000 k-m?
Palvelujen ja hallinnon alue, jolla olevat ra- 35403 m? 5 000 k-m?
kennukset suojellaan (P/SR)
Teollisuus- ja varastorakennusten kortteli- 66 396 m? 30 000 k-m?
alue (T)
Teollisuus- ja varastorakennusten seka pal- 173 264 m? 70 000 k-m?
velujen ja hallinnon alue (T/P)
Puisto (VP) 515 349 m? - k-m?
Virkistysalue, jota kehitetdan opetuksen, ur- 299 724 m? 5 000 k-m?
heilun ja kulttuurin kayttéén (V/VU/Y)
Kadut, tiealueet, jalankulkualueet 262 042 m? - k-m?
Torit ja aukiot 71 526 m? - k-m?
Yhteensa 2 997 307 m? | 1 200 000 k-m?

Suunnittelualue on Helsingin uuden yleiskaavaehdotuksen mukaan
paaosin Asuntovaltainen alue A2 -merkinnalla. Yleiskaavan maarayk-
sen mukaan aluetta kehitetdan paaasiassa asumisen, puistojen, virkis-
tys- ja liikuntapalvelujen seka lahipalvelujen kayttoon. Korttelitehokkuu-
den tulee olla paaasiassa 1,0 - 2,0. Alueen keskeisten katujen varsilla
tulee mahdollistaa liike- ja muuta toimitilaa. Yleiskaavan mitoitus tar-
koittaa tiivista rakennetta, joka mahdollistaa keskeisten katujen varsille
liiketilaa, joka on huomioitava asemakaavoituksessa tapauskohtaisesti
mm. sijainti ja joukkoliikenneyhteydet huomioon ottaen. Mitoitusta kasi-
telladan suurempina korttelikokonaisuuksia, ei yhden ruudun tai tontin
tasolla.

Virkistys- ja viherrakenne

Uuden puistoverkoston olemus muodostuu alueen nykyisista maise-
maidentiteeteista. Verkoston eri osilla on omat selkeat luonteensa. Ne
kytkeytyvat yhteen ja muodostavat uudelle alueelle kattavan ja sujuvan
ulkoilureittiverkoston.

Rakenteen paaosat ovat lentokenttapuisto, joka sailyttaa lentokentta-
maisemalle tyypillisia avoimia nakymia ja lentokentan historiallisesti ar-
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vokkaita rakenteita seka linjoja, Fallkullan kartanon alue, jonka ympa-
ristossa sailyy viljelykulttuurimaiseman piirteita ja Tattarinsuon metsai-
nen selannealue, jossa on metsaverkostolle arvokkaita alueita. Nama
viheraluerakenteen paaalueet liittyvat laajempiin virkistysverkkoihin vi-
herkaytavilla. Viheralue liittyy suunnitelmassa Longinojan laaksoon,
joka jatkuu Longinojan viherkaytavana Fallkullan puistoon ja pohjoi-
sessa Suurmetsan virkistysalueisiin. Merkittavana virkistysyhteytena
toimii uusi vihersilta, joka ylittaa Lahdenvaylan ja liittyy Viikki-Kivikko
vihersormeen. Siltaa on mahdollista kehittdd myos ekologisena yhtey-
tena.

Viherrakenteessa kasitellaan ja johdetaan myos alueen hulevedet. Vi-
herkaytavissa vesia on mahdollista viivyttaa niiden liikkuessa Verkos-
ton laajemmille viivytysalueille ja siita edelleen Longinojaan. Laajimmat
viivytysalueet sijaitsevat lentokenttapuistossa ja pohjoisessa viherkay-
tavien risteyksessa.

Lentokenttapuisto

Viherrakenteen sydamen muodostaa Lentokenttapuisto, joka alkaa ter-
minaalirakennukselta ja jatkuu kiilamaisesti Falkullan puistoon seka
Lahdenvaylan ylittavalle virkistysillalle. Puistossa sailytetaan lentokent-
tamaisemalle tyypillista avointa maisemaa ja pitkia nakymia. Kiitorato-
jen linjauksia nakyy puistorakenteessa ja osa naista linjoista jatkuu
kaupunkirakenteeseen jalankulku- ja pyorailyvaylina. Kiitoratojen osia
ja rakenteita on myds mahdollista sailyttaa puistoalueella. Lentokentta-
puiston kasvillisuus on luonteeltaan avointa niittya ja nurmea. Niittyeko-
logian kehittaminen lentokenttapuiston alueella tukee myos yleiskaa-
vassa esitettya tavoiteltua lansi-itasuuntaista niittyverkostoa. Puistossa
on mahdollista jarjestaa laaja-alaisesti eri toimintoja. Kiitoratojen linjoille
muodostuville koville pinnoille voidaan suunnitella erilaisia peli- ja ur-
heilukenttia. Laajoilla nurmikentilla terminaalirakennuksen edessa on
mahdollista pelata ja jarjestaa laajojakin tapahtumia. Lentokenttapuisto
muodostaa koko Helsingin mittakaavassa uudentyyppisen avoimen,
laajan ja rakennetun puistotilan, joka luo uudelle alueelle identiteettia.

Viljelykulttuurimaisemaa ja malmin perinnemaisemaa

Fallkullan kartanonpuisto ja Longinojan viherkaytava sailyttavat alueella
viljelykulttuurimaiseman piirteita. Longinojan viherkaytava liittyy ete-
lassa Longinojan laaksoon ja pohjoisessa Fallkullan tilan ja kartanon
alueisiin. Fallkullan kartanon ja Longinojan ymparilla sailytetaan maise-
mapeltoja seka niittya. Lisaksi Fallkullan pienelaintilan laitumet seka
alueella jo nyt toimiva pienviljely pitavat maiseman avoimena. Fallkul-
lan kartanon ymparistoa pyritaan palauttamaan alkuperaisempaan
asuunsa seka tekemaan alueesta aktiivinen kartanopuisto. Alueelle on
mahdollista sijoittaa nykyisten toimintojen lisaksi paivakotipalveluja,
kulttuuripalveluja tai liikkuntapalveluja sovittaen uudisrakentaminen ja
muut toimenpiteet kulttuuriympariston arvoihin. Palstaviljelyalueita on
mahdollista lisata Fallkullan alueen ja Tattarisuon yhdistavalla viherkay-
tavalla.
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Tattarimetsa

Tattarisuon metsainen selannealue, jossa on arvokkaita metsaalueita,
sailyy merkittavilta osin ja siitda muodostuu oleellinen osa viher- ja vir-
kistysverkostoa. Alueen metsaiset osat pyritaan sailyttamaan nykyi-
sessa muodossaan ja lansipuolella sailytetaan metsan lisaksi avointa
niittyd, joka mahdollistaa metsan rajavyohykebiotoopin sailymisen jos-
sain maarin. Alueen saavutettavuutta parannetaan ja kulkuyhteyksia
lisataan uusille viereisille asuinalueille. Paikalla on suhteessa Iahiympa-
ristoon alueen selkeimmat maastonmuodot, joka mahdollistaa siihen
soveltuvia virkistystoimintoja, kuten pulkkamaen, kiipeilypuiston ja na-
kbalapaikan.

Pohjoinen hulevesikaytava

Alueen pohjoisosan merkittavammaksi viheralueeksi muodostuu Puis-
tolaan jatkuva viherkaytava, joka jatkuu Tattarimetsan ohi Fallkullan ti-
lalle. Viherkaytavalla kulkee tarkea hulevesireitti ja alueella on tarkoitus
viivyttaa hulevesia laajalta valuma-alueelta. Viivytyspainanteista ja uo-
mista muodostuu viheralueelle oma identiteettia antava maisemaele-
mentti, joka suunnitellaan ekologiseksi, toiminnalliseksi seka osaksi
viereisia asuinalueita. Fallkullan puoleiseen viherkaytavan paatyyn si-
joitetaan uusi palstaviljelyalue palvelemaan tulevia asukkaista.

Korttelirakenne

Alueen suunnittelussa yhdistetaan kantakaupungin ja esikaupunkien
ominaisuuksia uudella tavalla. Rakentaminen on vaihtelevaa seka tii-
vista, ja katuymparistdoa jasennetaan kantakaupungista tuttuun tapaan.
Samanaikaisesti kaikista kortteleista on lyhyt kavelymatka, ja usein
my0Os nakyma, laajoille viheralueille joiden rooli kaupunkirakenteen ja
alueen luonteen luomisessa on keskeinen. Elama alueelle rakentuu tii-
viin kaupunkirakenteen ja laajan puistoverkoston valille.

Uusi kaupunkirakenne jaetaan 7-10 osa-alueeseen, jotka suunnitellaan
toisistaan poikkeaviksi omista Iahtokohdistaan. Erilaisuutta osa-aluei-
den valille tulee ennen kaikkea lahiympariston lahtokohdista. Esimer-
kiksi Sunnuntaipalstojen pientaloalueiden laheisyys antaa hyvin erilai-
set lahtokohdat suunnittelulle kuin Tattarisuon teollisuusalue tai suojel-
tavat lentokenttarakennukset. Tavoitteena on suunnitella liittymiset ole-
massa olevaan rakenteeseen mahdollisimman luonteviksi esimerkiksi
korttelirakenteen mittakaavaa varioimalla.

Erilaisuutta osa-alueiden valille luo my0ds aikaperspektiivi. Ensimmai-
sen ja viimeisen osa-alueen rakentamisten valinen aika on 20—30
vuotta. Tuona aikana kaupunkisuunnittelun ja arkkitehtuurin ihanteet
ehtivat muuttua ja jokainen osa-alue saa edustaa rakentamisaikansa
parasta nakemysta. Taman lisaksi eri osa-alueille voidaan antaa erityi-
sia teemoja: voidaan tehda esimerkiksi puurakentamisen mallialue tai
suunnata jokin alue erityisesti ryhnma-, omatoimi- ja muuhun pienimuo-
toisempaan rakennuttamiseen.

Tavoitteena on, etta ymparoivan rakenteen monipuolisuuden, pitkan
toteuttamisajan ja osa-alueille suunniteltavien teemojen myota Malmin
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lentokentan alueesta rakentuu monimuotoinen osa elavaa kaupunkia,
jonka korkeatasoinen kaupunkikehitys kohottaa myos ymparaoivien alu-
eiden statusta.

Vaihteleva korttelirakenne ja korttelitehokkuuden variointi luo edellytyk-
set monimuotoisen asuntorakenteen syntymiselle. Alueella yhdistetaan
tiivista pientalorakennetta mittakaavaltaan vaihteleviin kerrostalokortte-
leihin. Maantasokerrosten, pihojen ja katu- seka puistotiloihin liittymisen
huolellisella suunnittelulla edistetaan yhteisollisyyden syntymista. Naky-
mia laajaan ja monipuoliseen viheralueverkkoon hyodynnetaan asumi-

sen vetovoimatekijana.

Keskustatoimintojen alue

Keskustatoimintojen korttelialue on sijoitettu keskeisimpaan alueen
kortteliin, johon on hyvat likenneyhteydet kaikilla likennemuodoilla.
Kortteliratkaisussa on myos merkittavaa, etta huoltoajon pystyy hoita-
maan korttelin kaikilla sivuilla tarvittaessa, mika osaltaan vapauttaa
suunnittelua ja antaa erilaisia mahdollisuuksia korttelin rakentamiselle.

Tavoitteena on etta kortteliin sijoittuisi liiketiloja ainakin sen ensimmai-
seen kerrokseen koko korttelin pinta-alalta ja ylempiin kerroksiin olisi
mahdollista rakentaa asumista.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tehdaan alueen osalta kaupallinen selvi-
tys ja yritysvaikutusten arviointi, jonka perusteella maaritellaan tarkem-
min kaupallisten tilojen mitoitus.

Palvelut ja toimitilat

Malmin lentokentan alueella varaudutaan noin 2 000 tyopaikan sijoittu-
miselle alueelle. Merkittavin osa tyopaikoista sijoittuu yksityisten ja jul-
kisten palveluiden aloille.

Tattarisuon pienteollisuus- ja varastointialueen reuna-alueille on sijoi-
tettu palvelujen ja hallinnon korttelialuetta (P). Nykyista teollisuusalu-
etta tehokkaammat uudet toimitilarakennukset muodostavat hyvan reu-
navyohykkeen nykyisen teollisuuden ja uuden asuinrakentamisen va-
liin.

Kaavarungossa on esitetty kaksi julkisten palvelujen ja hallinnon aluetta
olevaa korttelia koulun mahdolliseksi sijoittumispaikaksi ja kaksi kortte-
lia alueellista paivakotia varten. Lisaksi Fallkullan puistoaluetta voi ke-
hittaa virkistyskayton lisaksi julkisten lahipalvelujen ja opetuksen tarpei-
siin.

Mikali tulee tarve sijoittaa julkisia palveluita muualle kuin niille osoite-
tuille alueille, se on kaavarungon puitteissa taysin mahdollista. Kaa-
varungossa on ensisijaisesti haluttu turvata julkisten palvelujen mahdol-
lisuus sijoittua kokonaisrakenteeseen optimaalisesti.
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Liikennejarjestelman tavoitetilanne

Katuverkko

Lentokenttaalueen rakennuttua liikkuminen tukeutuu ensisijaisesti kes-
taviin kulkumuotoihin ja toissijaisesti auton kayttoon. Tama tarkoittaa,
etta jalankulkuymparisto on turvallinen, sujuva ja virikkeellinen. Pyoralii-
kenteen osalta sita, etta pyoraliikenne sijoittuu luontevasti katuymparis-
toon ja on luonteva ja turvallinen tapa liikkua. Joukkoliikenteen osalta
tavoitteena on, ettd joukkoliikenne on sujuvaa seka helppokayttdista ja
etta niin Raide-Jokeri 2 kuin Lahdenvaylan suuntainen raitiotie Viikin
kautta lentokentan Iapi pohjoiseen kulkevat raiteilla lopputilanteessa.

Malmin lentokentan alue kytkeytyy katuverkolla lannessa Malmin kes-
kustaan ja Malminkaaren paakatuun, pohjoisessa Suurmetsantien paa-
katuun. Malmin lentokenttaalueen itapuolella on uusi littyma Lahden-
vaylalle, josta on yhteys myos Lahdenvaylan yli Kivikkoon. Etelassa
lentokenttaalueelta on yhteys Pihlajamakeen ja Keha [:lle.

Katuverkko jasennetaan selkeasti. Alueella muodostetaan selkea jako
rauhallisiin asuntokatuihin ja lilkkennetta valittaviin katuihin. Rauhallisilla
kaduilla kaikki ajoneuvoliikenne on ajoradalla. Rauhallisten katujen viih-
tyisyytta edistetaan erilaisilla rauhoittamistoimenpiteilla.

Moottoriajoneuvoliikenteen nopeuksia hidastetaan, jolloin mm. pyoralii-
kenne sopeutuu ajoradalle hyvin. Niin kutsutuilla likennekaduilla jalan-
kulkijoille, pyora- ja joukkoliikenteelle toteutetaan hyvat jarjestelyt, jotta
vilkkaamman autoliikenteen haitta on mahdollisimman vahainen kaikille
osapuolille. Katuverkon jasentyneisyytta korostetaan risteysjarjeste-
lyilla, mm. liikennevalottomien risteyksien yli jatketuilla jalkakaytavilla ja
pyorateilla.
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Kuva 10. Malmin lentokentan ympariston katuverkko alueen rakennuttua

Joukkoliikennejarjestelma

Malmin lentokentan liikkumistavoitteiden toteuttamiseksi tarvitaan laa-
dukasta raiteisiin perustuvaa joukkoliikennetta. Joukkoliikenteen pitaa
my0s olla alueella valmiina, kun ensimmaiset uudet asukkaat muutta-
vat sinne. Alueen rakentamisen alkuvaiheessa joukkoliikennetta voi-
daan hoitaa busseilla.

Malmin lentokentan alueen joukkoliikenne perustuu kahteen runkolin-
jaan. Naista toinen on nopea raitiotieyhteys Helsingin keskustaan ja toi-
nen nopea poikittainen yhteys Raide-Jokeri 2, joka yhdistaa lentokent-
taalueen aluksi vahintaan Malmin asemalle ja Kontulaan/Vuosaareen.
Poikittainen yhteys mahdollistaa vaihtoyhteydet raskaan raideliikenteen
verkkoon. Pikaraitiotiet ovat osa uuden yleiskaavan mukaista koko kau-
pungin kattavaa pikaraitiotieverkkoa, ja siten tarjoavat vaihdollisia yh-
teyksia myos muualle seudulle. Lisaksi aluetta palvellaan taydentavilla
bussilinjoilla. Nopein yhteys Malmilta Helsingin keskustaan muodostu-
nee Raide-Jokeri 2:n ja Iahijunan vaihtoyhteydesta.

TyOssa on laadittu raitiotieyhteyksia alkuvaiheessa korvaava bussijar-
jestelma, joka on muutettavissa joustavasti raitiotieyhteyksiksi.
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Raitioteiden sijoittelu alueella

Jalankulku

Raitiotiet sijoitetaan alueella siten, etta niiden reitit muodostuvat suo-
riksi, nopeasti liikennoitaviksi ja selkeiksi. Maankayton painopisteet tu-
lee toteuttaa pysakkien yhteyteen. Erityisesti linjojen haarautumiskoh-
dat ovat selkeita painotettavia kohteita.

Raitiotien tulee kulkea omalla, muusta liikenteesta erotellulla, vaylal-
I&an sujuvan ja luotettavan liikkenndinnin varmistamiseksi. Raitiotiet voi-
vat seurata suurimpien katujen linjauksia, mutta ne voivat kulkea myos
kavelyalueella. Raitiotien reitin tulee olla suora, vaikka autoliikenteen
reitista tehtaisiinkin mutkittelevampi lapiajoliikenteen vahentamiseksi.

Raitiotiepysakin tehokas palvelualue on noin 300 metrin sade pysa-
kista, mika vastaa korkeintaan 400-500 metrin kavelyetaisyytta. Tasta
seuraa, etta raitiotien tehokas pysakkivali kaupunkirakenteen sisalla on
noin 500 metria. Alueiden valisilla siitymaosuuksilla pysakkivali voi olla
reilusti pidempikin.

Seka keskustan nopea raitiotieyhteys etta poikittainen Raide-Jokeri 2
ovat yhteydessa alueelle etelan suunnasta (keskustasta/Viikista, Kon-
tulasta) Tattarisillalta. Keskustayhteys jatkaa alueen keskella pohjoi-
seen ja kaantyy myohemmin kohti Jakomakea. Poikittainen raitiotie
kaantyy alueen keskella kohti Malmin asemaa. Reittien haarautumis-
kohta on luonteva paikka alueen keskuspysakille. Maankayton osalta
se tarkoittaa tiiveintad osuutta niin asutuksen kuin palveluidenkin osalta.

Malmin lentokentan ymparistoon suunnitellaan hyvat jalankulkuyhtey-
det sisaisesti ja siten, etta yhteydet jatkuvat luontevasti jo rakennettuun
ymparistoéon. Jalankulun turvallisuutta, sujuvuutta ja virikkeellisyytta
painotetaan yhteyksien suunnittelussa.

Lentokentan sisaisiin matkoihin luonteva kulkutapa on jalankulku. Jalan
paasee aina helposti ja nopeasti perille. Joukkoliikenteen pysakkien ja
erilaisten palveluiden lahistdjen jalankulkuyhteyksiin kiinnitetaan suun-
nittelussa eritysta huomiota. Jalankulkuyhteydet suunnitellaan turvalli-
siksi, sujuviksi ja selkeiksi. Alueen keskelle suunnitelluilla viheralueilla
sijoittuu jalankulun virkistysreitit. Malmin keskuksen palvelut ovat joka
paikasta lentokenttaa alle kolmen kilometrin paassa.

Pyoraliikenne

Pyoraliikenteen edellytykset Malmin lentokentan ymparistossa ovat hy-
vat maanpinnan tasaisuuden vuoksi. Alueen suunnittelussa tehdaan
sellaisia valintoja, jotka edistavat pyoran kayttoa arkisena kulkumuo-
tona. Pyoraliikenteen houkuttelevuutta lisataan katuverkkotason suun-
nittelulla, mm. joukko- ja pyoraliikenneosuuksilla. Katuverkon ulkopuoli-
set paareitit toteutetaan suorina palvelemaan arkisten matkojen suju-
vuutta. Pyoraliikenteen jarjestelyt toteutetaan laadukkaasti, jotta jarjes-
telyt palvelevat samanaikaisesti tydmatkapyorailijoita ja kiireettomia
kulkijoita.
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Alueen lansipuolella paaradan suuntaisesti kulkee vilkas Helsingin kes-
kustan ja Tikkurilan valinen pyoraliikenteen paareitti. Tama reitti noste-
taan asteittain baanatasoiseksi. Alueen itapuolella on Lahdenvaylan
suuntainen baanavaraus. Alueen eteldosaan suunnitellaan poikittainen
baanayhteys. Etelaosan baana yhdistaa suunnittelualueen paaradan ja
Lahdenvaylan varren baanoihin seka runkoreitit ltakeskuksen ja Kan-
nelmaen suuntiin. Alueen pyoraliikenteen paareitit suunnitellaan paa-
saantoisesti vilkkaiden katujen varsille ja joukkoliikennekatujen varsille.
Katuverkon ulkopuoliset pyoraliikenteen ja virkistyksen yhteydet tay-
dentavat pyoraliikenteen paaverkkoa.

Pyoraliikenteelle muodostetaan suorat yhteydet merkittavimpien toimin-
tojen ja palveluiden valille ja kaikkiin oleellisiin suuntiin, myos kaava-
alueen ulkopuolelle. Erittain merkittavassa roolissa ovat Malmin ja Ta-
panilan juna-asemat. Kilpailukykyisen reitin toteutus kaava-alueen ja
aseman valilla edellyttaa toimenpiteita myos suunnittelualueen ulko-
puolella.

Suunnittelualueen pyoraliikenteen jarjestelyt toteutetaan vilkkaimmilla
kaduilla kadun molemmin puolin ja paasaantoisesti yksisuuntaisina. Hil-
jaisimmilla kaduilla pyoraliikenne on ajoradalla sekaliikenteena. Jalan-
kulku ja pyoraliikenne erotellaan rakenteellisesti. Risteysjarjestelyista
tehdaan turvalliset, sujuvat ja selkeat. Kaava-aluetta ymparoivien aluei-
den nykyisia pyoraliikenteen jarjestelyja korjataan saumattomasti yh-
teensopiviksi kaava-alueen pyoraliikenteen jarjestelyjen kanssa. Liiken-
nevalottomissa risteyksissa jalkakaytavat ja pyoratiet jatketaan sivu-
suunnan katuhaaran yli katkeamattomana.

Virkistysreitit

Malmin lentokenttaalueen rakentaminen mahdollistaa alueen virkistys-
reittien monipuolistumisen seka erilaiset reittivariaatiot nykyiseen ver-
rattuna. Suurin muutos suunnittelualeen virkistysmahdollisuuksiin tulee
kun alueen lapikulkeminen mahdollistuu. Alueen lavitse kulkevat reitit
tuovat lisan aluetta kiertavaan reittiin ja parantavat huomattavasti pai-
kallisia ja myos seudullisia likkumismahdollisuuksia jalan ja pyoralla.
Alueen kiertava virkistysreitti on eritasossa risteavien katujen kanssa ja
siten mahdollistaa talvisin myds hiihtamisen.

Virkistysalueella on luonteeltaan eri tunnelmaisia alueita. Alueella on
tunnistettavissa metsainen reitti, lentokenttaalueen lavitse kulkeva niit-
tymainen ja puistomainen reitti, peltomainen reitti ja Longinojaa pitkin
kulkevan viherkaytavan reitti.

Lentokenttaalueen yhdistaminen Kivikon virkistysalueeseen mahdollis-
tuu kun Lahdenvaylan yli rakennetaan jalankululle ja pyorailylle tarkoi-
tettu vihersilta. Silta laajentaa nykyisten ja tulevien asukkaiden virkis-
tysmahdollisuuksia ja liittaa alueen paremmin seudullisiin virkistysreit-
teihin, Kivikon metsaiseen virkistysalueeseen ja Viikki—Kivikko -viher-
sormeen. Myos Tattarisillan kautta on jalankulun ja pyoraliikenteen yh-
teys Lahdenvaylan yli.
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Autoliikenne

Pysakointi

Autoliikenteelle varataan lentokenttaalueella riittavat olosuhteet. Autolii-
kenteen yhteydet palvelevat asukkaiden ja vieraiden lisdksi mm.
huolto- ja pelastusliikennetta. Vaikka tavoitteena on tehda alueesta en-
sisijaisesti kestaviin kulkumuotoihin tukeutuva, tehdaan osa alueen tyo-
ja vapaa-ajan matkoista autolla.

Malmin lentokenttaalue on saavutettavissa autoliikenteelld melko hyvin.
Alueen rakentumisen yhtena lahtokohtana on Tattarisilta, johon on yh-
teys Tattariharjuntielta. Tattarisillalta on yhteys Lahdenvaylaa pohjoi-
seen ja etelaan. Lentokenttdalueen pohjoisosasta on yhteys Suurmet-
santielle. Etelaan suuntautuva autoliikenne kayttaa jo olemassa olevaa
Malmin Keha I:n liittymaa Tattariharjuntien kautta. Lannen suunnan lii-
kenteelle rakennetaan uusia yhteyksia, jotka johtavat aina Malmin ase-
malle asti ja liittavat nain Malmin lentokentan alueen Malmin asemaan.

Myds alueen logistiset ja raskaan liikenteen yhteydet huomioidaan
suunnittelussa. Esimerkiksi erikoiskuljetusreittien tarvetta ja sijaintia
selvitetaan katuverkon ja maankayton suunnittelun yhteydessa.

Malmin lentokenttaalueen henkildautojen pysakaoinnin osalta Iahtokoh-
tana on asuinkerrostalojen osalta keskitetyt pysakaointiratkaisut ja ni-
meamattomat paikat. Tama mahdollistaa pysakoinnin tehostamisen ja
vuorottaispysakoinnin asuntojen seka tyopaikkojen kesken. Pysakointi-
paikkojen monikayttoisyys ja keskitetty pysakointi ovat kaupunginhalli-
tuksessa vuoden 2014 helmikuussa hyvaksytyn Helsingin pysakaointipo-
litikan karkitoimenpiteita. Lahtokohtaisesti asuinkerrostalojen pysa-
kointi sijoitetaan pysakaintitaloihin ja pientalojen osalta pysakointi jar-
jestetaan tontilla.

Tavoitteena on erottaa pysakoinnin kustannukset muista asumiskus-
tannuksista ja pysakointikustannusten alentaminen kayttoastetta nosta-
malla, alueellisella pysakointipaikkojen hallinnoinnilla, pysakadintilaitos-
ten tehokkuutta nostamalla, paikkojen nimeamattomyydella ja kayttajaa
avustavilla jarjestelmilla.

Jokaiseen erilliseen pysakointilaitokseen liitetaan jokin aktiviteetti,
esim. Kiipeilyseina tai pelikentta katolla. Keskeisimpien katujen varrella
maantasokerrokseen rakennetaan liiketiloja.

Tyopaikkojen autopaikkatarvetta tulee analysoida tarkemmin, kun tie-
detaan, kuinka ne sijoittuvat joukkoliikenneyhteyksiin nahden. Jatko-
suunnittelun edetessa selviaa myos tarkemmin, millaisia tyopaikkoja
alueelle tulee. Keskitettyjen pysakaintilaitosten kokoon vaikuttavat pai-
kalliset olosuhteet, esimerkiksi kavelyetaisyydet laitoksiin. Laitosten
koko ja lukumaara tarkentuvat tarkemmassa suunnittelussa.

Malmin lentokenttaalueen asemakaavoitus tehdaan kayttaen silla het-
kella voimassa olevaa autopaikkamaarien laskentaohjetta. Asukkaille
tarkoitettujen pysakointipaikkojen lisaksi tulee varata pysakaintipaikkoja
asukkaiden vieraille ja asukkaiden kuorma-autoille. Vieraspaikat ja
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asukkaiden kuorma-autojen paikat voivat sijaita katu- tai yleisilla alu-
eilla.

Asemakaavoituksen yhteydessa varmistetaan riittava ja laadukas pyo-
rapysakainti tonteille. Julkista vieras- ja asiointipyorapysakaintia sijoite-
taan katujen varsille. Paikat sijoitetaan hajautetusti kadun varrelle ka-
dunvarsitoimintojen laheisyyteen. Joukkoliikenteen pysakkien yhtey-
teen varataan pyorapysakaintia riittavasti matkaketjuja varten. Asiakas-
pyorapysakoinnit sijoitetaan aina paasisaankaynnin viereen.

Kestava Malmin lentokentan alue

Malmin lentokentan alueesta suunnitellaan uuden helsinkilaisen tiiviin
ja kestavan kaupunkirakenteen mallialue. Tavoitteena on jatkosuunnit-
telussa 10ytaa ja osoittaa olennaiset ymparistokysymykset, joihin maan-
kayton ja liikenteen suunnittelulla voidaan vaikuttaa. Suunnittelun ja to-
teutuksen aikana kaytetaan parhaita mahdollisia arviointityokaluja. Alu-
eelle maaritelldaan viherkerrointavoite.

Alueella varaudutaan paikalliseen uusiutuvaan energiantuotantoon.
Alueelle pyritaan tekemaan yhteistyossa ymparistokeskuksen kanssa
energiataseselvitys jatkosuunnittelun yhteydessa. Sen pohjalta maari-
tellaan yksityiskohtaisemmat keinot tavoitteisiin paasemiseksi.

Alue suunnitellaan ilmastonmuutokseen joustavasti sopeutuvaksi ja
suunnittelussa varaudutaan saan aari-ilmioihin. Tonteilla ja yleisilla alu-
eilla viivytetaan ja kasitellaan hulevesia kestavasti. Hulevedet johde-
taan Longinojaan niin, etta sen vedenlaatu tai virtausolosuhteet eivat
heikkene.

Puurakentamista ja ymparistdéa mahdollisimman vahan kuormittavien
rakennusmateriaalien kayttoa pyritaan edistamaan.

Smart-Malmin lentokentan alue

Aluetta kehitetaan alykkaan kaupunkirakentamisen alueena. Tavoit-
teena on saada alueelle uusia asumisen ja tyonteon innovaatioita seka
mahdollisesti uutta liiketoimintaa. Aluetta kehitetaan joustavasti ja ko-
keilujen kautta, yhdessa asukkaiden, yritysten, kaupungin ja muiden
toimijoiden kanssa. Alueelle on tassa vaiheessa esitetty nelja alykkai-
siin jarjestelmiin lukeutuvaa tavoitetta:

Smart Parking - Tavoitteena on pysakdintikustannusten alentaminen
kayttoastetta nostamalla, alueellisella pysakointipaikkojen hallinnoin-
nilla, pysakointilaitosten tehokkuutta nostamalla, paikkojen nimeamat-
tomyydella ja kayttajaa avustavilla jarjestelmilla.

Jatteiden putkikeraysjarjestelma - Jarjestelma rakennetaan interaktii-
viseksi tavoitteena jatteiden kokonaismaaran vahentaminen.

Smart Grid - Jarjestelma mahdollistaa paikallisen energiantuotannon.
Erityisesti l1aheisilla tydopaikka-alueilla laajojen kattopintojen hyddynta-
minen aurinkopaneelien sijoituspaikkoina tehdaan houkuttelevaksi.
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Alyvalaistus - Puistoalueille rakennetaan &lykas valaistusjarjestelma,
joka huomioi eri kayttajaryhmat ja eri vuorokausi- ja vuodenajat.

Suojelukohteet

Suunnittelualueen merkittavimmat kulttuuriymparistokohteet ovat lento-
kenttaalue rakennuksineen (terminaali, lentokonehalli seka kiitoradat),
jotka on listattu Valtakunnallisesti merkittavienrakennettujen kulttuu-
riymparistojen joukkoon (RKY 2009). Alue on mukana myos kansainva-
lisen DOCOMOMO-jarjeston hyvaksymassa valikoimassa suomalaisen
modernismin merkkiteoksia 1920-luvulta 1970-luvulle. Se on listattu
World Monument Fundin uhanalaisten kulttuuriymparistojen joukkoon.
Lisaksi se on Europa Nostra Finlandin 2015 listaama Suomen uhan-
alaisin kulttuuriperintokohde.

Kaavarungon lahtokohtana on sailyttaa kiitoratojen linjaukset osittain
nakyvissa kaupunkirakenteessa muistumana alueen historiasta. Kiito-
ratojen pinnoitetta ei tulla sailyttdmaan, mutta niiden paikat sailytetaan
avoimena, pitkat nakymat mahdollistavina rakentamattomina aiheina
alueella. Niihin on suunniteltu julkisia toriaukioita, viher- ja virkistysalu-
eita seka vesiaiheita. Terminaalirakennus ja lentokonehalli tullaan suo-
jelemaan asemakaavalla. Asemakaava laaditaan yhteisty0ssa museo-
viranomaisten kanssa. Kaavarungossa alue on osoitettu Palvelujen ja
hallinnon alueeksi, jolla olevat rakennukset, lentoasemarakennus ja
lentokonehalli suojellaan (P/SR). Rakennussuojelun lisaksi alueelle
mahdollistetaan ymparistdoonsa sopivien uudisrakennusten rakentami-
nen nykyisten rakennusten ehdoilla. Mahdolliset uudisrakennukset voi-
sivat muodostaa suojeltavien rakennusten kanssa kokonaisuuden. Esi-
merkiksi ilmailuun liittyva museo, asukastilat ja kahvila/ravintolatoiminta
sopisi alueelle.

Fallkullan tila ymparistdineen on maisemallisesti, nakymiltaan ja histori-
alliselta arvoltaan merkittava. Fallkullan paarakennus on voimassa ole-
vassa kaavassa suojeltu sr-2 merkinnalla ja koko Fallkullan tila Y/s-
merkinnalla. Tilalla toimii nuorisoasiainkeskuksen yllapitama kotielain-
tila. Alue tulee sailymaan tassa kaytossa ja sen toimintaa tullaan kehit-
tamaan. Alueesta tullaan laatimaan ymparistohistoriallinen selvitys ase-
makaavoituksen pohjaksi, ja uudet toiminnot tullaan sovittamaan alu-
eelle selvityksen pohjalta saatuihin reunaehtoihin. Kaavarungossa alue
on osoitettu Virkistysalueeksi (V/VU/Y), jota kehitetdan opetuksen, ur-
heilun ja kulttuurin monipuoliseen kayttoon kulttuuriympariston suojelu-
tarpeet huomioiden.

Suunnittelualueen eteldosassa makialueilla on muinaismuistolain
(295/1963) nojalla suojeltuja ensimmaisen maailmansodan linnoitusket-
jun tukikohta IX:n linnoituslaitteita. Linnoitteet ovat katkelmallisia, mutta
oletettavasti rakenteita on sailynyt lisaa tayttomaiden alla.

Historiallinen maantie, Suuren Rantatien eteldinen haara Helsingista
Viipuriin, sijaitsee suunnittelualueen etelaosassa Tattarinharjunkujan
linjalla. Jalkimmaisen itdosa on merkitty myds sailyneeksi ensimmaisen
maailmansodan tykkitieksi. Suunnittelualueen pohjoisosan rajalla on
vanhan maantien linja, Maamiehenpolku. Osa linnoitteista on VP-
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alueilla ja osa AK-alueilla. Tiet ovat AK- ja A-alueilla. AK-alueilla sijait-
sevat linnoitteet ja tie tulevat todennakdisesti tuhoutumaan. Kiintean
muinaisjaannoksen kajoamismenettelyn mukaisesti kajoamisen sallimi-
nen ja ehdot on kasiteltava kaavoitusneuvotteluissa Museoviraston
kanssa. Fallkullassa ja Nallenmaella suunnittelualueen etelapuolella on
kivikautisia esineloytoja.

Alueella on lisaksi kaksi paikallishistoriallisesti merkittavaa pientaloalu-
etta, Sunnuntaipalstojen alue seka Nallenmaen alue. Naista alueista
tullaan laatimaan tarkemmat historiaselvitykset asemakaavoituksen yh-
teydessa. Asukkaiden kanssa yhteistydssa tullaan selvittdmaan myos
mahdolliset lisarakentamistarpeet.

Yhdyskuntatekninen huolto
Kaavarunkoalue on liitettavissa alueella ja sen valittomassa laheisyy-
dessa sijaitseviin teknisen huollon verkostoihin. Alueen toteuttaminen
vaatii teknisen huollon verkoston lisarakentamista seka muutoksia ole-
massa oleviin verkostoihin.
Vesihuolto
Vesijohtoverkosto tullaan rakentamaan neljasta kohdasta ymparistossa
olevista DN 200-300 mm runkovesijohdoista, jolloin muodostuu myos
kayttd- ja sammutusveden saannin turvaava rengasyhteys.
Jatevedet johdetaan paaosin lentoaseman etelapuolella olemassa ole-
vaan DN 800 mm jatevesiviemariin. Pohjoisosan jatevedet johdetaan
Suurmetsantien etapuolella sijaitsevaan DN 800 mm jatevesiviemariin.

Hulevedet johdetaan viettoviemareiden, avo-ojien ja painanteiden
kautta Longinojaan.

Sahko

Sahkonjakelua varten alueelle rakennetaan keskijanniteverkosto Suur-
metsan sahkbasemalta.

Lampo

Alueen kaukolampoverkosto rakennetaan Tattarinharjuntiellda, Suurmet-
santiella ja Malminkaarella olemassa olevista kaukolammon runkover-
koista

Jatehuolto

Alueen jatehuolto toteutetaan paakaupunkiseudun yleisten jatehuolto-
maaraysten mukaisesti.

Maakaasu

Alueella sijaitseva DN 400 maakaasuputki tulee osittain siirtaa ja vah-
vistaa.



53

Maaperan rakennettavuus ja pohjarakentaminen

Alue on paaosin normaalisti rakennettavaa savialuetta. Etelaosa seka
keski- ja lansiosan harjannealueet ovat kantavaa kitkamaa-aluetta,
jossa maanvarainen perustaminen on mahdollista. Savialueella raken-
nukset perustetaan paaluilla.

Kadut ja kunnallistekniikka voidaan suurelta osin perustaa syvastabi-
loinnilla. Piha-alueet vaativat padosin esirakentamista.

Alueen esirakentamisen ja perustamisen kustannuksia tullaan tarkaste-
lemaan meneillaan olevassa rakennettavuusselvityksessa.

Maaperan pilaantuneisuus

Alueen maankayton muuttuminen nykyista herkempaan toimintaan ai-
heuttaa paikoin tarvetta kunnostaa pilaantunutta maaperaa. Nykytiedon
perusteella kunnostustarve kohdentuu kuormittavan toiminnan vaiku-
tuspiirissa olleille ja oleville varsin pienille osa-alueille.

Maaperan, pohja- ja pintavesien pilaantuneisuustietoja taydennetaan
jatkosuunnittelun aikana. Pilaantuneisuuden kunnostustarve arvioidaan
riittaviin tutkimuksiin perustuvien riskienarviointien avulla. Mahdollisissa
tulevissa asemakaavoissa voidaan antaa tarvittavia maaperan puhdis-
tamista koskevia kaavamaarayksia, joilla varmistetaan terveellisyyden
ja turvallisuuden edellytysten tayttyminen.

Hulevesien hallinta ja tulvien torjunta

Alueelle on laadittu hulevesien hallintasuunnitelma, jossa hulevedet
johdetaan viettoviemareissa tai avouomana ja puretaan Longinojaan.
Muodostuvien hulevesien maaran minimoimiseksi rakennuksien katot
toteutettaneen viherkattoina. Alueen maaperaolosuhteista johtuen hule-
vesien imeyttaminen maaperaan ei ole mahdollista. Hulevesien hallin-
nassa noudatetaan Helsingin kaupungin hulevesistrategiaa. Tavoit-
teena on maisemallisesti korkeatasoinen jarjestelma, joka tuottaa alu-
eelle lisaarvoa.

Tulvatilanteita varten alueen kadut ja osa viheralueista pyritaan toteut-
tamaan tulvareitteina.

Rakennusaikaisien hulevesien hallinnan suunnitteluun ja toteuttami-
seen tulee kiinnittaa erityista huomiota, jotta estetaan kiintoaineksen
kulkeutuminen Longinojaan.

Ymparistonhairiot

Malmin lentokentan Iahella sijaitsevien teollisuusalueiden kemikaaleja
kayttavat ja varastoivat kohteet on alustavasti kayty lapi. Tiedossa ei
ole toimintoja, joista aiheutuisi laajalle ulottuvia rajoituksia lahialueen
muuhun maankayttéon. Teollisuusalueiden kemikaalien, melun ja mui-
den hairididen arviointia tarkennetaan jatkosuunnittelun aikana.
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Nimistotoimikunta on kasitellyt Malmin lentokentan alueen nimistoa ko-
kouksessaan 19.8.2015. Nimistotoimikunta paatti alustavasti esittaa,
etta koko projektialueesta kaytetaan nimea Malmin lentokentan alue ja
ettd sen suunnittelualueiden nimina kaytetaan nyt kaytossa olevia seka
kaytosta poistuneita paikan- ja alueennimia. Suunnittelualueiden ni-
mina voisi nain ollen esiintya esimerkiksi Tattarisuo, Tattariharju, Nal-
lenmaki, Tullivuori, Sepanmaki, Sunnuntaipalstat, Fallkulla ja ainakin
viela vuoden 1945 topografikartasta I16ytyva Ukonniitty. Nimistotoimi-
kunta palaa alueen tarkempiin nimistdosuunnitelmiin myohemmassa vai-
heessa.
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7 Kaavarungon toteuttamisen vaikutukset

Vaikutuksia on arvioitu asiantuntija-arvioina. Arvioinnin lahtdaineistona
on kaytetty kaava-aineistoa ja siihen liittyvia selvityksia, inventointiai-
neistoja, Museoviraston, Helsingin kaupungin ja ymparistohallinnon
paikkatietoaineistoja seka kartta-aineistoja. Lisaksi arviointia varten on
tehty apuaineistoa, vaihtoehtoisia suunnitelmia seka tarkasteluja maas-
tossa. Vaikutuksia on arvioitu koko silta alueelta, johon kaavarungolla
voidaan olettaa olevan olennaisia vaikutuksia. Paaosin vaikutusalueen
laajuus on Malmin lentokentan alue, mutta esimerkiksi liikenteen elin-
keinojen ja palvelujen kannalta vaikutusalue on laajempi ulottuen koko
Koillis-Helsingin alueelle.

Arviointitydssa on huomioitu kaavarungon valillisia ja valittomia vaiku-
tuksia seka tarkasteltu kaavarungon tuomia pysyvia muutoksia. Ylei-
sesti ottaen lyhytaikaisia muutoksia, kuten rakentamisen aikaisia vaiku-
tuksia ei ole kasitelty. Arvioinnissa on lisaksi kiinnitetty huomiota keinoi-
hin, joilla haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa. Vaikutuksia on arvi-
oitu tilanteeseen, jossa lentotoiminta on jo paattynyt.

Vaikutusten arviointiin sisaltyy epavarmuuksia. Kaikkia arviointiin liitty-
via kysymyksia ei tunneta riittavan tarkasti, mika aiheuttaa epavar-
muutta vaikutusten tunnistamisessa. Kaikki vaikutukset eivat myoskaan
ole mitattavia tai yksiselitteisia. Kaavaprosessin aikana kaytavan vuoro-
puhelun eraana tarkoituksena on tuoda esiin erilaisia nakemyksia vai-
kutuksista ja niiden merkittavyydesta. Vaikutusten arviointi jatkuu suun-
nittelun tarkentuessa. Vuoden 2016 aikana tehdaan lisatarkasteluja ja
selvityksia vaikutuksista yhdyskuntarakenteen, rakennetun ympariston
ja hulevesijarjestelman osalta seka tullaan laatimaan elinkeinovaikutus-
ten arviointi. Ympariston tarkemmat muutokset tulevat maaritellyiksi
vasta asemakaavoissa.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteessa

Kaavarunko eheyttaa yhdyskuntarakennetta yhdistamalla ymparaoivia,
erillisia kaupungin osia toisiinsa ja taydentamalla yhdyskuntarakennetta
sisalta pain. Rakentaminen olemassa olevan yhdyskuntarakenteen si-
saan vahentaa liikkkumisen tarvetta myos seudullisesti.

Malmin lentokentan alue on talla hetkella aidalla rajattu alue, joka erot-
taa ymparoivat kaupunginosat toisistaan. Toteutuessaan kaavarunko
vahvistaa Koillis-Helsingin positiivista kehitysta. Estevaikutuksen pois-
tuessa uusi asuinalue rakentuu kiinni ymparistdoonsa, kaupunkirakenne
yhtenaistyy ja valimatkat osa-alueiden valilla lyhenevat. Tuleva asukas-
maara edesauttaa palveluiden ja tyopaikkojen toteutumista alueelle ja
mahdollistaa uusia joukkoliikenteen investointeja.
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Vaikutukset liikennejarjestelmassa
Tulevaisuuden liikkumiskayttaytymisen mallintaminen

Tulevaisuuden liikkkumiskayttaytymista on mallinnettu HSL:n Helsingin
tyossakayntialueen HELMET 2.1-liikenne-ennustemallilla, joka perus-
tuu HLJ2015:sta. Mallissa ennustevuosille on oletettu ajoneuvoliiken-
teen hinnoittelu kayttdonotetuksi. Malli ennustaa tulevaisuuden liikku-
miskayttaytymista nykytilanteessa tehtyjen liikkumisvalintoihin perus-
tuen. Alueiden matkojen kokonaismaarat riippuvat alueiden maankay-
tosta. Suuntautumiseen ja kulkutapajakaumaan vaikuttaa paaosin asu-
kasmaara ja tyopaikkamaara ja sijainti, sosioekonomiset taustatekijat,
likenneyhteydet ja niiden sujuvuus eri kulkutavoilla seka lilkkumisen
kustannukset.

Suunnittelualue jakautuu liikkennemallissa kahteen ennustealueeseen,
joka on tassa tyossa jaettu pienempiin sijoittelussa kaytettyihin aluei-
siin. Ennustemallin maankaytto sisaltaa nykyisen ja uuden maankayton
suunnittelualueella. Sijoittelualueiden maankaytto on kuvattuna erik-
seen asukkaiden ja tyopaikkojen osalta kuvassa 14. Sijoittelualueiden
rajat muuttuvat suunnittelun edetessa, joten luvut ovat suuntaa antavia.
Ennusteen kannalta oleellista on, ettd maankayttd kokonaisuudessaan
suunnittelualueella pysyy samassa suuruusluokassa.

Kulkutapajakaumaan vaikuttaa osaltaan myos henkildautotiheys, jonka
malli ennustaa mediaanitulojen kehityksen, maankayton tehokkuuden
seka joukko- ja henkildautoliikenteen palvelutaso- ja kustannustekijoi-
den perusteella. Tassa tyossa henkildautotineyden kasvu on oletettu
pysahtyneen Helsingissa nykytasolle helsinkildisten autonomistuksen
nykytrendin mukaisesti, muualla seudulla henkildautotineys kasvaa
HSL:n mallin mukaisesti (kuva 15). Kaytanndssa tama on tehty mal-
lissa mediaanitulojen muuttamisella nykytilanteen mukaisiksi Helsingin
osalta.

Malli tehtiin Helmet 2.1-malliin vuodelle 2040 v1L. Malliin tehtiin 4 eril-
lista skenaariota, joissa versiossa 0 on joukkoliikenne toteutettu vain
bussein, versiossa 1a bussiliikenteen lisaksi alueella kulkee vain
Raide-Jokeri 2 pikaraitiotiena ja versiossa 1b bussiliikenteen lisaksi alu-
eella kulkee vain Lahdenvaylan suuntainen pikaraitiotie. Versio 2 sisal-
taa molemmat pikaraitiotiet ja bussiliikennetta joukkoliikennekohdassa
kuvatun joukkoliikenteen verkon mukaisesti. Pikaraitiotiet mallinnettiin
Jakomaki-Rautatieasema valille ja Vuosaari-Malmin sairaala valille.
Versio 2 vastaa suunnittelun lopputilannetta ja siksi vain siita on esitetty
tarkemmat tarkastelut. Joukkoliikenteen vaiheistamista on tarkasteltu
herkkyystarkasteluna.

Vuoden 2040 perusennusteen lisaksi tutkittiin herkkyystarkasteluna
ajoneuvoliikenteen hinnoittelun poistamisen ja ennustemallin mukaisen
autonomistuksen vaikutusta liikennemaariin. Suunnittelualueen seudul-
lisia vaikutuksia arvioitiin myds erikseen.

Liikenne-ennusteet laadittiin lisaksi yleiskaavan tavoitetilanteessa vuo-
delle 2050. Kyseisessa mallissa on yleiskaavan mukainen maankaytto
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ja liikenneverkko, sisaltaen esimerkiksi kaupunkibulevardit ja laajem-
man raideverkon. Pikaraitiotiet mallinnettiin Jakomaki-Rautatieasema ja
Vuosaari-Myyrmaki valille.
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Kuva 14. Vasemmalla suunnittelualueen asukasmaarat ja oikealla tydpaikkamaarat ennustemallin sijoittelualueissa.
Luvut sisaltavat nykyiset ja uudet asukkaat ja tyopaikat

',“' P

Kuva 15. Vuoden 2040 ennusteen mukaisia henkil6autotiheyksia ennustealueittain (autoa/1000 asukasta)
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Liikennemaarat

Alueelle tuleva uusi maankaytto synnyttaa liikkennetta uudella katuver-
kolla, mutta myos lisaa liikkennetta jo olemassa olevilla kaduilla. Liiken-
nemaarat ovat lopputilanteesta vuodelta 2040. Kapasiteetti katuverkolla
on riittdva. Liikenteen ohjaamisella paakaduille ja kokoojakaduille voi-
daan vahentaa lilkkenteesta aiheutuvia haittoja pienemmilla tonttika-
duilla. Lahdenvaylan ruuhkautuminen paikoin paranee suunniteltujen
lisakaistojen myota, joka nakyy Helmet mallissa lisattyna kapasiteettina
Lahdenvaylalla erityisesti Malmin lentokenttdalueen etelapuolella (kuva
16). Lisaksi hyvilla joukkoliikenneyhteyksilla voidaan osaltaan vahentaa
autoliikenteen ruuhkautumista.
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Kuva 18. Raitioteiden kuormittuminen aamuhuipputuntiha 2040

59



60

Joukkoliikenteen matkamaarat ovat ennusteessa hyvalla tasolla; yksi-
kaan yksittainen linja ei ruuhkaudu, mutta saa kuitenkin riittdvasti mat-
koja ollakseen kannattava (kuva 17, 18). Suunnittelualueen sisalla vilk-
kaimmaksi pysakiksi muodostuu alueen etelaosan pysakki, jonka
kautta molemmat pikaraitiotielinjat kulkevat. Tarkeita vaihtoasemia ovat
seka Kontulan metroasema etta Malmin juna-asema (kuva 17). Molem-
pien raitiotielinjojen matkustajamaarat ovat riittdvan suuria linjan keski-
osassa aamuhuipputunnin aikana. Liikennemaarat linjan alku- ja loppu-
paissa ovat pienempia. Tama johtuu osittain mallinnuksesta, mutta ku-
vaa myos todellista tilannetta, silla harvoin matkustaja matkustaa linjaa
paasta paahan. Pikaraitiotien lopulliseen linjaukseen vaikuttaa muutkin
asiat kuin vain potentiaalinen matkustajamaara linjalla, eika siksi linjan
alku- ja loppupaan matkustajamaariin kannata kiinnittaa lilkkaa huo-
miota.

Kulkutapajakauma

Malmin lentokentan alueen liikkkumisen tavoitteiden toteutumista voi-
daan tutkia mm. liikkenne-ennusteiden kulkutapaosuuksia tarkastele-
malla. Malmin lentokenttaalueen arkivuorokauden matkoista tavoites-
kenaariossa tehdaan 33 % henkildautolla matkustajana tai kuljettajana,
38 % joukkoliikenteella ja 29 % jalan tai pyoralla (kuva 19).

Suunnitteluratkaisuilla voidaan helpoiten vaikuttaa alueen asukkaiden
tekemiin matkoihin ja alueella sisaisesti tehtaviin matkoihin. Ennustei-
den osalta talldin on mielekasta tarkastella erikseen aamuruuhkassa
alueelta tehtavien matkojen kulkutapaa.

Aamuhuipputuntina joukkoliikenteen osuus on lahtevista matkoista sel-
vasti suurin, 44 %, kun henkildautomatkojen osuus on 26 % ja jalanku-
lun ja pyoraliikenteen osuudet hieman yli 30 % (kuva 19). Alueelle saa-
puvissa matkoissa merkittavin osuus on jalankululla ja pyoraliikenteella,
joiden osuus matkoista on noin 40 % (kuva 20). Aamuhuipputunninlii-
kenteessa alueen sisaisistd matkoista suurin osa tehdaan kavellen tai
pyoralla (kuva 20). Alueen suunnittelussa lahiyhteydet ovat padosassa
ja niiden tulisikin olla tavoitteiden mukaisesti turvallisia, sujuvia ja virik-
keellisia.
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Suunnittelualueen kulkutapajakauma, Suunnittelualueelta lahtevien matkojen
arkivuorokausi kulkutapajakauma, aamuhuipputunti
B Autoliikenne mJoukkoliikenne mJalankulku ja pyéraliikkenne M Autoliikenne W Joukkoliikenne mJalankulku ja pyéréliikenne
44,0 %
38,0 % °
32,7%
0,
29,2% 30,5 %

I ) I

2040 2040

Kuva 19. Vasemman puoleisessa kuvassa suunnittelualueen arkivuorokauden matkojen kulkutapajakauma ja oi-
kean puoleisessa kuvassa suunnittelualueelta alkavien matkojen (lahtevat ja sisdiset matkat) jakautuminen kulkuta-
voittain aamuhuipputuntina 2040

Suunnittelualueen matkojen kulkutapajakaumat, aamuhuipputunti

H Autoliikenne M Joukkoliikenne M Jalankulku ja pyoraliikenne
Lahtevat Saapuvat Sisdiset
2040

Kuva 20. Suunnittelualueen lahtevien, saapuvien ja sisaisten matkojen kulkutapajakaumat aamuhuipputuntina
2040

Ennustevuoden kulkutapajakauma on lahella esikaupunkialueiden kes-
kimaaraisia lukuja (kuva 21). Kulkutapajakaumasta voidaan todeta, etta
lentokenttaalue on hyvin saavutettavissa niin joukkoliikenteella kuin
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henkildautollakin. Jalankulun ja pyoraliikenteen osuus kaikista mat-
koista on hieman keskimaaraista suurempi. Alueen joukkoliikennejar-
jestelmalle syntyy hyvin kysyntaa vaikka alueelta on henkildautolla hy-
vat yhteydet paavaylille ja siten muualle Helsinkiin ja Helsingin seu-
dulle.

Suunnittelualueelta lahtevien matkojen kulkutapajakauma,
arkivuorokausi

m Autoliikenne m Joukkoliikenne Jalankulku ja pyoraliikenne
24,7 % I 25,7 % 25,7 % e2% 25,2%
Kantakaupunki Suunnittelualue Muu Helsinki  Espoo ja Kauniainen Vantaa Kerava ja Jarvenpaa
2040

Kuva 21. Arkivuorokauden kulkutapajakaumat 2040

Nykytilanteessa noin puolet suunnittelualueen matkoista arkivuorokau-
tena tehdaan henkildautolla. Suunnittelualueen nykytilanteeseen ver-
rattuna henkildautoliikenteen osuus vahenee huomattavasti, kun alu-
eelle luodaan hyvat joukkoliikenneyhteydet.

Matkojen suuntautuminen

Matkojen suuntautumista tarkasteltiin vuoden 2040 lopputilanteessa.
Aamun huipputunnin aikana suunnittelualueen matkoista suurin osa, 61
%, on alueelta poispain (kuva 22). Alueelle saapuvia matkoja on 26 %
ja alueen sisaisia matkoja 13 % (kuva 22). Mallissa matkojen suuntau-
tumiseen vaikuttaa kohteen houkuttelevuus, kuten tyopaikkojen maara
seka matka-aika kohteeseen. Matkojen suuntautuminen kuvaa siis to-
dennakdisyytta, jolla matkat kohteeseen tehdaan.
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Lahtevien, saapuvien ja sisdisten matkojen osuudet alueella aamuhuipputuntina
61%

26%

13%

| I

Saapuvat Lahtevat Sisdiset
2040
Kuva 22. Alueen lahtevien, saapuvien ja sisaisten matkojen osuudet kokonaismatkamaarasta vuonna 2040

}

&= Suunnittelualueelta ldhtevit

Kuva 23. Matkojen suuntautuminen aamulla suunnittelualueelta (keltainen) ja suunnittelualueelle (oranssi) osuuk-
sina kokonaismaarista 2040

Aamun huipputunnin matkoista noin 26 % suuntautuu kantakaupunkiin,
jossa tyopaikkojen ja palvelujen maara on suuri (kuva 23). Kantakau-
punkiin suuntautuvista matkoista suurin osa tehdaan joukkoliikenteella
(kuva 24). Noin 20 % matkoista suuntautuu Pohjois- ja Koillis-Helsinkiin
(kuva 23). Naissa matkoissa joukkoliikenteen osuus on hieman suu-
rempi kuin autoliikenteen ja kdvelyn ja pydraliikenteen osuus (kuva 24).
Alueelle myos saapuu eniten matkoja kantakaupungista ja Pohjois-
seka Kaoillis-Helsingista.

Noin 20 % matkoista suuntautuu suunnittelualueen sisélle, ja naissa
matkoissa jalankulun ja pydéraliikenteen osuus on suurin (kuva 24).
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Huomattavaa on, etta jokaiseen muuhun suuntaan henkildautomatko-
jen ja joukkoliikennematkojen osuudet ovat lahes yhta suuria, eli alu-
eelta on kohtuullisen hyvat yhteydet joukkoliikenteella lahes joka paik-
kaan.
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Kuva 24. Suunnittelualueelta aamuhuipputuntina suuntautuvien matkojen maaranpaa kulkutavoittain 2040
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Suunnittelualue vuonna 2050 yleiskaavaehdotuksen
mukaisessa tavoitetilanteessa

HLJ2015 -tydhon perustuvan 2040 vuoden mallin lisaksi tehtiin erillinen
tarkastelu suunnittelualueesta vuoden 2050 yleiskaavaehdotuksen mu-
kaisessa tavoitetilanteessa. 2050 vuoden mallissa on suunnittelualue
mukana samoin lahtotiedoin kuin 2040 mallissa, mutta muutoin mal-
lissa on yleiskaavan mukainen maankaytto seka liikkenneverkko. Yleis-
kaavan liikenneverkkoon sisaltyy muun muassa kaupunkibulevardit
seka Raveli2 -tydon mukainen laaja 1A vaihtoehdon raideverkko. Au-
tonomistuksen on oletettua pysyvan nykytasolla Keha I:n sisalla, ja
muualla se on Helmet-mallin mukainen. Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu
on oletettu toteutuneeksi.

Yleiskaavan mukaisessa 2050 vuoden mallissa kulkutapajakauma on
lahes samanlainen kuin 2040 vuoden mallissa, mutta joukkoliikenteen
osuus on hieman suurempi (kuva 25). Arkivuorokauden liikenteesta
vuoden 2050 mallissa suunnittelualueella on joukkoliikenteen osuus la-
hes 2 prosenttiyksikkoa suurempi kuin 2040 mallissa. Aamuhuipputun-
nin liikenteessa joukkoliikenteen osuus on 2 prosenttiyksikkoa suu-
rempi vuoden 2050 mallissa. Vastaavasti autoliikenteen ja kavelyn ja
pyorailyliikenteen osuudet ovat 1 % -yksikon pienempia.

Suuntautuminen 2050 mallissa on lahella 2040 vuoden mallia. Aamu-
huipputuntina lahtevista matkoista suuntautuu 2050 vuoden mallissa
hieman vahemman kantakaupunkiin ja vastaavasti hieman enemman
suunnittelualueen lahelle Pohjois- ja Koillis-Helsinkiin seka Ita- ja Kaak-
kois-Helsinkiin. Alueelle myos suuntautuu muutama prosenttiyksikko
enemman matkoja kyseisilta alueilta.

Suunnittelualueen kulkutapajakauma, Suunnittelualueelta lahtevien matkojen
arkivuorokausi kulkutapajakauma, aamuhuipputunti
H Autoliikenne M Joukkoliikenne m Kavely ja pyoréliikenne M Autoliikenne ® Joukkoliikenne Kavely ja pyoraliikenne
39,8% 46,3 %

27,5%
29,1%

2050 2050

Kuva 25. Vasemman puoleisessa kuvassa suunnittelualueen arkivuorokauden matkojen kulkutapajakauma ja oi-
kean puoleisessa kuvassa suunnittelualueelta alkavien matkojen (lahtevat ja sisdiset matkat) jakautuminen kulkuta-
voittain aamuhuipputuntina 2050
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26. Autoliikenteen maara ja kapasiteetin kayttbaste aamuhuipputuntina 2050

Joukkoliikenteen osuuden hieman kasvaessa, ei kapasiteetin kayttoas-
teessa tapahdu suuria muutoksia 2040 vuoden malliin verrattuna (kuva
26). Autoliikenteen maara on paikoin 2050 mallissa pienempi kuin 2040
mallissa. Tata selittaa mallissa oleva laajempi joukkoliikenteen ver-
kosto, joka kannustaa kayttamaan joukkoliikennetta autolilkenteen si-
jaan. Kaupunkibulevardeja ja niiden vaikutuksia tullaan selvittdmaan
lisaa yleiskaavan toteuttamissuunnitelman yhteydessa. Pikaraitioteiden
kuormittuminen on paaasiassa suurempaa 2050 mallissa (kuva 27).
Aamuhuipputuntina suurimpien matkustajamaarien kohdalla 2050 vuo-
den mallissa lisays on 200—-300 matkustajaa enemman kuin 2040 mal-
lissa.
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Kuva 27. Raitioteiden kuormittuminen aamuhuipputuntina 2050

Suunnittelualueen liikenteen seudulliset vaikutukset

Autoliikenteen seudulliset vaikutukset

Vuoden 2040 mallissa suunnittelualueelta aamuhuipputuntina lahte-
vista matkoista 84,5 % suuntautuu Helsinkiin (kuva 23). Aamuhuippu-
tuntina alueelle saapuvista matkoista 82,5 % on Helsingista. Suunnitte-
lualue synnyttaa seudullisia matkoja alle 20 % kaikista alueelle saapu-
vista ja alueelta Iahtevistd matkoista. Alueen matkojen seudullinen vai-
kuttavuus on siis vahainen.

Suunnittelualueen synnyttamat matkat lisdavat likennetta suunnittelu-
alueen laheisella paakatuverkolla ja alueellisilla kokoojakaduilla (kuva
28). Naiden lisaksi suunnittelualueen lilkenne ohjautuu paavaylille:
Keha l:lle ja Lahden- ja Porvoonvaylille. Nailla vaylilla on merkittava
seudullinen rooli. Paavaylilla kayttoaste ei merkittavasti muutu nykyti-
lanteesta (kuva 26). Herkkyystarkasteluna on tutkittu ruuhkamaksujen
vaikutusta liikkennemaariin. Herkkyystarkastelujen tulokset esitellaan
seuraavassa 0siossa.
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Kuva 28. Suunnittelualueelta l1&htevat ja sinne sapuvat autoliikenteen matkat aamuhuipputuntina 2040

Joukkoliikenteen seudulliset bussiyhteydet

Ostersundomin osayleiskaavatydn yhteydessa kaavaehdotusvaiheen
likennejarjestelmaselvityksessa on tutkittu Porvoonvaylan bussien liit-
tymista Malmin asemalle. Tata tutkittiin tarkemmin suunnittelualueen
osalta myos tassa tydssa. Bussien vaihtoehtoiset reitit suunnittelualu-
een lapi, Keha l:sta pitkin, Tattariharjuntieta pitkin ja Suurmetsantieta ja
Malminkaarta pitkin Malmin asemalle tutkittiin. Mallinnuksessa ei 1,5
minuutin vuorovalilla eli 40 bussilla tunnissa ole merkittavaa vaikutusta
kapasiteetin kayttoasteeseen millaan tutkitulla reitilla. Alustavien tar-
kastelujen perusteella Malmin aseman laheisyydessa on tilaa terminaa-
lille. Terminaalin tarkempi sijainti ja bussien reitit tarkentuvat suunnitte-
lun edetessa.

Liikennejarjestelman mallin herkkyystarkastelut

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu

Lopputilanteen ennustemalli vuodelle 2040 (Helmet 2040 _v1L) sisaltaa
autoliikenteen hinnoittelun, ja herkkyystarkasteluna tutkittiin myos vaih-
toehto, jossa hinnoittelua ei ole. Autoliikenteen hinnoittelulla on vaiku-
tusta kulkutapajakaumaan. Hinnoittelun poistaminen nostaa suunnitte-
lualueen arkivuorokauden kaikkien matkojen henkildautoilun osuutta
32,7 prosentista 38,1 prosenttiin (kuva 29). Vastaavasti joukkoliiken-
teen ja jalankulun ja pyoraliikenteen osuus pienenee muutamia pro-
sentteja. Aamuhuipputunnin liikenteessa ero autoliikenteen osuudessa
on 3,7 prosenttiyksikkoa lopputilanteen mukaisessa ennusteessa ja
ruuhkamaksullisen version valilla (kuva 29).
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Kuva 29. Autoliikenteen maara ja kapasiteetin kayttdaste aamuhuipputuntina 2040 ilman liikenteen hinnoittelua

Suunnittelualueen kulkutapajakauma, Suunnittelualueelta lahtevien matkojen
arkivuorokausi kulkutapajakauma, aamuhuipputunti
W Autoliikenne M Joukkoliikenne mJalankulku ja pyéralikenne B Autolikenne M Joukkolikenne M Jalankulku ja pyéraliikenne
38,1 % 42,2 %
35,4 %

2040, ei liikenteen hinnoittelua 2040, ei liikenteen hinnoittelua

Kuva 30. Vasemman puoleisessa kuvassa suunnittelualueen arkivuorokauden matkojen kulkutapajakauma ja oi-
kean puoleisessa kuvassa suunnittelualueelta alkavien matkojen (lahtevat ja sisaiset matkat) jakautuminen kulkuta-
voittain aamuhuipputuntina 2040 ilman liikkenteen hinnoittelua
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Kuva 31. Ajoneuvoliil}enteenhir{noittelun poistamisesta syntynyt kasvu autoliikentee-
seen aamuhuipputuntina 2040

Katuverkolla kapasiteetti on riittava, vaikka ajoneuvoliikenteen hinnoit-
telua ei ole, ja autoliikenteen maara on taten hieman suurempi. Lah-
denvaylalla ja Keha I:lla kayttdaste on aamuhuipputuntina hieman kor-
keampi kuin versiossa, jossa on mukana autoliikenteen hinnoittelu
(kuva 30). Ero liikennemaarissa on kuitenkin aamuhuipputuntina melko
pieni (kuva 31). Ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla on hieman suurempi
vaikutus paavaylien liikennemaariin kuin suunnittelualueella. Liikenteen
hinnoittelun poistaminen tuottaa paavaylille mallissa enemman liiken-
netta kuin mita suunnittelualueen toteutumisesta aiheutuu liikennetta
(kuva 28 ja 31).

Autonomistus

HLJ2015 mukainen Helmet malli ennustaa autonomistuksen kasvavan.
Helsingissa trendi nayttaa kuitenkin olevan nykytietojen perusteella
maltillisempi, jopa pysahtynyt. Mallissa tehtiin autonomistuksen jaadyt-
taminen nykytilaan, mutta myos HLJ:n mallin mukaista kasvua tarkas-
teltiin. HLJ:n mukainen autonomistus tuottaa hieman suuremman osuu-
den, noin 1 prosenttiyksikon enemman, autoliikennetta. Vastaavasti
joukkoliikenteen osuus on talldin HLJ:n mukaisella autonomistuksella
noin 1 prosenttiyksikkda vahemman jaadytettyyn autonomistusmalliin
verrattuna.

Joukkoliikenteen jérjestelyt

Herkkyystarkasteluna tarkasteltiin kolmea lopputilanteesta poikkeavaa
joukkoliikenneversiota. Versiossa 0 suunnittelualueen joukkoliikenne on
toteutettu pelkilla busseilla. Versiossa 1a pikaraitiotiena on Raide-Jo-
keri 2 ja Lahdenvaylan suunta likennoidaan vain busseilla. Versiossa
1b Lahdenvaylan suunnalla on pikaraitiotie ja sateittaista suuntaa lii-
kenndi runkolinjabussi. Naita versioita verrattiin lopputilanteen ennus-
teeseen, versioon 2, joka sisaltdaa molemmat pikaraitiotiet seka liitynta-
bussilinjat. Mallissa ei synny merkittavaa eroa kulkutapajakaumaan
vaihtoehdoilla 0, 1a, 1b tai 2. Linjat kuormittuvat hieman erilailla eri ver-
sioissa, mutta joukkoliikenteella tehtyjen matkojen kokonaismaara on
lahes samansuuruinen kaikissa versioissa.
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Vaikka mallinnuksessa ei synny selvaa eroa eri joukkoliikenneversioi-
den valilla, on todellisuudessa riittavaa kapasiteettia vaikeampi toteut-
taa pelkilla busseilla. Raitioteiden linjauksella on merkittava vaikutus
niiden kuormitukseen. Mallinnettujen raitioteiden linjaus on alustava, ja
niiden tarkempaa reittia selvitetdan jatkossa lisaa. Malli ei myoskaan
huomioi esimerkiksi kaupunkikuvallisia- tai ymparistdarvoja, jotka osal-
taan perustelevat raitioteita.

Saavutettavuus

Helsingin uudessa yleiskaavassa Helsingista suunnitellaan raideliiken-
teen verkostokaupunkia, jossa saavutettavuus joukkoliikenteellda on kil-
pailukykyinen verrattuna saavutettavuuteen autolla. Verkostokaupun-
gissa alueiden kytkeytyminen toisiinsa julkisella liikenteelld on oleelli-
nen osa saavutettavuutta. Taman vuoksi Malmin lentokentan alueen
ajallinen saavutettavuus paranee huomattavasti, kun sen lapi rakenne-
taan kulkemaan Raide-Jokeri 2 ja Lahdenvaylan suuntainen pikaraitio-
tie. Nain alue kytkeytyy Malmin kasvavaan keskukseen, sen rautatie-
asemaan seka idassa metroon. Lahdenvaylan pikaraitiotie puolestaan
parantaa saavutettavuutta erityisesti S6rnaisiin ja Hakaniemeen. Alu-
een kehittyessa myos pyoraliikenteen ja jalankulun mahdollisuudet pa-
ranevat.

Taulukko 1. Viitteelliset matka-ajat suunnittelualueen eteld-osasta aamulla klo 8. Joukkoliikenteen ajat saavutetta-
vuustarkastelusta ja autoliikenteen ajat ovat MetropAccess-matka-aikamatriisista

Maaranpaa Joukkoliikenteella Autolla
Nykyisin | Versio 0: Pelkat | Versio 2: Raitio- | MetropAccess-
bussit tiet ja bussit matka-aika

Malmin asema 10 13 9 14
Itakeskus 28 24 24 17
Rautatientori 25 25 25 27
Pasilan asema 35 32 29 24
Meilahden kampus 43 25 22 24
Tikkurila 33 25 25 21
Leppavaara 43 43 38 27
Aviapolis 45 45 42 22
Tapiola 50 46 46 31

Taulukossa 1 on esitetty keskimaaraisia matka-aikoja suunnittelualu-
een eteldosasta keskeisiin tyOpaikka ja vapaa-ajan kohteisiin. Joukkolii-
kenteen matka-ajat ovat saavutettavuustarkasteluista ja henkiléautolii-
kenteen matka-ajat ovat MetropAccess-matka-aikamatriisista. Suunnit-
telualueen saavutettavuus joukkoliikenteella paranee nykyiseen joukko-
likennesaavutettavuuteen verrattuna. Raideliikenneversiolla matka-ajat
ovat bussiversiota lyhyempia. Joukkoliikenne on kilpailukykyinen myos
henkildautoon verrattuna, silla erot matka-ajoissa, esimerkiksi Malmin
asemalle tai Tikkurilaan, eivat ole kovin merkittavia. Rautatientorille ja
Meilahteen matka-aika joukkoliikenteella on jopa henkildauton matka-
aikaa lyhyempi.

Kuvassa 32 on esitetty kolmen eri joukkoliikennevaihtoehdon vertailu
paakaupunkiseudun YKR-ruutujen saavutettavuudessa. Yhteensa ruu-
tuja, joihin on voitu laskea saavutettavuusaika, on 11602. Kuva esittaa
ruutujen saavutettavuuden tuntiin asti. Noin 20 minuuttiin asti kaikilla
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vaihtoehdoilla saavutetaan suunnilleen saman maaran ruutuja, mutta
taman jalkeen V2 -vaihtoehdolla, eli lopputilanteen mukaisella joukkolii-
kenneverkolla, saavutetaan enemman ruutuja.

Saavutettavuusajat riippuvat mm. pysakkitiheydesta, pysakkien vali-
sista matka-ajoista ja vuorovalista. Taman vuoksi saavutettavuusajat
esimerkiksi Rautatientorille ovat samat kaikissa joukkoliikennelaskel-

missa.
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Kuva 32. Eri joukkoliikennevaihtoehtojen vertailu paadkaupunkiseudun YKR-ruutujen saavutettavuudessa

Kuvassa 33 on esitetty matka-ajat Tattarisuontieltd 10 minuutin saavu-
tettavuusvyohykkeissa versiolla 2 eli lopputilanteessa, kun mukana on
molemmat raitiotiet. Kuvassa 34 on esitetty matka-ajat samasta pai-
kasta 10 minuutin saavutettavuusvyohykkeilla versio O:lla eli pelkilla
busseilla.
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malla (ei sisalla pikaraitioteita)

Saavutettavuustyokalu

Joukkoliikenteen matka-aikojen laskemiseen kaytettiin MetropAccessin
Reititinta (MetropAccess & BusFaster 2014), joka kayttaa HSL:n jouk-
koliikenneaikataulutietoja. Reititin laskee mukaan kavelyn kohteesta
bussipysakille, mahdollisen odottamisen, matkan liikennevalineessa,
mahdollisen valineen vaihdon odottamisen ja kavelyn valittuun kohtee-
seen. Reitittimeen voi lisata uusia reitteja, jolloin niille pitaa maaritella
pysakkien valisten janojen jarjestys, vuorovali ja pysakkien valinen
aika. Matkat laskettiin maaritellysta pisteesta 250 metrin ruutujen keski-
pisteisiin.
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Versio 0:ssa eli pelkat bussit -vaihtoehdossa mukana ovat kaikki nykyi-
set joukkoliikennelinjastot, Keharata, Pisararata, runkolinja 560, Lansi-
metro, alueelle suunnitellut vaihtoehtoiset bussilinjat seka yleiskaavan
linjoista Raide-Jokeri ja Tiederatikka.

Versio 2:ssa eli pikaraitiotiet ja bussit -vaihtoehdossa mukana lasken-
nassa ovat kaikki nykyiset joukkoliikennelinjastot, Keharata, Pisararata,
Lansimetro, alueelle suunnitellut bussilinjat seka yleiskaavan linjoista
Raide-Jokeri, Raide-Jokeri 2, Tiederatikka ja Lahdenvaylan pikaraitio-
tie.

Autoliikenteen matka-aikoihin on kaytetty MetropAccess-matka-aika-
matriisia, jossa tietoverkkoaineistona on kaytetty Liikenneviraston Digi-
roadin perustalta muokattua MetropAccess-Digiroadia (MetropAccess
2014). Tassa aineistossa segmenttien lapikulkuajat on muutettu realis-
tisemmiksi maarittamalla tieluokkakohtaisia risteyshidasteita. Taman
lisaksi laskennassa on huomioitu kokonaismatkaketjut eli keskimaarai-
nen kavelymatka autolle, ajoaika kohteeseen, keskimaarainen pysa-
kointipaikan etsimiseen kuluva aika ja kavely pysakointipaikalta kohtee-
seen. Talloin joukkoliikenteen matka-ajat ovat verrattavissa autoliiken-
teen matka-aikoihin.

Lahteet

MetropAccess (2014). Multimodaalista saavutettavuuslaskentaa paakau-
punkiseudullla: MetropAccess-matka-aikamatriisi. Helsingin yliopisto, Geo-
tieteiden ja maantieteen laitos. http://blogs.helsinki.fi/saavutettavuus/data/

MetropAccess & BusFaster (2014). Saavutettavuuslaskentaa joukkoliiken-
teen nakokulmasta: MetropAccess-Reititin. Helsingin yliopiston Geotietei-

den ja maantieteen laitos & BusFaster Oy, http.//blogs. helsinki.fi/saavutet-
tavuus/tyokaluja/metropaccess-reititin/

Vaikutukset luonnonvaroihin ja ilmastonmuutoksen hallintaan
Vaikutukset luonnonvaroihin

Luonnonvaroiksi voidaan luokitella pohjavesi, metsan tuottamat raaka-
aineet (mm. puuntuotanto, marjat, sienet), viljelymaa ja maa- ja kallioai-
nes.

Alueen rakentaminen mahdollistaa pohja- ja orsivesien suojaamisen
suunnitelmallisen tarkastelun osana koko alueen vesienhallintasuunni-
telmaa.

Rakentaminen ei aiheuta louhintaa eika merkittavassa maarin maan-
kaivua. Vesiaiheiden ja ojien uudelleenjarjestelyjen osalta joudutaan
maapohjaa paikallisesti jonkin verran kaivamaan.

Alue rakentuu useiden vuosikymmenien aikana. Alueen maanpintaa
tullaan nostamaan mm. kuivatuksen viettokaltevuuksien jarjesta-
miseksi. Alueella ei synny riittavasti kaivumassoja pinnan muotoiluun,
mutta tayttoihin voidaan kayttaa Helsingin alueella muodostuvia raken-
tamiseen soveltuvia ylijaamamaita, jotka muuten jouduttaisiin viemaan
kauemmas maankaatopaikoille.



76

Alueen suunnittelun lahtékohtana on sailyttaa pohja- ja orsivedenpinto-
jen taso nykyisellaan. Vesipintojen tason sailyttamiseen tullaan suunnit-
telussa kiinnittamaan erityista huomiota, jottei savialueille aiheuteta pai-
numariskia.

Metsan tuottamien luonnonvarojen hyédyntamiseen kaavarungolla on
vain vahaisia vaikutuksia.

[Imastonmuutoksen hillitseminen

Kaavarungon vaikutukset kasvihuonepaastaoihin liittyvat paaasiallisesti
kasvavaan vaestomaaraan, liikenteeseen ja alueen energiankayttoon.
Liikkuminen muodostaa merkittdvan osan yhdyskuntarakenteen hiilija-
lanjaljesta. Yksityisautoilun varassa olevalla alueella likennesuoritteet
ovat korkeat ja liikenteen energiankulutuksella ja pakokaasupaastoilla
on haitallisia ilmastovaikutuksia. Tiivistyva yhdyskuntarakenne tuottaa
hajaantunutta rakennetta pienemmat paastot. Joukkoliikenneyhteyk-
sien parantaminen seka palvelujen tuominen alueelle vaikuttavat yksi-
tyisautoilua vahentavasti.

Kiinteistojen ja kerrosalan lisdantyva maara kasvattaa energiankulu-
tusta. Toisaalta taydennysrakentaminen pienentaa alueen rakennusten
pinta-alaan suhteutettua energiankulutusta (kWh/k-m?), koska uusien
rakennusten energiantarve on vahaisempi kuin vanhoilla rakennuksilla.

llImastonmuutokseen sopeutuminen

Malmin lentokenttaalueella varaudutaan ilmaston lampenemisen myota
kasvaviin sademaariin seka tuulisuuden ja myrskyisyyden lisaantymi-
seen. Hulevesien hallinnassa noudatetaan Helsingin hulevesistrategian
mukaista prioriteettijarjestysta, jossa hulevesia hallitaan viivyttamalla ja
puhdistamalla ensisijaisesti syntypaikoillaan.

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

- Joukkoliikenteen palvelutason parantaminen

- Kavely- ja pyoraily-yhteyksien priorisointi ja laatu

- Tehokas korttelirakenne, joka mahdollistaa Iahipalvelut ja hyvan
joukkoliikenteen

- Hajautetun uusiutuviin energialahteisiin perustuvan energiatuotan-
non (mm. aurinkosahko ja -lamp®) mahdollistaminen

- Aluetason energiatarkastelu ja energiahuollon yleissuunnitelma,
jonka avulla valvotaan myds kaupungin energiatehokkuus- ja paas-
totavoitteiden toteutumista

- Arvokkaimpien metsaalueiden sailyminen

- Hulevesien luonnonmukainen hallinta

- Kaavarungon ja asemakaavojen arviointi parhailla kaytettavissa ole-
villa menetelmilla (esimerkiksi kaupunkien ja kuntien alueellinen
ekolaskuri - KEKO B)
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Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan, rakennettuun ymparistoon
ja kulttuuriperintoon

Vaikutukset maisemaan, maisemarakenteeseen ja kaupunkikuvaan

Maisemaan kohdistuu merkittavia vaikutuksia, koska pitkaan avoimena
sailynyt niittymainen lentokenttaalue tullaan rakentamaan vehreaksi
asuinalueeksi. Lentokentta on tasaisena ja puuttomana alueena tarjon-
nut avaria nakymia ja jotkut lahiympariston asukkaat ovat kuvailleet
kenttda Malmin merena. Pitkia avaria nakymia on pyritty kaavarun-
gossa sailyttamaan mm. lentokentan paarakennuksen ja Fallkullan va-
lila.

Maanpinnan korkeustason muutokset vaikuttavat pintavesien imeytymi-
seen ja kulkuun. Kaavarungossa on esitetty hulevesien luonnonmukai-
sen kasittelyn kannalta tarpeelliset aluevaraukset.

Kaupunkirakenteessa korostetaan lentoasemarakennuksen ja lentoko-
nehallin sekd muiden alueen historiaa esille tuovien elementtien merki-
tysta.

Vaikutukset kulttuuriperintéon

Kaavarungon vaikutukset kulttuuriperintoon ovat merkittavia. Kulttuu-
riympariston luonteen ja arvojen yhteensovittaminen uuden maankayt-
tomuodon kanssa on haastavaa. Maakuntakaavan ja yleiskaavan ta-
voitteiden toteuttaminen ei mahdollista kokonaisuuden sailyttamista
sellaisenaan. Muistumat alueen menneisyydesta historiallisena lento-
kenttana voivat rikastuttaa ja luoda omaleimaista ja viihtyisaa asuin- ja
toimintaymparistoa. Historiallisia rakennuksia ja rakenteita hydodynne-
taan alueen imagon vahvistamisessa.

RKY-alueen ytimena on terminaalirakennus, mutta kenttakokonaisuu-
teen ja rajaukseen kuuluu lisaksi lentokonehalli ja kiitoradat ympa-
réivine avoimine alueineen. Hyvin sailynyt terminaalirakennus seka len-
tokonehalli tullaan suojelemaan asemakaavalla. Lentokenttamaise-
malle tyypillistd avointa maisemaa ja pitkia nakymia sailyy puistossa ja
uudessa kaupunkirakenteessa. Kiitoratojen osia ja rakenteita on mah-
dollista sailyttaa puistoalueilla.

Suunnittelualueen eteldosan makialueilla on muinaismuistolain
(295/1963) nojalla suojeltuja ensimmaisen maailmansodan linnoitusket-
jun tukikohta IX:n linnoituslaitteita. Osa linnoituslaitteista on VP-alueilla
ja osa AK-alueilla. AK-alueilla sijaitsevat linnoituslaitteet tulevat toden-
nakoisesti tuhoutumaan. Kiintean muinaisjaannoksen kajoamismenet-
telyn mukaisesti kajoamisen salliminen ja ehdot kasitellaan kaavoitus-
neuvotteluissa Museoviraston kanssa.

Fallkullan tilan aluetta tarkastellaan rakennussuojelun ja maiseman
vaalimisen kannalta merkittavana kokonaisuutena. Alueelle sijoittuvat
uudet toiminnot suunnitellaan historiallisten arvojen ehdoilla.

Yksityiskohtaisemmat suojelutavoitteet laaditaan jatkosuunnittelun yh-
teydessa.
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Vaikutukset pienilmastoon

Rakentamisen sijoittamisella ja massoittelulla on vaikutusta pienilmas-
toon ja tuulien suuntautumiseen alueen sisalla. Kaavarunko ei ota kan-
taa rakennusten tarkempaan sijoitteluun, mutta yleisesti voidaan sa-
noa, etta kasvillisuuden vaheneminen ja lisarakentaminen vaikuttavat
pienilmaston ohella tuulisuuteen. Lentokenttaalueella vallitseva tuulen-
suunta on lounaasta. Tarkemmassa suunnittelussa tulisi valttaa tuuli-
tunneleiden ja pyorteisten alueiden muodostamista erityisesti julkisille
aukioille, pihakaduille ja kortteleiden oleskelualueille.

Vaikutukset rakennettuun ymparistoon

Malmin lentokentan ymparisto on nykyaan rakentamistavoiltaan vaihte-
levaa. Laajan rakentamattoman alueen ymparilla on pientaloalueita,
asuinkerrostaloja ja pienteollisuutta. Kaavarungon vaikutukset raken-
nettuun ymparistoon ovat vaistamatta merkittavia, koska muutos on
suuri. Laaja rakentamaton alue toimii myos estevaikutuksena, koska
lentokentan alueen lapi ei paase. Alueen rakentamisen myota menete-
taan mittava avoin ymparisto, mutta samalla ympardivat rakennetut alu-
eet voidaan yhdistaa toisiinsa ja niiden saavutettavuus paranee.

Kaavarunko mahdollistaa lentokentan kiitoratojen hahmon seka tar-
keina pidettyjen rakennusten sailyttamisen kaupunkirakenteessa. Ter-
minaalirakennus seka lentokonehalli lahiymparistdineen tullaan suoje-
lemaan muistumana alueen historiasta.

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

- Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa hulevesien kasittelyn huo-
mioiminen ja Helsingin kaupungin hulevesistrategian noudattaminen

- Rakennusten sovittaminen maastonmuotoihin

- Louhintojen ja tayttdjen minimoiminen

- Kulttuuriymparistdjen arvokohteiden hierarkian sailyttaminen ympa-
ristossa

- Rakentamisen mittakaavan sovittaminen olemassa olevaan raken-
nuskantaan.
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Vaikutukset luontoon ja luonnon monimuotoisuuteen

Malmin lentokentan alueen monet luontoarvot liittyvat avoimeen kentta-
alueeseen ja nykyisin alueella on erityinen merkitys rakentamattomana,
avoimena ja matalakasvuisena pidettavana biotooppina. Rakentaminen
vaikuttaa vaistamatta alueen luontoarvoihin ja luonnon monimuotoisuu-
teen erityisesti avoimen tilan kutistuessa.

Vaikutukset elaimistoon

Talla hetkella kasvillisuuspintaista, osittain varsin rauhallista, aluetta
muuttuu rakennetuksi, mika vaikuttaa alueen nykyisen eldinlajiston olo-
suhteisiin heikentavasti. Merkittavin vaikutus on lentokentan alueen
avomaan ja pensaikkojen linnuston taantuminen avoimen alueen kutis-
tuessa. Linnustoltaan monipuolisimmat alueet (Fallkulla, Longinojan
varren eteldosat seka kentan itdpuolinen metsaalue) jaavat kokonaan
tai osittain rakentamisen ulkopuolelle ja niilla vaikutukset jaavat pie-
nemmiksi.

Vaikutukset kasvillisuuteen

Kasvillisuusaluetta muuttuu rakennetuksi alueeksi laajoilla alueilla. Osa
nykyisesta kentan alueesta ja metsaalueesta rakennetaan puistoiksi,
toisaalta osa virkistysalueista sailytetaan luonnontilaisen kaltaisessa
tilassa. Puistoverkon osiin syntyy myos uusia elinymparistoja, tavoit-
teena on esimerkiksi kehittaa niittyekologiaa aluetta halkovassa lento-
kenttapuistossa, samoin hulevesien kasittely avouomissa ja viivytysal-
taissa mahdollistaa uudenlaista luonnon monimuotoisuutta alueella.
Suunnittelualueen pieni arvokas kasvillisuusalue otetaan huomioon jat-
kosuunnittelussa. Kaikki METSO-kriteerit tayttavat metsaalueet, luonto-
tietojarjestelman metsakohteet, kaventuvat jossain maarin. Tattarihar-
jun ja Lahdenvaylan valinen metsaalue jaanee kokonaan rakentamisen
alle, mutta Tattarisuon metsaaluetta sailyy osana virkistysymparistoa.
Suunnittelualueella ei ole Helsingin valmisteilla olevan metsaisen suo-
jeluverkon kohteita.

Vaikutukset vesistoihin

Suunniteltu maankaytto lisaa alueen lapaisemattoman pinnan maaraa
ja kasvattaa siten myos alueelta syntyvien hulevesien maaraa. Uuden
maankayton myota hulevesien purkureitit ja valuma-alueiden rajat tule-
vat muuttumaan nykytilanteesta selvasti. Voidaan arvioida, etta suun-
nittelualueen sisalla kaikkiin nykyisiin uomiin tulee kohdistumaan jon-
kinasteisia vaikutuksia, kuten putkitus tai uoman siirto. Vaikka muutok-
sia ei tehda Longinojan paauomassa suunnittelualueen lansireunalla,
muutokset suunnittelualueella tulevat vaikuttamaan virtaamiin ja sita
myota myos Longinojan paduomaan. Jos tarkastellaan Longinojaa ja
sen valuma-aluetta kokonaisuudessaan, muutokset eivat ole yhta suu-
ria, silla vaikutukset ehtivat tasaantua alajuoksulle pain mentaessa.

Lentokenttaalueen hulevesien hallinnan yleisena lahtokohtana on, ettei
ekologisesti arvokkaan Longinojan tila heikkene tai sen luonto- ja virkis-
tysarvot vaarannu. Valuma-aluetta on tarkasteltu hulevesien hallinnan
suunnittelussa kokonaisuutena. Tavoitteena on, etta valuma-alueelle
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kohdistuvien maankaytollisten muutosten myota vesitaloudellinen tasa-
paino muuttuu mahdollisimman vahan, eika hulevesista aiheudu haittaa
terveydelle, turvallisuudelle, luonnolle, viihtyisyydelle tai yhdyskuntara-
kenteen toimivuudelle.

Laaditussa hule- ja pohjavesiselvityksessa on esitetty alustava yleispiir-
teinen suunnitelma yleisilla alueilla toteutettavista hulevesien hallinta-
toimenpiteista. Hulevesien luonnonmukaisen kasittelyn tavoitteet konk-
retisoituvat alueen asemakaavoissa, joissa varataan riittavasti tilaa
seka tontti- ja korttelitasolla etta yleisilla alueilla.

Lentokentanojan linjausta muutetaan hieman pohjoisemmaksi, jotta ka-
tuyhteyden rakentaminen Malmin aseman suuntaan helpottuu. Perus-
tamistavan, kuten paalutuksen vaikutuksia tutkitaan tarkemmin jatko-
suunnittelun yhteydessa.

Rakentamisen aikainen hulevesien hallinta on erittain olennaista Lon-
ginojan vedenlaadun ja kalaston seka muun vesielioston kannalta.
Alustavassa hule- ja pohjavesiselvityksessa on esitetty Iahtokohdat ja
alustava suunnitelma rakentamisen aikaisista toimenpiteista.

Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen ja ekosysteemipalveluihin

Malmin lentokentan alueen rakentamisella on suuria vaikutuksia paikal-
lisiin luonto-olosuhteisiin ja luonnon monimuotoisuuteen erityisesti ny-
kyisin avoimen kentan osalta. Rakennettavasta puistoverkostosta on
tarkoitus suunnitella monimuotoista kaupunkiluontoa. Luontoalueiden
menetysta kompensoidaan kiinnittdmalla huomiota viheralueiden toimi-
nallisuuteen ja ekologiseen laatuun, ennallistamalla luontokohteita ja
luomalla uusia lahivinerymparistoja.

Vaikutuksia ekosysteemipalveluihin arvioidaan tarkemmin kaavarungon
jatkosuunnittelussa.

Vaikutukset luonnonsuojeluun

Malmin lentokentan asuinrakentamisella ei ole suoraa vaikutusta luon-
nonsuojelualueisiin eika Helsingin valmisteilla olevan luonnonsuoje-
luohjelman alueisiin. Jatkosuunnittelussa arvioidaan vaikutuksia lintudi-
rektiivin lajien suotuisan suojelun tason toteutumiseen.

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

- Rakentamisen ja kayton aikaisia vaikutuksia Longinojaan ja Van-
taanjoen paauomaan hallitaan suunnitteluratkaisuilla.

- Viheralueiden sijoittumisen, tilavarausten ja luonteen jatkosuunnitte-
lussa pyritaan sailyttamaan mahdollisimman paljon luonnon moni-
muotoisuuden kannalta arvokkaita alueita ja toisaalta muodosta-
maan uutta monimuotoista kaupunkiluontoa.

- Alueen pienvedet seka hule- ja pohjavedet antavat hyvan mahdolli-
suuden kehittaa viihtyisaa ja monimuotoista viher- ja virkistysympa-
ristoa.
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Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon ja
toimintamahdollisuuksiin lahiymparistossa

Vaikutukset asuinymparistoon

Kaavarungon toteuttaminen tuo alueelle asuntoja noin 25 000 asuk-
kaalle.

Asuntokannan monipuolistuessa ja uudistuessa eri elamantilanteissa
olevien ihmisten on helpompi muuttaa alueelle. Vaestérakenne moni-
puolistuu ja palvelutarjonta kehittyy. Alueelle on suunniteltu oma lahi-
keskusta ja kaavarungon tavoitteena on, etta lahiymparisto olisi hyvin
toimiva ja palvelisi mahdollisimman hyvin monenlaisia ihmisia. Helsin-
gissa on sekoitettu hallintatyypiltaan erilaisia asuntoja maaratietoisesti
saman asuinalueen sisalla. Osittain tdman menetelman ansiosta on on-
nistuttu valttamaan asuinalueiden laajamittainen segregoituminen. Ra-
kentamisella voidaan edistaa koko Koillis-Helsingin kehittymista ja eh-
kaista sen eriytymistd muun kaupungin kehityksesta.

Asuinalueen rakentaminen 25 000 asukkaalle on vaistamatta suuri
muutos lahiympariston asukkaille ja vaatii sopeutumista. Haittoja voi-
daan vahentad mm. rakentamisen vaiheistuksella, tiedotuksella ja pita-
malla lentokentan virkistysreitit ja rakennukset aktiivisesti kaytdssa len-
totoiminnan loputtua ja ennen uusien, pysyvaisluonteisten toimintojen
alkua.

Vaikutukset virkistykseen

Lentokenttaa kiertava ulkoilureitti on alueen tarkein virkistysreitti, joka
on lahiympariston asukkaiden ahkerassa kaytossa. Talvella reitilla on
kaupungin yllapitama valaistu hiihtolatu.

Kaavarunko antaa mahdollisuuden monipuolistaa koillisen Helsingin
virkistysolosuhteita nykytilanteesta. Aidatun lentokentan estevaikutus
poistuu, jolloin ita-lansi -suuntaisia yhteyksia voidaan parantaa. Alu-
eelle tulee uusia laajoja kaupunkipuistoja. Kiertava ulkoilureitti sailyte-
taan osana kaupunkirakennetta, vaikka reitti osin muuttuu nykyisesta.
Lentokentan poikki on esitetty uusia yhteyksia. Lisaksi on esitetty virkis-
tysyhteys Kivikon ulkoilupuistoon. Tata kautta lentokentan virkistysalu-
eet liittyvat osaksi laajempaa viher- ja virkistysalueiden verkostoa.

Fallkullan kotielaintila on etenkin lasten ja lapsiperheitten suosiossa ja
siella on myds nuorisotoimintaa. Tilaa ymparistoineen kehitetdan edel-
leen virkistys- ja opetuskaytossa.

Suunnitellun viherrakenteen ja jalankulun seka pyorailyreittien toteutu-
minen monipuolistaa ja lisaa reittivaihtoehtoja ja vapaa-ajanviettomah-
dollisuuksia. Toisaalta uudet asukkaat lisaavat kayttajamaaria. Pita-
malla ulkoilureitit kaytdssa ja hyvassa kunnossa myos rakentamisen
aikana voidaan vahentaa haittavaikutuksia.
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Vaikutukset ihmisten terveyteen ja turvallisuuteen

Kaavarunko antaa edellytykset melun- ja ilmalaadun ohje- ja raja-arvo-
jen mukaiselle jatkosuunnittelulle ja toteutukselle.

Kaavarunko luo edellytykset teollisuuden ymparistohairididen ja riskien
huomioon ottamiselle jatkosuunnittelussa siten, etta terveellisyyden ja
turvallisuuden vaatimukset tayttyvat.

Melu ja ilmanlaatu

Liikenteen aiheuttamat melu-ja ilmalaatuselvitykset laaditaan kaavoi-
tustyon aikana.

Maaperan rakennettavuus ja pohjarakentaminen

Maapera on paaosin savipehmeikkoa, joka vaatii seka esirakentamista
syvastabiloimalla etta rakennusten ja rakenteiden osalta paaluperus-
tuksia. Pohjavedenpinta alueella on |ahelld maan pintaa. Alueen raken-
tuessa tullaan huolehtimaan pohjavesipinnan sailyttamisesta ennallaan
ja hulevesien kasittelysta alueella siten, ettei Longinojan olosuhteisiin
aiheudu haitallisia muutoksia.

Alue tulee rakentumaan osa-alue kerrallaan, jolloin esirakentamista ja
pohjarakentamista tullaan tekemaan alueittain useassa vaiheessa
kaava-alueen rakentumisen myota. Joka vaiheessa tullaan tarkastele-
maan seka hulevesien kasittely tyon aikana etta kunkin rakentamisvai-
heen mukaisesti.

Alueen esirakentamisen kustannuksia tullaan tarkastelemaan meneil-
|&aan olevassa rakennettavuusselvityksessa.

Maaperan pilaantuneisuus

Kaavarunko luo edellytykset maaperan pilaantuneisuuden huomioon
ottamiselle jatkosuunnittelussa ja -kaavoituksessa. Maankayton muutos
aiheuttaa paikoin maaperan kunnostustarpeen. Kunnostaminen poistaa
haitta-aineiden vaikutukset.

Vaikutukset teknisen huollon jarjestamiseen

Alueen vaatimat teknisen huollon verkostot tullaan suunnittelemaan
kaavoitustyon yhteydessa yhdessa verkostojen omistajien kanssa.

Vaikutukset yhdyskuntatalouteen

Kaavarungon suunnittelun yhteydessa on laadittu alustavia kustannus-
arvioita alueen taloudellisesta toteutettavuudesta.

Alueen maapera edellyttaa huomattavaa alueellista esirakentamista
katu-, puisto- ja piha-alueilla. Esirakentamisen kustannuksiksi on arvi-
oitu kaynnissa olevan rakennettavuusselvityksen pohjalta alustavasti
noin 270-320 miljoonaa euroa, joka jakautuu alueen toteuttamisajalle.
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Uutta kerrosalaa kohden esirakentamisen osuus on noin 225—
270 €/k-m?2.

Katujen ja aukioiden, puistojen ja viheralueiden, seka hulevesijarjestel-
mien rakentamisen kustannuksiksi on alustavasti arvioitu 125—150 mil;.
euroa.

Julkisten palvelujen tarve tasmentyy lopullisesti vasta alueen toteutus-
vaiheessa, mutta alustavasti koulujen ja paivakotien kustannuksiksi on
arvioitu noin 50 milj. euroa.

Kokonaisuudessaan alueen rakentamiskustannuksiksi on alustavasti
arvioitu 450-520 milj. euroa. Tama kuitenkin tasmentyy jatkosuunnitte-
lun yhteydessa, jolloin maaritellaan tarkemmin muun muassa kortteli-
alueet. Uutta kerrosalaa kohden kustannuksia kertyy noin 370—

430 €/k-m?.

Tonttituloja alueen maankaytosta on alustavasti arvioitu kokonaisuu-
dessaan noin 540-590 milj. euroa. Arviot tasmentyvat tarkemmassa

suunnittelussa ja jatkossa tulisi alueen kokonaistaloudellisuutta tutkia
yhdessa mahdollisen rakentamisen tehokkuuden lisdamisen kanssa.

Raitiotieyhteyden, seka Lahdenvaylaan ylittavien siltojen kustannukset
selvitetaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Rakennustyyppien viitteellisia perustamistapoja on alustavasti selvi-
tetty, mutta varsinaisten tonttitaloustarkastelujen laatiminen on mahdol-
lista vasta tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Vaikutukset elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin

Finavian paatos lopettaa lentotoiminta Malmin lentokentalla vuoden
2016 lopussa estaa lentotoimintaan liittyvan yritystoiminnan jatkamisen
Malmille. Kaavarunko edesauttaa muun yritystoiminnan toimintaedelly-
tysten parantumista Malmilla. Lisaksi erityisesti likenneyhteyksien pa-
rantumisen myota ja Helsingin asukasmaaran kasvaessa Tattarisuon,
Tattariharjun ja Kivikon tyopaikka-alueiden toimintaedellytykset ja kehi-
tysmahdollisuudet parantuvat.

Kaavarungon jatkosuunnittelun yhteydessa laaditaan vuoden 2016 ai-
kana Malmin lentokentan alueen, Tattariharjun ja Tattarisuon alueiden
kaupallinen selvitys seka elinkeinovaikutusten arviointi ja vaikutukset
yritysten toimintaedellytyksiin.
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8 Suunnitteluvaiheet

Vireilletulo ja vuorovaikutus

Kaavarungon valmistelu on kaynnistynyt Helsingin kaupungin aloit-
teesta. Suunnittelusta on ilmoitettu vuoden 2015 kaavoituskatsauk-
sessa. Suunnittelun aloittamisesta tiedotettiin 12.8.2015 alkaen naapu-
ruston asukkaille kotiin jaetuilla postikorteilla (jakelu noin 1 900 kpl), vii-
dessa sanomalehdessa julkaistulla ilmoituksella, sahkopostilla yhdis-
tyksille seka kaupunkisuunnitteluviraston nettisivuilla. Somessa suun-
nittelusta kerrottiin Helsinki suunnittelee -profiilin alla Twitterissa ja Fa-
cebookissa avainsanalla #malmintyohuone. Tietoa suunnittelusta on
verkkosivuilla osoitteessa www.hel.fi/malmi. Malmin uutiskirjeella on
145 tilaajaa (tilanne 17.9.2015).

Osallistuminen jarjestetaan 12.8.2015 paivatyn osallistumis- ja arviointi-
suunnitelman mukaisesti. Syksylla 2015 oli yhteensa nelja kaikille
avointa tilaisuutta. Kaikki tilaisuudet pidettiin suunnittelualueen lahella
Stadin ammattiopistossa, Vilppulantie 14:ssa.

Malmin infotilaisuudessa 20.8.2015 esiteltiin suunnittelun taustoja seka
paatoksenteko- ja sopimustilannetta. Tilaisuuteen osallistui noin 90
henkilda.

Malmin ty6huone -suunnittelutyopajoihin 1.9.2015 ja 3.9.2015 osallistui
yhteensa noin 80 henkilda. Tyopajojen tarkoituksena oli saada lahialu-
een asukkaiden, yrittajien, kayttajien ja muiden kiinnostuneiden koke-
muksia, tietoa ja visioita siitd, minkalainen Malmin lentokentan alue on
tulevaisuuden asuinalueena. Tyodpajojen tulokset on koottu erilliseen
Malmin tydhuone -tyopajaraporttiin. Yhteenveto tuloksista on taman se-
lostuksen kohdassa Tavoitteet, osallisten asettamia tavoitteita ja kehit-
tamisideoita.

Kaavarunkoluonnos ja muu valmisteluaineisto oli nahtavilla
21.9.-12.10.2015 Malmitalolla, I&hialueen kirjastoissa (Malmi, Puistola,
Tapanila, Jakomaki), Helsingin kaupungintalolla seka kaupunkisuunnit-
teluviraston info- ja nayttelytila Laiturilla seka verkkosivuilla
www.hel.fi/suunnitelmat. Kaavarunkoa koskeva keskustelutilaisuus oli
30.9.2015. Tilaisuuteen osallistui noin 100 henkil6a.

Viranomaisyhteistyo

Kaavarungon valmistelun yhteydessa on tehty yhteistyota Helsingin
kaupungin eri hallintokuntien kanssa ja ennen lautakuntakasittelya on
pyydetty kannanotot seuraavilta: asuntotuotantotoimisto, kaupungin-
kanslia (elinkeino-osasto), kaupunginkirjasto, kaupunginmuseo, kiin-
teistovirasto (geotekninen osasto, tilakeskus ja tonttiosasto), liikkuntavi-
rasto, nuorisoasiainkeskus, opetusvirasto, pelastuslaitos, rakennusval-
vontavirasto, rakennusvirasto, sosiaali- ja terveysvirasto, varhaiskasva-
tusvirasto ja ymparistokeskus seka Helsingin kaupungin liikennelaitos -
liikelaitos (HKL).
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Maankaytto- ja rakennuslain 66 §:n mukainen viranomaisneuvottelu
Malmin lentokentan alueen asemakaavoituksesta kaytiin 21.10.2015.
Muistio on selostuksen liitteena.

Kaavamuutoksen valmisteluun liittyen on asemakaavaosastolle saapu-
nut kirjeitse 64 mielipidetta, jotka koskivat kaavarunkoluonnosta. Li-
saksi suullisia mielipiteitd on esitetty keskustelutilaisuudessa ja puheli-
mitse.

Saadut mielipiteet kohdistuivat kattavasti kaikille osa-alueille lentotoi-
minnan, yritystoiminnan, kulttuurihistorian, maaperan, viheralueiden ja
luontokohteiden, kaavarungon sisallon, likenneratkaisuiden, kaavarun-
gon valmistelun, rakentamisen vaikutusten, vaihtoehtoisten suunnitel-
mien, asukasmielipiteen, Helsingin maankayton ja paatoksentekopro-
sessin alueilla.

Osa mielipiteista on voitu ottaa kaavarungon valmistelussa huomioon
ja osa voidaan ottaa huomioon tarkemman suunnittelun yhteydessa.
Mielipiteita lentoliikenteen jatkamiseksi ei voida ottaa huomioon valitun
lahtokohdan johdosta.

Vuorovaikutusraportissa esitetaan tiivistelmat viranomaisten kannan-
otoista ja mielipiteista seka niiden vastineet laajemmin. Vuorovaikutus-
raportin liitteena on muistio keskustelutilaisuudesta.



9 Kasittelyvaiheet

Kaavarunko esiteltiin kaupunkisuunnittelulautakunnalle 1.12.2015.

Helsingissa 1.12.2015

Olavi Veltheim
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MALMIN LENTOKENTAN ALUEEN KAAVARUNKO
OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Malmin lentokentalle ja sita ymparoiville alueille suunnitellaan uut-
ta kaupunginosaa noin 25 000 asukkaalle. Alueelle laaditaan kaa-
varunko, jossa maaritellaan hankkeen tavoitteet seka merkitta-
vimmat suunnittelun linjaukset, kuten kortteli- ja viherrakenne se-
ka liikennejarjestelyt. Kaavarunko toimii alueen asemakaavoituk-
sen lahtokohtana.

Kaavarunkoa valmistellaan yhdessa kaupunkilaisten kanssa. Syk-
sylla 2015 jarjestetaan nelja kaikille avointa tilaisuutta. Kaavarun-
ko on tarkoitus esitella kaupunkisuunnittelulautakunnalle joulu-
kuussa 2015.

Suunnittelualue ja tavoitteet

Suunnittelualueeseen kuuluu Malmin lentokentan liséksi alueita, jotka
liittyvat oleellisesti uuden kaupunginosan suunnitteluun. Tallaisia ovat
esimerkiksi Suurmetsantien ja Tattariharjuntien pohjoispuolilla sijaitse-
vat alueet seka Fallkullan alue. Sunnuntaipalstojen ja Nallenméen
asuinalueet ovat mukana suunnittelualueessa, mutta nykyisille pienta-
lotonteille ei kaavarunkotydssa ole suunnitteilla muutoksia. Suunnitte-
lualueen pinta-ala on noin 310 ha. Suunnittelualueen rajaus on liitteena
kartassa.

Malmin lentokentta on Helsingin uuden yleiskaavaluonnoksen merkitta-
vin uusi rakentamisalue. Tavoitteena on, etta alueesta tulee kaupunki-
rakenteeltaan monipuolinen. Kerrostalojen lisaksi alueelle suunnitellaan
esimerkiksi pientaloja, rivitaloja ja muita asumisratkaisuja. 25 000
asukkaan kaupunginosaan suunnitellaan myos Iahikeskustaa palvelui-
neen ja tyopaikkoineen.

Tavoitteena on, etta Malmin alueen virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet
lisaantyvat ja monipuolistuvat. Lentokentan alueelle tulee asuinraken-
tamisen lisaksi uusia viheralueita ja puistoja. Viherrakennetta suunnitel-
laan huomioiden nykyiset virkistysverkostot ja luontokohteet. Nykyista,
lentokenttaa kiertavaa ulkoilureittia kehitetaan yhtenaisena kokonaisuu-
tena. Uusia virkistysyhteyksia on suunnitteilla esimerkiksi Fallkullan ja
terminaalirakennuksen seka lentokentan alueen ja Kivikon ulkoilupuis-
ton valille.

Suunnittelussa huomioidaan kulttuuriympariston ominaispiirteiden vaa-
liminen, sen kokonaisuus ja identiteetti, ja turvataan tarkeimpien mai-
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sema- ja kulttuuriarvojen sailyminen sovittaen niita yhteen uuden
maankayttoratkaisun kanssa. Lentoaseman terminaalirakennus ja len-
tokonehalli suojellaan asemakaavalla ja Fallkullan tilan alue sailyy vir-
kistys- ja opetuskaytossa.

Joukkoliikenneratkaisuista tutkitaan muun muassa pikaraitiotieyhteyk-
sia Helsingin keskustan ja Jakomaen suuntiin sekd Malmin kautta kul-
kevaa poikittaisyhteytta Myyrmaen ja Vuosaaren valilla.

Pien- ja hulevesien kasittely on osa viheralueiden ja asuinkortteleiden
suunnittelua. Suunnittelussa huomioidaan my6s pohjavesiolosuhteiden
ja Longinojan hydrologisen tilan sailyminen ennallaan.

Valmistelun eteneminen

Osallistuminen

Alueelle laaditaan ensin kaavarunko ja sen pohjalta myohemmin ase-
makaavoja. Kaavarunkoa valmistellaan Helsingin kaupungin aloittees-
ta. Tavoitteena on, etta kaavarunko valmistuu syksylla 2015 ja se voi-
daan esitella kaupunkisuunnittelulautakunnalle joulukuussa 2015. Kaa-
varunkoa ei vieda kaupunginhallituksen tai -valtuuston kasittelyyn.

Kaavarunkoa valmistellaan yhdessa asukkaiden, kayttajien, toimijoi-
den, yritysten, yhdistysten ja muiden alueen suunnittelusta kiinnostu-
neiden kanssa.

Syksylla 2015 jarjestetaan nelja tilaisuutta Stadin ammattiopistos-
sa osoitteessa Vilppulantie 14:

Infotilaisuus suunnittelusta torstaina 20.8.2015 klo 18 alkaen
Malmin tyohuone 1 tiistaina 1.9.2015 klo 17-20

Malmin tyohuone 2 torstaina 3.9.2015 klo 17-20
Kaavarungon esittely keskiviikkona 30.9.2015 klo 17 alkaen

Infotilaisuudessa 20.8. kdydaan Iapi suunnittelun Iahtotilanne, tavoitteet
ja eteneminen seka keskustellaan siita, miksi lentokentan alueelle
suunnitellaan uutta kaupunginosaa.

Malmin tyohuoneella 1.9. ja 3.9. kootaan osallistujien kokemuksia ja
tietoa alueesta seka keskitytaan siihen, millainen kaupunginosa Malmin
kentasta tulee parhaimmillaan.

limoittaudu Malmin tydhuoneelle viimeistaan 26. elokuuta osoit-
teessa www.hel.fi/malmi.
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Kaavarunko ja muu valmisteluaineisto on nahtavilla 21.9-
12.10.2015 seuraavissa paikoissa:

info- ja nayttelytila Laituri, Narinkka 2
Malmitalo, Ala-Malmin tori 1

Malmin, Tapanilan ja Jakomaen kirjastot
Verkkosivulla www.hel.fi/suunnitelmat

Nahtavilla olevasta kaavarungosta keskustellaan keskiviikkona
30.9.2015 klo 17 alkaen Stadin ammattiopistossa. Mielipiteet kaa-
varungosta ja valmistelusta pyydetaan esittamaan viimeistaan
12.10.2015.

Kirjalliset mielipiteet lahetetaan osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kir-
jaamo, Kaupunkisuunnitteluvirasto, PL 10, 00099 HELSINGIN
KAUPUNKI (kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13) tai
sahkopostilla helsinki.kirjiaamo@hel.fi.

Mielipiteita osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka suunnittelussa
huomioitavista asioista voi esittaa koko valmistelun ajan. Suullisia mie-
lipiteita voi esittaa jarjestettyjen tilaisuuksien lisaksi suoraan suunnitteli-
joille. Tapaamisaika tulee sopia etukateen. Viranomaisille ja muille asi-
antuntijoille jarjestetaan erillisia neuvotteluja ja heilta pyydetaan tarvit-
tavat lausunnot.

Tietoa suunnittelusta saa verkkosivulta www.hel.fi/malmi Sivulta voi
my0s tilata hankkeen uutiskirjeen. Suunnitteluaineisto 16ytyy koko val-
mistelun ajan karttapalvelusta osoitteessa kartta.hel.fi/suunnitelmat.
Suunnittelusta on tiedotettu vuoden 2015 kaavoituskatsauksessa seka
lehti-ilmoituksilla Koillis-Helsingin Lahitiedossa, Helsingin sanomissa,
Hufvudstadsbladetissa ja Helsingin Uutisissa.

Suunnittelua voi seurata myos kaupunkisuunnitteluviraston sosiaalisen
median kanavissa avainsanalla #malmintyohuone

Facebookissa: facebook.com/helsinkisuunnittelee
Twitterissa: twitter.com/ksvhelsinki

Osalliset
Osallisia ovat suunnittelualueen ja sen vaikutusalueen maanomistajat
ja -haltijat, asukkaat ja asuinosake- ja kiinteistoyhtiot, alueella toimivat
yritykset ja elinkeinon harjoittajat ja tydssakayvat eli kaikki ne, joiden
asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti
vaikuttaa. Lisaksi osallisia ovat yhdistykset, jarjestot, yhteisot ja viran-
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omaiset, jotka toimivat alueella tai joiden toimialaa kaavassa kasitel-
|aan. Osalliset eriteltyna:

e Suunnittelualueen yritykset ja yhdistykset seka lahialueen yritykset
esimerkiksi Tattariharjun, Tattarisuon ja Ormuspellon alueilla

e Yrittjien yhdistykset kuten Helsingin Yrittajat, Koillis-Helsingin yrit-
tajat ja Malmin seudun yritysyhdistys ry

¢ Suunnittelualueen ja lahialueen maanomistajat, haltijat ja asukkaat
mm. Ala-Malmilla, Fallkullassa, Nallenmaessa, Ormuspellossa,
Puistolassa, Sepanmaessa ja Sunnuntaipalstojen alueella

¢ Yhdistykset ja seurat kuten Helsingin kaupunginosayhdistykset ry
Helka, Suurmetsa-Jakomaki-seura, Malmin lentoaseman ystavat ry,
Malmi-seura, Puistolan omakotiyhdistys, Puistolan urheilijat, Puisto-
la-seura, Pukinmaki-seura, Tapanilan Era ry, Tapanila-seura, Tapa-
ninvainion kaupunginosayhdistys, Tapulikaupunki-seura,

e Luontojarjestot kuten Helsingin luonnonsuojeluyhdistys, MaTaPuPu
Birding Society, Tringa, Suomalaisen kalastusmatkailun edistamis-
seura, Suomen luonnonsuoijeluliitto, Virtavesien hoitoyhdistys ry

e Helsingin kaupungin hallintokunnat: asuntotuotantotoimisto, Helsin-
gin kaupungin liikennelaitos -liikelaitos, kaupunginkanslia, kaupun-
ginmuseo, kiinteistovirasto (geotekninen osasto, tilakeskus, tontti-
osasto ja elinkeinopalvelut), likuntavirasto, nuorisoasiainkeskus,
opetusvirasto, pelastuslaitos, rakennusvalvontavirasto, rakennusvi-
rasto, sosiaali- ja terveysvirasto, ymparistOkeskus ja varhaiskasva-
tusvirasto

e Asiantuntijaviranomaiset kuten Finavia Oyj, Helen Oy, Helsingin
seudun liikenne, Helsingin seudun ymparistopalvelut, Museovirasto,
puolustusvoimat, rajavartiolaitos, tulli ja Uudenmaan elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus.

Vaikutusten arviointi

Kaupunkisuunnitteluvirasto ja tarvittaessa muut asiantuntijat arvioivat
kaavarungon vaikutuksia mm. seuraaviin asioihin:

yhdyskuntarakenteeseen

likenteeseen

maisemaan ja kaupunkikuvaan,

rakennettuun ymparistoon ja kulttuuriperintoon

luontoon ja luonnon monimuotoisuuteen

ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon seka toimintamahdollisuuksiin
lahiymparistossa

teknisen huollon jarjestamiseen

e yhdyskuntatalouteen
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¢ elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin
o terveyteen ja turvallisuuteen (melu, ilmanlaatu, maaperan pilaantu-
neisuus)

Suunnittelun taustatietoa
Maapohja ja pohjavesi

Alueen maapera on paadosin savialuetta, jonka syvyys on suurimmalla
osalla aluetta 5-15 metria. Rakennettavuudeltaan alue on normaalisti

rakennettavaa savialuetta. Alueella on yli 1000 kairauspistetta, joiden

avulla maaperaa on tutkittu. Alueella tehdaan parhaillaan lisatutkimuk-
sia ja tullaan teettamaan rakennettavuusselvitys.

Alueen maapera on maaperatutkimusten mukaan todettu paikoin pi-
laantuneeksi, mutta suurimmalla osalla aluetta ei oleteta olevan kun-
nostustarvetta. Alueen pilaantuneisuus keskittyy muutamiin kohtiin,

joissa lentoaseman toiminnot ovat aiheuttaneet paastoja maaperaan.

Pohjavesi virtaa alueelle laajalta alueelta, pohjavedenpinta on lahella
nykyistda maanpintaa. Alueen itareunalla on lahteita ja pumppaamo.
Alueelle kertyy hulevesia laajalta alueelta.

Maanomistus

Suurimman osan alueesta omistaa Helsingin kaupunki. Yksityisomis-
tuksessa on alueita ja tontteja Sunnuntaipalstoilla, Nallenmaessa, Hytti-
tien varressa ja Suurmetsantien pohjoispuolella.

Kaavatilanne

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa Helsingin seudun erityis-
kysymyksissa yleistavoitteena on muun muassa, etta Helsingin seudul-
la edistetaan joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen tukeu-
tuvaa ja eheytyvaa yhdyskuntarakennetta. Seudun keskuksia vahviste-
taan asunto-, tyopaikka- ja palvelukeskuksina. Erityistavoitteina on
muun muassa seuraavaa: Riittavan asuntotuotannon turvaamiseksi on
alueidenkaytossa varmistettava tonttimaan riittavyys. Merkittava raken-
taminen tulee sijoittaa joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen palve-
lualueelle ja mitoituksella tulee parantaa joukkoliikenteen toimintaedel-
lytyksia ja hyodyntamismahdollisuuksia.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa (2014) kentan alue on merkitty
kulttuuriympariston vaalimisen kannalta tarkeaksi alueeksi (RKY 2009).
Merkintaan liittyvan suunnittelumaarayksen mukaan alueen yksityis-
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kohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon kulttuuriympa-
ristdn ominaispiirteiden vaaliminen, sen kokonaisuus ja identiteetti ja
turvattava merkittavien maisema- ja kulttuuriarvojen sailyminen. Yksi-
tyiskohtaisemmassa suunnittelussa on myos arvioitava ja sovitettava
yhteen maakuntakaavassa osoitetun kayttotarkoituksen mukainen
maankaytto sekad maisema- ja kulttuuriarvot. Alueen maankayttomuoto
maaritelladn Uudenmaan maakuntakaavassa (2006), jossa alue on lii-
kennealuetta, jonka toissijainen kayttotarkoitus on taajamatoimintojen
alue.

Lisaksi maakuntakaavassa on merkitty paakaupunkiseudun poikittaisen
joukkoliikenteen yhteysvali ja vaihtopaikka seka lentomelualue.
Lentokenttarakennus on merkitty kulttuuriympariston vaalimisen kan-
nalta tarkeaksi kohteeksi.

Alueella on voimassa kaupunginvaltuuston hyvaksyma yleiskaava
1992. Siina lentokentan alue on osoitettu L(A) merkinnalla eli likenne-
alueeksi, joka muutetaan asuntoalueeksi, jos yleiskaavakartalla osoitet-
tu muu toiminta siirtyy alueelta pois. Helsingin yleiskaava 2002 ei ole
voimassa Malmin lentokentan alueella.

Helsingin uudessa yleiskaavaluonnoksessa (2014) lentokentan alue on
osoitettu asuinrakentamiseen, jolla on oma lahikeskusta.

Alueella on voimassa useita asemakaavoja vuosilta 1964-2000. Osalla
aluetta ei ole asemakaavaa. Lentokentan alue on merkitty lentokentta-
alueeksi vuoden 1964 asemakaavassa.

Suunnittelualuetta koskevia sopimuksia, paatoksia ja erillisia sel-
vityksia:

e Vuokrasopimus. Helsingin kaupunki on luovuttanut Malmin Lento-
kentan maa-alueen 10.5.1935 allekirjoitetulla sopimuksella seka
17.7.1939, 15.11.1948, 19.11.1951 ja 21.12.1995 allekirjoitetuilla
sopimuksen taydennyksilla valtiolle ilmaliikennekayttoon. Sopimus
on voimassa niin pitkaan kun valtio kayttaa aluetta ilmaliikentee-
seen, kuitenkin enintaan 10.5.2034 saakka. Vuoden 1995 sopimuk-
sella valtiolle annettiin oikeus luovuttaa alueita kolmannelle osapuo-
lelle 20 vuodeksi ilmailuun liittyviin tarkoituksiin.

e Valtion ja Helsingin seudun kuntien valinen sopimus suurten infra-
hankkeiden tulemiseksi ja asumisen edistamiseksi (ymparistominis-
teridn ja valtiovarainministerion tiedote 25.8.2014, kaupunginhallitus
6.10.2014, valtioneuvosto 20.11.2014). Valtio lopettaa toimintonsa
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Malmin lentokentalla tavoitteena vuoden 2016 mutta viimeistaan
2020 loppuun mennessa.

¢ Kiinteistojen ja rakennusten omistus. Helsingin kaupunginvaltuusto
paatti 26.11.2014 Finavian Oyj:n ja Senaattikiinteistdjen omistamien
kiinteistojen ja rakennusten ostamisesta Malmin lentokenttaalueelta.
Samalla Finavia Oyj luopuu Malmin lentokenttaaluetta koskevasta
kayttooikeudesta viimeistaan 1.1.2017.

e Rakennuskielto. Malmin lentokentan alue ymparistdineen on raken-
nuskiellossa yleiskaavan laatimista varten (Kaupunginhallitus
11.3.2013).

Helsingin yleiskaavaan valmistelun yhteydessa kaupunkisuunnitteluvi-
raston yleissuunnitteluosaston tekemia selvityksia, jotka liittyvat myos
Malmin lentokentan alueen suunnitteluun. Kaikki yleiskaavaselvitykset
|6ytyvat osoitteesta www.yleiskaava.fi.

e Helsingin keskeisimmat maankayton muutosalueet. (2014:43)

e Yleiskaavan mukaisen raideliikenneverkon vaikutukset alueiden
saavutettavuuteen. (2014:41)

¢ Helsingin kestava viherrakenne. Miten turvata kestava viherra-
kenne ja kaupunkiluonnon monimuotoisuus tiivistyvassa kau-
punkirakenteessa — Kaupunkiekologinen tutkimusraport-
ti.(2014:27)

e Ensimmaisen maailmansodan linnoitusvyohykkeen inventointi-

selvitys. Museovirasto. (2014:32)

Kaupungin muutos ja kulttuuriymparistot. (2014:17)

Mahdollisuuksien Malmi. (2014:21)

Jokeri 2 — Maankayton kehittamisperiaatteet. (2013:7)

Esikaupunkien asemanseutujen kehittamisen edellytykset. Hel-

singin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvi-

tyksia 2013:3.

e Helsingin palveluverkkoselvitys seka tavoiteverkko 2050.
(2013:10)

Lisatiedot
Sahkopostit ovat muotoa: etunimi.sukunimi@hel.fi

Maankaytto

Tuomas Hakala, projektipaallikkd, p. (09) 310 37205
Crista Toivola, p. (09) 310 37334

Valtteri Heinonen, p. (09) 310 64795
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Liikenne
Anna Patynen, p. (09) 310 37110
Topi Vuorio, p. (09) 310 37193

Teknistaloudelliset asiat

Helena Farkkila-Korjus (geotekniikka, maaperarakentaminen), p. (09)
310 37325

Kaarina Laakso (maaperan pilaantuneisuus), p. (09) 310 37250

Peik Salonen (vesihuolto), p. (09) 310 37248

Viestinta
Maija Mattila (vuorovaikutus), p. (09) 310 37435
Marja Lintula (viestinta), p. (09) 310 37462
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8 m suunnittelualueen ulkopuolella oleva viiva.

Asuntoalue. Alueelle saa rakentaa pientaloja ja
kerrostaloja. Aluetta kehitetaan asumisen,
palvelujen, virkistyksen ja asuinymparistédn
soveltuvien toimintojen ja alueelle tarpeellisen
yhdyskuntateknisen huollon ja likenteen kéyttoon.

Kerrostalovaltainen asuntoalue. Aluetta kehitetaan
asumisen, palvelujen, virkistyksen ja asuinympa-

ristoon soveltuvien toimintojen ja alueelle tarpeelli-

sen yhdyskuntateknisen huollon ja likenteen
kayttoon. Alueen keskeisten katujen varsilla tulee
mahdollistaa liike- ja muuta toimitilaa.
Kerrostalovaltainen ja palvelujen seka hallinnon
alue. Alueen keskeisten katujen varsilla tulee
mahdollistaa liike- ja muuta toimitilaa.

Pientalovaltainen asuntoalue.

Keskustatoimintojen alue seké kerrostalovaltainen
asuntoalue.

Julkisten palvelujen ja hallinnon alue.
Palvelujen ja hallinnon alue, jolla olevat raken-
nukset, lentoasemarakennus ja lentokonehalli,
suojellaan.

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue.

Teollisuus- ja varastorakennusten seka palve-
lujen ja hallinnon alue.

Puisto.

Virkistysalue, jota kehitetdan opetuksen, urheilun ja
kulttuurin monipuoliseen kayttdon kulttuuriympériston

suojelutavoitteet huomioiden.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
Osa-alueen raja.

Katualue.

Jalankululle ja pydraliikenteelle varattu yhteys.
Yleiselle jalankululle varattu alueen osa.
Katuaukio/tori.

Ulkoilureitti, jolla mahdollistetaan hiihtaminen.

IER

Virkistysyhteyden ylikulku/alikulku.
Raitioliikenteen yhteystarve.
Virkistysyhteystarve.
Pybraliikenteen paareitti.

Rakentamisessa ja yhdyskuntateknisessa huollossa
on suosittava energiatehokkaita ja ymparistoysta-
vallisia menetelmia, rakenteita ja materiaaleja.

Uusiutuvien energiamuotojen kdyttda tulee edistaa.

Kortteli- ja yleisilld alueilla syntyvien hulevesien
virtauksen hidastamista ja niiden hyodyntamista
tulee edistaa.

Kaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja rakenta-
misessa tulee ottaa huomioon valtioneuvoston
asettamat melutason ohjearvot. Raideliikenteen
suunnittelussa tulee ottaa huomioon térinan ja
runkodénen suositusarvot.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on
kaavoituksen ja muun suunnittelun yhteydessa
selvitettava ja pilaantunut maapera puhdistettava
ennen rakentamiseen ryhtymista.
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Keskustatoimintojen
alue

Virkistysalue
Viheryhteystarve
Luonnonsuojelualue

Puolustusvoimien

EP
alue

Liikennealue, jonka
: toissijainen kayttotar-

koitus on taajamatoi-
mintojen alue
Keskustatoimintojen
alue

| B
MEtac] « « 4

EP/u

:

Puolustusvoimien alue,
jonka toissijainen kiytto-
tarkoitus on virkistys-,
matkailu- ja/tai koulutus-
toiminta

Energia- ja/tai jdtehuol-
toon varattu alue

Yhdyskuntateknisen
huollon alue

Satama
Moottoriviyld
Valtatie / kantatie
Eritasoliittymé

Lentomelualue M
(Lden yli 55 dBA)

Piirata

Yhdysrata
Liikennetunneli
Laivaviyli

Veneviiylid

400 kV voimalinja
Maakaasun runkoputki *—*—**=
Raakavesitunneli

Jitevesitunneli

Natura 2000

-verkostoon kuuluva
tai ehdotettu alue

Pohjavesialuc

Vedenhankinnan
kannalta arvokas
pintavesialue

Kulttuuriympiériston
tai maiseman vaalimi-
sen kannalta tiirkei
alue, tie tai kohde

Valtakunnallisesti
merkittivi muinais-
Jjélinnds

UNESCO:n
maailmanperintd-
kohde

Kehidkaupungin
kehittimisvyShyke

Kunnan raja

Ote maakuntakaavasta
Malmin lentokentan alue

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Asemakaavaosasto
Kalasatama—Malmi-projekti
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Taajamatoimintojen alue H+H+  Padrata Energiahuolon alue

Tiivistettava alue

HHH
L

Keskustatoimintojen alue,
valtakunnan keskus

Liikennetunneli

Liikennetunnelin ohjeellinen linjaus

N

Lentomelualue M (L peq 7.22 ¥1i 55 db)

Puolustusvoimien melualue (L eq7.22yli 55 db)

| | Keskustatoimintojen alue = = = Liikennevaylan katkoviivamerkints osoittaa Natura 2000 verkostoon kuuluva tai
He -4 i i i i ohieelli ini ehdotettu alue

0 Merkitykseltaan seudullinen vaihtoehtoisen ratkaisun tai ohjeellisen linjauksen

vahittdiskaupan suuryksikké <4—p Liikenteen yhteystarve Kulttuuriympéristén vaalimisen kannalta tarked

1 Viheryhteystarve “ : ) alue, tie tai kohde, valtakunnallisesti merkittava
A Joukkoliikenteen vaihtopaikka (RKY 2009)

Puolustusvoimien alue, jonka toissijainen : o

e kéyttotarkoitus on virkistys-, matkailu- Paakaupunkiseudun poikittainen e Kunnan raja 1.1.2013

jaltai koulutustoiminta

joukkoliikenteen yhteysvali

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Asemakaavaosasto
Kalasatama—Malmi-projekti

Ote 2. vaihemaakuntakaavasta
Malmin lentokentan alue
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Luonnonsuojelualue Maakunnallisesti merkittava

kulttuuriymparisto
Pohjavesialue o
Taajamatoimintojen alue

Valtakunnallisesti arvokas
maisema-alue (valtioneu-
Voston paatdés 1995)

i1

Tiivistettava alue

luonnoksesta Asemakaavaosasto
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YLEISKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET:

= = = == Viiva 30 metrid sen alueen ulkopuolella, jota paatods koskee.

alueelle tarpeellisen yhdyskuntateknisen huollon ja liikenteen kayttdon.

KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE

Alueelle saa rakentaa tiloja hallinnon, kaupan palvelujen, asumisen ja virkistyksen
sekd alueelle tarpeellisen yhdyskuntateknisen huollon ja liikenteen kayttoon.

| A I ASUNTOALUE
Alueelle saa rakentaa tiloja asumisen, virkistyksen ja palvelujen seka

T TUOTANTO- JA VARASTOTOIMINTOJEN ALUE

Alueelle saa rakentaa ymparistdhaittoja aiheuttamattoman tuotannon ja
varastoinnin kayttéon seka niille tarpeellisia palvelu- ja toimistotiloja. Lisaksi
alueelle saa rakentaa tiloja julkisten palvelujen, yhdyskuntateknisen huollon,
virkistyksen ja liikenteen kayttoon.

E HALLINNON JA JULKISTEN PALVELUIDEN ALUE
Alueelle saa rakentaa tiloja hallinnon, julkisten palvelujen, asumisen ja
virkistyksen seka alueelle tarpeellisen yhdyskuntateknisen huollon ja liikenteen
kayttdoon.

E YHDYSKUNTAHUOLLON ALUE

Alueelle saa rakentaa tiloja ja laitteita yhdyskuntateknisen huollon,
tietoliikenteen ja liilkenteen kayttoon.

LIIKENNEALUE
e Alueelle saa rakentaa liikenteen hoidon kannalta tarpeellisia tiloja ja laitteita

sekd yhdyskuntateknisen huollon tiloja.

ALUE, JOKA MUUTETAAN ASUNTOALUEEKSI, JOS
(A) YLEISKAAVAKARTALLA OSOITETTU MUU TOIMINTA SIIRTYY
ALUEELTA POIS

O#): MOOTTORIKATU

— PAAKATU

e e ] METRO TAI RAUTATIE ASEMINEEN

(:‘D ] JOUKKOLIIKENTEEN KEHAMAINEN RUNKOLINJA
ASEMINEEN (JOKERI, bussi tai raitiotie)

+E- Paaliikenneverkon maanalainen osuus.

KAVELYKESKUSTA

Alueen liikennejarjestelyissa asetetaan jalankulku etusijalle.

VU VIRKISTYS- JA LIIKUNTAPALVELUJEN ALUE

Alueelle saa rakentaa virkistyskeskuksia, urheilupuistoja ja muita virkistys- ja
liikuntapalveluja ja alueelle tarpeellisia yhdyskuntateknisen huollon tiloja seka
paikallisliikenteen vaylia.

Ote Yleiskaava 1992:sta Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Malmin lentokentan alue Asemakaavaosasto
Kalasatama—Malmi-projekti
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VIRKISTYSALUE

Alueelle saa rakentaa ulkoilutyyppisen virkistystoiminnan tiloja ja alueelle tarpeellisia
yhdyskuntateknisen huollon tiloja seka paikallislikenteen vaylia.

Virkistysalue, jolla on olemassa olevia loma-asuntoalueita.
LUONNONSUOJELUALUE
SOTILASALUE

VESIALUE

Alueelle saa rakentaa tilojaja laitteita vesiliikenteen ja virkistystoimintojen
kayttéon seka liikenteelle tarpeellisia siltoja.

KULTTUURIHISTORIALLISESTI ARVOKAS ALUE

Alueelle tapahtuvat muutokset tulee tehda niin, etta alueen kulttuurihistoriallisia,
rakennustaiteellisia tai kaupunkikuvallisia ominaispiirteita ei turmella.

MAAILMANPERINTOKOHDE

Alueella on voimassa Keskuspuiston osayleiskaava, vahvistettu 23.8.1978

Linnoituspiiri (asetus 478/74)

Ote Yleiskaava 1992:sta Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Malmin lentokentan alue Asemakaavaosasto

Kalasatama—Malmi-projekti




- KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE

KERROSTALOVALTAINEN ALUE,
ASUMINEN/TOIMITILA

T Toimitiiavaltaisens kehileflava alue.

PIENTALOVALTAINEN ALUE,
ASUMINEN

HALLINNON JA JULKISTEN
PALVELUJEN ALUE

TYOPAIKKA-ALUE, TEOLLISUUS/
TOIMISTO/SATAMA
TEKNISEN HUOLLON ALUE

KAUPUNKIPUISTO

HUV Ympérivuolisena tivoliaivssna kehifetiava alue.

EA Ekoasumisen kokelualue.

Helsinki-puistona kehifoltava alue.

" Alue, joka muutetean asunfo-ja erkfst&'a-
lusaks), jos ylol: osoiettu
muu foiminta siiyy aiussiia pois.
LUONNONSUQJELUALUE
KULTTUURIHISTORIALLISEST!, RAKENNUS-

TAITEELLISEST! JA MAISEMAKULTTUURIN
KANNALTA MERKITTAVA ALUE

MAAILMANPERINTOKOHDE

VESIALUE

. KESKUSPUISTON ALUE

é SUUNNITTELUALUE

SELVITYSALUE, JONKA MAANKAYTTO
RATKAISTAAN YLEISKAAVALLA TA!
OSAYLEISKAAVALLA

MOOTTORIKATU
PAAKATU
METRO TAI RAUTATIE ASEMINEEN

JOUKKOLIKENTEEN KEHAMAINEN RUNKO-
LINJA ASEMINEEN (JOKER, buss! tai raitiotie)

PAALIIKENNEYERKON
MAANALAINEN OSUUS

VIIRA, NOPEAN RAITIOTIEN VARAUS
KAVELYKESKUSTA

Ote Yleiskaava 2002:sta
Malmin lentokentan alue

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Asemakaavaosasto
Kalasatama—Malmi-projekti
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HELSINGIN UUSI YLEISKAAVA KAUPUNKIKAAVA, EHDOTUS

Liike- ja palvelukeskusta C1

Palvelu-, liilke- ja toimitilapainotteinen keskusta, jota
kehitetdan toiminnallisesti sekoittuneena kaupan ja
julkisten palvelujen, toimitilojen, hallinnon, asumisen,
puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seka
kaupunkikulttuurin alueena. Rakennusten
maantasokerrokset ja kadulle avautuvat tilat on
osoitettava padsaantoisesti liiketilaksi. Alue on
kévelypainotteinen. Alue erottuu ymparistéaan
tehokkaampana ja toiminnallisesti monipuclisempana.
Liike- ja toimitilan kokonaismaéraé ei lahtokohtaisesti tule
vahentdd. Rakennuksen tai sen osan kayttétarkoituksen
muutoksissa on varmistettava keskustalle ominaisen,
toiminnallisesti monipuolisen ja sekoittuneen rakenteen
sailyminen. Kayttotarkoituksen muutosten yhteydessa
tulee tehda alueellinen tarkastelu.

Kantakaupunki C2

Keskusta, jota kehitetdan toiminnallisesti sekoittuneena
asumisen, kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilojen,
hallinnon, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seka
kaupunkikulttuurin alueena. Rakennusten
maantasokerrokset ja kadulle avautuvat tilat on
osoitettava ensisijaisesti liike- tai muuksi toimitilaksi.
Rakennuksen tai sen osan kayttotarkoituksen
muutoksissa on varmistettava kantakaupungille
ominaisen, toiminnallisesti monipuolisen ja sekoittuneen
rakenteen sailyminen seka liikke- ja toimitilojen riittava
maara. Kayttotarkoituksen muutosten yhteydessa tulee
tehda alueellinen tarkastelu. Aluetta kehitetdan kestavien
kulkumuotojen, erityisesti kévelyn ja pyorailyn, ehdoilla.
Kaupunkibulevardeihin rajautuvilla alueilla
korttelitehokkuus tulee olla paaséaantsisesti yli 1,8 ja
keskeisten katujen varsilla kadulle avautuvat tilat on
osoitettava ensisijaisesti liike- tai muuksi toimitilaksi.

Lahikeskusta C3

Keskusta, jota kehitetdan toiminnallisesti sekoittuneena
kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilojen, hallinnon,
asumisen, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seké
kaupunkikulttuurin alueena. Rakennusten
maantasokerrokset ja kadulle avautuvat tilat on
keskeisilld paikoilla osoitettava paasaantoisesti liike- tai
muuksi toimitilaksi. Alue on k&velypainotteinen. Alue
erottuu ympadristdaan tehokkaampana ja
monipuolisempana. Lahikeskustan alueelle ei saa
sijoittaa yksittaisia seudullisesti merkittavia
vahittaiskaupan myymaloita.

Kaikissa keskustoissa:

Keskustoja tiivistetdan ja kehitetddn urbaanina
kaupunkirakenteena. Keskustoja suunniteltaessa on
kiinnitettava erityistd huomiota jalankulkijan mittakaavaan
seka jalankulku-, pyoraily-, pysakséinti-, hualto- ja julkisen
likenteen jarjestelyjen toimivuuteen. Pysakainti tulee
ensisijaisesti sijoittaa laitoksiin ja kadunvarsiin.
Yksityiskohtaisessa suunnittelussa on osoitettava riittavat
alueet tarkoituksenmukaisille joukkoliikenteen
vaihtopaikoille ja liityntapysakéinneille.

Vahittaiskaupan suuryksikot on integroitava asumiseen,
palveluihin tai sen luonteisiin muihin toimintoihin ja
rakennusten maantasokerrosten tulee avautua katutilaan.
Suuryksikkdjen tulee tukeutua joukkoliikenteen
runkoyhteyteen. Paivittdistavarakaupan suuryksikksjen
mitoituksen |ahtékohtana tulee olla paikallinen kysynta.
Pysakaintipaikkojen maaraa rajoitetaan.

Asuntovaltainen alue A1

Aluetta kehitetdan asumisen, kaupan ja julkisten
palvelujen, toimitilojen, puistojen, virkistys- ja
likuntapalvelujen kayttéon. Korttelitehokkuus on
padasiassa yli 1,8. Alueen keskeisten katujen varsilla
rakennusten maantasokerroksiin tulee varata liike- ja
muuta toimitilaa. Alueen pinta-alasta vahintaén 60 % on
korttelimaata.

Asuntovaltainen alue A2

Aluetta kehitetddn pddasiassa asumisen, puistojen,
virkistys- ja liikuntapalvelujen seké l&dhipalvelujen
kayttoon. Korttelitehokkuus on paaasiassa 1,0-2,0.
Perustellusti korttelikohtainen tehokkuus voi olla tata
suurempikin. Alueen keskeisten katujen varsilla tulee
mahdollistaa liikke- ja muuta toimitilaa. Alueen pinta-alasta
keskimaarin 60 % tai enemman on korttelimaata.

Asuntovaltainen alue A3

Aluetta kehitetdan padasiassa asumisen, puistojen,
virkistys- ja liikuntapalvelujen seka lahipalvelujen
kayttoon. Korttelitehokkuus on péaaasiassa 0,4—1,2.
Perustellusti korttelikohtainen tehokkuus voi olla tata
suurempikin. Alueen pinta-alasta keskimaarin 60 % tai
enemman on korttelimaata.

Asuntovaltainen alue A4

Aluetta kehitetdén pddasiassa asumisen, puistojen,
virkistys- ja liikuntapalvelujen seké Idhipalvelujen
kayttoon. Korttelitehokkuus on paaasiassa alle 0,40.
Alueen pinta-alasta keskimaarin 70 % tai enemmaén on
korttelimaata.

Suomenlinnan aluekokonaisuus

Unescon maailmanperintdkohdetta tulee hoitaa ja
kehittdd asumisen, kaupan ja julkisten palvelujen,
toimitilojen, puistojen, virkistys- ja likuntapalvelujen,
matkailun seké puolustusvoimien kayttdon niin, ettd
alueen maailmanperintdarvo ei heikenny.

Toimitila-alue

Aluetta kehitetdén ensisijaisesti toimitilojen, tuotannon,
varastoinnin, satamatoimintojen, julkisten palvelujen ja
opetustoiminnan seka virkistyksen kayttéon. Merkinnan
osoittamalle alueelle voidaan Roihupelto—
Herttoniemessa, Konalassa ja Suutarilassa osoittaa
asemakaavassa sellaisia merkitykseltdan seudullisia
vahittaiskaupan suuryksikkdja, jotka kaupan laatu
huomioon ottaen voivat perustellusta syysta sijoittua
myds keskusta-alueen ulkopuolelle.
Paivittdistavarakaupan suuryksikéita ei sallita.
Elinkeinoeldman toimintaedellytykset turvataan
asemakaavoittamalla riittavasti toimitilatontteja
toimitila-alueille.

Ote Helsingin uudesta yleiskaavasta Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

Kaupunkikaava, ehdotus (Ksk 10.11.2015) Asemakaavaosasto
Malmin lentokentén alue Kalasatama — Malmi-projekti



Yhdyskuntateknisen huollon alue Ippnfepete  Pikaraitiotie

Aluetta kehitetaan yhdyskuntateknisen huollon, Joukkolilkenteen nopea runkoyhteys, joka voidaan

tietoliikenteen ja liikenteen kayttoon. Alueelle saa toteuttaa bussiratkaisuna. Sijainti on ohjeellinen.

rakentaa liikenteen hoidon ja yhdyskuntateknisen huollon

kannalta tarpeellisia tiloja ja laitteita. Raideliikenteen yhteystarve
Yhteys voidaan toteuttaa pikaraitiotiend, metrona tai

Satama rautatiend. Varauksen tarkentaminen edellyttaa

Aluetta kehitetdan satama-, tyopaikka- ja maankaytén ja liikenteen selvityksia.

palvelutoimintojen alueena. Alueelle saa rakentaa

sataman toiminnan kannalta tarpeellisia tiloja ja laitteita Valtakunnallisesti/seudullisesti tarkea

seka yhdyskuntateknisen huollon tiloja. tie tai katu eritasoliittymineen

Puolustusvoimien alue —  Kaupunkibulevardi

Puolustusvoimien kaytossa oleva alue, joka osoitetaan Liikennevayld, jota kehitetdan osana laadukasta urbaania

asumisen, kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilojen, kaupunkiympdrist6é tiivistettavassa

puistojen, virkistys- ja likuntapalvelujen kayttéén, jos kaupunkirakenteessa. Kaupunkibulevardi palvelee

alueella oleva toiminta siirtyy alueelta pois. autoilijoita, joukkoliikennetta, kavelijéita ja pycrailijoita.
Pituus ja liittymaratkaisut ratkaistaan tarkemmassa

Virkistys- ja viheralue suunnittelussa.

Aluetta kehitetddn merkittdvana virkistys-, ulkoilu-,

liikunta-, luonto- ja kulttuurialueena, joka kytkeytyy Péadkatu

seudulliseen viherverkostoon ja merelliseen

virkistysvyshykkeeseen. Valtakunnallisesti tai seudullisesti tirkean tien tai
kadun, kaupunkibulevardin tai paidkadun

Merellisen virkistyksen ja matkailun alue maanalainen tai katettu osuus

- Aluetta kehitetaan merkittévana virkistys-, ulkoilu-, Sijainti ja pituus ovat ohjeellisia.

liikunta-, luonto- ja kulttuurialueena, joka kytkeytyy

mantereen virkistys- ja viheralueisiin. Merkinté siséltaa Baanaverkko

loma-asumisen ja matkailun alueita. Pyoréliikenteen nopea runkoverkko. Sijainti on
ohjeellinen.

Seka virkistys- ja viheralueilla ettd i

merellisen virkistyksen ja matkailun alueilla: Ostersundom ei kuulu kaava-alueeseen
Suunnittelussa tulee turvata kulttuurihistoriallisten ja

maisemallisten arvojen sailyminen seka ottaa huomioon

ja turvata luonnon monimuotoisuuden, —————————— — Viiva 30 metria sen alueen ulkopuolella, jota paatés
ekosysteemipalvelujen kehittamisen, luonnonsuojelun ja koskee. Yleiskaava kattaa kaupungin hallinnollisen
ekologisen verkoston seka metsaverkoston kannalta alueen poislukien Ostersundom.

tarkeat alueet.
Koko kaava-alueella:

Viheryhteys Ruuduista muodostuvat alueet kuvaavat maankaytén
Laajojen virkistysalueiden vélinen, sijainniltaan paakayttétarkoitusta. Alueilla ei ole tarkkaa rajaa.
ohjeellinen yhteys, viherakseli tai puistojen sarja, joka Vierekkaisten eri kaavamaaraysten alaisten alueiden
palvelee virkistys- ja/tai ekologisena yhteytend. Alueiden maankaytto sovitetaan yhteen niin, etta syntyy toimiva

suunnittelussa viheralueet tulee liittaa luontevasti kaupunkirakenne. Vihersormien ja muiden seudullisten

toisiinsa. Kulttuuri-, maisema- ja luontoarvojen viheralueiden seka paikallisen viheralueverkoston
sdilyminen, viheryhteyksien yhtenaisyys ja jatkuvuus jatkuvuus tulee turvata.

seka ekologinen kytkeytyneisyys on otettava huomioon.
Yhteyden luonne voi vaihdella rakennetusta

puistomaiseen ja luonnonmukaiseen. Tarvittaessa Yleiskaava-alue suunnitellaan kaikkialla toimivuus,
rakennetaan vihersiltoja tai -alikulkuja. taloudellisuus ja ekologinen kestavyys seka terveellisyys
ja turvallisuus, asumisen ja elinkeinoeldman tarpeet seka
= = = mw p Rantaraitti palvelujen saavutettavuus huomioon ottaen kayttaen
Seudulle jatkuva rantavydhykettad seuraileva koko hyvaksi olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta.

kaupungin kattava rantaraitti.

Kavely- ja pyoréilyolosuhteita seka
joukkoliikennesaavutettavuutta parannetaan koko

Vesialue kaupungin alueella.
Valtakunnallisesti merkittavat maisema- ja
—:e—: Rautatie asemineen kulttuuriympéristét on otettava oikeusvaikutteisina

Tallinnaan suuntautuvan rautatietunnelin ja suoran
lentoasemaradan sijainnit ovat ohjeellisia.

huomioon Kulttuuriympaéristét-teemakartalta. Lisaksi
suunnittelussa tulee ottaa huomioon maakunnallisesti ja

paikallisesti merkittavat maisema-alueet ja
—& Metro asemineen kulttuuriympéristdt ja niiden ominaispiirteet seka
muinaismuistolain nojalla suojellut kohteet.

we—me—we w1 Raideliikenteen runkoyhteys Suunnittelussa on sovitettava yhteen kaavassa osoitettu

Toteutetaan metrona tai pikaraitiotiena. Sijainti on maankaytts ja maisema- ja kulttuuriympéristdarvot.
ohjeellinen.
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Natura 2000 -verkostoon kuuluvat alueet,
luonnonsuojelualueet ja Helsingin
luonnonsuojeluohjelmassa 2015-2024 suojeltavat alueet
on otettava oikeusvaikutteisina huomioon
Kaupunkiluonto-teemakartalta.

Virkistyspalveluja ja ekosysteemipalveluja kehitetaan.
Suunnittelussa tulee ottaa huomioon luonnonsuojelun ja
luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaat alueet ja
turvattava arvojen sailyminen.

Péivittdistavarakaupan suuryksikéitéd ei saa rakentaa
keskustojen ulkopuolelle.

Kaikille alueille saa sijoittaa yhdyskuntateknisté huoltoa
palvelevia tiloja ja laitteita. Kantakaupungissa saa sijaita
myds suuria energiantuotantoon liittyvia laitoksia.
Rakennettavien ja rakennettujen alueiden aluevarauksiin
siséltyvat seudulliset energia- ja vesihuoltoverkostot ja
-laitokset suoja-alueineen.

Rantaviiva on ohjeellinen. Rannat suunnitellaan julkisina
uusilla rakentamisalueilla.

Tulviin varautuminen tulee ottaa huomioon meren ja
vesistdjen aéarelle suunniteltaessa. Suunnittelussa tulee
kiinnittd&a huomiota hulevesien hallintaan. Merkittavia
vaikutuksia aiheuttavien maankayton muutosten
yhteydessé tulee laatia hulevesien hallintasuunnitelma.

Voimassa olevilla osayleiskaava-alueilla: Jatkésaari,
Keski-Pasila, Sornéistenranta ja Hermanninranta,
Kuninkaantammi, Pohjois-Haagan itdosa seka
Kruunuvuorenranta tdma yleiskaava ei ole
oikeusvaikutteinen.

Oikeusvaikutteinen maanalainen yleiskaava on voimassa
yleiskaava-alueella lukuunottamatta Katajaharjun
tunnelia, Heli-rataa, Merikannontien—Mechelininkadun
tunnelia, Kalasataman tunnelia, Maratontien tunnelia,
Pitdjanm&enkaaren tunnelia seké
Paciuksenkadun—Nordenskdoldinkadun tunnelia.

Yleiskaavan tulkinta on esitetty kaavaselostuksessa.

HELSINGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO YLEISSUUNNITTELUOSASTO

HELSINGFORS STADSPLANERINGSKONTOR OVERSIKTSPLANERINGSAVDELNINGEN
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===  Syunnittelualueen raja :'.": Asemakaavalla suojeltuja rakennuksia
o tai alueita
Yleiskaava 2002: Kulttuurihistoriallisesti,

%

%

Valtakunnallisesti merkittdva rakennettu

kulttuuriymparisté (RKY 2009) ja
maakuntainventoinnin kohde (Uudenmaan

kulttuuriymparistot 2013)

Muinaisjaddannésrekisteri: ensimmaisen
maailmansodan aikainen linnoitusketju

Malmin lentokentadn kaavarunko
Kulttuurihistorialliset arvokohteet

rakennustaiteellisesti tai
maisemakulttuurin kannalta merkittava

alue
Docomomo-kohde

Historiallinen tielinjaus

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

Asemakaavaosasto
Kalasatama-Malmi -projekti



=m= Suunnittelualueen rajaus

Linnustokohteet: Kasvillisuuskohteet:

. Arvoluokka 1 . Arvoluokka 1
[:I Arvoluokka 2 . Arvoluokka 2
|:| Arvoluokka 3

Malmin lentokentan kaavarunko
Luontoarvokohteet

Metsakohteet

Geologiset kohteet

Kaapa- ja
orvakkakohteet

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
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=== Suunnittelualueen rajaus
- Selanteen lakialue

D Vaihettumisvydhyke

Laakso

Malmin lentokentan kaavarunko
Maisemarakenne

Rakennettu alue

M500 ' 2250m

. Hierarkinen piste / maamerkki

O Maiseman solmukohta

—> Merkittava nakymalinja
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Asemakaavaosasto

Kalasatama-Malmi -projekti



LIITE / Malmin lentokentan alueen kaavarungon suhde valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin

EHEYTYVA YHDYSKUNTARAKENNE JA ELINYMPARISTON
LAATU

Alueidenkaytolld edistetadn yhdyskuntien ja elinympa-
ristdjen ekologista, taloudellista, sosiaalista ja kulttuu-
rista kestavyytta. Olemassa olevia yhdyskuntarakenteita
hyodynnetdan seka eheytetdan kaupunkiseutuja ja taa-
jamia. Taajamia eheytettdessa parannetaan elinymparis-
ton laatua.

Kaavarunko perustuu olemassa olevan kaupunkiraken-
teen taydentdmiseen. Eheyttdmista ja elinympariston
laadun parantamista on varsinkin asukasmaaran kasvun
tuoma mahdollisuus paikallisten palveluiden parantumi-
seen. Tiivistamisen yhteydessa sdilytetdan viheralueita ja
mahdollistetaan virkistysmahdollisuuksien monipuolis-
tuminen.

Yhdyskuntarakennetta kehitetdan siten, etta palvelut ja
tyopaikat ovat hyvin eri vdestéryhmien saavutettavissa
ja mahdollisuuksien mukaan asuinalueiden laheisyydes-
sa siten, etta henkildautoliikenteen tarve on mahdolli-
simman vahdinen. Liikenneturvallisuutta seka joukkolii-
kenteen, kédvelyn ja pyorailyn edellytyksia parannetaan.

Riittavan suuri asukasmaara mahdollistaa uusia joukkolii-
kenteen investointeja ja edesauttaa paikallisten palvelui-
den syntymista. Kaavarungon likkennejarjestelma tukeu-
tuu ensisijaisesti kestaviin kulkumuotoihin ja toissijaises-
ti auton kayttoon. Palvelut ovat hyvin saavutettavissa niin
kavellen, pyoralla kuin joukkoliikenteelld. Jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteydet ovat jatkuvia, turvallisia ja laa-
dukkaita. Kaavarunko mahdollistaa turvallisen liikenne-
ympariston kaikille liikkujille.

Alueidenkaytolla edistetdan elinkeinoeldman toiminta-
edellytyksia osoittamalla elinkeinotoiminnalle riittavasti
sijoittumismahdollisuuksia olemassa olevaa yhdyskun-
tarakennetta hyodyntden. Runsaasti henkil6liikennetta
aiheuttavat elinkeinoeldman toiminnot suunnataan ole-
massa olevan yhdyskuntarakenteen sisdan tai muutoin
hyvien joukkoliikenneyhteyksien darelle.

Kaavarunko mahdollistaa asuinalueen tarvitsemien pal-
veluiden ja elinkeinotoiminnan sijoittumista alueelle.
Kaavarunko ei mahdollista alueelle runsaasti henkil6lii-
kennetta aiheuttavia elinkeinoeldman toimintoja. Kaa-
varunko ei mahdollista esim. vahittdiskaupan suuryksi-
kon sijoittamista alueelle.

Kaupunkiseutuja kehitetddn tasapainoisina kokonai-
suuksina siten, ettad tukeudutaan olemassa oleviin kes-
kuksiin. Keskuksia ja erityisesti niiden keskusta-alueita
kehitetddn monipuolisina palvelujen, asumisen, tydpaik-
kojen ja vapaa-ajan alueina.

Malmin lentokenttaalue rakentuu liittyen Malmin keskus-
taan mahdollistaen osaltaan sen kehittymisen monipuo-
lisena Koillis-Helsingin kaupunginosakeskustana.

Alueidenkaytossa kiinnitetdan erityista huomiota ihmis-
ten terveydelle aiheutuvien haittojen ja riskien ennalta
ehkdisemiseen ja olemassa olevien haittojen poistami-
seen.

Lentotoiminnan poistuttua alueella ei ole erityisid ihmi-
sen terveydelle aiheutuvia haittoja ja riskeja. Nykyinen
lentoliikenteen melualue poistuu. Kaavarungossa on
madrdykset maaperan pilaantumisen ja puhdistustar-
peen selvittamiseksi ja valtioneuvoston meluohjearvo-
jen huomioon ottamiseksi.

Alueidenkdyton suunnittelussa olemassa olevat tai odo-
tettavissa olevat ymparistohaitat ja poikkeukselliset
luonnonolot tunnistetaan ja niiden vaikutuksia ehkais-
tdan. Alueidenkaytossa luodaan edellytykset ilmaston-
muutokseen sopeutumiselle.

Kaavarungossa varaudutaan myrskyihin, rankkasateisiin
ja hulevesitulviin. Kaavarungossa on uusiutuvien ener-
giamuotojen edistamistd ja hulevesien viivyttamista kos-
kevat maardykset. Jatkosuunnittelutavoitteena on kayt-
taa alueella parhaita mahdollisia kestavyyden arviointi-
tyokaluja, madritelld alueelle viherkerrointavoite ja pyrkia
edistdmaan puurakentamista ja ymparistéa mahdollisim-
man vahan kuormittavien rakennusmateriaalien kayttoa.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Asemakaavaosasto
Kalasatama—Malmi-projekti




Yleiskaavoituksessa tulee edistda yhdyskuntarakenteen
eheyttamistad ja esittdda eheyttamiseen tarvittavat toi-
menpiteet. Erityisesti kaupunkiseuduilla on varmistetta-
va henkildautoliikenteen tarvetta vahentdva seka jouk-
koliikennettd, kavelya ja pyordilya edistava liikkennejar-
jestelma.

Kaavarunko eheyttda yhdyskuntarakennetta yhdistamal-
Ia ymparoivia kaupunginosia toisiinsa. Kaavarungon lii-
kennejarjestelma tukeutuu ensisijaisesti kestaviin kulku-
muotoihin ja toissijaisesti henkildauton kayttoon. Uudet
laadukkaat joukkoliikenne- ja pyoréliikenneyhteydet se-
ka laadukas kavely-ympadristo lisddvat kestavien likkenne-
muotojen kayttdd ja vahentavat tarvetta kayttaa henkil 6-
autoa arjen matkoilla.

Alueidenkdytdon suunnittelussa uusia huomattavia
asuin-, tyopaikka- tai palvelutoimintojen alueita ei tule si-
joittaa irralleen olemassa olevasta yhdyskuntarakentees-
ta. Vahittaiskaupan suuryksikot sijoitetaan tukemaan yh-
dyskuntarakennetta. Naista tavoitteista voidaan poike-
ta, jos tarve ja vaikutusselvityksiin perustuen pystytaan
osoittamaan, ettd alueen kayttoonotto on kestavan ke-
hityksen mukaista.

Malmin lentokentdn alue sijaitsee nykyisen yhdyskunta-
rakenteen keskelld. Sen rakentaminen taydentaa yhdys-
kuntarakennetta sisalta pdin. Suunnittelualueelle ei ole
mahdollista sijoittaa vahittdiskaupan suuryksikoita.

Alueidenkaytdssa on varattava riittavat alueet jalankulun
ja pyorailyn verkostoja varten seka edistettava verkosto-
jen jatkuvuutta, turvallisuutta ja laatua.

Kaavarungon liikennejdrjestelman paaperiaatteena ovat
mm. laadukkaat, jatkuvat ja turvalliset jalankulun ja py6-
raliilkenteen yhteydet. Kaavarunko edistaa jalankulun ja
pyorédliikenteen verkostojen jatkuvuutta, turvallisuutta
ja laatua.

Yleis- ja asemakaavoituksessa on varauduttava lisdanty-
viin myrskyihin, rankkasateisiin ja taajamatulviin.

Alueen tasaussuunnittelussa, tulvareittien suunnittelus-
sa ja viheralueiden tilavarauksissa varaudutaan lisdanty-
viin myrskyihin, rankkasateisiin ja taajamatulviin. Kaava-
rungossa on hulevesien viivyttamista ja hyodyntamista
koskeva maarays.

Alueidenkdyton suunnittelussa on otettava huomioon
alueen maa- ja kallioperan soveltuvuus suunniteltuun
kayttoon. Pilaantuneen maa-alueen puhdistustarve on
selvitettdvda ennen ryhtymista kaavan toteuttamistoi-
miin.

Kaavarungon yhteydessa selvitetadan rakennettavuutta
ja esirakentamismenetelmia. Kaavarungon maarayksis-
sa velvoitetaan selvittdmaan maaperan pilaantuneisuus
ja pilaantunut maapera on puhdistettava ennen rakenta-
miseen ryhtymistd. Suunnittelualueen maaperan pilaan-
tuneisuutta on selvitetty myos ennen kaavarunkotyon
aloittamista.

Alueidenkaytossa on ehkaistdava melusta, tarinasta ja il-
man epdpuhtauksista aiheutuvaa haittaa ja pyrittava va-
hentdamaan jo olemassa olevia haittoja. Uusia asuinalu-
eita tai muita melulle herkkia toimintoja ei tule sijoittaa
melualueille varmistamatta riittavaa meluntorjuntaa.

Kaavarungossa on maardys ottaa huomioon valtioneu-
voston asettamat melutason ohjearvot. Raideliikenteen
suunnittelussa tulee ottaa huomioon tarinan ja runkoaa-
nen suositusarvot.

Alueidenkdytossa tulee edistda energian sadstamista se-
kd uusiutuvien energialdhteiden ja kaukolammon kayt-
toedellytyksia.

Kaavarungossa on maardys edistda uusiutuvien energia-
muotojen kayttoad alueella.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

Asemakaavaosasto
Kalasatama—Malmi-projekti




KULTTUURI- JA LUONNONPERINTO, VIRKISTYSKAYTTO JA
LUONNONVARAT

Alueidenkaytolla edistetdan kansallisen kulttuuriympa-
riston ja rakennusperinndn seka niiden alueellisesti vaih-
televan luonteen sdilymista.

Kaavarunko toteuttaa tavoitetta alueen rakennusperin-
non osalta. Kaavarunko ei mahdollista lentotoiminnan
jatkumista alueella. Siltd osin kulttuuriympariston sai-
lyminen alueella ei ole mahdollista.. Kaavarungossa on
huomioitu kulttuuriympariston arvojen ja rakennuspe-
rinndn sdilyminen osana kerroksellista ja elavaa kaupun-
kia.

Alueidenkdytdssa edistetdan vesien hyvan tilan saavutta-
mista ja yllapitamista.

Hulevesien aiheuttamaa paikalliskuormituksen muutos-
ta Longinojaan hallitaan suunnittelulla Helsingin huleve-
sistrategian mukaisesti.

Alueidenkdytdssa on varmistettava, ettd valtakunnalli-
sesti merkittavat kulttuuriympadristéjen ja luonnonpe-
rinndn arvot sailyvét. Viranomaisten laatimat valtakun-
nalliset inventoinnit otetaan huomioon alueidenkaytén
suunnittelun lahtokohtina. Maakuntakaavoituksessa on
osoitettava valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriympa-
ristot ja maisemat. Néilla alueilla alueidenkadytdn on so-
velluttava niiden historialliseen kehitykseen.

Kaavarunko toteuttaa tavoitetta, RKY-inventointi on huo-
mioitu yhtena merkittdvana alueen suunnittelun 1ahto-
kohtana.

Lentoasema ja lentokonehalli sekd niiden valitén ym-
paristd suojellaan asemakaavalla. Lentokenttdan liitty-
via pitkia ndkymia ja avointa tilaa sdilytetddn osana uut-
ta kaupunkirakennetta. Historialliset rakennukset ja ken-
tédn ominaispiirteita yhteensovitetaan uuden rakenteen
kanssa kerroksellisen ja eldvdan kaupunkikuvan saavut-
tamiseksi.

Alueidenkdyton suunnittelussa on otettava huomioon
ekologisesti tai virkistyskdyton kannalta merkittavat ja
yhtendiset luonnonalueet. Alueidenkdyttéad on ohjatta-
va siten, ettei ndita aluekokonaisuuksia tarpeettomasti
pirstota.

Helsingin ekologisesti ja virkistyskayton kannalta mer-
kittavien laajojen ja yhtendisten luonnonalueiden jarjes-
telmalle kaavarungon toteuttamisella ei ole vaikutusta,
mutta poikittaiset yhteydet Viikki-Kivikon vihersormeen
paranevat kaavarungon toteuttamisen myota. Kaavarun-
gon toteuttamisen seurauksena lentokentan alueen eko-
loginen merkitys muuttuu. Kaavarungon ratkaisuilla py-
ritddn sdilyttamaan alueen nykyiset virkistyskayttomah-
dollisuudet tai parantamaan niita.

Alueidenkéaytdssa on otettava huomioon pohja- ja pinta-
vesien suojelutarve ja kdyttotarpeet. Pohjavesien pilaan-
tumis- ja muuttamisriskeja aiheuttavat laitokset ja toi-
minnot on sijoitettava riittdvan etaalle niistd pohjavesi-
alueista, jotka ovat vedenhankinnan kannalta térkeita ja
soveltuvat veden-hankintaan.

Kaavarunko toteuttaa tavoitteita. Maankdyton suunnit-
telussa otetaan huomioon Helsingin pohjavesialueiden
suojelusuunnitelma.

TOIMIVAT YHTEYSVERKOSTOT JA ENERGIAHUOLTO

Liikennejarjestelmid suunnitellaan ja kehitetdaan kokonai-
suuksina, jotka kasittavat eri liikennemuodot ja palvele-
vat sekd asutusta ettd elinkeinoelaman toimintaedelly-
tyksia. Liikennejarjestelma ja alueidenkaytto sovitetaan
yhteen siten, ettd vahennetdaan henkil6autoliikenteen
tarvetta ja paranne-taan ymparistéa vahan kuormitta-
vien liilkennemuotojen kayttdedellytyksid. Erityista huo-
miota kiinni-tetdan lisaksi lilkkenneturvallisuuden paran-
tamiseen.

Kaavarunko toteuttaa tavoitetta. Liikkennejarjestelma on
suunniteltu kokonaisuutena, ja palvelee seka asutusta et-
té elinkeinoeldamaa. Kaavarungon liikkennejarjestelma pe-
rustuu ensisijaisesti kestavien kulkumuotojen kadyttoon,
joka tarkoittaa uusia laadukkaita joukkoliikenne-, pyora-
liikenne ja jalankulkuyhteyksia. Kaavarunko mahdollistaa
turvallisen liikenneympériston kaikille liikkujille.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
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Tarvittaviin lilkenneyhteyksiin varaudutaan kehittamal-
Ia ensisijaisesti olemassa olevia paéliilkenneyhteyksia ja
-verkostoja.

Kaavarunko toteuttaa tavoitetta.

Edelld mainittuja yhteys- ja energiaverkostoja koskevas-
sa alueidenkayt6ssa ja alueidenkdyton suunnittelussa on
otettava huomioon saan &dari-ilmididen ja tulvien riskit,
ympadrdiva maankdytto ja sen kehittamistarpeet seka 13-
hiymparisto, erityisesti asutus, arvokkaat luonto- ja kult-
tuurikohteet ja -alueet sekd maiseman erityispiirteet.

Kaavarunko toteuttaa tavoitetta.

HELSINGIN SEUDUN ERITYISKYSYMYKSET

Helsingin seutua kehitetddn kansainvalisesti kilpailuky-
kyisena valtakunnallisena padkeskuksena luomalla edel-
lytykset riittavalle ja monipuoliselle asunto- ja tyopaikka-
rakentamiselle, toimivalle liikennejarjestelmalle seka hy-
vélle elinympéristolle.

Riittavat ja monipuoliset rakentamismahdollisuudet, toi-
miva liikennejdrjestelma seka hyva elinymparisté mah-
dollistavat kilpailukyvyn myos kansainvélisellad tasolla.
Malmin lentokentdn alue on Helsingin uuden yleiskaa-
vaehdotuksen merkittavin uusi rakentamisalue.

Helsingin seudulla edistetdan joukkoliikenteeseen, erityi-
sesti raidelilkenteeseen tukeutuvaa ja eheytyvaa yhdys-
kuntarakennetta. Seudun keskuksia vahvistetaan asun-
to-, tydpaikka- ja palvelukeskuksina.

Kaavarungossa esitetty eheytyva yhdyskuntarakenne
edistda joukko- ja raideliikennettd. Malmin lentokentan
alueen asuinrakentaminen vahvistaa my6s Malmin kes-
kusta-aluetta monipuolisena asunto-, tyopaikka- ja pal-
velukeskuksena.

Riittavan asuntotuotannon turvaamiseksi on alueiden-
kdytossa varmistettava tonttimaan riittavyys.

Malmin lentokentan alue on merkittava uusi rakentamis-
alue. Alueelle kaavaillaan 1 200 000 k-m2, josta 1 100 000
k-m2 on asuinrakentamista ja 100 000 k-m2 on toimitila-
rakentamista ja palveluita.

Alueidenkdyton suunnittelussa merkittava rakentami-
nen tulee sijoittaa joukkoliikenteen, erityisesti raidelii-
kenteen palvelualueelle. Alueidenkdyton mitoituksel-
la tulee parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
ja hyddyntdmismahdollisuuksia. Alueidenkaytossa tulee
ehkaistad olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta irral-
lista hajarakentamista.

Merkittava rakentaminen on sijoitettu joukkoliikenteen
ja erityisesti raideliikenteen palvelualueelle. Tiivistyva
kaupunkirakenne parantaa joukkoliikenteen toiminta-
edellytyksia.

Uusien asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueiden
kayttdonotto ja jo olevien alueiden huomattava tayden-
nysrakentaminen tulee ajoittaa siten, ettda mahdollisuu-
det joukkoliikenteen hyddyntdamiseen varmistetaan.

Malmin lentokentdn alueen asuin-, tydpaikka- ja palve-
lutoiminnot sijoittuvat siten, ettd alueille hyvat joukkolii-
kenneyhteydet on mahdollista toteuttaa samanaikaises-
ti alueen rakentamisen kanssa.

Alueidenkdytdn suunnittelussa on turvattava vdeston
tarpeiden edellyttamat ylikunnalliseen virkistyskaytt6on
soveltuvat, riittdvan laajat ja vetovoimaiset alueet seka
niita yhdistavan viheralueverkoston jatkuvuus.

Kaavarungossa esitetdan puistoverkon liittyminen ympa-
roivadn viheraluejarjestelmaan ja erityisesti Viikki-Kivikon
vihersormeen. Lahdenvaylan ylittava ulkoilusilta paran-
taa yhteyksia Kivikon metsdalueiden ja lentokenttdalu-
een ja muun Koillis-Helsingin valilla. Tata kautta mahdol-
listuvat myos reitit Sipoonkorven suuntaan.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

Asemakaavaosasto
Kalasatama—Malmi-projekti
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MAANKAYTTO- JA RAKENNUSLAIN 66 §:N MUKAINEN VIRANOMAISNEUVOTTELU
MALMIN LENTOKENTAN ALUEEN ASEMAKAAVOITUKSESTA

Kokousaika keskiviikko 21.10.2015 kello 14.30-16.00

Kokouspaikka Kaupunkisuunnitteluvirasto, Kansakoulukatu 3, Helsinki
Areenakerros, kslk-sali

Lasna:

Uudenmaan Ely-keskus
Brita Dahlqvist-Solin
Aimo Huhdanmaki
Maarit Saari

Kaija Savelainen

Marjo Vuola

Henrik Wager

Museovirasto
Satu Mikkonen-Hirvonen

Uudenmaan liitto
Kristiina Rinkinen

Helsingin seudun liikenne HSL
Miska Peura

Helen Oy
Kyosti Oasmaa

Helen Sahkoverkko Oy
Risto Seppanen

HKL-liikelaitos
Jaakko Laurila

Gasum
Taneli Ojanen
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Helsingin kaupunki

Katri Erroll Kaupunginkanslia
Timo Harmala Kaupunginkanslia
Sirpa Kallio Kaupunginkanslia
Kari Pudas Kaupunginkanslia

Kristiina Vattulainen Kaupunginkirjasto

Anne Makinen Kaupunginmuseo
Markku Heikkinen Kaupunginmuseo
Peter Haaparinne Kiinteistovirasto
Markku Savolainen Kiinteistovirasto
Rauno Pekonen Liikuntavirasto

Harri Taponen Nuorisoasiainkeskus
Ari Hasanen Pelastuslaitos

Keijo Maki Pelastuslaitos

Anni Tirri Rakennusvirasto
Jukka Kauto Rakennusvirasto
Salla Mustonen Rakennusvalvontavirasto
Eeva Pitkanen Ymparistokeskus

Kaupunkisuunnitteluvirasto:

Olavi Veltheim
Rikhard Manninen
Annukka Lindroos
Kaisu Tahtinen
Irene Varila
Tuomas Hakala
Crista Toivola
Valtteri Heinonen
Hanna lkonen
Topi Vuorio

Anna Patynen
Helena Farkkila-Korjus

Peik Salonen

Maija Mattila
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Asialista 1. Kokouksen jarjestaytyminen ja esittely
Olavi Veltheim avasi kokouksen ja osallistujat esittelivat itsensa.
2. Kaavarungon esittely
Tuomas Hakala esitteli kaavarungon lahtokohdat, tavoitteet, sisallon ja
aikataulun seka kavi lapi kaavarungon suhteen valtakunnallisiin aluei-
denkayttotavoitteisiin, maakuntakaavaan ja yleiskaavaan.
Malmin lentokentan alueesta suunnitellaan koko koillista
Helsinkia yhdistava ja alueen identiteettia vahvistava
kaupunkirakenteen nivel. Ensisijainen kaupunkirakenteellinen tavoite
on liittdd Malmin lentokentan alue tiiviisti ymparaiviin alueisiin - Malmin
keskustaan, Jakomakeen, Tattarisuohon, Kivikon
ulkoilupuistoon ja edelleen Viikki-Kivikon vihersormeen,
Kontulaan, Viikkiin, Pukinmakeen ja Tapanilaan.
Alueen kokonaisrakenne perustuu ekologisesti ja toiminnallisesti
kytkeytyvaan puistoverkkoon, joka luo voimakkaan identiteetin
alueelle. Puistoverkon osien suunnittelussa huomioidaan alueen
vahvuustekijoita, kuten muistumia kiitoradoista, laajat tilat ja pitkat
nakymat. Puistoverkkoon kuuluu rakennettuja ja luonnonkaltaisessa
tilassa olevia osia. Puistoverkosto yhdistetaan Kivikon
ulkoilupuistoon erillisella sillalla Lahdenvaylan yli.
Puistoverkko noudattelee osin Longinojan ja Lentokentanojan
kulkureitteja. Hulevesia viivytetaan puistoalueille rakennettavissa
maisemallisesti korkeatasoisissa vesiaiheissa.
Lentokenttarakennuksiin liittyvalle keskeiselle puistoalueelle
rakennetaan suurempi vesiallas.
Lentoasemarakennus ja lentokonehalli seka niiden valiton
ymparisto suojellaan, lisaksi lahiymparistd suunnitellaan vanhaa
kokonaisuutta kunnioittaen. Lentoaseman rakennuksiin liittyvia
pitkia nakymia sailytetaan osana uutta kaupunkirakennetta.
Asuinalueet suunnitellaan vaestorakenteeltaan ja
asumisvaihtoehdoiltaan monipuolisiksi AM-ohjelman periaatteiden
mukaisesti. Asuinkortteleiden suunnittelussa huomioidaan kunkin pai-
kan pohjarakentamisolosuhteet ja muut kustannuksia nostavat tekijat,
jotta voidaan edesauttaa kohtuuhintaisen asuntorakentamisen
edellytyksia.
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Faksi Tilinumero Y-tunnus
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Malmin lentokentan alueella varaudutaan noin 2 000 ty6paikan
sijoittumiselle alueelle. Tattarisuon etela- ja pohjoispuolelle suunnitel-
laan pienteollisuus/toimitilatontteja korvaamaan lentokentan alueelta
ja uuden rakenteen tielta poistuvia tontteja.

Alueen lahikeskusta suunnitellaan elamyksellisena ja vaihtelevana
kavely-ymparistona niin, etta keskeisten katujen maantasokerrokset
ovat kivijalkaliiketilaa. Varaudutaan kahden uuden koulun ja tarvittavien
paivakotien rakentamiseen. Alueelle laaditaan erillinen palveluverkko-
selvitys.

Kaavarunko on valmisteilla olevan yleiskaavan ja 4.vaihe maakunta-
kaavan mukainen. Kun tarkastellaan valtakunnallisista alueidenkaytto-
tavoitteita, voidaan arvioida, etta hanke edistaa tai silla on myonteinen
vaikutus 24 tavoitteeseen, ei edista tai ei ole vaikutusta 2 tavoitteeseen
ja ristiriita tai negatiivinen vaikutus 1 tavoitteeseen. Tarkastelu on se-
lostusluonnoksen liitteessa, joka oli myds ennakkomateriaalissa.

Tavoitteena on, etta kaavarunko seka siita saadut mielipiteet ja kan-
nanotot esitellaan kaupunkisuunnittelulautakunnalle 1.12.2015. Viras-
toille ja lautakunnille lausunnoille tammi-maaliskuu 2016 ja kaupunki-
suunnittelulautakunnan kasittelyyn kesakuussa 2016.

Asemakaavoitus aloitetaan 2016 Fallkullan tilan ymparistosta, lento-
asemarakennuksista ja Tattarisillasta. Alueelle tehdaan asemakaavoja
osa-alueittain 2018-2035. Koko alueen rakentaminen kestaa noin 25
vuotta.

Helena Farkkila-Korjus kertoi alueen maaperasta ja siihen liittyvista tut-
kimuksista seka rakennettavuusselvityksesta seka hulevesiselvitykses-
ta.

Maapera on paaosin savialuetta, jonka syvyys on suurimmalla osalla
aluetta 5-15 metria. Taman vuoden aikana on tehty lisaa pohjatutki-
muksia; kairauksia, naytteenottoa seka asennettu uusia pohja- ja orsi-
vedenhavaintoputkia. Destian tekeilla oleva rakennettavuusselvitys
valmistuu taman vuoden aikana. Ensi vuodeksi on suunniteltu lisapoh-
jatutkimuksia, maanaytteiden ottoa ja naytteiden laboratorioanalysoin-
tia, pohja- ja orsivesiseurantaa, inklinometrien asennusta ja pilaantu-
neisuustutkimusta.

Sito tekee parhaillaan selvitysta lentokenttdalueen hule- ja pohjavesien
hallinnasta. Tydssa selvitetaan alueen pohja- ja orsivesien tasot, muo-

dostumisalueet ja virtaukset seka hulevesien johtaminen ja ojien nykyti-
la. Tyon pohjalta esitetdan miten alueen vesien hallinta rakentamisen
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eri vaiheissa tulisi jarjestaa, jotta vesien virtaamat ja laatu eivat karsisi.
Erityisesti pyritaan turvaamaan kunnostetun Longinojan virtaamien ja
kunnon sailyminen nykytilassa.

Topi Vuorio puhui liikennejarjestelman tavoitteista seka liikkenteellisista
ratkaisusta.

Tavoitteena on Koillisen Helsingin yhdistaminen. Liikkuminen tukeutuu
ensisijaisesti kestaviin kulkumuotoihin ja toissijaisesti auton kayttoon.
Joukkoliikenneratkaisu perustuu raitioliikenteeseen —

poikittaiseen Raide-Jokeri 2 -yhteyteen ja kantakaupungista

Viikin kautta lentokentan alueen lapi pohjoiseen kulkevaan
pikaraitiotiehen. Joukkoliikenteella on merkittavin rooli tavoitteessa
yhdistaa koillisen Helsingin kaupunkirakennetta. Katuverkko jasenne-
taan selkeasti. Alueelle muodostetaan selkea katuverkko joka jakautuu
rauhallisiin asuntokatuihin ja liikennetta valittaviin katuihin. Jalankulku-
ymparisto on turvallinen, sujuva ja virikkeellinen. Pyoraliikenne sijoittuu
luontevasti katuymparistoon ja on luonteva

ja turvallinen tapa liikkua.

Pysakoinnin lahtokohtana on keskitetyt pysakointiratkaisut ja
nimeamattomat paikat. Tavoitteena on erottaa pysakaoinnin
kustannukset muista asumiskustannuksista. Jokaiseen erilliseen
pysakointilaitokseen liitetaan jokin aktiviteetti, esim. kiipeilyseina
tai pelikentta katolla.

Anna Patynen esitteli alueen kulkutapajakaumaa ja saavutettavuutta.

Malmin lentokentan alueen ajallinen saavutettavuus paranee huomat-
tavasti, kun sen lapi rakennetaan Raide-Jokeri 2 ja Lahdenvaylan
suuntainen pikaraitiotie. Uudessa yleiskaavassa tavoitteena on verkos-
tokaupunki, jossa julkinen liikenne olisi kilpailukykyinen autoon verrat-
tuna ja esimerkiksi matka Meilahteen kestaisi nykyisen noin 40 minuu-
tin sijasta noin 20 min vuonna 2040. Kulkutapajakaumaennusteen mu-
kaan arkivuorokauden matkoista 33% tehtaisiin autolla, 38 % joukkolii-
kenteella ja 29 % jalan tai pyoralla.
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3. Viranomaisten puheenvuorot
Ymparistoministerio
Ei edustajaa paikalla.
Etela-Suomen aluehallintovirasto
Ei edustajaa paikalla.
Liikenne- ja viestintaministerio
Ei edustajaa paikalla.
Liikennevirasto
Ei edustajaa paikalla. Maarit Saari valitti Anni Rimpilaisen kommentit.
"Alueen lapi on suunniteltu raitiotielinjaa osana koko kaupungin katta-
vaa linjastoa. Mikali raitiolinjoja ei rakenneta ennen asutusta, vastaavat
yhteydet on hoidettava busseilla. Tama tulee ottaa huomioon katuver-
kon ratkaisuissa ja mitoituksessa. Tieliikenteen yhteyksien riittavyydes-
ta tai ruuhkautumisesta ei voi sanoa muuta kuin etta liikkenneselvityksia
on taydennettava, jotta voidaan varmistaa Lahdenvaylan ja Keha I:n
toimivuus. Alueen kaakkoisosassa on asuinkerrostaloalue hyvin lahella
Lahdenvaylan ramppia. Sen meluntorjunta tulee esittaa joko kaavarun-
gossa tai tarkemmassa kaavoituksessa."
Liikenteen turvallisuusvirasto /Trafi limailu
Ei edustajaa paikalla.
Finavia
Ei edustajaa paikalla.
Puolustusvoimat Etela-Suomen Sotilaslaanin Esikunta
Ei edustajaa paikalla.
Rajavartiolaitos
Ei edustajaa paikalla.
Tulli
Ei edustajaa paikalla.
Museovirasto (Mikkonen-Hirvonen)
Malmin lentokenttaalue on valtakunnallisesti merkittava kulttuurihistori-
allinen kohde ja ymparisto. lImailukayton jatkaminen on ainoa keino
turvata kokonaisvaltaisesti lentoaseman kulttuurihistoriallisten merkitys-
ten sailyminen.
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Mikali ilmailutoiminta kuitenkin lakkaa, on aluetta luontevinta kehittaa
avoimena virkistys- ja liikuntaymparistona. Suunnittelussa tulee huomi-
oida kenttaalueen nakymat ja paalinjat ja lentokentan kiitoratojen muo-
dostama keskeinen avoin tila jattaa aukio- ja viherymparistoksi. Suun-
nittelualue on ainutlaatuinen niin arkkitehtuuriltaan, rakennushistorial-
taan kuin kaytoltaankin ja sen vuoksi ratkaisuja voitaisiin hakea jopa
arkkitehtuurikilpailulla.

Suunnittelualueella sijaitsee myds useita muinaismuistolain (295/1963)
rauhoittamia kiinteitd muinaisjaannoksia (1.maailmansodan aikaisia lin-
noitteita). Kaavassa suunniteltu rakentaminen ko. kohteille on mahdol-

lista toteuttaa riittavien arkeologisten tutkimusten jalkeen. Tutkimusten

kustannuksista vastaa alueen rakennuttaja (15 §).

Uudenmaan liitto (Rinkinen)

Maakuntakaava ohjaa alueen suunnittelua lentokenttaalueen osalta,
koska se poistettiin valituksen takia Helsingin yleiskaavasta 2002 ja sita
edeltava, vuoden 1992 yleiskaava ei ole oikeusvaikutteinen.

Suunnittelualue on Uudenmaan voimassa olevissa maakuntakaavoissa
osoitettu merkinnalla likennealue, joka varataan taajamatoimintojen
alueeksi lentotoiminnan paatyttya. Alueelle on osoitettu vastaavasti
myos Malmin lentomelualue. Lentotoiminnan paattymisesta ja viran-
omaistoimintojen siirtymisesta muualle on tehty tarvittavat paatokset,
joten alueen taajamarakentaminen on maakuntakaavan mukaista.

Malmin kentan alue on valtakunnallisesti merkittdvaa kulttuuriympéris-
t6a (RKY 2009), joka on maakuntakaavassa osoitettu ominaisuusmer-
kinnalla. Maakuntakaavan suunnittelumaarays edellyttaa, etta maakun-
takaavassa osoitettu kayttdtarkoitus (taajama) sovitetaan yhteen mai-
sema- ja kulttuuriarvojen kanssa. Yhteensovittamiseen on monia tapo-
ja, ja kaavarungossa on esitetty yksi mahdollinen lahtokohta.

Maakuntakaavassa suunnittelualuetta reunustavat lahes joka suunnalta
viheryhteystarpeen merkinnat. Suunnittelualuetta rajaavat puisto-
vyOhykkeet ja metsaalueet toteuttavat niitd osaltaan. Suunnittelualuee-
seen liittyy myos maakuntakaavassa osoitettu pddkaupunkiseudun poi-
kittaisen joukkoliikenteen yhteysvélin kehittdmisperiaatemerkinta (Joke-
ri 1), joka on kaavarungossa osoitettu kulkemaan Malmin keskustan ja
suunniteltavan uuden asutusalueen kautta.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava on ehdotusvaiheessa. Siina Mal-
min kentan alue tullaan esittamaan taajamatoimintojen alueena, johon
osoitetaan lisaksi tiivistettadvan alueen kehittamisperiaatemerkinta. Lah-
tooletuksena on, etta talla alueella valtakunnalliset rakennetun kulttuu-
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riympariston arvot ja tiiviskin kaupunkirakenne pystytaan sovittamaan
yhteen.

HSL (Peura)

Suunnittelussa pitaa huomioida vaiheistus ja varautua bussiliikenteen
jarjestamiseen. Sitovia paatoksia raitiotien rakentamisesta ei ole viela
tehty. On syyta tarkistaa, kuinka Lahdenvaylan kapasiteetti riittaa.

HSY
Ei edustajaa paikalla.

Helen Oy (Oasmaa)

Alue on luontevaa kytkea sita joka puolelta ymparoivaan kaukolampo-
verkkoon. Rakennettavan kiinteistbkannan keraama aurinkoenergia
voidaan kerata talteen ja hyodyntaa alueellisella jaahdytysverkolla.
Nain passiivisesta aurinkoenergiasta saadaan paikallinen energiatuo-
tantotapa. Alue sopii hyvin alykkaitten energiapilottien kokeilupaikaksi
hyoddyntaen Fiksu Kalasatamahankkeen kokemukset. Kalastamassa
Helen Oy on rakentamassa Suvilahden aurinkovoimalan yhteyteen
sahkovaraston. Tallaisen hankkeen kokemuksia tulee myos edelleen
kehittda suunnittelualueella. Siita synty paikallista paastétonta energi-
antuotantoa.

Alueelle olisi tarpeen laatia energiahuollon yleis- tai kehityssuunnitel-
ma, joka ohjaisi asemakaavoitusta ja rakentamista. Sita kautta voidaan
ohjata valvoa myo0s kaupungin energiatehokkuus- ja paastotavoitteiden
toteutumista. Helen Oy on valmis tekemaan sen yhteistydssa kaavoi-
tusprojektin kanssa.

Helen Sahkoverkko Oy (Seppanen)

Malmin lentokentan alueen rakentaminen ei vaadi uuden sahkdasema-
kapasiteetin investointia. Alueellista jakeluverkkoa vahvistetaan aluera-
kentamisen aikataulussa koillisen suunnasta Suurmetsantien varressa
olevalta sdhkdasemalta.

Pitkalla aikavalilla 2040-2050 -luvuilla sdhkdaseman lisakapasiteetti voi
olla ajankohtainen. Nykyisen kaltaisella verkkotopologialla séahkdase-
matontti tulisi 16ytya suunnittelualueen ja Keha |:n valimaastosta. Sah-
kdaseman tilantarve on noin 1500 k-m2.

Gasum (Ojanen)

Gasum Oy:n korkeapaineinen (54 bar) maakaasun siirtoputki DN40O
kulkee alueen etelaosassa asemakaavaluonnoksen mukaisten raken-
nuskortteleiden lapi. Lisaksi lentokenttarakennusten pohjoispuolella on
maakaasuputken katodiseen suojausjarjestelmaan liittyva anodikentta,
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joka niin ikaan sijaitsee korttelialueella. Maakaasuputken DN400 suo-
jaetaisyys putkesta pientaloon ym. on 8 m ja kerrostaloon ym. 16 m

(asetus 551/2009). Alueen suunnittelun yhteydessa on etsittava uudet
paikat maakaasuputkelle ja anodikentalle. Suunnittelu on tehtava riitta-
valla tarkkuudella siirron toteuttamismahdollisuuksien varmistamiseksi.

Helsingin kaupunki

Att
Ei edustajaa paikalla.

HKL (Laurila)

HKL nakemyksen mukaan hankkeen alkuvaiheessa parhaat edellytyk-
set toimivalle pikaraitiotieliikenteelle on alueen poikittaisella likenneyh-
teydella, joka on nopeammin toteutettavissa kuin eteldan suuntautuva

raitiotie. Heti alkuun poikittainen joukkoliikenneyhteys voi toimia linja-

autoilla.

Malmin suunnittelualueelta tarvitaan pikaraitiotieyhteys Koskelaan.
Suunnittelussa tulisi huomioida Malmilta kaupungin suuntaan muodos-
tuva raidelinja kokonaisuutena, jotta ko. linja pystyy palvelemaan koko
reitin asukkaita. Malmin lentokentan alueen suunnittelussa on varau-
duttava siihen, etta pikaraitiovaunuille on mahdollisesti sivuvaunuvarik-
kotarve alueella. Malmin pikaraitiotiehankkeisiin ei ole HKLn investoin-
tiohjemassa (kasittda seuraavat 10v.) varauduttu. Tama seikka saattaa
vaikuttaa paatoksiin raideliikenneosuuden toteuttamisajankohdasta.

Kanslia (Erroll, Harmala)

Malmin lentokentan alue on tarkea asuntorakentamiskohde Helsingille.
Kevattalvella 2014 tehtyyn hallituksen kehyspaatokseen (Julkisen ta-
louden suunnitelma vuosille 2015-2018) oli Malmin osalta kirjattu, etta
asuntorakentamisen edellytysten parantamiseksi Helsingin seudulla
valtio vetaytyy toimintoineen Helsinki-Malmin lentoasemalta siten, etta
alue on mahdollista ottaa asuntokayttoon viimeistaan 2020-luvun alus-
sa. Valtion ja Helsingin seudun kuntien valille solmittiin vastaavasti
syksylla 2014 sopimus suurten infrahankkeiden tukemiseksi ja asumi-
sen edistamiseksi. Sopimuksen mukaan kunnat sitoutuvat kasvatta-
maan asuntotonttien kaavoitusta ja valtio lopettaa toimintansa Malmin
lentokentalla. Lisakaavoitus kohdistuu Helsingissa ensisijaisesti Malmin
ja Ostersundomin alueelle.

Samalla kaupungin keskushallinnon puolesta esitetdan toive siita, ett-
eivat eri sektoreita edustavat viranomaiset lahestyisi asiaa pelkastaan
edustamansa intressin yksinomaisesta nakokulmasta vaan pyrkisivat
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puolestaan yhteistyossa hakemaan ratkaisuja, joissa myos yhdyskunta-
rakentamisen kokonaisetu olisi otettu huomioon.

Kirjasto (Vattulainen)

Kaupunginkirjastolla ei ole tilasuunnitelmia alueelle. Lahin aluetta pal-
veleva kirjasto sijaitsee Malmitalossa. Nykyisellaan Malmin kirjasto ei
kykene palvelemaan asukasmaaraltaan kasvavaa aluetta. Asemakaa-
van toteutuessa kirjaston tiloja laajentaa Malmitalon sisaisin jarjeste-
lyin.

Kaupunginmuseo (Mé&kinen, Heikkinen)

Valtakunnallisesti merkittavan kulttuuriympariston (RKY 2009) rajaus
tulee ottaa (paremmin) huomioon kaavan valmistelussa siten, etta len-
tokenttdalueen rakennuksien ja kiitoratojen historia on edelleen ymmar-
rettavissa. Paras ratkaisu olisi sailyttaa alue avoimena virkistys- ja vi-
heralueena. Rakennettua kulttuuriymparistoa koskevia selvityksia pitaa
tarkentaa ja on selvitettava yksityiskohtaisemmin mm. lentokentan ja
kiitoratojen rakenteita.

Muinaismuistolain suojaamat 1. maailmansodan linnoitteet, tykkitiet ja
vanhat tiet voidaan Museoviraston lausunnon mukaan poistaa frag-
mentaarisena alueen eteldosassa rakentamiseen tarkoitetuilla alueilla.
Kaavarungon viheralueiksi osoitetuilla alueilla ne voidaan varmaan sai-
lyttda kunnostettuina. Kaikkien kohteiden tutkimus taytyy tehda ennen
kuin alue asemakaavoitetaan. Linnoitteista on esilla vain tietyt osat, sil-
|& osa on peitetty. Osa on jo tuhoutunut.

Kiinteistovirasto, tonttiosasto (Haaparinne)
Tarkastelualuetta olisi tarpeen laajentaa. Tasta jatketaan keskustelua
kaavoitusprojektin kanssa.

Joukkoliikenteeseen on panostettava ja sita on tehostettava, erityisesti
poikittaisyhteyksissa. Vakimaaran kasvaessa ja kaupungin tiivistyessa,
ruuhkaton yksityisautoilu on mahdottomuus tulevaisuuden Helsingissa.

Ensimmaisen maailmansodan linnoitteita on ympari Helsinkia, olisi syy-
ta kayda keskustelua siita, mitka niista sailytetaan, mahdollisesti kun-
nostetaan ja tehdaan nakyvaksi maisemassa ja tunnetuksi suurelle
yleisélle. Loput voitaisiin poistaa.

Kiinteistévirasto, geotekninen osasto (Savolainen)
Jatkosuunnittelussa tulee selvittaa mm. eri pohjanvahvistusmenetel-
mia, joilla mahdollistetaan alueen yleistasauksen nosto seka arvioidaan
nykyiselle likennekoulutusalueelle sijoittuneen vanhan tayttdalueen ra-
kennettavuutta. Lisaksi on tarpeen laatia alueellinen pohjaveden hallin-
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tasuunnitelma, jossa huomioidaan rakentamisen vaikutukset myos alu-
een lahiymparistoon, erityisesti Tattarisuon orsiveteen.

Kiinteistovirasto, tilakeskus
Ei edustajaa paikalla.

Kulttuurikeskus
Ei edustajaa paikalla.

Liikuntavirasto (Pekonen)

Alueelle ei ole suunniteltu varsinaista liikuntapaikkaa, mutta yhteydet
l&hialueen liikkuntapuistoihin on hyvat (Malmi, Kivikko, Latokartano).
Koulujen yhteyteen olisi hyva toteuttaa riittavan iso pelikentta esim. La-
tokartanon ja Herttoniemenrannan tapaan. Ulkoilu- ja hiihtoreitit naytta-
vat toimivilta esitetyssa suunnitelmassa.

Nuorisoasiainkeskus (Taponen)

Nuorisoasiainkeskus nakee Malmin lentokenttaalueen kaavoituksessa
lasten ja nuorten nakdkulman mukana pitamisen erittain tarkeana. Alu-
eelle rakennetaan suurelta osin perheasuntoja, mista seuraa huomat-
tavaa palvelujen kysyntaa lapsille, lapsiperheille ja nuorille seuraavien
vuosikymmenten aikana. Asemakaavoitettavalla alueella sijaitsee ny-
kyisin kaksi nuorisoasiainkeskuksen toimipaikkaa, Fallkullan kotielainti-
la ja Tattarisuon liikkennekoulutusalue.

Fallkullan kotielaintilalla nuorisotyota tehdaan kotielainten avulla. Fall-
kulla jakaa maatalouteen liittyvaa osaamista nuorille, tarjoaa ammatil-
lista kokemusta harjoittelijoille ja kesatyontekijoille seka tutustuttaa ka-
vijoita suomalaisiin kotielaimiin, perinteisiin ja nykypaivaan. Tilalla on
hevosia, lehmia, vuohia, lampaita, kanoja, ankkoja, sikoja ja kaneja.
MyGs ymparistokasvatus liittyy keskeisesti kotielaintilan kasvatustee-
moihin. Kotielaintila palvelee myos nuorisotyon ohella koko paakau-
punkiseutua tarjoamalla retkikohteen kaikenikaisille. Fallkullan koti-
elaintila valmistui nykyiseen kayttoonsa toukokuussa 1989. Tilan koko-
naiskayntimaara vuonna 2014 oli noin 78 000. Naista nuorten osuus oli
19 000 ja lasten ja aikuisten 59 000.

Fallkullan kotielaintilan toiminnalle on kriittista pysakointialueen riitta-
vyys laajalta alueelta tuleville lapsiperheasiakkaille. Pysakaintialue on
nykyisellaankin liian pieni erityisesti loma-aikoina ja sunnuntaisin, jolloin
tilalla vierailee runsaasti perheita. Nuorisoasiainkeskuksen nakemyk-
sen mukaan kaavassa tulee osoittaa vieraiden autoille jokseenkin ny-
kyisen kokoinen alue. Lisaksi katuverkon suunnittelussa tulee huomioi-
da suuren kavijamaaran vaatimukset.
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Uuden asuinalueen suunnittelussa on hyva varmistaa se, etta elaimilla
on olosuhteet, joissa niilla on hyvat mahdollisuudet kehittya lajilleen
ominaisella tavalla. Lisaksi on syyta tiedostaa riski uuden asutuksen ja
tilan valisen etaisyyden merkittavasti kaventumisesta, josta mahdolli-
sesti seuraa asukkaiden valituksia elainten aiheuttamista aanista, ha-
juista ja hyonteisista. My0s riittdvan laiduntamisalueen varaaminen ta-
kaa tilan toimintamahdollisuudet.

Liikennekoulutusalue koostuu moottorihalli — kahvilarakennuksesta,
harjoitteluradasta varikkoalueineen, mopoharjoitteluradasta maastossa
ja pysakointialueesta, jota kaytetaan ajoharjoitteluun. Lisaksi alueella
sijaitsee skeittipuisto ramppeineen. Liikennekoulutuksen toiminnot pal-
velevat laajasti helsinkilaisia ja koko paakaupunkiseudun nuoria. Uute-
na toimintamuotona pysakaintialueella on suuri kuplahalli, joka tarjoaa
tekonurmineen laajat mahdollisuuden liikunnan ja pelaamisen eri muo-
doille. Halli toimii vain talviaikana. Kuplahallin toimintaa organisoi pai-
kallinen urheiluseura usean vuoden sopimuksella.

Vuonna 2015 liikkennekoulutusalueella on kirjattu nuorten kayntikertoja
jo 3 800 ja muiden asiakkaiden kayntikertoja Iahes 19 000. Lisaksi har-
joittelurataa kayttava ratayhdistys on tilastoinut 12 700 kayntikertaa.
Yhteensa kaynteja on ollut tana vuonna 35 500. Nuorisoasiainkeskuk-
sen nakemyksen mukaan liikennekasvatusta tulee voida jatkaa myos
uudella lentokentan asuinalueella. Toimintaan soveltuva paikka voisi
|Oytya lahelta Tattarisuon teollisuusaluetta. Moottorikayttdisten ajoneu-
vojen sijaan tulevalla vuosikymmenella nuoret liikkkuvat paaosin sah-
komoottoriin perustuvilla laitteilla ja sahkodavusteisilla polkupyorilla.
Nain liikennekasvatuksen ja ajoharjoittelun meluhaitat kaytannossa
poistuvat kokonaan.

Kaiken kaikkiaan nuorisoasiainkeskus pitaa tarkeana, etta Malmin len-
tokentan asemakaavaa valmisteltaessa turvataan lasten ja nuorten
toiminnot alueella. Seka Fallkullan kotieldintila etta Tattarisuon liiken-
nekoulutusalueen kokonaisuus palvelevat helsinkilaisia lapsia, lapsi-
perheita, nuoria ja nuoria aikuisia laajasti ja monipuolisesti. Alueen tii-
vistyessa rakentamisen myota, voidaan nuorisoasiainkeskuksen toimin-
toja painottaa ymparistoystavallisiin muotoihin, kuten sahkoa voiman-
lahteenaan kayttaviin ajoneuvoihin ja pyorailyyn. Liikennekasvatuksen
merkitys kasvaa myo0s tulevaisuudessa, kun liikenneymparisto laajenee
ja monimutkaistuu.

Lisaksi kestavien elamantapojen tukeminen ymparistokasvatuksen kei-
noin painottuu nuorisoasiainkeskuksen toiminnassa. Ymparistokasva-
tusta keskitetaan jatkossa Fallkullan kotieldintilalle. Nuorisoasiainkes-
kuksen nakemyksen mukaan nuorten ja perheiden palvelut lentokent-
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taalueella ovat valttamattomia. Niiden menestyksellinen organisointi
edellyttaa likenneratkaisuja, jotka mahdollistavat palvelukayton koko
paakaupunkiseudun alueelta etta turvalliset keyen liikenteen vaylat ja
yhteydet erityisesti Malmin keskustaan.
Opetusvirasto
Ei edustajaa paikalla.
Pelastuslaitos (Mé&ki, Hasanen)
Malmin lentokentalla sijaitsee pelastusasema. Halytysajoneuvojen toi-
mintaedellytykset heikkenevat huomattavasti kun alueen infraa aletaan
rakentamaan. Asema on huonokuntoinen ja sille on suunniteltu korvaa-
va paikka lahempana Malmin keskustaa. Infran toteuttamisen ajankoh-
ta olisi tarpeellista tietaa, jotta korvaava pelastusasema ehdittaisiin ra-
kentamaan ennen aluerakennustoiden aloittamista.
Asiaa selvitellaan yhdessa kiinteistoviraston, pelastuslaitoksen ja kau-
punkisuunnitteluviraston kanssa.
Rakennusvirasto (Kauto, Tirri)
Kun alue rakentuu, tulee se kaupungin yllapitoon. Alueen etelapaadys-
sa on lumen vastaanottopaikka ja sille tulee etsia korvaava paikka en-
nen nykyisen paikan poistumista ja asemakaavoitusta. Lumenvaras-
tointiselvitys on tekeilla.
Ajoneuvoliikenteen vaikutuksia esim. lapikulkuliikenne pitaisi tarkastella
lisaa. Huollon pitaa paasta toimimaan.
Viheralueiden yleissuunnittelu ja katualueiden periaatesuunnittelu olisi
hyva kaynnistaa riittavan ajoissa asemakaavoitustyon pohjaksi.
Rakennusvalvontavirasto (Mustonen)
Ei tassa vaiheessa kommentoitavaa.
Sosiaali- ja terveysvirasto
Ei edustajaa paikalla.
Stara
Ei edustajaa paikalla.
Varhaiskasvatusvirasto
Ei edustajaa paikalla.
Ympdristokeskus (Pitkdnen)
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Tavoitteena on rakentaa alueesta tiivis ja kestavan kaupunkirakenteen

mallialue. Tavoitetta ja keinoja siihen paasemiseksi olisi tarkennettava

ja konkretisoitava. Suunnittelun yhteydessa pitaisi laatia energiahuollon
kehittamissuunnitelma ja energiataseselvitys.

Kulkutapajakaumaennusteissa on sama taso kuin nykyisin esikaupun-
gissa, voisiko olla tehokkaampia?

Sillan rakentaminen Kivikkoon ja viheryhteyksien yhdistaminen on valt-
tamatonta. Voisiko silta olla myos ekologinen kaytavat?

Olisi tehtava selvitykset, joissa kay ilmi mika on kentan merkitys muut-
taville linnulle, mita lepakkolajeja alueella on missa ja niiden lisaanty-

mis- ja levahtamispaikat ja kuinka virkistysalueita voitaisiin hyodyntaa
perhosten elinymparistoina.

ELY

Kulttuuriymparisto

Malmin lentoasema on RKY 2009 kohde, mutta alueen
Valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet (vatit) voivat olla myos kes-
kenaan ristiriitaisia. Ristiriitojen yhteensovittaminen tarkeinta, tavoitteis-
ta on otettava keskeisin mukaan ja jonkun on joustettava.

Kulttuuriymparistoselvityksia pitaa tadydentaa asemakaavoituksen yh-
teydessa, jotta saadaan suojelutavoitteet maaritettya.

Lentokentan ja sen tunnistavuuteen pitaa kiinnittdaa huomiota. Asema-
kaavavaiheessa rakennusten sijoittelua tulee harkita tarkkaan. Katujen
ja viheralueitten sijoittelulla voidaan tuoda kiitoteiden aksiaalisuus na-

kyviin.

Elyyn on saapunut rakennussuojeluesitys Malmin lentokentasta. Se
kasitelladn normaaliin tapaan ja siita tehdaan paatos.

Melu ja tarina
Jokaisessa kaavavaiheessa on otettava melu ja tarina huomioon, kos-
ka maapera on savea ja alueelle on suunniteltu joukkoliikennekatuja.

Liikenne

Liikenteelliset vaikutukset on selvitettava koko liikenteelliselta vaikutus-
alueelta, joka on kaava-aluetta laajempi. Uudenmaan ELYn Helsingin
yleiskaavaluonnoslausunto: Kaavaselostuksen mukaan kaupunkibule-
vardit ja Malmin alue aiheuttavat yleiskaavan merkittavimmat vaikutuk-

Postiosoite

PL 2100

00099 HELSINGIN KAUPUNKI
kaupunkisuunnittelu@hel.fi

Kayntiosoite Puhelin Faksi Tilinumero Y-tunnus
Kansakoulukatu 3 +358 9 310 1673 +358 9 310 37409  800012-62637 0201256-6
HELSINKI 10 Alv. nro
http://www.hel.fi/ksv F102012566



wut | HELSINGIN KAUPUNKI

MUISTIO 15 (18)

=7/
% KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO

HI

23.10.2015

set. Tama korostaa sita, etta seka kaupunkibulevardeista etta Malmin
alueesta tulee laatia perusteelliset liikenneselvitykset, joissa vaikutuk-
set arvioidaan huolellisesti koko vaikutusalueelta.

Alueen liikennejarjestelma on suunniteltava kattaen kaikki likenne-
muodot: kavely ja pyoraily, joukkoliikennejarjestelma, ajoneuvoliiken-
teen verkko (katuverkko ja maantieverkko). Maanteita Lahdenvayla (vt
4), Porvoonvayla (vt 7) ja Keha | (st 101), joista erityisesti Lahden-
vaylan merkitys on suuri valtakunnallisena vaylana. Naiden vaylien
toimivuus tulee varmistaa. My06s katuverkon ratkaisut ja mitoitus on tar-
kasteltava koko vaikutusalueelta ja suunniteltava verkko sellaiseksi, et-
ta se toimii, kun tulee 25 000 asukasta lisda (mm. yhteys lanteen Vilp-
pulantie-Malminkaari-Keha I).

Tarkeaa suunnitella myos yhteyksia ymparoiville alueille ja ymparaivilta
alueilta.My0s yhteydet etadmmalla oleville alueille ja etddmmalta olevil-
ta alueilta on mietittava, silla Malmin alueen kautta kulkee muualle
suuntautuvaa liikkennettd. Mahdolliset bussiyhteydet Ostersundomin
alueelta Malmin lentokentan kautta Malmin asemalle on tarkasteltava.

Liikennejarjestelman toteuttamisen vaiheistus on tarkeaa suunnitella.

Joukkoliikenteella on valmisteluaineiston mukaan merkittavin rooli pyrit-
taessa yhdistamaan koillisen Helsingin kaupunkirakennetta. Miten
Malmin lentokentan alue liitetaan liikenteellisesti sujuvasti ymparoiviin
alueisiin?

Alueen joukkoliikenneratkaisu perustuu raitiotielikenteeseen. Milloin
Raide-Jokeri 2 ja kantakaupungista pohjoiseen kulkeva pikaraitiotie on
ajateltu toteuttaa? Koska raitioteiden toteuttamisesta ei ole paatoksia,
tulee selvittad myos, miten alue olisi toteutettavissa muuhun joukkolii-
kenteeseen perustuen — selvitettykin vaihtoehtoja, joissa joukkoliiken-
ne toteutetaan pelkilla busseilla tai toteutetaan vain toinen pikaraitio-
teista — raideliikenteella matka-ajat bussiversiota lyhyemmat ja tarvit-
tava kapasiteetti helpommin saavutettavissa. Tama on huomioitava
myos katuverkon suunnittelussa ja mitoituksessa. Raitiotielinjojen ja
asutuksen sijainti seka asutuksen tehokkuus kannattaa suunnitella si-
ten, etta raitiotiet palvelevat mahdollisimman suurta asukaspohjaa.
Vaihtoyhteydet Jokeri 2:n ja Lahdenvaylan bussiliikenteen valilla on
tarkeaa suunnitella sujuviksi.

Liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa tarkasteltava myos vaihtoeh-
toa, jossa kaupunkibulevardit ovat toteutuneet seka vaihtoehtoa, jossa
ne ovat toteutuneet vain osittain. Liikenteellisten vaikutusten arvioinnis-
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sa on tarkasteltava myds vaihtoehtoa, jossa seudullinen ruuhkamaksu-
jarjestelma ei ole toteutunut — nain on jo tehtykin

Lahdenvaylan pikaparannustoimenpiteista on kaynnistynyt tiesuunni-
telman laadinta Uudenmaan ELYssa. Tattarisillan asemakaavoitusta
varten on laadittava tiesuunnitelma. Tattarisillan liittyman, Lahden-
vaylan ylittavan kevyen liikenteen sillan seka Lahdenvaylan vartta kul-
kevan baanan suunnittelu tulee sovittaa yhteen ELYn laatiman Lah-
denvaylan tiesuunnitelman kanssa.

Pohjavedet

Kaava-alueen kaakkoisreuna rajoittuu Tattariharjun I-luokan pohjavesi-
alueeseen n:0 0109102, jolla on HSY:n Tattarisuon vedenottamo. Raja
menee Tattariharjuntiessa. Vedenottamo on Helsingin olosuhteisiin
nahden antoisa, mutta siind on mm. tiesuolan johdosta ongelmia veden
laadussa. Laatuongelmat eivat kuitenkaan ole niin vakavia, etteiko vet-
ta kriisitilanteessa pystyisi kayttamaan. Mielestani taman pohjavesialu-
een ja vedenottamon kayttokelpoisena sailyminen on otettava huomi-
oon Malmin lentokenttaaluetta kaavoitettaessa. Muun muassa vaarin
tehdyilla paalutuksilla voi olla heikentava vaikutus pohjavesialueen ja
vedenottamon antoisuuteen. Helsinki Geo on tutkinut Tattarisuon poh-
javesialueen rajaamista ja pohjavesiriskeja mm. seuraavissa tutkimuk-
sissa:

GEO6642: Kriisiaikojen pohjavesitutkimukset, Rajausten tarkistustilan-
ne

GEO10563: Alppikylan kaava-alue, Pohjatutkimus

Lisaksi kaytettavissa on Terhi Piilon vuonna 1999 tekema julkaisu
"Pohjaveden pilaantumisriski Helsingissa, Vuosaaren, Kallahden. Tat-
tariharjun ja Vartiokylanlahden pohjavesialueet”, Helsingin kaupungin
ymparistokeskuksen julkaisuja 9/99. Naiden tutkimuksien tietoja voi
hyodyntaa kaavatyOssa, ja pohjarakentaminen kannattaa miettia huo-
lellisesti, ettei vedenottamon ja pohjavesilaueen antoisuutta vaaranne-
ta.

Kaavaluonnoksessa on kaavoitettu T-alue siten, etta se rajautuu pohja-
vesialueeseen. Etaisyys Tattarisuon vedenottamoon on suunnitellulta
teollisuusalueelta vedenottamolta alle 200 m. ELY ei pida nailla tiedoilla
hyvana maankayttona tallaisen toiminnon lisdamista vedenottamon la-
hialueelle. Pohjavesi on paineellista ja sen virtaussuunta nykytilantees-
sa vedenottamolta kohti teollisuusaluetta. Pohjavesiolosuhteet toden-
nakoisesti muuttuvat, jos vedenottamosta otetaan vetta, vedenotolle
epaedullisiksi. T-alueen sijoittaminen tuohon paikkaan tulee tutkia ta-
han mennessa tehtya huolellisemmin, ja perustella, etta alue ei vaa-
ranna pohjavesialuetta ja vedenottamoa, kun nailla tiedoilla nayttaa ai-
van muulta.
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Vesienhoito

Selvityksesta ei [0ytynyt mainintoja Helsingin kaupungin tekemasta
pienvesiohjelmasta, johon Longinoja kuuluu erittain tarkeana osana.
Ohjelmassa on esitetty toimenpiteita, jotka tulisi ottaa huomioon kaa-
voituksessa.

Purokunnostuskohteita on Longinojalla paljon, jotka on tarpeen myos
huomioida. Esimerkiksi Fallkullassa on tehty puron kokoluokkaan nah-
den erityisen iso, noin kilometrin mittainen, kunnostustyo vuonna 2011.
Sen lisaksi on lukuisa maara vapaaehtoisvoimin vuosittain tehtyja kun-
nostustoimenpiteita vuodesta 2001 alkaen, joiden ansiosta Longinoja
on nykyaan aarimmaisen uhanalaiselle meritaimenelle erittain merkitta-
va lisaantymispuro.

Kentan Iapi tulevan uoman osalta on myos tehty kaupungille aloite, jos-
sa on ehdotettu sen vesien ohjaamista kentan pohjoispuolelta Longin-
ojan latvoille ja aloite on saanut hyvan vastaanoton. Tama on erityisesti
asia, joka olisi tassa yhteydessa ajankohtaista tarkastella perusteelli-
sesti.

Luonnonymparisto
Tehtavissa selvityksissa on syyta kiinnittda huomiota lepakkolajien
esiintymiseen ja alueen merkitykseen levahtaville linnuille.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ja ylemman asteiset kaa-
vat, OAS

Malmin asemakaavoittaminen edistaa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden osalta erityisesti Helsingin seudun erityistavoitteiden toteut-
tamista. Muutoin valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden osalta voi
todeta, etta keskenaan ristiriitaiset tavoitteet sovitetaan yhteen koko-
naisharkintaa kayttaen. Tama harkinta tehdaan MRL:n mukaisessa
kaavaprosessissa. ELY tuo esiin, ettei kaavarungolla ole maankaytto-
ja rakennuslaissa asemaa eika asemakaavoitus voi nain ollen perustua
siihen. Kaavarunko toimii ainoastaan laadittavien asemakaavojen taus-
ta-aineistona samalla tavalla kuin muutkin selvitykset. Vain MRL:n mu-
kaisesti laadittu yleiskaava ohjaa asemakaavoitusta. ELY suositteleekin
osayleiskaavan laadintaa alueelle. Mikali kaupunki ei mainitun laista
yleiskaavaa halua laatia, on kaavarungon epavirallinen rooli tuotava
selkeasti esiin kaavarungon OAS:issa ja kaavaselostuksessa. Nyt niis-
sa on harhaanjohtavia tietoja, jotka tulee korjata.

Ohjaava MRL:n mukainen ylemman asteinen kaava talla hetkella on
maakuntakaava. Sen kanssa ei ole ristiriitaa.

Koska kyseessa on valitusherkka suunnittelukokonaisuus, on selvitys-
ten ajantasaisuuteen ja vaikutusten arviointien laajuuteen syyta kiinnit-
taa asemakaavoitettaessa huomiota.
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Esittelyssa esiin tuotu asemakaavoituksen aloitusjarjestys, Fallkulla,
lentoasema ja Tattarisilta, vaikuttaa perustellulta.
Malmin asemakaavoittaminen on yhdyskuntarakenteen tiivistamisen
kannalta kannatettava hanke.
4. Keskustelu
Todettiin, ettd monet osallistuneista tahoista ovat jattaneet kaavarunko-
luonnoksesta kannanottonsa ja niihin on kirjattu asioita yksityiskohtai-
semmin.
5. Jatkotoimenpiteet
Jatkoselvitystarpeet pyritaan tunnistamaan mahdollisimman varhaises-
sa vaiheessa. Selvityksia tehdaan kaavarungon lisaksi yleiskaavan ja
asemakaavojen yhteydessa. Osa selvityksista on jo vireilla.
Hanketta seurataan kuukausikokouksissa.
Normaalia yhteistyota jatketaan eri toimijoiden kesken.
Jakelu Osallistujat ja kutsutut
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