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Pasilan silta joukkoliikennekaduksi

Liikenteelliset vaikutukset ja
yhteiskuntataloudelliset hyodyt

28.3.2013

m Tz ™ s e ¢ , 3
=i Kaupunkisuunnitteluvirasto

Alkusanat

¢ Pasilan taso on Helsingin keskustasta lukien ensimmainen ja samalla yksi
tarkeimmisté poikittaisen joukkoliikenteen kaytavista, joka voidaan nahda
laajana Tapiolasta Meilahden kautta Pasilaan ja edelleen Vallilan kautta
Kalasatamaan ja Herttoniemeen ulottuvana kaarena.

¢ Joukkoliikenteen toimintaedellytysten kiireellinen parantaminen Pasilan
tasolla on kirjattu mm. HSL-alueen poikittaisen joukkoliikenteen
kehittdmissuunnitelmaan ja Helsingin joukkoliikenteen luotettavuuden
kehittdmisohjelmiin.

¢ Keski-Pasilan kehittyminen tulee lisédmaan merkittavasti alueelle
kohdistuvaa liikennettd korostaen entisestaan Pasilan merkitysta
joukkoliikenteen terminaalina.

« Esille on noussut tarve tutkia Pasilan sillan muuttamista
joukkoliikennekaduksi tilanteessa, jossa Teollisuuskadun jatke, Veturitie,
Rautatielégisenkadun tunneli on toteutettu.

¢ Pasilan sillan joukkoliikennekadun liikenteellisia ja yhteiskuntataloudellisia
vaikutuksia kasitteleva liikenteellinen selvitys on tehty maaliskuussa 2013.
Toimeksiannossakonsulttina on toiminut Kari Hillo, Strafica Oy
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Tyon lahtokohtia

Keski-Pasilan rakentumisen yhteydessa Teollisuuskatua jatketaan uudelleen linjatulle
ja osin tunneloidulle Veturitielle, minka liséksi on kaavailtu Rautatielaisenkadun
jatkamista radan ali Veturitielle.

Katuverkon taydentyminen véhentdd ennusteiden mukaan henkildautoliikenteen
maaran Pasilan sillalla noin neljgnnekseen nykyisesta.

Kaupunkisuunnitteluvirastossa on laadittu Pasilan keskustakorttelin jatkosuunnittelun
lahtokohdaksi Pasilan sillalle likennesuunnitelma, jossa siltaa levennettaisiin
nykyisensillan eteldpuolelle ja keskitettaisiin raitio- ja bussiliikenteen pysakit aseman
edustalle selkedksi joukkoliikenneterminaaliksi. Pasilan sillan liikennejérjestelyjen
kustannusarvio on noin 13 milj. euroa, josta aseman edustan kansirakenteen
levittdmisen osuus on noin 7 milj. euroa.

Pasilan sillan muuttaminen joukkoliikennekaduksi on esitetty toimenpiteena
Joukkoliikenteen luotettavuuden kehittdmisohjelmassa (HKL D 14/2009).

HSL-alueen poikittaisliikenteen kehittdmissuunnitelmassa wuosille 2012-2022 on
esitetty poikittaislinjojen Top 10 -nopeuttamistoimenpiteissé pysakkilevennysten
rakentamista Pasilan sillalle. Hankeen esiselvitystasoinen kustannusarvio on 0,3 milj.
euroa, joka pohjautuu nykyisen katutilan ja aseman edustan laitimmaisen
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Pasilan sillan nykyinen liikenne

Pasilan silta (13,25 m, 1+1 kaistaa) on nykyisin
ainoa suora ajoyhteys Ita- ja Lansi-Pasilan valilla.
Sillan keskimaérainen arkivuorokauden
likennemé&éra on nykyisin noin 15 500 ajon/vrk ja
aamuruuhkatunnissa noin 1 500 ajon/h.

Siltaa kayttaa nykyisin raitiolinjat 7A ja 7B ja 11
bussilinjaa.

Aamuruuhkatunnissa sillalla kulkee yhteensa 15
raitiolikenteen vuoroa ja 66 bussivuoroa, joissa
on noin 3 500 matkustajaa.

Silta on myds osa pyorailyn paareittia ja silla
likkuu myos erittain paljon kavelijoita.
Vuorokaudessa siltaa kayttaa noin 4 000
jalankulkijaa. Pyoralikenteen maara on
kesakaudella noin 2 300 pyorailijaa
vuorokaudessa.

Pasilan siltaa aamuruuhkatunnissa kayttavan
henkildautoliikenteen suuntautuminen.
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Nykyiset litkenteelliset ongelmat

1) Pasilan aseman edustaon nykyisin hyvin tukkoinen. Pasilan sillalla ei ole pysakkisyvennysté, eika busseilla ole
mahdollisuutta ajantasaukseen. Raitiovaunut eivét padse ohittamaan pysakilla pysahtyvia busseja. Raitiovaunut
jalinja-autot seké matkustajat kérsivat huomattavia aikahaittoja jarjestelyiden takia.

2) Pysakkialue sijaitsee ryhmittymisalueella. Ratapihantielle kééntyvét autot estavat bussien paésyn pysakille ja
pysakilla pysahtyvat bussit estavat Ratapihantielle kaantyvien etenemisen. Kéantyvat ajoneuvot eivét usein osaa
ohittaa pysakilla olevaa bussia.

3) Pasilankadulta Pasilan sillalle vasemmalle k&&ntyvien autojen jono on usein niin pitka, etté se estaa bussin
sujuvan paasyn Maistraatinportin pysakille.

4)  Jalankulku ja py6raily on erotettu, mutta niille varattu tila on hyvin ahdas aiheuttaen jatkuvasti kavelijoiden ja
pyorailijdiden \alisia konfliktitilanteita. Talvisin erottelu ei toimi, koska pyoratieta kaytetidéan usein (tilapaisend)
lumitilana.
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Tarkasteluskenaario ja
vertailuasetelma

¢ Liikkumisen ja liikenteen kehittymisen osalta ennusteskenaariona on kaytetty
Pasilanvaylan kehittdmisselvityksen (KSV/Liikennevirasto/Uudenmaan ELY-keskus
28.2.2013) yhteydessa wuodelle 2035 laadittuja seudullisia aamu- ja
iftahuipputuntiennusteita.

¢ Vuoden 2035 liikenneverkkoskenaarion léht6kohtana on HLJ 2011 tyén O+ -skenaario
(niukat investoinnit), joka sisaltdd esim. Keha I:n pullonkaula-hankkeen (1. vaihe) ja
Keha Ill:n parantamisen (2. vaihe). Verkkoon on kuitenkin lisatty Pisara, Espoon
kaupunkirata ja Raide-Jokeri.
¢ Tarkastelun l&htdkohdaksi on vertailuvaihtoehdossa verkossa liséksi oletettu
toteutuneeksi seuraavat tie- ja katuverkon hankkeet:
— Teollisuuskadun jatke radan ali ja Veturitien uudelleen linjaus ja etelapaan
tunnelointi kiertoliittyméjarjestelyineen.
— Tuusulanvayla on kaannetty Veturitielle.
— Rautatieldisenkatu on jatkettu radan ali Veturitielle.
— Pasilanvayla tunneliratkaisuineen (lansi- ja ittunnelit) on toteutettu. ltdisesta
tunnelista on maanalainen yhteys Hermannin rantatielle.

2.4.2013
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Keskiméiéiréiihen arkivuorokausilikenne (KAVL) vuonna 2035. Lahde: Hksv.
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Tie- ja katuverkon kuormittuminen perustilanteessa 2035
(nykytyyppinen Pasilan silta)

Aamuhuipputunti Verkon kuormitusmuutos 2009 - 2035

PASLANSLTA 208 ART VED Liikennemarén muutos PASILAN SILTA 2035 AHT VE 0 - AHT 2009
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Tie- ja katuverkon kuormittuminen perustilanteessa 2035
(nykytyyppinen Pasilan silta)

litahuipputunti Verkon kuormitusmuutos 2009 - 2035
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Pasilan sillan joukkoliikennekadun vaikutukset tie- ja
katuverkon kuormitukseen 2035

Aamuhuipputunti

PASLANSLTA 203 AHTVE S
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Pasilan sillan joukkoliikennekadun vaikutukset tie- ja
katuverkon kuormitukseen 2035

litahuipputunti Verkon kuormitusmuutos 2009 - 2035

iikennemaaran muutos PASILAN SILTA 2035 IHT VE S - PASILAN SILTA 2035 IHT VE 0
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Vaikutukset henkildautoliikenteelle

¢ Vuoden 2035 ennustetilanteessa on Pasilan sillan merkitys henkildautoliikenteelle
merkittavasti véhentynyt nykyisestd. KSV:n liikenne-ennusteen mukaan sillan
arkivuorokausilikenne on 3 800 ajon/wrk eli alle neljannes nykyisesta. Ennusteiden
mukaan jo Teollisuuskadun jatkeen myd6téa autoliikenne sillalla vahenee
huomattavasti, noin 4 800 ajoneuvoon vuorokaudessa.

* Vuoden 2035 ennustetilanteen tie- ja katuverkolla tehtyjen tarkastelujen mukaan
Pasilan sillan muuttaminen joukkoliikennekaduksi vaikuttaa verrattain véhan ja
paikallisesti katuverkon kuormittumiseen ja henkildautoilijoiden reitinvalintoihin.

« Vaihtoehtoisena reittind Pasilan sillalle toimii ensisijaisesti Rautatieldisenkadun jatke
radan ali, jonka kuormitus lisdéntyy 100-200 ajoneuvolla ruuhkatunnissa suuntaansa.
Ratapihantien ja Rautatieldisen kadun liitymén kokonaisliikennemaarat eivat juuri
muutu, mutta eri tulosuuntien kuormitusmuutokset aiheuttanevat tarvetta muuttaa
valo-ohjausta.

¢ Henkildautoliikenteelle muutoksesta aiheutuvat aika- ja ajoneuvokustannukset
kasvavat noin 0,28 milj. euroa vuodessa.

2.4.2013
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Vaikutukset joukkoliikenteelle

Vuoden 2035 tarkasteluskenaariossa henkildautoliikenteen aiheuttamat haitat
joukkoliikenteelle Pasilan sillalla ovat huomattavasti nykyista vahaisemmat.

Karkeasti voidaan olettaa, ettd henkilbautoliikenteen véhentyessa sillalla
nelignnekseen voisivat ruuhkautumishaitat joukkoliikenteelle véhentya samassa
suhteessa. Siten henkildautoilun aiheuttamat aikaviivytykset Pasilan siltaa kayttavalle
joukkoliikenteelle ovat ennustetilanteessa varsin maltilliset.

Vaikutuksissa joukkoliikenteen operointiin ja matkustajapalvelutasoon korostuvat

kohdistuvat tulevaisuudessa entistd suurempaan linjatarjontaan ja
matkustajamadraan, silla joukkoliikenteen maéaran ja kysynnan arvioidaan liséantyvén
sillalla noin 30 - 40 % nykyisestéa.
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Litkennodintikustannukset

Pasilan sillan muuttaminen joukkoliikennekaduksi on esitetty toimenpiteena
Joukkoliikenteen luotettavuuden kehittdmisohjelmassa (HKL D 14/2009).
Aikasaastoja on joukkoliikennekaduksi muuttamisesta arvioitu saatavan 1 - 4
min/l&htd, kun lisaksi otetaan huomioon lyhentyneet jonot vasemmalle Pasilankadulta
ja Ratapihantielta kaannyttaessa. Liikenndintikustannussaastoiksi tydssa arvioitiin
noin 100 000 €/wuosi.

Bussiliikenteen liikenndintikustannussaaston laskennassa yksikkdarvona on kaytetty
50 €/h, joka on saatu jyvittdmalla linjatuntihintaan (35 €/h) autopaivakustannus (152
€/autopaiva).

Raitiotieliikenteessa liikenndintikustannussaaston laskennassa yksikkdarvona on
kaytetty 60 €/h, joka on saatu jyvittamalla linjatuntihintaan (45 €/h)
autopaivakustannus (234 €/vaunupaiva).

Edella mainituilla yksikkdarwoilla voidaan haarukoida liikenndintikustannusséastojen
suuruusluokkia. Jos aikasaastoja saataisiin ruuhka-aikoina keskimaérin 1 min/lahto,
vastaisi tdmé noin 200 000 € wuosittaisen liikenndintikustannushyddyn Pasilan siltaa
hyddyntavélle ruuhka-ajan ennusteliikenteelle.

2.4.2013
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Matkustajahyodyt

Matkustajille kohdistuvat hyddyt perustuvat vastaavaan vaikutusmekaniikkaan kuin
bussi- ja raitioliikenteen operointihyddyt eli odotusaikojen pienenemiseen
pyséikkialueilla

keskimaaraisia odotusaikoja pyséakeilld ja nopeuttaa lapikulkevaa matkustusta.
Yhden minuutin nopeutuminen Pasilan siltaa hyddyntavalle joukkoliikennekysynnélle
wvuonna 2035 toisi noin 945 000 € vuosittaiset yhteiskuntataloudelliset aikahyodyt.
Ajan arvona on kaytetty 8 €/h (Tieliikenteen ajokustannusten yksikkdarvot 2010).
Lisaksi joukkoliikennejarjestelyjen selkeytyminen parantaa houkuttelevuutta ja
turvallisuutta.
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Hyodyt ja kustannukset

Peruslaskelma on tehty oletuksella, etta sillan muuttaminen joukkoliikenteen kaytt6on
nopeuttaisi liikenndintia ja matkustamista keskimaarin yhdella minuutilla. Vaikutus voi
aiempien selvitysten mukaan olla jopa suurempi.

Laskelmassa mukana olevat hyotyerat ja niiden muutokset:

Autoilijoiden aika- ja ajoneuvokustannukset +0.28 milj. euroa/vuosi
Matkustajien aikakustannukset - 0.95 milj. euroa/vuosi
Joukkoliikenteen operointikustannukset - 0.20 milj. euroa/vuosi
yhteensa -0.87 milj. euroa/vuosi

30 vuodelta diskontatut (4 % korko) hyddyt ovat yhteensa 15,6 milj. euroa, jos
wuosittaisten hyotyerien oletetaan pysyvan muuttumattomina.

Hankkeen avauswuodeksi on oletettu v. 2030 ja rakentamisen kestéavan 3 wuotta.
Rakentamisen aikaisia korkoja kertyy 0,57 milj. euroa.

Pasilan sillan muuttaminen joukkoliikennekaduksi ja raitio- ja bussilikenteen
pysékkien keskittaminen aseman edustalle joukkoliikenneterminaaliksi tuottaa noin
1,9-kertaiset hyddyt investointikustannuksiin (7 milj. euroa) nahden.
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Yhteenveto ja paatelmat

« Pasilan silta on osa seudun térkeimpia poikittaisen joukkoliikenteen kaytavia. Pasilan merkitys

joukkoliikenteen terminaalina tulee kasvamaan voimakkaasti.

« Pasilan sillan merkitys henkildautoliikenteen ajoyhteytena vahenee huomattavasti ympardivan tie-

jakatuverkon kehittamisen myo6ta. Teollisuuskadun jatkeen on arvioitu vahentavan sillan
henkildautolikenteen kuormitusta noin kolmannekseen nykyisesta.

¢ Kunliséksi Veturikatu on parannettu ja Rautatieldisenkadun alikulkuyhteys toteutettu, jaa Pasilan

sillalle enda noin neljannes nykyisesta henkildautoliikenteesta. Nain myos autoliikenteen
aiheuttamat haitat Pasilan siltaa kayttavalle joukkoliikenteelle vahentyvét merkittavasti muun tie-
jakatuverkon kehittdmisen myéta.

Vuoden 2035 ennustetilanteessa toteutettu joukkoliikennekatu terminaalin edellyttamine
pysakkilevennyksineen on yhteiskuntataloudellisesti tehokas hanke. Saavutetut hyodyt ovat lahes
kaksinkertaiset investointiin verrattuna.

Hy6dyt muodostuvat padasiassa aseman edustan likennejérjestelyjen selkeytymisesta, minka
seurauksena likennginti ja matkat nopeutuvat bussi- ja raitiolikenteen odotusaikojen
vahenemisen myo6té terminaalialueella.

Vuoden 2035 ennustetilanteessa toteutettava joukkoliikennekatu aiheuttaa verrattain vahaisia ja
paikallisia haittoja henkildautolikenteelle. Liikenne siirtyy padosin korvaavana yhteytena toimivalle
Rautatielaisenkadun jatkeelle. Yhtena kiireellisimmasta poikittaisen joukkolikenteen
toimintaedellytysten parantamistoimista on esitetty Pasilan sillalle pysakkilevennysten
rakentamista.

Sillan leventamistarpeen ajoitukseen vaikuttaa tulevaisuudessa merkittavimmin Vallilanlaakson
joukkoliikennekatu ja poikittaisen raitioliikenteen kehittaminen Pasilan tasolla, jolloin bussi- ja
raitiolikenteen erottelu nousee keskeiseksi sujuvuusvaatimukseksi.

2.4.2013



