Kaupunkiympariston aineistoja 2021:7
l Helsinki |

Autoliikenteen
hankkeet yleiskaavan
toteuttamisohjelmassa







LHelsinkiJ

"

Autoliikenteen
hankkeet yleiskaavan
toteuttamisohjelmassa

Kaupunkiympéaristdn aineistoja 2021:7



Julkaisija | Helsingin kaupunki / kaupunkiymparistén toimiala
Kannen kuva | Harald Raebiger
ISBN | 978-952-331-972-1 (verkkoversio)
ISSN | 2489-4257 (verkkoversio)



Sisallysluettelo

1. TyoOn tausta ja tarve

1.1Yleiskaavan toteuttamisohjelma

1.2 Tydn tavoitteet

2. Mika on autoliikenteen hanke?

2.1 Autoliikenteen hankkeet

2.2. Autoliikenteeseen vaikuttavat hankkeet

3. Hankekorttien kuvaus

4. Autoliikenteen hankkeiden toteuttaminen
4 1Yleiskaavan autohankkeiden aikatauluttaminen

4.2. Muut autoliikenteen keinot ja hankkeet

Liitteet

© o9 N oo O

10

10
1

12



1. Tyon tausta ja tarve

1.1Yleiskaavan toteuttamisohjelma

Yleiskaavan toteuttamisohjelmalla aikataulutetaan asemakaavoitusta ja liilkenteen suunnit-
telua, jotta kaupungin maaralliset asuntotuotantotavoitteet seka lilkenteen kehittamiselle
asetetut tavoitteet voidaan koordinoidusti toteuttaa. Toteuttamisohjelmassa asetetaan
ajalliseen jarjestykseen strategisesti tarkeita hankkeita yleiskaava 2016 tavoitteen mukaisen
kaupunkirakenteen, raideliikenteen verkostokaupungin, suunnittelulle.

Yleiskaavan toteuttamisohjelma laaditaan valtuustokausittain neljan vuoden vélein ja ohjel-
man toteutumista seurataan seka tarkistetaan lautakuntakatsauksissa. Tama mahdollistaa
joustavuuden ja kyvyn vastata toimintaympariston muutoksiin.

Yleiskaavan toteuttamisohjelman aikajanne on pitka. Sen rakentamismahdollisuudet ajoit-
tuvat paaosin 10-vuotisen investointikauden jéalkeiselle ajalle ja tuo néin esiin pitemman
aikavalin investointitarpeita. Ohjelma on vaiheistettu lyhyen, keskipitkan ja pitkan aikavalin
toteutusjaksoihin.

1.2 Tyon tavoitteet

Tyon tavoitteena on kerata kasaan tietoa autoliikenteen keskeisista hankkeista seka niiden
suunnittelutilanteesta ja arvioida mahdollista toteuttamisen ajankohtaa. Tyon téarkeimpia lah-
teita ovat olleet Helsingin yleiskaava 2016, maanalainen yleiskaava 2021 seka yleiskaavoihin
ja hankkeisiin liittyvat selvitykset ja suunnitelmat.

Ty0 on osa yleiskaavan toteuttamisohjelmaa, jossa yleiskaavan toteutumista arvioidaan
kolmessa eri vaiheessa: lyhyella aikavalilla (n. 2028-2035), keskipitkalla aikavalilla (n. 2030-
2040) ja pitkalla aikavalilla (n. 2040-2050). Yleiskaavan toteuttamisohjelmassa vaiheistetaan
toteuttamiseen tahtaavaa suunnittelua, ei suoraan toteuttamista. Toteuttaminen voi siis
ajoittua tai jatkua seuraavaankin vaiheeseen. Téassa tydssé on pyritty arvioimaan erityisesti
toteuttamiseen tahtaavan suunnitelman ja paatdksenteon aikatauluttamista.

Seuraavassa kappaleessa on maaritelty tarkemmin, mita tyossé tarkoitetaan autoliikenteen
hankkeella ja mité hankkeita tydhdn on rajautunut mukaan ja mita ei.



2. Mika on autoliikenteen
hanke?

21 Autoliikenteen hankkeet

Kaupungissa harvoin lilkkenteen hanke on vain yhden kulkutavan hanke, vaan kaikkien kul-
kutapojen edistaminen kytkeytyy toisiinsa. Tama ty6 keskittyy autoliikennetta merkittavasti
parantaviin hankkeisiin, kuten uusiin silta- tai tunneliyhteyksiin tai lisdkaistoihin. Tydssa kes-
kitytdan hankkeisiin, joissa autoliikenteen edistaminen on hankkeen paaroolissa.

Tyo on rajattu koskemaan autoliikenneverkon paaverkkoa, eli moottorivaylia ja paakatuja.
Myds alueellisilla kokoojilla tapahtuvat merkittavat muutokset ovat tydssad mukana. Tama
rajaus noudattelee yleiskaavassa esitettya tie- ja katuverkkoa.

Tydssa ei ole mukana hankkeita, joilla on véhaisia muutoksia autoliikenteeseen. Tallaisia
voidaan katsoa olevan esimerkiksi yksittaiset risteysjarjestelyt, suojateiden lisddminen tai
poisto tai kadun uudelleen linjaus, jossa kadun rooli liikennejarjestelméssa ei merkittavasti
muutu. Vaikka tallaisilla muutoksilla voi olla merkittévakin vaikutus autoliikenteen olosuh-
teisiin tai sujuvuuteen paikallisesti, eivat tallaiset muutokset vaikuta kuitenkaan autoverkon
kaupunkitasoiseen kokonaiskuvaan. Siksi tallaiset pienemmat ja paikalliset autoliikenteen
parantamistoimet on rajattu tasta tyosta pois.

Autoliikenteen hankkeet kytkeytyvat osaksi kaupungin kehittamista, maankayttoa ja liiken-
nejarjestelmaa. Autoliikenteen hankkeiden kuvauksessa on mainittu siihen liittyvat hankkeet,
esimerkiksi uuden alueen kaavoittaminen ja rakentaminen tai muut lilkenteen hankkeet
hankkeen vaikutusalueella. Osa hankkeista liittyy selvasti isompaan hankekokonaisuuteen ja
osalla ei ole niin paljon riippuvuuksia alueen muusta kehittamisesta.

Autoliikenteen hankkeiden kohdalla on mainittu, mikali samassa yhteydesséa on suunniteltu
toteutettavan tai mahdollista toteuttaa melusuojausta. Melusuojaustoimenpiteita ei ole
kuitenkaan kattavasti listattu, silla niiden tarkoitus on vahentaéa autoliikenteen haittoja, ei
niinkaan edistaa autoliikennetta itsessaan.



2.2. Autoliikenteeseen vaikuttavat hankkeet

Tydssa ei ole huomioitu autoliikenteen hankkeina hankkeita, joiden paatarkoitus on jonkun
muun kulkumuodon olosuhteen parantaminen tai maankaytdn kehittaminen, vaikka samalla
hankkeella olisi vaikutusta myds autoliikenteen jarjestelyihin. Tama siksi, etteivat ne ole
talloin paaasiassa autoliikenteen edistamiseen téahtaavia hankkeita, joihin tama tyo keskittyy.
Tydssa on kuitenkin tunnistettu tallaiset autoliikenteen paaverkkoon vaikuttavat hankkeet ja
ne ovat seka esitetty omalla kartalla, etta kartalla yhdessa autohankkeiden kanssa.

Autoliikenteeseen vaikuttavien hankkeiden kasittely tyosséa on tarkeaa, jotta autoliiken-

teen verkon kehittymisesta ja tulevaisuudesta syntyy kattava ja totuudenmukainen kuva.
Autoliikenteen paaverkolle vaikuttavissa maankayton kehittamishankkeissa autoliikenteen
paaverkon rooli tulee sailyméaan tulevaisuudessa ja niisséa on tarkedssa osassa suunnittelua
autoliikenteen sujuvuuden séilyttaminen. Niissa yhteensovitetaan maankaytén kehittaminen,
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen sekd muut asetetut tavoitteet au-
toliikenteen tarpeisiin. Hakkeita ei kuitenkaan kehitetéa vain autoliikenteen nakdkulmasta, ja
siksi ne on rajattu tassa tydssa omaan kategoriaan.

Autoliikenteeseen vaikuttavissa hankkeissa on maankayton kehittamishankkeiden lisaksi
esitetty Satamatunneli. Satamatunneli on vain satamaliikenteelle suunnattu tunneli, eika osa
tie- ja katuverkkoa. Silla on kuitenkin vaikutus my6s alueen katuihin ja teihin, silla tunnelin
toteutuessa katuverkolla liikenne vahenee sataman liikenteen kayttéessa tunnelia.
Autoliikenteeseen vaikuttavista hankkeista ei ole muodostettu téssa tydssa hankekortteja.
Maankayton hankkeita kasitellaan erikseen ja laajemmin yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
seké hankkeiden suunnittelussa.



3. Hankekorttien kuvaus

Hankekorteissa kuvataan yleisella tasolla hanke, sen suunnittelutilanne ja vaikutukset. Han-
kekortit on muodostettu niin, etteivat ne sisélla yksityiskohtaista suunnitelman kuvausta,
silla osa hankkeista on parhaillaan suunnittelussa ja osasta on olemassa vasta alustavat
yleissuunnitelmatasoiset suunnitelmat, joita on tarpeen péivittda ennen toteutuspaatosta.

Hankekorteissa kuvataan nykytilanne, hanke ja sen tavoitteet seka siihen liittyvat muut
hankkeet. Lisaksi hankekortissa esitetdan uusin kustannusarvio, mikali tallainen on tehty.
Hankekortissa kuvataan hankkeen sijoittuminen yleiskaavan toteuttamisen vaiheisiin, ja
uusin tehty ja hyvaksytty suunnitelma tai kdynnissa oleva suunnitteluvaihe. Hankekortissa
kuvataan myods hankkeen yleispiirteiset vaikutukset, jotka taydentyvat ja tarkentuvat hank-
keen tarkemmassa suunnittelussa ja vaikutustenarvioinnissa. Liséksi hankkeesta esitetdan
sijaintikartta, josta selvida hankeen suunnittelualueen laajuus ja sijainti kartalla.

Hankekortit on muodostettu seuraavista autoliikenteen hankkeista:

lImasillan ETL ja Lahdenvaylan parantaminen
Keha I:n parantaminen Pakilan kohdalla
Koivusaaren ETL

Kuninkaantammen ETL ja Hdmeenlinnanvaylan parantaminen
Kustaa Vaasantie — Hameentien liittyma
Myllypuron ETL

Sérnaistentunneli

Kontulan ETL

Korppaantunneli

Herttoniementunneli

Itavayla-Keha | -tunneli (Myllypuron tunneli)
Keskustatunneli



4. Autoliikenteen hankkeiden
toteuttaminen

4 1Yleiskaavan autohankkeiden aikatauluttaminen

Tydssa arvioitiin hankkeiden sijoittuminen yleiskaavan toteutumisohjelman kolmeen eri vai-
heeseen: lyhyt aikavali (n. 2028-2035), keskipitka aikavali (n. 2030-2040) ja pitka aikavali (n.
2040-2050).

Hankkeiden ajoittumisen arvioinnissa huomioitiin niiden suunnittelutilanne, kaupungin inves-
tointiohjelma ja liittyminen muihin kaupungin hankkeisiin ja niiden toteuttamisen aikataului-
hin. Mistdan taman tydn hankkeesta ei ole viela tehty toteutuspaatosta, jolloin toteuttamisen
aikataulu on epadvarmaa. Hankkeet ovat yleiskaavassa ja/tai maanalaisessa yleiskaavassa tai
liittyvat kiinteasti niiden toteuttamiseen.

Kaupungin 10-vuotisessa investointiohjelmassa varaudutaan taloudellisesti hankkeiden
toteutukseen. Investointiohjelmaa paivitetdan vuosittain, jolloin priorisoidaan kaupungin
varojen kaytto. Paivityksessa huomioidaan kaupungin taloudellinen tilanne, hankkeen ajan-
kohtaisuus, hankkeiden suunnittelun ja paatoksenteon eteneminen seka hankkeiden rooli
kaupungin kokonaisuuden kehittamisessa. Investointiohjelman paivityksessa voi tapahtua
muutoksia hankkeen toteutuksen arvioituun ajankohtaan. Investointiohjelma laaditaan kym-
meneksi vuodeksi eteenpain.

Valtion kanssa toteutettaviin yhteishankkeisiin tarvitaan toteutuspaatos ja investointi myos
valtion taholta. Siksi niiden toteuttamisen aikatauluttamiseen liittyy erityisia epédvarmuuksia.
Lahes kaikki lyhyen aikavalin hankkeet 16ytyvat varauksina investointiohjelmasta. Osa lahi-
tulevaisuuden hankkeista on tarkoitus vieda paatoksentekoon 2021 tai 2022. Suurimmassa
osassa suunnittelu on jo pitkalla.

Keskipitkan aikavalin hankkeet eivat I6ydy vield investointiohjelmasta, mutta niiden suunnit-
telu on kaynnissa tai mahdollisesti kdynnistymassa.

Pitkan aikavalin hankkeet eivéat ole talla hetkella aktiivisessa suunnittelussa. Niiden suun-

nittelu on keskeytetty tai ei ole ollut kdynnissé ollenkaan Iahivuosina. Hankkeiden alustavat
suunnitelmat kaipaavat paivitysta ja tarkentamista.

10



4.2. Muut autoliikenteen keinot ja hankkeet

Ty6ssa on keskitytty yleiskaavan toteuttamiseen. Autoliikenteen tulevaisuus voi kuitenkin
sisaltda myos muita kuin tydssa maaritettyja hankkeita, joiden suunnittelua ei ole viela edes
kaynnistetty. Hankkeet voivat syntya havaitusta tarpeesta ongelmakohtien kehittamiseksi,
esimerkiksi liittymajarjestelyjen parantamiseksi. Paikallisesti tehdyilla pienillakin muutoksilla,
joita tehdaan useita, voi olla merkitysté verkon toimivuuteen ja kokonaisuuteen.

Merkittava vaikutus autoliikenteen maariin on ruuhkamaksuilla ja muilla mahdollisilla ajo-
neuvoliikenteen hinnoittelun muutoksilla. Ajoneuvon kayttoon perustuvalla hinnoittelulla
voidaan ohjata liikkkumiskayttaytymista, esimerkiksi ohjata matkoja muihin kulkutapoihin tai
ruuhka-ajan ulkopuolelle. Jos liikennemaara ruuhka-aikaan vahenee, autoliikenteen sujuvuus
kasvaa.

Autoliikenteen kehittymiseen vaikuttaa moni tulevaisuuden trendi. Jos ajoneuvokanta mer-
kittavasti sahkoistyy, on talla vahentava vaikutus paastoihin. Erilaiset yhteiskayttopalvelut

ja jaetut kyydit seka etatyon lisddntyminen voivat muuttaa lilkkkumiskayttaytymista, joka voi
vaikuttaa liikennemaariin. Jakeluliikenteen kehittamisella voidaan vaikuttaa jakelun tehok-
kuuteen, jakelumatkojen pituuteen, ajankohtaan ja maaraan. Jakelun ja logistiikan muutokset
vaikuttavat autoliikenteen kokonaisuuteen.

Autoliikenteen kehittymiseen liittyy siis paljon epavarmuuksia, mutta myds mahdollisuuksia.
Monet keinot eivat ole ainoastaan kaupungin kasissa. Yksittaisella hankkeella on rajalliset
vaikutukset verkon kokonaisuuteen, mutta eri keinojen ja hankkeiden yhteisvaikutuksena
syntyy useita erilaisia vaihtoehtoja autoliikenteen tulevaisuudelle.

1
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Hankekortit
Kartta autoliikenteen hankkeista
Kartta autoliikenteeseen vaikuttavista hankkeista

Kartta autoliikenteen ja autoliikenteeseen vaikuttavista hankkeista
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limasillan eritasoliittyma

ja Lahdenvaylan parantaminen

LHelsinkiJ

Helsingin kaupunki
Kaupunkiympariston toimiala

Nykytila

Lahdenvayla ja Keha | ovat valtakunnallisella ja seu-
dullisella tasolla tarkeita yhteyksié ja palvelevat myos
kaupungin sisaista liilkennetta. Lahdenvaylalla kulkee
arkisin 80 000 ajoneuvoa vuorokaudessa Keha |:n ja
Porvoon vaylan valilla. Raskaan liikenteen osuus on
10 % kokonaisliikennemaérasta.

Hankkeen kuvaus

Hanke koostuu useammasta kokonaisuudesta, jotka
voidaan toteuttaa vaiheittain. llmasilta Malmin lento-
kentén alueelta Lahdenvéylén yli Kivikkoon voidaan
toteuttaa siltana tai eritasoliittyméana, jossa on joko
keskustan suunnan rampit tai seka keskustan etta
pohjoisen suunnan rampit. limasilta palvelee auto-
liikenteen liséksi my0s jalankulkua, pyoréliikennetta
seka joukkoliikennettd. Lahdenvaylan lisakaistat

ja liittymien parantaminen voidaan toteuttaa sillan
rakentamisen yhteydessa tai siita erillaan.

Hankkeen tavoitteet

Tavoitteena on nykyisen ja tulevan maankaytén
littdminen lanteen ja Lahdenvaylaan. limasilta tai
uusi eritasoliittyma parantaa Malmin lentokentén
alueen autoliikenteen yhteyksia. limasilta mahdollis-
taa my0s pikaraitiotieyhteyden Malmin lentokentan
alueelle ja parantaa myos kavelyn ja pyoraliikenteen
yhteyksia. Lisakaistat Lahdenvaylalla ja uudet liitty-
majarjestelyt Lahdenvaylan ja Keha I:n valilla seka
Lahdenvaylan ja Porvoonvaylan valilld parantavat
autoliikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet

Hankkeeseen liittyy vahvasti Malmin lentokentan
alueen kaavoitus ja rakentaminen. Uusi silta Lah-
denvéylan yli on edellytys Viikki-Malmi pikaraitiotiel-
le ja Jokeri 2 pikaraitiotielle. Hankkeen yhteydessa
suunnitellaan myds Kivikon puistosilta, joka on
Malmin ja Kivikon yhdistava jalankulun ja py6railyn
yhteys.

Kustannukset

Alustava kustannusarvio on noin 93 milj. euroa.
(Aluevaraussuunnitelma, 2018)

Aikataulu ja suunnittelutilanne

Asemakaava ja siihen liittyva aluevaraussuunnitel-
ma on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 11/2018.

Tie- ja katusuunnitelmien laadinta on kdynnissa.

Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-
luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
lyhyella aikavalilla (ennen vuotta 2035).

Vaikutukset

e Sujuvammat autoliikenteen yhteydet maankayt-
t66n uuden sillan/eritasoliittyman myo6ta.

o Uuden eritasoliittyman myoéta likenneméaara
Lahdenvaylalla kasvaa.

o Lisékaistojen my6ta Lahdenvaylan valityskyky
paranee ja ruuhkaantuminen vahentyy.

o Autoliikenteen kokonaismaéra voi kasvaa lisaka-
pasiteetin myota, mika kasvattaa kokonaispaas-
toja.

o Joukkoliikenteen toimintaedellytykset para-
nevat, uusi silta/eritasoliittyma mahdollistaa
pikaraitiotien toteuttamisen.

¢ Meluhaitat asutukselle vahenevat paikoin melu-
suojaustoimenpiteilla.
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Keha I:n parantaminen vililla
Hameenlinnanvayla- Tuusulanvayla

LHelsinkiJ

Helsingin kaupunki
Kaupunkiympéariston toimiala

Nykytila

Keha | on tarkea poikittainen seututie. Keha I:113 kul-
kee arkisin 120 000 ajoneuvoa vuorokaudessa Ha-
meenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan valilla. Raskaan
liikenteen osuus on tuolla valilla 5-7 % kokonaislii-
kennemaarasta.

Hankkeen kuvaus

Keha l:lle suunnitellaan lisékaistoja valille Hameen-
linnanvayla — Tuusulanvayla. Hankkeen yhteydessé
on mahdollista toteuttaa myds meluntorjuntaa.
Lisakaistojen myo6ta myos Keha I:n ylittavat sillat
Pakilassa on uusittava.

Hankkeen tavoitteet

Tavoitteena on parantaa autoliikenteen sujuvuutta
Keha l:lla seka siihen liittyvissa liittymissa.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet

Hankkeeseen ei liity muita hankkeita.

Kustannukset

Kustannusarviota ei ole viela muodostettu.

Kustannusjaosta valtion ja kaupungin kesken paate-
tadn hankkeen edetessa.

Aikataulu ja suunnittelutilanne
Keha I:n kehittamistarpeiden arviointi valille Ha-
meenlinnanvayla-Lahdenvayla tehty 2020.

Aluevaraussuunnitelman laadinta on kdynnissa.

Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-
luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
lyhyella aikavalilla (ennen vuotta 2035).

Vaikutukset

o Lisékaistojen my6ta Keha I:n valityskyky para-
nee ja ruuhkaantuminen vahentyy.

+ Autoliikenteen kokonaismaara voi kasvaa liséka-
pasiteetin myo6ta, mika kasvattaa kokonaispaas-
toja.

¢ Meluhaitat asutukselle véhenevat paikoin melu-
suojaustoimenpiteilla.
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Koivusaaren eritasoliittyma

LHelsinkiJ

Helsingin kaupunki
Kaupunkiympariston toimiala

Nykytila

Lansivayld on kantatie. Lansivaylalla on keskimaa-
rainen arkivuorokausiliikenne Koivusaaren kohdalla
arkisin noin 69 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ras-
kaan liikenteen osuus on 7 % kokonaisliikennemaa-
rasta. Lansivaylalta ei ole liittymaa Koivusaareen,
vaan Koivusaaren eteldosaan on katuyhteys Lautta-
saaresta. Koivusaareen on suunniteltu merkittavaa
maantayttéa ja uutta rakentamista.

Hankkeen kuvaus

Uusi eritasoliittymé mahdollistaa autoliikenteen
littymisen Lansivaylalle Koivusaaresta. Lansivaylan
ylittda kansirakenteena Koivusaaren puistokatu,
joka yhdistyy kiertoliittymin uusiin eritasoliittymén
ramppeihin. Nykyinen Katajaharjun eritasoliittyma
poistetaan.

Hankkeen tavoitteet

Eritasoliittyman tavoitteena on parantaa autoliiken-
teen yhteyksia Koivusaaren maankayttdon ja luoda
uusi yhteys Koivusaaren pohjoisosaan. Samalla
parannetaan myés jalankulun ja pyéraliikenteen
yhteyksi alueella.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet
Koivusaaren kaavoittaminen ja rakentaminen seka
muut uudet kadut Koivusaaressa. Eritasoliittymé on
edellytys Koivusaaren pohjoisosan rakentamiselle.

Kustannukset

Hankkeen kustannusarvio on 30 M€ (tarkistettu
aluevaraussuunnitelma 2017).

Kustannusjaosta valtion ja kaupungin kesken paate-
taan hankkeen edetessa.

Aikataulu ja suunnittelutilanne

Koivusaaren eritasoliittyméasté on laadittu aluevara-
ussuunnitelman tarkistus 2017.

Tiesuunnitelman laadinta on kaynnissa.
Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-

luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
lyhyella aikavalilla (ennen vuotta 2035).

Vaikutukset

o Mahdollistaa Koivusaaren uuden maankaytén
toteuttamisen.

e Sujuvammat autoliikenteen yhteydet maankayt-
to6n uuden eritasoliittyman mydéta.

o Uudella eritasoliittymalla ei ole merkittavaa vai-
kutusta Lansivaylan sujuvuuteen.

« Jalankulun ja pyéraliikenteen yhteydet alueella
paranevat.

¢ Meluhaitat asutukselle vdhenevét paikoin melu-
suojaustoimenpiteilla.
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Kuninkaantammen eritasoliittyma

ja Hameenlinnanvaylan
parantaminen

LHelsinkiJ

Helsingin kaupunki
Kaupunkiympéariston toimiala

Nykytila

Hameenlinnanvéayla on Helsingin sisdantulotiena pal-
veleva valtatie. Hdmeenlinnanvaylalla kulkee arkisin
68 000 ajoneuvoa vuorokaudessa Kuninkaantam-
men kohdalla. Raskaan liikenteen osuus on 7 % ko-
konaisliikenneméaarasta.

Hankkeen kuvaus

Hanke koostuu useasta vaiheesta, joihin kuuluu
lisdkaistojen toteuttaminen Hdmeenlinnanvaylalle
Kannelméen ja Kaivokselan vélille, meluntorjuntaa
seka uusi eritasoliittyma siihen liittyvine katuineen.
Hankkeessa on seuraavat vaiheittaiset kehittédmis-
toimenpiteet:

o Via=Kehallittymaén esitetdan uutta erkane-
vaa kaistaa Kehé l:lle pohjoisesta lanteen

e Vib = Hameenlinnanvaylélle esitetddn kolmansia
kaistoja valilla Kannelmaki-Kaivoksela. Kaivok-
selan eritasoliittyman parantamiseksi esitetaan
uutta ramppia etelasta itdan.

¢ V2 = Uusi Kuninkaantammen eritasoliittyma
esitetdan Kannelmaen ja Kaivokselan eritaso-
littymien valiin. Eritasoliittyman toteuttaminen
edellyttéda kolmansien kaistojen toteuttamisen
valille Kannelmaki-Kaivoksela.

Hankkeen tavoitteet

Tavoitteena on nykyisen ja tulevan maankaytén
littdminen Hameenlinnanvaylaan, parantaa autolii-
kenteen sujuvuutta ja lilkenneturvallisuutta. Eritaso-
littyma parantaa Kuninkaantammen autoliikenteen
yhteyksia.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet

Hankkeeseen liittyy vahvasti Kuninkaantammen ja
Malminkartanon alueiden kaavoitus ja rakentami-
nen, seka Vantaan Myyrmaen ja Kaivokselan kaavoi-
tus ja rakentaminen.

Kustannukset

Alustava kustannusarvio on noin 54 milj. euroa
(kdynnissa oleva tiesuunnitelma 2021).

Kustannusjaosta valtion ja kaupungin kesken paate-
taadn hankkeen edetessa.

Aikataulu ja suunnittelutilanne

Rakennussuunnitelma on tehty vuonna 2008 ja
kehittamisselvitys 2018.

Tiesuunnitelman laadinta on kaynnissa.

Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-
luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
lyhyella aikavalilla (ennen vuotta 2035).

Vaikutukset

o Sujuvammat autoliikenteen yhteydet maankayt-
t66n uuden eritasoliittyman myota.

o Lisékaistojen my6ta Hameenlinnanvaylan vali-
tyskyky paranee ja ruuhkaantuminen vahentyy.

+ Autoliikenteen kokonaismaara voi kasvaa liséka-
pasiteetin myo6ta, mika kasvattaa kokonaispaas-
toja.

¢ Meluhaitat asutukselle véahenevat paikoin melu-
suojaustoimenpiteilla.
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Kustaa Vaasantie - Hameentie

liittym

LHelsinkiJ

Helsingin kaupunki
Kaupunkiympéariston toimiala

Nykytila

Hameentie ja Hermannin rantatie yhdistyva Kustaa
Vaasantieksi, joka pohjoisemmassa jatkuu Lahden-
vaylana. Hameentie kulkee sillalla, jonka ali kulkee
ramppi Kustaa Vaasantieltd Hermannin rantatielle.
Hameentie, Hermannin rantatie ja Kustaa Vaasantie
ovat paakatuja. Hameentien sillalla kulkee arkisin 25
000 ajoneuvoa vuorokaudessa, raskaan liikenteen
osuus on 11 % kokonaisliikennemaarasta. Herman-
nin rantatiella kulkee arkisin 20 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa, raskaan liilkenteen osuus on 10 % ko-
konaisliikenneméaarasta. Kustaa Vaasantiella kulkee
arkisin 41 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, raskaan
liikenteen osuus on 10 % kokonaisliikennemaarasta.

Hankkeen kuvaus

Hermannin rantatie yhdistyy sillalla Kustaa Vaasan-
tiehen, jonka Hameentie alittaa. Hameentien silta
puretaan ja Hameentie ja Kalasataman raitiotie
ristedvat tasossa.

Hankkeen tavoitteet

Tavoitteena on parantaa autoliikenteen ja raitiolii-
kenteen sujuvuutta ja luoda paremmat vaihtomah-
dollisuudet Kalasataman raitiotien, Viikki-Malmi
pikaraitiotien ja muiden raitioteiden ja bussiliiken-
teen vilille. Samalla parannetaan pyéraliikenteen ja
kavelyn olosuhteita ja yhteyksia.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet
Hankkeeseen liittyy Sérndistentunneli, Kalasataman
raitiotie ja Viikki-Malmin pikaraitiotie. Himeentien
silta tulee uusia Viikki-Malmi pikaraitiotien rakenta-
misen yhteydessa.

Kustannukset

Hankkeella ei ole ajantasaista kustannusarviota.

Aikataulu ja suunnittelutilanne
Yleissuunnitelman laatiminen kdynnistyy vuonna
2021. Yleissuunnitelma on kaupunkiymparistélauta-
kunnan kasittelyssé arviolta vuonna 2022.
Hankkeesta ei ole toteutuspéatosta.

Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-

luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
lyhyella aikavalilla (ennen vuotta 2035).

Vaikutukset
o Autoliikenteen sujuvuus liittymassa paranee.

o Kavely ja pyoraily-olosuhteet paranevat uusien
yhteyksien my6ta

o Uudet jarjestelyt mahdollistavat pikaraitiotien
toteuttamisen Hameentielle.

o Joukkoliikenteen vaihtoyhteydet paranevat.
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Myllypuron eritasoliittyma

LHelsinkiJ

Helsingin kaupunki
Kaupunkiympéariston toimiala

Nykytila

Kehéa I:n keskiméaarainen arkivuorokausiliikenne on
Myllypuron liittyman kohdalla noin 52 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Myllypurontien liikennemaara
arkisin on noin 12 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Raskaan liilkenteen osuus Keha I:1la ja Myllypurontiel-
I3 on noin 4 % kokonaisliikennemaarasta. Keha | on
seututie ja siihen liittyva Myllypurontie on alueellinen
kokoojakatu. Myllypurontien ja Kehé I:n liittymé& on
liikennevalo-ohjattu tasoliittyma.

Hankkeen kuvaus

Myllypurontien ja Lallukantien tasoristeyksen sijaan
yhdistyy Keha I:n ylittéavalla sillalla. Eritasoliittymas-
ta on mahdollista liittya Keha l:lle ja Keha I:Ité joka
suunnasta. Silta mahdollistaa myés myéhemmin
kolmannet kaistat Keha I:lle.

Hankkeen tavoitteet

Eritasoliittyméan tavoitteena on parantaa likkenteen
sujuvuutta Keha 113, kun liikennevirran ei tarvitse
pysahtya liikennevaloissa. Tavoitteena on myés, etta
littyminen Myllypurosta ja Mellunkylasté Keha l:lle
paranee. Tavoitteena on parantaa liittyman lilkkenne-
turvallisuutta kohtaamisia véhentamalla.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet

Lahelld on myds Kontulan liittyma Keha I:l4, jota on
suunniteltu myos eritasoliittyméksi. Hankkeeseen
liittyy myds Latvajarven ylikulkusilta, joka voidaan
toteuttaa tdman hankkeen tai Kontulan eritasoliitty-
mén toteuttamisen yhteydessa.

Kustannukset
Kustannusarvio on noin 33 milj. euroa. Kaupungin

osuus kustannuksista on 26 % eli noin 9 milj. euroa
(Tiesuunnitelma 12/2014).

Aikataulu ja suunnittelutilanne

Myllypuron eritasoliittyméasta on laadittu tilavara-
ussuunnitelma 1992 ja tilavaraussuunnitelmaa on
tarkistettu 2004.

Tiesuunnitelma tehty 12/2014. Rakennussuunnitel-
man laatiminen on kaynnissa.

Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-
luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
lyhyella aikavalilla (ennen vuotta 2035).

Vaikutukset

¢ Kehé I:n sujuvuus paranee, kun liikennevirran ei
tarvitse pysahtya liikennevaloissa.

o Sujuvammat autoliikenteen yhteydet maankayt-
toon eritasoliittyman myota.

o Liikenteen melu vahenee samalla tehtavien me-
lusuojausten myota.

o Liikenneturvallisuus liittyméassa paranee, silla
kohtaamiset liittyméasséa vahenee eritasoon siir-
tymisen myota.
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Sornaistentunneli

LHelsinkiJ

Helsingin kaupunki
Kaupunkiympéariston toimiala

Nykytila

Sdrnaisten rantatie ja Hermannin rantatie ovat p&a-
katuja, jotka palvelevat eteld-pohjoissuuntaista lii-
kennettd itdisessd kantakaupungissa. Sornaisten
rantatielld kulkee arkisin 48 000- 51 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, raskaan liikenteen osuus on 4-5 %
kokonaisliikennemaarasta. Hermannin rantatiella
kulkee arkisin 12 000- 20 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa, raskaan lilkenteen osuus on 8-10 % kokonais-
liikennemaarasta.

Hankkeen kuvaus

Sérnaistentunneli on 1,6 km pitka autoliikenteen
tunneli, joka yhdistdd Hermannin rantatien ja
Sornaisten rantatien vieden pitkdmatkaisen lapiajo-
liikenteen maan alle. S6rnaistentunnelin ajorampit
sijaitsevat pohjoisessa Hermannin rantatielld Hau-
kilahdenkadun etelapuolella ja etelassé Sérnaisten
rantatielld Vilhonvuorenkadun etelapuolella.

Hankkeen tavoitteet

Sornaistentunneli parantaa autoliikenteen sujuvuut-
ta pohjois—etela-suunnassa Kalasataman alueella.
Sérnaistentunnelin my6té Hermannin rantatien
eteldosassa liikennemaara vahenee, mika mahdol-
listaa miellyttavampaa jalankulun ja pyoraliikenteen
ymparistod ja viihtyisampaa kaupunkitilaa.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet

Sornaistentunneli on kytkdksissé Kalasataman
raitiotien toteuttamiseen Hermannin rantatiella. Ju-
natien alueelle suunnitellut muutokset ja silta, ovat
kytkoksissa tunnelin toteuttamisen. Hankkeeseen
littyy my6s Hermannin rantatien ja Kustaa-Vaasan-
tien liittyman parantaminen.

Kustannukset
Sornaistentunnelin kustannusarvio on noin 178 M€

ja vuotuiset kayttokustannukset noin 2 M€ (yleis-
suunnitelma 8/2018).

Aikataulu ja suunnittelutilanne

Sérnaistentunnelilla on voimassa oleva asema-
kaava, joka hyvaksyttiin kaupunkisuunnittelulauta-
kunnassa 2013 ja kaupunginvaltuustossa 8/2018.
Yleissuunnitelma on kaupunkiymparistélautakunnan
kasittelyssé vuonna 2021.

Hankkeesta ei ole toteutuspaatosta.

Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-
luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
lyhyella aikavalilla (ennen vuotta 2035).

Vaikutukset

o Autoliikenteen etela-pohjoissuuntainen suju-
vuus paranee.

e Kavely ja pyoraily-olosuhteet paranevat ja
kaupunkitilan viihtyisyys kasvaa, sielld, missa
liikennemaarat katuverkolla pienenee.

e Tunnelin osuudella my&s autoliikenteen melu- ja
paastohaitat véhenevat, toisaalta ne kasvavat
tunnelin suuaukkojen laheisyydessa.

o Tunneli kasvattaa hieman autoliikenteen ko-
konaismaarid, mutta vaikutukset kulkutapaja-
kaumaan ovat vahaisia.

o Autoliikenteen saavutettavuus paranee itéises-
sa kantakaupungissa.
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Kontulan eritasoliittyma

LHelsinkiJ

Helsingin kaupunki
Kaupunkiympéariston toimiala

Nykytila

Kehé I:n keskiméaarainen arkivuorokausiliikenne on
Kontulantien liittyman kohdalla noin 52 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Kontulantien liikennemaara
arkisin on noin 25 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Raskaan liikenteen osuus Keha [:lla ja Kontulantiel-
I3 on noin 4 % kokonaisliikennemé&arasta. Keha | on
seututie ja siihen liittyvd Kontulantie on paékatu.
Kontulantien ja Kehé I:n liittyma on osittain liikenne-
valo-ohjattu.

Hankkeen kuvaus

Kehé I:n lannesta Kontulantielle suunta siirtyy sillalle
nykyisen tasoristeyksen sijaan. Suunta Kontulantiel-
ta itdan Keha l:lle pysyy nykyiselldan ja alittaa Keha
I:n.

Hankkeen tavoitteet

Eritasoliittymén tavoitteena on parantaa lilkkenteen
sujuvuutta Keha I:l13, kun liilkennevirran ei tarvitse
pysahtya liikennevaloissa. Tavoitteena on myés, etta
littyminen Kontulantielle sujuvoituu. Tavoitteena on
parantaa liittyman liikkenneturvallisuutta kohtaami-
sia véhentamalla.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet

Lahella on my6s Myllypuron liittyma Keha [:113, jota
on suunniteltu myés eritasoliittyméksi. Hankkee-
seen liittyy my06s Latvajarven ylikulkusilta, joka
voidaan toteuttaa tdman hankkeen tai Myllypuron
eritasoliittymén toteuttamisen yhteydessa.

Kustannukset

Kontulan eritasoliittymén kustannusarvio on noin
6,8 milj. euroa (Tilavaraussuunnitelma 2004).

Aikataulu ja suunnittelutilanne

Kontulan eritasoliittymésta on laadittu tilavaraus-
suunnitelma 2004 ja tilavaraussuunnitelmaa on
tarkistettu 2012.

Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-
luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
keskipitkalla aikavalilla (2030-2040).

Vaikutukset

« Sujuvammat autoliikenteen yhteydet maankéyt-
toon uuden eritasoliittyman mydéta.

« Keha I:n sujuvuus paranee, kun liilkennevirran ei
tarvitse pysahtya liilkennevaloissa.

o Liikenneturvallisuus liittyméassa paranee, silla
kohtaamiset liittyméassa véhenee eritasoon siir-
tymisen myo6ta.
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Korppaantunneli
Helsingin kaupunki
Kaupunkiympéariston toimiala
Nykytila Aikataulu ja suunnittelutilanne

Turunvayla on valtatie, joka yhdistyy lannesta Munk-
kivuoreen. Hakamaentie on ité-lansisuuntainen seu-
tutie kantakaupungin pohjoisrajalla. Turunvaylalla
kulkee arkisin 38 000 ajoneuvoa vuorokaudessa,
raskaan liikenteen osuus on 5 % kokonaisliikenne-
maarasta. Hakamaentiellad kulkee arkisin 44 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa, raskaan lilkkenteen osuus on
8 % kokonaisliikennemaarasta.

Hankkeen kuvaus

Korppaantunneli yhdistaa Turunvaylan Hakama-
entiehen tunnelissa. Korppaantunnelin [antinen
suuaukko on suunniteltu Turunvaylalléd Professorin-
tien sillan lansipuolelle ja itdinen suuaukko Vihdinti-
en itdpadssa lahelld Kivihaan tunnelia. Lansipaassa
on suuntaisliittyma, jossa on tarpeen varautua vain
lantisen suunnan ramppeihin. Tunneliin on suunni-
teltu kaksi ajorataa suuntaansa.

Hankkeen tavoitteet

Korppaantunneli yhdistda Turunvaylan Hakamaen-
tiehen tunnelissa ja tarjoaa sujuvan autoliikenteen
yhteyden. Korppaantunneli véhentaa liilkennetta La-
pinméentielld ja Haagan kiertoliittyméassa ja tarjoaa
taten nopeamman autoliikenteen yhteyden ité-lansi-
suunnassa. Katuverkolta vahentyvan autoliikenteen
myo6ta lilkkennemelu véahenee ja katutilan viihtyisyys
paranee.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet

Hankkeeseen liittyy lantisen bulevardikaupungin
kaavoittaminen ja rakentaminen.

Kustannukset

Tunnelista ei ole ajantasaista kustannusarviota.

Korppaatunnelista on tehty yleissuunnitelma 1992.
Tunnelista tehdaén rakennetekninen yleissuunnitel-
ma vuonna 2021.

Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-
luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
keskipitkalla aikavalilla (2030-2040).

Vaikutukset

o Autoliikenteen ité-lansisuuntainen sujuvuus ja
saavutettavuus paranevat.

o Kavely ja pyoraily-olosuhteet paranevat ja kau-
punkitilan viihtyisyys kasvaa, kun autoliikenne-
maarat katuverkolla pienenee.

e Tunnelin osuudella myés liilkenteen melu- ja
paastohaitat vahenevét, toisaalta ne kasvavat
tunnelin suuaukkojen laheisyydessa.

+ Tunneli kasvattaa hieman autoliikenteen ko-
konaismaaria, mutta vaikutukset kulkutapaja-
kaumaan ovat vahaisia.
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Herttoniemen tunneli

LHelsinkiJ

Helsingin kaupunki
Kaupunkiympéariston toimiala

Nykytila

Linnanrakentajantie on Laajasalontien jatke Hertto-
niemeen, ja on ainut autoliikenteen yhteys Laajasa-
lon ja muun kaupungin vélilla. Linnanrakentajantie
on paakatu, joka yhdistyy Itdvaylaan. Linnanraken-
tajantiella kulkee arkisin 24 000- 28 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, raskaan lilkkenteen osuus on 7-9 %
kokonaisliikennemaarasta.

Hankkeen kuvaus

Herttoniemen tunneli on Itavaylan keskustan suun-
nan ja Linnanrakentajantien Laajasalon suunnan
valinen tunneli. Tunnelin suuaukot on suunniteltu
Itavaylalla Herttoniemen liittyman eteldpuolelle ja
Linnanrakentajantiella Abraham Wetterin kadun
etelapuolelle. Tunnelissa varaudutaan yhteen ajora-
taan suuntaansa.

Hankkeen tavoitteet

Herttoniemen tunneli parantaa autoliikenteen suju-
vuutta Laajasalon ja keskustan vélisella suunnalla
liikenteen siirtyessa tunneliin.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet

Herttoniemeen on suunnitteilla pikaraitiotie, jonka
mahdollinen toteuttaminen tulee huomioida.
Herttoniemessa on parhaillaan kdynnissa kattava
katujarjestelyjen uusiminen, jonka yhteydessa tun-
nelia ei ole tarkoitus toteuttaa. Tunnelin suunnitel-
mat tulee paivittda uusien jarjestelyjen myota.

Kustannukset

Tunnelista ei ole ajantasaista kustannusarviota.

Aikataulu ja suunnittelutilanne
Tunnelista on tehty yleissuunnitelma 5/2012.
Hankkeesta ei ole toteutuspaatosta.

Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-
luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
pitkalla aikavalilla (2040-2050).

Vaikutukset

o Autoliikenteen sujuvuus paranee Laajasalosta
keskustan suuntaan.

e Tunnelin osuudella myés liilkenteen melu- ja
paastohaitat vahenevat, toisaalta ne kasvavat
tunnelin suuaukkojen laheisyydessa.

o Tunneli kasvattaa hieman autoliikenteen ko-
konaismaaria, mutta vaikutukset kulkutapaja-
kaumaan ovat vahaisia.
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Itavayla-Keha | tunneli

LHelsinkiJ

Helsingin kaupunki
Kaupunkiympéariston toimiala

Nykytila

Itavayla ja Keha | ovat seututeina térkeitad idan yh-
teyksia. Itavaylan yhdistda Lahdenvayldaan Keha l:n
lisaksi etelammassa Viikintie. Itavaylalla kulkee arki-
sin 34 000- 50 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, ras-
kaan liilkenteen osuus on noin 4 % kokonaisliikenne-
maarasta. Keha ;113 kulkee idassa arkisin 52 000- 57
000 ajoneuvoa vuorokaudessa, raskaan liikenteen
osuus on noin 4% kokonaisliikennemaérasta.

Hankkeen kuvaus

[tavayla—Keha | -tunneli on Lansi-Herttoniemen ja
Myllypuron osa-alueet alittava tunneli Itdvaylan ja
Keha I:n valilla. Tunnelin pohjoinen Kehé I:n paassa
oleva suuaukko on suunniteltu Kivikontien jatkeel-

le Kivikon eritasoliittyman eteldpuolelle. Tunnelin
eteldosassa tunnelista on yhteydet Ita-vaylan
molempiin suuntiin seka Keski-Herttoniemeen
Mekaanikonkadulle. Tunnelin pdasuunnan suuaukko
on suunniteltu Itavaylén ja metron pohjoispuolelle
Mekaanikonkadun varren kytkinaseman jatkeek-

si. Itédvaylan keskustan suunnan tunneliaukko on
suunniteltu Viikintielta Itavaylalle johtavan rampin
paalle. Itdvaylan suuntien tunneliaukko on suunnitel-
tu nykyisella Itavaylalta Viikintielle johtavan rampin
paalle. Tunneliosuudella varaudutaan kahteen ajora-
taan suuntaansa.

Hankkeen tavoitteet

Itavayla-Keha | tunneli parantaa autoliikenteen
sujuvuutta Itavaylan ja Keha I:n vailla ja sujuvoittaa
Itakeskuksen liittymaa.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet

Itakeskuksen ja Keha I:n liittymé&n suunnittelu on
parhaillaan kaynnissa.

Raidejokeriin liittyvat katujarjestelyt Viikintiella ja
Viilarintielld ovat rakenteilla. Karhunkallion asema-
kaavan laatiminen on kaynnissa.

Kustannukset
Hankkeella ei ole ajantasaista kustannusarviota.
Aikataulu ja suunnittelutilanne

Tunnelista on tehty rakennustekninen yleissuunni-
telma 2006.

Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-
luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
pitkalla aikavalilla (2040-2050).

Vaikutukset

o Autoliikenteen sujuvuus Keha I:n ja Itdvaylén
valilla paranee uuden yhteyden myéta.
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Keskustatunneli
Helsingin kaupunki
Kaupunkiympariston toimiala
Nykytila Aikataulu ja suunnittelutilanne

Nykyisin keskustan autoliikennettd palvelee keskus-
tan katuverkko. Ydinkeskustan lapi ei kulje pdakatua,
vaan paakadut kiertavat niemen. Kaupungin poikit-
taista liilkennettd palvelee keskustasta pohjoisem-
massa seututiet Hakamaentie ja Keha I.

Hankkeen kuvaus

Keskustatunneli on maanalainen yhteys Lansivay-
laltéd Sornaisten rantatielle. Tunnelille on suunnitel-
tu 2+2 ajokaistaa. Tunnelin l&ntinen suuaukko on
suunniteltu Salmisaarenkadun jatkeena Lapinlah-
den sairaalapuiston eteldosaan ja itdinen suuaukko
Sdrnaisten rantatielld Kaikukadun pohjoispuolelle.
Tunnelin suuaukkojen liséksi on tutkittu myds muita
yhteyksia katuverkkoon.

Hankkeen tavoitteet

Tavoitteena on vahentaa keskustan lapiajoliilkennet-
ta ja satamien raskasta liilkennettd maanpallisessa
katutilassa, jolloin autoliikenteen haitat katutilassa
vahenee. Tavoitteena on sujuva maanalainen autolii-
kenteen itd-lansisuuntainen yhteys.

Hankkeeseen liittyvat muut hankkeet

Hanke mahdollistaa kavelykeskustan laajentamisen,
kun autoliikenne katutilassa véahenee. Kavelykeskus-
tan laajentamista on mahdollista edistdd myos ilman
keskustatunnelia.

Kustannukset

Keskustatunnelin kustannusarvio on 490M#€ (tilava-
raussuunnitelma, 2019).

Kavelykeskustan laajentamisesta ja maanalaisesta
kokoojakadusta on laadittu alustava tilavaraussuun-
nitelma 2019.

Kaupunginhallitus paatti 25.1.2021 ettei maanalaisen
kokoojakadun suunnittelua jatketa, ja ettd kavely-
keskustan laajentamiseen tahtadvaa jatkosuunnitte-
lua jatketaan.

Hanke arvioidaan olevan toteutuksen suunnitte-
luvaiheessa yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
pitkalla aikavalilla (2040-2050).

Vaikutukset

« Niilla kaduilla, joilla autoliikenne katuverkolta
vahenee, liikenteen haitat (melu ja paastot)
vahenee. Tama lis&a viihtyisyytta ja voi mahdol-
listaa kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden
parantamisen.

e Autoliikenteen kokonaismaéara kasvaa, joka
kasvattaa kokonaispaastdja ja melua, erityisesti
tunnelien suuaukkojen laheisyydessa.

o Matka-ajat lapiajoliikenteella ja raskaalla liiken-
teelld pienenee.

¢ Onarvioitu, ettd hankkeella voi olla positiivinen
vaikutus keskustan vetovoimaan ja houkuttele-
vuuteen.
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Tiivistelma:

TyOssé on keratty kasaan tietoa autoliikenteen keskeisistad hankkeista autoliikenteen paaverkolla ja arvioitu mah-
dollista toteuttamisen ajankohtaa. Tyd on tehty osana yleiskaavan toteuttamisohjelmaa. Tydssé on tunnistettu
autoliikennetté edistavat hankkeet ja keratty niista tietoja hankekortteihin. Hankekorteissa kuvataan hanke ja
sen suunnittelutilanne, hankkeen vaikutuksia ja kustannustietoa. Hankkeiden aikataulutuksessa on huomioitu
kaupungin investointiohjelma.

Lisaksi tyossa on tunnistettu autoliikenteeseen vaikuttavat hankkeet, joissa autoliikenteen olosuhteiden paran-

taminen ei ole hankkeen paatarkoitus. Tallaisia ovat esimerkiksi maankayttéhankkeet, joilla on vaikutusta myds
autoliikenteen jarjestelyihin.

Avainsanat autoliikenne, autoliikenteen hankkeet



Kaupunkiympariston toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiympariston
suunnittelusta, rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seka
ymparistoon liittyvisté palveluista.






