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1.Johdanto

1.1. Tyon tausta, sisalto ja tavoitteet

Kaupungin maankayttd kasvaa ja muuttuu yleiskaavan ohjaamana. Kaupungin kehittyessa katu-
verkon toiminnallinen luokittelu muodostaa Iahtdkohdan liikenteen ja maankayton suunnittelulle
seka katualueille kohdistuvien tarpeiden priorisoinnille. Katuluokka maarittelee yksittaisen katu-
osuuden liikenteellisen tehtavan, ja on siksi tarkea tydkalu sovitettaessa yhteen liikennejarjestel-
man ja viihtyisdn kaupunkiymparistdn usein ristiriitaisia tavoitteita.

Kaupungin tie- ja katuverkko jakautuu nykyisessa luokitusjarjestelmassa paaverkkoon ja paikal-
lisverkkoon, jossa paaverkon muodostavat moottorivaylat ja paakadut. Paikallisverkko koos-

tuu alueellisista ja paikallisista kokoojakaduista seka tonttikaduista. Viisiportainen luokitusjarjes-
telma on luokkakohtaisine maaritelmineen sailynyt liki ennallaan 1990-luvun puolivalista. Viimei-
sin nykyverkkoa koskeva katuluokituskartan paivitys on tehty vuonna 2010.

Katuluokat palvelevat suunnittelun I&htdtietona, antaen tukea katujen poikkileikkausten ja peri-
aatteellisten liikennejarjestelyjen valintaan. Toiminnalliset katuluokkakuvaukset ja luokkakohtai-
set liikennejarjestelyperiaatteet eivat kuitenkaan yksinaan anna tarvittavia evaita katuverkon
suunnitteluun toiminnallisena kokonaisuutena. Siksi on tunnistettu tarve kiinnittda laajemmin
huomiota katuverkon suunnittelua ohjaavien periaatteiden ja liikenteellisten tavoitteiden maaritte-
lyyn, jolla luodaan edellytykset tavoitelahtoiselle ja johdonmukaiselle katuverkon suunnittelulle.

Katuverkon jasentelyperiaatteiden tarkistaminen muodosti tydkokonaisuuden, joka kasitti:

. nykyisen katuluokitusjarjestelman tarkistamisen kattaen luokkajaon, luokka-
kohtaiset tehtavakuvaukset ja suunnittelukriteerit

. karttakuvauksen paivittaminen katuverkon toiminnallisesta luokittelusta

. katuverkon yleisten jasentelyperiaatteiden selkeyttaminen ja kuvaaminen
ohjemuotoon

. ehdotus toimintatavasta, kuinka katuverkon toiminnalliseen luokitukseen

liittyvaa tietoa hallinnoidaan ja yllapidetaan.

Tyo6ssa laadittavan ohjeistuksen tavoitteena on tukea likkenteen tavoitelahtoéista ja johdonmu-
kaista suunnittelua kaupungin katuverkolla. Samalla pyritdan luomaan raamit liikenteen verkolli-
sia tarpeita ja reunaehtoja koskevalle vuoropuhelulle muiden suunnittelualojen suuntaan. Luoki-
tustiedon hallinnoinnin ja yllapidon kehittdmisen tavoitteena on parantaa tiedon luotettavuutta ja
edistaa verkkokuvausten hyddyntamista suunnittelua tukevana tyokaluna.

Tahan raporttiin on tiivistetysti dokumentoitu katuverkon jasentelyperiaatteiden tarkistamiseen
littyneet tarkastelut ja johtopaatdkset. Raportti palvelee erityisesti Katuverkon toiminnallinen luo-
kittelu —ohjeen tausta-aineistona, avaten laajempaa nakdkulmaa Helsingin katuverkon jasente-

lyyn.

1.2. Tekijit ja tyén kulku

Tyon tekemisesta vastasi projektiryhma, johon kuului:

. Marek Salermo

. Oskari Kaupinmaki

o Kaisa Reunanen-Krause
o Jari Hurskainen



o Anna Nervola

Projektin etenemista varmisti ohjausryhma, johon kuului Reetta Putkonen (pj), Heikki Halva, Kati
Kiyancicek, Johanna livonen, Inga Valjakka, Pihla Kuokkanen ja Jouni Korhonen.

Ty kaynnistyi joulukuussa 2020 projektisuunnittelulla seka Iahdeaineiston keraamisella ja lapi-
kaynnilla. Keskeinen tausta-aineisto muodostui kansallisista ohjeista, Helsingin katuluokitteluun
littyvastd dokumentaatiosta seka toiminnallista luokittelua kasittelevasta kv. kirjallisuudesta ja
verkkoaineistosta, painottuen Ruotsiin, Tanskaan ja Hollantiin. Ulkomaisten kaytantdjen tarkas-
telussa kiinnitettiin huomiota erityisesti seuraaviin kysymyksiin:

. Kuinka ylin tie-/katuluokka on maaritelty?
. Kuinka paikalliskadut on maaritelty ja minkalaisia tavoitteita niihin liittyy?
. Minkalaisia katuluokkia kaytetaan paikalliskatujen ja ylimman katuluokan

valissa, ja minkalaisia tavoitteita niihin liittyy?

Luokitusjarjestelman ja katuverkon tarkastelu aloitettiin paaverkon katuluokista eli moottori-
vaylista ja padkaduista. Luokkajakoon ja toiminnallisiin luokkakuvauksiin liittyvid muutostarpeita
arvioitiin peilaamalla naité kansainvalisiin kaytantdihin seka paaverkon tulevaisuuden kehitysna-
kymiin (mm. bulevardisointi). Samalla arvioitiin padaverkon nykymaaritelman tarkoituksenmukai-
suutta.

Paaverkon kasittelyn jalkeen tarkastelun painopiste siirrettiin paikallisverkon katuihin eli alueelli-
siin ja paikallisiin kokoojakatuihin seka tonttikatuihin. PAahuomio kiinnittyi kokoojakatujen epasel-
vaan tehtavajakoon ja luokkien sisadiseen heterogeenisuuteen.

Tyo6n aikana jarjestettiin kolme asiantuntijapajaa, joihin osallistui edustajia liikkenne- ja katusuun-
nittelupalvelusta, asemakaavoituksesta seka kaupunkitila ja maisema —palvelusta. Ensimmainen
asiantuntijapaja keskittyi projektin sisallon ja tavoitteiden seka tunnistettujen kehittamistarpeiden
esittelyyn. Toisessa asiantuntijapajassa kasiteltiin padverkon maaritelmaa seka paakatuluokan

toiminnallista kuvausta. Kolmas paja keskittyi paikallisverkon katuluokkiin.

Toiminnallisten luokkakuvausten ja luokkakohtaisten suunnittelukriteerien tarkistaminen eteni ite-
ratiivisena prosessina, alkaen paaverkon katuluokista.

Katujen toiminnallista luokittelua tdydentavia suunnitteluperiaatteita koottiin juoksevasti tyon ede-
tessa, hyodyntaen katuluokitusjarjestelman tarkistamisessa esille nousseita huomioita.

Tyon kuluessa laadittiin kaksi luokituskarttaa:

1) paivitetty nykytilan kuvaus, jossa huomioitiin uudet rakentuneet kadut seka ilmei-
set luokkamuutostarpeet (kaksi esiintymaa). Muilta osin katujen nykyiset luokat
sailytettiin ennallaan

2) jatkotarkastelutarpeet sisaltava kartta, johon korostettiin kaikki katuosuudet, joiden
toiminnallinen luokka on jossain maarin ristiridassa kadun toteutuneen kayton
jaltai kyseiselle luokalle maariteltyjen liikennejarjestelyjen kanssa

Luokitustiedon hallinnoinnin ja yllapidon kehittamiselle laadittiin toimintatapaehdotus tyon vii-
meistelyvaiheessa.

Ohjeluonnos esiteltiin ja Iahetettiin kommentoitavaksi Kaupunginkanslialle ja HSL:lle. Palautteen
pohjalta ohjeeseen tehtiin tarvittavia tdydennyksia.



2.Katujen toiminnallinen luokittelu kansalli-
sissa ohjeissa

Tyon aloitusvaiheeseen sisaltyi katuverkon jasentelya kasittelevien kansallisten ohjeiden 1api-
kaynti. Tassa vaiheessa kartoitettiin katuverkon jasentelyn teoreettista taustaa seka tunnistettiin
toiminnallisen luokittelun tavoitteita ja 1ahtdkohtia, jotka omalta osaltaan ovat vaikuttaneet kau-
pungin nykyiseen luokitusjarjestelman kehittymiseen. Seuraavassa esitetaan tiivistetysti, kuinka
kolme eri aikakauden suunnittelukasikirjaa ohjeistivat katujen toiminnallista luokittelua. Kasikirjat
heijastavat kukin tavallaan oman aikansa kasitysta katuverkon jasentelyn periaatteista.

Katuverkon jasentelyyn antoi teoreettista tukea ruotsalainen liikenne- ja kaupunkisuunnittelun
malli, joka oli 1970 —luvun alussa rantautunut Suomeen. SCAFT —nimella tunnetun mallin yti-
messa oli likenneverkon hierarkkinen jasentely, kevyen liikenteen erottelu omille verkoilleen ja
maankayton toiminnallinen erottelu. Suunnitteluperiaatteita jalkautettiin kotimaiseen liikenne-
suunnitteluun mm. Suomen kaupunkiliiton vuonna 1972 julkaiseman Kaupunkiliikenteen suunnit-

telu — kasikirjan kautta.
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Kuva 1. Kaupunkiliikenteen suunnittelu —kasikirja peraankuulutti 1970-luvulla puumaiseen
hierarkiaan perustuvaa liikenneverkkoa, jossa kadut luokiteltiin moottorivayliin, paakatui-
hin, kokoojakatuihin ja tonttikatuihin. (Suomen kaupunkiliitto, 1972)

Vuonna 1982 julkaistiin Suomen kaupunkiliiton ja Helsingin, Espoon ja Vantaan kaupunkien toi-
meksiannosta Kaupungin tasoliittymien suunnitteluohjeet —kasikirja (Suomen kaupunkiliitto ym.

1982), jossa kaupungin tiet ja kadut ohjeistettiin luokittelemaan kolmeen paaluokkaan: moottori-
vayliin, paakatuihin ja paikalliskatuihin. Toiminnallisten paaluokkien sisalla voitiin kasikirjan mu-
kaan tunnistaa seuraavat vaylatyypit:

e Moottorivaylat
— Moottoritiet
— Moottorilikennetiet
e Paakadut
— Seudulliset paakadut (I Ik)



— Alueelliset pagkadut (Il Ik)
e Paikalliskadut

— Kokoojakadut

— Tonttikadut

Vaylien luokitus perustui niiden yhdistdmistehtavaan ja siitd seuraavaan liikenteen luonteeseen.
Ylempaan paakatuluokkaan tuli kasikirjan mukaan sijoittaa valta- ja kantateiden jatkeet seka lii-
kennemaariltdan suuret, seudullisen merkityksen omaavat paakadut. Alempaan paakatuluok-
kaan kuuluivat pddosin kunnan siséista liikennetta valittavat yhdyskadut seka liikennemaariltdan
pienemmat seudulliset pdakadut.

Vaylatyyppien tehtavat kuvattiin kokonaisuudessaan seuraavasti:

— Moottorivaylien tehtava on kaupunkiseudun valtasuonina valittda suuria liikenne-
maaria nopeasti ja mahdollisimman turvallisesti

— Seudulliset paakadut (paatiet) yhdistavat kuntakeskuksia lahimpiin ylempiluokkai-
siin keskuksiin seka liikennetarpeen sita edellyttdessa rinnakkaisia kunta- tai alue-
keskuksia toisiinsa

— Alueelliset padkadut yhdistavat paikalliskeskuksia |ahimpiin ylempiluokkaisiin kes-
kuksiin seka liikennetarpeen sita edellyttdessa rinnakkaisia paikalliskeskuksia toi-
siinsa.

— Kokoojakatu yhdistaa tonttikadut muuhun liikenneverkkoon ja palvelee tietyn yh-
dyskuntayksikon sisaista liikennetta

— Tonttikatu valittdd paasyn tonteille ja pysakdintipaikoille. Se palvelee yksinomaan
kadun viereisen maankayton tarpeita.

Vaikka Helsingin kaupunki oli yksi ohjeen toimeksiantajista, ei ylla esitettya luokkajakoa sellaise-
naan sovellettu Helsingissa.

Vuonna 1993 Tielaitos julkaisi yhteisty0ssa paakaupunkiseudun kaupunkien kanssa laaditun
Paavaylat kaupunkialueilla —suunnitteluohjeen (Tielaitos, 1993), jonka tarkoituksena oli luoda yh-
tenaiset suunnitteluperiaatteet kaupunkialueiden paavaylille. Ohje keskittyi yleisina teina toteu-
tettavien, ydinkeskustan ulkopuolisten paavaylien suunnitteluun, mutta ohjetta esitettiin soveltu-
vin osin kaytettavaksi myos kaupungin katujen suunnitteluun. Kaupungin katuverkon luokittelu
perustui toiminnalliseen paaverkko/paikallisverkko —jakoon seka automatkan jakamiseen lahto-,
siirtymis- ja saapumisvaiheeseen. Paaverkko hoiti siirtymistehtavan ja paikallisverkko liitynnat
matkan |aht6- ja saapumispisteisiin. Paaverkko jaettiin edelleen alueellisiin ja seudullisiin paa-
vayliin, joista alueellinen paavayla hoiti yhdysliikenteen ja seudullinen paavayla kauko-, ja kaut-
takulkuliikenteen. Paikallisverkkoon luettiin kokoojakadut ja tonttikadut, joiden tehtava oli palvella
alueyksikon sisaista liikennetta seka tarjota yhteydet paaverkolle (kuva 4).

Lahto- ja saapumisvaiheen tarpeita paikallisverkolla kuvattiin seuraavasti:

L&ht6- ja saapumisvaiheet tapahtuvat yleensé rajatuilla alueilla, joilla korkea no-
peus ei ole térked. Kokonaismatka-ajasta tdmé vaihe on vain pieni osa, joten lii-
kenneympéristé muotoillaan siten, etté autoilija ajaa hitaasti. L&ht6- ja saapumis-
vaiheen véylét yhdistdvét kaupungin osa-alueet ylempiluokkaisiin vayliin.

Siirtymisvaiheen osalta todettiin, ettéd koska matka on pidempi ja sen osuus kokonaismatka-
ajasta on maaraava, on voitava ajaa kohtuullisen nopeasti ja hairi6itta.



Verkko Liikenteellinen tehtava Vaylatyyppi

Valtakunnallinen ja M P
seudullinen liikenne Moottori- Paatie /
vayla paakatu
Paaverkko Ohikulku-, lapikulku- ja
sisaantuloliikenne
Alueyksikéiden P
vélinen liikenne Pasatie / paakatu
Liikenne alueyksikéista paa- K
Paikallisverkko| verkolle ja alueyksikén Kokoojakatu
sisdinen liikenne
T
Tonttikatu

Kuva 2. Liikennevaylien luokittelu Paavaylat kaupunkialueilla -ohjeen mukaan (Tielaitos,
1993)



3.Katuverkon toiminnallinen jasentely Hel-
singissa

3.1. Toiminnallisen katuluokittelun nykytilanne

Helsingin tie- ja katuverkko jaetaan toiminnallisesti padverkkoon ja paikallisverkkoon. Paaverkon
kadut maaritellaan liikennetta valittaviksi kaduiksi ja paikallisverkon kadut maankayttéa palvele-
viksi kaduiksi. Paaverkko on tdhan saakka sisaltanyt kaksi toiminnallista luokkaa eli moottori-
vaylat ja padakadut. Paikallisverkko on muodostunut kokoojakaduista ja tonttikaduista. Kokooja-
kadut on jaettu edelleen alueellisiin ja paikallisiin kokoojakatuihin. Katuluokat ja niitd koskevat
kriteerit on viimeksi kuvattu vuonna 2014 ilmestyneessa katutilan mitoitus —ohjeessa (Helsingin

kaupunki, 2014).

Tonttikatu

Paakatu

Paikallinen
kokoojakatu

Aluesllinen kokoojakatu

Kuva 3. Katuverkon toiminnallinen luokitus (kuva: katutilan mitoitusohje, 2014)

Katuluokkien toiminnalliset tehtavat maaritelladn 2014 ohjeen mukaan seuraavasti:

Mocottorivayla

Moottorivéyldt ovat osa valtakunnallista seké& seudullista liikennetté palvelevaa
tieverkkoa.

Paakatu

Péékatu on seudullista ja kaupungin osa-alueiden vélista likennetté palveleva
katu, joka on varustettu pdéasiassa tasoliittymin ja jonka nopeusrajoitus on 50-70
km/h. Liikenteen nopeus ja sujuvuus, katujen selkeys seké tekninen laatu ovat
tarkeitd. Kadut mitoitetaan ajodynaamisten l&htbkohtien perusteella ja riittdvén

suurelle liikennekapasiteetille.

Alueellinen kokoojakatu
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Alueellinen kokoojakatu on kaupungin osa-alueen siséisté liikennetté ja alueen
yhteyksié p&éatieverkkoon palveleva katu, jolta pitkdmatkainen liikenne pyritdén
poistamaan ja jonka nopeusrajoitus on yleensé 40-50 km/h. Mitoitus perustuu
padsaantéisesti ajodynaamiseen mitoitukseen.

Paikallinen kokoojakatu

Paikallinen kokoojakatu on kaupunginosan siséisté liikennettd palveleva katu,
Joka yhdistééa tonttikadut paékatuihin tai alueellisiin kokoojakatuihin ja jonka no-
peusrajoitus on yleenséd 30—40 km/h. Mitoitus perustuu ympéaristéén seka liiken-
neturvallisuuteen ja ajodynamiikan vaikutus vdhenee. Normaalildhtékohtana on
katu, jolla rakenteellisin keinoin pidetddn nopeudet suunnitellulla tasolla.

Tonttikatu

Tonttikatu palvelee kadun varrella olevaa maankayttda. Tonttikaduilla on tyypilli-
sesti vain vahén lilkkennetta ja kadut ovat lyhyita tai Idpiajo on estetty. Tonttikatu-
Jen erityistapauksia ovat hidas- ja pihakadut. Nopeusrajoitus tonttikaduilla on
yleensd 30—40 km/h, pihakaduilla 20 km/h. Mitoitus perustuu liikenneturvallisuu-
teen ja ympaéristén viihtyisyyteen.

Paakaduille ja sen alapuolisille katuluokille on lisaksi esitetty tyyppipoikkileikkauksia seka maari-
telty luokkakohtaiset suunnittelukriteerit, joihin sisaltyy mm. ajoratojen mitoitus, pyorailyn ja jalan-
kulun jarjestelyt, bussipysakkijarjestelyt ja kadunvarsipysakoéinnin periaatteet. Suunnittelukriteerit
on esitetty liitteessa 4.

Katutilan mitoitusohjeen mukaan katuluokkien valisten erojen tulee olla riittdvan selkeat, jotta liik-
kuja tietaa, miten eri katuluokkien mukaisissa liikenneymparistdissa tulee toimia. Ympariston
viesti tienkayttajalle on sita selkeampi, mita johdonmukaisempia suunnitteluratkaisut eri katuluo-
kissa ovat ja mita yllatyksettomampi katuymparisto on.

3.2. Helsingin katuverkon jasentelyn kehittyminen 1970 —luvulta
nykypaivaan

Nykyisen toiminnallisen katuluokittelun juuret ulottuvat Helsingissa 1970-luvulle ja silloisiin pyrki-
myksiin hakea ratkaisua kasvaneen autoilun aiheuttamaan liikenneturvallisuusongelmaan. Si-
saantulovaylat pois lukien, kaupungin kaduilla oli tuohon aikaan voimassa yleinen nopeusrajoi-
tus 50 km/h. Yhtena keskeisena tavoitteena oli alempiasteisten katujen rauhoittaminen, mihin
pyrittiin osoittamalla pidempimatkaiselle liikenteelle nopeusrajoituksiltaan ja etuajo-oikeusjarjes-
telyiltdan houkutteleva paaverkko. Nopeusrajoituksia porrastettiin aluksi nostamalla suurempien
katujen nopeusrajoituksia, minka jalkeen siirryttiin vaiheittain alentamaan paikallisemman katu-
verkon nopeusrajoituksia. (Poutanen, 2021; Salmivaara, 2003)

Vuosina 1986-1987 esikaupunkialueiden asuntokaduilla ryhdyttiin laajamittaisesti alentamaan
nopeusrajoituksia uudelle 40 km/h tasolle. Katuverkon luokituskartta vuodelta 1987 (kuva 4) ka-
sitti moottorivaylat, paakadut ja alueelliset kokoojakadut seka keltaisella merkityt 40 km/h alueet,
jotka kattoivat kaikki esikaupunkialueiden pien- ja kerrostalovaltaiset asuntokadut. Kantakaupun-
gin alueella oli viela tuolloin voimassa 50 km/h yleisrajoitus.
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KATUVERKKO
GATUNAT
STREET NETWORK

1987

Esikaupungit
Yiterstaden
Suburban

=

Moottoriviyld
Motorlad
Motorway

—

Paakatu

Huvudgata

Main street
Nopeusrajoitus = 50 km/h
Hastighetshegrinsning 2 30 km/h
Speed limit 7 50 km/h

Alueellinen kokoojakatu
Lokal samlargata
Areal collector
Yieisrejoitus 50 kmih
Alman begransning 50 kmih
Speed limt 50 kmih

40 kmfh — alue
40 kenfh — omride
40 kmin — area

Helsingi unki
Kaupunkisuunnitteluvirasio
LiKennesuLnnIoii0sasto

fors. stad
Stadsclaneringskonioret
Trafikplaneringsavdelningen
ity of Holsinks
Gy Pranning Departmen!
Traffc Planning Division

Al >

Kuva 4. Helsingin esikaupunkialueiden katuverkko vuonna 1987 (Helsingin kaupunki,
1987)

1990-luvun alussa Helsinki otti uuden askeleen nopeusrajoitusten alentamisessa, kun pientalo-
valtaisten esikaupunkialueiden asuntokaduilla otettiin kayttéén 30 km/h nopeusrajoitus (Salmi-
vaara, 2003). Uusi nopeusrajoitusluokka seka tuolloin vallinnut periaate hyvin lyhyista umpi- tai
rengaskatumuotoisista tonttikaduista, loi silloisessa moottorivaylien, paakatujen ja alueellisten
kokoojakatujen kehikossa tarpeen viela yhdelle katuluokalle, paikalliselle kokoojakadulle. Sen
tehtavana oli yhdistaa tonttikadut ympardoiviin paakatuihin ja alueellisiin kokoojakatuihin. Tulok-
sena syntyi Helsingin nykyinen viisiportainen luokitusjarjestelma, joka kasitti moottorivaylat, paa-
kadut, alueelliset kokoojakadut, paikalliset kokoojakadut ja tonttikadut. Taman lisaksi tiet ja kadut
jaettiin yleisemmalla tasolla paatieverkkoon ja paikalliskatuverkkoon (kuva 5).
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MAARRITELMIA

I. Moottorivdyla:

2. Padkatu:

3. Alueellinen kokoojakatu:

4. Paikallinen kokoojakatus

5. Tonttikatu:

Valtakunnallista ja seudullista liikennettd palveleva
tie, jonka lilkennettd ei rajoiteta, joka on varustettu
pddasiassa eritasoliittymin ja jonka nopeusrajoitus on
yleensd > 70 km/h.

Seudullista ja kaupunginosien wilistd lilkkennettd palve-
leva katu, jonka lilkennettd ei rajoiteta, joka on varus-
tettu pédasiassa tasoliittymin ja jonka nopeus|on yleen-
sid > 60 km/h.

Kaupunginosan sisdistd lilkennettd ja alueen yhteyksid
kenne pyritddn poistamaan ja jonka nopeusrajoitus on
yleensd 50 km/h.

Paikallista lilkennettd palveleva katu, joka yhdistdd tont-
tikadut pddkatuihin tai alueellisiin kokoojakatuihin ja
jonka nopeusrajoitus on yleensid %0 km/h.

Kadun varressa olevien tonttien lilkennettd palveleva
katu, joka on yleensi umpi- tai rengaskatu ja jonka

tuverkon.

nopeusrajoitus on < &0 km/h.
Kaikki edelld mainitut tiet ja kadut yhdessi muodostavat tie- ja katuverkon.
Moottoriviylit ja piidkadut yhdessi muodostavat piiitieverkon.

Alueelliset ja paikalliset kokecojakadut sekii tonttikadut yhdessi muodostavat paikalliska-

Kuva 5. Helsingin toiminnallinen katuluokittelu 1996. (Kaupunkisuun-

nitteluvirasto)

2000 —luvulla katuverkon toiminnallisiin luokkakuvauksiin on tehty nopeusrajoitusta koskevia tar-
kistuksia seka paivitetty luokkien liikenteellisen tehtavan kuvauksissa esiintyvia aluemaaritelmia

(taulukko 1)

Taulukko 1. Luokkakuvausten muotoilua 1996 ja 2014.

Alkuperdinen muotoilu (1996)

Nykyinen muotoilu (2014)

Paakatu: seudullista ja kaupunginosien va-
lista liikennetta palveleva katu...

Pé&ékatu on seudullista ja kaupungin osa-alu-
eiden valisté liikennetté palveleva katu...

Alueellinen kokoojakatu: kaupunginosan si-
saista liikennetta ja alueen yhteyksia paa-
tieverkkoon palveleva katu...

Alueellinen kokoojakatu on kaupungin osa-
alueen siséisté liikennetté ja alueen yhteyksié
paétieverkkoon palveleva katu

Paikallinen kokoojakatu: paikallista liikennetta
palveleva katu...

Paikallinen kokoojakatu on kaupunginosan
sisdista liikennetta palveleva katu...

Katujen luokkamuutokset ovat vuosien varrella kohdistuneet paasaantdisesti alueellisiin kokooja-
katuihin, joita on muutettu paikallisiksi kokoojakaduiksi. Esimerkiksi Roihuvuoren ja Itdkeskuksen
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valisella alueella voidaan havaita selked muutos katuverkon hierarkiassa, jossa paikallinen ko-
koojakatu nayttaa ottaneen yha enemman alueellisen kokoojakadun tehtavaa ja irtaantuneen al-
kuperaisesta roolistaan (kuva 7).

2001 | 2009 2010 —

Kuva 6. Katuverkon toiminnallisen luokittelun kehittyminen Ité-Helsingin alueella 2000 -
luvulla. Merkille pantavaa on alueellisten kokoojakatujen (sininen) ja paikallisten kokoo-
jakatujen (vihrea) muuttunut rooli.
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4.Ulkomaisia toiminnallisen luokittelun kay-

tantoja

4.1. Katuverkon toiminnallinen jasentely Ruotsissa

Ruotsissa kaupunkien liikennesuunnittelu nojaa strategisella tasolla Trafik fér en attraktiv stad
(TRAST) —suunnitteluohjeeseen, jonka viimeisin paivitys on vuodelta 2015. Ohjeessa autoliiken-
teen verkko jaetaan kaupunkialueilla paaverkkoon ja paikallisverkkoon. Paaverkolla voidaan
edelleen erottaa valtakunnallista ja seudullista liikennetta palvelevat yhteydet. Autoverkko jakau-
tuu nain kolmeen toiminnalliseen luokkaan, joiden tiivistetyt tehtadvakuvaukset ja ominaispiirteet
on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Autoliikenteen toiminnalliset luokat Ruotsissa (TRAST, 2015 & VGU i tétort,
2021)

Toiminnallinen Tehtivi ja ominaispiirteet

luokka
- Palvelee liikennetta seudullisen tai valtakunnallisen tason kohtei-
den valilla
Seudullinen paaverkko |- Kasittaa suuremmissa taajamissa valtion hallinnoimia sisaantulo-

ja ohitusteita seka kunnallisia katuja, jotka yhdistyvat seudullisiin ja
valtakunnallisiin maaranpaihin taajaman sisalla.
- Tavaoitteellinen nopeusrajoitus = 60 km/h

. - Palvelee taajaman lapiajo, sisdantulo- ja ulosmenoliikennetta
Muu paaverkko seka taajaman sisaista liikennettd kaupunginosien valilla
- Tavaoitteellinen nopeusrajoitus 40 - 60 km/h

- Palvelee paikallista, kadunvarren toimintoihin suuntautuvaa liiken-
Paikallisverkko netta

- Lahtokohtaisesti sekaliikenne

- Lahtokohtainen nopeusrajoitus 30 km/h

TRAST —ohjeen mukaan paaverkon kadut sijoittuvat normaalisti n. 500 m etaisyydelle toisistaan,
ja kaupungin reuna-alueilla usein tatakin valjemmin. Ohjeessa painotetaan, etta paaverkkoa ei
tule nahda hierarkkisena puurakenteena, vaan autoliikenteen paaverkon tulee, kuten muillakin
kulkumuodoilla, olla luonteeltaan jatkuva (Huom! Luokkaméérié on Ruotsissa karsittu vasta hil-
Jattain luopumalla kokoojakatuluokasta. Teoria hierarkkista puurakennetta noudattavasta katu-
verkosta on samalla todettu vanhentuneeksi). Tonttiliittymia tulee paasaantoisesti valttaa paaver-
kolla. (TRAST, 2015)

Paikalliskadut sijoittuvat paaverkon sisaan rajautuville alueille. Nailla kaduilla likennemuotojen
integrointi eli tilan yhteiskayttd on keskeinen suunnitteluperiaate ja jalankulun ja py6réilyn tarpei-
den huomioiminen muodostaa suunnittelun painopisteen. Paikalliskadut eivat saa olla liian pitkia,
jotta matalaa nopeusrajoitusta tuntuu perustellulta noudattaa. Ohjeellinen enimmaismatka pai-
kallisverkolla sijaitsevalta lahtd-/saapumispisteelta [ahimmalle paaverkon kadulle on 400 m.
(TRAST, 2015)

TRAST —suunnitteluohje seka katujen yksityiskohtaisempaa suunnittelua kasitteleva Vagars och
gators utformning (VGU) —ohje peraankuuluttavat kokonaisvaltaista suunnittelua, jossa autolii-
kenteen toiminnallisia tarpeita tarkastellaan samalta viivalta lukuisten muiden tarpeiden kanssa.
Tasta syysta autoliikenteen toiminnalliset luokat esitetdan nimenomaan autoliikenteen luokkina,
eika yleistden katuluokkina. Ruotsalainen suunnittelumetodologia tukeutuu voimakkaasti ns.
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“elintila” —malliin (livsrumsmodellen), jonka ideana on kategorisoida kadut niiden luonteen ja
kayttopotentiaalin perusteella, arvioimalla mm. fyysistd muotoa, rajautumista ja asemaa kaupun-
kirakenteessa. Tama tarkastelu asettaa reunaehtoja katujen liikenteelliselle kaytélle, muodos-
taen lahtdkohtia nopeusrajoitusten asettamiselle ja katuverkon liikenteelliselle jasentelylle.
(TRAST, 2015 & VGU 2021)

{Norrmain | \\

Trafiknat - Biltrafik
Overgripande nat[™
Huvudnat

Kuva 7. Autoliikenteen paaverkkoa Tukholman Norrmalmin alueella (Stockholms stad,
2017)

4.2. Katuverkon toiminnallinen luokittelu Hollannissa

Tieverkon (huom. Hollannissa kaupungin katu on liikenteellisessa asiayhteydessa "tie”) suunnit-
telua koskeva ohjeistus muodostaa Hollannissa kiintean osan kokonaisvaltaista "Sustainable sa-
fety” —visiota, jonka tavoitteena on pyrkia eroon vakavista likenneonnettomuuksista ja pienentaa
tapahtuvien onnettomuuksien vakavuusastetta. (SWOV 2018b)

Toiminnallisuuden nakokulmasta tiejaksoilla ja liittymilla saa liikenneturvallisuussyista olla aino-
astaan yksi maaritelty tehtava: joko liikenteen vélitystehtava tai maankayton saavutettavuutta
palveleva liityntatehtava. Liikenteen valitystehtava tarkoittaa nopeuden ja sujuvuuden ehdoilla
toteutettuja liikennejarjestelyita, joiden edellytyksena on liikkennevirran eristdminen ympardoivista
toiminnoista ja hairidtekijoista. Liityntatehtavaa ilmentaa vuorostaan tien ja tieta reunustavien toi-
mintojen vuorovaikutus, mika altistaa likennevirtaa esimerkiksi risteamistarpeista aiheutuville
hairitekijoille. (SWOV 2018b)

Toiminnallisuuden periaate muodostaa perustan Hollannin kolmiportaiselle tieluokittelujarjestel-
malle, jossa tiet ja kadut jaetaan lapikulkuteihin, kokoojateihin ja liityntateihin. Luokkakohtaisiin
toteutusvaatimuksiin sisaltyy periaate nopeuksien, ajosuuntien ja massojen yhdenmukaistami-
sesta seka periaate tunnistettavista katuluokista. Viimeksi mainittu periaate on keskeisesti ollut
vaikuttamassa siihen, etta toiminnallisten luokkien maaraa on karsittu nykyiseen kolmeen.
(SWOV 2018a, SWOV 2018b)
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Lapikulkuteilla (engl. "through roads”) on valitystehtava seka tiejaksoilla etta liittymissa. Tiet
palvelevat nopeavauhtista liikennetta ja edellyttdvat ajosuuntien erottelua ja ramppiliittymia.
(SWOV, 2017)

Liityntatiet (engl. "access roads”) palvelevat ajoyhteyksina asuinalueille ja matkan 1aht6- ja saa-
pumispisteisiin. Nimensa mukaisesti ne palvelevat yksinomaan liityntatehtavaa. Asumistoimin-
non tarkeys korostuu, jolloin autoliikenne taytyy sopeuttaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden ehtoi-
hin. Periaatteena on sekaliikenne eli yhteinen ajorata autoille ja polkupyérille. Liityntatiet muo-
dostavat 30 km/h nopeusrajoitusalueita, joiden koko maaraytyy maankaytdn tehokkuuden perus-
teella. Tavoitteena on mahdollisimman suuret alueet, kuitenkin niin, ettd liityntakatujen autolii-
kennemaara ei ylitd 3000 -5000 ajon/vrk (Dijkstra, 2011). Lapiajava autoliikenne ei ole hyvaksyt-
tavaa, ja sita kitketdan alueen sisdanajoliittymien saantelylla seka katujen yksisuuntaistamisella
ja katkomisella. Nopeudet tulee pitda alhaisina fyysisin vauhtihidastein. Bussit eivat Iahtokohtai-
sesti kuulu liityntateille, mutta k&ytanndn syistd suuremmilla 30-alueilla esiintyy usein myos jouk-
koliikennetta. Liityntateilld (30-alueiden sisélld) ei periaatteessa osoiteta etuajo-oikeuksia, poik-
keuksena paapyoérareitit ja bussiliikenteen reitit. (SWOV 2017 & SWOV 2018a)

Kokooijatiet (engl. "distributor roads”) yhdistavat liityntatiet lapikulkuteihin. Niilld on valitysteh-
tava tiejaksoilla, mutta liityntatehtava risteyksissa. Taajamassa kokoojateiden nopeusrajoitus on
yleensa 50 km/h, mika edellyttda pyoraliikenteen erottelua muusta liikennevirrasta. Kokoojatei-
den vélisissa risteyksissa kaytetaan yleensa joko valo-ohjattua risteysta tai kiertoliittymaa. Liitty-
minen liityntateilta kokoojateille tapahtuu lahtdkohtaisesti kokoojatietd reunustavan jalkakaytavan
ja pyoratien ylitse. (SWOV, 2017)

Kuva 8. Tyypillinen liityntdkadun liittyma kokoojakadulla (kuva: Cyclomedia).

Teiden toiminnallisisiin luokkiin yhdistyy Hollannissa my6s ns. "harmaat tiet” —kasite, jolla viita-
taan teihin, jotka toistaiseksi eivat toteuta toiminnallisuuden periaatetta tiesta, jonka toteutunut
kaytto vastaa kayttotarkoitusta ja tata kayttotarkoitusta palvelevaa toteutusta. (SWOV 2018b)
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4.3. Katuverkon toiminnallinen jasentely Tanskassa

Tanskassa kaupunkien tieverkko (huom! Tanskassa kaupungin katu on liikenteellisessa asiayh-
teydessa "tie”) jaetaan toiminnallisesti kahteen luokkaan: liikennetiet ja paikallistiet. Liikennetiet
palvelevat kaupungin lapiajavaa liikennetta, sisdantulo- ja ulosmenoliikennetta seka kaupungin-
osien valista liikkennetta. Kaikki muut tiet luokitellaan paikallisteiksi, jotka palvelevat paikallisia
alueita, yksittaisia kiinteistdja, tydpaikkoja, instituutioita, kauppoja jne. (Vejdirektoratet, 2020)

Liikennetiet voidaan jakaa alaluokkiin, mik& on usein tarkoituksenmukaista huomioiden liikenne-
teiden erilaiset toiminnalliset tehtavat kaupungin tieverkolla. Alajaosta riippumatta, liikenneteiden
muodostaman verkon silm&koko on lahtdkohtaisesti 500 — 1000 m, ollen tiiveimmilldan kaupun-

kien keskusta-alueilla. (Vejdirektoratet, 2020)

Liikenneteiden verkkoa maariteltdessa on kiinnitettdva huomiota alueisiin, jotka rajautuvat niiden
sisapuolelle. Naista alueista kaytetaan kasitetta "paikallisen liikenteen alue”. Tavoitteena on mi-
nimoida liikenneteiden estevaikutusta pyrkimalla sijoittamaan yhteenkuuluvia maankaytén toi-
mintoja samalle paikallisalueelle. Paikallisaluetta palvelee yhtenainen paikallisteiden verkko, jolla
ei esiinny alueen |api ajavaa liikennetta. Tiet mitoitetaan hitaalle ajonopeudelle ja vahaisille lii-
kennemaarille. Suositeltava enimmaisajomatka alueen sisalta lahimmalle liikennetielle on 500 m.
My@és paikallistiet voidaan tarpeen mukaan jakaa esimerkiksi primaareihin ja sekundaarisiin pai-
kallisteihin. (Vejdirektoratet, 2020)

Kuva 9. Esimerkki tieverkon luokittelusta. Selitteet ylhaalta alkaen: primaari liikennetie,
sekundaarinen liikennetie, primaari paikallistie, sekundaarinen paikallistie, paikallisen lii-
kenteen alue ja sisdanajot paikallisen liikenteen alueelle. (Kuva: Vejdirektoratet, 2020)
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Tieluokkien maara ja luokkakohtaiset maaritelmat vaihtelevat tanskalaisissa kaupungeissa. Esi-
merkiksi Koopenhaminassa ja sen naapurikunnassa Gentoftessa on kaytdssa viisi tieluokkaa,
mutta eri tavoin maariteltyind. Tanskan kolmanneksi suurimmassa kaupungissa, Odensessa,
kaytetaan puolestaan kolmea tieluokkaa (taulukko 3).

Taulukko 3. Teiden toiminnallisen luokittelun vertailua kolmessa tanskalaisessa kun-
nassa. (Ldhde: K6éépenhaminan, Gentoften ja Odensen kuntien nettisivut)

Kéopenhamina Gentofte Odense
Liikenne- | Seututiet Moottoritiet Lapiajotiet
tiet - Keskeiset seudullisen ta- | - Valtion moottoritie - Keskeiset seudullisen
son ohitustiet ja sisaantu- tason ohitustiet ja si-
lovaylat (myds keskustan saantulovaylat. Tie-
lapi). Tietyyppi vaihtelee tyyppi vaihtelee (valtion)
(valtion) moottoritiesta ta- moottoritiesta tavan-
vanomaiseen paakatuun | Primaarit likennetiet omaiseen paakatuun
nopeusrajoituksella 50 S fenrErE 6 nopeusrajoituksella 50
km/h " = km/h
km/h nopeusrajoitus missa
Kokoojakadut mahdollista Kokoojatiet
- Palvelevat kaupungin- Sekundaériset liikennetiet - Toteuttavat liikenteen
osien valista liikennetta Tiet. ioill lspiai li kokoamistehtavaa ja
) kle ,JCtJl._a orll__algfja;/aa III<_ muodostavat yhteydet
Kaupunginosakadut ennetia seka likenteer Ko- kaupungin eri alueille
koojatehtava alueellisella ta-
- Palvelevat kaupungin- solla
osien sisaista liikennetta
Kauppakadut
- Kivijalkatoimintoja painot-
tava luokka, jolla sovelle-
taan muista liikkennetie-
luokista poikkeavaa no-
peusrajoitusta ja priori-
sointia
Paikallis- Paikalliskadut Primaarit paikallistiet Paikallistiet
tiet - Vain paikallinen liikenne, - Paikallistiet, jotka kokoavat - Palvelevat rajallista
alle 2 000 autoa/vrk liikennetta useammalta maaraa liikennetta, jolla
muulta paikallistielta tai ovat on asiaa paikallisille alu-
pituudeltaan yli 500-600 m. eille. Ei lapiajavaa lii-
Liikkennemaara alle 2 000 au- kennetta.
toal/vrk.
Sekundaariset paikallistiet
- Palvelevat paaasiassa kadun
varrelle sijoittuvia toimintoja

4.4. Yhteenveto ja vertailu

Selkein yhtalaisyys Ruotsin, Tanskan ja Hollannin luokituskaytéannodissa I6ytyy rajanvedosta pai-
kalliskatujen ja muiden katujen valilla. Paikalliskatujen (Hollannissa liityntatiet) maaritelma on
pohjimmiltaan hyvin samankaltainen maiden valilla. Keskeinen periaate on liikennemuotojen in-
tegrointi seka pydoraliikenteen ja jalankulkijoiden tarpeiden priorisointi, mika asettaa vaatimuksia
hyvaksyttavissa olevalle likennemaaralle ja nopeustasolle. Paikalliskadut palvelevat liikennetta
ylempiluokkaisten katujen rajaamilla alueilla, joilla Iapiajava autoliikenne ei ole hyvaksyttavaa.
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Erityisesti Tanskassa ja Hollannissa paikalliskatujen palvelema alue (Tanskassa paikallisen lii-
kenteen alue ja Hollannissa 30 km/h nopeusrajoitusalue) esiintyy tarkeana kasitteena maankay-
ton ja liikenteen suunnittelussa.

Paikalliskatujen ulkopuolisen katuverkon luokkajaossa havaitaan maakohtaisia eroja, jotka paa-
asiassa selittyvat erilaisilla tavoilla maaritella liikenteellinen kayttétarkoitus. Seké Ruotsissa etta
Hollannissa paikallisverkkoon kuulumattomat tiet ja kadut jakautuvat kahteen toiminnalliseen
luokkaan, jotka Ruotsissa maaraytyvat seudullisen ja valtakunnallisen merkityksen perusteella ja
Hollannissa sen perusteella, onko tielld puhdas liikenteen valitystehtédva vai ei. Tdman johdosta
ylimpaan toiminnalliseen luokkaan kuuluvien teiden suunnittelutavoitteissa korostetaan Hollan-
nissa korkeita nopeuksia, vahaisia viivytyksia ja tasaista likennevirtaa (ts. moottorivaylatyyppisia
piirteitd kuten ajosuuntien fyysinen erottelu ja ramppiliittymat), jotka parhaiten palvelevat teille
yksiselitteisesti maariteltya liikenteen valitystehtdvaa. Ruotsissa seudulliseen ja valtakunnalli-
seen merkitykseen pohjautuva kayttétarkoituksen maarittely johtaa toki korkeisiin palvelutasota-
voitteisiin, mutta ei samankaltaisella ehdottomuudella kuin Hollannissa.

Tanskassa luokkamaarissa esiintyy kuntakohtaista vaihtelua, silla kansallisella tasolla ohjeiste-
taan ainoastaan jakamaan tieverkko karkeasti liikenneteihin ja paikallisteihin, ja tarvittaessa yksi-
tyiskohtaisemmin maariteltyihin alaluokkiin. Liikenneteiden alaluokat maaraytyvat yleisesti liiken-
teellisen merkityksen perusteella, iiman voimakasta kytkentaa tietyyppiin. Esimerkiksi Kddpenha-
minassa ja maan kolmanneksi suurimmassa kaupungissa Odensessa ylin toiminnallinen tie-
luokka kasittda niin moottoriteita kuin tarkeita keskusta-alueen katujakin, jotka kaupungin naké-
kulmasta omaavat seudullisen merkityksen.

Verrattaessa edelld mainittujen maiden kaytantéja Helsingin toiminnalliseen luokitteluun, 16ytyy
suurin eroavaisuus paikallisverkon maaritelmasta. Helsingin katuluokitusjarjestelmassa paikallis-
verkko muodostuu kolme katuluokkaa sisaltavana kokonaisuutena huomattavan suurimittakaa-
vaiseksi. Muualla esiintyva periaate rauhallisesta autoliikenteesta ja likennemuotojen integroimi-
sesta ei Helsingissa sovellu suunnittelua ohjaavaksi |ahtékohdaksi nykyisen maaritelman mukai-
sella paikallisverkolla. Helsingissa tonttikadut ja rauhallisemmat paikalliset kokoojakadut voi-
daan rinnastaa Ruotsin, Tanskan ja Hollannin paikalliskatuihin.

Kuva 10 havainnollistaa luokittelukaytantojen erilaisuuksia ja yhtalaisyyksia maiden ja kaupun-
kien valilla.
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[ 1 Moottorivaylatyyppiset (rakenteellinen ajosuuntien erottelu ja ramppiliittymat)
[ ] Kokoojatyyppiset (lipiajavaa likennetts palveleva tavanomainen katu)
1] Paikalliskatutyyppiset (rauhalliset, kulkumuotojen yhdistdmisen mahdollistavat kadut)

Liityntdkadut

Paikalliskadut

(Primaarit
paikalliskadut)

Kaupunginosatiet

Paikalliskadut

Paikalliskadut

- . Kédpenhamina

Hollanti Ruotsi Tanska P Odense
(Tanska) (Tanska)

Lapiajotiet SamEmimey (Primaarit Seudulliset paatiet IEIELIS

paaverkko likennatiet) fsisdantulovaylat
Kokoojakadut
n Litkennetiet ey )
Kokoojakadut pazverkko — Kauppakadut ' Kokoojakadut

Paikalliskadut

Moottorivaylat

Padkadut

Alueelliset kokoojat

Paikalliset kokoojat

Tonttikadut

Kuva 10. Toiminnallisen katuluokittelun vertailua maiden valilla.
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5.Toiminnallisen katuluokitusjarjestelman
tarkistaminen

5.1. Tunnistettuja kehittamistarpeita

Katuluokkien toiminnallisten maaritelmien ja suunnittelukriteerien selkeyttaminen ja joh-
donmukaistaminen

Helsingin katuverkon toiminnallinen luokittelu perustuu 1990 —luvulla maariteltyyn luokkajakoon.
Viisi toiminnallista katuluokkaa on tdman paivan valossa verrattain paljon, kun huomioidaan ul-
komaiset kehitystrendit ja muuttuneet suunnitteluparadigmat. Tydn kdynnistyessa ja edetessa on
kuitenkin katsottu, ettd nykyinen viiteen luokkaan perustuva jarjestelma viela toistaiseksi muo-
dostaa kayttdkelpoisen perustan katuverkon jasentelylle. Esille nousseet nakemykset luokittelun
epaselkeydesta ja joidenkin katuluokkien vaikeasti hahmotettavasta rajanvedosta edellyttavat
kuitenkin katuluokkien toiminnallisten maaritelmien ja luokkakohtaisten suunnitteluperiaatteiden
teravoittamista ja johdonmukaistamista.

Keskeiset selkeyttdmisen ja johdonmukaistamisen tarpeet on tunnistettu seuraavasti:

o Luokkajaon perusteena olevat liikenteelliset kdyttotarkoitukset tulee mééritelld sel-
kedmmin

o Nykyiset toiminnalliset kuvaukset maarittelevat kayttotarkoituksen sen pe-
rusteella, minka laajuista aluetta katu palvelee. Paakadut palvelevat seu-
dullista ja kaupungin osa-alueiden valista liikennetta, alueelliset kokooja-
kadut osa-alueen sisaista liikennetta ja paikalliset kokoojakadut kaupun-
ginosan sisaista liikennetta.

o Osa-alue ja kaupunginosa ovat hyvin tulkinnanvaraisia aluemaaritelmia.
Osa-alue viittaa tassa yhteydessa kaupunginosaa laajempaan alueeseen,
mutta esiintyy kaupungin virallisessa aluejakojarjestelmassa kaupungin-
osaa pienempana alueyksikkona. Viralliset kaupunginosat ovat taas huo-
mattavan erikokoisia ja hallinnollisin perustein luotuja jakoviivoja yhteen
kasvaneessa kaupunkirakenteessa.

e Paikallisverkon ja pdéverkon mééritelmé edellyttdd muutosta
o Katuverkon karkea jako "maankéayttéa palveleviin” paikallisverkon katuihin
Jja ’liikennetta valittaviin” pddverkon katuihin on nykyiselldén epéselva ja
ristiriitainen
= Paikallisverkkoon luettava alueellinen kokoojakatuluokka siséltaa
nykyisellédén huomattavan vilkasliikenteisié katuja, joiden paikal-
liskatuluonne on kyseenalainen.
= Nimensé mukaisesti paikallisverkon Kkatujen tehtévé on palvella
paikallista likennettd. Kolme katuluokkaa kéasittavéa paikallis-
verkko muodostaa kolme erikokoista paikallisuustasoa (osa-alue
Jja kaupunginosa seké tonttikadut), joilla ldpiajavaa liikennetté py-
ritéén kitkemé&én. Lépiajon méérittely ei tdmén johdosta ole yksi-
selitteists ja kaipaa selkeytysté
o Osa aluekeskuksista (esim. Oulunkylé) ei kytkeydy pdéverkkoon

e Yhdenmukaisuuden ja tunnistettavuuden kehittdminen katuluokittain
o Nykytilanteessa on huomattava maara samaan katuluokkaan kuuluvia eri-
laisia katuja seka eri katuluokkaan kuuluvia samanlaisia katuja, jotka ha-
martavat katujen kayttoétarkoituksen tunnistettavuutta
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o Yhdenmukaisuuden ja tunnistettavuuden parantaminen edellyttda katu-
luokkakohtaisten liikennejarjestelyperiaatteiden tarkistamista korostaen
luokkia erottavia piirteita

Katuverkon jasentelya koskevien ohjeiden tadydentaminen ja kokoaminen

Helsingin liikenne- ja katusuunnittelun ohjeet katujen verkollisesta suunnittelusta ja jasentelysta
kasittavat nykytilanteessa lahinna kuvaukset maariteltyjen katuluokkien liikenteellisista tehtavista
seka luokkakohtaisesti maaritellyt suunnittelukriteerit (ks. luku 3.1).

Jo ennen tyén kaynnistymista on tunnistettu tarve paitsi paivittda katuluokkien toiminnallisia ku-
vauksia ja luokkakohtaisia suunnittelukriteereitd myds tadydentaa ja koota yhteen katuverkon
suunnitteluun liittyvaa ohjeistusta, silld toiminnallinen luokittelu on yksinaan riittdmatoén valine
luomaan edellytyksia toimivan katuverkon suunnitteluun. Muun muassa Dijkstra (2011) katsoo,
ettd toimiva katuverkko vaatii likennesuunnittelua kolmella eri suunnittelutasolla:

1) Verkkotasolla suunnittelutavoitteet koskevat ristedvien liilkennevirtojen sijoittelua,
ajomatkojen minimoimista ja asuinalueiden liikennemaarien hallintaa, ja maaritte-
levat kaytanndssa katuverkon rakenteen.

2) Katuluokkatasolla maaritelldan periaatteelliset linjaukset sille, kuinka eri katuluok-
kien toiminnalliset vaatimukset taytetaan.

3) Katutasolla suunnittelu tarkentuu lopulta yksityiskohtaisiksi suunnitelmiksi, jotka
huomioivat paikalliset olosuhteet, tienkayttajat ja katutilan muut kayttajat.

Nykyiset katuluokkien toiminnalliset kuvaukset ja luokkia koskevat liikkennejarjestelyperiaatteet
edustavat ylla esitettya katuluokkatason suunnittelua. Kaupungilta I6ytyy niin ikdan ohjeet katuta-
son suunnitteluun, mutta verkkotason suunnitteluperiaatteet ovat kaytannossa jaaneet huo-
miotta. Useat kansallisen tason ohjeet ovat vuosien saatossa sivunneet verkkotasoa eri kul-
mista, mutta selkea johtolanka on jaanyt puuttumaan. Tama on ongelmallista, silla optimaalisen
liikenneturvallisuuden, sujuvuuden ja saavutettavuuden edellytys on, etta katuluokat sijoittuvat
katuverkolla oikealla tavalla suhteessa toisiinsa (Dijkstra, 2011).

Tasta syysta on nahty tarpeelliseksi koota taman tyon puitteissa ohje, johon katuluokkatason oh-
jeiden lisaksi taydennetaan keskeisia verkkotason suunnitteluperiaatteita seka yleista taustaa
toiminnallisen luokittelun Iahtokohdista. Ohjeen sisalto esitetaan tiivistetysti luvussa 5.4.

5.2. Luokkien toiminnalliset kuvaukset

Katuluokkien toiminnallisten kuvausten tarkastelu aloitettiin paaverkon katuluokista eli moottori-
vaylista ja paakaduista. Luokkajakoon ja toiminnallisiin luokkakuvauksiin liittyvia muutostarpeita
arvioitiin peilaamalla niitéd kansainvalisiin kaytantdihin seka paaverkon tulevaisuuden kehitysna-
kymiin (mm. bulevardisointi). Samalla arvioitiin paaverkon nykymaaritelman toimivuutta, ja todet-
tiin tarkoituksenmukaiseksi siirtda alueellinen kokoojakatu osaksi paaverkkoa.

Paaverkon kasittelyn jalkeen tarkastelun painopiste siirrettiin paikallisverkon katuihin eli alueelli-
siin ja paikallisiin kokoojakatuihin seka tonttikatuihin. Padhuomio kiinnittyi kokoojakatujen epasel-

vaan tehtavajakoon ja luokkien sisaiseen heterogeenisuuteen.

Katuluokkien toiminnallisia kuvauksia esitydstettiin asiantuntijapajoissa ja viimeisteltiin projekti-
ryhman toimesta ehdotusmuotoon.

Nykyiset luokkakuvaukset ja ehdotukset paivitetyiksi kuvauksiksi on esitetty alla.
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Moottorivaylat

Nykyinen kuvaus

Ehdotus paivitetyksi kuvaukseksi

Moottorivéylét ovat osa valtakunnal-
lista sekéa seudullista liikennetta pal-
velevaa tieverkkoa.

Moottorivayla on valtakunnallista ja seudullista liiken-
netta palveleva tie, joka kytkee kaupungin ympardi-
vaan seutuun. Tie toimii joko keskeisena sisaantulo-
vaylana tai kehatiena ja on varustettu paasaantdisesti
eritasoliittymin. Nopeusrajoitus on vahintaan 60
km/h. Moottorivaylat ovat paaasiassa valtion hallin-
noimia, valtakunnalliseen runkoverkkoon kuuluvia
vaylia.

Paakadut

Nykyinen kuvaus

Ehdotus paivitetyksi kuvaukseksi

Péaékatu on seudullista ja kaupungin
osa-alueiden vélista liikennetté pal-
veleva katu, joka on varustettu paa-
asiassa tasoliittymin ja jonka nopeus-
rajoitus on 50—-70 km/h. Liikenteen
nopeus ja sujuvuus, katujen selkeys
seka tekninen laatu ovat tarkeitd. Ka-
dut mitoitetaan ajodynaamisten I&ah-
tékohtien perusteella ja riittdvan suu-
relle liikennekapasiteetille.

Paakatu palvelee seudullista ja kaupungin sisaista lii-
kennettd kaupungin eri alueiden valilla. Katu on ra-
kenteellisesti ja kaupunkikuvallisesti osa kaupunkira-
kennetta. Liikenteen sujuvuudesta ja liikenneturvalli-
suudesta huolehditaan tarkoituksenmukaisilla liittyma-
valeilla seka pitamalla liikkennevirta eroteltuna kadun
viereisestd maankaytosta. Tonttiliittymia ei [ahtokoh-
taisesti sallita. Paakadut palvelevat autoliikenteen
ohella myds muita kulkumuotoja, joiden olosuhteet
edellyttavat aina oman erityisen huomionsa. Nopeus-
rajoitus on yleensa 40-50 km/h. Keskustamaisissa ja
muissa tiiviissa ja sekoittuneissa kaupunkiymparis-
tdissa paakadun liikenne sopeutetaan tarvittavissa
maarin ympariston ja jalankulkijoiden ehtoihin.

Alueelliset kokoojakadut

NyKkyinen kuvaus

Ehdotus paivitetyksi kuvaukseksi

Alueellinen kokoojakatu on kaupun-
gin osa-alueen siséistéa liikennetté ja
alueen yhteyksié péétieverkkoon pal-
veleva katu, jolta pitkdmatkainen lii-
kenne pyritdén poistamaan ja jonka
nopeusrajoitus on yleensg 40-50
km/h. Mitoitus perustuu pdasaantoi-
sesti ajodynaamiseen mitoitukseen.

Alueellinen kokoojakatu palvelee alueellisia yhteys-
tarpeita ja ensisijaisesti autoliikennetta, jolla on lahto-
piste ja/tai maaranpaa alueella. Katu kokoaa ja joh-
taa alueen keskeisia liikennevirtoja ylempaan paa-
verkkoon. Alueellinen kokoojakatu palvelee liikenteel-
lisesti seka siirtymistehtavaa etta liityntatehtavaa ja
edellyttaa liikenteen huolellista yhteensovittamista
kadun muiden kayttétarpeiden kanssa. Kadun no-
peusrajoitus on yleensa 40 km/h.
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Paikalliset kokoojakadut

Nykyinen kuvaus

Ehdotus paivitetyksi kuvaukseksi

Paikallinen kokoojakatu on kaupungin-
osan siséisté liilkennetté palveleva katu,
Jjoka yhdistaé tonttikadut paékatuihin tai
alueellisiin kokoojakatuihin ja jonka no-
peusrajoitus on yleenséd 30—40 km/h.
Mitoitus perustuu ympéristéén seka lii-
kenneturvallisuuteen ja ajodynamiikan
vaikutus vdhenee. Normaalildhtbkoh-
tana on katu, jolla rakenteellisin keinoin
pidetdan nopeudet suunnitellulla ta-
solla.

Paikallinen kokoojakatu on paaverkon sisapuolelle
rajautuvaa paikallista liikennesolua palveleva katu,
joka kokoaa tonttikatujen liilkennetta ja yhdistaa ne
paaverkkoon. Katu palvelee paikallista 1ahtevaa ja
saapuvaa autoliikennettd, korostaen suojaamatto-
mien tienkayttgjien tarpeita. Kadun nopeusrajoitus
on 30 km/h. Saanndllista bussiliikennetta palvele-

valla kadulla voidaan olosuhteiden salliessa kayt-

taa nopeusrajoitusta 40 km/h.

Tonttikadut

Nykyinen kuvaus

Ehdotus paivitetyksi kuvaukseksi

Tonttikatu palvelee kadun varrella ole-
vaa maanké&yttéa. Tonttikaduilla on tyy-
pillisesti vain véhén liikennetta ja kadut
ovat lyhyita tai lapiajo on estetty. Tontti-
katujen erityistapauksia ovat hidas- ja
pihakadut. Nopeusrajoitus tonttikaduilla
on yleensd 30—40 km/h, pihakaduilla 20
km/h. Mitoitus perustuu liikenneturvalli-
suuteen ja ympdristdn viihtyisyyteen.

Tonttikatu palvelee alimman tason katuyhteytena
paikallisen liikennesolun sisalla. Kadun liikenne-
maarat ovat vahaisia ja alhainen nopeustaso mah-
dollistaa eri kulkumuotojen turvallisen yhteiselon
samassa tilassa. Nopeusrajoitus tonttikaduilla on
max. 30 km/h pois lukien teollisuusalueet. Tonttika-
tujen erityistapauksia ovat kavely- ja pihakadut.

5.3. Luokkakohtaiset suunnittelukriteerit

Luokkakonhtaisilla suunnittelukriteereilla halutaan linjata periaatteet sille, kuinka katujen toimin-
nalliset vaatimukset taytetaan luokkakohtaista yhdenmukaisuutta ja tunnistettavuutta tukien. Kri-
teerien valintaa on ohjannut tutkittu tieto tarkeimmista tieluokkia erottavista piirteista, jota on esi-
tetty esimerkiksi Tiehallinnon julkaisussa "Kayttajaa ohjaavien teiden suunnittelu” (Tiehallinto,

2007).

Laaditut suunnittelukriteerit ovat osin paallekkaisia katutilan mitoitusohjeessa esitettyjen katu-

luokkakohtaisten suunnittelu- ja mitoitusperiaatteiden kanssa. Mitoitusohjeen periaatteet palvele-
vatkin toistaiseksi ainoana katuluokituksen ja katusuunnittelun valisena linkkina, joskin verrattain
yksityiskohtaisella tasolla, ja ilman erityisen tunnistettavaa pyrkimysta edistaa katuluokkien tun-
nistettavuutta.

Taulukossa 4 on esitetty ehdotus katuluokkien tavoitteellisista suunnittelukriteereista. Esitetyt

suunnittelukriteerit sisaltavat yksittaisia poikkeamia katutilan mitoitusohjeessa esitettyihin luokka-
kohtaisiin suunnittelukriteereihin. Tunnistetut poikkeamat on esitetty taulukossa 5.
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Taulukko 4. Ehdotus katuluokkien tavoitteellisista suunnittelukriteereista

e Alueellinen [Paikallinen ko- .
Moottorivayla Paakatu kokoojakatu koojakatu Tonttikatu
Verkollinen Seudullinen / | Alueiden vali-
valtakunnalli- | nen/ seudulli- | Alueellinen Paikallinen Paikallinen
asema
nen nen
Tyypillinen lii-
kennemaara > 30 000 > 10 000 <10 000 <4000 <2000
(KAVL)
Nopeus-taso S0
=60 40- 50 40 30 - 40 (teollisuus-alu-
(km/h) :
eilla 40)
Ajo-kaistat 4-6 2-6 2 2 1-2
Tonttiliittymat Ei Ei uusia Harvasti Kylla Kylla
Jalankulku | Eisallittu | Jalkakaytava | Jalkakéytéva | Jalkakaytava |/2lkakaytavalla
tai ajoradalla
Pyériliikenne| Eisallittu  |Pydratie/-kaista|Pyoratie/-kaista| Yoratie/l-kaistal - ri o qaila

tai ajoradalla

Pysakit erilleen
kanavoituina tai

Pysakit yleensa

Pysakit syven-
nyksessa tai

Ei erillisia bus-

Pysakit hidas-
tepysakkeina

R ) syvennyk- . _| sikaistoja. Py- e
Bussiliikenne | YNNt83N 8Y- | o ox “Bussili-[0radala. Tar-| it higaste- | 181 aloradalla,
vennyksessa. " .| vittaessa erilli- w0 .| Lahtokohtai-
o kenteella usein .. | pysékkeina tai A
Bussikaistat . set bussikais- . sesti ei joukko-
o omat kaistat. ajoradalla. . o
mahdollisia tat. liikennetta
Tapauskohtai-
sesti taskussa
sl sa g . ; Lahtokohtai- [mikali joukkolii-| Taskussa tai | Lahtdkohtai-
Pysakointi Ei sallittu o : ; .
sesti ei sallittu |kenteen tarpeet| ajoradalla |sesti ajoradalla
eivat ole es-
teena
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Taulukko 5. Tunnistetut poikkeamat katutilan mitoitusohjeessa esitettyihin kriteereihin

Ehdotus

Katutilan mitoitus-
ohje

Perustelu

Nopeusrajoituk-
set

Nopeusrajoitus-
ten asettamisen
periaatteet Hel-
singissa —selvi-
tyksen mukai-
sesti

Vanhan kaytannon
mukaiset

Nopeusrajoitukset on maaritelty
Nopeusrajoitusten maarittami-
sen periaatteet Helsingissa —
ohjeessa (2018)

Ajokaistojen
maara alueelli-
sella kokoojaka-
dulla

2 kaistaa (1+1)

"Samansuuntaisia
ajokaistoja voi olla
useampia”

Kaistamaaran rajaamisella yh-
teen kaistaan/suunta (tyypilli-
nen nykytilanne) tavoitellaan
johdonmukaisuutta koskien
paaverkon silmakokoa ja alu-
eellisen kokoojan liikenteellista
tehtavaa.

Joukkoliiken-
teen jarjestelyt
tonttikadulla

Pysakit hidaste-
pysakkeina tai
ajoradalla. Lah-
tokohtaisesti ei
bussiliikennetta

Ei linja-autoliiken-
netta.

Lukuisalla tonttikadulla on ny-
kyisin bussiliikennettd, ja se voi
olla tapauskohtaisesti aivan pe-
rusteltua.

eellisilla kokoo-
jakaduilla

kuuluvien katu-
jen tulohaarat
kanavoidaan.

mat kanavoidaan
tai rakennetaan
kiertoliittymiksi,
muut rakennetaan
avoimiksi tai liitty-
Vassa suunnassa
korotettuina.

Pysdkointi paa- | Lahtokohtaisesti | Kadunvarsi- Vahemman ehdoton muotoilu

kadulla ei sallittu pysakaintia ei sallita | heijastaa paremmin nykytilan-
netta, jossa usealla paakadulla
on kadunvarsipysakaointia.

Risteykset alu- Paaverkkoon Tarkeimmat liitty- Yhdenmukaisuuden vuoksi esi-

tetdan kaikkien paaverkkoon
kuuluvien katujen (my0s alueel-
liset kokoojakadut) tulohaarat
kanavoitaviksi.

5.4. Ohjeiden taydentaminen ja kokoaminen

Katujen toiminnallista luokittelua tdydentavia suunnitteluperiaatteita koottiin juoksevasti tyon ede-
tessa, hyddyntaen katuluokitusjarjestelman tarkistamisessa ja asiantuntijapajoissa esiin nous-
seita tarpeita. Ohjeen tavoitteena on koota katuverkon suunnittelua koskevat periaatteet johdon-
mukaiseksi kokonaisuudeksi. Kootut suunnitteluperiaatteet pohjautuvat kansallisissa ohjeissa
esiintyneisiin periaatteisiin, joita on nykyiset tarpeet ja olosuhteet huomioiden sovellettu ja tay-
dennetty ulkomaisiin kaytantoihin tukeutuen.

Ohjeen sisaltd on seuraava:

1. Katuluokitusjarjestelman Iahtokohdat
Katujen liikenteelliset tehtavat
Paaverkko ja paikallisverkko
Paaverkon yleisia kriteereita
Paikallinen liikennesolu

2. Toiminnalliset katuluokat

Paaverkon katuluokat
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— Paikallisverkon katuluokat
3. Luokkakohtaiset suunnittelukriteerit

—  Suunnittelun lahtokohdat

— Yleiset suunnittelukriteerit

— Risteysjarjestelyt
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6.Katuluokituskartan paivittaminen

Toiminnalliset katuluokat esittédva nykyverkko -karttakuvaus on paivitetty edellisen kerran vuonna
2010. Kartan paivityksessa lahdettiin liikkeelle nykyisen karttakuvauksen tdydennys- ja muutos-
tarpeista, joita tunnistettiin joko tyon aikana tai jotka olivat olleet esilla jo aiemmin. Kéytannéssa
tahan tyévaiheeseen sisaltyi vuoden 2010 jalkeen rakennettujen katujen lisddminen karttaku-
vaan seka yksi katuluokkamuutos: Malminkaaren muuttaminen paakadusta alueelliseksi kokoo-
jakaduksi.

Luokkamuutostarpeita tarkasteltiin laajemmin peilaamalla katujen nykyisia luokkia ja liikennetie-
toja tydn aikana tarkentuneisiin luokkakuvauksiin, suunnittelukriteereihin ja naita tdydentaviin pe-
riaatteisiin. Tarkastelussa ilmeni, ettd kaduille maaritelty liikenteellinen kayttétarkoitus (toimin-
nallinen luokka) ei ole aina linjassa kadun todellisen kaytdon kanssa. Samalla tuli kuitenkin sel-
vaksi, ettei laajamittaisia luokkamuutoksia voida tehda ilman laajempaa liikennejarjestelmatason
tarkastelua, tarkoittaen mm. liikkennesimulointeja, vaikutusten arviointia ja riippuvuuksien hara-
vointia muihin liikkennejarjestelmatason hankkeisiin, esimerkiksi |&ntisen kantakaupungin rai-
tiotiehankkeeseen. Valittdmien luokkamuutosten sijaan katsottiin tarkoituksenmukaiseksi osoit-
taa jatkotarkastelua vaativat kadut, joiden kayttotarkoitus (katuluokka), liikkennejarjestelyt ja to-
teutunut kaytto eivat ole kaikilta osin tasapainossa.

Kiteytettyna tyon lopputuotoksina syntyi kaksi karttakuvausta:

. paivitetty nykytila (lisatty rakentuneet kadut, nykyiset katuluokat Iahtokohtai-
sesti pidetty ennallaan)
. Jatkotarkastelutarpeet

Jatkotarkastelutarpeet -kartta ohjaa jatkot6ina tehtavaa liikennejarjestelmatason liikkennesuunnit-
telua, jonka pohjalta katuverkon hierarkiaa paivitetaan esimerkiksi alueellisina kokonaisuuksina.
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7.Toiminnallisen luokitustiedon hallinnointi
ja yllapito

7.1. Nykytilanne

Tie- ja katuverkon toiminnallinen luokittelu kuuluu Helsingissa liikenne- ja katusuunnittelupalve-
lun (Like) alaisuuteen. Katuverkon luokittelusta on tavanomaisesti laadittu seka nykytilannetta
ettd tulevaisuuden kehitysnakymaa kuvaavia luokituskarttoja. Talla hetkella Liken omaan Iahto-
tietoaineistoon sisaltyy kaksi pdf-muotoista karttakuvausta katuverkon toiminnallisesta luokitte-
lusta: vuonna 2010 laadittu kuvaus nykyverkon luokittelusta sekd paivaamaton karttakuvaus
vuoden 2025 katuverkosta. Naiden lisdksi yleiskaavan liiteaineistoihin sisaltyvassa liikenteen
teemakartassa on esitetty tarkeimmat paavaylat vuoden 2050 tilanteessa.

Katuluokitustiedon hallinnoinnille ei ole maaritelty vastuutahoa Liken sisalla. Luokituskarttojen
paivittdminen, esimerkiksi uusien kaavakatujen rakentuessa, ei mydskaan sisally palvelun pro-
sesseihin tai rutiinitehtaviin.

Katuverkon luokitteluun liittyvaa tietoa esiintyy myos kolmessa eri aineistossa kaupungin intra-
net-paikkatietopalvelussa:

Liikennevéylat (2014) —aineistossa on esitetty moottorivaylat, paakadut, alueelliset kokoojakadut,
paikalliset kokoojakadut, asuntokadut ja huoltovaylat vuoden 2014 tilanteessa. Lahtotiedoiksi on
ilmoitettu kantakartta, ajantasa-asemakaava, kiinteistokartta, opaskartta, katujen tasoluokitus
(Kaupunkiympariston toimialan liikennejarjestelmayksikkd), Ulkoilu- ja pyorailykartta (Kulttuurin
ja vapaa-ajan toimiala) seka yleisten alueiden rekisteri YLRE (Kaupunkiympariston toimiala).
Osa kaduista on merkitty eri luokkaan kuin liikenne- ja katusuunnittelupalvelun omassa nyky-
verkkokuvauksessa. Aineiston yllapito lopetettiin vuonna 2014.

Yleisten alueiden rekisteri (yllapitaja: kaupunkiympariston toimiala, Rakennukset ja yleiset alu-
eet, Rakennetun omaisuuden hallinta) sisaltaa katu- ja viheralueiden kohteiden sijainnin ja luokit-
telun omaisuuseriin esimerkiksi kayttotarkoituksen tai toiminnallisuuden perusteella. Tie- ja katu-
verkon luokittelussa kaytetaan samoja luokkanimikkeita kuin Liikennevaylat (2014) —aineistossa,
taydennettyna piha- ja kdvelykaduilla ja muutamalla muulla erikoisluokalla. Aineisto sisaltaa
myds hyvaksyttyihin asemakaavoihin perustuvia rakentamattomia katuja. Aineistoa paivitetaan
jatkuvasti katu- ja puistosuunnitelmien, asemakaavojen, aluesuunnittelun, maastokartoitusten
seka kaupungin muiden paikkatietoaineistojen pohjalta. Merkityt katuluokat ovat monin paikoin
ristiridassa muissa aineistoissa esitettyjen tietojen kanssa.

Opaskartta (yllapitaja: kaupunkiympariston toimiala, Palvelut ja luvat, Kaupunkimittauspalvelut)
on kuvaustekniikaltaan yleistetty paikannuksen ja opastuksen avuksi tuotettu kartta Helsingin
kaupungin alueelta. Teiden ja katujen liikenteellista hierarkiaa ilmentaa vaylien leveys ja varitys.
Vihrealla varilla kuvataan kaytanndssa moottorivaylia, kirkkaan keltaisella paakatuja ja haalean
keltaisella alueellisia kokoojakatuja. Paikalliset kokoojakadut ja tonttikadut on kuvattu valkoisella
varilla. Aineisto sisaltda myos rakentamattomia katuja, jotka on esitetty katkoviivoin. Aineistoa
paivitetaan jatkuvasti lahinna kanta- ja kiinteistokartan sekd asemakaavojen ja ilmakuvien perus-
teella. Teiden ja katujen hierarkian maarittelyssa kaytetdan etupaassa yleisten alueiden rekiste-
rissa ilmenevia tietoja.
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Kuva 11. Katuverkon toiminnallisen luokittelun karttakuvauksia Itakeskuksen alueelta. Va-
semmalta Liken nykyverkko (2010), Liikennevaylat (2014), yleisten alueiden rekisteri ja
opaskartta. Rajatulla alueella esiintyy kaikki viisi katuluokkaa omilla véreillaan. Jokai-
sessa kuvassa luokittelu on hieman erilainen.

7.2. Kehittamistarpeet

Talla hetkella liikenne- ja katusuunnittelupalvelun yllapitdma aineisto katuverkon toiminnallisesta
luokittelusta on vanhentunutta, silla tiedon tuottamiselle, kasittelylle ja yllapidolle ei ole vakiintu-
nutta toimintatapaa eika maariteltya vastuutahoa. Samaan aikaan katuluokitustietoa kaytetaan ja
yllapidetdan kaupungin intranet —paikkatietopalvelussa myds muiden hallintokuntien toimesta.
Taman seurauksena katuluokitustietoa esiintyy useissa eri aineistoissa, joiden tiedot ovat pai-
koin ristiriidassa keskenaan. Naista Iahtokohdista keskeinen kehittdmistavoite on selkeyttaa luo-
kitustiedon hallintaan ja yllapitoon liittyvia kaytantoja.

Tie- ja katuverkon toiminnallinen luokittelu muodostaa perustan liikenteen ja maankayton tavoite-
lahtoiselle suunnittelulle. Katuluokkatieto toimii samalla tarkeana lahtétietona katujen hoidon ja
kunnossapidon suunnittelulle. Eri suunnittelutarpeita palvellakseen katuluokitusaineiston pohjalta
on voitava muodostaa ajantasainen kokonaiskuva tie- ja katuyhteyksien liikenteellisista kayttotar-
koituksista (toiminnallinen katuluokka) kattaen seka nykyisen tie- ja katuverkon etta rakentuvat ja
suunnitellut tiet ja kadut. Lisaksi on tarpeen tunnistaa kadut, joiden liikenteellinen kayttotarkoitus
on hyvaksytyn liikkennesuunnitelman nojalla muuttumassa nykyisesta.

Talta pohjalta ehdotetaan seuraavia toimenpiteita:

1) Osoitetaan Like —palvelusta yksikko, joka vastaa luokitustiedon omistajuu-
desta ja yllapidosta. Toimenkuvansa puolesta tehtadvaan soveltuvat seka liiken-
nejarjestelma- ja toiminnanohjausyksikko.

2) Luokitustietoa ryhdytaan kokoamaan ja yllapitamaan paikkatietomuodossa
kaupungin intranet-paikkatietopalvelussa. Uudella aineistolla korvataan sa-
malla vanhentunut "liikennevaylat 2014” —aineisto.
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3)

4)

5)

Maaritetaan tarvittavat tietotasot seka niita koskevat paivityskaytannot.
Ehdotettavat tietotasot:

e Taso 1: nykyverkon toiminnallinen luokittelu

e Taso 2: rakentuvien katujen toiminnallinen luokittelu

e Taso 3: suunnitellut vayla- ja tunnelihankkeet

e Taso 4: alueet, jossa katuverkon jasentely on muuttumassa hyvaksyttyyn

suunnitelmaan ja toteutusohjelmaan perustuen.
e Taso 5: jatkotarkastelua vaativat katuosuudet

Paivityskaytanndista sovitaan aineiston kokoamisen ja tarkempien tietolajien maa-
rittelyn yhteydessa. Lahtékohtana on suunnitteluprosesseihin kytkeytyva, jatkuva-
luontoinen yllapito. Mahdollisia yhteistydmahdollisuuksia tulee selvittdd kaupunki-
mittauspalveluista (Palu) ja rakennetun omaisuuden hallinnasta (Rya).

Luokkanimikkeet yhdenmukaistetaan kaikissa luokitustietoa sisaltavissa
paikkatietoaineistoissa. Kaytannodssa tama tarkoittaa, etta joissakin aineistossa
esiintyva "asuntokatu” korvataan virallisella tonttikatu —nimikkeella.

Laaditaan kaytannot sille, kuinka Liken ulkopuoliset tahot paivittaviat omia
katuluokitustietoja sisaltavia paikkatietoaineistojaan. Lahtékohtana on, etta
kaikki katujen liikenteelliseen tehtavaan liittyva luokitustieto perustuu liikenne- ja
katusuunnittelupalvelun yllapitdmaan aineistoon.
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8.Jatkotyotarpeet

Katuverkon jasentelyn tarkistamistyon tuloksena on paivitetty katujen toiminnallisten luokkien
tehtavakuvauksia ja luokkakohtaisia suunnittelukriteereja seka koottu ndiden ymparille periaat-
teellisen tason ohje katuverkon jasentelysta.

Tyon paattyessa on tunnistettu seuraavat jatkotydtarpeet:

e Ohjeistuksen jalkauttaminen ja jatkokehittaminen
o jalkauttamisen tavoitteena erityisesti edistaa toiminnallisen luokittelun ja
katuverkon suunnitteluperiaatteiden sisaistamista liikennesuunnittelua tu-
kevana tyékaluna.
o Ohjeen jatkuva kehittdminen
e Toiminnallisen luokitustiedon hallinnoinnin ja yllapidon kehittdmistoimenpiteiden
toteuttaminen (luvussa 7. esitetyt toimenpide-ehdotukset)
e Jasentelyn kehittdminen kantakaupungin katuverkolla
e Paivitystarpeita muihin ohjeisiin
o mm. katutilan mitoitusohje
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Liite 1: Nykyverkon luokittelu (2010)
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Katuverkko 1987, esikaupungi

Liite 2

STREET NETWORK
1987

Esikaupungit
Ytterstaden
Suburban

=

Moottorivayld
Matorled
Motorway

—

Padkatu

Huvudgata

Main street
Mopeusrajoitus 50 km/h
Hastighetshegrinsning = 30 km/h
Speed limit & 50 km/h

Alugellinen kokoojakatu
Lokal samlargata
Areal collector
Yiaisrajoitus S0 kmih
Allman begransning 50 kmih
Speed limit 50 kmfh

40 kmih — alue
40 km/h — omrfide
40 kmfh — area

Hefsingin kaupunki
Faupunkisuun nitlaluvirasin
Liikennesuunnitieluosasio

Helsinglors stad
Stadsplaneringskonionet
Trafikplaneringsaydelningen

Coty of Hedsinki
City Planning Departmant
Traffic Planning Division
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Liite 3: Katuverkon luokittelu v. 2020 (laadittu v. 2001)
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Liite 4: Katuverkon luokitus 2009
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Liite 5. Nykyiset suunnittelukriteerit katuluokittain

41. Padkatu

Kadun luonne

Padkatu on seudullista ja kaupungin osa-alueiden valista liikennetta palveleva katu, joka on varus-
tettu pddasiassa tasoliittymin ja jonka nopeusrajoitus on 50 = 70 km/h. Liikenteen nopeus ja suju-
vuus, katujen selkeys sekd tekninen laatu ovat tarkeitd. Kadut mitoitetaan ajodynaamisten 1ahta-
kohtien perusteella ja riittdvan suurelle liikennekapasiteetille.

Mitoitusajoneuvo
* Moduulizjoneuvo, jonka suurin sallittu pituus on 25,25 m
¢ Titd mitoitusperustetta kdytetaan padkatujen liittymissa, alempiasteisen verkon liittymissa
voidaan sallia poikkeavia ajosuorituksia.
* Mitoitusajoneuvon leveys 2,6 m
Pysikit
¢ Pysakkilevennys on 3,0 metrid, paitsi 70 km/h nopeusrajoitusalueilla 3,5 metria.
¢ Katoksellisen odotustilan leveys on 3,0 m.
Pysikointi:
* Kadunvarsipysakointia ei sallita.
Jalankulku
e Jalankulun ja pybrdilyn ristedminen hoidetaan eritasojarjestelyin, valo-ohjauksella tai kes-
kikorokkeellisella (< 2,5 m) suojatiella.
o Jalankulku erotetaan ajoradasta 2 3 m:n istutettavalla erotuskaistalla tai 1 m:n kivetetylla
kaistalla, jos pydrailyalue ei sijaitse ajoradan ja jalankulun valissa.
o Jalankulkualueen leveys on vahintaan 2,0 metria.

Pybraily
* Pybraily toteutetaan omassa tasossa tai jalankulusta rakenteellisesti (vahintaan kiviraidalla)
eroteltuna kaksi- tai yksisuuntaisena py&rateind molemmin puolin katua.

Ajorata
* Paakaduilla ajokaistoja on usein enemman kuin yksi suuntaansa.
* Ajosuunnat erotetaan useimmiten toisistaan keskikaistalla.
* Ajokaistan leveyson 35 m
» Jos kadulla on erityisen paljon raskasta liikennettd, voi ajokaistojen leveys olla 3,75 m
* Jos kaista rajautuu molemmin puolin reunakiveen, on ajokaistan leveys 4,0-4,5m

* Kadntymiskaistan leveys on 3,0 m.

Keskikaista
» Keskikaistan suositeltava leveys on 5,5 m, jolloin samalle katutilanosalle mahtuu kaanty-
miskaista ja suojatiekoroke.
* Supjatiekorokkeen leveys 2 2,5 m.

Varuste- & lumitila
* Mitoitettava tapauskohtaisesti mm. lumitilan tarpeen mukaan.
» Normaalitapauksessa ajoradan ja katutilan reunan valilla 1,0 m.
s Jalankulun tai pydrailyn ja katutilan reunan valilla 0,5 m.
» Lumitilaa tulisi loytya katupoikkileikkauksen osista yhteensa 1 metrin lumitila 3,5 metrin
ajorataa kohden ja muutoin 0,5 metrin lumitila 1,5 metrid kohden.
Liittymiit
¢ Liittymat tehddén yleensd kanavoituna ja varustetaan ryhmittymiskaistoin tai kiertoliitty-
mind.
Kaltevuudet
* Pituuskaltevuus < 7 %, katuliittymdssa <3 %
» Esteettémyyden erikoistason alueilla <5 %

Kaarreside

Kaarresateen minimi:

Ohjenopeus | Linjaosuudella (m) | Tasoliittymassa (m)
50 km/h 150 200

60 km/h 200 300

70 km/h 300 450

Nikemiit

*  Nakemdalueet mitoitetaan Kaupunkiliiton julkaisun C 55: Katujen tasoliittymien suunnitte-
luohjeet mukaisesti.
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4.2. Alueellinen kokoojakatu

Kadun luonne

Alueellinen kokoojakatu on kaupungin osa-alueen sisdista lilkennetta ja alueen yhteyksia paa-
tieverkkoon palveleva katu, jolta pitkimatkainen liilkenne pyritaan poistamaan ja jonka nopeusra-
joitus on yleensa 40 - 50 km/h. Mitoitus perustuu paasaantdisesti ajodynaamiseen mitoitukseen

Mitoitusajoneuvo
¢ Puoliperavaunullinen kuorma-auto, jonka maksimipituus on 16,5 m.
* Ajoneuvon leveys 2,6 m.
Pysiikit
& Usein kdytetaan 3,0 m pysakkilevennysta.
» Pysakki voidaan toteuttaa myds liilkennetta rauhoittavana ajoratapysakking, jolloin ajorataa
ei tarvitse leventaa.
* Katoksellinen odotustila on minimissaan 3,0 m.

Pysikdinti
e Kadunvarsipysakdinti sallitaan vain erityistapauksissa, jos kadun lilkkennemaara on vahainen
(KVL alle 10 000), kadulla ei ole saanndllista linja-autolilkkennetta ja pysakointi sopii kadun
luonteeseen.
* Pysakointipaikan leveys on 2,0 m.
e Ovenavaustila pysakdinnin ja pyGrailyn valilld on vahintaan 1,0 m.

Jalankulku
e Suojatiet varustetaan lahtokohtaisesti keskisaarekkeella (2 2,5 m).
o Jalankulku erotetaan paasaantoisesti ajoradasta 2 3 m:n istutettavalla erotuskaistalla tai 1
m:n kivetylld kaistalla.
s Jalkakaytavat = 2,5 m tai jalankulkualueet =z 2,0 m sijoitetaan molemmin puolin katua (jos
maankdytta molemmin puolin).

Pyoriily
¢ Jalankulku ja pyoréily on padsaantdisesti rakenteellisesti (vahintdan kiviraita) erotettu toi-
sistaan.
& Pybrdilylle tehdddn kaksi- tai yksisuuntaiset pybratiet molemmin puolin katua, jotka voivat
olla omassa tasossaan etenkin kantakaupungissa.
Ajorata
* Ajokaistan leveys on 3,25-3,5 m
* Jos kaista rajautuu molemmin puolin reunakiveen, on ajokaistan leveys 4,0-4,5 m.
¢ Kadntymiskaistan leveys on 3,0 m.
* Samansuuntaisia ajokaistoja voi olla useampia.

Varuste- & lumitila
* Normaalitapauksessa ajoradan ja katutilan reunan valilla 1,0 m.
* Jalankulun tai pyorailyn ja katutilan reunan valilla 0,5 m.
s Lumitilaa tulisi l6ytya katupoikkileikkauksen osista yhteensa 1 metrin lumitila 3,5 metrin
ajorataa kohden ja muutoin 0,5 metrin lumitila 1,5 metrid kohden.
Liittymat
e Tarkeimmat littymat kanavoidaan tai rakennetaan kiertoliittymiksi, muut rakennetaan
avoimiksi tai liittyvassa suunnassa korotettuina.

Kaltevuudet
* Pituuskaltevuus < 8 % (7 % jos kadulla on joukkoliikennettd), katuliittymassa <3 %
s Esteettdmyyden erikoistason alueilla <5 %

Kaarreside
Kaarresateen minimi:

Ohjenopeus | Linjaosuudella (m) | Tasoliittymassa (m)

40 km/h 100 150
50 km/h 150 200
Nikemiit

* Nikemaalueet mitoitetaan Kaupunkiliiton julkaisun C 55: Katujen tasoliittymien suunnitte-
luohjeet mukaisesti.
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43. Paikallinen kokoojakatu

Kadun luonne

Paikallinen kokoojakatu on kaupunginosan sisdista likennettd palveleva katu, joka yhdist3a tomtti-
kadut padkatuihin tai alueellisiin kokoojakatuihin ja jonka nopeusrajoitus on yleensa 3040 km/h.
Mitoitus perustuu ympdristbon sekid lilkenneturvallisuuteen ja ajodynamiikan vaikutus vihenee.
Normaallldhtikohtana on katu, jolla rakenteellisin keinoin pidetdan nopeudet suunnitellulla tasol-
la.

Mitoitusajoneuvo
& Jos kadulla on joukkoliikkennetta: telibussi, jonka maksimipituus on 15,0 m.
¢ Muuten kuorma-auto, jonka maksimipituus on 8 m.

& Leveys 2,6 m.

Pysikit
Pysdkit ovat ajorata-/hidastinpysakke(d.

Hidastinpysakilld reunakivien viliin jddvan ajoradan leveys on vahintaan 3,5 m.
Katoksellinen odotustila on minimissaan 3,0 m.

Matkustajien odotustilan esteista vapaa tila on vahintaan 2,25 metrid.

Pysikbinti
s Kadunvarsipysakdintid on mahdollista ajoradan reunassa kadun suuntaisesti.
s Pysdkdintipaikan leveys on 2,0 m.
«  Ovenavaustila pysdkéinnin ja pydrakaistan valilld on 0,75 m.

Jalankulku
* Supjatiet varustetaan keskisaarekkeella (2 2,5 m), jos alueella on paljon lapsia tai nahdaan
muuten tarpeelliseksi,
& Jalkakdytdvat 2 2,5 m tal jalankulkualueet = 2,0 m sijoitetaan molemmin puolin katua (jos
maankdyttdd molemmin puolin).

Pybraily
e Pybriily pyritddn sijoittamaan pydrakaistoille.
* Pybrikaistan leveys on 1,5-1,75 m.
e Vahdlilkenteisilla kaduilla pyraily voidaan jarjestda myos sekaliikenteend.

Ajorata
« Ajokaistan leveys on lahtdkohtaisesti 3,0m

& Jos kadulla on joukkoliikennettd, tulee ajoradan leveyden olla 2 6,7 m, el kaistojen yleensd
3,5m.

Varuste- & lumitila
+ Ajoradan ja katutilan reunan valiila 1,0 m.
« lalankulun tai pydrailyn ja katutilan reunan valilld 0,5 m, mutta 1,0 m jos kaistalia on liiken-
nemerkiejd, valaisimia tai muita varusteita.
« lumitilaa tulisi Gytya katupolkkileikkauksen osista yhteensd 1 metrin lumitila 3.5 metrin
ajorataa kohden ja muutoln 0,5 metrin lumitila 1,5 metria kohden.

Liittymit
# Littymdt rakennetaan padsadintbisesti avolmiksi, littywdssad suunnassa korotettuina, koko-
naan korotettuina tal piening kiertoliittyming.

Kaltevuudet
* Pituuskaltevuus < 8 % (7 % jos kadulla on joukioliikennetta), katuliittymassa <3 %
+ Esteettdmyyden erikoistason alueilla =5 %

Kaarreside
* Pienisdtelsia kaaria kiytettdessd on huomioitava kaarrelevitykset.
* Kadun luonteesta riippuen mitoitusajoneuvolle voidaan sallia poikkeavia ajosuorituksia.

Nilkemit
Nakemdalue mitoitetaan tasa-arvolisissa liittymissa pysahtymisndkeman perusteeila:

Ohjenopeus | Pysahtymisndkema (m])

30 km/h 15

40 km/h 25
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4.4, Tonttikatu

Kadun luonne

Tonttikatu palvelee kadun varrella olevaa maankdyttod. Tonttikaduilla on tyypillisesti vain vahan
liikennetta ja kadut ovat lyhyita ja lapiajo on estetty. Tonttikatujen erityistapauksiksi ovat hidas- ja
pihakadut. Nopeusrajoitus tonttikaduilla on yleensd 30-40 kmy/h, pihakaduilla 20 km/h. Mitoitus

perustuu likenneturvallisuuteen ja ymparistin vilhtyisyyteen.

Mitoitusajoneuvo
* Kuorma-auto, jonka maksimipituus on 8 m.
+« Teollisuusalueilia puoliperdvaunullinen kuorma-auto 16,50 m_

Pysikit

Ei linja-autolilkennetta.

Pysikiinti
« Kadunvarsipysakointi mahdollista ajoradan reunassa kadun suuntaisesti.
« Vahalilkenteisilla, paattyvilla tonttikaduilla voidaan sallia polkittainen pysakdinti tapaus-
kohtaisesti

Jalankulku
* Jalkakdytdva on tarpeen teollisuus- ja kerrostaloalueilla.
* Jalkakdytdva tulisi olla molemmin puolin katua, jos myds maankdyttda on molemmin puo-
lin katua,
# Pientaloalueilla jalkakdytdvd tarvitaan ainakin toiselle puclelle katua, jos rakennusoikeus
tonttikadun varressa on 2 5000 k-m3.
« Jalkakdytdvan leveys = 2,0 m, tarkistettava esteettdmadn alueen leveys 2,2m.

Pyirdily
& Pydrdily sijoitetaan ajoradalle sekalilkenteend.

Ajorata

+ Perustapauksessa ajoradan leveys on 5,5 m, jolloin pysakbinti on sallittua toisella puolella
ajorataa.

* ‘Vapaan leveyden on aina oltava 3,5 m.

*  Kadulle tulee sijoittaa 5,5m leveitd kohtaamispaikkoja liittymien yhteyteen, kaarteisiin ja
kuperien taitteiden hulpulle siten, ettd niiden vilimatka on vapaa nakema vahennettyna
kaksinkertaisen pysahtymismatikan pituudelia,

& Pelastusajoneuvojen nostopaikoilla vapaan leveyden tulee olla ajoradalla 6,0 m.

« Teollisuusalueilla ajoradan leveys on 6,0-7,0 m,

+ Plentaloalueilla ajoradan leveys vol olla 4,5m jos pysdkainti on kielletty.

Varuste- & lumitila
+ Ajoradan ja katutilan reunan valilla 1,0 m.

+ Jlalankulun tai pydrdilyn ja katutilan reunan valilla 0,5 m, mutta 1,0 m jos kaistalla on lilken-
nemerkkejd, valaisimia tai muita varusteita.

# Lumitilaa tulisi l6ytya katupoikkileikkauksen osista yhteensa 1 metrin lumitila 3,5 metrin
ajorataa kohden ja muutoin 0,5 metrin lumitila 1,5 metrid kohden.

Kiintopaikat
Kadntopaikat mitoitetaan normaalitapauksessa kuorma-autolle peruuttaen ja henkildautolle
eteenpdin ajaen.
Liittymat
Liittymat rakennetaan paasdantoisesti avoimiksi, liittyvassa suunnassa korotettuina, kokonaan
korotettuina tal plenind kiertoliittymina.

Kaltevuudet
+ Pituuskaltevuus < 8 %
+ Esteettbmyyden erikolstason alueilla <5 %

Kaarresade
Plenisdtelsid kaaria kdytettdessd on huomioitava kaarrelevitykset, mutta kadun luonteesta rilppu-
en mitoitusajoneuvolle voldaan sallia poikkeavia ajosuorituksia.

Nikemiit
MNikemaalue mitoitetaan tasa-arvoisissa liittymissa pysahtymisnakeman perusteella:

Ohjenopeus | Pysdhtymisndkema (m)

20 km/h 10

30 km/h 15

40 km/h 25
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Kaupunkiympariston toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiympariston
suunnittelusta, rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seka
ymparistoon liittyvista palveluista.




