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TYON TAUSTA

e Tarkastelut on suoritettu Mannerheimintie valilla Reijolankatu — Helsinginkatu/Runeberginkatu
-liikkennesuunnitelmien laatimisen yhteydessa

e Tarkastelut kattavat suunnittelualueen eteldosan Toivonkadun/Eino Leinon kadun liittymasta
Helsinginkadun/Runeberginkadun liittymaan
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TARKASTELTAVAT LIITTYMAT

Tarkastelualueeseen kuuluu seuraavat liittymat:

e 80: Mannerheimintie/Toivonkatu/Eino Leinon katu

¢ Yhteenkytketty Mannerheimintien pohjoisempiin liittymiin
tarkastelualueen ulkopuolella

e Mannerheimintie/Sibeliuksenkatu

e Ei valo-ohjausta, suuntaisliittyma

81: Mannerheimintie/Kisahallin suojatie
e Linkitys liittymasta 82

82: Mannerheimintie/Helsinginkatu/Runeberginkatu

¢ Erillisohjattu

298: Helsinginkatu/Ooppera
e Linkitys liittymasta 82

RAMBGOLL



LIIKENNEVALOJEN TOIMINTAPERIAATTEET

RAMBGLL



80: MANNERHEIMINTIE / TOIVONKATU / EINO LEINON KATU

LIIKENNEVALOT - PERIAATTEET
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e Halliraide tilauksesta
poikkisuunnan jalkeen

(ei huomioitu
tarkastelussa)

~ o Mallinnettu nykyisin
vaihtumisajoin

< nykyinen jarjestely

Tuleva jarjestely >

Hallivaihe tilauksesta
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81: MANNERHEIMINTIE / KISAHALLIN SUOJATIE

LIIKENNEVALOT - PERIAATTEET
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e Linkityksen paakoje 82
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< nykyinen jarjestely

Tuleva jarjestely >

mukana, pohjoispaa ei ohjattu, kun
on saareke valissa. Mahdollista

ohjata myos pohjoispuoli

Etelan puoleinen pydra paasuunnan |




82: MANNERHEIMINTIE / HELSINGINKATU / RUNEBERGINKATU
LIIKENNEVALOT - PERIAATTEET e
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e Linkitys risteyksiin 81 ja 298

e Uusien pyoraryhmien myota
tarkistettu vaihtumisajat

< nykyinen jarjestely

Tuleva jarjestely >
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LIIKENNEVALOT -
MUUTOKSET VAIHTUMISAIKOIHIN

e 80
e 381
e 82

Pitkat suojatiet ilman saarekkeita maarittavat vaihtumisajat

Suojatie 8 pidentyy hieman -> vaihtumisaika 6s ->7s

Vaihtumisajoilla ei merkittdvaa vaikutusta toimivuuteen

Suunnan 27 pydra mitoittaa vaihtumisajan
o 27 -2 (27 - 24) suoja-aika mitoittava
e nykyisin 13s molempiin, ok
28-1: Nykyisin 9, matka 50m -> vaihtumisaika min. 10s

28-23: nykyisin 14s, ok

RAMBGOLL
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LIIKENNEMAARAT

RAMBGLL



LIIKENNELASKENNAT

Tyon yhteydessa suoritettiin huipputuntien liikennelaskennat Mannerheimintien — Toivonkadun/Eino
Leinon kadun seka Mannerheimintien — Helsinginkadun/Runeberginkadun liittymissa 17.11.2020

Koska COVID-19 pandemia seka siihen liittyvat rajoitukset ovat vaikuttaneet erityisesti
huipputuntien liikennemaariin Helsingin kantakaupungissa, tarkasteltiin likennemaarien muutoksia
vuosien 2019 ja 2020 huipputunteina tarkastelualueen laheisissa kehalaskentapisteissa

Alla olevassa taulukossa on esitetty moottoriajoneuvojen maarat syksyn arkipdivien huipputunteina
vuosina 2019 ja 2020, seka liikennemaarien suhde vuodesta 2019 vuoteen 2020. Liikennemaarat
ovat laskeneet suunnasta riippuen 6 % - 24 %, poikkeuksena Mannerheimintie aamuhuipputuntina
pohjoiseen, jossa 2020 liikennemaara oli 17 % vuotta 2019 korkeampi

Tarkastelun perusteella autoliikenteen laskentatuloksia korotettiin tasaisesti 25 % vastaamaan
vuoden 2019 tasoa

2019 2020 Suhde 2020 vrt. 2019
Suunta 1 Suunta 2 Suunta 1 Suunta 2 Suunta 1 Suunta 2
aht iht aht iht aht iht aht iht aht iht aht iht
Mannerheimintie 1231 915 509 1080 938 729 595 916 76 % 80% 117 % 85 %
Helsinginkatu 1189 1076 960 1271 1011 920 751 1143 85 % 86 % 78 % 90 %
Runeberginkatu 675 662 626 781 613 590 528 735 91 % 89 % 84 % 94 %

Suunta 1= eteldaan/lanteen, suunta 2 = pohjoiseen/itaan
RAMBOLL Vuoden 2019 huipputunnit on poimittu kehatuloksista
Vuoden 2020 huipputunnit on laskettu konelaskimien tuloksista (1.9.2020-11.10.2020 keskiarvo) ja Mannerheimintien tapauksessa

suoraan manuaalilaskennasta



LIIKENNEMAARAT

e Kuvassa on esitetty
simuloinneissa kaytetyt
liikennemaarat +25 %
korjauskertoimella

e Liikennemaarat eivat sisalla linja-
autoja ja raitiovaunuja, jotka on
maaritetty simulointiin nykyisiin
aikatauluihin perustuen

e Pitkdnmatkaiset linja-autot on
huomioitu liikkennelaskentojen
seka aikataulujen mukaisten
vuoromaarien erotuksina

e Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
Mmaarat on maaritetty
liikennelaskentojen perusteella

RAMBGOLL
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LIIKENNEMAARAT -
HERKKYYSTARKASTELU

e Liikennesuunnitelmien laatimisen
yhteydessa paadyttiin
suunnitteluratkaisuun, jossa Sallinkatu ja
Savilankatu ovat yksisuuntaisia
Mannerheimintielle, jolloin ajoreitti niille
etelan tulosuunnasta kulkee Toivonkadun
- Urheilukadun kautta

e Perustarkastelun lisaksi suoritettiin
likennemaarien osalta lisaksi
herkkyystarkastelu, jossa on huomioitu
yksisuuntaistamisjarjestelyiden arvioitu
vaikutus tarkastelualeen liittymissa

e Vaikutuksen liikennemaariin on arvioitu
Toivonkadun liittyman
likennelaskentatietojen ja Savilankadun
seka Sallinkadun arvioitujen
vuorokausiliikennetietojen perusteella

e Herkkyystarkasteluissa kaytetyt
likennemaarat on esitetty viereisissa
kuvissa (muutokset perustarkasteluun
lihavoituna)
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TOIMIVUUSTARKASTELUT

RAMBGLL



SIMULOINTIPERIAATTEET

e Tarkastelut suoritettiin Vissim-mikrosimulointiohjelmistolla (ohjelmistoversio 20)
¢ Liikennevalojen toimintaperiaatteet mallinnettiin VisVAP-lisaosalla

o Tarkastelutilanteissa suoritettiin tunnin mittaiset simulointiajot, joita edelsi 15 minuutin
mittainen tayttéjakso, jolta ei keratty tuloksia

e Raportissa esitettavat tulokset ja havainnot perustuvat kymmenen simulointiajon
keskiarvoihin

e Tuloksina on esitetty lilkkenteen sujuvuutta kuvaavat, simulointiajoissa toteutuneet
ajonopeudet seka liittymien kaantymissuunnittaiset viivytykset, jotka voidaan muuttaa
palvelutasoiksi oheisen taulukon perusteella

e Lisaksi on esitetty tulosuunnittaiset keskimaaraiset jonopituudet seka
maksimijonopituudet

Hyva B >5-15
Tyydyttéava Cc >15-25
Valttava D >25-40
RAMBCLL Cwew e




AAMUHUIPPUTUNTI
- NYKYTILANNE

- LIIKENNESUUNNITELMAN MUKAINEN TILANNE
- HERKKYYSTARKASTELU YKSISUUNTAISTAMISTEN
VAIKUTUKSISTA LIIKENNESUUNNITELMAN TILANTEESSA

RAMBGOLL



AAMUHUIPPUTUNNIN AJONOPEUDET JA VIIVYTYKSET -
NYKYTI LAN N E 18 AV : ' Keskim&ardinen viivytys

. .. . : Musta: autot ja bussit
e Kuvassa on esitetty likenteen sujuvuutta \ Vihres: raitiO\J/aunut

kuvaavat keskimaaraiset ajonopeudet seka
viivytykset nykytilanteen mukaisin jarjestelyin
kymmenen simulointiajon keskiarvoihin
perustuen

Helsinginkadun/Runeberginkadun liittymassa
viivytykset ovat korkeita kaikilla tulosuunnilla
johtuen suhteellisen korkeista liikennemaarista
seka liikennevalojen pitkasta kiertoajasta

Helsinginkadulta vasemmalle kaantyva suunta
on voimakkaasti ylikuormittunut ja aiheuttaa
mallin rajalle ulottuvan jonoutumisen.
Jonoutuminen johtuu pitkalti
raitiovaunuetuuksista, jotka saavat suunnan
likennevalovaiheen toteutumaan hyvin usein
lyhyena, mika aiheuttaa jonojen
kertaantumisen.

Mannerheimintien pohjoisen tulosuunnalle
muodostuu ajoittain pitkia jonoja erityisesti
simulointiajon loppupuolella

Keskimé&arainen ajonopeus

Mannerheimintien pohjoisen tulosuunnan seké& . _ WS e (huipputunti, kaikki

ajoneuvoluokat)

Helsinginkadun tulosuunnan raitiovaunujen :
autoliikennetta korkeampia viivytyksia selittaa X _ A ¢ B <5
ennen littymaa sijaitsevat pysakit, joista N\t N’ B < 0kvh
johtuen raitiovaunut saapuvat liittyman P ) [ < 15kmyh
kaytdnnossa pysahdyksista \ o - [ ] s20km/h

T : . / |:| < 25 km/h

¢ © - 1 < 30 km/h
RAMBJLL | B | B <ok
P < 35 km/h
: M > 20 km/h
- Ei ajoneuvoja




AAMUHUIPPUTUNNIN KESKIMAARAINEN JONONPITUUS -

S ———
: o y " mallin ulkopuolelle (>500 m)

RAMBGOLL



AAMUHUIPPUTUNNIN HETKITTAINEN MAKSIMIJONONPITUUS
NYKYTILANNE

Helsinginkadun jono ulottuu
mallin ulkopuolelle (>500 m)

Runeberginkadun liittyman jono ulottuu
RAMBOLL ajoittain Sibeliuksenkadun liittyman yli,

pisimmillaan jono on 186 m




AAMUHUIPPUTUNNIN AJONOPEUDET JA VIIVYTYKSET -
LIIKENNESUUNNITEI

Keskimaardinen viivytys
Musta: autot ja bussit
Vihrea: raitiovaunut

e Kuvassa on esitetty likenteen sujuvuutta
kuvaavat keskimaaraiset ajonopeudet seka
viivytykset liikennesuunnitelman mukaisin
jarjestelyin kymmenen simulointiajon
keskiarvoihin perustuen

e Muutokset keskimaaraisissa viivytyksissa
ovat suhteellisen vahaisia nykytilanteeseen
verrattuna autoliikenteen
kaistajarjestelyiden ja likennevalo-
ohjauksen periaatteiden sailyessa
nykytilannetta vastaavina

e Mannerheimintielta poistuvat valo-
ohjaamattomat suojatiet parantavat hieman
seka auto- etta raitiovaunuliikenteen
sujuvuutta

Keskimé&arainen ajonopeus

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

M <5kmmh
P < 10km/h
[ = 15km/h
[ ] s20kmsh
|:| < 25 km/h
[ <30km/h
P < 35 km/h
M - 40 km/h
- Ei ajoneuvoja

RAMBGOLL




AAMUHUIPPUTUNNIN KESKIMAARAINEN JONONPITUUS -
LIIKENNESUUNNITELMA

Helsinginkadun jono ulottuu
mallin ulkopuolelle (>500 m)

Jonojen keskipituudessa ei ole
merkittavaa eroa nykytilanteen ja
suunnitelmatilanteen mallien valilla.

RAMBGOLL




AAMUHUIPPUTUNNIN HETKITTAINEN MAKSIMIJONONPITUUS
LIIKENNESUUNNITELMA

Runeberginkadun
risteyksen jono
pisimmillaan 215 m

RAMBGOLL

| Myds jonojen maksimipituuksissa

ero nykytilanteeseen on pieni.
Suurin ero on Toivonkadun
liittymaan saapuvien
maksimijonojen jaaminen
lyhemmiksi valo-ohjaamattomien
suojateiden poistuessa

Helsinginkadun jono ulottuu
mallin ulkopuolelle (>500 m)




AAMUHUIPPUTUNNIN AJONOPEUDET JA VIIVYTYKSET -
HERKKYYSTARKASTEI ) g

Keskimaardinen viivytys
Musta: autot ja bussit
Vihrea: raitiovaunut

e Kuvassa on esitetty likenteen sujuvuutta
kuvaavat keskimaaraiset ajonopeudet seka
viivytykset Sallinkadun ja Savilnakdun
yksisuuntaistamisten arvioiduilla
vaikutuksilla likennesuunnitelman mukaisin
jarjestelyin kymmenen simulointiajon
keskiarvoihin perustuen

e Liikennemaarien muutos nakyy
ajonopeuksien hienoisena alenemisena
Toivonkadun liittyman eteldisella
tulosuunnalla

e Muutokset keskimaaraisissa viivytyksissa
ovat kuitenkin olemattomia, eika oikealle
kaantyvan liikkenteen kasvaminen aiheuta
merkittavia hairidita kaistaa kayttavalle
suoraan ajavalle bussiliikenteelle

Keskimé&arainen ajonopeus

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

M <5kmmh
P < 10km/h
[ = 15km/h
[ ] s20kmsh
|:| < 25 km/h
[ <30km/h
P < 35 km/h
M - 40 km/h
- Ei ajoneuvoja

RAMBGOLL



AAMUHUIPPUTUNNIN JONONPITUUDET -
HERKKYYSTARKASTELU

RAMBGOLL Jonopituuksissa ei merkittavia eroja

perustarkasteluun verrattuna




ILTAHUIPPUTUNTI

- NYKYTILANNE

- LIIKENNESUUNNITELMAN MUKAINEN TILANNE

- HERKKYYSTARKASTELU YKSISUUNTAISTAMISTEN
VAIKUTUKSISTA LIIKENNESUUNNITELMAN TILANTEESSA

RAMBGOLL



ILTAHUIPPUTUNNIN AJONOPEUDET JA VIIVYTYKSET -
NYKYTILANNE

Keskimaadradinen viivytys
Musta: autot ja bussit
Vihrea: raitiovaunut

e Kuvassa on esitetty liikenteen sujuvuutta
kuvaavat keskimaaraiset ajonopeudet seka
viivytykset nykytilanteen mukaisin
jarjestelyin kymmenen simulointiajon
keskiarvoihin perustuen

e Helsinginkadun/Runeberginkadun
liittymassa viivytykset ovat
aamuhuipputunnin tapaan korkeita kaikilla
tulosuunnilla johtuen suhteellisen korkeista
likennemaarista seka liikennevalojen
pitkasta kiertoajasta

e Aamuhuipputuntiin verrattuna viivytykset
ovat korkeampia Helsinginkadun seka
Mannerhieintien etelan tulosuunnilla

Keskim&arsdinen ajonopeus

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

M <5
I < 1o0km/h
[] <15km/h
[ ] s20km/h
|:| < 25 km/h
[ <30km/h
P < 35km/h
M > so0km/h
- Ei ajoneuvoja

RAMBGOLL




ILTAHUIPPUTUNNIN KESKIMAARAINEN JONONPITUUS -
NYKYTILANNE

Helsinginkadun jono ulottuu
mallin ulkopuolelle (>500 m)

RAMBGOLL




ILTAHUIPPUTUNNIN HETKITTAINEN MAKSIMIJONONPITUUS -
NYKYTILANNE

Helsinginkadun jono ulottuu
mallin ulkopuolelle (>500 m)

RAMBGOLL Runeberginkadun

risteyksen jono
pisimmillaan 173 m




ILTAHUIPPUTUNNIN AJONOPEUDET JA VIIVYTYKSET -
LIIKENNESUUNNITE

Keskimaaradinen viivytys
Musta: autot ja bussit
Vihrea: raitiovaunut

e Kuvassa on esitetty liikenteen sujuvuutta
kuvaavat keskimaaraiset ajonopeudet seka
viivytykset liikennesuunnitelman mukaisin
jarjestelyin kymmenen simulointiajon
keskiarvoihin perustuen

e Aamuhuipputunnin tapaan erot
nykytilanteeseen ovat vahaisia

Keskimé&arainen ajonopeus

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

M <5kmmh

P < 10km/h
[ = 15km/h
[ ] s20kmsh
|:| < 25 km/h

RAMBGOLL

M > s0km/h
- Ei ajoneuvoja




ILTAHUIPPUTUNNIN KESKIMAARAINEN JONONPITUUS -
LIIKENNESUUNNITELMA

Helsinginkadun jono ulottuu
mallin ulkopuolelle (>500 m)

Myo6skaan iltahuipputuntina
jonotilanne ei merkittavasti muutu
suhteessa nykytilanteeseen.

RAMBGOLL




ILTAHUIPPUTUNNIN HETKITTAINEN MAKSIMIJONONPITUUS -
LIIKENNESUUNNITELMA

Helsinginkadun jono ulottuu
mallin ulkopuolelle (>500 m)

Runeberginkadun
risteyksen jono
pisimmillaan 183 m

RAMBGOLL




ILTAHUIPPUTUNNIN AJONOPEUDET JA VIIVYTYKSET -
HERKKYYSTARKASTE

Keskimaardinen viivytys
Musta: autot ja bussit
Vihrea: raitiovaunut

e Kuvassa on esitetty liikenteen sujuvuutta
kuvaavat keskimaaraiset ajonopeudet seka
viivytykset Sallinkadun ja Savilankdun
yksisuuntaistamisten arvioiduilla
vaikutuksilla likennesuunnitelman mukaisin
jarjestelyin kymmenen simulointiajon
keskiarvoihin perustuen

e Liilkennemadarien muutos nakyy jonkin
verran aamuhuipputuntia suurempana
ajonopeuksien alenemisena Toivonkadun
littyman eteldisella tulosuunnalla

e Tulosuunnan keskimaaraisissa viivytyksissa
muutos on kuitenkin vahainen oikealle
kaantyvan liikkenteen viivytyksen kasvaessa
2 sekuntia ja suoraan ajavan 1 sekunnin

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

M <5
I < 1o0km/h
[] <15km/h
[ ] s20km/h
|:| < 25 km/h
[ <30km/h
P < 35km/h
M > so0km/h
- Ei ajoneuvoja

RAMBGOLL

Keskim&arsdinen ajonopeus




ILTAHUIPPUTUNNIN JONONPITUUDET -
HERKKYYSTARKASTELU

RAMBGOLL

Myo6skaan iltahuipputuntina
herkkyystarkastelun mukaiset
muutokset liikennemaarissa eivat nay
kuvien mukaisissa keskimaaraisissa ja

L | maksimijonopituuksissa. Kuvat
\ | kuvaavat tulosuunnittaisia jonoja,

joten niissa ei ndy muutokset
Mannerheimintien etelén tulosuunnan
kaistakohtaisessa jonoutumisessa.




YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET (1/2)

e Tydssa tutkittiin Mannerheimintielle laadittujen liikkennesuunnitelmien mukaisten liikennejarjestelyiden liikenteellista
toimivuutta Runeberginkadun/Helsinginkadun ja Toivonkadun/Eino Leinon kadun valisella osuudella Mannerheimintieta.
Tarkastelut suoritettiin nykytilanteen liikennelaskentojen mukaisilla aamu- ja iltahuipputunnin liikennemaarilla, jotka
korjattiin vastaamaan vuoden 2019 liikkennemaarien tasoa (COVID-19-pandemian vaikutusten huomiointi).

¢ Liikennesuunnitelmien oleellisin muutos tarkastelualueella nykytilanteeseen nahden on yksisuuntaisten pydrakaistojen
toteuttaminen Mannerheimintielle. Py6rakaistojen toteuttaminen edellyttda vahaisia muutoksia liikkennevalo-ohjauksen
vaihtumisaikoihin, mutta autoliikenteen kaistajarjestelyt seka liikennevalo-ohjauksen periaatteet sailyvat nykytilannetta
vastaavina.

e Suunniteltujen jarjestelyiden vaikutukset liikenteelliseen toimivuuteen ovat suoritettujen toimivuustarkasteluiden
perusteella vahaisia verrattuna vertailukohdaksi simuloituihin nykyisiin jarjestelyihin. Runerberginkadun/Helsinginkadun
littyma on huipputuntien aikana kuormittunut nykytilanteessa, eivatka suunnitellut jarjestelyt muuta tilannetta oleellisesti.
Mannerheimintien ylittavien valo-ohjaamattomien suojateiden poistaminen sujuvoittaa jonkin verran Mannerheimintien
auto- ja raitiovaunuliikennetta.

e Perustarkastelun lisaksi suoritettiin herkkyystarkastelu, jossa huomioitiin liikennesuunnitelmien laatimisen yhteydessa
suunniteltujen katujen yksisuuntaistamisien arvioitu vaikutus tarkastelualueen liikennemaariin. Sallinkadun ja Savilankadun
yksisuuntaistamisien johdosta oikealle kdantyvan liikenteen arvioidaan lisdantyvan Toivokadun liittymassa
Mannerheimintien eteldisella tulosuunnalla, mutta tarkastelujen perusteella sen vaikutus tulosuunnan toimivuuteen on
vahainen.
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e Helsinginkadun/Runeberginkadun liittyma on kuormittunut seka nykytilanteen etta liikennesuunnitelmien mukaisilla
jarjestelyilld, keskimaaraiset viivytykset ovat huipputuntien aikana korkeita ja hetkittdiset jonopituudet pitkia.
Toivonkadun/Eino Leinon kadun liittyman toimivuus on tyydyttavalla tasolla.

e Erityisesti Helsinginkadulta vasemmalle kaantyva suunta on kaikissa tarkastelutilanteissa voimakkaasti ylikuormittunut.
Kuormittuneessa tilanteessa voi suhteellisen pienillakin muutoksilla esimerkiksi liikennemaariin tai raitiovaunuetuuksiin olla
merkittavia vaikutuksia tiettyjen tulosuuntien toimivuuteen.

e Tarkastelujen perusteella ylikuormitus johtuu pitkalti raitiovaunuetuuksista, jotka katkaisevat suunnan lilkkennevalovaiheen toteutumaan
hyvin usein lyhyena, mika aiheuttaa jonojen kertymista tulosuunnalle. Suunnalla ei ole mydskaan tarkasteluissa raitiovaunuliikennetts,
jonka liikennevaloetuudet hyddyttaisivat myods samansuuntaista autoliikennetta.

e Todennakdisesti tilannetta parantaa simulointiin verrattuna jonkin verran myds bussikaistan mahdollinen kayttaminen toisena
kaantymiskaistana muulle liikenteelle, simuloinneissa bussikaista on maaritetty ainoastaan linja-autoliikenteen kayttéon. Todellisuudessa
tulosuunnan liikennevirtaa katkovat myods Mantymaentien ja Vauhtitien liittymien liikkennevalot, jotka eivat sisally simulointimalliin.

e Tarkasteluiden yhteydessa suoritettujen liikennelaskentatietojen kasvattaminen (ns. koronakorjaus) kasvattaa osaltaan
tarkasteluiden tuloksiin liittyvaa epavarmuutta. Liikkennemaarat ovat kuitenkin tarkastelutilanteiden valilla samat, joten
tulokset ovat keskenaan vertailukelpoisia. Seka nykyjarjestelyilla etta suunnitellussa tilanteessa
Helsinginkadun/Runeberginkadun liittyma on huipputuntien liikennemaarilla lahella valityskykyaan, mika rajoittaa myos
huipputuntien liikkennemaarien kasvua tarkastelualueella.
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Liite: yhteenveto huipputuntien liikkennelaskentatiedoista
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TOIVONKATU/EINO LEINON KATU
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HELSINGINKATU/RUNEBERGINKATU

Kaadntyvien virtojen keskindiset
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