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Alkusanat

Tama ohje on laadittu osana katuverkon jasentelyperiaatteiden
tarkistamista 2021. Ohje tahtaa selkeyttdmaan katuverkon suunnittelua
koskevia lahtokohtia ja suunnitteluperiaatteita, ja siten edistamaan
tavoitelahtoista ja johdonmukaista suunnittelua kaupungin katuverkolla.
Ohjeen valmistelua on taustoitettu Katuverkon jasentelyperiaatteiden
tarkistaminen —taustaraportissa.

Ohjeen laatimisesta on vastannut projektiryhma, johon kuului Liikenne-
ja katusuunnittelupalvelusta Marek Salermo, Oskari Kaupinmaki, Kaisa
Reunanen-Krause, Jari Hurskainen ja Anna Nervola. Projektin
ohjausryhman muodostivat Reetta Putkonen (pj), Pihla Kuokkanen,
Heikki Halva, Kati Kiyancicek, Marko Maenpaa, Johanna livonen, Inga
Valjakka ja Jouni Korhonen.
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1. Katuluokitusjarjestelman lahtokohdat

Katujen liikenteelliset tehtavat

Kaupungin kadut palvelevat monia kayttétarkoituksia. Kadun paafunktio
on kuitenkin aina liikenteellinen, silld katujen perimmainen tehtava on
yhdistda maankaytto likenneverkkoon ja kaupungin eri alueet toisiinsa.
Katuluokitusjarjestelmassa on kyse toiminnallisesta luokittelusta, jossa
tarkemmin maaritelldan jokaisen kadun liikenteellinen tehtava
katuverkolla.

Katujen luokittelu on edellytys sille, ettd voidaan yhtaalta turvata toimiva
likennejarjestelma ja toisaalta luoda puitteet hyvalle
kaupunkiymparistdlle. Katujen luokittelu perustuu katujaksojen
likenteellisen merkityksen arviointiin autoliikenteen nakdkulmasta. Tama
on luontevaa, kun huomioidaan autoliikenteen suuri vaikutus kadun
luonteeseen ja sen soveltuvuuteen sosiaalisena ja toiminnallisena
ymparistona.

Kaduilla (teilld) voi liikenteellisessa mielessa olla kaksi tehtavaa, jotka
ovat

e Siirtymistehtava
e Liityntatehtava

Siirtymistehtavassa on kyse paikkojen yhdistamisesta toisiinsa.
Liityntatehtavan puitteissa kadut tarjoavat yhteyksia tonteille.
Toiminnallisen luokan maaraytymiseen vaikuttaa, missa maarin katu tai
tie palvelee naita kahta tehtavaa. Siirtymistehtavaa ja liityntatehtavaa ei
ole mahdollista yhdistaa taysimaaraisesti, silla suuri nopeus ja sujuvuus

eivat ole turvallisesti yhteen sovitettavissa liityntatehtavasta aiheutuvien
ristedmistarpeiden kanssa. Tasta syysta on olemassa yhteyksia, jotka
palvelevat puhtaasti joko valitystehtavaa tai liityntatehtavaa, ja yhteyksia,
joilla yhdistyy molemmat tehtavat. Helsingissd moottorivaylat ja
tonttikadut ovat yhteen tehtavaan tarkoitettuja yhteyksia. Loput kadut
palvelevat kahta tarkoitusta mutta eri painotuksilla.

Paaverkko ja paikallisverkko

Kadut ja taajaman ulkopuoliset tiet jaetaan siirtymistehtavan ja
lityntatehtavan painottumisen perusteella paaverkkoon ja
paikallisverkkoon. Paaverkko hoitaa paaasiassa siirtymistehtavaa ja
paikallisverkko liityntatehtavaa matkan alku- ja loppupaassa.

Automatkan Iaht6- ja saapumisvaiheet sijoittuvat normaalisti pienelle
alueelle paikallisverkon piiriin, jossa korkealle nopeudelle ei ole tarvetta.
Paikallisverkon kadut suunnitellaan siksi hitaalle vauhdille ja vahaisille
likennemaarille, jolla valtetdan turhan estevaikutuksen syntymista.

Automatkan siirtymisvaiheen matka on normaalisti pidempi, joten sen
osuus kokonaismatka-ajasta on maaraava. Siirtymisvaiheessa on siksi
voitava ajaa kohtuullisen nopeasti ja vahaisin hairidin. Siirtymisvaiheen
likenne on luonteeltaan lapiajavaa ja sujuvuuslahtdista, minka vuoksi
siirtymisvaiheen tulee kokonaisuudessaan sijoittua paaverkolle.



Paaverkko Siirtymisvaihe
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Kuva 1.Paikallisverkko palvelee ainoastaan automatkan 1aht6- ja saapumisvaiheita. Siir-
tymisvaihe tapahtuu yksinomaan paaverkolla.

Paaverkon yleisia kriteereita

Paaverkko muodostaa kaupungin likennejarjestelmassa autoliikenteen
rungon, joka kantaa valtaosan liikennesuoritteesta. Paaverkon
maarittdmisessa on tarkeada huomioida seuraavat nakdkulmat:

Silmakoko

Paaverkon silmakoolla tarkoitetaan paaverkon katujen keskimaaraista
etaisyytta toisistaan. Silmakoko vaihtelee maankayton rakenteesta ja
luonteesta riippuen. Rakennetussa ymparistéssa paaverkon
silmakokoon vaikuttavat keskeisesti:

o autoliikenteen kysynnan suuruus ja suuntautuminen
o kapasiteetin hydodyntaminen

e ymparistdvaikutusten huomioiminen

e paikallisverkon rakenne ja yhteydet

Tavoitteellinen silmakoko vaihtelee 500 — 1 500 metrin valilla.
Maankayton tehokkuuden kasvaessa paaverkko yleensa tihenee.

Saavutettavuus

Paaverkko palvelee kaupungin eri toimintojen saavutettavuutta seutu-,
kaupunki- ja aluetasolla. Kaupungin toimivuuden kannalta on tarkeaa
huolehtia muun muassa keskustan saavutettavuudesta seka
elinkeinoelamalle tarkeista logistisista yhteyksista. Sujuvilla tuonti- ja
vientiyhteyksilla Helsingin satamiin on myds valtakunnallista merkitysta.
Merkittavaa autoliikenteen kysyntaa ja erityisesti raskasta liikennetta
tuottavat toiminnot on pyrittava sijoittamaan paaverkon yhteyteen tai
valittémaan laheisyyteen.

Sujuvuus ja kapasiteetti

Paaverkolla on olennaista turvata autoliikenteelle riittdva sujuvuus ja
kapasiteetti. Talldin paikallisverkon katuja ei hyédynneta lapiajoon
nopeamman ajoreitin toivossa. Sujuvuuden varmistaminen edellyttaa
likennevirran hairiéttomyytta tukevia suunnitteluratkaisuja, esimerkiksi
ristedvien liikennevirtojen saantelya. Kapasiteetin riittavyytta on tarkeaa
tarkastella nakopiirissa olevaan tulevaisuuteen, huomioiden
likennejarjestelman ja maankayton kehittamishankkeet seka naiden
heijastukset liikenteen kysyntaan ja tarjontaan. Uusia paaverkon
yhteyksia harkittaessa tulee aina ensin varmistaa, ettd olemassa olevan
paaverkon kapasiteetti on mahdollisimman tehokkaasti hyddynnetty.

Selkeys

Paaverkon katujen tulee muodostaa helposti hahmotettava ja
kaupunkirakennetta myotaileva kokonaisuus, joka edesauttaa
tarkoituksenmukaisten reitinvalintojen tekemista. Kattavalla
viitoitusjarjestelmalld tuetaan paaverkon selkeytta.



Ymparistovaikutukset

Autoliikennetta keskittamalla (= osoittamalla tarkoituksenmukainen
paaverkko) voidaan kokonaisuudessaan vahentaa moottoriajoneuvojen
paastoihin ja liikenneturvallisuuteen liittyvia kielteisia
ymparistovaikutuksia. Keskittdminen vahentaa erityisesti liikenteen
estevaikutusta sekd meluhaittoja. Haitat saattavat paikallisesti korostua
niilld kaduilla, joille likennevirtoja ohjataan. Toisaalta ongelmien hallinta
helpottuu, kun haittojen hallinnan toimenpiteitd voidaan keskittaa
ylempaan katuverkkoon eli pienemmalle osalle katuverkkoa.



Paikallinen litkennesolu

Paikalliset liikennesolut ovat yhtenaisia, paaverkon sisapuolelle
rajautuvia alueita, joiden sisalld kadut ovat yhteen kytkeytyneita lahto- ja
saapumisvaiheen autoliikennetta palvelevia paikalliskatuja.

Liikennesolujen koko on suoraan kytkdksissa paikallisen maankaytén
rakenteeseen ja luonteeseen, joiden perusteella maaraytyy paaverkon
tarkoituksenmukainen silmakoko. Paaverkkoa maariteltdessa taytyy
samalla huomioida, minkalaisiksi sen rajaamat paikalliset likennesolut
toiminnallisesti muodostuvat. Tavoitteena on muodostaa yhteenkuuluvia
ja riittdvan suuria kokonaisuuksia, jotta paaverkon katujen estevaikutus
jaisi mahdollisimman pieneksi.

Paikalliset liikennesolut eivat kuitenkaan saa muodostua liian suuriksi,
koska paikallisen liikenteen volyymi saattaa solun sisalla nousta liian
suureksi. Yhta lailla on tarkeda varmistaa, ettd matkan lahtévaiheen ja
saapumisvaiheen ajomatkat pysyvat solun sisalla kohtuullisina.
Ajomatka on pyrittdva rajaamaan sellaiseksi, etta se tukee
paikallisuuden tunnetta ja motivoi mitoitusnopeuksien noudattamiseen.
Tavoitteellinen enimmaismatka paaverkon ja kohteen valilla on
tonttikatuja (30 km/h) pitkin ajettaessa 500 m. Paikallista kokoojakatua
(40 km/h) hyddynnettdessa voidaan hyvaksya pidempi matka, mutta
lahtdkohtaisesti ei yli 1,5 km.

Vanhoilla alueilla paaverkon katujen ja paikallisten liikennesolujen
maarittely tapahtuu luonnollisesti olemassa olevan korttelirakenteen ja
katuverkon mahdollistamissa puitteissa. Keskeisimmin liikennesolujen
maarittelyyn vaikuttaa se, mitkd kadut ovat paaverkkoon soveltuvia ja
mitka eivat.

Lahtokohtaisesti jokaiselle paikalliskadulle tulee olla maariteltavissa
paikallinen liikkennesolu, jota kyseinen katu palvelee. Erityisesti

kaavahankkeiden yhteydessa on tarkeaa tunnistaa paikalliset
likennesolut, jotta solun sisaiset paikalliskadut voidaan mitoittaa
paikallisen liikennekysynnan mukaan.
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Kuva 2. Esimerkki paikallisesta liikennesolusta kantakaupungin alueella



2. Toiminnalliset katuluokat

Paaverkon katuluokat

Paaverkko koostuu kolmesta katuluokasta — moottorivaylat, padkadut ja
alueelliset kokoojakadut. Nama hoitavat autoliikenteen siirtymistehtavaa
seutu-, kaupunki- ja aluetasoilla. Paaverkkoon sisaltyy myos valtion
teita, joiden luokittelu perustuu asetukseen paavaylista ja niiden
palvelutasoista (LVM 2018). Asetuksen mukaan valtakunnallisesti
merkittaviin paavayliin lukeutuu mm. maantieyhteys Vuosaaren
satamaan.
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Kuva 3. Paaverkko jakautuu seutu-, kaupunki- ja aluetasolla palveleviin yhteyksiin. Seu-
tutason yhteyksia (ylh.) ovat moottorivaylat, jotka toimivat keskeisina sisdantulovaylina
tai kehateina. Seudullisen liikenteen ohella ne palvelevat samalla myds kaupungin eri
alueiden valista liikennetta. Kaupunkitason yhteydet (oik.) muodostuvat paakaduista,
jotka palvelevat paaasiassa kaupungin eri alueiden valisia yhteystarpeita. Alueellisessa
mittakaavassa ne muodostavat joko alueen lapi kulkevia paayhteyksia tai keskeisia si-
saantulovaylia. Alueellisina paayhteyksina (alh.) toimivat nimensa mukaisesti alueelliset
kokoojakadut.

\

Moottorivaylat

Alueelliset kokoojat

Kuva 4. Moottorivaylat, padkadut ja alueelliset kokoojakadut vuoden
2020 tilanteessa.



Moottorivayla

Moottorivayld on valtakunnallista ja seudullista liikennetta palveleva tie,
joka on varustettu paasaantoisesti eritasoliittymin ja jonka
nopeusrajoitus on = 60 km/h. Vaylat kytkevat kaupungin ymparéivaan
seutuun ja palvelevat kaytanndssa keskeisind sisdantulovaylina ja
kehateina. Moottorivaylat ovat padasiassa valtion hallinnoimia vaylia,
jotka kuuluvat valtakunnallisesti merkittdvaan runkoverkkoon. Ne
yhdistavat valtakunnallisesti ja kansainvalisesti suurimmat keskukset ja
solmukohdat ja palvelevat erityisesti pitkdmatkaista likennetta.

Kuva 6. Keha | edustaa tyypillista moottorivaylaa.

Paadkatu

Paakatu palvelee seudullista ja kaupungin sisaista liikennettéd kaupungin
eri alueiden valilla. Katu on rakenteellisesti ja kaupunkikuvallisesti osa
kaupunkirakennetta. Liikenteen sujuvuudesta ja liikenneturvallisuudesta
huolehditaan tarkoituksenmukaisilla littymavaleilla seka pitamalla
likennevirta eroteltuna kadun viereisestd maankaytosta. Tonttilittymia
ei lahtdkohtaisesti sallita. Paakadut palvelevat autoliikenteen ohella
my6s muita kulkumuotoja, joiden olosuhteet edellyttavat aina oman
erityisen huomionsa. Nopeusrajoitus on yleensa 40-50 km/h.
Keskustamaisissa ja muissa tiiviissa ja sekoittuneissa
kaupunkiymparistdissa paakadun liikenne sopeutetaan tarvittavissa
maarin ympariston ja jalankulkijoiden ehtoihin.

Kuva 5. Nordenskidldinkatu on kantakaupungissa sijaitseva paakatu



huolellista yhteensovittamista kadun muiden kayttotarpeiden kanssa.
Kadun nopeusrajoitus on yleensa 40 km/h.

Kuva 7. Esimerkki neli- ja kaksikaistaisesta paakadusta. Paakadut palvelevat tyypillisesti
paitsi autoliikenteen myos joukkoliikenteen ja pyoraliikkenteen paareitteina.

Alueellinen kokoojakatu

Alueellinen kokoojakatu palvelee alueellisia yhteystarpeita ja
ensisijaisesti autoliikennettd, jolla on Iahtdpiste ja/tai maaranpaa
alueella. Katu kokoaa ja johtaa alueen keskeisia liikennevirtoja
ylempaan paaverkkoon. Alueellinen kokoojakatu palvelee liikenteellisesti
seka siirtymistehtavaa etta liityntatehtavaa ja edellyttaa liikenteen Kuva 9. Esimerkki alueellisen kokoojakadun poikkileikkauksesta.
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Paikallisverkon katuluokat

Kaikki pdaverkkoon kuulumattomat kadut ovat paikalliskatuja. Ne
palvelevat ainoastaan paikallista ja hidasvauhtista autoliikennetta
alhaisilla volyymeilla. Paikallisverkon kadut jaetaan paikallisiin
kokoojakatuihin ja tonttikatuihin.

Paikallinen kokoojakatu

Paikallinen kokoojakatu on paaverkon sisapuolelle rajautuvaa paikallista
likennesolua palveleva katu, joka kokoaa tonttikatujen liikennetta ja
yhdistaa ne paaverkkoon. Katu palvelee paikallista 1ahtevaa ja saapuvaa
autoliikennettd, korostaen suojaamattomien tienkayttajien tarpeita.
Kadun nopeusrajoitus on 30 km/h. Saanndllista bussiliikennetta
palvelevalla kadulla voidaan olosuhteiden salliessa kayttaa
nopeusrajoitusta 40 km/h.

Kuva 10. Paikallisen kokoojakadun tyypillinen poikkileikkaus.
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Tonttikatu

Tonttikatu palvelee alimman tason katuyhteytena paikallisen
likennesolun siséalla. Kadun liikennemaarat ovat vahaisia ja alhainen
nopeustaso mahdollistaa eri kulkumuotojen turvallisen yhteiselon
samassa tilassa. Nopeusrajoitus tonttikaduilla on max. 30 km/h pois
lukien teollisuusalueet. Tonttikatujen erityistapauksia ovat kavely- ja
pihakadut.

Kuva 11. Tonttikadun tyypillinen poikkileikkaus.
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Paikalliskaduilla liikenteen rauhoittaminen on \ Milloin liikennesolu tarvitsee paikallisen kokoojakadun*

keskeinen lahtokohta Paikallisen kokoojakadun tehtéva on koota paikallisen
likennesolun sisaista liikennetta ja ohjata sitd paaverkkoon.
Ne ovat paikallisen liikennesolun paayhteyksia, joiden tarve
riippuu liikennesolun mittaluokasta ja katuverkon rakenteesta.
Tarve voi syntya, kun

Uusia paikalliskatuja suunniteltaessa on jo kadun linjauksesta
paatettdessa tarkeda pohjustaa olosuhteet, jotka tukevat
paikalliskadulle ominaista nopeustasoa. Kadun suorat osuudet
tulee nopeusrajoituksesta riippuen pyrkia pitamaan korkeintaan

75 —100 metrin mittaisina. Alempi arvo koskee nopeusrajoitusta e likennesolun sisdiset ajomatkat kasvavat yli 500 metrin tai

30 km/h ja ylempi arvo 40 km/h. Tonttikaduilla, mikali e kadulla on selked liikennettd kokoava rooli tai paikallisista

kaksisuuntaisia, kaytetaan likennemaarista riippuen joko kapeaa toiminnoista johtuva likennekysynta, jonka johdosta kadun

kaksikaistaista mitoitusta tai yksikaistaista jarjestelya, jossa on autolikennemaara ylittaa tonttikadulle asetetun

kohtaamispaikat. tavoiterajan edellyttaen tonttikadulle poikkeavia
suunnitteluratkaisuja

Paikallisverkon kadut kuormittuvat usein sinne kuulumattomasta
lapiajosta, jolla tarkoitetaan autoliikennetta, jolla ei ole
maaranpaata paikallisen liikennesolun sisalla. Haitallisen lapiajon
kitkemiseksi tulee harkita kaytettavaksi erilaisia
likenteenrauhoittamisen keinoja, kuten

\o Paikallissolun Iapi kulkee bussilinja /

e Fyysiset vauhtihidasteet, jotka hidastavan vaikutuksen lisaksi
korostavat paikalliskadun luonnetta

o Ylijatketut jalkakaytavat / pyoratiet yhdistettyina alueelliseen
nopeusrajoitusmerkkiin, jolla luodaan porttivaikutelma
paikallisen liikkennesolun rajalla

o Katujen yksisuuntaistaminen, jolla voidaan poistaa suoria
lapiajoyhteyksia

o Yksittaisen katuyhteyden katkaiseminen autoliikenteelta,
kunhan huomioidaan kohteen saavutettavuus, paikalliseen
likenteeseen kohdistuvat vaikutukset seka heijastukset P RN T g T

muiden paikalliskatujen kuormitukseen / Kuva 12. Tonttikaduilla ajorata ja muu katutila viestivat kadun kayttétarkoituk-

sesta lityntakatuna.
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3. Luokkakohtaiset suunnittelukriteerit

Suunnittelun lahtokohdat

Toiminnallinen katuluokka maarittelee yksittdisen kadun liikenteellisen
tehtavan eli kayttotarkoituksen autoliikenteen kannalta. Samalla se
asettaa puitteet kadun muille toiminnoille ja laatutekijoille. Jotta kadut
palvelisivat kayttétarkoitustaan mahdollisimman hyvin, on suunnittelussa
varmistettava, etta

¢ toiminnallisella katuluokalla maaritelty liikenteellinen kayttétarkoitus
on verkollisessa mielessa tarkoituksenmukainen, huomioi ympariston
asettamat reunaehdot seka tukee kadulle luontaisesti kohdistuvaa
kayttdtarvetta.

¢ infrastruktuuri tukee kadun liikenteellista kayttotarkoitusta

o Kadun kayttd vastaa maariteltya kayttétarkoitusta

Kayttotarkoitus
(katuluokka)

Kayton edellytykset

Infrastruktuuri

Kaytdén seuraukset

Kuva 13. Katuluokan, infrastruktuurin ja kdyton valinen yhteys
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Sen lisdksi, ettd jokainen yksittdinen katu palvelee mahdollisimman
hyvin sille maariteltya liikenteellista tehtavaa, tulee tienkayttajan voida
ymmartaa, minka tyyppisella kadulla han kulloinkin liikkuu. N&in han
pystyy ennakoimaan tulevaa ja sovittamaan ajotapaa ja nopeutta
olosuhteisiin sopivaksi. Tama edellyttdd mahdollisimman
yhdenmukaisten suunnitteluratkaisujen kayttdmistd saman katuluokan
sisdlld. Yhdenmukaisuus koskee erityisesti

¢ Nopeusrajoitusta

¢ Kulkumuotokohtaisia jarjestelyja

o Kaistajarjestelyja ja ajosuuntien erottelua
o Risteystyyppeja ja risteysten sijoittelua

o Tonttilittymien esiintyvyytta

e Kadunvarsipysakointia

o Pysakkijarjestelyja

Jokaista viittd katuluokkaa ei kuitenkaan ole mahdollista tai edes tarpeen
suunnitella taysin omanlaisekseen. Tarkeaa on kuitenkin varmistaa, etta
paikalliskadut, erityisesti tonttikadut, erottuvat mahdollisimman hyvin
paaverkon kaduista ja moottorivaylat erottuvat selkeasti paakaduista ja
alueellisista kokoojakaduista.



Yleiset suunnittelukriteerit

Luokkakohtaiset suunnittelukriteerit ovat perustana kadun liikenteellisen
kayttétarkoituksen, kayton ja infrastruktuurin yhteensovittamiselle.
Taulukossa 1 esitetyt kriteerit ovat suunnittelua ohjaavia tavoitteita, jotka
asettavat lahtokohdat katujen periaatteellisille liikennejarjestelyille.
Jokainen katu on kuitenkin omanlaisensa ja edellyttaa yksilollisia

suunnitteluratkaisuja, jotka toisinaan voivat poiketa yleisista

periaatteista. Mahdollisten poikkeamisten tulee kuitenkin aina pohjautua

huolelliseen harkintaan ja tietoiseen poikkeamispaatdkseen.

Taulukko 1. Katuluokkien yleiset suunnittelukriteerit.

Pysakit erilleen kanavoituina tai va-
hintaan syvennyksessa

Moottorivdyla | Seudullinen |> 30 000 > 60 4-6 Ei Ei sallittu Ei sallittu Ei sallittu
Bussikaistat mahdollisia
Seudullinen . - . “ - T S
P3skatu / alueiden > 10000 40- 50 )-8 Ei uusia J?Ik'g-kay- Pygratle/- Pysa'lflt sy}/ennykses§a. Bussiliiken- Lah'tokohtalsestl ei
- tava kaista teelld usein omat kaistat. sallittu
valinen
Alut?elllnen ko- | Alueen sisai- <10 000 40 ) Harvasti J?Ik:':\-kay- PyF)ratle/- Pysakit syv'ennyksess‘a 'tal ajoraj Lahjcokohtalsestl ei
koojakatu nen tava kaista dalla. Tarvittaessa erilliset bussi- sallittu
kaistat.
Paikallinen ko- Jalka-kay- Pyoratie/- Ei erillisid bussikaistoja. Pysakit hi- | Taskussa tai ajora-
) Paikallinen | <4 000 30-40 |2 Kylla K@K | kaista tai  pussiralstola. Ty !
koojakatu tava . dastepysakkeina tai ajoradalla. dalla
ajoradalla
_ il o |y Pysakic hdastepysakheind (110 | gy opies
Tonttikatu Paikallinen | <2000 (teollisuus- |1 -2 Kylla vélla tai ajo- | Ajoradalla radalla. Léhtdkohtaisesti ei joukko- | _.
: . .. ajoradalla
alueilla 40) radalla lilkennetta
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Risteysjarjestelyjen periaatteet

Moottorivaylat

Moottorivaylilla kaytetdan Iahtdkohtaisesti eritasoliittymia.
Poikkeuksellisesti risteys voidaan toteuttaa valo-ohjattuna tasossa.
Risteys-/liittymavalit ovat suuret. Moottorivaylille ei ole suoria yhteyksia
paikallisverkolta. Valtion hallinnassa olevat vaylat suunnitellaan yleisista
teistd annetun lain ja asetuksen perusteella yhteistydssa valtion
viranomaisten kanssa.

Paakadut ja alueelliset kokoojat

Paaverkon katujen valisissa risteyksissa kaytetaan likennemaarista
riippuen valo-ohjattua risteysta, eriarvoista T-risteysta tai kiertoliittymaa.
Valo-ohjaamattoman 4-haararisteyksen kaytt6a tulee
likenneturvallisuussyista valttaa. Paaverkkoon kuuluvien katujen
tulosuunnat kanavoidaan.

Riittdvan palvelutason turvaamiseksi on valtettava risteysten ja
suojateiden sijoittamista liian tiheasti. Paakaduilla, joilla nopeusrajoitus
on 50 km/h, patee seuraavat tavoitteelliset risteysvalit:

¢ valo-ohjatut risteykset:
o 400-500 m (hyva palvelutaso)
o 350-400 m (tyydyttava palvelutaso)
¢ valo-ohjaamattomat T-risteykset tai suuntaisliittymat: 150 m

Tavoitearvoista poikkeaminen edellyttaa aina erityistda huomiota riittdvan
valityskyvyn varmistamiseksi. Alueellisilla kokoojakaduilla ja alemman
nopeustason paakaduilla voidaan harkiten kayttaa lyhyempia
risteysvaleja, millda on vaikutusta paasuunnan liikenteen sujuvuuteen.
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Paaverkon katujen valisissa risteyksissa pyritdéan mahdollistamaan
kaantymiset kaikkiin suuntiin. Toisinaan vasemmalle k&antymisen
mahdollisuudesta voidaan erityisista syista tinkia. Talldin on kuitenkin
aina varmistettava, ettei kdantymiskiellosta seuraa
epatarkoituksenmukaista ajoa paikallisverkon kautta.

Valo-ohjatuissa paaverkon risteyksissa tulee kaantyvalle liikenteelle
pyrkia osoittamaan erilliset kdantymiskaistat, ellei yhdistettyjen kaistojen
kaytto ole likennemaarien valossa perusteltua. Yhdistettya kaistaa on
kuitenkin pyrittava valttdamaan, mikali kdantyminen tapahtuu
pyo6rakaistan tai ajoradassa kiinni olevan pydratien yli.

Paaverkolla ei kayteta tasa-arvoisia risteyksia.
Paikalliskadut

Liikenteen rauhoittamiseen liittyvat tavoitteet huomioiden tulee
risteysjarjestelyissa lahtokohtaisesti valttaa paaverkolle tunnusomaisia,
sujuvuutta edistavia jarjestelyja kuten valo-ohjausta, kanavointia ja
erillisia kaantymiskaistoja.

Paikallisilla kokoojakaduilla risteykset tulee toteuttaa eriarvoisina.
Tonttikatujen valiset risteykset toteutetaan yleensa tasa-arvoisina ja
alhaisia nopeuksia tukeviksi.

Paikallisen liikkennesolun rajalla, missa paikalliskatu yhdistyy
paaverkkoon, on paikalliskadun tulohaarassa korostettava
paikalliskadun ilmetta. Liittymat toteutetaan lahtdkohtaisesti ilman
kanavointia ja paaverkon kadun suunnassa kulkeva
pyoratie/jalkakaytava viedaan mahdollisuuksien mukaan
katkeamattomana paikalliskadun vyli.
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