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Alueen sijainti:

Kaava-alue sijaitsee Tapanilan aseman etelapuolella. Alue
rajautuu lannessa Viertolantiehen, pohjoisessa Fallkullantiehen,
idassa paarataan ja etelassa nyKkyisiin teollisuuskortteleihin.
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Asemakaavan muutos (kaavaratkaisu) koskee ymparistohairioita
aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialuetta,
teollisuusrakennusten korttelialuetta, jolla ymparisto asettaa
toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia, seka katualueita
Tapanilan aseman etelapuolella paaradan lansipuolella.

Kaavaratkaisu on tehty, koska Helsingin kaupunki pyrkii
kehittamaan olemassa olevia asemanseutuja. Kaavaratkaisu
mahdollistaa asumispainotteista tdydennysrakentamista hyvalle
sijainnille Tapanilan aseman laheisyyteen seka parannuksia
alueen kavelyn ja pyorailyn jarjestelyihin kaupungin kestavan
kehityksen tavoitteiden mukaisesti.

Kaavaratkaisussa on erityisesti pyritty ratkaisemaan se, kuinka
juna-aseman laheisyyteen sijoittuva asuinpainotteinen
rakentaminen saadaan sopeutettua Tapanilan maakunnallisesti
arvokkaan pienalueen viereen. Alueen taydennysrakentamiselle
on muodostettu ratkaisu, joka kunnioittaa alueen kulttuurihistoriaa
seka ymparoivaa kaupunkirakennetta.

Kaava-alueeseen kuuluvat teollisuusrakennusten korttelialueet
muuttuvat asuinkerrostalojen korttelialueiksi lukuun ottamatta
lahimpana asemaa sijaitsevaa Viertolantie 2:n tonttia, josta osa
sailyy nykyisen kaltaiset toiminnot mahdollistavana liike- ja
toimistorakennusten korttelialueena. Tontilla mahdollistetaan
kahdesta vanhasta rakennuksesta suuremman sailyminen.
Osoitteessa Malmin kauppatie 43 sailytetdan suojeltu puinen
rakennus osana asuinrakennusten korttelialuetta.

Viertolantien katutilaa on levennetty kadun itareunalla niin, etta
kadun molemmin puolin saadaan luotua kulkuvaylat kavelylle ja
pyorailylle. Paaradan itareunaan linjatun pyoraliikenteen
Pohjoisbaanan tilavaraukset on tutkittu kaavan laatimisen
yhteydessa. Baanan rakentaminen ei vaadi muutoksia voimassa
oleviin asemakaavoihin nahden.

Uutta asuntokerrosalaa on 23 780 k-m? huomioiden
asuinkerrostalojen liiketilat, ja toimitilakerrosalaa 4 000 k-m?
sailyva teollisuusrakennus mukaan laskien. Asukasmaaran lisays
on noin 590 asukasta.

Kaavaratkaisun yhteydessa on laadittu likennesuunnitelma (piir.
nro 7139), joka mahdollistaa uuden jalkakaytavan sijoittamisen
Viertolantien italaidalle. Ratkaisu sallii myds yksisuuntaisten
pyoraliikenteen jarjestelyjen rakentamisen Viertolantielle
tulevaisuudessa.

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta
Tapanilan aseman laheisyyteen syntyy uutta asuinrakentamista,




Asemakaavan kuvaus

Tavoitteet
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joka monipuolistaa alueen asuntotarjontaa ja tasapainottaa
asumisen hallintamuotojakaumaa. Alueen rakentamisen
kokonaismittakaava muuttuu, kun radan varteen tulee nykyista
tehokkaampaa rakentamista. Teollisuusrakentamisen maara
vahenee, kun tyhjilldan olevien teollisuustonttien kayttétarkoitus
muuttuu, ja sailyvat toiminnot liittyvat osaksi uutta
asuinpainotteisempaa korttelirakennetta.

Helsingin kaupunki omistaa osoitteessa Viertolantie 6 sijaitsevan
tontin 39374/2 seka kaava-alueeseen kuuluvat katualueet.
Osoitteissa Viertolantie 2 ja 4 seka Malmin kauppatie 43
sijaitsevat tontit ovat yksityisomistuksessa. Kaavoitus on tullut
vireille hakemuksen johdosta ja kaavaratkaisun sisalto on
neuvoteltu hakijoiden kanssa.

Kaavaratkaisun tavoitteena on mahdollistaa asumispainotteista
taydennysrakentamista hyvalle sijainnille Tapanilan aseman
laheisyyteen seka mahdollistaa muutoksia alueen kavelyn ja
pyorailyn jarjestelyihin. Asuntojen sijoittaminen hyvien
joukkoliikenneyhteyksien seka kavely- ja pyoraily-yhteyksien
aareen tukee kaupungin kestavan kehityksen tavoitteita.

Alueen taydennysrakentamisessa on tavoitteena ratkaisu, joka
kunnioittaa alueen kulttuurihistoriaa seka ymparoivaa
kaupunkirakennetta. Radan lansipuolella palaneen tapettitehtaan
tontille ja sen viereisille kiinteistoille osoitetaan uusia
asuinkerrostaloja seka niihin liittyvia katutason liiketiloja.
Kaavassa osoitetaan mahdollisuus sailyttaa suurin Iahinna
asemaa sijaitsevista nykyisista teollisuusrakennuksista, mika
tukee yleiskaavan tavoitetta C3-lahikeskustan toiminnallisesta
sekoittuneisuudesta.

Viertolantien katujarjestelyja paivitetaan niin, etta kadun
itdreunaan voidaan sijoittaa jalkakaytava. Tavoitteena on myos
mahdollistaa pyorailyn yksisuuntaisten jarjestelyjen toteuttaminen
Viertolantielle. Radan itapuolella mahdollistetaan paaradan
suuntaisen pyorailybaanan sijoittuminen.

Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten tavoitteiden
toteutumista siten, etta asuntotuotantoa edistetaan paaradan
varren asemanseudulla alueen elavyytta, omaleimaisuutta,
turvallisuutta ja kestavaa kehitysta tukevasti. Pohjoisbaana ja
Viertolantien pyorailyjarjestelyjen selkeyttdminen tukevat
pyorailyn edistamisohjelman tavoitteita.
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Mitoitus

Suunnittelualueen pinta-ala on 31 635 m?2.

Kaavaratkaisun myota kaava-alueen kokonaiskerrosala kasvaa
5 696 k-m2:1la. Asemakaavassa on osoitettu alueelle
rakennusoikeutta yhteensa 27 780 k-m?, josta uutta
asuntokerrosalaa on 23 780 k-m2 maantasokerroksen liiketilat
(140 k-m?) huomioiden ja toimitilakerrosalaa 4 000 k-m?2.
Asukasmaaran lisays on n. 590 asukasta.

Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Kaava-alue muodostuu ymparistohairidita aiheuttamattomien
teollisuusrakennusten korttelialueesta, teollisuusrakennusten
korttelialueesta, jolla ymparistd asettaa toiminnan laadulle erityisia
vaatimuksia seka katualueista, jotka sijaitsevat Tapanilan aseman
etelapuolella paaradan lansipuolella.

Suunnittelualue sijaitsee Uudenmaan liiton maakunnallisesti
arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi maaritteleman Tapaninkylan
asuntoalueen rajauksen sisapuolella. Alueen on katsottu
edustavan hyvin 1900-luvun alkupuolen esikaupunkirakentamista
radan varressa. Suunnittelualueen viereinen Tapanilan
asuntoaluekokonaisuus on maaritelty Helsingin kaupungin
toimesta Helsingin kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja
maisemakulttuurin kannalta merkittadvaksi alueeksi.

Suunnittelualueen etelapuolella on pienteollisuusrakentamisen
vyOhyke, joka on toiminnallisesti osa laajempaa Ormuspellon
aluetta.

Suunnittelualueella paaradan ja Viertolantien valissa on voimassa
olevissa asemakaavoissa teollisuusrakennuksille kaavoitetut
korttelialueet. Viertolantien pohjoispaassa sijaitsevalla tontilla on
kaksi 1930-luvulla valmistunutta punatiilista teollisuusrakennusta.
Nk. autonkoritehtaan rakennuksissa on nykyisin mm. taiteilijoiden
tyatiloja, ilmaisukoulu, sisustusliikkeita, kasityolaisten tyotiloja ja
autokorjaamo. Rakennusten sijoittuminen ja laajuus eivat vastaa
voimassa olevaa asemakaavaa. Tasta etelaan nk. entisen
tapettitehtaan tontilla olevat teollisuusrakennukset vaurioituivat
pahoin tulipalossa vuonna 2017, ja ne on sittemmin purettu.

Viertolantie 6:ssa sijaitseva tontti on rakentamaton, ja vuokrattuna
siirtolavojen varastointia varten. Korttelialueen etelaisimmalla
tontilla osoitteessa Malmin Kauppatie 43 sijaitsee puuhdylaamo,
jonka osaksi kuuluva 1930-luvulla rakennettu suojeltu
puurakennus on toiminut aikanaan osuuskassan konttorina.
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Teollisuusrakennusten korttelialueen tonttien yhteenlaskettu
rakennusoikeus voimassa olevissa asemakaavoissa on 22 084 k-
m2.

Asuinrakennusten ja asuinkerrostalojen korttelialueet (A ja
AK)

Kerrostalorakentaminen on osoitettu kaavassa asuinrakennusten
(A) ja asuinkerrostalojen (AK) korttelialueille, joita koskevat samat
maaraykset. Alueen etelaosaan on muodostettu
asuinrakennusten korttelialue (A), joka sallii kerrostalojen lisaksi
myos muun tyyppiset asuinrakennukset. Talla on haluttu
mahdollistaa Malmin kauppatie 43:ssa sijaitsevan suojellun
pientalon kayttd pientaloasumiseen korttelialueen
paakayttotarkoituksen mukaisesti siina tapauksessa, jos
rakennuksen osalta voidaan tulevaisuudessa osoittaa, etta sen
sisatiloissa saavutetaan melutason ohjearvot ja tilan
kayttotarkoituksen edellyttama melutaso.

Korttelialueilla rakennusten massoittelussa on huomioitu niiden
littyminen alueen muuhun rakennuskantaan kerroslukujen
porrastamisella, seka raystaskorkoja ja kattomuotoja koskevilla
maarayksilla. Kaavassa on kiinnitetty huomiota erityisesti
Viertolantiehen rajautuvien rakennusten istumiseen
ymparistoonsa.

Viertolantien varressa rakennukset on maaritelty sijoitettavaksi
niin, etta ne eivat muodosta pitkaa yhtenaista seinamaa
vastapaisen pientaloalueen suuntaan. Kaavaratkaisussa
Viertolantien varren rakennukset ovat typologialtaan pistetaloja,
jotka vuorottelevat kadulle avautuvien piha-alueiden kanssa.
Suoraan katualueeseen rajautuvat rakennukset on maaratty
rakennettavaksi kiinni kadun puoleisen rakennusalan reunaan.
Korttelialueen kapeimmalla tontilla lahimpana asemaa
rakennukset on keskitetty radan varteen niin, etta tontin piha
sijoittuu Viertolantien ja olemassa olevan asuinalueen suuntaan.

Asuinrakennukset on asemakaavassa maaritelty paaosin IV-VI-
kerroksisiksi niin, etta kortteleiden matalimmat rakennukset
rajautuvat Viertolantiehen. Kaava-alueen pohjoisosassa
lahimpana asemaa sijaitsevat rakennukset ovat Vll-kerroksisia.
Kaavassa on maaratty, etta Viertolantiehen rajautuvat
rakennukset ovat enimmillaan nelikerroksisia ja niiden raystaslinja
saa olla korkeintaan 1,3 metriad ylimman kerroksen lattiakoron
ylapuolella. Maarayksella varmistetaan, etta suoraan Tapanilan
maakunnallisesti arvokkaan pientaloalueen suuntaan liittyvat
rakennukset ovat enimmillaan nelikerroksisia, ja niiden
raystaslinja on kolmannen kerroksen korkeudella.

Lahimpana asemaa sijaitsevissa Vll-kerroksisissa
asuinkerrostaloissa raystaslinja saa olla korkeintaan 1,3 metria
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toiseksi ylimman kerroksen lattiakoron ylapuolella, jolloin tontin
rautatiealueen puoleiseen osaan sijoitettujen rakennusten
raystaslinja sijoittuu viidennen kerroksen korkeudelle.

Raystaslinjan ylapuolelle on sallittua rakentaa julkisivupinnan
tasoon kytkeytyvia ikkuna- ja parvekelyhtyja korkeintaan 50 %
matkalle julkisivun leveydesta. Rautatiealueeseen rajautuvilla
rakennusaloilla ikkuna- ja parvekelyhtyja saa rakentaa
korkeintaan 90 % matkalle julkisivun leveydesta. Tontilla
39374/17 lyhdyt saavat ulottua julkisivupinnan tason ulkopuolelle.

Kaavakartassa rakennuksille merkitty harjansuuntaa osoittava
viiva muodostaa merkintana yhdessa muiden maaraysten kanssa
rakennuksille kattomuodon, joka sopeuttaa rakennuksia
ympariston rakentamiseen. Kaavassa on lisaksi erikseen
maaratty, etta rakennuksissa ei saa olla tasakattoa.
llImanvaihtokonehuoneet ja muut tekniset tilat on maaratty
sijoitettavaksi vesikaton sisapuolelle. liImanvaihtokonehuoneita
saa sijoittaa suurimman sallitun kerrosluvun ylapuolelle, ja ne
tulee suunnitella osana rakennusten arkkitehtuuria. Ullakolle saa
sijoittaa paakayttotarkoituksen mukaisia tiloja.

Asemakaavassa on maaratty, etta rakennusten julkisivujen on
oltava paaosin paikalla muurattua tiiltd, muurauksen paalle tehtya
rappausta tai puuverhoiltuja. Lamporappausta ei sallita.
Rakennuksen julkisivujen on oltava keskenaan erisavyisia
vierekkaisissa rakennuksissa, milla on haluttu liittda ne paremmin
laajemman alueen moni-ilmeisten rakennusten kokonaisuuteen.
Tontilla 39374/17 rakennusten kahden ylimman kerroksen
julkisivumateriaalin tulee olla vesikatteen kaltaista, esimerkiksi
konesaumattua peltia, milla on pyritty jasentamaan rakennusten
pystysuunnan mittakaavaa.

Asemakaavassa on osoitettu asuinkerrostaloihin paikat kolmelle
uudelle liiketilalle. Liiketilat on sijoitettu Viertolantien ja
Paivolantien risteyksen tuntumaan alueen pohjoisosassa seka
Viertolantien varteen lahelle liikennesuunnitelmassa osoitettua
uutta bussipysakkia. Kaavassa on lisaksi maaratty, etta
Viertolantien varrella maantasokerroksen julkisivuissa on oltava
suuria ikkunoita, jotta rakennukset eivat anna kadulle umpinaista
vaikutelmaa.

Rakennusten pihat sijoittuvat Viertolantien varteen seka
korttelialueiden keskelle. Kaavassa on maaratty istutettavaksi
rakentamatta jaavat tontinosat, joita ei kayteta kulkuteina, leikki-
ja oleskelualueina tai pysakodimiseen. Tonteille tulee lisaksi
istuttaa maanvaraisia puita ja pensaita. Tontilla 39374/17 on
osoitettu puin ja/tai pensain istutettava alue Viertolantien varteen
seka Fallkullantien kulmaan. Tonttien valisten pihojen aitaaminen
ei ole sallittua. Kaavassa on osoitettu ohjeelliset sijainnit pihojen
leikki- ja oleskelualueille.
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Tontille 39374/17 on osoitettu aukiomainen alueen osa tontin
pohjoiskulmaan liiketilan edustalle. Aukion pintamateriaaliksi on
maaratty luonnonkivi tai muu alueelle sopiva kestava materiaali,
ja sen kayttaminen autojen kaantdpaikkana on sallittu.

Tontille 39374/17 on osoitettu maanalainen pysakointitila, jonka
saa rakentaa asemakaavassa merkityn kerrosalan lisaksi.
Pysakointitilan ylapuolinen pihakansi tulee rakentaa ja istuttaa
leikki- ja oleskelualueeksi ja muuhun piha-alueeseen liittyvaksi.
Pihakannelle ei saa sijoittaa autopaikkoja eika jatehuoltoa.
Pihakanteen rakennettavat savunpoistoluukut on maaratty
suunniteltavaksi osana piharakenteita ja rakennuksen
arkkitehtuuria.

Pihoihin liittyen kaavaratkaisussa on maaratty, etta tonteilla tulee
valttaa vetta lapaisemattomia pintamateriaaleja ja suosia
hulevesia pidattavia rakenteita. Tonttien vihertehokkuuden tulee
tayttaa Helsingin viherkertoimen tavoiteluku. limastotavoitteita
tukien tonteilla tulee soveltaa matalaenergiarakentamisen
periaatteita ja tuottaa uusiutuvaa energiaa. Uusiutuvan energian
tuottamiseen tarkoitetut laitteet tulee suunnitella osana
rakennusten arkkitehtuuria.

Kaavassa on maaratty, etta asukkaiden kayttoon tulee rakentaa
rittavien varasto- ja huoltotilojen lisaksi muista asumisen
aputiloista vahintaan talopesula, kuivaustila, talosauna ja vapaa-
ajantiloja. Mainitut tilat seka tekniset tilat, pysakaointitilat ja
vaestonsuojat saa rakentaa asemakaavakarttaa merkityn
kerrosalan lisaksi, ja ne voivat sijaita myos naapuritontilla.

Asemakaavassa on osoitettu rakennusaloja talousrakennuksille
alueen pohjois- ja etelaosissa. Rakennusalat on sijoitettu niin, etta
ne suojaavat rakennusten pihoja melulta. Pohjoisosassa
talousrakennus on sijoitettu muistumana kohtaan, jossa on
aiemmin sijainnut suojeltu puinen rakennus. Taman lisaksi
tonteille saa rakentaa talousrakennuksia asemakaavakarttaan
merkityn kerrosalan liséksi rakennusalan ulkopuolelle lukuun
ottamatta pohjoisinta tonttia 39374/17, jossa on haluttu varmistaa
riittavat pihatilat kapealla tontilla.

Talousrakennuksissa tulee olla viherkatto lukuun ottamatta alueen
tonttia 39374/17, jolle osoitetulla t-1-rakennusalalla viherkaton
sijaan katon saa toteuttaa vinoilla lappeilla, jolloin katemateriaali
on siled ja tummasavyinen. Talousrakennusten
julkisivumateriaalin on oltava puuta lukuun ottamatta tonttia
39374/17, jolla rakennuksen julkisivujen on oltava punatiilta.

Osoitteessa Malmin kauppatie 43 sijaitseva entinen osuuskaupan
kassa on osoitettu suojeltavaksi sr-2-merkinnalla. Suojeltu
rakennus on osoitettu asukkaiden yhteistiloiksi, jonka
rakennusoikeus on 200 k-m?. Laadittujen meluselvitysten
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perusteella rakennusta ei ole mahdollista osoittaa kaavassa
asuinkayttoon ilman, etta rakennuksessa tehtaisiin mittavia
muutostoitd daneneristavyyden parantamiseksi. Mikali rakennus
haluttaisiin osoittaa pysyvaan asuinkayttoon, tulee sen osalta
hakea poikkeamista asemakaavassa osoitetusta rakennusalan
kayttotarkoituksesta.

Asemakaavassa on esitetty tontille 39374/17 rautatiealueeseen
rajautuva tukimuuri, joka tulee ulottaa kiinni katualueen rajaan.
Muurin rakentamisella halutaan turvallisuussyista estaa suora
kulku tontilta Fallkullantien sillan suuntaan. Kaavassa maarataan,
etta rakennusluvan hakemisen yhteydessa on sovittava rata-
alueen haltijan kanssa aidan korkeudesta yhtenaisen
estevaikutuksen aikaan saamiseksi rautatiealueen suuntaan joko
tontin tai rautatiealueen puolella.

Melulta suojattujen oleskelupihojen aikaansaamiseksi
kaavaehdotuksessa on osoitettu rakennettavaksi melulta
suojaava aita kohtiin, joissa ne on todettu tarpeelliseksi laaditun
meluselvityksen perusteella. Aitojen on oltava puuverhoiltuja
lukuun ottamatta pohjoisinta tonttia 39374/17, jolla aidan on
oltava punatiilinen ja paikalla muurattu.

Asemakaavassa on annettu lisaksi useita kaavamaarayksia
liittyen liikkennemelun ja junaliikenteen aiheuttamien
varahtelyhaittojen torjuntaan. Naita on kuvattu tarkemmin
alempana selostuksen kohdassa ymparistohairiot.

Kaavakartassa on esitetty alueen eteldosaan tontteja yhdistavan
ajovaylan alle johtokujavaraus vesihuollon jarjestelyille.

Korttelialueilla ajoneuvojen pysakadintia on osoitettu radan varteen
maantasossa seka kaksikerroksiseen pysakointilaitokseen LPA-
korttelialueella. Tontilla 39374/17 pysakainti on osoitettu
pihakannen alle seka radan suuntaisesti maantasoon. Ajoyhteys
tontin radanvarren pitkittain jarjestettyyn pysakaintiin tapahtuu
tontin etelaosasta niin, etta ajoneuvon voi kaantaa paluusuuntaan
tontin pohjoiskulman aukiomaisella tontin osalla.

Kaava-alueen etelaosaan on osoitettu rakennusala autokatokselle
radan varren meluesteen edustalle. Tonteille on osoitettu
ajoyhteydet, jotka palvelevat korttelialueiden pysakaointia seka
huolto- ja pelastusliikennetta. Alueen pohjoisosaan on risteyksen
tuntumaan osoitettu katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa
jarjestaa ajoneuvoliittymaa.

Autojen ja polkupyorien pysakoinnin vaadittavat vahimmaismaarat
on kuvattu tarkemmin alempana selostuksen kohdassa liikenne.

Asuinkerrostalojen kortteleiden yhteenlaskettu rakennusoikeus on
17 930 k-m? ja asuinrakennusten korttelialueen 5 850 k-m?Z.
Asuinkerrostalojen kortteleiden kerrosalassa on mukana yhteensa
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140 k-m? maantasokerroksen liiketiloja. Asuntojen
huoneistoalasta vahintaan 40 % tulee toteuttaa asuntoina, joissa
on keittion/keittotilan lisaksi kolme asuinhuonetta tai enemman.

Liike- ja toimistorakennusten korttelialue (K)

Asemakaava mahdollistaa Viertolantie 2:ssa sijaitsevista
teollisuusrakennuksista suuremman sailyttamisen muodostamalla
sille oman liike- ja toimistorakennusten korttelialueen. Aluetta
koskevissa asemakaavamaarayksissa tontin 39374/17
kayttotarkoitus, rakennusoikeus, rakennusala, kerrosluvut seka
rakennuksen julkisivumateriaali on maaritelty vastaamaan
olemassa olevaa rakennusta ja sen toimintoja.

Tontin rakennusalojen II- ja llI-kerroksiset osat vastaavat
olemassa olevan rakennuksen massoittelua. Rakennuksen
julkisivumateriaalin tulee olla punatiilta. Tontilla sijaitsevan
rakennuksen ja tontin ajovaylien valiin jaavan tontin osan
materiaaliksi on kaavassa maaratty luonnonkivi tai muu alueelle
sopiva kestava materiaali. Rakennuksissa ei saa olla tasakattoa.

Tontin pohjoisreunalla on K-korttelialuetta seka sen viereista AK-
korttelialuetta palveleva tonteille yhteinen sijainniltaan
likimaarinen ajoyhteys. Rakennuksen pysakointi on kaavassa
sallittu rakennuksen edustalle seka rakennuksen
maantasokerrokseen. Autojen ja polkupyorien pysakoinnin
vaadittavat vahimmaismaarat on kuvattu tarkemmin alempana
selostuksen kohdassa liikenne.

Korttelialueen rakennusoikeus on 4 000 k-m?2, mika vastaa
olemassa olevan autonkoritehtaan rakennuksen laajuutta.

Autopaikkojen korttelialue (LPA)

Radan lansipuolelle on osoitettu autopaikkojen korttelialue, joka
rajautuu K- ja AK-korttelialueiden valiin. Korttelialueelle on
osoitettu rakennusala kaksikerroksiselle pysakaintilaitokselle,
jonka molemmille tasoille on mahdollista ajaa suoraan
maantasosta.

LPA-alueelle on kaavassa sallittu sijoittaa autopaikkoja korttelin
39374 tonteilta 3, 4, 5 ja 6.

Lahtokohdat

Kaava-alueeseen kuuluva Viertolantie on katuluokitukseltaan
paikallinen kokoojakatu, jolla kulkee bussiliikennetta. Kadun
lansireunassa on yhdistetty kavelyn ja pyoraliikenteen vayla.
Viertolantien keskiarkivuorokausiliikenne syksylla 2020 on noin
4 900 ajoneuvoa. Ennusteiden mukaan liikennemaara ei
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olennaisesti muutu vuoteen 2040 mennessa. Katuluokituksen
perusteella ajoneuvoliikenteen nopeusrajoitus on 40 km/h.

Alueen tarkein joukkoliikenteen keskittyma on Tapanilan asema,
jolla pysahtyvat lahijunat K ja I/P. Junia kulkee ruuhka-aikaan
keskustan ja Tikkurilan suuntiin noin 5 minuutin valein, ja
asemalta nousee talla hetkella paivittain kyytiin noin 1200
asiakasta. Asemalle on portaat ja hissiyhteys Fallkullantien
sillalta.

Viertolantieta pitkin kulkee bussiliikenteen linja 74, jonka lahimmat
pysakit ovat Paivolantiella noin 100 metria kaava-alueen
pohjoispuolella seka Vanhalla Tapanilantiella noin 50 metrin
paassa kaava-alueen etelakulmasta. Pienkalustolinjan 702 lahin
pysakki sijaitsee radan itapuolella Jakalatiella noin 100 metria
Tapanilan asemasta kaakkoon.

Helsingin pyoraliikenteen tavoiteverkostossa paaradan itareunalle
on linjattu pyorailyn laatukaytava eli baana. Baanaverkosto
rakentuu vaihe kerrallaan tulevien vuosien aikana, eika sen
lopullista linjausta Tapanilan kohdalla ole viela maaritelty.
Paaradan mahdollisilla tulevilla lisaraiteilla on suuri vaikutus
baanan reitin linjauksen valintaan, ja ratkaisusta riippuen baana
saatetaan linjata kulkemaan Tapanilan kohdalla muualla kuin
paaradan varressa.

Kaavaratkaisu

Kaava-aluetta koskevat liikenneratkaisut on esitelty selostuksen
liitteena olevassa liikkennesuunnitelmassa.

Viertolantielle on liikennesuunnitelmassa osoitettu nykyista
selkeammat kavelyn ja pyorailyn jarjestelyt leventamalla
katualuetta Viertolantien italaidalla. Esitetyssa ratkaisussa kadun
itdreunaan on osoitettu uusi jalkakaytava. Kadun lansireunan
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava pysyvat suurin piirtein
ennallaan. Kadun mitoitus mahdollistaa tulevaisuudessa
pyoraliikenteen tavoiteverkon mukaisen yksisuuntaisen
jarjestelyn.

Viertolantien puolivaliin on osoitettu paikka uudelle
bussipysakkiparille, joka korvaa noin 200 metrin paassa Vanhalla
Tapanilantiella sijaitsevan pysakkiparin. Kuulijankujan kohdalle ja
Vanhan Tapanilantien risteykseen on sijoitettu uusi suojatieylitys.
Kaavakarttaan on merkitty Viertolantien ja Paivolantien risteyksen
tuntumaan katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa
ajoneuvoliittymaa tontille.

Ennen Viertolantien yksisuuntaisten pyorailyn jarjestelyjen
toteuttamista kadun pohjoisosaan on mahdollista osoittaa kadun
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varteen lyhytaikaiseen pysakointiin tarkoitettuja kadun varren
asiakaspaikkoja.

Paaradan ja Tiilentekijanmaen puiston valiin on tutkittu kaavan
laatimisen aikana mahdollisuus sijoittaa radan suuntainen
pyorailybaana. Radan itapuolinen baana tulisi toteutuessaan
sijoittumaan rata-alueen puolelle, eika tama vaadi muutoksia
olemassa oleviin asemakaavoihin nahden. Rata-alue seka radan
itapuoliset osat on jatetty pois suunnittelualueesta kaavan
valmisteluaineiston nahtavillaolon jalkeen.

Ajoneuvoliittymat AK- ja K-tonteille on jarjestetty Viertolantien
puolelta lukuun ottamatta kaava-alueen etelaisinta AK-tonttia,
jonka tonttilittyma on Punttikujan puolella.

Kaava-alueen ajoneuvojen pysakointi on jarjestetty
tonttikohtaisesti. Tontin 39374/17 autopaikat on sijoitettu
pihakannen alle seka osittain tontin radan puoleiselle osalle
maantasoon. Tonttien 39374/20-23 paikat ovat suurimmaksi
osaksi LPA-alueella sijaitsevassa kaksitasoisessa
pysakointilaitoksessa seka osittain maantasossa piha-alueella.
Tonttien 39374/24-25 pysakointi on osoitettu maantasoon tonttien
radan puoleiselle sivulle avopaikoille ja meluesteeseen
kytkeytyvaan autokatokseen.

Asuinkerrostalojen pysakaoinnille on maaratty osoitettavaksi
autopaikkoja vahintaan 1 ap/130 k-m? lukuun ottamatta tonttia
39374/17, jolle paikkoja tulee aseman laheisyyden vuoksi
rakentaa vahintaan 1 ap/140 k-m?2. Tonttien liiketiloille tulee
osoittaa vahintaan 1 ap/100 k-mZ2. Lisaksi on varattava
asukkaiden vieraspysakaintiin vahintdan 1 ap/1 000 k-mZ.

Kaavassa on sallittu vahentaa ajoneuvojen pysakoinnille
osoitettavaa kokonaispaikkamaaraa, mikali tontille toteutetaan
vaadittua suurempi/laadukkaampi pyorapysakdintiratkaisu, jos
tontille toteutetaan vahintaan 50 autopaikkaa keskitetysti
nimeamattomina, tai jos tontti liitetaan
yhteiskayttoautojarjestelmaan.

K-korttelialueen pysakadinti on sallittu olemassa olevan
autonkoritehtaan maantasokerrokseen seka rakennuksen
edustalle. Kaavassa on maaratty, etta autojen pysakaintiin on
osoitettava vahintaan 5 autopaikkaa, mika perustuu olemassa
olevan rakennusten kayttajilta kartoitettuun tarpeeseen.
Tarveselvitys on asemakaavan liitteena. Mikali nykyinen rakennus
korvataan uudisrakennuksella tai siihen vertautuvalla
muutoksella, tulee pysakaintia varten osoittaa 1 ap/100 k-m?Z.

AK-korttelialueen pyorapysakaointiin on maaratty osoitettavaksi
asunnoille vahintaan 1 pp/30 k-m?2. Pyorapaikoista vahintaan
75 % tulee sijoittaa pihatasossa olevaan tai muuten hyvin
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saavutettavaan ulkoiluvalinevarastoon. Vieraspysakointiin tulee
osoittaa vahintaan 1 pp/1 000 k-m? asuinrakennusten
sisdankayntien laheisyyteen. Liike- ja toimistotiloille pyorapaikkoja
tulee osoittaa vahintaan 1 pp/50 k-m2. Kaavaehdotuksessa on
maaratty, etta kaikissa ulkotiloissa sijaitsevissa pyorapaikoissa
tulee olla runkolukitusmahdollisuus.

K-korttelialueella liike- ja toimistotilojen pydrapysakoinnille on
osoitettava vahintaan 1 pp/50 k-m2. Pydrapaikoista vahintaan
50 % tulee sijaita katetussa ja lukittavissa olevassa tilassa.

Lahtokohdat

Kaava-alueella ei nykytilanteessa sijaitse julkisia palveluja.
Viertolantie 2:n vanhojen teollisuuskiinteistojen toimitiloissa on
alueen asukkaita ja muita kaupunkilaisia palvelevia toimintoja
mukaan lukien mm. teatteri, ilmaisukoulu, sisustusliikkeita,
taiteilijoiden ja kasityolaisten tyétiloja seka autokorjaamo.

Kaavaratkaisu

Asemakaava mahdollistaa Viertolantie 2:ssa sijaitsevan tontin
suuremman rakennuksen sailymisen, johon sijoittuu suurin osa
tontin nykyisista toiminnoista. Purettavaksi esitettavassa
rakennusosassa sijaitsevat tilat poistuvat alueen rakentumisen
myo6ta. Tiloissa sijaitsee nykyisin autokorjaamo, sisustusliike,
taiteilijoiden tyotiloja, moottoripyorakerho seka harrastetila.
Muodostuvalle K-korttelialueelle sijoittuvan rakennuksen
asemakaavan mukainen kerrosala on 4 000 k-m?.

Asemakaavassa on lisaksi osoitettu asuinkerrostaloihin paikat
kolmelle uudelle liiketilalle, joiden yhteenlaskettu kerrosala on 140
k-m2. Liiketilat on sijoitettu Viertolantien ja Paivolantien risteyksen
tuntumaan alueen pohjoisosassa seka Viertolantien varteen
lahelle liikennesuunnitelmassa osoitettua uutta bussipysakkia.

Esteettomyys

Asemakaava-alue on esteettdmyyden kannalta normaalia aluetta.

Luonnonymparisto

Lahtokohdat

Suunnittelualue on topografialtaan vaihtelevaa, paaosin lievasti
kumpuilevaa maastoa. Maapera on tadytemaan alla silttia ja
hiekkaa. Savikko alkaa suunnittelualueen etelareunalta ja jatkuu
Malmin suuntaan. Viertolantie seurailee maastonmuotoja, jotka
laskevat kallioalueelle rakentuneen Tapanilan lahijuna-aseman
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sisdankaynnin luota Malmin suuntaan kuljettaessa. Kadun matalin
kohta sijoittuu Kuulijankujan kohdalle, Vanhan Tapanilantien
risteykseen tultaessa katu nousee jalleen.

Suunnittelualue kuuluu Longinojan valuma-alueeseen.
Viertolantien hulevedet ohjautuvat hulevesiviemariverkostossa
Viertolantie 6:ssa sijaitsevan tontin kautta radan varressa olevaan
avo-ojaan, josta ne kulkeutuvat lopulta seka avoimien osuuksien
etta hulevesiviemariverkoston kautta Longinojan sivuhaaraan, ja
lopulta Longinojan puroon. Longinoja on kalastollisesti arvokas
taimenpuro, johon ohjautuvan huleveden laatuun ja maaraan
tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Hulevesien imeyttaminen ja
viivytys on tonteilla maaperan puolesta mahdollista.

Suunnittelualueen olemassa oleva kasvillisuus on vahaista, ja
muodostuu paaasiassa katualueen reunassa seka tontin reunoilla
sijaitsevista yksittaisista puuryhmista. Viertolantie 2:n tontilla
sijaitsee nyKkyisin kiinteistojen lisaksi pysakointialue, Viertolantie
4:n tontilla on aiemmin sijainnut laaja tehdaskiinteisto
pysakointialueineen, ja Malmin kauppatie 43:n tontti on
rakentunut kokonaisuudessaan. Laajin yhtenainen viheralue
sijaitsee Viertolantie 6:n tontilla, jonka pienteollisuustoiminnan
puristuksiin jaanyt metsikko on lehtipuuvaltaista sekametsaa.
Myos kaava-alueeseen rajautuvalla rautatiealueella kasvava
radan varren suojapuusto on vahaista.

Suunnittelualueen pohjoisosassa kulkee Paivolantieta pitkin viher-
ja virkistysverkostoa taydentava yhteys, joka yhdistaa Fallkullan ja
Hiidenkivenpuiston laajat viheralueet toisiinsa. Viertolantie seka
Malmin kauppatie ovat osa tarkeaa pohjois-etelasuuntaista
pyoraily-yhteytta.

Suunnittelualueella ei ole Helsingin kaupungin
Luontotietojarjestelmaan kirjattuja arvokkaita luontokohteita, eika
alueen lapi kulje verkostollisesti merkittavia yhteyksia.

Kaavaratkaisu

Asemakaavassa on maaratty, etta tontilla tulee valttaa vetta
lapaisemattomia pintamateriaaleja ja suosia hulevesia pidattavia
rakenteita. Asemakaavan rakentuminen ei lisaa oleellisesti
huleveden maaraa alueella.

Tonttien kasvillisuus tulee asemakaavan mya6ta lisaantymaan,
entisten laajojen teollisuusrakennusten ja pysakointikenttien
alueiden muuttuessa paaasiassa asuinrakennusten piha-alueiksi.

Kaavassa maarataan asuinkerrostalojen tontille 39374/17
maanvarainen istutettava alueen osa, joka tulee istuttaa puin ja/tai
pensain korvaamaan nykyista kasvillisuutta. Tontin ja katualueen
valille maarataan rakennettavaksi aita, joka rajaa tontin piha-
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alueen katualueesta. Tonteilla 39374/20-22 ja 24-25 kadunvarren
rakennusten sijoittelu luo pihatiloja rakennusten valiin, joille
sijoittuu istutuksia. Ratkaisuilla mahdollistetaan kadun vehrean
yleisiimeen sailyminen samalla, kun Viertolantie 6:n metsikko
poistuu paaosin rakentamisen tielta.

Asemakaavamaarayksena oleva viherkertoimen kayttd ohjaa
istuttamaan suurikokoisia puita ja pensailta. Kaavassa maarataan
lisaksi, etta rakentamatta jaavat tontinosat, joita ei kayteta
kulkuteina, leikki- ja oleskelualueina tai pysakodimiseen, tulee
istuttaa. Kaavassa maarataan myads, etta tonteille tulee istuttaa
maanvaraisia puita ja pensaita.

Alueen reitistdoon ei asemakaavan myaota tule merkittavia
muutoksia reittien pysyessa olemassa olevilla sijainneillaan.
Viertolantien muuttuvat katujarjestelyt parantavat kavelyn ja
pyorailyn mahdollisuuksia alueella.

kestavyys

Lahtokohdat

Tontit ovat suurelta osin rakentamattomia. Viertolantie 2:n ja 6:n
tonttien avointen pysakadintikenttien lisaksi Viertolantie 4:n tontilla
sijanneen tehdasrakennuksen vieressa avoin pysakointikaytdossa
olevaa tilaa. Tonttien rakentaminen ei edellyta olemassa olevien
rakennusten purkamista Viertolantie 2:n kiinteistéa pienempaa
osaa lukuun ottamatta.

Kaava-alueen maapera on silttia ja hiekkaa, jonka paalla on
taytemaakerros. Hulevesien imeyttaminen ja viivytys tonteilla on
mahdollista.

Kaava-alueen sijainti paaradan aseman laheisyydessa tekee siita
joukkoliikenteelld hyvin saavutettavan, ja tontilla sijaitsevat
toimitilat tarjoavat helposti tavoitettavia palveluita lahiseudun
asukkaille.

Ekologisen kestavyyden nakokulmasta alueella ei ole muuten
nakokulmaan liittyvia erityispiirteita.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu mahdollistaa asumispainotteista
taydennysrakentamista hyvalle sijainnille Tapanilan aseman
laheisyyteen seka parannuksia alueen kavelyn ja pyorailyn
jarjestelyihin kaupungin kestavan kehityksen ja olemassa olevien
asemanseutujen kehittamisen tavoitteiden mukaisesti. Kaavassa
on myos mahdollistettu kaava-alueen keskeisimpien olemassa
olevien toimitilojen sailyminen, mika tukee alueen helposti
saavutettavia palveluja.
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Kaavassa on maaratty, etta tonteilla tulee soveltaa
matalaenergiarakentamisen periaatteita ja tuottaa uusiutuvaa
energiaa. Uusiutuvan energian tuottamiseen tarkoitetut laitteet
tulee suunnitella osana rakennusten arkkitehtuuria.

Kaavassa on lisaksi maaratty, etta tonttien vihertehokkuuden
tulee tayttaa Helsingin viherkertoimen tavoiteluku.
Piharakennuksissa kattorakenteet tulee tonttia 39374/17 lukuun
ottamatta toteuttaa viherkattoina, joiden kasvualustan paksuus on
vahintaan 150 mm. Lisaksi asemakaavassa maarataan piha-
alueiden istuttamisesta.

Asemakaavaratkaisussa alueen hulevesien kasittely paranee
avoimien pysakointi- ja kenttaalueiden muuttuessa asuinpihoiksi.
Asemakaavassa maarataan hulevesien kasittelysta AK-
korttelialueilla. Hulevesien hallinnalla voidaan vaikuttaa
vastaanottavan vesiston virtaamapiikkeihin ja hulevesien laatuun.

Suojelukohteet

Lahtokohdat

Osoitteessa Malmin kauppatie 43 sijaitsee voimassa olevassa
asemakaavassa merkinnalla sr-2 suojeltu mansardikattoinen
puutalo, joka on toiminut aikanaan osuuskassan konttorina.

Osoitteessa Viertolantie 2 on voimassa olevassa asemakaavassa
sr-2-merkitty rakennusala, jolla suojeltu rakennus on tuhoutunut
aikanaan tulipalossa.

Kaavaratkaisu

Malmin kauppatie 43:ssa sijaitsevan entisen osuuskassan
konttorin suojelu sailytetdan nykyisen kaltaisena merkinnalla sr-2.
Merkinnan mukainen suojelu koskee rakennuksen julkisivuja ja
vesikattoa seka sen julkisia sisatiloja. Rakennuksessa tehtavat
korjaustyot ja muutokset eivat saa heikentaa rakennuksen arvoa
tai havittaa sen ominaispiirteita, eika rakennusta saa purkaa.
Asemakaavassa maarataan lisaksi, etta mikali rakennuksessa on
aikaisemmin tehty julkisivujen, tilojen tai yksityiskohtien kannalta
haitallisia toimenpiteita, on ne muutostoiden yhteydessa
korjattava tiedossa olevan alkuperaistoteutuksen mukaiseksi tai
muutoin arkkitehtuuriin soveltuvalla tavalla.

Viertolantie 2:n voimassa olevan asemakaavan vanhentunut sr-2-
rakennusala poistetaan asemakaavan muutoksen yhteydessa.
Rakennusalalla sijainnut rakennus on tuhoutunut aikanaan
tulipalossa.
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Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtokohdat

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa.
Viertolantie 6:n ja Malmin kauppatie 43:n kautta kulkee yleinen
jate- ja hulevesiviemari. Taman lisaksi yhdyskuntatekniikkaa
sijaitsee nykyisten katujen alla.

Kaavaratkaisu

Kaavakartassa on osoitettu alueen etelaosan tontteja 39374/24-
25 yhdistavan ajovaylan alle 8 metria levea johtokujavaraus, joka
linjaa nykyiset putket liittymaan kaavan etelaosassa Punttikujan
katualueen paahan. Johtokujavaraukselle sijoitettava
hulevesiviemari on linjattu kohti radanvarren nykyista avo-ojaa
kaava-alueen etelanurkassa.

Muutoksen my6ta kaava-alueeseen kuulumattomien Punttikuja
9:n ja 11:n lapi ei ole enaa tarvetta johtaa viemariyhteytta, vaan
ne saavat nykytilanteen mukaisesti tonttiliittymat Punttikujalta.

Asuintonttien jatehuolto on mahdollista jarjestaa tonttikohtaisesti.
Jatehuollon ajoreitit kulkevat tonteille esitetyilla ajoyhteyksilla.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden
kunnostaminen

Lahtokohdat

Maanpinnan korkeusasema kaava-alueella vaihtelee valilla noin
+18.00 ... +26.5. Maapinnan topografia kaava-alueella on
paaosin loivapiirteinen. Alue viettaa loivasti koillisesta lounaan
suuntaan.

Osa kaava-alueesta sijoittuu pehmeikélle. Alueen maapera on
paaosin kohtalaisesti tai hyvin vetta johtavaa. Maapeitteen
paksuus alueella vaihtelee valilla noin +1.0 ... 15.00 metria.
Kalliopinnan korkeusasema alueella vaihtelee valilla noin +5.00...
+23.5.

Pohjavedenpinnan korkeusasema vaihtelee valilla noin +19.00 ...
+21.00. Alueen maaperaolosuhteiden ja rakennuskannan vuoksi
kaava-alueen pohjavedenpinnan paikallisella alentamisella voi
olla vaikutusta laajalle kaava-alueen ulkopuolelle.

Alueella on aiemmin ollut teollisuutta, mm. tapettitehdas, autoalan
yrityksia seka varastotoimintaa, joista havaittiin alueella tehdyissa
tutkimuksissa aiheutuneen maaperan pilaantumista. Maaperaa on
tutkittu 2000-luvun alussa, minka jalkeen alueella on tehty
lisatutkimuksia kaupungin omistamalla Viertolantie 6 tontilla
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vuonna 2018 seka yksityisilla tonteilla osoitteissa Viertolantie 2 ja
4 vuonna 2019.

Viertolantie 6 tontilla ei tutkimusten tulosten perusteella ole
todettu puhdistamistarvetta. Tontilla on kynnysarvopitoisuudet
ylittavia pitoisuuksia arseenia, sinkkia ja lyijya. Viertolantie 4:n
tontilla todettiin alemman ohjearvon ylittavia pitoisuuksia eraita
raskasmetalleja seka oljyhiilivetyja. Alueella on tehty maaperan
puhdistamistoimia kevaalla 2020.

Kaavaratkaisu

Kaava-alueen pohjoisosan rakentaminen edellyttaa louhintaa.
Kaava-alueelle, pois lukien tontilla 39374/17, ei sallita kaavassa
maanalaisia kellarikerroksia. Edella mainitulla tontilla kellarin
rakentaminen on sallittua, mikali se ei alenna orsi- ja
pohjavedenpintaa tyOnaikaisesti eika pysyvasti.

Alustavan arvion mukaan tontin 39374/17 rakennukset ovat
perustettavissa maan- tai kallion varaan. Kannen mitoituksessa
tulee huomioida pelastusajoneuvojen asettamat vaatimukset.
Muiden tonttien rakennukset ovat alustavan arvion mukaan
perustettavissa paaluilla kantavan pohjamaan varaan.

Tontin pohjoisosalle rakennettavat rakenteet tulee yhteensovittaa
olevien Fallkullantien katu- ja siltarakenteiden kanssa.
Jatkosuunnittelussa tulee huomioida Vaylan ohjeistus
Riskienhallinta vaylanpidossa (Liikennevirasto ohjeita 39/2017).

Asemakaavassa on maaratty, etta orsi- ja pohjavedenpintaa ei
saa alentaa tyOnaikaisesti esimerkiksi rakennusaikaisilla
kaivannoilla eika pysyvasti. Ennen rakennusluvan myontamista
alueelle on laadittava hankekohtaisesti
pohjavedenhallintasuunnitelma. Jatkosuunnittelussa todennetun
pohjavedenpinnan alapuoliset rakenteet tulee rakentaa
vesitiiviina.

Asemakaavassa maarataan, etta maaperan pilaantuneisuus ja
puhdistustarve on selvitettava ennen rakentamiseen ryhtymista ja
tarvittaessa maapera on puhdistettava ennen alueen ottamista
kaavan kayttotarkoitukseen.

Alueella todettu pilaantunut maapera on paaosin jo puhdistettu.
Helsingin kaupungin ymparisto- ja valvontayksikon antamassa
lausunnossa Viertolantie 4:n maaperan puhdistamisen
loppuraportista todetaan, etta puhdistaminen on tehty annetun
paatoksen mukaisesti. Kaivuteknisista syista alueelle jai
kiinteiston raja-alueille kaivannon seinamaan tavoitearvot ylittavia
sinkin ja kuparin pitoisuuksia. Koska puhdistamisen aikana eivat
lopulliset rakentamisen edellyttamat kaivusyvyydet olleet viela
tiedossa, tulee rakentamisen yhteydessa viela viimeistelya
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kynnysarvomaiden osalta. Tiedot maaperaan tontin rajoille
puhdistamisen jalkeen jaaneista haitta-aineista on edellytetty
liitettdvaksi tulevien rakennusten huoltoasiakirjoihin.

Kynnysarvomaiden hyotykaytto alueella vaatii
ymparistonsuojeluasetuksen mukaisen suunnitelman. Jos
kynnysarvomaita halutaan hydodyntaa kohteen ulkopuolella, tulee
kohteessa olla lupa niiden vastaanottoon. Reuna-alueille jaaneet
pilaantuneet maa-ainekset tulee ottaa huomioon alueen
maakaivujen ja muun mahdollisen rakentamisen yhteydessa.

Ymparistohairiot
Lahtokohdat
Melu:

Suunnittelualueen |api kulkeva paarata aiheuttaa melua, tarinaa ja
runkomelua radan lahiymparistddn. Taman lisaksi Viertolantien
katuliikenne on melun lIahde alueella. Kaava-alue on kauttaaltaan
melualuetta, jolla ylittyy Vnp 993/1992 mukaiset melutason
ohjearvot. Radan lahiymparistossa melutasot ovat korkeita.

Varahtely:

Alueelta on asemakaavoituksen varhaisessa vaiheessa laadittu
erillinen varahtelymittauksiin perustuva runkomelu- ja
tarinaselvitys (Tapanilan aseman eteldosa, Runkomelu- ja
téringselvitys, 180670-1.1, Akukon Oy, 12.12.2018). Laaditun
selvityksen mukaan junaliikenteen aiheuttama tarina- ja
runkomeluherate tulee ottaa huomioon alueen rakentamisessa,
jotta siita ei aiheudu haittoja rakennusten kayttajille.
Suunnittelualue on varahtelyn torjuntatarpeen osalta
poikkeuksellisen haastava.

Runkomelun suositeltu ohjearvo Ly, 35 dB ylittyy mittauksiin
perustuvan laskennallinen selvityksen mukaan alueen
pohjoisosassa noin 60 m, keskiosassa noin 40 m ja etelaosassa
noin 25 m etaisyydella lahimmasta raiteesta. Likimain taman
alueen sisapuolella tulee asuinrakennusten osalta varautua
suunnittelemaan rakennusten perustuksiin runkomeluntorjunta,
jolla saavutetaan ohjearvoon nahden riittava runkomelun
vaimennus.

Tarindmittausten perusteella alueen eteldaosassa ylittyy
asuintilojen osalta sovellettava tarinan ohjearvo v, 95 0,3 mm/s
noin 30 metrin etaisyydella lahimmasta raiteesta, mikali tarinaa ei
suunnitteluratkaisuilla vaimenneta. Taman lisaksi tarina tulee
ottaa huomioon huomattavasti laajemmallakin alueella, jolla tarina
voi resonanssin myota voimistua rakenteissa ja ylittaa
ohjearvotason.
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Erillisessa selvityksessa (Tapanilan aseman eteldosa: Kahden
vanhan asuinrakennuksen melu- ja téarinaselvitys, Akukon
201476-01, 3.12.2020) arvioitiin mittausten perusteella Malmin
kauppatie 43 sijaitsevan suojellun puisen rakennuksen seka
Tiilitekijanmaen puistossa sijaitsevan historiallisesti arvokkaan
pientalon soveltumista melun ja varahtelyn nakokulmasta
asuinkayttoon. Mitatun varahtelyn osalta rakennukset
soveltuisivat asuinkayttoon, mutta mitatut sisamelutasot eivat
tayta asuintilojen vaatimuksia kummassakaan rakennuksessa.
Sisamelun ohjearvotasot ylittyvat selvasti.

Asuinkayttoa ajatellen rakennusten aaneneristavyytta tulisi
parantaa merkittavasti (9...15 dB) nykyisesta ohjearvotason
saavuttamiseksi. Tasta lahtdkohdasta rakennuksia ei kaavassa
voida osoittaa asuinkayttoon, ja radan itapuoliset osat
alkuperaisesta suunnittelualueesta on jatetty pois
asemakaavasta.

Kaavaratkaisu
Melu:

Kaava-alueen sijoittuminen paaradan valittdmaan laheisyyteen ja
alueen rajautuminen toiselta puolen paikalliseen kokoojakatuun
tekee alueesta liikennemeluolosuhteiltaan poikkeuksellisen
haastavan suunnittelukohteen. Tasta syysta jo kaavaprosessin
alkuvaiheessa on tehty alustavia melutarkasteluja ennen
varsinaista kaava-alueen meluselvitysta. Viertolantie 4 ja 6
tonttien maankayton ratkaisuja on tutkittu kaavahanketta
edeltavassa suunnittelussa maanomistajan toimesta ja alustavan
melutarkastelun perusteella alueen keskiosiin sijoittuva
asuinrakennuksen ja pysakointilaitoksen muurimainen massoittelu
radan suuntaisesti osoittautui hyvaksi jatkosuunnitteluun.

Kaava-alueen pohjoisosaan on tutkittu valmisteluvaiheessa
kolmea eri massoitteluvaihtoehtoa, joista yhdessa osa tontin
nykyisista rakennuksista oli sailytetty, ja kahdessa muussa ne oli
purettu. Lilkkennemelun kannalta purkava vaihtoehto olisi ollut
suotuisin, mutta luonnosvaihtoehdoista saadun palautteen
pohjalta asemakaavaehdotuksessa on osoitettu liike- ja
toimistotilojen korttelialue, joka mahdollistaa Viertolantie 2:n
nykyisten toimintojen sailymisen. Uudisrakentamisen massoittelua
on suunnittelun edetessa kehitetty alkuperaisesta sailyttavasta
vaihtoehdosta paremmin paaradan melun leviamisen
huomioivaksi.

Kaavasuunnittelun edetessa tarkasteltiin Malmin kauppatie 43:ssa
sijaitsevalla pienteollisuustontin toimintojen aiheuttamia
melutasoja kaava-alueelle. Toiminnan aiheuttamat meluhaitat
osoittautuivat niin merkittaviksi, ettei
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viitesuunnitelman mukaisella ratkaisulla ollut suoraan
mahdollisuutta edeta.

Kaavaehdotuksessa on esitetty ratkaisu, joissa Malmin kauppatie
43:n pienteollisuustontti muutetaan asuinkayttoon tontin omistajan
hakemuksen mukaisesti. Teollisuustontin aiheuttamat meluhaitat
on kaavaratkaisussa otettu huomioon siten, ettei tontille 39375/24
voida myontaa rakennuslupaa ennen kuin tontin 39375/25
toiminnoista aiheutuvat meluhaitat ovat poistuneet.

Valmisteluaineiston luonnossuunnitelmien perusteella
kaavamuutosalueelle on laadittu likennemeluselvitys (Tapanilan
asemanseudun eteldosan asemakaavamuutoksen
likennemeluselvitys, Sitowise, 9.10.2020). Selvityksessa on
mallintamalla arvioitu paaradan rautatieliikenteesta ja lahikatujen
ajoneuvoliikenteesta kaava-alueelle kohdistuvaa melua seka
keskiaanitasojen etta raideliikenteen enimmaisaanitasojen
kannalta.

Kaavaratkaisun meluntorjuntaratkaisu perustuu keskeisesti siihen,
etta paaradan puolelle sijoittuvat eri rakenteet kytkeytyvat
toisiinsa ja muodostavat yhtenaisen kokonaisuuden, joka estaa
rautatieliikenteen melun leviamista asuinkortteleiden alueelle.
Kaavassa on annettu maarays, jossa yhtenaisen melun leviamista
estavan rakenteen tulee ulottua alueen etelaosan meluesteesta
K-korttelialueelle, seka erikseen myos pohjoisimmalla asuintontilla
39374/17. Tama tukemaan on kaavakartassa osoitettu
nuolimerkinnat julkisivuille, joilla rakennus tulee rakentaa kiinni
rakennusalan rajaan.

Melulta riittavasti suojattujen leikki- ja oleskelualueiden aikaan
saamiseksi tulee myos Viertolantien puolelle toteuttaa katumelun
leviamista estavia aitoja, joiden likimaaraiset sijainnit on
meluselvityksen perusteella osoitettu kaavakartalla. Kaava-alueen
eteldosaan radan puolelle on osoitettu erikseen noin 5,5 m korkea
melueste, johon voidaan integroida myos autokatosrakenteita.

Kaavakartassa on osoitettu sijainniltaan ohjeelliset leikki- ja
oleskelualueet niille kohdin, joilla Vnp 993/1992 mukaiset
melutason ohjearvot, paivalla 55 dB ja yolla 50 dB, alittuvat.
Kaavassa on sallittu rakentaa usealle tonteille yhteinen
leikkipaikka niin, etta se sijaitsee jollakin tonteista. Tama
mahdollistaa meluvaatimukset tayttavan leikki- ja oleskelupihan
osoittamisen tontilla 39374/23, jolle melutonta leikkipihaa ei
muuten muodostu. Kaavamaarayksella edellytetaan lisaksi
erikseen melutason ohjearvojen saavuttaminen ulko-
oleskelualueilla oleskeluparvekkeet mukaan lukien.

Paaradan aiheuttama melu on voimakasta lahimmas rataa
sijoittuvien rakennusten julkisivuilla. Junien ohiajojen aiheuttamat
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enimmaisaanitasot ovat korkeita myos korttelialueen sisemmissa
osissa rakennusten ylimmissa kerroksissa.

Kaikille asuinrakennuksille on annettu vahimmaisvaatimus 30 dB
aanitasoerotuksesta likennemelua vastaan. Koska raideliikenteen
melu on selvasti maaraava, eika lahistolla ole vaihteita, niin kaikki
muut kaavassa esitetyt 4anitasoerovaatimukset (seka Laeq- etta
Lamax-perusteiset) voidaan antaa raideliikenteen melua vastaan.

Tonteilla 39374/17 ja 23 radan suuntaisesti sijoittuvien
lamellitalojen junaradan puoleisille julkisivuille kohdistuu
meluselvityksen mukaan enimmillaan 71 dB paivaajan
keskiaanitaso. Raideliikenteen aiheuttamat enimmaisaanitasot
ovat korkeimmillaan jopa 91 dB, joten junaliikenteen melu
edellyttaa suurimmillaan 36-46 dB kokonaisaaneneristavyytta
rakennusten julkisivuilta. Kaavassa annetut
aanitasoerovaatimukset on annettu silla perusteella, etta
sisatiloissa saavutetaan melutason ohjearvot Lagq 35 dB paivalla
ja 30 dB yolla, minka lisdksi makuu- ja olohuoneissa
tavoitetasona pidetaan raideliikennemelun enimmaisaanitasoa
Lamax 45 dB.

Annetuilla julkisivujen aanitasoeromaarayksilla on pyritty
varmistamaan riittadvan hyva asuinviihtyisyys myds nukkumisen ja
levon kannalta, vaikka naihin kaytettavia huoneita sijoittuisi
raideliikennemelun suuntaan. Melutilanteen vuoksi nailla tonteilla
lampimat sivukaytavat voivat olla teknistaloudellisesti jarkeva
vaihtoehto toteutussuunnittelussa, jonka vuoksi ne saa
kaavamaarayksen mukaisesti rakentaa asemakaavakarttaan
merkityn kerrosalan liséksi. Kyseisilla tonteilla asuntojen tulee
avautua myos rakennuksen pihan puolella, jossa melutasot ovat
huomattavasti alhaisemmat. Myoskaan asuntojen
oleskeluparvekkeet eivat saa avautua junaradan suuntaan.

AK- ja A-kortteleiden muihin rakennuksiin kohdistuvat
keskiaanitasot eivat ole poikkeuksellisen korkeita, ollen
suurimmillaan radan puolen ylimmissa kerroksissa 66 dB.
Selvityksen mukaan enimmaisaanitasot muodostuvat kuitenkin
kauttaaltaan mitoittavaksi ja ylimpiin kerroksiin kohdistuvat
enimmaisaanitasot ovat paikoin jopa 85-86 dB, jolloin
aanitasoerovaatimukseksi muodostuu 40-41 dB. Julkisivuihin
kohdistuvat enimmaisaanitasot vaihtelevat merkittavasti eri
kerroksissa. Siten samaa aanitasoerovaatimusta ei ole
tarkoituksenmukaista osoittaa kaavassa tavanomaiseen tapaan
koko julkisivuun kohdistuvana. Alimmissa kerroksissa melutason
ohjearvo ja enimmaisaanitason tavoitearvo ovat saavutettavissa
aivan tavanomaisin ratkaisuin, mutta ylemmissa kerroksissa
vaadittujen melutasojen saavuttaminen on huomattavasti
haastavampaa, ja voi edellyttaa erityisratkaisuja.
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Kaavassa on taman pohjalta osoitettu monille julkisivuille
jatkosuunnittelumaarays aanitasoerotuksen maarittamisesta
junaliikenteen enimmaisaanitason asettamat vaatimukset
huomioon ottaen siten, etta rakennuksen sisatiloissa saavutetaan
melutason ohjearvot ja tilan kayttdtarkoituksen edellyttama
melutaso enimmaisaanitason osalta. Rakennuslupavaiheessa
tulee talléin tarkemman suunnitelman pohjalta esittaa huonetiloille
suunnitellun kayttotarkoituksen mukaisesti julkisivun
kokonaisaaneneristavyysvaatimus kerroksittain.

K-korttelialueelle on meluselvityksen perusteella annettu
kaavamaarays rakennuksen julkisivuun kohdistuvasta liikenteen
aiheuttamasta paivaajan keskiaanitasosta, jonka perusteella
voidaan maarittaa vaatimus ulkovaipan
kokonaisaaneneristavyydelle maaraytyen sisatilojen
kayttotarkoituksen perusteella. K-korttelialueen
kayttotarkoituksista on poissuljettu hotellikaytto raideliikenteen
melu- ja varahtelyhaittojen vuoksi. Olemassa olevan rakennuksen
korjaamisen nykyvaatimuksia vastaavaksi ei arvioida olevan
mahdollista.

Meluselvityksessa on tutkittu myos alueen rakentamisen
vaikutuksia nykyisiin asuinalueisiin kaava-alueen ulkopuolelle.
Tulosten mukaan radan itapuolella olemassa olevien
asuinrakennusten ulkoalueilla keskidanitasot kasvavat
heijastusvaikutuksen my6ta enimmilldan noin 2 - 3 dB.
Tavanomaista hieman suurempi paikallinen heijastusvaikutus
aiheutuu etenkin maastonmuodoista. Suurimmissa
julkisivumelutasoissa muutoset ovat huomattavasti pienemmat,
noin 1 dB luokkaa.

Heijastusvaikutusten minimoimiseksi kaavassa on annettu
maarays, jonka mukaan rautatiealueeseen rajautuvilla julkisivuilla
tulee melun heijastumista radan itapuolelle vahentaa julkisivun
muotoilun ja materiaalien keinoin. Paaradan ja Viertolantien valiin
suunniteltu rakentaminen vahentaa raideliikenteen melua
Tapanilan pientaloalueen suuntaan. Malmin kauppatie 43:ssa
sijaitsevan pienteollisuustoiminnan siirtyminen poistaa paikallisen
melun lahteen.

Varahtely:

Koko kaava-aluetta koskien on kaavassa annettu maarays, jonka
mukaan rakennukset tulee suunnitella siten, etta junaliikenteen
aiheuttama runkoaani tai tarina ei ylita tavoitteena pidettavia
enimmaisarvoja asuinrakennusten sisatiloissa. Kaavaratkaisun
mukainen massoittelu edellyttaa rakennuksiin tehtavia
rakenteellisia torjuntatoimia. Runkomelun torjuntatarve vaihtelee
kaava-alueella valilla 5...15 dB, ollen suurimmillaan radan
laheisyydessa kaava-alueen pohjoisosissa.
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Tarinan torjuntatarve kohdistuu laaditun selvityksen perusteella
kaava-alueen etelaosaan tonteille 39374/22-25, joilla tulee
jatkossa tehda rakennusten varahtelyteknista suunnittelua.
Suunnittelulla tulee varmistaa, ettad rakennusrungon ja valipohjien
resonanssitaajuudet eivat osu maaperasta mitattujen huippujen
kanssa yksiin, jotta maaperassa esiintyva tarinaherate ei vahvistu
rakenteissa ja aiheuta tarindhaittoja. Lisaksi radan laheisyydessa
tontilla 39374/23 tulee rakennuksen perustamistavan ja
rakenteiden huolellisella varahtelyteknisella suunnittelulla
varmistaa tarinan riittava vaimennus.

Melun, tarinan ja runkomelun torjuntatarpeen vuoksi radan
laheisyyteen rakennettavat kohteet ovat aani- ja
varahtelyteknisesti poikkeuksellisen vaativia kohteita ja
edellyttavat kokeneen varahtelyteknisen/akustisen suunnittelijan
tiivista osallistumista jatkosuunnitteluun sen eri vaiheissa.

Vaikutukset

Yhteenveto laadituista selvityksista

Asemakaavan suunnittelun tueksi on laadittu useita selvityksia,
joiden avulla on arvioitu maaperan rakennettavuutta seka
ymparistohairididen alueen suunnittelulle asettamia reunaehtoja.
Taman lisaksi kaavan yhteydessa on tutkittu likennesuunnittelun
avulla paaradan italaidalle sijoittuvan pyorailybaanan
sijoittumismahdollisuudet.

e Tapanilan asemanseudun asemakaavan muutoksen
likennemeluselvitys (Sitowise, 9.10.2020)

e Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja
tarinaselvitys, 180670-1.1 (Akukon, 12.12.2018)

e Tapanilan asemanseudun eteldaosa, kahden vanhan
rakennuksen melu- ja tarinaselvitys, 201476-01, Akukon,
3.12.2020

e Viertolantie 6, maaperan laatututkimus, Suomen IP-tekniikka
0OY, 24.2.2000

e Helsingin kaupunki, maankaytto ja kaupunkirakenne,
Viertolantie 6, Helsinki, tutkimusraportti, Ramboll Finland Oy,
9.8.2018

e Helsingin kaupunki, kaupunkiymparistdn toimiala,
Ymparistdseuranta- ja valvontayksikko, lausunto Pilaantuneen
maan kunnostuksen loppuraportista, Viertolantie 4, 24.9.2020

e Veikko Laine Oy, Pilaantuneen maaperan kunnostuksen
loppuraportti, Viertolantie 4, Helsinki, Insindoritoimisto
Gradientti Oy, 25.8.2020

e Veikko Laine Oy, Maaperan pilaantuneisuustutkimukset,
Insindoritoimisto Gradientti Oy, 13.2.2019

e Veikko Laine Oy, Viertolantie 4, Tapanila, Helsinki, Maaperan
haitta-ainetutkimus, Suomen IP-tekniikka Oy, 8.8.2000.
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Maaperaa ja ymparistohairioita koskevien selvitysten tulokset on
huomioitu kaava-alueen rakennusten sijoittamisessa ja
massoittelussa seka kaavaan liittyvien maaraysten
muodostamisessa. Baanaa koskevan liikkennesuunnittelun
perusteella on todettu, ettd baana on mahdollista toteuttaa ilman
muutoksia voimassa oleviin asemakaavoihin. Baanaa koskevan
suunnittelun seka radan itapuolta koskevien melu- ja
tarinaselvityksen perusteella kaava-alueen kokoa on muutettu
jattamalla kaavan rajauksesta pois radan itapuoliset osat.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu kaupungille
kustannuksia asemakaava-alueen jate- ja hulevesilinjauksen
siirtamista seka kaava-alueen ulkopuolelle tarvittavista
verkostomuutoksista. Kaava-alueella kustannukset jaetaan
kaupungin, HSY:n seka maanomistajan kesken, ja niista sovitaan
asianosaisten kesken kaytavissa neuvotteluissa.

Lisaksi kaupungille aiheutuu kustannuksia Viertolantien
katujarjestelyiden osalta. Tarkemmat kustannukset ovat
maariteltavissa katusuunnittelun tarkentuessa.

Asemakaavamuutos nostaa alueen arvoa. Kaavoitettavan
rakennusoikeuden arvo on karkeasti arvioiden 18 - 22 milj. euroa.
Kaupunki saa yksityisessa omistuksessa olevien tonttien osalta
maankayttokorvauksia. Maankayttokorvauksista sovitaan
maanomistajan kanssa kaytavissa maapoliittisissa neuvotteluissa.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun
ymparistoon

Kaavaratkaisun myo6ta Tapanilan aseman tuntumaan
pientalovaltaisen alueen viereen tulee merkittava maara uutta
kerrostalovaltaista asuinrakentamista, mika monipuolistaa
asuntotarjontaa radan lansipuolella. Teollisuusrakentamisen
maara vahenee, kun tyhjilldan olevien teollisuustonttien
kayttotarkoitus muuttuu, ja sailyvat toiminnot liittyvat osaksi uutta
asuinpainotteisempaa korttelirakennetta.

Alueen rakentamisen kokonaismittakaava muuttuu, kun radan
varteen tulee nykyista tehokkaampaa rakentamista. Rakennusten
korkeuden ja mittakaavan jasentaminen Viertolantien puolella
auttaa sopeuttamaan uudisrakentamista olemassa olevan
pientalovaltaisenalueen kokonaisuuteen.

Vaikutukset luontoon, virkistykseen ja maisemaan

Viertolantien varren uusi rakentaminen lisaa alueen vehreytta
pihojen rakentuessa Viertolantie 2:n ja 4:n seka Malmin kauppatie
43:n tonteilla, jotka ovat nykyisin pitkalti sora- tai asfalttipintaisia
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yksittaisine puineen. Viertolantien varren nykyiset puuryhmat
poistuvat katualueen leventyessa.

Yksittaisen tontin vehreys vahenee, kun Viertolantie 6:n
rakentumatta jaaneen teollisuustontin metsikkd poistuu uuden
rakentamisen alta. Asemakaavamaarayksena oleva
viherkertoimen kaytto ohjaa olemassa olevan kasvillisuuden
sailyttamiseen.

Suunnitelmalla on vahaisia valillisia vaikutuksia lahiympariston
virkistysalueisiin. Asemakaavan toteutuminen lisaa pienessa
maarin olemassa olevien virkistysalueiden kayttoa alueen
asukasmaaran lisaantyessa.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jarjestamiseen

Asemakaavamuutos parantaa kavelyn ja pyorailyn
mahdollisuuksia alueella, kun Viertolantien itapuolelle
rakennetaan uusi jalkakaytava, ja pyorailylle osoitetaan nykyista
selkeammat jarjestelyt seka mahdollistetaan yksisuuntaisten
jarjestelyjen toteuttaminen tulevaisuudessa. Kaavan suunnittelun
yhteydessa tutkittu, mutta sen ratkaisuista riippumaton
pyorailybaana laajentaa toteutuessaan kaupungin laajuista
pyorailyn runkoverkostoa.

Asemakaavassa osoitettu rakennusoikeuden lisdys kasvattaa
Viertolantien ajoneuvoliikennetta arviona noin 10 prosentilla, mika
ei lisdyksena vaikuta merkittavasti kadun luonteeseen
paikallisena kokoojakatuna. Liikkennesuunnitelmassa esitetyt
korotetut risteysalueet seka selkedammat kavelyn ja
pyoraliikenteen jarjestelyt parantavat kadun turvallisuutta
likennemaarien kasvaessa.

Kaava-alueelle sijoittuvan jate- ja hulevesiviemarin siirto parantaa
teknisen huollon varmuutta. Uusi reitti sijoittuu tonteilla ajoreittien
alle ja katualueelle, ja poistuu kokonaan osasta yksityisia tontteja.

Vaikutukset kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintoon

Kaava-alueen suurin kaupunkikuvallinen muutos tapahtuu
Viertolantien varrella, kun tyhjillaan oleville tonteille rakentuu
uusia asuinkerrostaloja ja Viertolantien katutila muuttuu
kaupunkimaisemmaksi. Tapanilan pientaloaluetta vastapaata
rakentuu kerrostaloja, joiden kaavassa maaratyt korkeudet,
raystaskorot ja kattomuodot on sovitettu vastapaisen,
maakunnallisesti arvokkaan pientaloalueen rakennuskantaan.

Viertolantie 2:n nykyisista rakennuksista suuremman sailyminen
mahdollistetaan, mika tulee kulttuuriperinndn sailymista alueella.
Pienemman rakennuksen purkaminen vaikuttaa
rakennusperintoon vahentavasti.




30 (40)

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintaan ja sopeutumiseen

Asemakaavamuutos vaikuttaa positiivisesti ilmastonmuutoksen
hillintdan ja siihen sopeutumiseen alueen osalta. Kaavaratkaisu
mahdollistaa tehokasta asumispainotteista
taydennysrakentamista hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarella
seka parannuksia alueen kavelyn ja pyorailyn jarjestelyihin
kaupungin kestavan kehityksen tavoitteiden mukaisesti.

Uudisrakentaminen tapahtuu suurimmaksi osaksi
rakentumattomille tonteille, eika purkamisesta synny suurta ns.
hiilipiikkia, vaikka Viertolantie 2:ssa ja Malmin Kauppatie 43:ssa
puretaan osa tonttien nykyisista rakennuksista. Hulevesien
hallinnan jarjestelyt paranevat tonttien rakentuessa. Kaavan
maarays matalaenergiarakentamisesta ja uusiutuvan energian
tuottamisesta tukevat uudisrakentamisen ilmastoviisautta.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, turvallisuuteen, eri
vaestoryhmien toimintamahdollisuuksiin lahiymparistossa,
sosiaalisiin oloihin ja kulttuuriin

Etenkin paaradan junaliikenteen aiheuttamien ymparistdhaittojen
huomioon ottamiseksi kaavassa on annettu lukuisia melun- ja
varahtelyntorjuntaa koskevia maarayksia, jotka luovat edellytykset
terveellisen ja turvallisen asuinympariston aikaansaamiseksi
jatkosuunnittelussa. Koska kaava-alue on melun- ja
varahtelyntorjuntatarpeen nakokulmasta poikkeuksellisen vaativa,
tulee alueen jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityista huomiota
akustisen ja varahtelyteknisen suunnittelun laatuun.

Viertolantien ja radan valiin suunniteltu uusi rakentaminen
vahentaa raideliikenteen melusta aiheutuvia ymparistohairioita
radan lansipuolella. Malmin kauppatie 43:ssa sijaitsevan
pienteollisuustoiminnan siirtyminen poistaa paikallisen melun
lahteen. Ottaen huomioon melun heijastusvaikutusten
vahentamiseksi annettu kaavamaarays melutilanteen ei arvioida
merkittavasti heikentyvan radan itapuolen asuinalueilla kaava-
alueen ulkopuolella.

Kaavan selostuksen liitteena olevassa liikennesuunnitelmassa
esitetyt toimenpiteet parantavat etenkin pyorailyn turvallisuutta.
Viertolantie 2:n tontille osoitetun tukimuurin maaraykset lisaavat
turvallisuutta, kun kulku tonteilta radan puolelle vaikeutuu
Fallkullantien sillan kohdalla.

Viertolantien 2:ssa on mahdollista sailyttaa suurin osa nykyisista
kulttuuriin liittyvista monipuolisista toiminnoista. Kulttuuritarjonta
vahenee osittain, kun tontin pienemman rakennuksen purkamisen
myota joutuvat etsimaan uudet tilat toiminnalle.
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Elinkeino-, tyodllisyys- ja talousvaikutukset

Viertolantie 2:n suuremman olemassa olevan rakennuksen
sailyttaminen mahdollistaa sen, etta suurin osa tontin elinkeinon
harjoittamisen mahdollisuuksista alueella sailyy. Tontin
pienemman rakennuksen seka Malmin kauppatie 43:ssa
sijaitsevan hdylaamon poistuminen vahentaa elinkeinon
harjoittajien mahdollisuuksia. Kaavassa on osoitettu kolmeen
sijaintiin uusia kadunvarren liiketiloja, mutta kokonaismaaraltaan
nama eivat korvaa muualta poistuvia tiloja.

Suunnittelun lahtokohdat

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin
(valtioneuvoston paatds 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun
valmistelussa on erityisesti painotettu seuraavia:

- luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle
yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa
olevaan rakenteeseen

- vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta suurilla
kaupunkiseuduilla

- edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka
viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista.

Tavoitteiden huomioon ottamista selostetaan tarkemmin
selostuksen kohdassa Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintaan
ja sopeutumiseen.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden kanssa.

Maakuntakaava

Ymparistoministerion 8.11.2006 vahvistamassa Uudenmaan
maakuntakaavassa suunnittelualue on taajamatoimintojen aluetta.

Ymparistoministerion 30.10.2014 vahvistamassa Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaavassa suunnittelualue on Viertolantien
etelaosassa tiivistettavaa aluetta.

Uudenmaan liiton maakuntahallituksen 21.8.2017 voimaan
tulleeksi maaraamassa Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa
suunnittelualueen paaradan lansipuolinen osa on merkitty
maakunnallisesti merkittavaksi kulttuuriymparistoksi.
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Kuva 3. Ote Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavasta.
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Kuva 4. Ote Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavasta.

Helsingin yleiskaavan 2016 mukaan alue on lahikeskusta (C3)
-aluetta, toimitila-aluetta seka asuntovaltaista aluetta (A3 ja A4).
Nyt laadittu kaavaratkaisu poikkeaa Helsingin yleiskaavasta 2016
siten, ettd Tapanilan asemaan viereiseen lahikeskusta C3
-alueeseen liittyva asuminen ulottuu etelassa yleiskaavan
toimitila-alueen puolelle.

Poikkeamisella on haluttu muodostaa yhtenaisempi
asumispainotteinen alue Viertolantien etelaosassa vastapaata
Tapanilan maakunnallisesti arvokasta pientaloaluetta. Paaradan
aseman kupeeseen sijoittuvassa pientalovaltaisessa Tapanilassa
on hyvin rajoitetusti taydentavan asuinrakentamisen paikkoja,
joilla tasapainottaa alueen asumisen typologioita ja
hallintamuotoja, ja sita kautta mahdollistaa asukkaille eri
elamantilanteisiin nykyista monipuolisempia asumisen polkuja
alueen sisalla.

Asemakaavassa esitetty maankayttd tukee asemanseudun
kehittymista kaupungin kestavan kehityksen tavoitteiden
mukaisesti. Kaava-alueen etelaosan toimitilatonteilla ei ole ollut
kysyntaa, vaan voimassa olevan asemakaavan mukaisista
teollisuusrakennusten tonteista osa on ollut rakentumattomana
koko 2000-luvun ajan, eika se ole missaan vaiheessa rakentunut
vuonna 1989 voimaan tulleen asemakaavan mukaisesti. Alueen
etelaosassa sijaitsevan puuhdylaamon lahteminen poistaa
merkittavan paikallisen melun Iahteen pientaloalueen vieresta.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 11830 (tullut voimaan
kokonaisuudessaan 18.11.2011) mukaan alue on esikaupungin
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pintakallioaluetta. Taman lisaksi maanalaisessa yleiskaavaan on
merkitty paarataan liittyva suunniteltu raideliikennetunnelin
ohjeellinen linjaus. Nyt laadittu kaavaratkaisu on maanalaisen
yleiskaavan mukainen.

dh <=

Kuva 6. Ote Helsingin maanalaisesta yleiskaavasta.
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Asemakaavat

Alueella ovat voimassa asemakaavat nro 8380 (vahvistettu
18.10.1982), 8875 (vahvistettu 6.2.1986), 9040 (vahvistettu
8.5.1986), 9470 (vahvistettu 12.10.1989), 9974 (vahvistettu
27.3.1995), 10967 (tullut voimaan 2.11.2001) ja 12107 (tullut
voimaan 5.4.2013). Kaavoissa alue on merkitty ymparistohairioita
aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialueeksi,
teollisuusrakennusten korttelialueeksi, jolla ymparistd asettaa
toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia seka katualueeksi.

Rakennusjarjestys
Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.
Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut
pohjakartan.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa tontin 39374/2 osoitteessa
Viertolantie 6 seka kaava-alueeseen kuuluvat katualueet.
Osoitteissa Viertolantie 2 ja 4 seka Malmin kauppatie 43
sijaitsevat tontit ovat yksityisomistuksessa. Kaavoitus on tullut
vireille hakemuksen johdosta ja kaavaratkaisun sisaltdo on
neuvoteltu hakijoiden kanssa.

Muut lahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista
ymparistdominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa
"Asemakaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

Suunnittelu- ja kasittelyvaiheet

Vireilletulo

Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2018 tontin omistajan
hakemuksesta.

Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteistyota
kaupunkiymparistdn toimialan eri tahojen lisaksi seuraavien
viranomaistahojen kanssa:

- Helen Oy

- Helen Sahkdéverkko Oy

- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

- Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
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- Liikennevirasto

- Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus (ELY-
keskus)

- kasvatuksen ja koulutuksen toimiala

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

- sosiaali- ja terveystoimiala.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteend olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n nahtavilldolosta on ilmoitettu osallisille
kirjeilla ja verkkosivuilla www.hel.fi/kaupunkiymparisto/fi seka
lehti-ilmoituksella Koillis-Helsingin lahitiedossa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka valmisteluaineistoa oli
nahtavilla 7.5.—28.5.2018 seuraavissa paikoissa:

¢ info- ja nayttelytila Laiturin asiakaspalvelussa

e Tapanilan kirjastossa, osoitteessa Hiidenkiventie 21
verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Asukastilaisuus pidettiin 19.5.2018 Ala-Malmin puistossa.
Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
kohdistuivat rautatiealueen rajaukseen ja tuleviin tilavarauksiin,
melun ja tarinan huomioimiseen, bussipysakkiverkostoon,
vesihuollon jarjestelyihin, uuden rakentamisen mittakaavaan seka
nykyisen rakennuskannan sailyttamiseen.

Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavoitustyossa

seuraavasti:

» Pyodrailybaanan sijoittamisessa on huomioitu nykyiset
raideliikenteen jarjestelyt seka mahdollisten lisaraiteiden
vaatima tilavaraus.

» Melun, tarinan ja runkomelun osalta ollaan laatimassa
selvityksia, joiden tulokset tullaan huomioimaan
suunnittelussa, ja jotka liitetdan tulevan kaavaehdotuksen
aineistoihin.

» Uusien rakennusten sijoittamisessa on huomioitu nykyisten
vesihuollon putkien sijainnit, ja huomioitu tarvittavilta osin
uudet paikat siirrettaville putkille.

= Viertolantien varteen on osoitettu paikka uudelle
bussiliikenteen verkostoa taydentavalle pysakille.

» Valmisteluaineistossa on tutkittu Viertolantien nykyista
rakennuskantaa sailyttavaa vaihtoehtoa.

= Uusien kerrostalojen sijoittelua ja massoittelua on pyritty
jasentdmaan niin, ettd ne huomioivat Viertolantien
vastapuolisen pientalorakentamisen mittakaavan.
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Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta kohdistuivat
Viertolantien uuden rakentamisen toimintoihin, mittakaavaan ja
tyyliin seka olemassa oleviin rakennuksiin, radan itdpuolen
rakentamiseen ja viheralueisiin; meluun, tarinaan, maaperan
pilaantuneisuuteen ja rakennustekniikkaan; pyorailybaanaan ja
muihin liikkenteen jarjestelyihin seka kaavoitusprosessiin ja
vuorovaikutukseen. Mielipiteet on otettu huomioon
kaavoitusty0ssa siten, etta:

» Valmisteluaineistoon on sisallytetty kolme vaihtoehtoista
suunnitelmaa, joissa on tutkittu Viertolantie 2:n tontin
rakentamisen vaihtoehtoja seka mahdollisuuksia sailyttaa osa
nykyisista rakennuksista.

» Kaikissa vaihtoehdoissa on tutkittu myés muun kuin asumisen
sijoittamista uudisrakennuksiin.

= Uusien kerrostalojen sijoittelua ja massoittelua on pyritty
jasentamaan niin, etta ne huomioivat Viertolantien
vastapuolisen pientalorakentamisen mittakaavan.

» Radan itapuolen pieni puistoalue on poistettu
suunnittelualueesta.

» Melun, tarinan ja runkomelun osalta ollaan laatimassa
selvityksia, joiden tulokset tullaan huomioimaan
suunnittelussa, ja jotka liitetaan tulevan kaavaehdotuksen
aineistoihin.

» Pyorailybaanalle on pyritty I0ytamaan tavoitelinjaus, jossa
mahdollisimman vahan nykyisesta puustosta joudutaan
kaatamaan.

» Valmisteluaineiston nahtavilla olon aikainen
asukasvuorovaikutus on suunniteltu pidettavaksi Tapanilassa.

Kirjallisia mielipiteita saapui 16 kpl.
Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Luonnosaineiston erillinen nahtavillaolo

Luonnosaineiston nahtavillaolosta on ilmoitettu osallisille kirjeilla
ja verkkosivuilla www.hel.fi’/kaupunkiymparisto/fi seka lehti-
ilmoituksella Koillis-Helsingin lahitiedossa.

Luonnosaineisto oli nahtavilla 6.5.-3.6.2019 seuraavissa
paikoissa:

e Kaupunkiympariston asiakaspalvelussa, Sornaistenkatu 1
e Tapanilan kirjastossa, Hiidenkiventie 21

e Verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat
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Suunnitelmia voi lisaksi kommentoida verkkopalvelussa
osoitteessa kerrokantasi.hel.fi.

Luonnosaineistoa koskeva kaavakavely pidettiin 16.5.2019
kaavan suunnittelualueella alkaen Tapanilan asemalta radan
ylittavalta sillalta.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Luonnosaineiston nahtavillaolo jarjestettiin erikseen, jolloin
viranomaisten kannanotot kohdistuivat vesihuollon jarjestelyihin ja
hulevesien hoitoon seka uuden rakentamisen mittakaavaan ja
nykyisen rakennuskannan sailyttamiseen.

Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavoitustyossa

seuraavasti:

» Uusien rakennusten sijoittamisessa on huomioitu nykyisten
vesihuollon putkien sijainnit, ja huomioitu tarvittavilta osin
uudet paikat siirrettaville putkille.

» Asemakaavaehdotuksessa on osoitettu mahdollisuus sailyttaa
suurin Viertolantie 2:ssa sijaitsevista nykyista rakennuksista.

= Uusien kerrostalojen sijoittelua ja massoittelua on jasennetty
niin, etta ne huomioivat Viertolantien vastapuolisen
pientalorakentamisen mittakaavan.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet luonnosaineistosta kohdistuivat Viertolantien uuden
rakentamisen toimintoihin, mittakaavaan ja tyyliin seka olemassa
oleviin rakennuksiin, radan itapuolen rakentamiseen ja
viheralueisiin; meluun, tarindan, maaperan pilaantuneisuuteen ja
rakennustekniikkaan; pyorailybaanaan ja muihin liikkenteen
jarjestelyihin seka kaavoitusprosessiin ja vuorovaikutukseen.
Mielipiteet on otettu huomioon kaavoitustyossa siten, etta:

» Asemakaavaehdotuksessa on osoitettu mahdollisuus sailyttaa
Viertolantien nykyista rakennuskantaa.

» Asemakaavassa on osoitettu liike- ja toimistotilojen
korttelialue, joka mahdollistaa Viertolantie 2:n nykyisten
toimintojen sailymisen.

» Uusien kerrostalojen sijoittelua ja massoittelua on jasennetty
niin, etta ne huomioivat Viertolantien vastapuolisen
pientalorakentamisen mittakaavan.

= Uusien rakennusten julkisivumateriaaleista ja varityksesta on
annettu maaraykset, jotka sopeuttavat rakentamista
ympariston olemassa olevaan rakennuskantaan nahden.

» Asemakaava-aineistoon on korjattu tiedot Viertolantie 2:n
rakennusten valmistumisajankohdasta.




39 (40)

Kirjallisia mielipiteita saapui 20 kpl.
Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Asemakaavaratkaisun eri vaihtoehdot

Asemakaavan valmistelun yhteydessa kaava-alueelle on tutkittu
eri vaihtoehtoja maankaytolle.

Suunnittelun alkuvaiheessa alueen tdydennysrakentamisen
mahdollisuuksia on selvitetty Viertolantien varren lisaksi myos
paaradan itapuolella asuinkerrostalojen tontilla seka pienella
nimeamattomalla puistoalueella. Nama alueet on jatetty pois
tutkittavista alueista osallistumis- ja arviointisuunnitelman
laatimisen jalkeen.

Erikseen nahtavilla olleessa luonnosaineistoissa tutkittiin kolmea
alustavaa suunnitelmavaihtoehtoa, jotka erosivat toisistaan
paaradan lansipuolisen Viertolantie 2:n tontin osalta. Kolmesta
suunnitteluvaihtoehdosta yhdessa osa tontin olemassa olevista
rakennuksissa oli sailytetty, ja kahdessa muussa ne oli purettu.

Valmisteluvaiheessa nahtavilla olleisiin kolmeen vaihtoehtoon
nahden laadittu asemakaavaehdotus perustuu eniten
suunnitelmavaihtoehtoon A, jossa suurempi Viertolantie 2:n
nykyisista rakennuksista on sailytetty. Kokonaisuutena
kaavaratkaisu on kehittynyt suunnittelun ja saadun palautteen
myota niin, etta se ei muuten vastaa suoraan mitdan aiemmin
laadituista vaihtoehdoista.

Kaupungin omistamalle Viertolantie 6:n tontille on suunnittelun
yhteydessa selvitetty seka asumisen etta nykyisen kaltaisen
pienteollisuustoiminnan sijoittamista. Asemakaavaehdotuksessa
esitetyssa ratkaisussa tontti on osoitettu asumiseen yhdessa
etelapuolisen Malmin kauppatie 43:n kiinteiston kanssa.

Paaradan itapuolelle on valmisteluvaiheessa tutkittu
toteuttamismahdollisuudet pyorailyn Pohjoisbaanalle seka oman
tontin osoittamista Tiilentekijanmaen puistossa sijaitsevalle
suojellulle nk. Franzenin torpalle. Pyorailybaanan osalta on
likennesuunnittelun avulla selvitetty, etta baanan rakentaminen ei
vaadi muutoksia olemassa oleviin asemakaavoihin nahden.

Taman lisaksi Franzenin torppaa koskeneen melu- ja
tarinaselvityksen tulosten perusteella on todettu, etta torpan
sisatilat eivat mahdollista itsenaisen tontin osoittamista
asuinkayttoon. Edella mainituista syita johtuen radan itapuoli
rautatiealueineen on jatetty pois kaava-alueesta
valmisteluaineiston nahtavillaolon jalkeen.

Tata selostusta tadaydennetaan asemakaavan muutosehdotuksen julkisen
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nahtavillaolon jalkeen.

Esitelty lautakunnalle
Helsingissa, 23.3.2021
Marja Piimies
asemakaavapaallikkd




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta
Kaavan nimi

Hyvéaksymispvm

Hyvaksyja

Hyvéaksymispykala
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

091 Helsinki Tayttamispvm

39. Tapaninkyld Tapanilan asemanseudun eteldosa

3,1636

Ehdotuspvm
Vireilletulosta ilm. pvm

Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

18.02.2021

13.04.2018
09112710

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 3,1636

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [Ikm]
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

AIuevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?2] [e] [ha +/-] m2 +/-]
Yhteensa 3,1635 100,0 27780 0,88 0,0000 5696
A yhteensa 2,0425 64,6 23780 1,16 2,0425 23780
|P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
IK yhteensa 0,2053 6,5 4000 1,95 0,2053 4000
T yhteensa -2,4708 -22084
V yhteensa
IR yhteensé
|L yhteensa 0,9157 28,9 0,2230
|E yhteensa
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa
Maar!alaiset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- Pinta-alan muut. [ha +/-][Kerrosalan muut. [k-m2 +/-]
tilat [ha] [%] m?]
Yhteensa
Rakennussuoielulsuoie"m rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos|
[lkm] [k-m2] [lkm +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa




Alamerkinnat

AIuevarauksetI Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m2] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 3,1635 100,0 27780 0,88 0,0000 5696

A yhteensa 2,0425 64,6 23780 1,16 2,0425 23780

A 0,7060 34,6 5850 0,83 0,7060 5850

AK 1,3365 65,4 17930 1,34 1,3365 17930

|P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensé

K yhteensa 0,2053 6,5 4000 1,95 0,2053 4000

K 0,2053 100,0 4000 1,95 0,2053 4000

T yhteensa -2,4708 -22084

TY -2,4708 -22084

V yhteensé

IR yhteensé

[L yhteensa 0,9157 28,9 0,2230

LPA 0,1376 15,0 0,1376

Katualue 0,7781 85,0 0,0854

|E yhteensa

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa
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Kaupunkiympariston toimiala paivitetty 23.11.2020
Asemakaavoitus

TAPANILAN ASEMANSEUDUN ETELAOSA, ASEMAKAAVAN MUUTOS
OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Tata osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa on paivitetty aiempaan
13.4.2018 paivattyyn suunnitelmaan nahden. Suunnittelualueiden
rajauksia on tarkistettu alueen etela- ja pohjoisosassa. Muutokset
osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan on merkitty punaisella.

Tapanilan aseman etelapuoliseen teollisuuskortteliin tutkitaan
asuntovaltaista rakentamista. Radan itapuolella tutkitaan tayden-
nysrakentamismahdollisuuksia asuinkerrostalojen korttelissa ja
pienelld puistoalueella. Lisdaksi mahdollistetaan paaradan suuntai-
sen pyorailybaanan sijoittaminen radan itapuolelle. Hankkeen lah-
tokohdista keskustellaan Malmi-talolla 19. toukokuuta 2018. Lop-
puvuodeksi valmistellaan nahtaville asetettavaa asemakaavaehdo-
tusta.

Suunnittelun tavoitteet ja alue
" 3_,_,.,-»-' Illu_B-.' i ¥ ol - L1
\Ej.r”\l | Suunnittelualueen ra-

}f_@\ jausta on tarkennettu
// r \ katualueen osalta.

Tapettitehtaan tontille ja
sen viereisille kiinteistadille

Olemassa olevan liike-
kiinteiston paikalle suun-
nitellaan uutta asuinker-
rostaloa ja siihen liitty-
vaa katutason liiketilaa.

suunnitellaan uusia asuin- ;
. e .. . e b r
kerrostaloja seka niihin liit- ; 4 ‘* /e
tyvia kivijalkatoimintoja. o & A Aa)
% - - N ”. ¥ -
' ¥
- ' # % - ir‘ 3 L
& i, W 4
Suunnittelualueeseen Al i &
. . . ; ’ #
lisatylle pienteolli- / 5 i .
suustontille suunnitel- : o 0
: 3937 ’ / | Olemassa olevan viher-
laan asuinkerrostaloa. [ - 2 o
D o '| — 4| alueen taydennysraken-
‘Bﬁ‘é- : p 7 - ' - tamisen mahdollisuudet
' g ) tutkitaan.
ey epae lr.r x =
Paarada.n itdpuolelle |z 7 _ . ) 4& \\ s
mahdollistetaan 2 e
s : i “{ Historiallisesti arvokkaalle
pyorailybaanan },, ; v .
sijoittuminen v/ i pientalolle muodostetaan
' 'y puistoon oma tontti.

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetdadn miksi kaava laaditaan, miten kaavoitus etenee ja

missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa tdydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessa.



Asemakaavan muutos koskee Tapanilan asemanseudun etelaosaa.
Tavoitteena on mahdollistaa asumispainotteista taydennysrakentamista
molemmin puolin paarataa aseman laheisyydessa.

Radan lansipuolella palaneen tapettitehtaan tontille ja sen viereisille
kiinteistdille suunnitellaan uusia asuinkerrostaloja seka niihin liittyvia ka-
tutason liiketiloja. Suunnittelualueeseen lisatylle, osoitteessa Malmin
Kauppatie 43 sijaitsevalle pienteollisuustontille suunnitellaan asuinker-
rostaloa. Samassa yhteydessa Viertolantien katujarjestelyja paivitetaan
niin, etta kadun itareunaan voidaan sijoittaa jalkakaytava.

Radan itapuolella asuin- ja likerakennusten tontille tutkitaan mahdolli-
suutta sijoittaa uusi asuinkerrostalo ja siihen liittyvaa katutason liiketilaa
nykyisen liikkerakennuksen paikalle. Ylla mainitun tontin etelapuoliselle
pienelle viheralueelle tutkitaan mahdollisuuksia sijoittaa tadydentavaa
asuinrakentamista. Paaradan viereen sen itdpuolelle mahdollistetaan
radan suuntaisen pyoérailybaanan sijoittuminen. Tiilentekijanpuistossa
sijaitsevalle historiallisesti arvokkaalle pientalolle muodostetaan oma
tontti puistoon.

Osallistuminen ja aineistot

Kaavoittajat ovat tavattavissa osana Malmin paivan tapahtumia lauan-
taina 19.5.2018 klo 11-15 Ala-Malmin puistossa tai huonon saan sattu-
essa Malmitalon ala-aulassa (katuosoite Ala-Malmin tori 1).

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on esilla 7.5.— 28.5.2018 seuraa-
vissa paikoissa:

e Tapanilan kirjastossa, Hiidenkiventie 21

o verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Aineistoon voi kdyda tutustumassa info- ja nayttelytila Laiturin asiakas-
palvelussa (kayntiosoite Narinkka 2), jossa saa henkildkohtaista neu-
vontaa. Suunnitteluun liittyvaa aineistoa paivitetdan Helsingin karttapal-
veluun kartta.hel fi/'suunnitelmat.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydetaan esittdmaan
viimeistaan 28.5.2018. Niille, jotka ovat mielipiteen yhteydessa ilmoitta-
neet sdhkdposti- tai postiosoitteensa, lahetetaan tieto lautakunnan paa-
toksesta.

Kirjalliset mielipiteet lahetetdan osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kir-
jaamo, PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI, (kayntiosoite: Kaupun-
gintalo, Pohjoisesplanadi 11-13) tai sdhkopostilla helsinki.kir-

jaamo@hel fi.

Mielipiteet voi esittdd myos suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika tulee
sopia etukateen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jarjestetaan eril-
linen neuvottelu ja heiltéd pyydetaan tarvittavat lausunnot.




Osalliset

Vaikutusten arviointi

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaehdotus.
Kaavoituksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdollisuudet on ku-
vattu viimeisella sivulla.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
e alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
e seurat ja yhdistykset
— Tapanila-Seura ry
— Tapanilan kiinteistoyhdistys ry
— Helsingin Yrittajat
— Helsingin Yrittajat — Koillis-Helsinki ry
¢ asiantuntijaviranomaiset
— Helen Oy
— Helen Sahkéverkko Oy
— Telia Finland Oyj
— Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
— Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) vesihuolto
— Liikennevirasto
— Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus (ELY-
keskus)
— kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala
— kasvatuksen ja koulutuksen toimiala
— sosiaali- ja terveystoimiala

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen vaiku-
tuksia muun muassa ihmisten elinoloihin, elinymparistdéon, kaupunkiku-
vaan, luontoon, virkistykseen, maisemaan, kulttuuriperintoon ja liiken-
teeseen ja laaditaan tarvittavat selvitykset kaavaratkaisun merkittavien
vaikutusten arvioimiseksi. Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan val-
misteluun osallistuvat kaupungin asiantuntijat seka tarvittaessa muut
viranomaiset ja osalliset.

Suunnittelun taustatietoa

Helsingin kaupunki omistaa radan lansipuolella sijaitsevan tontin
39374/2 seka kaava-alueeseen kuuluvat katu- ja puistoalueet. Valtio
omistaa kaava-alueeseen kuuluvan rata-alueen. Osoitteissa Viertolantie
2 ja 4, Malmin kauppatie 43 seka Jakalatie 2:ssa sijaitsevat tontit ovat
yksityisomistuksessa. Kaavoitus on tullut vireille tontin omistajan hake-
muksesta. Kaupunki valmistelee asemakaavan muutoksen perusteella
mahdollisesti kyseeseen tulevan maankayttosopimuksen hakijan
kanssa kaytavissa neuvotteluissa.




Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta 1963—2001) ja
niissa alue on merkitty ymparistohairioité aiheuttamattomien teollisuus-
rakennusten korttelialueeksi, asuin- ja liikerakennusten korttelialueeksi,
autopaikkojen korttelialueeksi, yleiseksi pysakadintialueeksi, jalankululle
ja polkupyoérailylle varatuksi kaduksi, rautatiealueeksi, katualueeksi ja
puistoksi.

Voimassa olevassa Yleiskaava 2002:ssa (tullut kokonaisuudessaan voi-
maan 19.1.2007 lukuun ottamatta Malmin lentokentan aluetta) alue on
tyopaikka-aluetta, kerrostalovaltaista aluetta ja virkistysaluetta.

Helsingin uudessa yleiskaavassa (kaupunginvaltuusto 26.10.2016) alue
on Lahikeskusta (C3) —aluetta, toimitila-aluetta seka asuntovaltaista alu-
etta.

Maakuntahallitus paatti kokouksessaan 21.8.2017 maaratd Uudenmaan
4. vaihemaakuntakaavan tulemaan voimaan maankaytto- ja rakennus-
lain 201 §:n nojalla. Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa suunnitte-
lualueen paaradan lansipuolinen osa on merkitty maakunnallisesti mer-
kittavaksi kulttuuriymparistoksi. 4. vaihemaakuntakaava ei ole viela lain-
voimainen.

Suunnittelualue muodostuu Tapanilan aseman etelapuolisesta rata-alu-
eesta seka sen molemmin puolin sijaitsevista alueista.

Suunnittelualueen lansiosassa paaradan ja Viertolantien valissa on teol-
lisuuskayttoon kaavoitettu korttelialue. Alueen pohjoiskulmassa sijaitse-
valla tontilla on kaksi 1930-luvulla valmistunutta rakennusta, jotka ovat
vuokrakaytossa mm. eri yhdistyksilla. Tasta etelaan entisen tapettiteh-
taan tontilla olevat teollisuusrakennukset ovat vaurioituneet pahoin tuli-
palossa vuonna 2017. Alueen lounaiskulmassa sijaitseva kaupungin
omistuksessa oleva teollisuustontti on rakentamaton, ja sen viereisella
teollisuustontilla sijaitsee puuhdylaama.

Paaradan itapuolella kaava-alueeseen kuuluvalla asuin- ja lilkkeraken-
nusten tontilla on nelikerroksinen asuinkerrostalo seka yksikerroksinen,
nykyisin tyhjillaan oleva lilkkerakennus. Taman etelapuolella Jakalatien ja
Fallkullantien risteyksessa on pieni puistoalue. Paarataan rajoittuvalla
osalla suunnittelualuetta sijaitsee Tiilentekijanmaen puisto, jonka kes-
kella sijaitsee suojeltu puinen torppa. Suunnittelualueeseen kuuluvat li-
saksi puiston pohjoispuoliset pysakadintialueet seka niiden vieritse kul-
keva kevyen liikenteen vayla.




Lisatiedot suunnittelijoilta

You
Tibe

Maankaytto
Antti Mentula, arkkitehti, p. (09) 310 20768, antti.mentula@hel.fi

Liikenne
Heikki Salko, liikenneinsinddri, p. (09) 310 26584, heikki.salko@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Mikko Tervola, insindori, p. (09) 310 44131, mikko.tervola@hel.fi

Julkiset ulkotilat, maisema
Johanna Himberg, maisema-arkkitehti p. (09) 310 21806,
johanna.himberg@hel.fi

Rakennussuojelu
Sakari Mentu, arkkitehti, p. (09) 310 37127, sakari.mentu@hel.fi

Vuorovaikutus
Tiina Antila-Lehtonen, vuorovaikutussuunnittelija, p. (09) 310 37436,
tiina.antila-lehtonen@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata sosiaalisen median kanavissa (face-
book.com/helsinkikaupunkiymparisto ja twitter.com/helsinkikymp) seka
Suunnitelmavahti-palvelun avulla, jonka voit tilata osoitteesta
www.hel.fi/suunnitelmavahti.




Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

OAS

Luonnos

Ehdotus

Hyvaksy-
minen

ekaavoitus on tullut vireille vuonna 2018 tontin omistajan hakemuksesta

*0OAS nahtavilla 7.5.—28.5.2018, asukastilaisuus 19.5.2018 Malmitalolla
ePiivitetty OAS nahtavilld 7.12.2020 — 15.1.2021

enahtavilldolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat seka Koillis-
Helsingin Lahitiedossa.

emahdollisuus esittaa mielipiteita

eluonnosvaiheen aineisto nahtavilld 6.5. — 3.6.2019, kaavakavely suunnittelualueella 16.5.2019

enahtavilldolosta ilmoitetaan kirjeilla, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat seka Koillis-
Helsingin Lahitiedossa.

emahdollisuus esittaa mielipiteita

ekaavaehdotus esitelldan lautakunnalle arviolta alkuvuodesta 2021

ekaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
l6ytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

elautakunnan paatoksista lahetetdan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen
yhteydessa ilmoittaneet sahkdposti- tai postiosoitteensa

ekaavaehdotuksen julkisesta nahtavillaolosta ilmoitetaan verkkosivuilla
www.hel.fi/kaavakuulutukset

emahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
emuistutukset ja lausunnot kasitelldan lautakunnassa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

stieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita kirjallisesti
pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavillaolon aikana

ehyvaksymispaadtoksesta voi valittaa Helsingin hallinto-oikeuteen ja edelleen korkeimpaan
hallinto-oikeuteen

ekaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valittu tai valitukset on hylatty.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
- MAARAYKSET

"7 "3 Rakennusala.
B 1.1
A Asuinrakennusten korttelialue. — T— = Rakennusala, jolle saa asemakaavaan merkityn
L Y | kerrosalan lisaksi rakentaa yksikerroksisen
talousrakennuksen.Rakennuksen julkisivujen on
AK Asuinkerrostalojen korttelialue. oltava puuta.
.7 Rakennusala, jolle saa asemakaavaan merkityn
t-1 iy SO0 . .
Liike- ja toimistorakennusten korttelialue. —- kerrosalan lisaksi rakentaa yksikerroksisen
K Korttelialueelle ei saa sijoittaa hotellia. Lﬁ{ggg?hﬁggﬁ?e”- Rakennuksen julkisivujen on
. , — =" e
[ PA | Autopaikkojen kortielialue. L P Pysakoimispaikka.
Pysakaintilaitoksen tulee radan puolelta
l"”a.‘..““?p'”a'”?[‘ ja yt;(tgnalnen melun M7, 71 Autokatoksen rakennusala. Autokatoksen
eviamisen estamiseksi. L.~ _._1 rakenteet saavat olla 0sa meluestetts.
= ..o = 7 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva. — — "1 Maanalainen pysékdinttla, jonka saa rakentaa
L. .—1 asemakaavassa merkityn kerrosalan lisaksi.
— -|- — Kaupunginosan raja.
E ' a_y ' : Asukkaiden yhteiskayttoon tarkoitettujen tilojen
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja. "~ — rakennusala.
771 Nuoli osoittaa rakennusalan sivun,
Ohjeellinen tontin raja. L. -—1 johon rakennus on rakennettava kiinni.
— " 7 . . "
- —, Rakennuksen harjansuuntaa osoittava viiva.
— ——'— Osa-alueen raja. . o -
J — T "= Julkisivun &anitasoerotus raideliikennemelua
panannnnd - Vastaan tulee maarittaa junaliikenteen enimmais -
— — — — Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja. aanitason asettamat vaatimukset
huomioon ottaen siten, etta rakennuksen
sisatiloissa saavutetaan melutason ohjearvot
poistamista. o o
— ‘2 3 -1 Merkintiosoittaa rakennusalan sivun, jolla
% rakennuksen julkisivun kokonaisaanenerista-
Kaupunginosan numero. vyyden raidelikennemelua vastaan tulee olla
vahintaan luvun osoittama desibelimaara.
Suurempi luku osoittaa vaatimuksen makuu-
39374 Korttelin numero. 'auglr?gléggegggﬂaosalta, pienempi muiden asuin-
Ohijeellisen tontin numero. 'LAeg68dB — Rakennuksen julkisivuun kohdistuva paivaaikainen
1 ) EARARARA] melutaso, jonka perusteella voidaan maarittaa
Kadun nimi. vaatimus julkisivun kokonaisaaneneristavyydelle.
1400 Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina. o o
Puin ja/tai pensain istutettava alueen osa,
Lukusarja, joka yhteenlaskettuna osoittaa sijainti ohjeellinen.
1070440 rakennusoikeuden maaran kerrosalaneliémetreina.

+ Ensimmainen luku ilmoittaa korttelialueelle osoitetun — — — i : o
Kayttotarkoituksen mukaisen kerrosalan Tl Lﬁ!kkllllja oleskelualueeksi varattu alueen osa, sijainti
enimmaismaaran, toinen luku liketilaksi — onhjeetlinen.
rakennettavan kerrosalan vdhimmaismaaran.

W Aita, sijainti ohjeellinen. Aidan on oltava puuverhoiltu
Vi Roomalainen numero osoittaa rakennusten, ja riittavan korkea suojaamaan pihoja melulta.
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun ontilla 39374/17 aidan on oltava punatiilinen ja
kerrosluvun. paikalla muurattu.
+21.0 Maanpinnan likimaarainen korkeusasema. o——~a0  Tukimuuri, sijainti ohjeellinen. Muuri tulee ulottaa
kiinni katualueen rajaan. Rakennusluvan hakemisen
©——o  Merkinnan osoittamalla valilla tulee rakennusten ja yhteydessaon sovittava rata-alueen haltijan kanssa

aidan korkeudesta yhtenéisen estevaikutuksen
aikaan saamiseksi rautatiealueen suuntaan joko
tontin tai rautatiealueen puolella.

rakenteiden junaradan puolella muodostaa yhtenainen
melun leviamistaestavakokonaisuus.
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(39374/20,21,22,23)

Rakennustaiteellisesti, historiallisesti
tai kaupunkikuvallisesti arvokas
suojeltava rakennus. Suojelu koskee
rakennuksen julkisivuja ja vesikattoa
seka sen julkisia sisatiloja.
Rakennuksessa tehtavat korjaustyét ja
muutokset eivat saa heikentad sen arvoa
tai havittaa sen ominaispiirteita. Mikali
rakennuksessa on aikaisemmin tehty
julkisivujen, tilojen tai yksityiskohtien
kannalta haitallisia toimenpiteita, on ne
muutostdiden yhteydessakorjattava
tiedossa olevan alkuperaistoteutuksen
mukaiseksi tai muutoin arkkitehtuuriin
soveltuvalla tavalla. Rakennusta ei saa
purkaa.

Katu.

Aukiomainen alueen osa. Aukion
pintamateriaalin on oltava luonnonkivi
tai muu alueelle sopiva
kestavamateriaali. Aukiota saa
kayttadautojen kaantopaikkana.

Ajoyhteys

Maanalaista johtoa varten varattu alueen
osa.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei
saa jarjestaa ajoneuvoliittymaa.

Melueste, sijainti ohjeellinen. Lukuarvo
osoittaa sen ylareunan likimaaraisen
korkeusaseman.

Suluissa olevat numerot osoittavat tontit,
joiden autopaikkoja saa alueelle
sijoittaa.

AK- ja A-KORTTELIALUEILLA:
Rakennusoikeus ja tilojen kéytto

Asukkaiden kéyttoon tulee rakentaa
riittvien varasto- ja huoltotilojen

liséksi vahintdan seuraavat asumisen
aputilat: talopesula, kuivaustila,
talosauna ja vapaa-ajantiloja. Edella
mainitut tilat seka tekniset tilat,
pysakaintitilat ja vaesténsuojat saa
rakentaa asemakaavakarttaan merkityn
kerrosalan lis&ksi ja ne voivat sijaita
my®6s naapuritontilla.

Ullakolle saa sijoittaa
paakayttotarkoituksen mukaisia tiloja.

lImanvaihtokonehuoneita saa sijoittaa
suurimman sallitun kerrosluvun
ylapuolelle, ja ne tulee suunnitella
osana rakennusten arkkitehtuuria.

Rakennukseen ei saa rakentaa
kellarikerrosta. Tontilla 39374/17
kellarin rakentaminen on sallittua,
mikali se ei alenna orsi- ja
pohjavedenpintaa tydnaikaisesti eika
pysyvasti.

Asuntojen huoneistoalasta vahintaan 40 %

tulee toteuttaa asuntoina, joissa on
keittion/keittotilan lisaksi kolme
asuinhuonetta tai enemman.

Pihat ja ulkoalueet

Tonteille saa rakentaa yhteisen
leikkipaikan niin, etté se sijaitsee
jollakin tonteista.

Rakentamatta jadvét tontinosat, joita ei
kayteta kulkutein, leikki- ja
oleskelualueina tai pysakoimiseen, tulee
istuttaa.

Tontille tulee istuttaa maanvaraisia
puita ja pensaita.

Pihakannelle ei saa sijoittaa
autopaikkoja eika jatehuoltoa.

Pihakansi tulee rakentaa ja istuttaa
leikki- ja oleskelualueeksi ja muuhun
piha-alueeseen liittyvaksi.

Pihakanteen rakennettavat
savunpoistoluukut tulee suunnitella osana
piharakenteita ja rakennuksen
arkkitehtuuria.

Tonttien valisia rajoja ei saa aidata.

Ymparistotekniikka

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on
selvitettdva ennen rakentamiseen ryhtymista ja
tarvittaessa maaperaon puhdistettava ennen alueen
ottamista kaavan kayttétarkoitukseen.

Tontilla 39374/24 rakennusluvan myontamisen
edellytyksené on, etta tontin 39375/25
toiminnoista aiheutuvat meluhaitat ovat
poistuneet.

Oleskeluparvekkeet tulee sijoittaa ja
tarvittaessa suojata siten, etta niilla
saavutetaan melutason ohjearvo paivalla ja yolla.

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet
tulee sijoittaa ja tarvittaessa suojata melulta
siten, etta niilla saavutetaan melutason ohjearvo
paivalla ja yolla.

Tonteilla 39374/17 ja 23 oleskeluparvekkeet eivat
saa avautua junaradan suuntaan.

Tonteilla 39374/17 ja 23 asuntojen tulee avautua
myos sellaisen julkisivun suuntaan, jolle ei ole
annettu danitasoerovaatimusta.

Rakennukset tulee suunnitella siten, ettei
junaliikenteen aiheuttama runkoaani/tarind ylita
tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja
asuinrakennusten sisatiloissa.

Asuinrakennusten julkisivujen aanitasoerotuksen
likennemelua vastaan on oltava vahintaan 30 dB.

Rakennusten rautatiealueeseen rajautuvilla
julkisivuilla tulee vahentd@melun heijastumista
radan itapuolelle julkisivun muotoilun ja
materiaalien keinoin.



Rakennettavuus

Orsi- ja pohjavedenpintaa ei saa alentaa
tyonaikaisesti eikapysyvasti.

Ennen rakennusluvan myontamista alueelle
on laadittava hankekohtaisesti
pohjavedenhallintasuunnitelma.

limastonmuutos - hillinta ja sopeutuminen

Tonteilla tulee soveltaa matalaenergia-
rakentamisen periaatteita ja tuottaa
uusiutuvaa energiaa. Uusiutuvan energian
tuottamiseen tarkoitetut laitteet tulee
suunnitella osana rakennusten arkkitehtuuria.

Tontilla tulee valttaa vetta lapaisemattomia
pintamateriaaleja ja suosia hulevesia pidattavia
rakenteita.

Tonttien vihertehokkuuden tulee tayttaa Helsingin
viherkertoimen tavoiteluku.

Talousrakennuksissa ja autokatoksissa
kattorakenteet tulee toteuttaa viherkattoina,

joiden kasvualustan paksuus on vahintdan 150 mm.
Rakennusalalla t-1 rakennuksessa tulee olla
viherkatto tai vinot lappeet, jolloin

katemateriaalin tulee olla siledja tummasévyinen.

Liikenne ja pysakointi
AUTOPAIKKOJEN VAHIMMAISMAARAT:

-asunnot 1 ap / 130 k-m2, lukuunottamatta tonttia
39374/17, jossa tulee olla 1 ap / 140 k-m2.

- liike- ja toimistotilat 1 ap / 100 k-m2.

- liséksi tulee varata asukkaiden vieraspysakdintiin
1ap /1000 k-m2.

- jos toteutetaan vahintaan 50 autopaikkaa
keskitetysti nimedmattémina, voidaan
kokonaispaikkam@arasté vahentaa10 %.

- jos toteutetaan vaadittua suurempi/laadukkaampi
pyodrapysékointiratkaisu autopaikkojen
vahimmaismaarasta voidaan vahentaa 1 ap kymmenta
pyérapaikkaa kohti, yhteensé kuitenkin enintaén 5 %.

- jos tontin omistaja tai haltija osoittaa pysyvasti
littyvansa yhteiskayttdautojarjestelmaan tai muulla
tavalla varaavansa yhtion asukkaille
yhteiskayttoautojen kayttdmahdollisuuden,
autopaikkojen vahimmaismaéarasta voidaan vahentéa
5 ap yhta yhteiskayttdautopaikkaa kohti, yhteensa
kuitenkin enintaan 10%.

- Rakennuslupavaiheessa lupaa hakevan tulee
osoittaa palvelun toimivuus kohteessa. Tontin
omistajan tai haltijan tulee esittda
yhteiskayttoyrityksen kanssa tehty jatkuva,
riittdvan pitkaaikainen sopimus, jossa
yhteiskéyttdautoyritys sitoutuu toimittamaan
taloyhtidlle niin monta yhteiskayttéautoa kuin
siella on yhteiskayttdautoille varattuja paikkoja.

- Kaikki vahennykset tehdaan laskentaohjeen
maarittamasta mitdan vahennyksia sisaltaméattdméasta
kokonaispaikkamaarasta.

PYORAPYSAKOQINTIPAIKKOJEN
VAHIMMAISMAARAT:

- Asunnot 1 pp / 30 k-m2. Pydrapaikoista vahintaan
75 % tulee sijoittaa pihatasossa olevaan tai muuten
hyvin saavutettavaan ulkoiluvalinevarastoon.

- Vieraspysakaintiin 1 pp / 1000 k-m2
asuinrakennusten sisdankéyntien laheisyyteen.
- Liike- ja toimistotilat 1 pp / 50 k-m2.

- Kaikissa ulkotiloissa sijaitsevissa pydrapaikoissa
tulee olla runkolukitusmahdollisuus.

K-KORTTELIALUEELLA:

Rakennusten julkisivujen on oltava
punatiilta.

Rakennuksissa ei saa olla tasakattoa.

Rakennusten ja tontin ajovaylien valiin
jaavan tontin osan materiaalin on oltava
luonnonkivi tai muu alueelle sopiva
kestavamateriaali.

Pysakainti on sallittua rakennuksen
maantasokerroksessa.

AUTOPAIKKOJEN VAHIMMAISMAARAT:

Vanhan autonkoritehtaan (pysyva rakennustunnus
39945) pysakointiin tulee varata vahintaan 5
autopaikkaa pihalle.

Autopaikkojen vahimmaismaara uudisrakennukselle
tai siihen verrattavissa olevalle muutokselle:

- liike- ja toimistotilat 1 ap / 100 k-m2

PYORAPYSAKQINTIPAIKKOJEN
VAHIMMAISMAARAT:

- Liike- ja toimistotilat vahintaan 1 pp/50 k-m2.
Pyorapaikoista vahintaan 50 % tulee sijaita
katetussa ja lukittavissa olevassa tilassa.

Talla asemakaava-alueella
korttelialueelle on laadittava erillinen
tonttijako.
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JALKAKAYTAVA

JAPYORATIE

VIERTOLANTIE
Leikkaus A - A 1:200

EROTUSKAISTA
AJORATA

JALKAKAYTAVA

Katualueen raja

REUNA-ALUE

JALKAKAYTAVA

JA PYORATIE

VIERTOLANTIE
Leikkaus B - B 1:200

AJORATA

JALKAKAYTAVA

=

Katualueen raja
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Ase""myyakaavan 12710 mukai\éet;
tontinrajat ja rakennusalat
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Yhdistetty jalkakaytava ja pydratie
Pyoratie

Istutuskaista

Koroke / erotuskaista
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Pysakointi
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Valkoinen ruutumerkinta

Kaupunkiympariston toimiala Liikenne- ja katusuunnittelu

Kaupunginosa

39, Tapaninkyla

VIERTOLANTIEN LIKENNESUUNNITELMA

Liikennesuunnitelma
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Tapanilan asemanseudun eteldosa, viistonakyma kohti etelda Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuva: HPK Arkkitehdit Oy




Tapanilan asemanseudun eteldosa, viistonakyma kohti lantta Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuva: HPK Arkkitehdit Oy



Tapanilan asemanseudun eteldosa, nakyma lounaaseen Paivolantien risteyksesta Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuva: HPK Arkkitehdit Oy



Tapanilan asemanseudun eteldosa, nakyma Viertolantielta lounaaseen Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuva: Arkkitehtitoimisto Helamaa & Heiskanen Oy
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Tapanilan asemanseudun eteldosa, nakyma Viertolantielta koilliseen Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuva: Arkkitehtitoimisto Helamaa & Heiskanen Oy



Tapanilan asemanseudun eteldosa, viistonakyma kohti koillista Malmin kauppatie 46:n kohdalla Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuva: Arkkitehtitoimisto Antti Heikkila Oy
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Tapanilan asemanseudun eteldosa, nakyma Viertolantielta koilliseen Viertolantie 6:n kohdalla Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuva: Arkkitehtitoimisto Antti Heikkild Oy



Tapanilan asemanseudun eteldosa, nakyma Viertolantieltd kaakkoon Malmin kauppatie 46:n kohdalla Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuva: Arkkitehtitoimisto Antti Heikkila Oy



Tapanilan asemanseudun eteldosa, aluejulkisivut ja leikkaukset 1:1500 Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuvat: HPK Arkkitehdit Oy (Viertolantie 2), Arkkitehtitoimisto Helamaa & Heiskanen Oy (Viertolantie 4),
Arkkitehtitoimisto Antti Heikkila Oy (Malmin kauppatie 43 & Viertolantie 6)



-

KESAPAIVANSHSAUS (21.06) KLO 12:00 KLO 15:00 KESAPAIVANSEISAUS (21.06) KLO 18:00

TALVIPAIVANSEISAUS (21.12) KLO :00 TALVIPAIVAN’SEISAUS (21.12) KLO 12:00 TALVIPAIVANSEISAUS (21.12) KLO 15:00 TALVIPAIVANSEISAUS (21.12) KLO 18:00

Tapanilan asemanseudun eteldosa, varjostustutkielmat, Viertolantie 2 (kevatpaivantasaus 20.3., syyspaivantasaus 22.9., kesdpaivanseisaus 21.6., talvipdivanseisaus 21.12.) Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuvat: HPK Arkkitehdit Oy



klo 09:00 o klo 12:00

klo 15:00 " klo 18:00

Tapanilan asemanseudun eteldosa, varjostustutkielmat, Viertolantie 4 (kesapdivanseisaus 21.6.) Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuvat: Arkkitehtitoimisto Helamaa & Heiskanen Oy




klo 09:00 klo 12:00

klo 15:00 klo 18:00

Tapanilan asemanseudun eteldosa, varjostustutkielmat, Viertolantie 4 (kevatpaivantasaus 20.3. / syyspéaivantasaus 22.9.) Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuvat: Arkkitehtitoimisto Helamaa & Heiskanen Oy




klo 9:00 klo 12:00

klo 15:00 klo 18:00

Tapanilan asemanseudun eteldosa, varjostustutkielmat, Malmin kauppatie 43 & Viertolantie 6 (kesapéaivanseisaus 20.6.) Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuvat: Arkkitehtitoimisto Antti Heikkild Oy




klo 9:00 klo 12:00

klo 15:00 klo 18:00

Tapanilan asemanseudun eteldosa, varjostustutkielmat, Malmin kauppatie 43 & Viertolantie 6 (kevatpaivantasaus 20.3. / syyspdivdntasaus 22.9.) Helsingin kaupunki / Asemakaavoitus / Pohjoinen yksikko

Kuvat: Arkkitehtitoimisto Antti Heikkild Oy
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Taustatiedot

Asemakaavakohde

Tapanilan asemanseudun kortteli

Selvityksen tarkoitus

Tapanilan aseman eteldpuoliseen teollisuuskortteliin tutkittiin asuntovaltaista rakentamista. Me-
luselvityksessa tarkasteltiin paaradan lansipuolelle osoitteisiin Viertolantie 2, Viertolantie 4-6 ja
Malmin kauppatie 43 suunniteltuun asuinrakentamiseen kohdistuvia meluvaikutuksia. Lisaksi tar-
kasteltiin padradan itdpuolen asutukseen kohdistuvia melun heijastusvaikutuksia.

Tyo tehtiin Helsingin meluselvitysohjeen mukaisesti (Liikkennemeluselvityksen laatiminen maan-
kdyton suunnitteluun, Helsingin kaupunki, Maankayton yleissuunnittelun ohje 9.9.2019). Tyossa
selvitettiin melumallinnuksen keinoin lilkkenteen meluvaikutukset oleskeluun ja leikkiin tarkoite-
tuille piha-alueille ja rakennusten julkisivuille. Ty0ssa arviotiin leikki- ja oleskelualueiden melun-
torjunnan tarve. Julkisivumelutasojen perusteella maaritettiin suositukset rakennusten rakentei-
den danitasoerovaatimuksille. Tyossa esitettiin ohjeet ja suositukset kaava-alueen melunhallinnan
ja -torjunnan jatkosuunnittelulle.

Tilaajat

Helsingin kaupunki
Kaupunkiymparistdon toimiala
Maankaytto ja kaupunkirakenne

Yhteyshenkil6:
Anu Haahla
puh. +358 (40) 334 0778

Suunnittelu

Sitowise Oy
Sateri, Espoo
+358 20 747 6000 | vaihde

Jarno Kokkonen, vanhempi asiantuntija, diplomi-insin6ori, projektipaallikko ja laadunvarmistus
puh. +358 20 747 6198
email

Kirsi-Maarit Hiekka, asiantuntija, Ins (AMK), meluasiantuntija
puh. +358 44 370 8665
email

Olli Kontkanen, asiantuntija, diplomi-insind6ri, meluasiantuntija
puh. +358 20 747 6187, email
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Arviointimenetelmat ja lahtotiedot

Melun ohjearvot

Melulaskennan tuloksia on verrattu valtioneuvoston paatoksessa (993/1992) annettuihin meluta-
son ohjearvoihin [1]. Melun ohjearvot on tarkoitettu kaytettavaksi maankayton, liikenteen ja ra-
kentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot on annettu erikseen
paiva- (klo 7-22) ja yoajan (klo 22—7) melutasoille. Tassa tyossa ulko-oleskelualueille sovellettiin
paivaajan 55 dB ja yoajan 50 dB ohjearvoja. Julkisivujen danitasoerovaatimuksen AL maarittami-
seen sovellettiin asuinhuoneiden paivaajan 35 dB ja yoajan 30 dB sisatilojen ohjearvoja. Raidelii-
kenteen aiheuttaman sisamelun enimmaistason tavoitedanitasona kadytettiin enimmaisaanitasoa
Lamax < 45 dB [2].

Paivdajan melutilanne on maaraavampi, koska liikenteen jakauman takia yoémelutasot ovat yli 5
dB pienemmat kuin paivamelutasot.

Taulukko 1 Valtioneuvoston paatoksessa (993/1992) annetut melutason ohjearvot [1]

Ohjearvot ulkona Paivalla Yolla

Lpeq, ko 7-22 Lpeq, ko 22-7

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja
taajamien valittdmassa laheisyydessa seka hoito- ja 55 dB 50 dB
oppilaitoksia palvelevat alueet

Uudet asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet

o o . 55dB 45 dB
taajamissa ja hoitolaitoksia palvelevat alueet
Lorr'la—a‘sum|seen kaytet'tavat alueet, v.|rk|stysalueet 45 dB 40 dB
taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
Ohjearvot sisélla Lpeq, ko 7-22 Lpeq, kio 22-7
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

Melulaskennat

Melulaskenta perustuu melun leviamiseen 3D-maastomallissa, johon on mallinnettu meluldhteet,
rakennukset, meluaidat ja maastonmuodot seka ndiden akustiset ominaisuudet. Liikkennemelulah-
teiden melupaastd maaritetaan liikennetietojen perusteella. Melumalli sisaltaa kaikki merkittavat
lilkenteen meluldhteet.

Melumallina on kaytetty Helsingin kaupungin meluselvityksen 2017 melumallia [3]. Laajat asfaltti-
alueet, katualue ja rakennusten katot on mallinnettu akustisesti kovina alueina. Viitesuunnitelman
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ulko-oleskelualueet ja alueet, joiden ominaisuudet ei ole tiedossa on mallinnettu puoliksi kovina
ja puoliksi pehmeina.

Melulaskennat on suoritettu DataKustik CadnaA 2020 -melulaskentaohjelmalla. Laskenta perustuu
yleisesti Suomessa kaytettaviin yhteispohjoismaisiin tie- ja raideliikennemelun laskentamalleihin
(Nordic Prediction Method) [4][5]. Pohjoismaisten tie- ja raideliikennemelumallien tarkkuus l&-
hietdisyydelld (< 30 m) on tyypillisesti +2 dB, kun merkittavat meluldhteet ovat laskenta pistee-
seen nakyvilla.

Selvityksessa on laskettu paiva- ja yoajan keskiddnitasot (Laeg), jolloin niitd voi verrata valtioneu-
voston antamiin melutasojen ohjearvoihin. Raideliikenteen osalta laskettiin my&s ohiajojen ai-
heuttamat enimmaisaanitasot Lamax.

Tybssa on selvitetty melun ohjearvojen toteutumista oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla ja par-
vekkeilla seka julkisivurakenteiden danitasoerovaatimusten tarve.

Tarkeimmat laskenta-asetukset melulaskennassa:

e Laskentaruudukon koko 4 x 4 metria piha-alueilla. Jokainen ruutu on laskettu ilman ruutu-
jen interpolointia

o Meluvybhykkeiden laskentakorkeus 2 metria

e laskentasade 1500 metria

e Laskennassa mukana 2. kertaluvun heijastukset

e Rakennukset ja meluaidat heijastavia 1 dB heijastusvaimennuksella.

o poikkeuksena pitka korkea yhtendinen ratamelueste, jossa oletettu, etta vahin-
tdan osin aantd vaimentava (absorptio 5 dB)

e  Kukin tiemeluldhde yksittdisend emissioldhteena (pohjoismaisen tiemelumallin mukai-
sesti)

e Heijastustason maarittelyssa suurin sallittu poikkeama on 1 metri

e Julkisivuun kohdistuva melutaso on laskettu korkeussuunnassa 3 metrin valein alkaen
2 metrid maanpinnasta. Melutaso on laskettu 5 cm etdisyydelle julkisivusta. Julkisivusta
heijastuvaa melua ei huomioida.

e Julkisivulaskennassa pistevali on vaakasuunnassa 1-5 metria.

2.3 Viitesuunnitelmat

Asemakaava-alueen uudet rakennusmassat, pihakorot ja meluntorjunta on lisatty melumalliin vii-
tesuunnitelman seka Viertolantie 2 asemapiirustuksen perusteella [6],[10].
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Kuva 1 viitesuunnitelma Viertolantie ASEMAPIIRUSTUS 1/1000, LUONNOS 29.05.2020, HPK Arkki-
tehdit Oy, 733_Viertolantie2 200529.pdf [9].
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Katuliikennetiedot

Nykytilanteen tieliikennetiedot (taulukko 2) perustuvat Helsingin kaupungin toimittamiin liikkenne-
tietoihin. Ennusteliikennemaarina on kadytetty Helsingin kaupungilta saatuja vuoden 2040 ennus-
teita. Liikenteen paivaajan ja raskaanliikenteen osuus ja on arvioitu katuluokan perusteella [11].

Taulukko 2. Tieliikennetiedot (Helsingin kaupunki, liikennesuunnittelu, 10.10.2018)

Katu KAVL Raskas- KAVL Nopeus
nykyti- lilkenne ennuste- [km/h]
lanne (%] tilanne
[ajon./vrk] 2040

[ajon./vrk]

Viertolantie 3100 5,7 3550 40

Fallkullantie (silta) 2400 2 2300 40

Paivolantie 4400 5,7 4800 40

Vanha Tapanilantie 1700 16 1700 40

Malmin kauppatie 2450 4,9 2850 40

Raideliikennetiedot

Raideliikennetiedot ovat Helsingin meluselvitysohjeen mukaiset [11]. Enimmaisdanitasojen las-
kennassa nopeutena on kdytetty ohjeen paikkatiedon mukaista 150 km/h ajonopeutta.

Tulokset

Melulaskennalla selvitettiin liikenteen aiheuttamat paiva- ja ydajan keskidénitasot Laeq7-22 ja
Laeq,22-7. Liitemelukartoissa 1.1 ja 1.2 on esitetty julkisivuihin kohdistuvat keskiddnitasot. Julkisivui-
hin kohdistuvat raideliikenteen enimmaisaanitasot on esitetty liitteessa 2. Ulkoalueiden melutasot
on esitetty liitteissa 3.1 ja 3.2.

Suurimmat julkisivuihin kohdistuvat melutasot

Julkisivuihin kohdistuvat suurimmat keskidanitasot ja suositukset danitasoerovaatimuksiksi on esi-
tetty liitteissa 1.1 ja 1.2. Melulaskentatulosten perusteella suunniteltujen rakennusten julkisivuille
kohdistuu enimmillddn 71 dB paivamelutaso (keskiddnitaso Laeq7-22) junaradan puolella. Kuvissa 3—
8 on esitetty paivaajan julkisivumelutasot 3D-kuvina.

Raideliikenteen aiheuttamat enimmaisdanitasot (Lamax) Ovat tulevien asuinrakennuksien luona
suurimmillaan 91 dB (Liite 2).
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[ =404dB
= =~ 45 dB
B - 5048
[ =55dB
[ =60dB
T =r5dB
B - 70 dB
B 75 4B

Kuva 3 Suurimmat julkisivuihin kohdistuvat pédivdajan melutasot ennustetilanteessa kaava-alueen
pohjoisosassa 70 dB.

T >40dB
g =454
I - 50 4B
[ -&5dB
[ »>60dB
[T - 65 dB
I - 70 dB
I - 5B

Kuva 4 Julkisivuihin kohdistuvat ennustetilanteen korkeimmat pdivdajan keskiddnitasot kaava-
alueen keskiosassa 71 dB.
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[ >40dB
[ > 45 dB
B - 50 dB
[ -55dB
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I - 70 dB
I - 75 B
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Kuva 5 Viertolantien puoleisiin julkisivuihin kohdistuvat ennustetilanteen péivdajan keskiddnitasot
kaava-alueen pohjoisosassa dB.

Kuva 6 Viertolantien puoleisiin julkisivuihin kohdistuvat ennustetilanteen péivdajan keskiddnitasot
kaava-alueen keskiosassa.
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Kuva 7 Viertolantien puoleisiin julkisivuihin kohdistuvat ennustetilanteen péivdajan keskiddnitasot

kaava-alueen eteldosassa.

Ulko-oleskelualueiden melutasot

Ennustetilanteen padiva- ja yoajan meluvydhykkeet on esitetty liitteissa 3.1 ja 3.2. Kaavoitettavalle
alueelle muodostuu lahes kaikkien asuinrakennusten laheisyyteen alueita, joilla piha-alueiden pai-
vdajan melutasot ovat alle 55 dB ja y6ajan melutasot alle 50 dB (Liite 3.1, Liite 3.2). Kaava-alueen
keskiosassa on junaradan puolella kolme lamellitaloa, joiden valittémaan laheisyyteen ei muo-

dostu laskentojen perusteella ohjearvot [1] tayttaviad oleskelualueita ennustetilanteessa.

Meluvaikutukset nykyiselle asuinalueelle

Alla olevassa kuvassa 8 on esitetty paaradan itapuolelle sijoittuvan nykyisen asuinalueen paivaai-
kaiset melutasot nykyisella maankaytoélla ja ennustetilanteen liikennetiedoilla, kuvassa 9 ennuste-
tilanne uudella maankaytolla seka kuvassa 10 on esitetty muutos melutasoissa nykytilanteen ja

ennustetilanteen vililld (ennustetilanne-nykytilanne). Laskentojen mukaan olemassa olevien
asuinrakennusten alueella keskidanitasot kasvavat heijastusvaikutuksen myo6ta piha-alueella

enimmillaan noin 2-3 dB. Tavanomaista suurempi paikallinen heijastusvaikutus aiheutuu siita, etta
maaston muodot varjostavat ratameluldahdetta ja tuleva pitka yhtendinen korkea julkisivu heti ra-
dan valittdmassa laheisyydessa heijastaa danen kummun yli, jolloin heijastunut dani on paikoin
lahes yhta voimakas kuin kummun takaa tuleva aani. Suurimmissa julkisivumelutasoissa muutok-

set ovat huomattavasti pienemmat (noin 1 dB).
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Kaava-alueen lansipuolella tiivis yhtendinen rakennusmassa merkittavasti vahentaa raideliiken-
teen melua.

5

N

Kuva 8 Radan itépuolen nykyisen asuinalueen pdivéaikaiset keskiéidinitasot nykyisellé maankdy-

tollé.
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Kuva 9 Radan itdpuolen nykyisen asuinalueen pdivéaikaiset keskiddnitasot ennustetilanteen
maankdéytolld.
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Kuva 10 Muutos ennustetilanteen ja nykytilanteen vdlillé (ennustetilanne-nykytilanne).

Yhteenveto ja johtopaatokset

Ulko-oleskelualueiden melutasot

Viitesuunnitelmissa esitetyt uudet rakennusmassat ja viitesuunnitelmien mukainen meluntorjunta
torjuvat tehokkaasti melua ja rakennusten suojaisille puolille muodostuu alle 55 dB paivamelun
alueita, jonne voidaan sijoittaa oleskelualueita, poikkeuksena kaava-alueen keskiosan lamellitalot.

Suurimmat julkisivuihin kohdistuvat melutasot

Melulaskentatulosten perusteella junaradan puoleisille julkisivuille kohdistuu enimmilldan 71 dB
paivamelutaso (keskiddnitaso Laeq7-22). Raideliikenteen aiheuttamat enimmaisdanitasot Lamax Ovat
junaradan puoleisilla julkisivuilla 91 dB, enimmaisaanitasot ovat maarittavat danitasoerovaati-
muksen kannalta, mikali kyseisilla julkisivuilla on nukkumiseen ja lepoon kaytettavia tiloja.
Keskiddnitason Laeq7-22 perusteella junaradan puoleisille julkisivuille suositellaan ddnitasoerovaa-
timuksia AL = 31-36 dB, jotta voidaan varmistua siitd, etta sisamelutason paivadajan 35 dB oh-
jearvo ei ylity (Liite 1.1). Julkisivuille joille ei ole esitetty vaatimuksia suositellaan 30 dB danita-
soerivaatimusta liikennemelua vastaan.
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Enimmaisadnitasojen Lamax 76-91 dB perusteella julkisivuille, joista on ndakoyhteys radalle pdin
suositellaan dadnitasoerovaatimusta AL = 31-46 dB, jolloin Lamax < 45 dB tavoitearvo toteutuu (liite
2).

Huom: Kaikilla julkisivuilla enimmaisadnitasojen Lamax aiheuttama melutaso on mitoittava indikaat-
tori suositeltavissa ddnitasoerovaatimuksissa AL = 31-46 dB (liite 1.1 ja liite 2). Koska raideliiken-
teen melu on selvasti maaraava, eika lahistolla ole vaihteita, niin kaikki liitteissa 1 ja 2 esitetyt aa-
nitasoerovaatimukset (Laeqja Lamax perusteiset) voidaan antaa raideliikenteen melua vastaan, jol-
loin vaatimus on kaytannossa rakenteesta riippuen vahintaan noin 2 dB kevyempi ja tyypillisesti 5
dB kevyempi, kuin tieliikenteen melua vastaan.

Mikali akustiset vaatimukset otetaan jatkosuunnittelussa ajoissa huomioon, niin niista ei aiheudu
merkittavaa lisakustannusta. Kustannustehokas ratkaisu on toteuttaa lahinna rataa olevalle julkisi-
vulle radanpuolelta umpinainen luhtikaytava.

Parvekkeiden melutasot ja lasitustarve

Oleskeluparvekkeet, jotka ovat yli 52 dB paivimelun tai 47 dB yomelun (julkisivuun kohdistuva
melutaso ilman heijastusta) julkisivuilla tulee suojata parvekelasituksen avulla. Tdssa 52 dB melu-
tasossa ei ole huomioitu julkisivusta heijastuvaa melua, jolloin parvekkeella vallitseva melutaso on
+1...+3 dB suurempi kuin julkisivuun kohdistuva melutaso. Parvekkeilla, joihin kohdistuva melu-
taso on valilla 52—64 dB, meluntorjunta on mahdollista toteuttaa tavanomaisella parvekelasituk-
sella (avattavalla lasituksella ja valilistoilla). Tarvittaessa parvekkeen melutilannetta voidaan vield
parantaa akustoinnin avulla, kuitenkin enintaan noin 2—4 dB. Voimakkaan melutason julkisivuille,
joihin kohdistuu 65—-69 dB paivamelutaso tai 60—64 dB yomelutaso, ei suositella oleskeluparvek-
keita.

Jatkotoimenpidesuositukset

Parvekkeiden yksityiskohtaisia ratkaisuja ja akustiikkasuunnittelua on tarkennettava jatkosuunnit-
telussa. Julkisivuilla, joille kohdistuu korkeat melutasot ei suositella parvekkeita, vaan tarvittaessa
mieluummin viherhuonetyyppisia ratkaisuja. Mikali parvekkeita halutaan toteuttaa yli 65 dB melu-
tason julkisivuille, niin parvekkeiden olisi hyva olla sisdaan vedettyja.

Mikali suunniteltujen radan vieressa olevien uudisrakennusten julkisivut voidaan teknistaloudelli-
set reunaehdot huomioiden suunnitella danta vaimentavana (absorboivana) ja/tai hajottavaksi
(sironta), se vdahentaisi heijastusvaikutuksia nykyisen asutuksen suuntaan. Radan puoleinen kor-
kea meluseinan (+24,5 m) on hyva olla vahintaédnkin osittain 4antd vaimentava myos asutuksen
puolelta, jotta tieliikenteen melu ei heijastu siita hairitsevasti ja ddnimaisema on miellyttavampi.

Lahimpana junarataa olevalle julkisivulle suositellaan luhtikaytava tyyppista ratkaisua, jolloin ra-
kenneratkaisut saadaan pidettya kohtuullisina ja asuntojen pohjaratkaisuihin on helpompi suunni-
tella hyvat aaniolosuhteet.
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6 Epavarmuustarkastelu

Enimmaisaanitasojen melumallinukseen liittyy keskidanitasoja suurempi epavarmuus, eika julkisi-
vujen daneneristys oppaan mitoitusmenetelmdssa [2] ole tarkistettu varmuustasoa niiden osalta.
Niille ei kuitenkaan ole virallisia ohjearvoja, vaan ainoastaan suositus- tai tavoitearvoja, joten nii-
den mahdollinen ylittyminen ei rajoita tilojen suunniteltua kayttoa.

Risteysalueen tiemelutasot ovat kiihdytysmelun takia todennakdisesti hieman suuremmat kuin
melumallinnuksessa, mutta tassa tapauksessa raideliikenteen melu on silti selvasti maaraava, eika
silla ole vaikutusta akustiseen mitoitukseen.




(1]
(2]

(3]
(4]

(5]
(6]

(7]
(8]
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1 TAUSTA

Helsingin Tapanilan aseman ymparistossa selvitettiin junaliikenteen aiheuttaman tarinan ja runkomelun
vaikutuksia alueen taydennysrakentamiseen liittyvaa kaavoitusta varten.

Tarkastelualue sijaitsee paaradan varressa Tapanilan aseman eteldpuolella, rajautuen radan ja Vierto-
lantien valiselle kaistaleelle. Radan suuntaisesti alue on noin 330 m pitka. Nykytilanteessa alueen poh-
joispaadyssa on kaksi vanhaa pienteollisuusrakennusta; alueen keskiosassa ollut vanha tapettitehtaan
kiinteisto purettiin tdnd vuonna. Alueen eteldpaaty on rakentamatonta.

Runkomelun ja tarindn kannalta tarkastelu kohdistuu aluerakentamisen viitesuunnitelmassa osoitetuille
alueille. Lisaksi tarkastellaan mahdollisesti sailytettavia pienteollisuusrakennuksia.

Kohteessa tehtyjen varahtelymittausten avulla on arvioitu junaliikenteen aiheuttaman tarinan ja runko-
aanen aiheuttamaa hairiéta suunnitellun maankayton mukaisessa tilanteessa [1]. Tydn tavoitteena on
ollut arvioida, mitéd VTT:n esittamiin térinan ja runkomelun tavoitearvoihin pddseminen todennakdisesti
edellyttda suunnittelussa/rakentamisessa, ja voidaanko tarinan/runkomelun huomioon ottaminen to-
teuttaa koko alueella tavanomaisilla ja teknistaloudellisesti toteutuskelpoisilla suunnitteluratkaisuilla.

Tarkastelualueella mitattiin junaliikenteen aiheuttamaa tarinda ja runkomelua 22.8.2018 ja 5.11.2018.
Tassa raportissa esitetdan mittausten tulokset, vertaillaan niitd asuinrakentamiselle kaytettyihin suosi-
tusarvoihin ja esitetdan arvio torjuntatarpeista ja -periaatteista. Jatkosuunnittelua varten esitetdan oh-
jeistusta perustuen alueelta saatuihin mittaustuloksiin seka aiemmin tehtyihin tarinaselvityksiin.

2 TULOSTEN YHTEENVETO

Tapanilan aseman eteldpuolisella alueella tehdyn mittausselvityksen perusteella junaliikenteen aiheut-
tama tarina ja runkomeluherate tulee huomioida alueen rakentamisessa. Nama voivat osalla alueesta
aiheuttaa tuleviin rakennuksiin asuintilojen suositusarvot ylittavia arvoja, mikali niitd ei huomioida ra-
kennusten perustamistavoissa ja rakenteellisissa ratkaisuissa.

Oikeilla perustus- ja rakennustavoilla tarinan ja runkomelun vaikutukset voidaan torjua niin, etta ne eivat
esta alueen rakentamista eivatka aiheuta haittoja rakennusten kayttajille.

Rakentamisen kannalta kohde voidaan jakaa kahteen osaan: alueen pohjoisosan ja radan viereisen
kaistan kasittava runkomelualueeseen seka alueen eteldosan tarindalueeseen.

Runkomelu- ja tarindalueet on merkitty liitteen A karttoihin.

Junaliikenteen aiheuttama runkomeluherate tulee huomioida liitteessd A2 kuvatuilla vydhykkeilla.
Asuntojen 35 dB runkomelualue rajoittuu alueen pohjoisosassa noin 60 m, keskiosassa noin 40 m ja
eteldosassa noin 25 m etaisyydelle 1ahimmasta raiteesta.

Junaliikenteen tarindalueet on kuvattu liitteessd A3. Tarina ylittaa asuinrakentamisen suositusarvot alu-
een eteldosassa noin 30 m levyisella kaistalla. Taman vydhykkeen lisaksi tarind tulee huomioida asuin-
rakentamisessa laajemminkin alueen eteld- ja keskiosissa: rakennusten resonanssimitoitusta suositel-
laan liitteeseen merkitylla alueella, jotta térinahaitoilta valtytaan.

Nyt tehty selvitys perustuu alueella 10 tarkastelupisteessa tehtyihin varahtelymittauksiin seka alueesta
saatuihin maaperatietoihin. Mittauksia tehtiin sekd maaperasta ettd vanhojen pienteollisuusrakennus-
ten sokkeleista. Tuleviin rakennuksiin kytkeytyvia tarindhaittoja on arvioitu VTT:n tarkastelumenetel-
maan perustuvan analyysin avulla. Runkomelun haittoja on arvioitu siséisilld laskentamenetelmilla,
jotka perustuvat laajaan kokemukseen vastaavista kohteista.
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3.1

3.2

3.3

MITTAUKSET

Mittausajankohta

Vérahtelymittaukset tehtiin kohteessa keskiviikkona 22.8.2018 ja maanantaina 5.11.2018. Junien ja tie-
likenteen ohiajoja mitattiin kumpanakin paivana noin kello 10-17 valisind aikoina. Ensimmainen mit-
taussarja tehtiin elokuussa alueen etelapaadyn tyhjalla tontilla sekd pohjoispaadyn teollisuuskiinteisto-
jen seka niihin liittyvan pysakdintialueen kohdalla. Alueen keskiosan mittaukset paastiin tekemaan
vasta marraskuussa, kun vanhan tapettitehtaan purkuty6t valmistuivat.

Mittauksen kestot valittiin raide- ja tielikenteen tiheyden mukaan niin, ettd mittaustulokset muodostavat
tdman tarkastelun kannalta edustavan otoksen liikenteesta.

Mittauksista vastasivat DI Timo Peltonen ja TkT Sakari Tervo.

Mitatut ohiajot

Kohteessa mitattiin molempien mittauskertojen yhteydessa satoja edustavia junan ohiajoja. Naista tar-
kempaan analyysiin valittiin jokaisessa pisteessa mitatut 15 varahtelyheratteeltddn merkittavinta
ohiajoa. Rataosuudella mittausten aikana kulkeneen junaliikenteen junatiedot, kulkusuunnat ja ajan-
kohdat haettiin internetistd Liikenneviraston avoimen datan palvelusta [10]. Analyysiin sisallytettyjen
merkittdvimpien ohiajojen tiedot on listattu mittauspistekohtaisesti liitteissé D ja F.

Mittauspisteet

Alueen varahtelymittaukset tehtiin yhteensa 10 pisteesta, joista 8 sijoittui maaperaan ja kaksi nykyisten
rakennusten sokkeleihin. Mittauspisteet valittiin tilaajalta saadun alustavan viitesuunnitelman, alueen
maaperatietojen seka paikalla esiintyneiden olosuhteiden perusteella. Tavoitteena oli saada mittaus-
pisteilld katettua koko tarkastelualue niin, ettd tarindn ja runkomelun esiintymisalueet ja mahdolliset
toimenpidetarpeet saadaan luotettavasti esiin alueen maankayton ja rakennettavuustarkastelun vaati-
malla tarkkuudella.

Vanhan tapettitehtaan purkutydmaan jaljiltd alueen keskiosan savimaa oli kuoppaista, vaikeakulkuista
ja maaperan varahtelya jarkevasti edustavien mittauspisteiden sijoittelun kannalta paikoin varsin haas-
tavaa. Naista syista mittauspisteet 4 ja 5 jouduttiin sijoittamaan suhteellisen lahelle rataa, eika jaljella
olevan vanhan pienteollisuuskiinteiston eteldiselle seinustalle paasty asentamaan erillistd anturilinjaa.

Maaperassa esiintyvaa varahtelya ja runkomeluheratetta mitattiin kussakin pisteessa kayttden kolmea
kiihtyvyysanturia (mittaussuunnat x, y, z). Mittauksia tehtiin yhteensa 30 kanavalla. Anturien ja niiden
mittaamien varahtelykomponenttien suunnat on merkitty seuraavasti:

. X on junaradan suuntainen vaakakomponentti
. y on junarataan nahden kohtisuora vaakakomponentti
. z on pystysuuntainen komponentti

Varahtelyn x-koordinaatti kohdistettiin raiteiden suuntaisesti kaikissa mittauspisteissa.

Mittauspisteiden sijainnit ja anturien kiinnitystavat on esitetty mittauspistekohtaisesti taulukossa 1.
Mittauspisteet on esitetty maaperakartalla liitteessé A. Liitteessé B on valokuvia mittauspisteista.
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Taulukko 1. Mittauspisteet, anturien suunnat ja Kiinnitystavat.

piste sijainti kiinnitystapa etaisyys radasta
1 alueen eteldosa, vanhan tapettitehtaan radanpuoleinen kulma maaruuvi 17m
2 alueen eteldosa, tapettitehtaan tontin rajalla, kauempana radasta maaruuvi 42 m
3 alueen eteldosa, Viertolantien puoleinen metsikkd maaruuvi 82m
4 alueen keskiosa, purkutydmaa, lahell rataa, etelanpuoleinen piste maaruuvi 1Mm
5 alueen keskiosa, purkutydmaa, lahell rataa, pohjoisenpuoleinen piste maaruuvi 10m
6 alueen keskiosa, purkutydmaa, keskella maaruuvi 36m
7 alueen keskiosa, purkutyémaa, Viertolantien puolella maaruuvi 65m
8 pienteollisuusrakennus, radan puoleinen paaty, pohjoisnurkka limaus sokkeliin 15m
9 pienteollisuusrakennus, pohjoispaaty, Viertolantien puoleinen nurkka liimaus sokkeliin 47 m
10 alueen pohjoisosa, pysakaintialue, lahellé rataa ja sillan nurkkaa maaruuvi 22m
3.4 Mittauslaitteet

Junien ja tieliikenteen ohiajojen aiheuttamat anturikohtaiset kiihtyvyyssignaalit tallennettiin digitaalisesti
myOhempaa analyysia varten. Mittauslaitteet on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Tarkeimmaét mittalaitteet.

digitaalitallennin IMC CRONOSflex

digitaalitallennin Rion DA-40

digitaalitallennin Rion DA-21 (2 kpl)

kiihtyvyysanturit (MP8, 9) Briel & Kjeer 4370 + esivahvistin

kiihtyvyysanturit MMF KS-48C

analyysiohjelmistot IMC Famos Professional 7.2
Mathworks Matlab R2018a

4 RAIDELIIKENTEEN AIHEUTTAMA RUNKOMELU JA TARINA

4.1 Yleista

Raideliikenteen aiheuttama varahtelyherate kytkeytyy ratojen perustusten kautta maaperaan ja maa-
peran kautta rakennuksiin. Ihmisen havaitsemasta maaperan kautta siirtyvasta varahtelysta kaytetaan
kahta eri termid. Maaperan kautta siirtyvan varahtelyn ollessa kuultavissa, se luokitellaan runkomeluksi,
muussa tapauksessa se luokitellaan tarinaksi.

Useasti tarind ilmenee pienilla taajuuksilla, jotka eivat ole kuultavissa. Tarinalle tyypillinen pienitaajui-
nen varahtely etenee pehmeassa maaperassa tehokkaasti, mutta vaimenee kitkamailla melko nope-
asti. Runkomelulle ominaiset suuremmat taajuudet etenevat kalliossa ja myds kitkamaalajeissa tehok-
kaasti. Runkomelun kytkeytyminen rakennusrunkoon tapahtuu tyypillisesti rakennuksen perustusten
kautta. Ratojen varsilla runkomeluherate voi lahietaisyyksilla kytkeytya rakennukseen myos sivusuun-
nassa radan ja rakennuksen valiin jadvan jaykan pintamaan valityksella.

4.2 Tarinan tavoitearvot

Tarinan arviointi on tehty perustuen Ymparistdministerion esittamiin likennetarinan ohjearvoihin [11] ja
VTT:n julkaisemaan ohjeistukseen [5-7]. Varahtelyn ohjearvot ilmoitetaan Wm-painotetun
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4.3

6.1

varahtelynopeuden enimmaisarvoina vuw,gs, joita rakennuksen rakenteissa esiintyva liikenteen ohiajoista
aiheutuva varahtelynopeus ei saa saanndllisesti ylittaa [3].

Uusien asuinrakennusten ja vaylien ohjearvona on, ettd asuintiloissa esiintyva varahtely jaa alle
0,3 mm/s, jolloin keskimaarin vain 15 % asukkaista pitédd varahtelya hairitsevana. Hyvat asuinolosuh-
teet saavutetaan varahtelyn jaadessa alle 0,1 mm/s, jolloin ihmiset eivat yleensa havaitse tarinaa. Van-
hojen rakennusten suhteen suositusarvo on 0,60 mm/s, jolloin keskimaarin 25 % asukkaista pitaa va-
rahtelya hairitsevana. Tata voidaan pitda soveltuvana myas liiketiloille.

Runkomelu

Runkomelun osalta kohteen asuintiloihin kaytetdan Ymparistdministerion esittdmia runkomelun ohjear-
voja [11]. Avoradalta kantautuvan raideliikenteen runkomelun hetkellisten enimmaistasojen Lpm ei tule
saanndllisesti ylittda 35 dB. Runkomelun ohjearvon voidaan katsoa tayttyvan, kun vahintaan 95 %:ssa
ohiajoista esiintyva runkomelun Slow-painotettu enimmaistaso Lasmax jad ohjearvon alapuolelle.

Runkomelu on suurinta rakennuksen alimmassa kerroksessa, ja vaimenee ylempiin kerroksiin menta-
essa.

Tiloihin aiheutuvia runkomelutasoja voidaan arvioida rakenteista mitattujen varahtelynopeussignaalien
avulla. Tarkastelussa kaytetddn runkomeluheratettd kuvaavia A-painotettuja nopeustasoja
(dB re 50 nm/s), jotka ovat verrannollisia varahtelysta sisatilaan aiheutuvan runkomelun danitasoon.

Vérahtelyna esiintyvan runkomeluheratteen ja huonetilaan syntyvan runkomelutason valinen suhde
riippuu mm. maaperasta, rakennustyypistd, rakennuksen perustustavasta ja siitd, mista varahtely on
mitattu. Kantavista runkorakenteista tai kallioperdstd mitatut runkomeluheratteen tasot ovat noin
15...20 dB pienempia kuin kyseiseen huonetilaan aiheutuvan runkomelun aanitasot. Vapaasta maape-
rasta ja asfaltista mitatut heratetasot ovat tyypillisesti noin 10 dB pienempia kuin huonetilaan aiheutu-
van runkomelun &anitasot. Runkomeluheratteen ja runkomelun valinen suhde vaihtelee jonkin verran
myads riippuen huonetilan ja sen pintojen koosta, rakenteista ja akustisesta vaimennuksesta.

LAHTOTIEDOT JA MAAPERAOLOSUHTEET

Tassa selvityksessa raideliikenteen aiheuttamaa tarinda ja runkomelua on arvioitu perustuen alueella
aiemmin tehtyihin varahtelyn kartoitusmittauksiin [2,3,4], alueen maaperatietoihin [12] seka alustavaan
viitesuunnitelmaan kohteeseen luonnosteltujen asuinkerrostalojen sijoittelusta, kayttétarkoituksesta ja
kerrosluvusta [1]. Lisaksi on kaytetty mittauksiin perustuvia varahtelyn ja runkomelun levidmisen arvi-
ointimalleja.

Tarkastelualueen maaperaolosuhteet ovat vaihtelevat. Alueen eteldosa sijoittuu savimaalle, jonka sy-
vyys vaihtelee valilla 4...5 m. Keskiosassa savikerros ohenee, ja alueen pohjoisosassa maapera on
moreenimaata, jonka paalla on taytekerros. Radan ylittdvan sillan kohdalla on kallioalue.

MITTAUSTULOKSET JA HAVAINNOT

Tarindn analyysimenetelmat ja tunnusluvut

Mitatuista varahtelysignaaleista analysoitiin mittauspisteissa esiintyvat varahtelynopeudet, jotka Wm-
taajuuspainotettiin standardin 1SO 2631-2 [8] mukaan. Painotus on linjassa VTT.n ohjeiden kanssa.
[5,6,7]
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6.1.1

6.1.2

Laajakaistainen tarkastelu

Suodatetusta laajakaistaisesta varahtelysta analysoitiin kunkin mitatun ohiajon aikana esiintyva Slow-
aikapainotettu maksimiarvo mittauspisteittain ja suunnittain. Jokaisen maksimin kohdalta analysoitiin
my0s varahtelyn Wmn-painotettu terssispektri. Maaperasta mitatut varahtelysignaalit alipadastosuodatet-
tiin ensin VTT:n ohjeistuksen mukaan [2-4], jotta niiden taajuussisaltd vastaa rakennuksen perustuksiin
kytkeytyvaa varahtelyheratetta.

Mitatuista painotetuista varahtelynopeuksista laskettiin edelleen joukko tunnuslukuja, jotka kuvaavat
rakennukseen mahdollisesti kytkeytyvan varahtelyn suuruutta. Naita verrataan edelleen asuintilojen va-
rahtelyn suositusarvoon 0,3 mm/s, jolloin nahdaan missa mittauspisteissa ja suunnissa maaperassa
esiintyva varahtely voi muodostaa varahtelyhaittojen riskin asuinrakentamisen kannalta.

VTT:n ohjeistuksen mukaisesti tarkasteluun valittiin kussakin mittauspisteessa ja mittaussuunnassa 15
kokonaistasoltaan suurinta ohiajoa. Naista laskettiin varahtelyn tilastollinen tunnusluku vies [2-4]. VTT:n
tunnusluku edustaa tilastollista Iahestymistapaa, joka huomioi merkittdvimmistd ohiajoista lasketun kes-
kiarvon ja keskihajonnan, mutta olettaa samalla, ettd data on normaalijakautunutta.

Tarkastelu tehtiin vertailun vuoksi myds perustuen kaikkien mitattujen ohiajojen varahtelyn kokonaista-
soista laskettuun 95 % fraktiiliin vivsmax,95%. Tama laskentatapa huomioi VTT:n menetelmaa paremmin
sen, ettd junien ohiajoista mitatun otoksen jakauma ei valttdmatta vastaa normaalijakaumaa.

Mittaustuloksista ndhdaan, etta varahtelyn tunnusluku wves ja varahtelyn tilastollinen maksimi vivsmax,95%
ovat useimmiten hyvin lahella toisiaan. Molemmissa tapauksissa edellytyksena on, etta ohiajojen luku-
maaran on otoksena riittdvan suuri ollakseen tarkastelun kannalta edustava. Tama vaatimus toteutui
mittauksissa.

Rakennukseen kytkeytyvan laajakaistaisen tarindhaitan mahdollisuutta [2-4] arvioitiin sekd varahtelyn
tunnusluvun vives avulla alipdastdsuodattamalla maaperasta mitatut signaalit vastaamaan perustuksista
mitattuja arvoja, kertomalla ndma arvot 1,5:11a ja vertaamalla tuloksia asuintilojen ohjearvoon 0,3 mm/s.

Rakennusten resonanssitarkastelu

Rakennusten resonanssitarkastelussa arvioitiin maaperasta mitatun varahtelyn vaaka- ja pystykompo-
nenttien terssispektreja. VTT:n menetelman mukaisesti jokaisen mittauskanavan 15 suurimman ohiajon
spektreistd muodostettiin painotettu keskiarvospekiri.

Spektrien huiput osoittavat maaperan resonanssitaajuuksia, joilla likenteen varahtelyherate sisaltaa
eniten energiaa kyseisessa mittauspisteessa. Resonanssitarkastelussa naistd maksimispektreistd on
muodostettu verhokayra, jota on skaalattu vaakasuunnissa kertoimella 4 ja pystysuunnassa kertoimella
6. Nama varmuuskertoimet kuvaavat varahtelyn kytkeytymista maaperasta rakennukseen ja varahtelyn
vahvistumista rakenteissa, mikali rakenteiden resonanssit osuvat kohdakkain maaperassa esiintyvan
tarindheratteen taajuuksien kanssa. Vaakasuunnissa tarkastelun kohteena ovat rakennusrungon sivu-
suuntaiset resonanssitaajuudet; pystysuunnassa ala- ja valipohjien resonanssit.

Rakennusrungon vaakasuuntaisen resonanssin ja valipohjien pystyresonanssin vaikutusta arvioitiin
VTT:n ohjeistuksen mukaisesti kertomalla maaperastd vaakasuunnassa mitatut varahtelyspektrit nel-
jalla ja pystysuunnassa mitatut varahtelyspektrit kuudella, ja tarkastelemalla ylittavatkd nama spekitrit
asuintilojen suositusarvon 0,3 mm/s. Niissa pisteissa ja varahtelysuunnissa joissa ylityksia esiintyy, ra-
kennusten rakenteiden suunnittelussa ja mitoituksessa tulee huomioida ja valttaa niitd maaperassa
esiintyvia resonanssitaajuuksia, joiden huiput ylittavat suositusarvon [2-4].

Myds resonanssitarkastelu tehtiin VTT:n menetelman lisaksi tilastollisella menetelmalla tarkastelemalla
kaikista mitatuista ohiajoista muodostettua maksimiverhokayraa, joka skaalattiin vastaavasti kertoimilla
4 ja 6.
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6.2

Tarinan mittaustulokset

6.2.1 Laajakaistainen tarkastelu

6.3

Tarinamittausten tulokset on koottu lukuarvoina taulukkoon 3. Taulukossa on esitetty mittauspisteissa
eri suuntiin mitatut suurimmat varahtelyn arvot.

Laajakaistaisen tarkastelun perusteella maaperastd mitattu liikenteen varahtely ylittda paikoitellen
asuntojen 0,3 mm/s tavoitearvon keskusta-alueen etelaosan mittauspisteessa 15 seka keskusta-alu-
een mittauspisteissa 23, 24 ja 25.

Mittaustulokset on esitetty laajemmin liitteessé C. Kuvissa on esitetty mittauspisteittain ja mittaussuun-
nittain (x,y,z) analysoidut tasaisen voimistumisen tunnusluvut vwes x 1,5 ja vwsmax X 1,5. Lisaksi kuviin
on merkitty uusien asuinalueiden tarinan ohjearvo 0,3 mm/s seka vanhojen asuinalueiden tarinan suo-
situsarvo 0,6 mm/s.

Rakennusten resonanssitarkastelu

Rakennusten resonanssitarkastelun keskeiset tulokset on koottu faulukkoon 3. Tulokset on esitetty tau-
lukossa niiden mittauspisteiden ja mittaussuuntien osalta, joilla resonanssitarkastelu tuottaa yli
0,3 mm/s arvoja.

Resonanssitarkastelun perusteella ndhdaan, etta liikenteen tarina tulee paikoin huomioida rakennusten
valipohjien tai perustusten pystysuuntaisten resonanssien mitoituksessa (pisteet 1, 2 ja 8). Rakennus-
rungon vaakasuuntaiset resonanssit on syyta huomioida pisteiden 1, 2, 3 ja 4 ymparistossa.

Mittaustulokset on esitetty laajemmin liifteessé D. Kuvissa on esitetty mittauspisteittain ja mittaussuun-
nittain analysoidut tarindspekirit, jotka on kerrottu varmuuskertoimilla 4 tai 6. Lisaksi kuviin on merkitty
uusien asuinalueiden tarinan ohjearvo 0,3 mm/s seka vanhojen asuinalueiden tarinan suositusarvo
0,6 mm/s. Rakennusten resonanssitarkastelua tarvitaan niissa pisteissa, suunnissa ja taajuuskaistoilla,
joilla kuvien tarinaspektrit ylittdvat 0,3 mm/s ohjearvon.
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Taulukko 3. Mittauspistekohtaiset suurimmat mitatut tdrindarvot sekd rakennusrungon vdrdéhtelyarvot laajakaista- ja resonanssitar-
kasteluiden avulla arvioituina. Maaperdstd mitatut tulokset on spektrikorjattu siten, ettd ne vastaavat rakennusten perustuksiin kyt-
keytyvid arvoja. Korostetut tulokset ylittdvdt 0,3 mm/s.

laajakaistainen tarkastelu resonanssitarkastelu
spektrin
mitattu tarind maksimi resonanssi- altistuva véltettava
mittaus-  maanpinta mittaus- Vw1 = Vwes X 1,5 k=4..6 kerroin rakenne taajuusalue
piste pisteen kohdalla [mm/s] [mm/s] k [Hz]
1x maapera 0,26 0,48 4 rak.runko 4..6
1y ” 0,34 0,79 4 rak.runko 4..6
1z ” 0,39 1,32 6 valipohjat 6...16
2X maapera 0,13 0,31 4 rak.runko 8
2y ! 0,10 0,21 4
2z ” 0,16 0,53 6 valipohjat 8..13
3x maapera 0,22 0,69 4 rak.runko 8
3y ” 0,16 0,39 4 rak.runko 8
3z ’ 0,19 0,93 6 (valipohjat) (25)
ax maapera 0,11 0,30 4 (rak.runko) (16)
4y ! 0,13 0,25 4
4z ’ 0,09 0,20 6
5x maapera 0,09 0,14 4
5y " 0,11 0,24 4
5z ’ 0,06 0,17 6
6X maapera * 0,09 0,18 4
6y " 0,08 0,14 4
6z ’ 0,07 0,25 6
7x maapera * 0,06 0,13 4
7y ! 0,07 0,11 4
7z ’ 0,07 0,26 6
8x rakennuksen sokkeli 0,10 0,28 4
8y ’ 0,12 0,31 4 (rak.runko) (63)
8z ’ 0,14 0,55 6 (valipohjat) (63)
9x rakennuksen sokkeli 0,05 0,11 4
Sy ! 0,03 0,08 4
9z ’ 0,06 0,19 6
10x parkkialueen taytto 0,03 0,07 4
10y ’ 0,03 0,07 4
10z ’ 0,02 0,10 6

* Rakennusten sokkeleista mitatut tulokset edustavat jo sellaisenaan maaperasta rakennusrunkoon kytkeytyvaa tarinaa, joten naita
tuloksia ei ole skaalattu 1,5:114.

Resonanssitarkastelun perusteella nahdaan, etta tarkastelualueen eteldosassa liikenteen tarina tulee
huomioida rakenteiden valipohjien (pystysuuntaisten resonanssien) mitoituksessa pisteiden 1 ja 2 ym-
paristdssa. Vaakasuuntaiset resonanssit on syytd huomioida pisteiden 2 ja 3 ymparistdssa.

Vanhan pienteollisuusrakennuksen radanpuoleiseen mittauspisteeseen 8 kantautuva tarinaherate on
runkomelutaajuuksilla, eika aiheuta hairidriskia rakenteiden tarinan kannalta. Sama patee mittauspis-
teen 3 pystysuuntaisen varahtelyn osalta.
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6.4 Runkomelun analyysimenetelmat

Runkomelutarkastelua varten varahtelysignaaleista analysoitiin mitattujen ohiajojen tuottamat runko-
meluheratteen A-taajuuspainotetut ja Slow-aikapainotetut enimmaistasot Lasmax (dB re 50 nm). Nama
tulokset edustavat maaperassa esiintyvia runkomeluheratteen tasoja. Rakennusten siséatiloihin aiheu-
tuvia runkomelutasoja on arvioitu mittaustulosten ja aiempien kohteiden perusteella. Arviot tuleviin ra-
kenteisiin kytkeytyvista varahtelytasoista ja niista sisatiloihin aiheutuvista runkomelutasoista vaihtelevat
mittauspisteen sijainnin ja maaperan mukaan.

6.5 Runkomelun tarkastelu

Runkomelua voi lahtokohtaisesti esiintya tarkastelualueella vain radan varressa, koska kumipydrilla
kulkeva tieliikenne ei aiheuta runkomeluheratetta. Maaperassa etenevan varahtelyn runkomelua ai-
heuttavat danitaajuudet vaimenevat savikossa ja pehmeilla maalajeilla suhteellisen nopeasti etaisyy-
den kasvaessa. Moreenimaa tai rakennettu kova pintakerros voivat kytked runkomeluheratettd kymme-
nien metrien etaisyydelle radasta.

Mittausten perusteella analysoidut runkomelualueet on esitetty liitteen A karttakuvassa. Alueet kuvaa-
vat rakennuksen 1. kerroksen huonetiloihin kantautuvia runkomelutasoja, mikali alapuolella ei ole kel-
laritilaa.

Junien aiheuttama runkomeluherate oli mittauksissa selvasti havaittavissa kaikissa lahella radanvartta
olevissa pisteissa.

Rakennusten sisatiloihin arvioidut runkomelutasot ovat suurimmillaan alueen pohjoisosassa: vanhan
teollisuuskiinteiston radanpuoleisessa nurkassa (piste 8) 1. kerrokseen arvioitu runkomelutaso on
50...55 dB. Kadunpuoleisessa nurkassa (piste 9) arvioitu 1. kerroksen runkomelutaso on edelleen
40...45 dB.

Alueen keskiosassa runkomelutasot voivat vastaavasti ylittaa asuintilojen 35 dB ohjearvon 40 m etai-
syydella radasta.

Alueen eteldosassa runkomelutasot voivat ylittda asuintilojen 35 dB ohjearvon 25 m etdisyydella ra-
dasta.

Mittauspiste- ja kanavakohtaiset runkomeluheratetasot seka tulevien rakennusten ensimmaisen ker-
roksen huonetiloihin naistad arvioidut runkomelutasot on esitetty liitteessé E ja naiden spektrit liit-
teessé F.

6.6 Vertailu aiempiin selvityksiin

Kalliotekniikka Oy:n vuonna 2010 alueella tekeman mittausselvityksen tulokset [2] ovat tarinan osalta
samansuuntaiset nyt saatujen tulosten kanssa. Alueen tarindolosuhteet vaihtelevat; uusien asuinaluei-
den 0,30 mm/s ohjearvo ylittyy alueen eteldosassa, mutta ei alueen keski- ja pohjoisosassa. Rakentei-
den vaurioitumisriski ei ylity alueella.

Siton ja WSP:n lausunnot [3, 4] perustuvat Kalliotekniikan tekemiin mittauksiin, ja ottavat osaltaan kan-
taa tarindalueelle rakentamisvaiheessa tarvittaviin selvityksiin ja mahdollisten torjuntaratkaisuiden
suunnitteluun. Siton lausunnossa myds runkomelun riski on tunnistettu alueen pohjoisosassa.

7 TULOSTEN TULKINTA JA JATKOTOIMENPITEET

Tapanilan asemanseudun eteldosan alueella tehdyn mittausselvityksen perusteella junien aiheuttama
tarind ja runkomeluherate tulee paikoin huomioida alueen rakentamisessa. Tarina ja runkomelu voivat
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7.2

osalla alueesta aiheuttaa tuleviin rakennuksiin asuintilojen suositusarvot ylittavia arvoja, mikali niita ei
huomioida rakennusten perustamistavoissa tai rakenteellisissa ratkaisuissa.

Oikeilla perustus- ja rakennustavoilla tarinan ja runkomelun vaikutukset voidaan torjua niin, etta ne eivat
esta alueen rakentamista eivatka aiheuta haittoja rakennusten kayttajille.

Tarinaalueet
Tarindalueet on merkitty liitteen A2 karttakuvaan.

Asuinrakentamisen kannalta merkittavin tarindalue rajautuu alueen eteldpaadyssa 30 m etdisyydelle
l[Ahimmasta raiteesta. Maaperassé esiintyva vaakasuuntainen taring voi talla alueella muodostaa huo-
juntariskin alle 6-kerroksisille rakennuksille. My&s valipohjien pystysuuntaisen resonanssin riski on mer-
kittdva. Talla alueella olisi teknistaloudellisesti edullisinta valttda asuinrakentamista tarinariskin takia.
Jos talle alueelle halutaan kuitenkin rakentaa asumista, tdma on mahdollista, mikali térinan torjuntarat-
kaisut huomioidaan huolellisesti rakennuksen perustamistavan ja rakenteiden suunnittelussa. Ky-
seessa on varahtelyteknisesti vaativa kohde.

Tarind on syytd huomioida asuinrakennusten ja niiden perustusten suunnittelussa ja toteutuksessa
myds jonkin verran laajemmalla alueella tarkastelualueen eteldosassa. Varahtelytekniselld suunnitte-
lulla tulee varmistaa, etta rakennusrungon ja valipohjien resonanssitaajuudet eivat osu maaperasta mi-
tattujen huippujen kanssa yksiin, jotta maaperassa esiintyva tarindherate ei vahvistu rakenteissa ja ai-
heuta tarindhaittoja.

Maaperassa esiintyvan vaakasuuntaisen tarinan kannalta alueen eteldosassa mittauspisteiden 2, 3 ja
4 ymparistdssa on lisdksi suositeltavaa valttda asuntojen sijoittelua mataliin 1,5...2-kerroksisiin raken-
nuksiin (resonanssitaajuusalue 8...12,5 Hz). Korkeammalle rakentamiselle ei talta osin ole esteita.

Maaperassa esiintyva pystysuuntainen tarina tulee huomioida mittauspisteen 2 ymparistdéssa. Tarvitta-
vat torjuntatoimet on kaytadnndssa parasta toteuttaa asuinrakennusten perustuksiin. Valipohjien osalta
resonanssimitoitusta on vaikea hyddyntaa, koska periaatteessa valtettdva mitoitus sattuu asuinraken-
tamisen kannalta tyypillisille jannevaleille (5...11 m).

Runkomelualue
Runkomelualueet on merkitty liitteen A2 karttakuvaan.

Runkomelun vaikutukset tulee huomioida tarkastelualueen pohjoisosassa seka radan varteen sijoittu-
valla kaistalla. Alueen pohjoisosa on asuinrakentamisen kannalta selvaa runkomelualuetta, ja asunto-
jen toteuttaminen edellyttaa rakenteellisia runkomelun torjuntaratkaisuja. Runkomelun torjuntatarve on
5...15 dB riippuen etaisyydesta ja alimmasta asuinkerroksesta.

Eristystarpeeseen vaikuttavia osatekijoitd ovat rakennuksen perustamistapa, alin asuinkerros seka
asuintilojen lyhin etaisyys radasta. Ylempiin kerroksiin kantautuvat runkomelutasot vaimenevat tyypilli-
sesti noin 2...3 dB per kerros, jolloin my0s eristystarve pienenee vastaavasti.

35-40 dB vyohykkeelle rakennettaessa rakennuksia ei tarvitse runkomelueristdad, mikali alimpien asun-
tojen alapuolelle on mahdollista sijoittaa 2 kerrosta muita tiloja (esim. kellaritila ja katutason pohjaker-
ros; asunnot alkaen 2. kerroksesta).

Alueen keskiosaan muodostuu kapea runkomelualue radan varteen. Jos asuinrakennuksia halutaan
sijoittaa 40 dB runkomelurajan sisapuolelle, rakennukset tulee talta osin runkomelueristaa.

Mikali rakennuksen runkomelualueelle sijoittuvat rakennusosat eristetdan rakenteellisesti, runkomelu
ei aseta rajoituksia asuntojen sijoittelulle rakennuksessa. Rakennusten runkomelueristys on
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mahdollista toteuttaa rakennuksen perustuksiin sijoitetuilla eristysratkaisuilla (halkaistut anturat). Li-
saksi runkomelualueilla suositellaan rakennuksen radanpuoleiselle maanalaiselle seindlle pystyyn si-
joitettavaa runkomelueristysta.
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LITE A1 MITTAUSPISTEET JA SUUNNITELLUT RAKENNUKSET MAAPERAKARTALLA

Kuva A1. Térindn ja runkomelun selvityksessé kaytetyt mittauspisteet. Nykyiset rakennukset on merkitty har-
maalla taustalla; alustavassa viitesuunnitelmassa luonnostellut rakennukset &ariviivoina.
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LITE A2 RUNKOMELUALUEET

Tiilentekijanmaki
m126

Kuva A2. Mittausten perusteella arvioidut rakennusten 1. kerroksen runkomelualueet kohteessa.
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LITE A3 TARINAALUEET

Tiilentekijanmaki
m126

Kuva A3. Mittausten perusteella arvioidut térindalueet.
Punainen alue: Térina ylittdd asuintilojen 0,3 mm/s ohjearvon; asuinrakentaminen ei suositeltavaa.
Keltainen alue: Térindn resonanssitaajuudet huomioitava asuinrakennusten suunnittelussa.
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Liite A

LIITE A4. MITTAUSPISTEIDEN KOORDINAATIT

piste X y

1 25501342 6683032
2 25501322 6683048
3 25501287 6683067
4 25501383 6683078
5 25501411 6683114
6 25501381 6683117
7 25501357 6683134
8 25501477 6683218
9 25501452 6683237
10 25501496 6683259
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LITE B VALOKUVIA MITTAUSPISTEISTA

Nékymé mittauspisteen 1 vieresta tarkastelualueen keskiosaa kohti. Mittauspiste 2 sijoittui kuormalavojen ta-
kana olevan maavallin ja purku-urakkaa rajanneen tyémaa-aidan véliin.

Mittauspiste 1. Sijainti radan puolella vanhan tehdaskiinteistén sokkelin eteldnurkalla. Anturien kiinnitys maa-
ruuvin varaan.
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Mittauspiste 2. Sijainti purku-urakka-alueen raja-aidan vieressd, kuormalavojen varastoalueen pohjoisreu-
nassa olevan maavallin takana. Anturien Kiinnitys maaruuvin varaan.

Panoramakuva purkutybmaa-alueen eteldpéaédysté pohjoiseen.
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Tehtaan purkutydmaan jaljilta tontin savimaa oli kuoppaista, vaikeakulkuista ja maaperan varahtelya jarkevasti
edustavien mittauspisteiden sijoittelun kannalta paikoin varsin haastavaa.

Mittauspisteet 5 ja 4 radan varressa.
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Mittauspiste 5. Sijainti purkutyémaan alueella radan puolella. Anturien kiinnitys maaruuvilla.
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At

Panoraamakuva alueen pohjoisosan parkkialueelta. Mittauspisteet 10, 8 ja 9 merkitty kuvaan nuolilla.
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Mittauspiste 8. Sijainti vanhan pienteollisuusrakennuksen radanpuoleisella pohjoiskulmalla. Anturien kiinnitys
limaamalla rakennuksen betonisokkeliin.
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Mittauspiste 9. Sijainti vanhan pienteollisuusrakennuksen kadunpuoleisella pohjoiskulmalla. Anturien kiinnitys
limaamalla rakennuksen betonisokkeliin.

Mittauspiste 10. Sijainti alueen pohjoispdédyn parkkialueella radan puolella. Anturien kiinnitys maaruuvilla.
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Liite C

LITEC

0.1}

UwMSmax [mm/ S]

0.001 |

0.0001

Alueen eteldosan mittauspisteet 1,2,3 ja pohjoisosan mittauspisteet 8,9,10.

TARINAN KOKONAISTASOT MITTAUSPISTEISSA

0.01 |

- HE

4+ i -+

+

e

Mittauspiste

+ Uy M.per
= VTT, vy

i 1.5 x p(Uu;M.,pera 95%)

........ C (0.3 mm/s)

- === =D (0.6 mm/s)
1 1 1 1 1 1 : : I : I I I : I
8 23 82 5 so98 =28
feg £4 < S8E 44

Kanavakohtaisesti mitatut Wm-painotetun tarindn kokonaistasot vwmsmax, mmv/s. Tulokset on taajuuskorjattu
vastaamaan rakennuksen perustuksiin kohdistuvaa térinéherétettd. Kuvaan on merkitty VTT:n ohjeistuksen
mukainen térinén tilastollinen kokonaisarvo sekéd mittausdatasta laskettu tarindn kokonaistason 95 % fraktiili
kerrottuna luvulla 1,5. Yksittdiset mitatut ohiajot on esitetty +-merkeilla.
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1Lk 4
o1p— T =T e .
= T + + S T
- g —_—_—
b=
=
=5
,-E‘ 0.01 } -
=] X
Ult
+ 4
0.001 + + i + U, per e
N VTT, (htia]
L5 x pluomw, per,95%)
........ C (0.3 mm/s)
- == = =D (0.6 mm/s)
00001 1 I 1 1 1 I 1 I 1 1 I 1 1 1
& & & & g £ S o &
~ ~ ~ ~ ~ ~~ ~ ~ ~~ ~ ~
Mittauspiste

Alueen keskiosan mittauspisteet 4, 5, 6 ja 7.

Kanavakohtaisesti mitatut Wm-painotetun tarindn kokonaistasot vwmsmax, mmv/s. Tulokset on taajuuskorjattu
vastaamaan rakennuksen perustuksiin kohdistuvaa térinéherétettd. Kuvaan on merkitty VTT:n ohjeistuksen
mukainen térinén tilastollinen kokonaisarvo sekéd mittausdatasta laskettu tarindn kokonaistason 95 % fraktiili
kerrottuna luvulla 1,5. Yksittdiset mitatut ohiajot on esitetty +-merkeilla.
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LITE D MITATUT TARINASPEKTRIT JA RAKENNUSTEN RESONANSSITARKASTELU

Mittanspiste: Ky, spmra: @

—-— XU eranar
- d g e, VI
—emememe O (0.3 M /f5)
= D (0.6
13 3 , N0, Taide:061/081 PTA— ML, 145 km/h, 171
L n0:9652, raide:061/0%1 PLA— ML, 140 km/h, 60
98, na:86TN, raide:064/054 PTA— ML, 78 Tan/h, 191
14, ne:9660, raide:061;051 PLA— ML, 141 km/h, 111
0.1 3 | 009426, Taide:064/054 PLA— ML, 0 /b, 225
t , 10:9090, 1aide:063/083 ML— PLA, 109 km/h, 280
12:05:56, no:8651, raide:064/053 PLA— ML, 0k /b, 97
0 , naOB45, Taide:061 /081 PT.A— M, 147 Tm/h, 14
= 0014 = I 7, 19662, raide:061/081 PLA— ML, 133 km/h, 135
11:31:03, no:9045, raide:063/053 ML— LA, 98 kmn /b, 69
16:10:57, na:0452, Taide:064/034 PLA ML, 110 km/h, 255
14:46:52, no:783, raidel 081 PLA— ML, 152 kn/ly, 207
2,001 12:26:36, na:25, Taid £:062,/082 ML~ PLA, 159 km/h, 117
11:20:05, na:0208, Taide:064/054 PLA ML, 112 Im/h, 58
3/083 ML— PLA, 113 km/h, 220
— keskinryn, 15 ohinjon
kohina
0.0001
Mitfanspiste: K, smmra: g ) ) )
—— & XY, peranaz
= = Xy perss, VIT
- - € (0.3 mm/s)
- == D (0.6 mm/s)
13 3 13:34:28, n0:9670, Taide:061/051 PLA— ML, 118 km/h, 171
11:22:32, n0:9652, raide:061/051 TLA— ML, 140 km/h, 60
12:23:14, ne:9660, raide:061/051 PLA - ML, 141 lan/h, 111
1424228, no:8670, 1aide:064/Usd PLA— ML, 78 kan/l, 191
0.1 3 10:29:25, 645, Taide:061 /021 PTA— M, 147 Tm/h, 14
E 11:20:05, n0:9298, raide:064/084 PLA— ML, 112 km/h, 58
4 17-00:26, n0:9090, Taide:063,/053 ML— LA, 109 km/h, 289
E 13:20:11, 00426, vaide:064/054 PTA— ML, 0 Tm /h, 325
: 0.01 b 11:31:03, no:9046, raide:063/083 ML— PLA, 98 km,'h, 69
h 11:13:15, no:9824, raide:061/051 PLA— ML, 131 In/b, b3
16:10:57, na:0452, Taide:064/034 PLA ML, 110 km/h, 255
13:25:12, no:9451, raide:063/ 053 ML— PLA, 113 km/h, 220
2,001 12:49:49, na:9345, Taide:064/084 PTA— M, 115 km/h, 130
14:27:38, n0:106, raide:061/081 PLA - ML, 149 km/h, 196
14:31:40, 9073, raide:063/Us3 ML— FLA, 92 kn/l, 210
—keskinryn, 15 ohinjon
kohina
0.0001
—- = B XU eranar
- O e, VI
—emememe O (0.3 M /f5)
= D (0.6 1)
13 3 ) na:22, TRid:061/081 PTA=MT,, 142 km/fh, 199
33, n0:d6, raide061,/031 PLA- ML, 151 km/h, 162
9701, raide:062/052 MT— PLA, 151 km/h, 292
7, n0:786, raide:062,/082 ML— PLA, 156 lan,/'h, 251
0.1 £ 38, 009691, raide:062/052 ML— PLA, 151 kn/h, 237
, 16, Tai 61/081 PLA— ML, 116 kin/h, 159
19, n0:9689, Taide:062,052 ML— LA, 150 km/h, 219
54, nae 144, vaide:061 /081 PTA— MT,, 140 Tan /h, 287
0.01 b 127, e, rai (2/082 ML—PLA, 153 kut/h, 268
L 009695, Taide:062/052 ML— PLA, 147 km/h, 252
:36:36, na:060D, Taide:062/052 ML PLA, 146 Im/h, 272
13:32:44, noil 78, raicdes0Gl /081 PLA— ML, 146 kan/ly, 235
2,001 14:27:38, na: 106, vaide:061 /D81 PT.A— M., 149 km/h, 195
14:36:54, na:67, raide:062/082 ML PLA, 156 km/h, 202
1L:00:56, 10:169, raide:02,/052 ML— PLA, 154 kan/h, 42
— keskinryn, 15 ohinjon
kohina
0.0001

£ [H7]

Mittauspiste 1. 15 merkittdvimméan ohiajon aiheuttamat tdrindn Wm-painotetut spektrit eri suunnissa.
Rakennusten vaaka- ja pystysuuntaisen resonanssitarkastelun kdyrdt on esitetty paksuilla katkoviivoilla.
Uusien asuinalueiden suositusarvo 0,3 mm/s ja vanhojen asuinalueiden suositusarvo 0,6 mm/s on merkitty
vaakaviivoilla.
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Liite D

,\'ﬁt‘tauslplst‘e: R, squnta:

01

S /|

001

0.001 o

0.0001

Mit‘tauslmst‘e: R, suunta: gy

- K penmer

5 VIT

—— XV et

e € (003 i /5)
- ==~ D 0.6 mmfs)

12:05:56, n0:8651, raide:064,084 FLA ML, 0lm,/h, 97
11:22:32, 009652, raide-061/081 PLA— ML 140 kun/b. G0
13:54:28, no:0670, raide:061/081 PLA - ML, 148 km/h, 171
T7:00:26, 0080, raide-063/083 ML— PLA, 109 km/h, 239
14:51:10, 00:9073, raide:063/083 ML— PLA. 92 X /h, 210
T1:5:40, nod665, raide-062/1082 ML— PLA, 135 km/h, 75

11:33:28, n0:22, raide:061/081 PLA— ML, 112 km/h, 169

14:01:41, na:175. rai

62/082 ML— LA, T60 i /b, 176
10:22:25, no:9646, raide:061/081 PLA— ML. 147 km/h. 11
T4:24:28, naBHTO, raide:064 /084 1PLA— M1, T8 & /h, 191
11:31:08, n0:9046, raide:063,/083 ML— PLA. 98 X /h, 69

42, 1
40, w

D304, raide:064/084 PLA— ML, 83 Jm/h, V1
565, raide:062/082 ML— PLA. 135 kin/h. 76
12:23:14, 10:9660, raide:061,/081 PLA ML, 121 km/h, 111
11:32:42, 00:20, raide:061/081 PLA— ML, 157 ku/h, 73

keskiorvo, 15 ohiajon
kohina

01

001 o

0.001 o

0.0001

S /s,

001 o

0.001 o

0.0001

- K penmer

s VIT

—— XV et

- C (03 mm/s)
- ==~ D 0.6 mmfs)

13:54:28, nodl aide:061/081 PLA - ML, 148 km/h, 171
11:22:32, 00:9652, raide-061/081 PLA— ML 140 kun/b. G0

15:20:11, n0:0426, raide:064,/084 PLA ML, 0 km/h, 225
TEA3:15, nofh324, vaide-0G1 /081 PTA— MT. 131 km/h, 53
6:52, n0:783, raide:061/081 PLA— ML, 152 km/h, 208
512, o1 raide-061 /08 ML= PLA, 113 km/h, 229
:29, n0:9168, raide:061/081 PLA— ML. 106 km/h. 271
17, 62, raide:061 /081 PLA— M1, L km/h, 155
14:51:10, n0:9073, raide:063/083 ML— PLA. 92 X /h, 210
T4:24:28, naBHTO, raide:064 /084 1PLA— M1, T8 & /h, 191
14:33:28, 010:22, raide:061/081 PLA— ML, 142 kmy/h, 189
12:26:36, 1.0:25, raide:062/082 ML— PLA, 159 km/h, 117
11:31:08, n0:9046, raide:063,/083 ML— PLA. 98 X /h, 69
14:27:38, 10:106, raide:061/081 PLA - ML, 149 Jan/h, 196
10:22:25, n0:9646, raide 061081 PLA— ML 147 kun/b. 14
keskiorvo, 15 ohiajon.

kohina

= B KU, ponener

= = G X vy perasy VIT

S (0.3 muugs)

- D {06 mm/s}

——— 14:15:02, 009415, raide-063/083 ML— PLA, 111 ka/b, 156
11:44:30, no8640, raide:064/084 PLA ML, 8 km/h, 53
56, nnBH51, vaide-064 /084 PLA— M1 0 km/h, 97

, 1067, raide:062/082 ML— PLA, 156 kb, 202
16:26:59, no:8686, raide:064/084 PLA ML, 78 o /h, 263
11:85:40, n6065, raide-062/082 ML~ PLA, 135 km/h, 7
11:10:28, 00784, raide:062/082 ML— PLA, 141 km/h, 51

1

192116, nOBENS, raide:062/182 ML— PLA, 139 km/h, 203
14:01:41, no:175. raide:062 /032 ML— PLA, 160 % /h, 175

16:10:17, 1786, raide:062/082 M1— PLA, 156 «m /h, 254
15:47:33, n0:9693, raide:062/082 ML— PLA. 119 kin/h. 242
13:21:34, noM06L, raide:063,08% ML— PLA, 93 X /h, 152
16:32:27, no:9, raide:062/082 ML— PLA, 153 km/h, 265

13:25:34, no:145, raide:062/082 ML PLA, 152 Jan/h, 154
15:32:51, no:7, raide:062/032 ML—PLA, 135 km/h, 233
keskiorvo, 15 ohiajon

kohina

Mittauspiste 2. 15 merkittdvimman ohiajon aiheuttamat tdrindn Wm-painotetut spektrit eri suunnissa.
Rakennusten vaaka- ja pystysuuntaisen resonanssitarkastelun k&dyrdt on esitetty paksuilla katkoviivoilla.
Uusien asuinalueiden suositusarvo 0,3 mm/s ja vanhojen asuinalueiden suositusarvo 0,6 mm/s on merkitty

vaakaviivoilla.
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Liite D

,\'ﬁt‘tauslplst‘e: Ry, suunta:

0.1

S /|

001 o

0.001

0.0001

- X penmer

s VIT

—-— XV et

ememee € (03 mmm/5)
- ==~ D 0.6 mmfs

12:05:56, n0:8651, raide:064,084 FLA ML, 0lm,/h, 97
12:10:29, n0:9052, raide-063/083 ML— PLA. 88 & /h, 100
14:05:40, no:9681, raide:062,/082 ML PLA, 151 km/h, 150
4602, TR, raide:061 /031 PLA— MT., 152 & /h, 208

1 10, 10:0665, raide:062/082 ML— PLA. 135 km/h, 78
TH0417, nodhd 1, vaide-063/083 ML= I'LA, 97 an /h, 45

11:15:02, no:9415, raide:063,/083 ML— PLA, 111 km/h. 156

40, nOBE6S, raide:062/182 ML— PLA, 135 km/h, 76

1 39, n0:8649, raide:061,081 PLA— ML. 83 X /h, 53

12:10:29, na:H052, raide:063 /88 MI— PLA. 88k /h, 19
14:33:28, n0:22, raide:061/081 PLA— ML, 142 kmn /I, 189
1
1

12, n0:0410, raide:064/084 PLA— ML, 107 km/h, 2
:29, 10:9329, raide:063/083 ML— PLA. 71 kmn/h, 74

14:04:33, 10:0409, raide:063,/083 ML PLA, 102 km/h, 178
12:10:29, n0:9052, raide-063/083 ML— PLA. 88 ku/h, 08

keskiorvo, 15 ohiajon

kohina

Mit‘tauslmst‘e: Ry, suunta: gy

01

001

0.001 o

0.0001

0.1+

S /s,

001 o

0.001 o

0.0001

Mittauspiste 3. 15 merkittdvimmén ohiajon

- R peonmar
ety VIT

- C (03 ams)
- ==~ D 0.6 mmfs)

-

14:A1:40, 000073, raide:063,083 ML PLA, 92 Jan/h, 210
14:05:40, 009681, raide-062/082 ML— PLA 151 km/L. 130
al <56, n0:8651, raide:064/084 PLA - ML, 0 km/h, 97
41502, 15, vaide-063/083 ML— PLA 111 km/h, 156

11:01:33, 00:9409, raide:063,/083 ML— PLA, 102 km/h. 178
T14:20, o2, raide-061/083 ML= I'LA, 71 an /h, 74

1
1

, 10:783, raide:061/081 PLA— ML, 152 X /h, 208

119, N, raide:064 184 1'LA— M1, 85k /h, 53

14:27:38, no:106. raide:061/031 PLA— ML, 149 Xm /h, 196
1

28, n0:22, raide:061 /081 'LA— M1, 142 km/h, 159
11:04:17, 00:9313, raide:063,/083 ML— PLA. 97 X /h, 45
12:10:29, n0M062, raide:063,08% ML— PLA, 88 km/h, 68
10:16:38, n.0:9289, raide:063,/083 ML— PLA. 75 X /h, 10
11:35:40, n0:9665, raide:062,/082 ML PLA, 135 km/h, 76
11:35:40, 009665, raide-062/082 ML— PLA. 135 lun/b. 73

keskiorvo, 15 ohiajon

kohina

= B KU, ponener

= = 6 X vy perasy VIT

> (0.3 muugs)

- D (0.6 mm/s)

———— 14:05:40, n0:9G81, raide 062/082 ML— PLA. 151 km/L. 150
12:10:29, no:0052, raide:063,/083 ML PLA. 88 km /h, 100

12:10:29, o052, vaide-063/083 ML— I"LA 88 «m/h, U8
12:05:56, no:3651, raide:064,/084 PLA— ML. 0 km /L, 97
12:10:29, n0:0062, raide:063,/083 ML PLA, 88 Jan/h, 09
12:05:56, noA051, raide-0G4/084 PTA— MT. 0 kT, 90

11:44:39, n0:8619, raide:061,081 PLA— ML, &3 i /h, 83

T4:15:02, no:B415, raide:063/188 ML— PLA, 111 km/h, 156
1 54, 00:9064, raide:063,/083 ML— PLA. 86 X /h, 163

T104:17, na: 313, raide:063/088 ME— PLA, 97 & /h, 45
13:19:27, n0:9362, raide:064,/084 PLA— ML. 92 xm /h, 150

10:35:06, 009297, raide:063,083 ML— PLA, 92 km/h, 26
11:22:32, n0:9652, raide:061/081 PLA— ML. 140 kin/h. 58
13:21:34, 000061, raide:063,/083 ML PLA, 93 Jan/h, 152
10:40:32, n0:9040, raide-063/083 ML— PLA. 99 u/h, 29

keskiorvo, 15 ohiajon

kohina

aiheuttamat térindn Wm-painotetut spektrit eri suunnissa.

Rakennusten vaaka- ja pystysuuntaisen resonanssitarkastelun k&dyrdt on esitetty paksuilla katkoviivoilla.
Uusien asuinalueiden suositusarvo 0,3 mm/s ja vanhojen asuinalueiden suositusarvo 0,6 mm/s on merkitty

vaakaviivoilla.
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Liite D

,\'ﬁt‘tauslplst‘e: Ry, suunta:

0.1

S /|

001

0.001

0.0001

Mit‘tauslmst‘e: Ry, suunta: gy

- X penmar

= = 4 % Oy gy VIT

- C (0.3 mm/s)

= === D 0.6 mm/s)

raide:062/082 ML PLA, 119 km/h, 150
16:07-08, no:9689, raide-062/082 ML— PLA. 149 kun/L. 252
:26, n0:0671, raide:062/082 ML PLA, 151 km/h, 103
A1, no O30 raide-062/082 ML— PLA, 151 km/h. 8

8, 13

12:

, raide:061/081 PLA— ML, 102 km/h, 66
T4:05:57, nobET5, raide-062/082 ML— I'LA, 149 km/h, 115
15:

9, no:BB17, raide:062/082 ML— PLA. 150 km/h. 232

13
15:

12:

7, HeE6Y, raide:062,182 ML~ PLA, 149 km/h, 7%
1, no:9B3L, raide:062/082 ML— PLA. 15
02, 1A, Taide:062/182 ML— LA, 13
12:07+

/b, 201

km/h. 54
8, no:9361, raide:062/082 ML— PLA. 149 kun/b. 31

11:36:10, no:659, raide:062/082 ML~ PLA, L16 km/h, 2
15:26:43, o5, raide:062/082 ML— PLA, 154 ku/h, 217
14:30:46, 06, raide:061/081 PLA ML, 145 Jan/h, 164

12:01:97, no169, raide:0062 /032 ML— PLA, 152 ki /h, 25

iarvo, 16 ohiajon
kohina

01

S /|

001 o

0.001

0.0001

Mit“tmwp\-nf: R, H!]‘Hﬂt i

=
L

001

) 2
Uy, S [um/s,

0.001 o

0.0001

- R peonmar
- = 4 %0, g VIT

e © (03 5]
- ==~ D 0.6 mmfs

8, noB2, raide:061/081 PLA - ML, 10
6, 009085, raide-0G2/082 ML— PLA. 107 kimn/L. 225

8, n0:0689, raide:062/082 ML PLA, 149 km/h, 252
1, ne131, raide:062 /032 MT.— PLA| 150 % /h, 248
9, 10:142, raide:061/081 PLA— ML, an /h, 192
6, o623, raide: 0627082 ML— LA, 127 km/h, 44

1, 00:9650, raide:061,/081 PLA— ML, 111 km/h. 17

T4:80:46, no6, raide061 /081 PLA— ML, 145 km /b, 164
3:05:57, no:9669, raide:062/082 ML— PLA. 149 km/h. 75

11, nohL, raide:062/082 ML= LA, 151 km/h, 9
7, no:9575, raide:062/082 ML— PLA. 149 kin/h. 135
12:23:47, n0M652, raide:061,081 PLA— ML, 138 km/h, 42
15:01:40, no:175. raide:062 /032 ML— PLA, 157 &n/h, 197
14:33:27, 10:46, raide:061/081 PLA ML, 138 lim/h, 167

kohina

= = 6 XU, pernar

= = 0 Xty gergs, VIT

e € (0.3 mmn/s)

s e - D {06 mm/s)

o 12:49:48, u0:32, raide 06L/081 PLA— ML, 102 kin/h, 60
61/031 PLA ML, 145 km/h, 164

06, no685, raide-062/182 ML— PLA, 107 km/h, 225
1, n0:151. raide:062/032 ML— PLA, 150 kn/h, 249
11:53:01, no:0650, raide:061/081 PLA - ML, 141 km/h, 17
15:38:01, no:106. raide:061 /031 PLA— M., 144 % /h, 227
11
12:

9, 10:142, raide:061/081 PLA— ML, 131 ki /h, 192

7, nB52, raide:061 081 PLA— M1, T8 km/h, 42
11:33:27, n0:46, raide:061/081 PLA— ML, 138 km/n, 167
6, 163, raide 62082 M1~ PLA, 127 km/h, 48

9, 00:783. raide:061/081 PLA— ML, 143 /b, 181

14:

16:07:08, 00689, raide:062,082 ML— PLA, 149 km/h, 252
15:20:11, no:9069, raide:063/083 ML— PLA. 9< &n/h, 213

14:05:57, 000675, raide:062,/082 ML PLA, 129 km/h, 135
15:22:41, 009672, raide-061,/081 PLA— ML 140 kun/b. 214

iarvo, 16 ohiajon
kohina

Mittauspiste 4. 15 merkittdvimman ohiajon aiheuttamat tdrindn Wm-painotetut spektrit eri suunnissa.
Rakennusten vaaka- ja pystysuuntaisen resonanssitarkastelun k&dyrdt on esitetty paksuilla katkoviivoilla.
Uusien asuinalueiden suositusarvo 0,3 mm/s ja vanhojen asuinalueiden suositusarvo 0,6 mm/s on merkitty

vaakaviivoilla.
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- C (0.3 mm/s)

- ==~ D 0.6 mmfs

——— 12:49:48, 0032, rade:06L/081 PLA ML, 0
14:80:46, 006, raide:0G1/081 PLA— ML, 145 ku/k, 164
15:36:06, 009685, raide:062/082 ML PLA, 107 km/b, 225
155749, n 174, raide:061 /031 PLA— M., 126 & /h, 243
1L

1, 00:9650, raide:061,/081 PLA— ML, 111 km/h. 17
14:46:49, na TR raide:061 /031 PLA— ML, 140 an /b, 181

15:38:01, no:106. raide:061/081 PLA— ML, 144 %m /h, 227

1, nABET, raide:061 /081 LA — V1, 140 km/k, 214
259, 10:170, raide:061/031 PLA— ML, 139 X /h, 125
6, i, raide 61 /081 PLA— M1, 150 km/h, 94
01, 009062, raide:061/081 PLA— ML. 117 kin/b. 118
9, n0:142, raide:061 /081 PLA— ML, 134 s /h, 192
16:07:08, n0:9689, raide:062/082 ML— PLA. 1¢9 kin/h, 252

14:33:27, 10:46, raide:061/081 PLA ML, 138 lem/h, 167
14:02:98, 009670, raide 061,081 PLA— ML 127 kun/b. 136

iarvo, 16 ohiajon
kohina
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8, w032, raide:06L/081 PLA ML, 10
6, 009085, raide-0G2/082 ML— PLA. 107 kin/L. 225

1, nofi72, raide 061081 PTA— MT. 140 km/h, 214
6, 10:6, raide:061/081 PLA— ML, 115 km/h, 161

1, no:20), raide: 061 /081 I'LA— M1, 125 km f

16:03:51, no:151. raide:062/082 ML— PLA, 159 X /h, 218

T4:AR:29, 0142, raide:061 /081 PLA— ML, 134 e /h, 192
1, 00:9562, raide:061/081 PLA— ML. 117 km/h. 118

0, noBEAG, raide:061 /081 PLA— M1, 1534 km/h, 65
7, 009660, raide:061/081 PLA— ML. 119 kin/h. 90

11:A3:0L, noM650, raide:06 1081 PLA— ML, 141 km/h, 17
14:22:29, n0:9666, raide:061/081 PLA— ML, 104 kin/h. 154
14:12:44, 00:0832, raide:061,/081 FLA ML, 113 km/h, 141
13:07:09, no:170. raide:061/031 PLA— ML, 139 &u/h, 125

iarvo, 16 ohiajon
kohina

—-— 6 K Vi ponner

= = G X v peras, VIT
—ememee- € (0.3 om0 /s)

- - - D06 mm/sh
—— 15:02:41, 009057
12
ah
15

2 raide-061/081 PLA— ML, 120 kn/li, 214
48, 10:32, raide:061/081 PLA - ML, 102 km/h, 66
30T, o650, vaide-061 /081 PLA— M1, 141 km/h, 17
6, 10:0885, raide:062/082 ML— PLA, 107 ken/b, 225
14:58:29, no:142, raide:061 /081 PLA ML, 132 fan /b, 192
12:14:96, n 6324, raicde-061 /081 PTA— VT, 140 km/h, 35

6, no:64, raide:061/081 PLA— ML, 150 /h, 91
7, R, raide:061 /081 PLA— M1, 158 km/h, 42
14:30:16, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 145 km/h, 161

14

=49, naTRE, Al

2061 /08T PLA— ML, 143 s /h, 181
15:38:01, no:106. raide:061/031 PLA— ML, 144 k& /h, 227
13:13:44, 00828, raide:06 1,081 PLA— ML, 137 km/h, 81
14:33:27, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 138 kmn/li, 167

15:A7:49, 10:174, raide:061/081 PLA ML, 120 Jan/h, 243
12:02:50, 009656, raide-061/081 PLA— ML 134 kun/b. 69

inrve

kohina

15 ohiajon

Mittauspiste 5. 15 merkittdvimman ohiajon aiheuttamat tdrindn Wm-painotetut spektrit eri suunnissa.
Rakennusten vaaka- ja pystysuuntaisen resonanssitarkastelun k&dyrdt on esitetty paksuilla katkoviivoilla.
Uusien asuinalueiden suositusarvo 0,3 mm/s ja vanhojen asuinalueiden suositusarvo 0,6 mm/s on merkitty

vaakaviivoilla.
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- ==~ D 0.6 mmfs

——— 12:49:48, 0032, rade:06L/081 PLA ML, 0
14:80:46, o6, raide:0G1/081 PLA— ML, 145 ku/k, 164
15:36:06, 009685, raide:062/082 ML PLA, 107 km/b, 225
12:14:96, nr6324, raide-061 /081 PTA— VT, 140 km/h, 35

11:53:01, no:9650, raide:061/081 PLA— ML, 141 km/h, 17
15:57:49, na:1 74, raide:061 /031 PLA— ML, 120 an /h, 243
16:

8, n0:0689, raide:062/082 ML— PLA. 119 km/h. 252
26, 16, raide:062/ 082 ML— 1I'LA, 127 km/h, 48
:11, n0:906G9, raide:063/083 ML— PLA. 94 km /h, 213
1, nE9ET2, raide:061 /081 PLA— M1, 140 km/h, 214
:22, 10:9329, raide:063/083 ML— PLA. 96 xmn/h, 51
15: 5, LO:DET6, raide:061/081 PLA— ML, 109 km/h, 237
14:26:48, no:145. raide:062 /032 ML— PLA, 138 &n /h, 158

14:19:39, n0:0362, raide:064,/084 PLA - ML, 95 Jan/h, 150
12:02:50, 009656, raide-061/081 PLA— ML 134 kun/b. 62

iarvo, 16 ohiajon

kohina
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———— 12:49:48, 00:32, raide:06L/08L PLA ML, 1 h
14:30:46, 006, raide:061/081 PLA— ML, 145 ku/L, 164

1, uo:0650, raide:061/081 PLA - ML, 141 km/h, 17
1, 0BT, raide-061/081 PTA— VT 140 kim/h, 214
0, 10:9656, raide:061,081 PLA— ML, 131 ki/k. 62
154606, noDERS, raide:062/082 ML— PLA. 107 km/h, 225

12:23:7, 009652, raide:061/081 PLA— ML, 138 km/h, 12
T14:46:49, noeTR, rair|e:(lli]/()?‘] PLA— ML, 143 vr\/h, 181
15:38:01, no:106, raide:061 /031 PLA— ML, 144 km /h, 227
12:14:226, ndR2d, mu{r‘:(li]/‘ﬂm PLA= M. 120 P'H/h 35
13:57:59, no:1 70, raide:061 /031 PLA— ML, 136 km /h, 125
14:33:27, 1046, racde:06L/081 PLA— ML, 138 km/h, 167
12:92:26, 1065, raide:062/082 ML— PLA, 127 km/i1, 49
15:46:09, no9847, raide:062/082 ML PLA, 150 lm/b, 232
13:13:44, 000328, raide-061/081 PLA— ML, 157 k/b, 81

iarvo, 16 ohiajon
kohina

- 6 K Vi penner
= = G X vy perasy VIT
e € (03 mm s
- - - D06 mm/sh
 15:26:43, 0045, raide 062082 ML— PLA, 154 ks
12:49:48, no32, raide:061/081 PLA ML, 102

217
n, 66
T2:01:27, o169, raide:062/082 M1— PLA, 154 am/h, 25
14:14:54, 109383, raide:063/083 ML— PLA, 97 ki /h, 142
13:53:01, 009662, raide:061/08L PLA ML, 117 km/h, 117
16:03:51, ne 131, raide:002 /032 MT.— PTLA, 150 & /h, 249
14:33:27, 1046, raide06L/081 PLA— ML, 138 km/h, 167
6, 1:BERG, mu{(—‘:lli‘l/'HNZ ME— IPLA. 107 P'H/h 225
14:90:46, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 115 km/h, 161

A
14:4

201, noA0, raide:061 /081 PLA— M1, 141 km/k, 17
9, 00783, raide:061/031 PLA— ML, 143 ki /h, 181
15:01:40, n0:175, raide:062/082 ML— PLA, 157 km/h, 197
12:32:26, no:63, raide:062/082 ML— PLA, 127 k1, 48
14:36:23, n0:9679, raide:062,/082 ML PLA, 127 km/h, 170
15:22:41, 009672, raide-061,/081 PLA— ML 140 kb 214

iarvo, 16 ohiajon

kohina

Mittauspiste 6. 15 merkittdvimman ohiajon aiheuttamat tarindn Wm-painotetut spektrit eri suunnissa.
Rakennusten vaaka- ja pystysuuntaisen resonanssitarkastelun k&dyrdt on esitetty paksuilla katkoviivoilla.
Uusien asuinalueiden suositusarvo 0,3 mm/s ja vanhojen asuinalueiden suositusarvo 0,6 mm/s on merkitty

vaakaviivoilla.
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—_— :09, L0847, raide:062/082 ML PLA, 150 km/h, 233
14:14:57, 008661, raide-064,/084 PLA— ML 59 & /h, 144

12:49:48, no:32, raide:061/081 PLA - ML, 102 km,
16:08:51, no:151, raide:062 /032 MT.— PLA | 150 km /h, 243

11:14:51, n0:9383, raide:063/083 ML— PLA. 97 X /h, 112
1354210, o7 vaide-063 /083 ML= PLA, 107 km/h, 121

13:53:01, n0:9662, raide:061/081 PLA— ML, 117 km/h. 117
1

20, 1S, raide:061 I8 ML— PLA, 92 m/h, 76
14:24:50, n0:3662, raide:061/081 PLA— ML. 69 Xm /h, 156

TH0:08, na:H070, raide:063/088 MEL— PLA, 95 & /h, 221
14:30:46, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 145 Jm/h, 164

02, n0:8640, raide:064,184 PLA— ML, 68 km/h, 62
:28, n0:9403, raide:063/083 ML— PLA. 81 &mn/h, 185
T4:34:44, 00:0393, raide:063,/083 ML PLA, 92 Jan/h, 168
15:36:06, no:9685, raide-062/082 ML— PLA. 107 kun/L. 225

1

3

keskiorvo, 15 ohiajon

kohina

Mit“tmwpm.f: R, H!]‘Hﬂt
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- C (03 m/s)
- ==~ D 0.6 mmfs)

—_— 48, 1032, racde:061/081 PLA - ML, 102
16:08:51, no:151, raie

14:14:5

062 /032 ML— PLA, 159 & /h, 245
1¢:063/083 ML PLA, 97 Jan/h, 142

3.
15:46:00, noefLT, vaide-062/082 ML— PLA, 150 km/h, 233

i

14:14:57, no:8661, raide:061/081 PLA— ML, 59 X /h, 111
T4:24:50, K662, raide-064 /084 PLA— M1 69 an /h, 155

5 00:20, raide:061/081 PLA— ML, 125 km/

1

20, 1S, raide:063 I8 ML— PLA, 92k /h, 76
15:22:11, n0:9672, raide:061/081 PLA— ML. 110 km/h. 214

T4R42R, i3, raide:063 I8 ML— PLA, 81 e /h, 185
01, 10:9662, raide:061/081 PLA— ML, 117 kin/h. 117
I 02, n0:8640, raide:064,184 PLA— ML, 68 km/h, 62
14:01:06, n0:9058, raide:063/083 ML— PLA. 22 an/h, 125

13:A4:10, 009371, raide:063,083 ML PLA, 107 km/h, 121
14:34:44, 00:9393, raide-063/083 ML— PLA. 92 & /h, 163

keskiorvo, 15 ohiajon
kohina

= B KU, ponener

= = G X vy perasy VIT

> (0.3 muugs)

- D (0.6 mm/s)
——— 14:14:04, 10:9383, raide 063083 ML— PLA, 97 X /h, 142
14:54:28, n0:0403, raide:063/083 ML PLA. 81 km /h, 188

TERAT, o307, vaide-063/ 083 ML= I'LA_ 90 «ni/h, 18
12:30:52, n0:0308, raide:064,/084 PLA— ML. 88 ku/h, 57
1 11, 000831, raide:062/082 ML PLA. 151 km/h, 10
4407, nB061, vaide-0G4/084 PTA— MT. 50 Y /h, 144

10, 000371, raide:063,/083 ML— PLA. 107 km/h, 121

:009, 1047, raide:062/082 ML— LA, 150 km/h, 213
02, n0:8649, raide:061,081 PLA— ML. 68 X /h, 62

12:42:51, na:20, raide:061 /081 LA — M1, 125 km /h, 80

14:20:57, no:9061, raide:063/083 ML— PLA. 90 &n/h, 151
it 131, w0367, raide:063/083 ML— PLA, 92 Jn /b, 109
14:34:44, 10:9393, raide:063/083 ML— PLA. 92 an/h, 165

12:36:02, n0:0665, raide:062,082 ML PLA, 153 km/h, 55
13:03:01, 009662, raide-061/081 PLA— ML 117 ku/b. 117

keskiorvo, 15 ohiajon.

kohina

7. 15 merkittdvimmén ohiajon aiheuttamat tdrindn Wm-painotetut spektrit eri suunnissa.
Rakennusten vaaka- ja pystysuuntaisen resonanssitarkastelun k&dyrdt on esitetty paksuilla katkoviivoilla.
Uusien asuinalueiden suositusarvo 0,3 mm/s ja vanhojen asuinalueiden suositusarvo 0,6 mm/s on merkitty
vaakaviivoilla.
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12:23:08, no:H raide:061/08L PLA ML, 136 km/b, L1L
14:02:40, 009676, raide-061,/081 PLA— ML 123 kum/b. 211
16:54:16, n0:8690, raide:064,/084 PLA - ML, 43 Jan/h, 284
31214, 032, vaide-0G1/08T PTA— MT, 127 kim/h, 146
9, n0:0656, raide:061/081 PLA— ML. 131 km/h. 89
T6:50:00, nodT4, vaide-064/084 PLA— M1 87 an /h, 281
2, n0:0828, raide:061/081 PLA— ML, 129 km/h. 101
21, n0:22, raide:061 /081 'LA— M1, 138 km /h, 159
0, n0:8675, raide:062/082 ML— PLA. 130 km/h. 112
B, 00T, raide062/082 MI— 'LA, 135 km/h, 235
61/031 PLA— ML, 142 km/h, 155

9, n0:174, raide:061/081 PLA— ML, 138 Jm/h, 213
13:30:49, no:5, raide:062/082 ML—PLA, 132 Jmn/h, 157

A4, 0o, raide

13:A4:22, 00:9670, raide:061,/081 PLA ML, 124 km/h, 171
15:01:21, no:151, raide:062 /032 ML— PLA, 136 ku/h, 210

iarvo, 16 ohiajon

kohina
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14:33:21, 00:22, racde:061/081 PLA - ML, 138 L 109
12:23:08, 009660, raide-061,/081 PLA— ML 136 kum/b. 111
1, 00:0308, raide:064,/084 PLA ML, 98 Jan/h, 79
A4, nod idle-061 /031 PLA—MT, 142 kn /h, 150
14:57:19, no:174. raide:061/081 PLA— ML, 138 ki /h, 213
T4:52:40, noBET6, raide-061 /081 PLA— M1, 128 km/h, 211

15:01:21, no:151. raide:062/082 ML— PLA, 136 % /h, 216

VA58, na:T, raide062/082 MI— 1'LA, 135 km /b, 285

16:51:16, no:3690, raide:061/081 PLA— ML. 43 km /h, 281
T6R0:00, 19474, raide:064 084 1PLA— My, 87 & /h, 281
11:54:19, no:9656, raide:061/081 PLA— ML. 131 kin/h. 85
13:30:49, no:h, raile:062/082 ML—PLA, 132 km/h, 157
14:23:52, no:8670, raide:064,/084 PLA— ML. 2 km/L, 181

15:13:35, n0:0840, raide:061,/081 PLA ML, 135 km/h, 222

12:12:52, 009828, raide-061,/081 PLA— ML 129 lun/b. 104

inrvo

kohina

15 ohiajon

- 6 K Vi ponner

= = G X vy perasy VIT

e € (03 mm s

- - - D06 mm/sh

1433221, 0022, raide 061/081 PLA— ML, 138 ki /b, 199
61/081 PLA ML, 142 km/h, 150
B08, nothB60, vaide-061 /081 PLA— M1, 136 km/h, 111
14:57:49, o1 74, raide:061 /031 PLA— ML, 138 ki /h, 213
11:40:01, 009308, raide:064/084 PLA ML, 98 /b, 79
15:89:58, narT, raiele:0G2/082 MT.— PTLA, 135 km/h, 235
14:52:40, no676, raide:061/081 PLA— ML, 123 km/h, 211
12: 52, ndR2R, mu{(—‘:lli]/f}?ﬂ PLA= M. 129 P'H/h 104
13:12:14, no852, raide:061/081 PLA— ML, 127 km/h. 116
15

21, sl A1, raide:062/082 M1— LA, 136 ki /b, 216
13:07:00, no:9675, raide:062/082 ML~ PLA. 130 kin/h. 142
14:01:47, n0:1 75, raide:062/082 ML— PLA, 161 ku/h, 175
16:50:00, n0:9474, raide:064,/084 PLA— ML. 87 &n/h, 281
13:30:49, no:h, raide:062/082 ML PLA, 132 km/h, 157
11:04:19, 009656, raide-061,/081 PLA— ML 131 kun/b. 82

iarvo, 16 ohiajon

kohina

Mittauspiste 8. 15 merkittdvimman ohiajon aiheuttamat tdrindn Wm-painotetut spektrit eri suunnissa.
Rakennusten vaaka- ja pystysuuntaisen resonanssitarkastelun k&dyrdt on esitetty paksuilla katkoviivoilla.
Uusien asuinalueiden suositusarvo 0,3 mm/s ja vanhojen asuinalueiden suositusarvo 0,6 mm/s on merkitty

vaakaviivoilla.
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14 8, L0676, raide:061/081L PLA - ML, 124 km/h, 211
12:26:44, no:25, raide 0627082 ML— PLA 159 ki /h, 117

14:33:21, n0:22, raide:061/081 PLA - ML, 137 lax 109
T6:03:13, o590, vaide-0G1/08T PTA— MT. 139 km/h, 233
14:57:48, no:174. raide:061/081 PLA— ML, Zan/h, 213

40148, na:1 75, raide:062 /032 M1~ PLA, 161 kn /b, 175
16: 3, 10:0699, raide:062/082 ML— PLA. 118 km/h. 273
3, noch, raide061 /081 PLA— ML, 142 km/h, 155

5, n0:8691, raide:062/082 ML— PLA. 150 /h. 237
7:11, n0:27, raide:062/082 ML— LA, 144 km /h, 230
15: 9, 007, raide:062/032 ML—PLA, 136 km/h, 235

16: 6, L0480, raide:064/084 PLA— ML, 98 Jn/h, 285
13:25:39, no:145. raide:062 /032 ML— PLA, 153 &n/h, 154
13:00:50, 10:170, raide:061/081 PLA - ML, 145 Jan/h, 137
13:09:38, n0:142. raide:061/031 PLA— ML, 157 & /h, 173

15:
152

iarvo, 16 ohiajon

kohina

N
A
g
&
001 F
0.001 o F
0.0001
L Mit‘tauslpmt‘e: Ry, suunta: gy \
14 L
N
E
g
&
001 o E
0.001 o F
0.0001 | | | | | | 1 | | | | | 1 | | | |
R R T B e R R R N -
[~ N = 8 E L 2R A4 3s F 2R
i =
J ]
Mimmwlpw-nm Ry, smmta:
[ | i | 1
14 L
01 3
ES
g
S 00l F
0.001 o F
0.0001 | | | | | | 1 | | | | | 1 | | | |
R T B T B R R R R N - B
a5 " = & E L ERANZZCEE
- = -
J ]

L ——
= = 4 % Oy gy VIT
e € (0.3 min/s)
<=~ D 0.6 mmfs

7, nobd, raide:061/081 PLA - ML, 149
13:36:26, no:46, ralde 0617081 PLA— ML, 149 ki
15:27:33, n0:66, raide:061/081 PLA ML, 141 km/
ralde 0627082 MT.— PLA, 156 ki
6, raide:061/081 PLA— ML. 124 km/h, 211
3, o0, raide-062 /082 ML— PLA, 148 km/h, 273
61/081 PLA— ML, 112 km/h, 158
21, 122, raide:061 /081 'LA— M1, 147 km /h, 159
6, 10:0086, raide:063/083 ML— PLA. 76 km /h, 267
4B, i1 74, raide:061 /081 1IP"LA— M1, 137 ki /b, 2138
9, no:145. raide:062/032 ML— PLA, 153 ki /h, 154
13:00:50, 00:170, raide:061 /081 PLA— ML, 145 km/h, 137
14:27:31, no:106. raide:061/031 PLA— ML, 148 & /h, 194

3, 106, raide

15:32:38, 10:178, raide:061/081 PLA ML, 137 kn/h, 235
13:12:13, 009882 raide-061,/081 PLA— ML 128 lun/b. 146

inrvo

kohina

15 ohiajon

= = 6 XU, pernar

= = 0 Xty gergs, VIT

e € (0.3 mmn/s)

s eo - D {06 mm/s)

——— 14:52:38, 10:9G70, raide-061/081 PLA— ML, 124 kil 211
:30:50, no:0308, raide:064/084 PLA  ML. 90 Jau/h, 80

7, 02, raide 0617081 LA — M1, 84 kin/h, 132
, 00:8670, raide:064,/084 PLA— ML. 2 kn/h, 101

14:33:21, n0:22, raide:061/081 PLA - ML, 137 km/h, 109
13:31:43, noch, raide:061/081 PLA— MT, 142 Tan/h, 1508

16: 3, 10:8690, raide:061/081 PLA— ML. 31 km/h, 281
1, nadE80, raide:061/081 PLA— M1 132 km/h, 228

145:

16:59:26, no:9480, raide:061/081 PLA— ML. 98 km /h, 285
14

4B, 1 74, raide:061 /081 1IPLA— M1, 137 ki /b, 2138
11:54:18, no:9656, raide:061/081 PLA— ML. 130 kin/h. 85
16:49:58, 100474, raide:064,084 PLA— ML, 87 km/h, 281
13:54:21, no:9670, raide:061/081 PLA— ML. 143 kin/h. 171
14:27:31, n0:106, raide:061/081 PLA ML, 148 Jan/h, 194
13:09:38, no:142. raide:061/031 PLA— ML, 157 & /h, 173

iarvo, 16 ohiajon
kohina

Mittauspiste 9. 15 merkittdvimman ohiajon aiheuttamat tdrindn Wm-painotetut spektrit eri suunnissa.
Rakennusten vaaka- ja pystysuuntaisen resonanssitarkastelun k&dyrdt on esitetty paksuilla katkoviivoilla.
Uusien asuinalueiden suositusarvo 0,3 mm/s ja vanhojen asuinalueiden suositusarvo 0,6 mm/s on merkitty

vaakaviivoilla.



A(U(On 180670-1.1 Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarinaselvitys

Liite D

D'lit.t‘ansplslzé?‘ Ry, suunta: @

01

S /|

001 o

0.001 o

0.0001

1\‘11Lt‘al1SPiSEE?‘ Ry, suunta: g

- X penmar

= = 4 % Oy peraiy VIT

- C (0.3 mm/s)
- ==~ D 0.6 mmfs

15:10:25, 00:9420, raide:064,084 PLA - ML, 62 ki /h, 221
14:30:38, no:9070, raide-063/083 ML— PLA. 71 & /h, 197

14:52:38, no:0676, raide:061/081 PLA - ML, 124 km/h, 211
G:09:26, nocB480, raide 064084 PT.A— MT. 98 Tan/h, 283

1, 10:25, raide:062/082 ML— PLA, 159 km/h, 117
TE54218, o656, raide-061 /081 PLA— M1 130 km/h, 89
16:

3, n0:0699, raide:062/082 ML— PLA. 118 km/h. 273

TH:27:11, 1027, raide:062/082 ML— LA, 144 km/
13:12:13, no:9832, raide:061/081 PLA— ML. 128
21, 122, raide061 /081 PLA— M1, 137 km/h, 159
3, n0:8653, raide:064/084 PLA— ML. 84 ki /h, 106

5, L0461, raide:063/083 ML— PLA, 108 km/h, 229

16:54:13, no:3690, raide:064,/084 PLA— ML. 34 kn/h, 284
14:01:48, 10:175, raide:062/082 ML PLA, 161 km/h, 175
16:

6, 0090806, raide-0G3 /083 ML— PLA. 76 ku /b, 267

inrvo

kohina

15 ohiajon

01

S /|

001 o

0.001 o

0.0001

0.1+

) 2
Uy, S [um/s,

001

0.001 o

- K penmar

- XV, ety VIT

e € (003 1 5)
- ==~ D 0.6 mmfs

16:36:43, n0:0699, raide:062,082 ML PLA, 148 km/h, 273
12:26:44, no:25, raide 0627082 ML— PLA| 159 ki /h, 117
14

46:46, n0:783, raide:061/081 PLA - ML, 146 Jan/h, 207
12:27:17, noehd, raide 0G1 /081 PTLA—=MT, 149 km /1, 118
11:01:48, no:175. raide:062/082 ML— PLA, 161 kan/h, 175
15:47:41, o, vaide-062/082 ML— 'LA, 119 km/h, 242
14:37:00, n0:67, raide:062/082 ML— PLA, 156
T3

202
6, nnzth, raide:061 /081 PLA— M1, 149 km/h, 162
15:32:38, no:178. raide:061/031 PLA— ML, 137 X /h, 235
12:

12:35

07, 0060, raide:061 /081 PLA— W1,
9.

km/h, 111
, 00:0361, raide:063/083 ML~ PLA. 45 i /b, 125
12:12:51, no:B828, raide:061/081 PLA— ML, 129 km/h, 103
16:53:13, 009590, raide:061/081 PLA— ML. 139 kin/h. 253
13:69:38, 00:142, raide:061/081 PLA - ML, 157 Jan/h, 173

13:00:50, no:170. raide:061/031 PLA— ML, 145 & /h, 137

iarvo, 16 ohiajon

kohina

0.0001

- 6 KV, ponner

= = G x vy perasy VIT

e € (03 mm s

<= - D06 mm/sh

———— 14:30:38, 009070, raide-063/083 ML— PLA, 71 ku /b, 197
12:35:19, no9361, raide:063/083 ML PLA, 45 km /b, 125
12

15:

3, naBEAS, raide-064 /084 PLA— M1 84 an/h, 106
4, n0:0840, raide:061/081 PLA— ML. 134 kin/h. 222

14:46:46, n0:783, raide:061/081 PLA - ML, 146 Jan /h, 208
1304218, naB060, raide-0G4/084 PT.A— MT. 28 an /h, 170

raide:061/081 PLA— ML, 81 km/h, 132

TR04:59, no:BIT7, raide:063/088 MEL— PLA, &3 o /h, 141
14:52:38, no:9676, raide:061/081 PLA— ML. 124 km/h. 211
15

27, nERY, raide:062/082 ML— LA, 1F

km/h. 219
15:10:25, 00:9420, raide:064/084 PLA— ML. 62 kau /b, 221
15:25:25, no:B4AL, aide:063;/08% ML— PLA, 105 km/h, 229
13:00:50, n0:170. raide:061/081 PLA— ML, 145 Jan /b, 137
13:69:38. n0:142, raide:061/081 PLA ML, 157 Jan/h, 173
2:59, 007, raide:062/082 ML— PLA, 13 kb, 235

inrve

kohina

15 ohiajon

Mittauspiste 10. 15 merkittdvimmén ohiajon aiheuttamat téarindn Wm-painotetut spektrit eri suunnissa.
Rakennusten vaaka- ja pystysuuntaisen resonanssitarkastelun k&dyrdt on esitetty paksuilla katkoviivoilla.
Uusien asuinalueiden suositusarvo 0,3 mm/s ja vanhojen asuinalueiden suositusarvo 0,6 mm/s on merkitty

vaakaviivoilla.



A(U(On 180670-1.1 Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarindselvitys Liite E

LIITE E. RUNKOMELUHERATTEEN KOKONAISTASOT MITTAUSPISTEISSA

50 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
+ L ,ASmax
45 | VTT Ly | -
L 97.5 %
Or+— o l
2 |
T EEE _
= k. ) =
B 30t £ 5 -
3 : = —
2 % S |
o 25+ = =i == i .
20 -+ Y
= % = =
:5 15 - ; i
: |
+
5| . _
+ }
O T 1 : i 1 | 1 ! I 1 1
8BS0 8 > 8 = 8 S 8 >0
EEE faorg Lfog & ST

Mittauspiste

Mittauspisteet 1,2,3 ja 8,9,10. Kanavakohtaisesti mitatut runkomeluherétteen kokonaistasot LvASmax, dB.



A(U(On 180670-1.1 Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarindselvitys Liite E

50 T T T T T T T T T T T T T T T
+ L, ASmax
45 + T Lyrm |
97.5 %

H

“lm f
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bo
(g ]
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bo
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3 w ~

S s o
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o o« o
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Mittauspiste

Mittauspisteet 4,5,6,7. Kanavakohtaisesti mitatut runkomeluherétteen kokonaistasot LvASmax, dB.



AUCON  150670-1.1 Liite F

Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarinaselvitys

LITE F. RUNKOMELUN HERATESPEKTRIT MITTAUSPISTEISSA

‘M‘Ltt.a‘ntpis‘te: R[‘. a\l\mlta T

50 : : :
L. ASmax
a5+ 12:23:14, n0:9660, raide:061/081 PLA— ML, 141 km/h, 111
204 , 10:14D, raide:061 /081 PLA— ML, 154 Jm/h, 40
nid, raide:DE \/'flﬂ\ PLA— DML, 149 km/h. 17
35 14:33:28. 1022, raide:061/081 PLA— ML, 142 ku/h, 199
- 14:52:47. no:9676, raide:061 /081 PLA— ML, 124 kin/h, 211
\g\ 7 11:10:28. T84, 0:062 /082 ML— PLA, 141 km /h, 51
3 254 14:57 L 10:174, maide:i061 /081 PLA - ML, 143 km/h, 213
4 B 11:32:42, 10:20, raide:061/081 PLA - ML, 157 keu/h, 72
% 7 108348, nosdd, raide:061 /081 TTA— M, 151 ki /h, 23
g 151 13:06:53. no9675, raide:052/082 ML— LA, 132 km/h, 142
Eg 0 16 51, 10144, mide:061/081 PLA— ML, 140 /b, 287
= 13:31:50, 1.0:6, raide:061,/081 PLA ML, 146 lm/h, 159
5 TH:27:05, na:27, raide:062/ 082 MT.— PT.A, 146 km/h, 230
15:36:48. no9GYL, raide:062/082 ML— PLA, 131 kn/h, 237
7 13:59:44, noild2, £:061 /081 PLA— ML, 161 km/h, 173
5 e licskiavo, 15 mittousta.
tanstakohing
-10 | | | | | 1 1 | 1
T2 8 8 B 3 9 & =
= = = 8 =
f[He]
= ) ‘I\'htt,a‘mtpi.s‘te: R|‘. suunta: y )
— L, ASmax
45 + — 122314, 00660, Taide:061 /081 PLA—NT,, 141 km/h, 111
14:24:28. 108670, raide:064/084 PLA— ML, 73 &m /b, 191
1 14:33:28, n0:22, raide:061/081 PLA— ML, 142 kin/h, 199
354 11:54:26, 10:9656, raide:061/081 PLA - ML, 137 km/h, 87
Ca 1425 109676, rarde:081 /081 PTLA—=NT, 124 km/h, 211
g 307 122:32 , rade061/051 PLA— ML, 140 km/h, 60
2 254 10:58:531, no:140, raide:061/081 PLA— ML, 151 km/h, 10
E B 10:33:48, no:44, raide:061/081 PLA ML, 151 kri/h, 23
%_ 27 13:54:28 19670, rarde:081 /081 PTA = MT,, 148 km/h, 171
g 151 10:22:25 no9646, raide:051 /081 PLA— ML, 147 km/h, 14
Eg 0 13:31:50, 106, raide:061/081 PLA— ML, 146 km/h, 159
= 10:20, raide:061/081 PLA - ML, 157 lon/h, 72
5 n0:144, mide:061 /081 PT.A— ML, 140 T /h, 287
w0660, raide:061/031 PLA— ML, 146 km/h, 135
o7 . o, raide:061,/081 PLA— ML, 149 km/h, 17
5 e licskiTvo, 16 mittau
tanstakohing
-10 | | | | | | | | 1 ! 1 | J/\\ !
2 & 8 7 2 8 8 B 8 § € § § &2
= = =2 =2 & 4 =
f[He]
= ) ‘I\'htt,a‘\mepis{;e‘ R|‘. suunta: =
=L, ASmax
45 + — 122314, 00660, Taide:061 /081 PLA—MT,, 141 km/h, 111
14:52:47. 109670, raide:061 /081 PLA— ML, 124 kin/h, 211
1 15:36:38, no:9601, raide:062/052 ML— PLA, 131 kin/'h, 237
354 n0:9656, raide:051/051 PLA - ML, 137 km/h, 83
Y LGET rarde:0R1 /081 PTLA = MT,, 140 km/h, 60
g 07 14:33:28. 1022, raide:061/081 TLA— ML, 142 kin/h, 199
2 254 13:06:53. 109675, raide:062/052 ML— PLA, 132 kin/h, 112
E B 13:54:28, 1.0:9670, 1aide:061/081 PLA ML, 148 km/h, 171
%_ 27 10:58:34. nazldD. made:061/08 1 PLA—= M, 154 %m /h, 40
g 151 16:57:54. no1d4. raide:061 /081 PLA— ML, 140 an/h, 287
Eg w0 11:1: 109836, Taide:061/081 PLA— ML, 142 kin/h, 181
= 11:3 10:20, raide:061/081 PLA - ML, 157 ken/h, 72
5 12:56:17, 109662, raide:061 /081 PTLA— T, 13% km/h, 135
13:12:21. no9832, raide:061 /081 PLA— ML, 197 kin/h, 146
o7 13:31:50. n0:6, raide:D61,081 PLA— ML, 146 km/h, 159
5 e licskiavo, 15 mittousta.
tanstakohing
-10 | | |

16 -

40 -

|
=3 @ =)
7

! | I

il 2 8 8 £ =

= = & =
f [Hz]

Mittauspiste 1. 15 merkittdvimmén ohiajon aiheuttamat runkomelun A-painotetut herétespektrit eri suunnissa.



A(U(On 180670-1.1

Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarinaselvitys

Liite F

Mitta‘uspis":e: Rgi suumta:

50
L, ASmax
45 | ——— 16:39:29, 009468, raide:064/084 PLA— ML, 106 kny/h, 274
" 16:00:23, 109695, raide:062/082 ML— PLA, 147 ki/h, 252
10:33:48, 1044, raide:061/081 PLA— ML, 151 ki /b, 23
35

L AGmax [dB 7e. 50 nm/s|

14:36:54, no67, raide:062/082 ML— PLA, 156 ke /h, 202

11:44:39, no:8649, raide:064/084 PLA— ML, 83 ki /h, 84

16:51:36, no:0697, raide:062/082 ML— PLA, 117 km/h, 282

10:58:34, no:140, raide:061/081 PLA— ML, 154 ki /h, 40
11:10:28, n0.784, raide:062 /082 ML— PLA, 141 ku/h, 51
19-

3:14, o660, raide:061 /081 PLA— MT., 141 km/h, 111
1

112, n09451, raide:063/083 ML— PLA | 113 km/h, 229
17:02:19, no:177, raide:062,/082 ML— PLA. 136 ki /h, 290
1.

5:38, n0:9691, raide:062/082 ML PLA, 151 km/h, 237
14:33:28, n0:22, raide:061/081 PLA— ML, 142 km/h, 199
13:356:33, 1046, raide:061/081 PLA— ML, 154 km/h, 162
14:45:52, 10:783, raide:061 /081 PLA— ML, 152 kit /b, 207

— Leckiarvo, LH mittausta

taustakohina

© Mittauspiste: Ry, suunta: y
L, ASmax
45 4 12:23:14, no:9660, raide:061/081 PLA— ML, 141 km/h, 111
11:10:28, 10.784, raide:062/082 ML— PLA. 141 ki /h, 51
7 11:44:39, 10:8649, raide:064/084 PLA— ML, 33 kui/h, 84
354

L AGmax [dB 7e. 50 nm/s|

.
J

He]

10:33:48, no44, raide:061,/081 PLA— ML, 151 ki jh, 23

14z

4, n0:67, raide:062/082 ML— PLA, 156 ki /h, 202

11:44:39, no:8649, raide:064/081 PLA— ML, 83 ki /h, 85

44, n0:9037, raide:063/083 ML—PLA, 0 km/h, 12

306:38, 10.9691, 1aide:062/082 ML— PLA, 151 kin/h, 23

k1

3:12, o451 raide:063/083 MT.— PLA, 113 km/h, 224

2

10:28:14, no43, raide:062/082 ML— PLA, 148 ki jh, 18
16:32:27, noY, raide:062/082 ML— PLA| 153 kim/h, 268
1€

5:23, n0:9695, raide:062/082 ML PLA, 147 km/h, 252
14:33:28, n0:22, raide:061/081 PLA— ML, 142 km/h, 199
14:45:52, 10783, raide:061 /081 PLA— ML, 152 kit /b, 207
17:02:19, n0:177, raide:062 /082 ML— PLA, 136 kit/h, 290

— Leckiarvo, LH mittausta

taustakohina

409

35

30+

L AGmax [dB 7e. 50 nm/s|

L, ASmax

JR— .1

8, n0:9691, raide:062/082 ML— PLA, 151 km/h, 237

16G:36:36, n10:9699, 1aide:062/082 ML— PLA, 146 k/h, 272

2

16:06:23, no:9695, raide:062/082 ML— PLA, 147 km/h, 25:

14:33:28, 1022, raide:061,/081 PLA— ML, 142 ki /h, 199

12:23:14, no:9660, raide:061/081 PLA— ML, 141 km/h, 111
13:31:50, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 145 km/h, 159

14:57:55, no:174, raide:061/081 PLA— ML, 143 km/h, 213
11:10:28, 1n0.784, raide:062 /082 ML— PLA, 141 ku/h, 51

10:27:28, novd, raide:061 /081 PTLA— M., 149 km/h, 17
10:20:44, no-9037, raide:063/083 ML— PLA, 0 ki jh, 12

3

s 1046, raide:061/081 PLA— ML, 151 ki h, 162
:45:34, n0:8641, raide:064/084 PLA ML, 67 ki /h, 34
10:58:34, no:140, raide:061 /081 PLA— ML. 154 ki /h, 40
17:05:51, 109701, raide:062/082 ML— PLA, 151 km/h, 292
121

5, 10:9669, raide:062/082 ML— PLA, 142 kuy/h, 95
— Leckiarvo, LH mittausta

taustakohina

Mittauspiste 2. 15 merkittdvimméan ohiajon aiheuttamat runkomelun A-painotetut herétespektrit eri suunnissa.



A(U(On 180670-1.1 Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarindselvitys Liite F

Mitta‘uspis‘te: R]i suumta:

50

L, ASmax
45 | = 10:00:52, no:143, raide:062 /082 ML— PLA. 135 ki /b, 7
" 12:10:29, 109052, raide:063/083 ML— PLA, 88 kit /L, 98

13:40:54, n0:9064, raide:063/083 ML— PLA, 36 kau/h, 163

51, n0-9701, raide:062,/082 ML— PLA, 151 km/h, 292

10:33:02, no:3, raide:062/082 ML— PLA, 139 km/h, 21

14:33:28, n0:22, raide:061/081 PLA— ML, 142 km/h, 199

13:31:50, no6, raide:061/081 PLA— ML, 145 km/h, 159
15:32:51, 107, 1aide:062/082 ML—PLA, 135 kiu/h, 235

130116, no-173, raide: 062 /082 MT.— PLA 130 ki /h, 138

I 13:: 3, noh, raide:062/082 ML— PLA, 138 kn/h, 157

17:02:19, no:177, raide:062,/082 ML— PLA. 136 ki /h, 290

LA Smax [dB 7e. 50 nm/s|

5:36:38, n0:0691, raide:062/082 ML PLA, 151 km/h, 237
r 11:10:28, no:784, raide:062/082 ML— PLA. 141 km/h, 51
11:44

n0:8649, 1aide:064/084 PLA— ML, 33 ki /h, 83
15:01:15, n0:151, raide:062 /082 ML— PLA, 141 ki /b, 216

L — Leckiarvo, L5 mittausta

faustaxohina
[ M
Mittz‘mspis‘te: R]\’ suunta: y
50
L, ASmax
45 4 r ————10:00:52, no:143, raide:062 /082 ML— PLA. 135 kin/h, 7
4 17:05:51, 109701, raide:062/082 ML— PLA, 151 kin/h, 292

12:10:29, no:9052, raide:063/083 ML— PLA, 33 kau/h, 98

- 15:27:40, no-66, raide:061,/081 PLA— ML, 147 ki /h, 231

38, n 91, raide:062/082 ML— PLA, 151 km/h, 237

56, n0:8651, raide:061/081 PLA— ML, 0 ki /h, 96

11:44:39, no:8649, raide:064/084 PLA— ML, 83 km /b, 83

12:35:00, n0.9361, 1aide:063/083 ML— PLA, G4 ku/h, 123

10:58:34, no-140, raide: 067 /081 PTA— ML 154 ki /h, 40

I 13:40:54, no-9064, raide:063/083 ML— PLA, 86 ki /h, 163

11:15:02, no:9415, raide:063/083 ML— PLA, 111 km/h, 186

LA Smax [dB 7e. 50 nm/s|

16:01:35, no:147, raide:062,/082 ML PLA. 151 lan/h, 250
= 10

6, 109297, raide:063/083 ML— PLA, 92 ki /h, 26
12:35:15, 109671, raide:062/082 ML— PLA, 142 km/h, 125
11:10:28, no:784, raide:062 /082 ML— PLA, 141 ku/h, 51

L — Leckiarvo, L5 mittausta

taustakohina
2 %
| e
© Mittz‘mspis‘te: R;x‘, suumta: =
L, ASmax
45 4 L 14:05:40, n0:9681, raide:062/082 ML— PLA, 151 ki/h, 180
12:10:29, 109052, raide:063/083 ML— PLA, 88 kiu/h, 100
7 | 12:10:29, no:9052, raide:063/083 ML— PLA, 33 kau/h, 98
35 I 17:05:51, no:9701, raide:062/082 ML— PLA, 151 km/h, 292

10:00:52, no:143, raide:062/082 ML— PLA, 135 km /b, 7

12:10:29, no:H052, raide:063/083 ML— PLA, 88 ki /h, 99

123:40:54, n0:9064, raide:063/083 ML— PLA, 86 km/h., 163
12:03:56, 108651, 1aide:064/084 PLA— ML, 0 km/L, 96

15:01:15, noc151, raide: 062 /082 MT.— PLA_ 141 ki /h, 216

I 17:02:19, no-177, raide: 062 /082 ML— PLA. 136 ki /h, 290

15z

38, 109691, raide:062/082 ML— PLA; 151 km/h, 237

LA Smax [dB 7e. 50 nm/s|

5

:51, no:7, raide:062/082 ML PLA, 135 kmn/h, 235
L 12:05:56, no:8651, aiide:064/084 PLA— ML, 0 ke /h, 97
10:33:02, 103, raide:062/082 ML—PLA, 139 ki/h, 21

13:30:43, n0:5, raide:062/082 ML—PLA, 138 kiy/h, 157

L — Leckiarvo, L5 mittausta

taustakohina

Mittauspiste 3. 15 merkittdvimméan ohiajon aiheuttamat runkomelun A-painotetut herétespektrit eri suunnissa.



A(U(On 180670-1.1 Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarindselvitys Liite F

Mitta‘uspis":e: Rii sumta:

L, ASmax
45 - 14:30:46, 106, raide:061/081 PLA— ML, 143 km/h, 164

15:36:06, 109685, raide:062/082 ML— PLA, 107 k/h, 225

14:46:49, n0:783, raide:061 /081 PLA— ML, 143 kau/h, 181

I 11:53:01, no-9650, raide:061 /081 PLA— ML, 141 km/h, 17

14:58:29, no:142, raide:061 /081 PLA— ML, 134 km /b, 192

12:23:17, no:0652, raide:061/081 PLA— ML, 138 km/h, 12

13:53:01, no:9662, raide:061/08L PLA— ML, 117 km/h, 118

1

2:41, n0.9672, 1aide:061/081 PLA— ML, 140 kin/h, 2

I~

14:33:27, nod i, raide:061/087 PLA—MT, 138 km /h, 167
= 14:52:28, no-9670, raide:061 /081 PLA— ML, 127 km/h, 186

11:57:39, no:140, raide:061 /081 PLA— ML, 129 kan/h, 22

LA gmax [dB re. 50 nm/s|

1.

01, no:106, raide:061 /081 PLA ML, 144 Jan /h, 227
I 14:12:44, n0:9832, raide:061/081 PLA— ML, 113 km/h, 141
12:32:51, 10:20, raide:061/081 PLA— ML, 125 km/h, 50

12:14:26, n0:9324, raide:061,/081 PLA— ML, 140 kuy/h, 35

L — Leckiarvo, LH mittausta

taustakohina

-1007 I I t I I I I i i i I
< v 0 2 = o 2 = 0 2 9 =] )
= & & = F 7 2 8 S & 3 = I -
= = - = =a & -
[ M
. XIltlz‘lllSplS":E: Ri‘, suunta: y
Lo Asmax
45 4 - 14:58:29, no:142, raide:061 /081 PLA— ML. 134 ki /h, 192

12:32:26, n0:65, raide:062,082 ML— PLA, 127 ki /h, 49

11:57:39, n0:140, raide:061 /081 PLA— ML, 129 kau/h, 22

6:06, n0-9685, raide:062,/082 ML— PLA, 107 km/h, 225

150, n0:M656, raide:061/081 PLA— ML, 134 km/h, 69
14:33:27, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 138 km/h, 167
12:

:51, n0:20, raide:061,/081 PLA— ML, 125 ki /h, 50
15:57:49, 10.174, raide:061 /081 PLA— ML, 129 ku/h, 243

12:23:47, nor8652, taide:061 /081 PLA— ML, 138 km/h, 42

= 13:26:36, no-25, raide:062/082 ML— PLA, 144 ki jh, 93

:30:46, no6, raide:061/081 PLA— ML, 115 km/h, 161

LA Gmax [dB 7e. 50 nm/s|

8, 1082, raic

61/081 PLA ML, 102 ki /h, 66
I 14:02:13, no:173, raide:062 /082 ML— PLA, 154 ki /h, 130
13:27:56, 1064, raide:061/081 PLA— ML, 150 km/h, 94
14z

5:49, n0:783, raide:061/081 PLA— ML, 143 ki /b, 181

L — keckiarvo, L5 mittausta

taustakohina

-1007 I I I I I I I i i i I
s 2 v n =2 g m 2 9 w 9 2 o u
= & & o7 F 2 82 =2 A& 2 =2 2 =
= = = =2 8 4 =
[ M
Mittauspiste: Ry, suumta: =
50
L Asmax
45 4 L

—_—15

5:06, n0-9685, raide:062/082 ML— PLA, 107 km/h, 225

11:57:39, n0:140, raide:061 /081 PLA— ML, 129 kin/h, 22

14:58:29, n0:142, raide:061/081 PLA— ML, 134 kau/h, 192

- 12:32:26, no65, raide:062/082 ML— PLA, 127 ki /h, 49

14:30:46, n0:6, raide:061/081 PLA— ML, 145 km/h, 164
14:33:27, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 138 km/h, 167
14:

49, no:783, raide: 061 /081 PLA— ML, 143 km/hL, 181

11:53:01, 109650, raide:061/081 PLA— ML, 141 kin/h, 17

13:27:56, noc6d, raide:061/087 PLA—MT, 130 km /h, 94

= 12:32:51, no-20, raide:061,/081 PLA— ML, 125 kie/h, 50

47, 109652, raide:061/081 PLA— ML, 138 km/h, 12

L AGmax [dB 7e. 50 nm/s|

:57:49, no:174, raide:061/081 PLA ML, 12D ki /h, 243
I 15:38:01, no:106, raide:061/081 PLA— ML, 144 ki /h, 227
13:26:36, 1025, raide:062/082 ML— PLA, 144 km/h, 93

16

208, 10:9689, raide:062/082 ML— PLA, 149 ki/h, 252

L — Leckiarvo, L5 mittausta

taustakohina

-10 | | | I I I I I i i i i
< o v " 2 g o o o 2 o w
= & & ol F 7 2 8 2 & g = 7 =

= = = = &a & =
£
f e

Mittauspiste 4. 15 merkittdvimméan ohiajon aiheuttamat runkomelun A-painotetut herétespektrit eri suunnissa.



A(U(On 180670-1.1 Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarindselvitys Liite F

Mitta‘uspis":e: Rr,i suumta:

L, ASmax
06, n0:9685, raide:062/082 ML— PLA, 107 km/h, 225

—_1

14:58:29, 10142, raide:061 /081 PLA— ML, 134 kin/h, 192
1.

49, n10:174, raide:061 /081 PLA— ML, 129 Jar/h, 243

- 11:57:39, no-140, raide:061 /081 PLA— ML, 129 ki /h, 22

12:32:26, no:65, raide:062/082 ML— PLA, 127 km /h, 49

13:26:36, n0:25, raide:062/082 ML— PLA, 141 km /h, 93

12:32:51, n0:20, raide:061/081 PLA— ML, 125 km/h, 50

16:07:08, 10.9689, 1aide:062/082 ML— PLA, 140 kin/h, 252
1

8, 032, raide:061/081 PTA—MT, 102 kw /h, 66
- 14:46:49, o783, raide:061 /081 PLA— ML, 143 km /h, 181

14:!

):46, n0:6, raide:061 /081 PLA— ML, 115 km/h, 164

LA Gmax [dB re. 50 nm/s|

12:07:28, no:9661, raide:062/082 ML  PLA, 14D km/h, 31
I 14:02:13, no:173, raide:062/082 ML— PLA, 154 ki /h, 130
11:53:01, 109650, raide:061/081 PLA— ML, 141 km/h, 17
13:

256, no:64, raide:061,/081 PLA— ML, 130 ku/h, 94

L — Leckiarvo, L5 mittausta

taustakohina

-10 | | | I I I I T~ i i
< o " 2 g o o o 2 o =) w
= & & ol F 7 2 8 2 & g = I =

= = = &a & =
f
f He]

Mitt'«‘mspis‘te: Rr,‘, suunta: y

L, ASmax
5:06, n09685, raide:062/082 ML— PLA, 107 kny/h, 225

—_—15

11:53:01, 109650, raide:061/081 PLA— ML, 141 k/h, 17

14:58:29, n0:142, raide:061/081 PLA— ML, 134 kau/h, 192

I 12:32:26, no-65, raide:062/082 ML— PLA, 127 ki /h, 49

1, no:9672, raide:061/081 PLA— ML, 140 km/h, 214

:16:49, no:783, raide:061 /081 PLA— ML, 113 ki /h, 181

:26:36, n0:25, raide:062/082 ML— PLA, 144 km/h, 93
14:30:46, 106, 1aide:061/081 PLA— ML, 143 kin/h, 164

160708, N8G9, raide:062/082 MIL— PLA, 140 km/h, 252
I 12:23:47, n0:9652, raide:061 /081 PLA— ML, 138 km/h, 42

14:33:27, n0:46, raide:061/081 PLA— ML, 138 ki /h, 167

LA Gmax [dB re. 50 nm/s|

12:

51, n0:20, raide:061/081 PLA ML, 125 km /b, 50

I 12:14:26, 09824, raide:061/081 PLA— ML, 140 km/h, 35
12:07:28, 109661, raide:062/082 ML— PLA, 149 km/h, 31
14:02:13, n0:173, raide:062 /082 ML— PLA, 154 kit /b, 130

L — Leckiarvo, LH mittausta

taustakohina

50 -
63 —
80 -
100 -
2

160 -

I I
o " = w
& & = F = @ =
= & & -
[ He]

Mittauspiste: Ry, suumta: =

L, ASmax
5:06, n09685, raide:062/082 ML— PLA, 107 kny/h, 225

—_—15

11:53:01, 109650, raide:061/081 PLA— ML, 141 k/h, 17

14:58:29, n0:142, raide:061 /081 PLA— ML, 134 kau/h, 192

2:41, 09672, raide:061 /081 PLA— ML, 140 km/h, 214

12:23:47, 09652, raide:061/081 PLA— ML, 138 km/h, 42
16:07:08, no:H689, raide:062/082 ML— PLA, 119 km/h, 252
12

28, n0:9661, raide:062/082 ML— PLA, 140 km/h, 31
14:406:49, 10.783, raide:061 /081 PLA— ML, 143 ku/h, 181

12:32:26, no65, raide:062/082 ML— PTLA, 127 ki /h, 49
= 14:26:48, no-145, raide:062 /082 ML— PLA 138 ki /h, 159

14

146, no6, raide:061/081 PLA— ML, 115 km/h, 161

LA Gmax [dB 7e. 50 nm/s|

14:31:58, nob, raide:062/082 ML PLA, 129 km/h, 165

I 14:35:23, 109679, raide:062/082 ML— PLA, 127 km/h, 170
11:35:10, 109659, raide:062/082 ML— PLA, 116 ki/h, 2
12:32:51, 10:20, raide:061/081 PLA— ML, 125 km/h, 50

L — Leskiarvo, L5 mittausta

taustakohina

-10 [ | | I I I I I i i i i
< v " 2 g o o o 2 o w
= & & = F 7 2 8 2 & g = @ -

= = = Z &8 & -
e
[ He]

Mittauspiste 5. 15 merkittdvimméan ohiajon aiheuttamat runkomelun A-painotetut herétespektrit eri suunnissa.



AKU<ON

180670-1.1

Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarinaselvitys

Liite F

Mitta‘uspis":e: qu sumta:

404

L Agmax [dB re. 50 nm/s|

— I I I I I I I I
< v " 2 g o o o el <
= & & = F R 2 8 2 & I

= & o &
fr
[ ]

Mitt'«‘mspis‘te: If,q‘, suunta: y

el
&

315 -

L, ASmax
14:58:29, 10142, raide:061/081 PLA— ML, 134 ki /b, 192

15:36:06, 109685, raide:062/082 ML— PLA, 107 k/h, 225
11

139, n0:140, raide:061 /081 PLA— ML, 129 Ja /b, 22
1

49, no-174, raide:061 /081 PLA— ML, 129 lan /h, 243

134:25:36, n0:25, raide:062/082 ML— PLA, 144 km /h, 93

12:32:26, no:65, raide:062/082 ML— PLA, 127 km /h, 19

14:46:49, n0:783, raide:061 /081 PLA— ML, 143 ki /h, 181
14:33:27, 1046, raide:061/081 PLA— ML, 138 ki/h, 167

14:52:28 nor8670, raide:061 /081 PLA— M., 127 km/h, 186
16:07:08, no-9689, raide:062/082 ML— PLA, 140 km/h, 252
13:53:01, no:9662, raide:061/081 PLA— ML, 117 km/h, 118
14:30:46, no6, raide:061/081 PLA ML, 145 km/h, 164
12:57:59, n0:170, raide:061 /081 PLA— ML, 139 ki /h, 125
14:02:13, 10173, raide:062 /082 ML— PLA, 154 kit/h, 130
12:32:51, 10:20, raide:061/081 PLA— ML, 125 kn/h, 50
— Leckiarvo, LH mittausta

taustakohina

404

L AGmax [dB re. 50 nm/s|

\/)\ I I I I I I I I
s o n o g m g2 9 n 9
= & & o7 K 2 8 8 & 23

= = = =
f [Ha]

Mittz‘mspis‘te: Rs‘, suumta: =

315 -

L, ASmax
11:57:39, 00140, raide:061/081 PLA— ML, 129 ki /b, 22

14:58:29, 10142, raide:061 /081 PLA— ML, 134 kiu/h, 192

12:32:26, no:65, raide:062,/082 ML— PLA, 127 ki /h, 49

11:53:01, no-9650, raide:061/081 PLA— ML, 141 km/h, 17

I
1

6, 10:25, raide:062/082 ML— PLA, 144 km /h, 93
5:06, n0:0685, raide:062/082 ML— PLA, 107 km/h, 225

14:30:46, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 145 km/h, 164
16:07:08, 1n0.9689, 1aide:062/082 ML— PLA, 140 kin/h, 252
13-

7, 09669, raide:062/082 MIL— PLA, 140 km/h, 78

12:07:28, n0-9661, raide:062/082 ML— PLA, 149 km/h, 31

:58, no:h, raide:062/082 ML— PLA, 129 km/h, 165

51, 10:20, raic

61/081 PLA ML, 125 km/h, 50

3, n0:9679, raide:062/082 ML— PLA, 127 km/h, 170

49, 10174, raide:061 /081 PLA— ML, 129 kit /b, 243
5:24, n0:9681, raide:062,082 ML— PLA, 154 kiu/h, 204

15:0

— keckiarvo, LH mittausta

taustakohina

404

35

30+

L Agmax [dB re. 50 nm/s|
-
=3
L

| |
] =]

50 -
100 -
25

160 -

I
o = P =
= & & a F 2
=) =
f [Ha]

L, ASmax
01, 009650, raide:061/081 PLA— ML, 141 km/h, 17

—_

1.

5:06, 10:9685, raide:062,082 ML— PLA, 107 kin/h, 225

14:30:46, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 145 kuy/h, 164

14:36:23, n0-9679, raide:062/082 ML— PLA, 127 kim/h, 170

1

2:41, no:9672, raide:061 /081 PLA— ML, 140 km/h, 214
11:35:10, no:0659, raide:062/082 ML— PLA, 116 km/h, 2
15

7:49, n0:174, raide:061 /081 PLA— ML, 129 ki /h, 243
14:406:49, 1n0.783, raide:061 /081 PLA— ML, 143 ku/h, 181
12:23:47

L n06652, Taide:061 /081 PTLA— MT,, 138 km/h, 42
15:06:24, no-9681, raide:062/082 ML— PLA, 154 km/h, 204

14

:57, n0U67h, raide:062/082 ML— PLA, 119 km/h, 135
16:07:08, no:9689, raide:062/082 ML PLA, 140 km/h, 252
14:58:29, no:142, raide:061/081 PLA— ML, 134 ki /h, 192

13:35:26, 109671, raide:062/082 ML— PLA, 151 km/h, 103

12:36:02, n0:9665, raide:062/082 ML— PLA, 153 km/h, 54

— Leckiarvo, LH mittausta

taustakohina

Mittauspiste 6. 15 merkittdvimméan ohiajon aiheuttamat runkomelun A-painotetut herétespektrit eri suunnissa.



A(U(On 180670-1.1

Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarinaselvitys

Liite F

Mitta‘uspis":e: R7i suumta:

50
L, ASmax
45 ———— 11:35:10, n0:9659, raide:062/082 ML— PLA, 116 kb, 3
14:58:29, 10142, raide:061/081 PLA— ML, 134 ki /L, 192
® 15:36:00, 10:9685, raicke:062/082 ML— PLA, 107 ku/h, 225
35 11:44:11, no-9303, raide:063/083 ML— PLA, 90 i /h, 6
. 16:07:08, no:968Y, raillﬂ:()ﬁ?f[m’l ML— PLA, 14D km/h, 252

L AGmax [dB re. 50 nm/s|

11:57:39, n0:140, raide:061 /081 PLA— ML, 120 ki /h, 22

14:40:46, n0:9064, raide:063/083 ML— PLA, 87 km/h, 174
12:32:26, n0.63, raide:062/082 ML— PLA, 127 ki/L, 49

0:17, nor8069, raide:063 /083 ML— PLA, 04 ki /h, 213

49, no174, raide:061 /081 PLA— ML, 129 lan /b, 243

:30:46, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 115 km/h, 161

11:30:14, no:9282, raide:064/084 PLA ML, 80 ko /h, 4

06, 10:9323, raide:063/083 ML— PLA, 81 ki /h, 44
14:02:13, 10173, raide:062 /082 ML— PLA, 154 kit/h, 130
12:32:51, 10:20, raide:061/081 PLA— ML, 125 kn/h, 50

— keskiarvo, LH mittausta

taustakohina

© Mittauspiste: Ry, suunta: y
L, ASmax
45 4 ———11:35:10, n0:9659, raide:062/082 ML— PLA, 116 km/h, 3
16:07:08, 109689, raide:062/082 ML— PLA, 149 kin/h, 252
® 12:32:26, 10:65, raide:062/082 ML— PLA, 127 ki /h, 49
35 4 14:40:46, n0-9064, raide:063/083 ML— PLA, 87 ki /h, 174
o 1 3, n0:173, raide:062/082 ML— PLA, 154 km/h, 130

LA Gmax [dB 7e. 50 nm/s|

15:20:11, no:6069, raide:063/083 ML— PLA, 04 km/h, 213
11:44:11, no

03, raide:063/083 ML— PLA, 90 km/h. 6
15:36:06, n0-9685, 1aide:062/082 ML— PLA, 107 kin/h, 225

12:34:22 no-9329, 1aide:063 /083 MT— PLA, 0f ki /h, 51

14:58:29, no-142, raide:061 /081 PLA— ML, 134 kan/h, 192

:30:46, no6, raide:061/081 PLA— ML, 115 km/h, 161

6, 1025, raide:062/082 ML PLA, 144 ke /b, 93

11+

§:11, n09831, raide:062/082 ML— PLA, 151 km/h, 9
12:07:28, 109661, raide:062/082 ML— PLA, 149 km/h, 31
5:24, n0:9681, raide:062/082 M

15:0

L— PLA, 154 kin/h, 204
— Leskiarvo, LH mittausta

taustakohina

[ He]
Mittauspiste: Ry, suumta: =

50 i I 7 !
Lo Asmax

a5 4 12:32:51, no:20, raide:061,081 PLA— ML, 125 ki /h, 50

& 15:57:49, no:174, raide:061 /081 PLA— ML, 129 kin/h, 243
11:35:33, n0:8638, raide:064/084 PLA— ML, 62 kau/h, 1

35

30+

L Agmax [dB 7e. 50 nm/s|
-
=3
L

36:06, 109685, raide:062/082 ML— PLA, 107 km/h, 225

11:44:11, no9303, raide:063/083 ML— PLA, U kn/h, 6
12:

:06, n0:0323, raide:063/083 ML— PLA, 81 kn/h, 11
1

00, no:9847, raide:062/082 ML— PLA, 150 km/h, 233
12:32:26, n0.69, raide:062/082 ML— PLA, 127 ki/L, 49

14:54:28 | nor8403, raide:063 /083 MIL— PLA, 81 ki /h, 188
14:14:57, no-8661, raide:064/084 PLA— ML, 59 ki /h, 144
11:51:31, no:9307, raide:063/083 ML— PLA, b ki /h, 18

11:35:10, no:9659, raide:062/082 ML PLA, 116 km/h, 3

14:34:44, n0:9393, raide:063/083 ML— PLA, 92 ki /h, 168
14:58:29, 10142, raide:061 /081 PLA— ML, 134 kit /b, 192
11

139, 10:140, raide:061 /081 PLA— ML, 129 /b, 22
— Leckiarvo, LH mittausta

taustakohina

Mittauspiste 7. 15 merkittdvimméan ohiajon aiheuttamat runkomelun A-painotetut herétespektrit eri suunnissa.



A(U(On 180670-1.1 Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarindselvitys Liite F

Mitta‘uspis":e: qu suumta:

50
L, ASmax
45 - ———— 15:36:44, n09691, raide:062/082 ML— PLA, 150 kny/h, 237
" 13:00:51, 10170, raide:061/081 PLA— ML, 146 ki /L, 137
14:33:21, 10:22, raide:061/081 PLA— ML, 138 ki /l, 199
35 |

I 1

58, no°T, raide:062,082 ML— PLA, 135 kio/h, 235

12:12:52, 09828, raide:061/081 PLA— ML, 120 km/h, 104
30 +

14:57:49, no:174, raide:061/081 PLA— ML, 138 km/h, 213

14:36:59, no:67, raide:062/082 ML— PLA, 156 km/h, 202
1

3:57, 10.9853, 1aide:062/082 ML— PLA, 119 ki/h, 279

40, N0 9676, raide:061 /081 PLA— M. 123 km/h, 211

21, no-151; raide:062 /082 ML— PLA. 136 lan /b, 216

L AGgmax [dB re. 50 nm/s|
-
=3
L

16:26:45, no:8686, raide:061/081 PLA— ML, 38 lan/h, 261
10 13:07:00, no:9675, raide:062/082 ML PLA, 130 km/h, 142
54 14:27:32, no:106, raide:061/081 PLA— ML, 148 ki /h, 194
5:23:42, n0:9680, 1aide:061/081 PLA— ML, 133 kin/h, 228
°7 [ 14:31:49, n0:45, raide:062/082 ML— PLA, 116 km/h, 198
5 //// e Leskiarvo, L5 mittausta
taustaxohina
-10 | i i i i l l l
2 &8 & -2 2 F @ 82 8 4 2 =2 g Z
= = = a & -
[ M
w© Mittauspiste: Ry, suunta: y
L, ASmax
45 4 14:33:21, no:22, raide:061,/081 PLA— ML, 138 ki /h, 199
15:30:44, 109691, raide:062/082 ML— PLA, 150 k/h, 237
7 14:57:49, no:174, raide:061 /031 PLA— ML, 133 kau/h, 213
35 4 58, no°T, raide:062,082 ML— PLA, 135 ki/h, 235
E o 13:00:51, no:170, raide:061 /081 PLA— ML, 146 km /b, 137
g 12:12:52, no:9828, raide:061/081 PLA— ML, 120 kmy/h, 104
2 25 15:01:21, no:151, raide:062/082 ML— PLA. 136 km /b, 216
¢ N 13:31:44, 106, 1aide:061/081 PLA— ML, 142 kin/h, 159
a 7 13:01:22 o173, raide: 062 /082 MT.— PLA. 140 ki /b, 138
g 154 14:52:40, no-9676, raide:061 /081 PLA— ML, 123 km/h, 211
i‘: 7, n0:9853, raide:062/082 ML— PLA, 11 km/h, 279
w107 9, no:67, raide:062/082 ML PLA, 156 km/h, 202
54 14:31:49, no45, raide:062/082 ML— PLA, 116 km/h, 198
13:07:00, 109675, raide:062/082 ML— PLA, 130 kn/h, 142
°7 [ 16:20:45, 10:3686, raide:064,084 PLA— ML, 33 ki /b, 264
5 — Leskiarvo, L5 mittausta
taustaxohina
-10 i
f
© Mittauspiste: Ry, suumta: =
L, ASmax
45 o ———— 15:36:44, n0:9691, raide:062/082 ML— PLA, 150 km/h, 237
14:33:21, n0:22, raide:061,/081 PLA— ML, 138 ki /h, 199
7 13:31:44, no6, raide:061/081 PLA— ML, 142 kuy/h, 159
35 4 14:57:49, no-174, raide:061 /081 PLA— ML, 138 kan/h, 213
E o 13:50:39, no:142, raide:061 /081 PLA— ML, 158 km /b, 173
g 13:01:22, n0:173, raide:062/082 ML— PLA, 110 ki /h, 138
2 25 15:32:58, no:7, raide:062/082 ML—TLA, 135 km/h, 235
¢ N 12:26:43, 1029, raide:062/082 ML— PLA, 130 ki /L, 117
a 7 14:01:47, o175, raide: 062 /082 MT.— PLA 161 ki /h, 175
g 154 15:27:10, no-27, raide:062/082 ML— PLA, 144 ki jh, 230
i‘: 11:52:40, no:9676, raide:061 /081 PLA— ML, 123 km/h, 211
w107 5:01:21, no:151, raide:062/082 ML PLA., 136 km /b, 216
54 16:45:57, no-9853, 1aide:062/082 ML— PLA, 119 km/h, 279
15:14:31, 109447, raide:063/083 ML— PLA, 91 kit /b, 223
°7 [ 15:33:37, 10:9457, raide:063/083 ML— PLA, 101 kiu/h, 236
5 — Leckiarvo, LH mittausta
taustaxohina
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Mittauspiste 8. 15 merkittdvimméan ohiajon aiheuttamat runkomelun A-painotetut herétespektrit eri suunnissa.



AKU<ON

180670-1.1

Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarinaselvitys

Liite F

Mitta‘uspis":e: qu sumta:

50
L, ASmax
45 ———— 14:52:38, n09676, raide:061/081 PLA— ML, 124 kny/h, 211
14:23:52, 108670, raide:064/084 PLA— ML, 2 ku/L, 191
7 11:54:18, 10:9656, raicke:061/081 PLA— ML, 130 ku/h, 89
35 13:54:21, no-9670, raide:061 /081 PLA— ML, 143 km/h, 171
. 14:33:21, no:22, raule:[)lil,’()xl PLA- ML, 137 kll‘,/h, 199

L AGmax [dB re. 50 nm/s|

[ He]

Mitt'«‘mspis‘te: Rq‘, suunta: y

13:31:43, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 1412 km/h, 159

13:50:38, no:142, raide:061/081 PLA— ML, 157 km/h, 173

16:44:24, 1n0.9495, 1aide:063/083 ML— PLA, 07 /L, 276

145748, noc174, raide: 067 /081 PTLA— ML 137 ki /h, 213
12:56:09, no-9662, raide:061/081 PLA— ML, 130 km/h, 135
16:19:58, no:9474, raide:061/081 PLA— ML, 87 ki /h, 281
13:

139, no:145, raide:062 /082 ML PLA. 153 ki /h, 154
1.

5:45, n0:9691, raide:062/082 ML— PLA, 150 km/h, 23

S

13:12:13, n09832, raide:061/081 PLA— ML, 128 kin/h, 146

4
>4

15:23:41, n0:9680, raide:061/081 PLA— ML, 132 kin/h, 2
— Leskiarvo, LH mittausta

taustakohina

50
L, ASmax
45 14:52:38, 109676, raide:061/081 PLA— ML, 124 km/h, 211
" 14:23:52, 108670, raide:064/084 PLA— ML, 2 ku/L, 191
14:33:21, 10:22, raide:061/081 PLA— ML, 137 ki /l, 199
35 |

30+

L AGgmax [dB re. 50 nm/s|
-
=3
L

14:57:48, no-174, raide:061 /081 PLA— ML, 137 kan/h, 213

13:54:21, noW670, raide:061/081 PLA— ML, 143 km/h, 171
13:31:43, no:6, raide:061/081 PLA— ML, 1412 km/h, 159
16:44:24, no:s

05, raide:063/083 ML— PLA, 07 km/h, 276

16:54:13, 108690, 1aide:064/084 PLA— ML, 34 kui/h, 284

13:31:47, nor8062, raide:063/083 MIL— PLA, 0 km /h, 158
11:54:18, no-9656, raide:061 /081 PLA— ML, 130 km/h, 89

12:56:09, no:9662, raide:061/081 PLA— ML, 13 km/h, 135

1 58, n0:9474, raide:064/084 PLA ML, 87 ki /h, 281
5 15:23:41, 109680, raide:061/081 PLA— ML, 132 km/h, 228
13:25:39, 10145, raide:062 /082 ML— PLA, 153 kit /b, 154
0
123:00:50, 10:170, Taide:061 /081 PLA— ML, 145 kit /b, 137
5 - — keskiarvo, L5 mittausta
taustakohina
-10 | =i 1 i i i i i i i i
o o v P = < o =3 =3 el 2 o =) w
= & d i F 7 e & =1 A s = I -
= = = = =a & -
[ ]
Mittauspiste: Ry, suumta: =
50 i L i 1
L, ASmax
45 + 14:52:38, no:9676, raide:061 /081 PLA— ML, 124 km/h, 211
4 13:31:43, n0:6, raide:061,/081 PLA— ML, 142 ki/h, 159
14:33:21, n0:22, raide:061,/081 PLA— ML, 137 ki /h, 199
35 -

30 +

L_Agmax [dB 7e. 50 nm/s|
-
=3
L

154
10 4
54
04
5

-0 / I I I I I r I I I I I

s o n o g @m g 9 2 o w

= & & o7 K 2 8 8 & ¥ & & Z

= s 2 =2 85 4 =

f [Ha]

14:57:48, no-174, raide:061 /081 PLA— ML, 137 ko /h, 213

058, 100

T4, raide:064/084 PLA— ML, 87 km /h, 281

41, no:0680, raide:061/081 PLA— ML, 132 km/h, 228

:52, n0:8670, raide:064/084 PLA— ML, 2 km/h, 191

12:56:09, n0.9662, raide:061/081 PLA— ML, 130 ki/h, 135

13:54:21 noc9670, raide:061 /081 PLA— M, 143 km/h, 171
14:46:46, no-783, raide: 061 /081 PLA— ML, 146 ki /h, 207
11:51:18, no:9656, raide:061 /081 PLA— ML, 130 km/h, 89
13:00:50, no:170, raide:061/081 PLA ML, 145 ki /h, 137
15:13:34, 09840, raide:061/081 PLA— ML, 134 km/h, 222
16:54:13, n0:8690, raide:064/084 PLA— ML, 34 kit /b, 284
14z

2:38, 10:178, raide:061 /081 PLA— ML, 137 kau/h, 235
— Leckiarvo, LH mittausta
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Mittauspiste 9. 15 merkittdvimméan ohiajon aiheuttamat runkomelun A-painotetut herétespektrit eri suunnissa.



A(U(On 180670-1.1 Tapanilan asemanseudun eteldosa, runkomelu- ja tarinaselvitys

Liite F

Mittanspiste: Hig, suunta: x

50
L, ASmax
45 ———— 12:23:07, 009660, raide:061/081 PLA— ML, 135 kny/h, 111
" 15:36:45, 109691, raide:062/082 ML— PLA, 150 ki/h, 237
14:33:21, 10:22, raide:061/081 PLA— ML, 137 ki, 199
35 -|

30+

L AGmax [dB 7e. 50 nm/s|
-
=3
L

13:31:43, no6, raide:061/081 PLA— ML, 142 kim/h, 159

14:57:48, n0:174, raide:061 /081 PLA— ML, 137 km/h, 213

13:12:13, no:H832, raide:061/081 PLA— ML, 128 km/h, 116

14:23:52, no:B670, raide:064/084 PLA— ML, 2 km/h, 191
14:52:38, 10.9676, 1aide:061/081 PLA— ML, 124 kiy/h, 211

12:12:51 norOR28, raide:061 /081 PLA— M., 120 km/h, 104
13:54:21, no-9670, raide:061 /081 PLA— ML, 143 km/h, 171

14

48, n0:175, raide:062 /082 ML— PLA. 161 lan/h, 176
11:54:18, no:9656, raide:061/081 PLA - ML, 130 km/h, 89
1.

2:50, 007, 1aide:062/082 ML— PLA, 136 km/h, 235
14:19:28, 109394, raide:064/084 PLA— ML, 83 kit /h, 187
14:45:46, 10:783, raide:061 /081 PLA— ML, 146 kit /b, 207

— Leckiarvo, L5 mittausta

taustakohina

I\'Iitta‘uspist‘e‘ R]q, suunta: y

409

354

30+

LA Gmax [dB 7e. 50 nm/s|
-
=3
L

L, ASmax
12:23:07, 009660, raide:061/081 PLA— ML, 135 km/h, 111

14:57:48, 10174, raide:061 /081 PLA— ML, 137 kin/h, 213
1.

5:45, 10:9691, raide:062/082 ML— PLA, 150 ki/h, 237

14:33:21, no-22, raide:061,/081 PLA— ML, 137 ki /h, 199

I
1

):50, n0:5, raide:062/082 ML— PLA, 130 km/h, 157

:38, n0:178, raide:061/081 PLA— ML, 137 km /h, 235

12

5:09, n0:9662, raide:061/081 PLA— ML, 139 km/h, 135
13:31:43, 106, 1aide:061/081 PLA— ML, 142 kin/h, 159

15:01:23, no-151, raide: 062 /082 MT.— PLA_ 135 ki /h, 216

13:54:21, no-9670, raide:061 /081 PLA— ML, 143 km/h, 171

2, n0:8670, raide:061/081 PLA— ML, 2 km/h, 191

9, n0:145, raide:062,/082 ML PLA. 153 ki /h, 154
15:27:11, no:27, raide:062/082 ML— PLA, 144 km/h, 230

14:52:38, 109676, raide:061,/081 PLA— ML, 124 km/h, 211
14:45:46, 10:783, Taide:061 /081 PLA— ML, 146 kit /b, 207

— keckiarvo, LH mittausta

taustakohina

I\'Iitta‘uspiit‘e: er‘, suunta: z

404

35

30+

LA Gmax [dB re. 50 nm/s|
-
=3
L

[ He]

L, ASmax
12:23:07, 009660, raide:061/081 PLA— ML, 135 km/h, 111

1.

5:45, 10:9691, raide:062,082 ML— PLA, 150 kin/h, 237

14:23:52, no:8670, raide:064/084 PLA— ML, 2 ku/h, 191

:59, no°T, raide:062,082 ML— PLA, 136 ki/h, 235

12:25:44, n0:25, raide:062/082 ML— PLA, 159 km/h, 117

11:54:18, no:0656, raide:061/081 PLA— ML, 130 km/h, 89

13:54:21, no:9670, raide:061/081 PLA— ML, 143 km/h, 171
16:49:58, 1n0.9474, 1aide:064/084 PLA— ML, 87 kuu/h, 281

12:56:00, nor8662, raide:061 /081 PLA— M., 130 km/h, 135
13:31:43, no6, raide:061/081 PLA— ML, 142 km/h, 159

14:33:21, no:22, raide:061/081 PLA— ML, 137 ki /h, 199

15 1, n0:9680, raide:061/081 PLA ML, 132 km/h, 2:

3
-3

13:25:48, n09666, raide:061/081 PLA— ML, 139 km/h, 155

14:5!
14:

2:38, 109676, 1aide:061/081 PLA— ML, 124 km/h, 21
48, 10:174, Taide:061 /081 PLA— ML, 137 kit /b, 213
— Leckiarvo, L5 mittausta

taustakohina

Mittauspiste 10. 15 merkittdvimmén ohiajon aiheuttamat runkomelun A-painotetut herétespektrit eri suunnissa.



HPK ARKKITEHDIT OY

Selvitys HELAMAA PULKKINEN KALKKINEN
26.10.2020 (1)

Selvitys sailytettavan rakennuksen (vanha autokoritehdas rakennus B) nykyisten
toimijoiden autopaikkatarpeista

Osoitteessa Viertolantie 2 olevista Vanhan autokoritehtaan rakennuksista rakennus A (pysyva
rak.tunnus 39947) puretaan ja rakennus B (pysyvé rak.tunnus 39945) sdilytet@dn. Myds rakennusten
vdlinen kansi puretaan. Rakennuksen B kerrosala on Helsingin kaupungin karttapalvelun tietojen
mukaan yhteensd 3621 m2. Tassd selvityksess@ on kerrosalaan laskettu 1. ja 2. kerros kokonaisuudes-
saan ja kellarikerroksesta 1113 m2, jolloin 1113m2+1550m2+958m2 = 3621m2. Kellarikerroksen kella-
riksi laskettava osuus on piirustuksista arvioitu olevan siis noin 415m2.

Kellarikerros, tilat ja toiminta, arvioitu kerrosala 1113 m2 (punainen katkoviiva)
Tilat 1 ja 2 (oranssi): Teatteri Tuike, teatteritoimintaa. Henkildkunta kulkee julkisilla kulkuneuvoilla ja pyo-
réillen, autopaikkatarve satunnainen.
Tila 3: Huonekaluvarasto, kayttd satunnaista, ei varsinaista autopaikkatarvetta.
Tila 4: Valokuvaustila, kayttd satunnaista, ei varsinaista autopaikkatarvetta.
Tila 5 (keltainen): Kiinteistdhuolto. Tarve 1-2 autopaikkaa satunnaiseen kayttéon pdivisin.
Tila 6: Ikkunankorjaaja, kayttd satunnaista, ei varsinaista autopaikkatarvetta.
Tila 7: Tyhja
Tila 8: Autoharrastajien fila, kayttd satunnaista, ei varsinaista autopaikkatarvetta.

Kellarikerroksen arvioitu autopaikkatarve yhteensé 1-4 autopaikkaa.

1. kerros, tilat ja toiminta, arvioitu kerrosala 1550 m2
Tila 11 (keltainen): Musiikkiharrastajien (2—4 hld) tila, kulkevat julkisilla ja yhdelld autolla. Tarve 1 auto-
paikka.
Tilat 12 ja 13 (keltainen): Osuuskunta Kollaasi. Tydskentelevat padosin tydmaalla ja tekevat restauroin-
fia tyétilassa 1-3 h pdivisin. Tarve 1-2 autopaikkaa pdivisin.
Tilat 14 ja 15: Rakennuslike Auvinen rak. varasto. Miehet menevat suoraan tydmaalle tai hakevat va-
rastolta pikaisesti tarvikkeita aamuisin. Paivisin paikalla on yksi henkild. Tarve 1-2 autopaikkaa pdivisin.
Tila 16: Made of Sundays, uudenlaisia sisustustapetteja tekeva perheyritys. Asuvat Iahistolld ja kulkevat
téihin py&rilld, ei autopaikkatarvetta.
Tila 17: Tyhja
Tila 18: Rakennusvarasto, kayttd erittdin harvoin, ei autopaikkatarvetta.
Tila 19: Musiikkiharrastajan tila, asuu Iahistolld ja kulkee pydralla, ei autopaikkatarvetta.
Tila 20: Tyhja
Tila 21: YIT talopuolen rakennusvarasto, kdyttd satunnaista. Ei varsinaista autopaikkatarvetta.
Tila 22: Tyhja

1. kerroksen arvioitu autopaikkatarve yhteensd 1-5 autopaikkaa.

2. kerros, tilat ja toiminta, arvioitu kerrosala 958 m2
Toisen kerroksen ftilat (vihred) ovat kokonaisuudessaan I&hiseudun taiteilijoiden kdytossd. He kulkevat
julkisilla kulkuneuvoilla ja pyorilld. Autopaikkojen tarve on satunnaista heiddn tuodessaan fai viedes-

s@an materiaaleja. Taiteilijat ovat yleensd paikalla illalla, kun kiinteiston muut kayttajat ovat jo Idhte-
neet.

Liite 1: Pohjakaaviof, joihin tilanumerot ja varit viittaavat

Koy Helsingin Kiinteistékaaren antamiin I&htétietoihin perustuen laatinut

HPK Arkkitehdit Oy
HPK Arkkitehdit Oy tel + 358-9-612 9950
Suvilahdenkatu 10 B etunimi.sukunimi@hpk-arkkitehdit.fi

00500 Helsinki www.hpk-arkkitehdit.fi




LITE 1: POHJAKAAVIO, SELVITYS NYKYISTEN SIVU 1/3
TOIMIJOIDEN AUTOPAIKKATARPEESTA
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LITE 1: POHJAKAAVIO, SELVITYS NYKYISTEN
TOIMIJOIDEN AUTOPAIKKATARPEESTA

TILA 20

O O 1]
TILA 16 TILA 17 TILA 18 TILA 19 o
— ‘
] ] |
% NN i = -
TILA 15 ™~/ /I
A o i, la®n A
< [
TILA 14 TLA13 | TILA 12 . TILA 11
D n u O f?
3
| D
2 =
I
L
0 5 10
Aluskuva Arkkitehtitoimisto Eeva & Sten Kallis
RAK B TILAJAKOKAAVIO, LUONNOS 1.KERROS 1:200/A3 1:300/A4
23.09.2004

VANHA AUTOKORITEHDAS

VIERTOLANTIE 2 TAPANILA

00730 HELSINKI

ARK LUONNOS 02

[ T)[0 ]

SIVU 2/3



LITE 1: POHJAKAAVIO, SELVITYS NYKYISTEN

SIVU 3/3
TOIMIJOIDEN AUTOPAIKKATARPEESTA
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