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Vuorovaikutusraportti



1. Vuorovaikutusraportin sisalto

Vuorovaikutusraportissa  esitetddn  yhteenvedot
maanalaisen yleiskaavan luonnosvaiheen valmiste-
luaineistosta saaduista mielipiteista ja lausunnoista
seka vastineet niihin. Raportissa esitetdan myds val-
misteluvaiheeseen liittyneiden neuvotteluiden keskei-
set asiat ja verkossa kdydyn Kerro kantasi -kyselyn
yhteenveto. Raportissa esitetdan ensin valmisteluai-
neistosta saatu palaute ja vastineet ja jaljempana
aloitusvaiheen (OAS-vaihe) vuorovaikutus, joka on
esitetty myds osana kaupunkiymparistélautakunnan
12.5.2020 kasittelemaa aineistoa.

Jéljenndkset kaikista kaavan valmisteluaikana saa-
duista mielipiteista ja lausunnoista ovat nahtavissa
Helsingin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kau-
pungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13, puhelimitse 09
310 13700 ja séhkopostilla helsinki.kirjaamo@hel fi.
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11 Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

kaavoitus on tullut vireille vuonna 2017 kaupungin aloitteesta
vireille tulosta on tiedotettu vuoden 2017 kaavoituskatsauksessa
osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) seké suunnitteluperiaatteet on esitelty lautakunnal-

le 25.4.2017

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS)

OAS ja suunnitteluperiaatteet néhtavilla 5.5.-12.6.2017 , keskustelutilaisuus 5.6.2017 kaupunki-
suunnitteluviraston info- ja nayttelytila Laiturilla.

nahtavilla olosta on ilmoitettu kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat ja Helsingin Sano-
missa, Huvudstadsbladetissa ja Metro-lehdessa.

mahdollisuus esittdad mielipiteita. Viranomaisten kannanottoja saatiin 25 ja muita kirjallisia mieli-

piteitad 3 kappaletta.

Yleiskaavaluonnos ja muu valmisteluaineisto

kaavaluonnos esiteltiin lautakunnalle 21.4.2020.

valmisteluaineisto oli nahtéavilla 27.5.2020.-26.6.2020, ja asiasta jarjestettiin Kerro kantasi - ky-
sely 27.5.- 26.6.2020.

nahtavilla olosta ja lausuntopyynndisté ilmoitettiin kirjeilld/séhkoisesti ja verkkosivuilla www.hel.
fi/suunnitelmat

mahdollisuus esittda mielipiteita.
viranomaisten lausuntoja ja vastauksia saatiin 23 kpl ja mielipiteita 6 kappaletta.

v

Yleiskaavaehdotus

kaavaehdotus esitelldan lautakunnalle arviolta alkuvuodesta 2021.

kaavan valmistelun aikana saatuihin mielipiteisiin ja lausuntoihin on vastattu tdssé vuorovaiku-
tusraportissa, joka I6ytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

lautakunnan paatdksista lahetetaan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen yhtey-
dessé ilmoittaneet sahkdposti- tai postiosoitteensa

kaavaehdotuksen julkisesta nahtavilla olosta ilmoitetaan verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuulu-
tukset

kaavaehdotuksesta on mahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
muistutukset ja lausunnot kasitelldan lautakunnassa

v

Hyvaksyminen ja voimaantulo

kaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
kaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

tieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatdksesta lahetetdan niille, jotka ovat sita kirjallisesti
pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen néhtéavilla olon aikana

hyvaksymispéatoksesta voi valittaa Helsingin hallinto-oikeuteen ja edelleen korkeimpaan hallin-
to-oikeuteen, mikali korkein hallinto-oikeus myontéa valitusluvan.

kaava tulee voimaan, jos hyvaksymispéaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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2. Valmisteluaineistosta pyydetyt
lausunnot ja saadut mielipiteet

Kaupunkiympéristdlautakunta paatti 12.5.2020 hy-
vaksya 21.4.2020 paivatyn Helsingin maanalaisen
yleiskaavan 2021 luonnoksen jatkosuunnittelun ja val-
misteluvaiheeseen liittyvan vuorovaikutuksen pohjak-
si ja antaa kaavaselostuksessa ilmenevét vastineet
oas-vaiheessa esitettyihin mielipiteisiin ja kannan-
ottoihin. Lautakunta katsoi, ettd kaavan valmistelun
seuraavassa vaiheessa tulee varmistaa kokonaisval-
taisesti maaldmmdn edistdmisen tavoite ja riittéva
kaavallinen ohjaus ja ottaa valmistelussa huomioon
ajantasainen maaldmmaon eri kokoluokkien ja tekno-
logioiden kaynnissé oleva kehitys.

Kaupunkiympéristélautakunnan hyviaksyma maa-
nalaisen yleiskaavan valmisteluaineisto oli nahtéa-
villd ja asiasta pyydettiin lausuntoja ja mielipiteita
27.5.2020.-26.6.2020.

2.1 Yhteenveto viranomaisten
lausunnoista ja vastineista

Kauniaisten kaupunki, Tuusulan kunta ja Traficom
ilmoittivat, ettd niilld ei ole lausuttavaa asiasta. Mu-
seovirasto toteaa, ettd lausunnon antaminen kuuluu
Helsingin kaupunginmuseolle Museoviraston ja alu-
eellisten vastuumuseoiden vélisen tyonjaon mukai-
sesti. Eduskunnan kanslian hallinto- ja palveluosasto
ilmoitti, ettd se on tutustunut suunnitelmiin, eiké silla
ole huomautettavaa asiasta. Suomen Turvallisuus-
verkko Oy ilmoitti, ettei silld ole lausuttavaa tai osal-
listumistarvetta suunnittelukokonaisuuteen liittyen.

Muiden lausuntojen keskeiset asiat on esitetty alla
olevassa taulukossa ja jaljempéna on esitetty lausun-
not vastineineen.

Lausunnon keskeiset asiat

Huomioon ottaminen maanalaisessa
yleiskaavassa

Fingrid Oyj

e Sahkonsiirtoverkon edellyttamat tilavaraukset tarkeita

Ei aiheuta muutoksia kaavaan.

Helen Oy ja Helen Séhkdverkko Oy

® Pienet maan alle sijoitettavat ydinreaktorit

e Energiatunneliverkoston laajennustarve

® Energiavarastot kallioihin uusilla alueilla

® ET-alueille mahdollisuus syviin maaldmpdreikiin

hyddyntéamiseen

tarkistuksia

® Pysakointi- ja yleisille alueille mahdollisuus maalammén

® Helenin hankkeet huomioitu hyvin, mutta hankekohtaisia

Ydinlaitoksiin ei varauduta tassé yleiskaavas-
sa.

Tehty hankekohtaisia muutoksia ja paivityk-
sid kaavakartalle seka selostukseen lisatty
taydennysta.

Helsingin Satama Oy

tilavaraukseksi

e Liikenneyhteys Lansisatamaan tulisi saada yleiskaavan

® | dnsisataman yhteys olisi Sataman toteuttama yhteys

Satamatunneli on lisatty kaavakartalle.

Vuorovaikutusraportti -9




Lausunnon keskeiset asiat

Huomioon ottaminen maanalaisessa
yleiskaavassa

Helsingin seudun kauppakamari

® Kaava lisda toimintaympariston vakautta

® Tarkea etenkin keskustan alueella

e Kaupallisten ja kavely-ympéristdjen kehittdminen tar-
keda

e Tilojen kayton joustavuus tarpeen

® Maaldmmon linjaukset tarkeitd

® Useita kysymyksia alapuolisen kiinteiston hyddyntami-
sestd, lisdrasitteista, tarpeiden ennakoinnista, turhista

rajoittavista kustannuksia lisédavisté varauksista ja maa-
rayksesté integroida rakenteita rakennuksiin

Maanalaisten julkisten ja kaupallisten palve-
luiden seka kavely-ymparistdn kehittdmisen
kohdealueen merkintada on tarkennettu ja
kaavaselostusta tdsmennetty.

Helsingin seudun ympéristépalvelut -kuntayhtymé (HSY)

® Tilatarpeet otettu huomioon

® Tarkennuksia selostuksen teknisen huollon tekstiin, tila-
tarpeisiin ja merkint6ihin

On tehty hankekohtaisia muutoksia ja paivi-
tyksié kaavakartalle seka selostukseen tay-
dennysta.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

e Jatkosuunnittelu yhteistydssa HSL:n kanssa

® Tulevaisuuden liikennejarjestelmératkaisujen, erityisesti
joukkoliikenteen, mahdollistaminen térkeaa

e Tulisi mahdollistaa Pisararadan mahdolliset suunnitel-
mamuutokset, Pisara +

e MAL-suunnitelman liikennehankkeiden mahdollistaminen
(Itametro Mellunmaki-Majvik, Lentorata, Tallinna-tunneli)

® |entoradan ja Tallinna-tunnelin suunnittelun tarkentumi-
sen huomioiminen

e Raideliikenteen runkoyhteyksien tunnelit

® Asemavaraukset

® Varmistettava metroverkon kehittdmismahdollisuudet
® Maanalaiset bussiterminaalit edelleen tarpeellisia

e Kohdealueen kaavamerkintéan lisattava: kehitettava
vaihtoyhteyksia eri kulkumuotojen valilla.

e Tunnistettu kuusi kehittamisaluetta vaihto- ja kdvely-yh-
teyksien parantamiselle

® Metroasemien sisdankayntien lisédminen

e Keskustatunnelin osalta selostuksesta ei kdy ilmi korvaa-
ko linjaus YK 2016 mukaisen linjauksen vai tuleeko mo-
lempiin linjauksiin varautua

e Lisaksi tunnistettava kaavavarausten vaikutukset muihin
liikennemuotoihin ja maankayton kehittdmiseen

e Keskustan huoltotunnelin parempi hyédyntédminen
e Kaavaselostusta tdydennettava jatkosuunnittelun osalta

Tallinna-tunnelin merkintétapaa on muutettu
tarvittavilta osin.

Elielin aukion yldstulo on lisatty.

On liséatty maarayksiin.

Yleista kaavamaardysta on tédydennetty.

Uusi mahdollinen sijainti on osoitettu kes-
kustatunnelille. Kumotaan vanha varaus télla
kaavalla YK 2016 kaavasta.

On taydennetty kaavaselostusta.

10— Vuorovaikutusraportti




Lausunnon keskeiset asiat

Huomioon ottaminen maanalaisessa
yleiskaavassa

Liikenne- ja viestintdministerio

® Suhde valtakunnalliseen lilkkennejérjestelma- suunnitel-
maan
Lentoradan suunnittelutilanne
Junatarjonnan merkittédva kasvattaminen huomioon
Lentoradan jatkaminen Pasilasta eteldan

® Pjsara-rata

On taydennetty kaavaselostusta.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
(ELY-keskus)

e Liikennejarjestelman vaikutusten arvioinnin ja selvitys-
ten tarkentaminen tarpeellista (vrt. Hgin yleiskaava 2016)

® ElY-keskus pitda varsinkin L 13, L14, L16 ja L 17 tunnelei-
hin kohdistuvien vaikutusten arviointia tarkeéna

® Pohdittava mitkd hankkeet voivat vaatia YVA-menettelya

® Maalampo6a koskevaa maaraysta tarkennettava pohjave-
sialueiden osalta

® Maanalaisen yleiskaavan ja muiden yleiskaavojen kriitti-
set kohteet ja vaikutukset (tunneleiden liittyminen maan
paalle) esitettava

® Aineistosta kaytava ilmi kumpi yleiskaava on suunnitte-
lualueella madraéva

Selostuksen vaikutusten arviointia on tay-
dennetty liilkenteen osalta.

Vedenhankinnan kannalta tarkeét pohjavesi-
alueet on lisatty maalampda koskevaan maa-
raykseen.

Selostusta, kaavakarttaa ja maarayksié on
tarkennettu.

Uudenmaan liitto

® Tukee hyvin maakuntakaavan tavoitteita ja tdydent&a
Helsingin yleiskaavan osoittamaa maankaytt6a, erin-
omainen pohja jatkosuunnittelulle

Ei aiheuta muutoksia kaavaan.

Vaylavirasto

e Esittad tarkennuksia maanteita ja rautateita koskien mm.

Pisararadan, Lentoradan ja Tallinnan tunnelin ja asemien
suunnittelusta

o Keskustatunnelivarauksella ja Lansisataman suunnan
yhteystarvevarauksilla turvataan satamayhteyksien to-
teuttaminen

Merkintdja on tarkennettu.

Vantaan kaupunki

® Vantaa on varautunut yleiskaavassa lentoradan ja Tallin-
na-tunnelin jatkeisiin

e Tallinna-tunnelin merkinta tulisi muuttaa yhteystarve-
merkinnasta ohjeelliseksi merkinnaksi riittavien oikeus-
vaikutusten saamiseksi

e Kehi II-tunnelille ei ole tarvetta (ei ole Vantaan YK:ssa ei-
ka maakuntakaavassa)

Kehi Il -varaus kumotaan yleiskaava 2016:sta
talla kaavalla.

Tallinna-tunnelin merkintd on muutettu oh-
jeellisesti suunnitelluksi liikennetunneliksi.

Vuorovaikutusraportti
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Lausunnon keskeiset asiat

Huomioon ottaminen maanalaisessa
yleiskaavassa

VR-Yhtyma Oy

® Joukkoliikenteen kannalta liikenteen solmupisteiden ke-
hittdmien on tarkeda

e P3aradan kehittdminen etusijalla

® Pisaraja Lentorata

® Jos Pisaraa ei toteuteta, ei mahdollista Lentorataa pysty-
ta taysimaaraisesti hyddyntamaan

® Pasilan joukkoliikenneterminaali

® Asemanseudut

® Helsingin aseman osalta yleiskaavataso ei ota kantaa
esim. aseman huollon jarjestelyihin

® Elielinaukion osalta kaavaluonnos tukee hankkeen toteu-
tumista liikenteen solmukohdassa, yleiskaavatasolla ei
kuitenkaan ole erityisesti siihen kohdistuvia méarayksia.
Kaupallisessa selvityksessa ovat mukana maininnat Rau-
tatientorin seka laiturialueen kehittdmispotentiaalista
kaupalliseen kayttdon, mutta kaavassa ei naihin liittyen ei
ole erityisid merkint6ja

Pisara-rata, Lentorata ja Tallinna-tunneli on
osoitettu kaavakartalla.

Tallinna-tunnelin merkintad on muutettu liiken-
teen yhteystarve-merkinnasta ohjeellisek-

si suunnitelluksi lilkennetunneliksi koko mat-
kalta.

Elielin aukiolle on osoitettuTallinnatunnelin
yléstulon liséys.

Geologian tutkimuskeskus

e Kallioresursseja tulee selvittad paremmin
e Qlisi suositeltavaa tehda paivittyva 3 D-malli
e Kiinnitettava huomiota vesivuotoihin kalliotilassa

e Kalliomateriaalin hyddyntédmisté rakentamisessa tulisi
selvittaa ja aikatauluttaa

® Helsingissa ei ole tarvetta malmigeologisiin varauksiin

® Maalammodn osalta tulisi tutkia maanalaisten tilojen kaut-
ta saatavaa maalampdpotentiaalia, maalammaon hyodyn-
taminen ei ole valttamatta ristiriidassa maanalaisten tilo-
jen muun kaytdn kanssa, kaavamaaraystéa tarkennettava

e Tarkennuksia tulvariskeihin
e Useita muita tarkennuksia kaavaselostukseen

Selostusta ja aineistoja on taydennetty lau-
sunnon johdosta ja maalampomaaraysta on
tarkennettu.

Senaatti-kiinteistot

e Julkisia kulkuyhteyksié tai ilmanvaihto- tms. rakenteita ei
voida sijoittaa ministerididen eiké turvallisuudesta vas-
taavien valtio-organisaatioiden kéyt6ssa oleviin raken-
nuksiin tai niiden valittdémaan laheisyyteen, koska néissa
kohteissa toiminnalle ja kululle on asetettu tiukkoja tur-
vallisuusvaatimuksia

On jarjestetty neuvottelu turvallisuusasiois-
ta ja huomioitu turvallisuuskysymykset tar-
peen mukaan.

Sateilyturvakeskus

e Kiinnittda huomiota maanalaisten tilojen radonriskeihin

Selostusta on tdydennetty.

Espoon kaupunki

e Kilpilahden hukkaldmpdtunnelin jatke
e Helsinki-Tallinna-tunnelin osalta Keilaniemen kautta

® Suur-Tapiolan ja Pasilan vélinen pikaraitiotieliikenne
mahdollistettava

Hukkalampdtunnelia koskevan yhteishan-
keen tunnelimerkinté on osoitettu Espoon ra-
jalle saakka.

Helsinki-Tallinna -tunneli on osoitettu
Uusimaa-kaavan mukaisesti.

Pikaraitiotieyhteys selvitetaan raideliiken-
teen verkostoselvityksessa.

Helsingin seurakuntayhtyma

e Kiittda valmistelusta ja tilatarpeiden huomioon ottami-
sesta

Ei muutoksia kaavaan.
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2.2 Viranomaisten lausunnot ja
vastineet niihin

2.21 Fingrid Oyj

Olemme lausuneet Helsingin maanalaisen yleiskaa-
va osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta 12.6.2017.
Tuolloin toimme esille, ettéd kaavan laatimisessa ote-
taan huomioon Fingridin 400 kV maakaapelihanke
Lansisalmi-Viikinmaki (https://www.fingrid.fi/kanta-
verkko/suunnittelu-ja-rakentaminen/voimajohdot/
helsinginkaapeliyhteyden-ymparistoselvitys/). Kaa-
vamerkintéa télle hankkeelle ei ole ehdotuksessa,
mutta ratkaisun taustalla lienee se, ettd kaapelireitti
ei muodosta varsinaisesti maanalaista tilaa. Kaape-
lin merkitseminen yleispiirteiseen yleiskaavaan ei
olisi siten johdonmukaista. Fingridin nékdkulmasta
on péaasia, ettd maankaytdn suunnittelussa turva-
taan 400 kV sdhkokaapelin toteutusmahdollisuus.
Haluamme edelleen muistuttaa, ettd nykyisen sah-
kénsiirtoverkon ohella sahkdnsiirtoverkon laajene-
misen edellyttdmat alueiden tilavaraukset sailytetaan
Helsingin maankaytdn suunnitelmissa sellaisina, etta
alueille voidaan tarvittaessa toteuttaa Fingrid Oyj:n
tarvitsemat sahkénsiirtoverkon laajennukset. Taman
vuoksi on olennaista, ettd myds Fingrid otetaan mu-
kaan kaavoitukseen vastaavanlaisena asiantuntijavi-
ranomaisena kuin Helen Sahkdéverkko Oy.

Fingridin voimajohdot ovat maankayttt- ja rakennus-
lain (132/1999) 22 § tarkoittamia voimajohtoja. Tamé
lausunto koskee Fingrid Oyj:n voimajohtoja.

Pyydamme lahettdméan meille tietoa kaavan etene-
misesta. Yleis- ja asemakaavat, joissa on Fingrid Oyj:n
voimajohtoja tai muita toimintoja, pyyddmme lahetta-
maan lausunnolle mieluiten sédhkdisené osoitteeseen-
kirjaamo@fingrid.fi tai kirjallisena osoitteella Fingrid
Oyj, Maankéyttd ja ympéristd, PL 530, 00101 HELSIN-
KI.

VASTINE

Helsingin kaupungin maankaytdn suunnittelussa ote-
taan huomioon Fingridin 400kV maakaapelihanke
Lansisalmi - Viikinmaki niin, ettd sen toteuttamise-
dellytykset turvataan. Maankadytdn suunnittelussa
otetaan myds huomioon nykyisen sahkdnsiirtoverkon
ohella sdhkdnsiirtoverkon laajenemisen edellyttamat
alueiden tilavaraukset. Tilavarauksilla turvataan edel-
lytykset s@hkoénsiirtoverkon laajentamisen toteutta-
miselle.

Fingrid Oyj pidetééan kaavan etenemisesté tietoisena
jayleis- sekd asemakaavasuunnittelussa tehdéan tar-
vittavissa maérin yhteisty6ta Helsingin kaupungin ja
Fingridin kesken.

Vuorovaikutusraportti

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET
» Ei muutoksia kaava-aineistoon.

2.2.2 Helen Oy ja Helen Sahkoverkko Oy

Helen Oy ja Helen Séhkdverkko Oy toteavat yhteises-
s lausunnossaan, ettd kaupungin maankayton tiivis-
tyessa energiahuolto hajautuu entisestaén ja tulee
koostumaan nykyistd pienemmistd ja useammista
yksikoista, jotka kytkeytyvat verkon kautta kokonai-
suudeksi. Verkko seka kaukolamp®- ettd sahkdverkko
mahdollistaa myds pientuottajien liittymisen energia-
huoltojérjestelmaén ja on siten edistdéméssa yhteis-
vastuullista matkaa kohti hiilineutraalia tulevaisuutta.

Energiahuollon paasiirtolinjat on jo kymmenia vuosia
sijoitettu tiiviin kaupungin alla tunneleihin. Téma niin
kutsuttu energiatunneliverkosto liittda lahes kaikki
nykyiset energiantuotannon laitosalueet toisiinsa.
Tunneleissa kulkevat seka kaukolampd- ja kaukokyl-
maputkistot ettd sdhkonjakelun padkaapelit. Naiden
lisdksi useissa tunneleissa, joita kutsutaan yhteis-
kayttétunneleiksi, kulkevat myds vesihuollon ja tietolii-
kenteen paalinjat. Tunnelisijainti antaa pééasiirtolinjoil-
le hairiéttéman ja turvallisen sijainnin seké vapauttaa
maapinta-alaa muun maankaytén tarpeisiin.

Helen on sijoittanut kallioon myds kylméaakkuja, polt-
toainevarastoja ja tuotantolaitoksia seka tulevaisuu-
dessa myds lampdakkuja.

Uutena tutkimus- ja kehityskohteena maailmalaa-
juisesti ovat pienet joko pelkastaan lampoda tai seka
lampoa ettd sahkoa tuottavat ydinreaktorit SMR
(small modular reaktors). Lamp64 tuottavat reakto-
rit saattavat Helsingissa olla mahdollinen uusi lam-
montuotantotapa tehokkuutensa ja pienen tilantar-
peensa ansiosta. Niiden sijoittamiseksi kallioperaén
energiatunneliverkoston piiriin voidaan hyddyntaa
jo rakennettuja tai kayttamattomia kalliotiloja. Ener-
giatunneliverkostoa voidaan myds laajentaa sopiville
sijoituspaikoille. Nykyisia ET merkinélla olevia alueita
voidaan myds tutkia mahdollisina sijoituspaikkoina.

Yleiskaava 2050 osoittaa kaupungin kasvun suun-
nat. Maankaytté tulee edelleen tiivistym&aan. Suuria
séteittaisia vaylia tullaan muuttamaan bulevardikau-
pungeiksi.

Uusien tiiviisti rakennettujen alueiden energiahuollon
turvaamiseksi on syyta varata alueiden laheltd kallio-
resursseja uusia laitoksia tai energiavarastoja varten.
Myds energiatunneliverkoston laajentamiselle uusien
alueiden dareen on syyta varautua.

Merkittdvd uusiutuvan ldmpdenergian lahde tulee

olemaan kalliopera. Helenin nykyisten laitosalueiden
sekd myOs asemakaavasuunnittelussa olevien Ha-
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nasaaren ja Malmin energiakortteleiden kalliopera
on luonteva varata energiahuollolle, jolloin tulevat
[ampdlaitokset ovat jo valmiiksi siirtoverkon aarella.
Ratkaisuna voisi olla esimerkiksi maininta, ettd ET
merkinnalla olevilla alueilla sallitaan syvien kalliolam-
poreikien tekeminen, mikali se muuten on maanlais-
ten tilojen osalta mahdollista. Reiét tarvitsevat sijoi-
tusluvan.

Uusien isojen kaupunkialueiden pysakdintiratkai-
sujen ja yleisten alueiden suunnittelussa on hyva
varautua myds tehokkaiden kallioldampdratkaisujen
toteutukseen. Téllaiset alueet sijaitsevat lahes kaikki
kaukolampdverkon piirissé ja ovat siten liitettavissa
koko kaupungin energiahuoltojarjestelmaén. Helen
on mielelldén aktiivisesti mukana kehittdmassé alu-
eellisia energiapalveluratkaisuja hiilineutraali Helsinki
tavoitteen toteuttamiseksi.

Tiivistyvia ja energiaintensiivisia kaupunkialueita ovat
muun muassa Laakson, Auroran ja Meilahden sai-
raala-alueet ja viereinen olympiastadionin alue. Sielld
maankayton tiivistdmisen yhteydessa on hyva myos
varata kallioperésta resurssia energiavarastoja var-
ten. Laakson sairaala-alueen suunnittelussa Helen on
ollutkin mukana ja sinne on suunniteltu yhteistydssa
sairaala-alueen suunnittelun kanssa asemakaavata-
son varaus kallioon sijoittuvalle kylmékeskukselle.

Ohjeellinen varaus energia-/yhteiskayttdtunnelille
Laakso Meilahti olisi hyva merkitd myds yleiskaavaan.

Maanalaisen yleiskaavan valmisteluvaiheessa elo-
kuussa 2019 Helen Oy:n ja Helen Sahk&verkko Oy:n
yhdessé ehdottamat tilavaraukset on huomioitu kaa-
valuonnoksessa hyvin. Seuraavassa on esitetty joita-
kin hankekohtaisia tarkennuksia.

» Helen Sahkdverkon ehdottamaa tilavarausta Valli-
lan sahkodnjakeluasemalle Vallilan pysékéintiluolan
laheisyydesta ei kaavaluonnoksessa ole mukana.
Téama ehdotetaan edelleen lisattavaksi. Aseman uu-
sinta on tehtava 2030-luvulla. Nykyisen maanalai-
sen tilan riskit ovat liian suuret. Vapautuvaa maan-
alaista tilaa voisi hyédyntaa esimerkiksi alueen ny-
kyisen kalliopysékéintilaitoksen uutena sisdanajo-
yhteytena Makelan kadun suunnasta. Samaten va-
pautuva tontti on kehitettavissa tdydentdmasn Ma-
keldnkadun bulevardia.

» Meilahden sahk&asema on suunniteltu siirrettavak-
si Paciuksen kadun etelapuolelle asemakaavoite-
tulle ET-alueelle. Vanhalta sijainnilta vapautuu kal-
lioluolatilaa, joka on myés hyédynnettévissa ympa-
roivan Meilahden alueen kehittdmisessa. Mikali Pa-
ciuksen kadun varrella oleva maanalainen varaus
esittaa sitd, on sen sijainti vaaralla puolella Paciuk-
senkatua. Sdhkoasema sijaitsee Paciuksenkadun
pohjoispuolella.
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» Helen Sahkdverkko on esittanyt yleiskaavaan tun-
neliyhteyttd Salmisaari-Suvilahti. Tama varaus voi
sijaita joko keskustatunneli (LI 7) yhteydessa tai sit-
ten omana tunnelivaruksena.

» Paakaupunkiseudun kaupunkien ja energiayhtioi-
den yhteistyéna on kaynnissa selvitys Skjoldvikin
energiahuoltoalueella syntyvien hukkalampdjen
hyodyntamisesta. Hyodyntamista varten tutkitaan
kalliotunnelia Skjoldvik Vuosaari - Hanasaari - Sal-
misaari - Finna. Tunnelivaraus olisi hyva lisata yleis-
kaavaan koko pituudeltaan. Tunnelilinjauksen 14-
hiympéristdssa on useita saman suuntaisia paikal-
lisia tunnelivarauksia. Tunnelirakentamisen toteu-
tettavuuden parantamiseksi olisi hyva tarkastella
kaikkia tunnelitarpeita kokonaisuutena ja pyrkia yh-
distdamé&an erilaiset tunnelitarpeet perinteisen yh-
teiskayttétunneliperiaatteen mukaisiksi.

» Helenin alustavasti suunnittelema merivesilam-
popumppulaitoksen vaatima merivesitunneli Sal-
misaaren voimalaitosalueelta 1ahimpaén kaytetta-
vissa olevaan syvanteeseen on mainittu selostuk-
sessa, mutta sen arvioitu sijainti on syyta korjata.
Linjaus kulkee Salmisaaresta Kuivasaaren suun-
taan ja ohittaa Kuivasaaren sen lansipuolelta.

Helen Oy ja Helen Sahkoéverkko Oy ovat mielelladn
kaupunkiymparistdn toimialan kanssa kehittaméassa
Helsingin kallioperén hyddyntédmistd osana tulevai-
suuden hiilineutraalia Helsinkia.

VASTINE

Helsingin maanalaisen yleiskaavan valmistelussa on
tehty tiivista yhteisty6td Helen Oy:n ja Helen S&hko-
verkko Oy:n kanssa. Maanalaisessa yleiskaavassa on
varattu tarpeelliset strategiset koko kaupungin kehit-
tymisen seka toiminnan turvaavat tilavaraukset. Kaa-
valuonnoksesta saatu lausunto on kayty lapi Helen
Oy:n ja Helen Sahkdverkko Oy:n kanssa.

Lausunnossa on mainittu pienet joko pelkéastaén lam-
poa tai sekd lampoa ettd séhkéa tuottavat ydinreak-
torit SMR. Maanalaisella yleiskaavalla ei kuitenkaan
voida ratkaista ydinlaitoksia koskevaa suunnittelua.

Kaavaselostuksessa on mainittu, ettd Helen Oy
selvittdd jatkossa maaldmmodn toteuttamista lai-
tosalueillaan. Helsingin kaupungilla on kunnianhi-
moiset tavoitteet maalammaén liséédmiseksi energian-
tuotantoratkaisuna. Alueelliset energiajarjestelmét
ovat merkittéva osa tdman tavoitteen saavuttamista.

Maanalaisen yleiskaavan yhten& tavoitteena on ollut
mahdollistaa yhteiskunnalle tarpeellisen teknisen
huollon sijoittaminen maan alle niin etté niisté aiheu-
tuu mahdollisimman véhan ymparisto6 ja terveyshait-
toja. Kaava sisaltad myds maarayksen terveellisyyden

Vuorovaikutusraportti



ja turvallisuuden huomioon ottamisesta maanalai-
sessa rakentamisessa. Uutena teemana kaavassa
on maaldmmdn hyddyntdmisen mahdollistaminen.
Kaavoitustyon yhteydessa on laadittu kaksi selvitys-
td maaldmmdn hyddyntédmistd koskien. Alueellisten
maaldmpdratkaisujen periaatteet maankaytdn suun-
nittelussa ja toteutuksessa -selvityksessé on esitetty
lausunnossa esiin tulleet asiat maalammon hyddyn-
tamisestd. Maanalaisessa yleiskaavassa on maalam-
poon liittyen annettu koko kaava-aluetta koskeva kaa-
vamaarays.

Kaavaselostukseen seké kaavakarttaan on lisétty
merkinnat Laakson sairaala-alueen kylmékeskukselle
seké energia-/yhteiskayttdtunnelille Laakso Meilahti.
Vallilan séhkdnjakeluasema on merkitty maanalaisen
yleiskaavan kaavakartalle sekd mainittu kaavaselos-
tuksessa. Paciuksenkadun varrella oleva maanalai-
nen varaus ei esitd Meilahden sahkdasemaa, tasta
lausunnossa olleesta kommentista ei aiheudu muu-
toksia kaavaan. Tunneliyhteys Salmisaari — Suvilahti
on suunniteltu sijaitsevan maanalaisen kokoajakadun
yhteydessa. Asia on tdsmennetty kaavaselostukseen.
Kaavakarttaan on lisatty merkinta Skjoldvik - Vuosaa-
ri - Hanasaari — Salmisaari - Finnda hukkalampotun-
nelista seké asiasta on mainittu kaavaselostuksessa.
Salmisaaren merivesitunnelin linjaus on tarkistettu ja
paivitetty kaavakarttaan.

Helsingin kaupunki tekee tarvittavissa méarin yhteis-
tyéta Helen Oy:n ja Helen Sahkdéverkko Oy:n kanssa
koko maanalaisen yleiskaavavan valmistelun ajan. Li-
saksi muun kaavoituksen yhteydessé tehdadn myos
kiinteaa yhteistyota.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

> Kaavaselostukseen seka kaavakarttaan on lisatty
merkinnat Laakson sairaala-alueen kylmakeskuk-
selle sekd energia-/yhteiskayttétunnelille Laakso
Meilahti.

» Vallilan séhkdnjakeluasema on merkitty maanalai-
sen yleiskaavan kaavakartalle sekd mainittu kaava-
selostuksessa.

» Tunneliyhteys Salmisaari — Suvilahti on suunnitel-
tu sijaitsevaksimahdollisen maanalaisen kokooja-
kadun yhteydesséa. Asia on tdsmennetty kaavase-
lostukseen.

» Kaavakarttaan on lisatty merkintéd Skjoldvik — Vuo-
saari — Hanasaari — Salmisaari — Finnd hukkalam-
potunnelista seka asiasta on mainittu kaavaselos-
tuksessa.

» Salmisaaren merivesitunnelin linjaus on tarkistettu
ja paivitetty kaavakarttaan.

Vuorovaikutusraportti

2.2.3 Helsingin Satama Oy

Helsingin Satama Oy nakee maanalaisessa yleiskaa-
vassa Helsingin keskustaan suunnitellun liikennetun-
nelin sekd satamiin esitetyt liilkenteen yhteystarpeet ja
niiden toteuttamisedellytysten turvaamisen tarpeelli-
sina ja kannatettavina pitkén aikavalin mahdollisuuk-
sina. Erityisesti Katajanokan sataman ja Lansisata-
man yhteydet ovat lilkenteen joustavuuden, sataman
saavutettavuuden ja sataman maaliikenneyhteyksien
nékdkulmasta tarpeelliset.

Maanalaisessa yleiskaavaluonnoksessa esitettyjen
likenteen yhteystarvemerkintdjen lisdksi kaavassa
tulisi esittdad Lansisataman erillinen maanalainen lii-
kenneratkaisu valille Lansisatama — Lansivayla tilava-
rauksena merkinnalld "ohjeelliset suunnitellut liiken-
netunnelit”. Yhteyden rakennettavuutta, turvallisuutta
ja ympéristovaikutuksia on alustavasti selvitetty Hel-
singin Satama Oy:n toimesta. Niiden perusteella lin-
jaus vaikuttaa olevan ainoa vapaa I0ydettavissé oleva
kalliossa kulkeva tilavaraus, joka mahdollistaa mitta-
van maanalaisen yhteyden toteuttamisen Lansivaylan
paasta Lansisatamaan.

Lansisataman erillinen yhteys olisi luonteeltaan Hel-
singin Satama Oy:n toteuttama, sataman kansainva-
lisid maaliilkenneyhteyksié palveleva maanalainen lii-
kenneratkaisu. Se mahdollistaisi joustavan, sujuvan ja
hairiéttdbman yhteyden sataman maaliikenneyhteyk-
sille, ja parantaisi satamaliikenteen ennustettavuutta
ja ennakoitavuutta sekd sataman saavutettavuutta.
Yhteys varmistaisi elinkeinoelamén kuljetuksia ja val-
takunnallista tuontia ja vientia seké huoltovarmuutta,
ja vahvistaisi Helsingin, Helsingin seudun ja Helsingin
Satama Oy:n kilpailukyky3 ja vetovoimaisuutta.

Lansisataman erillinen maanalainen yhteys vastaa
hyvin maanalaisen yleiskaavan tavoitteisiin mm. tuke-
malla kaupunkirakenteen tiivistamista ja edistamalla
tavoitteita maanpaéllisen alueen kehittamisestd, ja
mahdollistaa esimerkiksi maanpaallisen kaupun-
kirakenteen tiivistdmisen ja kehittdmisen eikd ole
risticiidassa mahdollisen keskustatunneliyhteyden
kanssa. Erillinen yhteys tukee myés mm. Helsingin
kaupunkistrategian tavoitteita liilke-eldmén logistii-
kan edellytysten kehittdmisesta ja Helsinki — Tallin-
na-kaksoiskaupunkikehitysta seké Helsingin seudun
MAL-sopimukseen kirjattua tavoitetta tieliilkenteen
kehittdmisesta tavaraliikenteen lahtdkohdista.

Lausunnon yhteenvetona Helsingin Satama Oy esit-
taa, etta erillinen liilkenneyhteys Lansisatamaan mer-
kitaan edella kuvatulla tavalla Helsingin maanalaiseen
yleiskaavaan tilavarauksena.

VASTINE

Helsingin Satama pitad tarkeana erillisen satama-
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yhteyden varaamista Lansivaylaltad Jatkasaareen.
Varaus tukee kaupunkirakenteen tiivistdmista ja ke-
hittdmista ja mahdollistaa Lénsisataman toimintojen
laajentumisen. Maanalaiseen yleiskaavaehdotukseen
on osoitettu erillinen satamatunneli vélille Lansivayla
- Jatkasaaren satama.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

» Kaavaan on lisétty merkintd ja maérays: Ohjeelli-
nen suunniteltu sataman liikenteelle varattu tunne-
li. Sataman liikennetté varten varattu tila, jonka si-
jainti on ohjeellinen. Tunnelin toteuttamis- ja yllapi-
tovastuu on Helsingin Satama Oy:ll3, eikd se ole osa
tie- tai katuverkkoa. Selostuksessa selvennetdan
ohjeellisesti suunnitellun tunnelivarauksen merkin-
nén tarkoitusta liittyen siihen, ettd tunneli ei tule
olemaan osa tie- ja katuverkkoa. Kaavaselostusta
on taydennetty talté osin.

2.2.4 Helsingin seudun kauppakamari

Kauppakamari pitdd maanalaisen yleiskaavan laati-
mista erittdin tarkeé&nd. Mahdollisimman ajantasai-
nen kaava lisdd kaupungin maankayton ennustet-
tavuutta ja yritysten toimintaympériston vakautta.
Vaikka tavoitteena on ennen kaikkea yhteiskunnan
kannalta véalttamattomien toimintojen turvaaminen,
tulee kaavan myds parantaa yritystoiminnan edelly-
tyksia. Siltd osin kuin maanalaisia tiloja ei tarvita yh-
dyskuntateknisen huollon tai liikkenteen tarpeisiin, tu-
lee lahtdkohtana olla joustavuus ja uusien toimintojen
toteuttamismahdollisuus.

Vaikka maanalainen yleiskaava on laadittu koko kau-
pungin kattavaksi, on sen merkitys ylivoimaisesti
suurin keskusta-alueella. Kaavan laatimisen yhtena
téarkeana tavoitteena tuleekin olla keskusta-alueen ve-
tovoiman ja kilpailukyvyn vahvistaminen. Jotta Helsin-
gin ydinkeskusta parjaisi kilpailussa uusille kauppa- ja
vapaa-ajankeskuksille, on sen saavutettavuus turvat-
tava ja sallittava kiinteistdjen joustava kehittdminen.

Kauppakamari pitdad hyvana, ettd kaavatydon yhdeksi
tavoitteeksi on otettu maanalaisten kaupallisten ja
kavely-ympéristdjen kehittdminen seka viihtyisyy-
den parantaminen. Olemassa olevat maanalaiset
joukkoliikenneasemat sisaltavat epaileméattd vield
paljon hyddyntaméatdnta kaupallista potentiaalia ja
uusia asemia suunniteltaessa voidaan liilketoiminnan
tarpeet ja viihtyisyys ottaa aiempaa paremmin huo-
mioon.

Helsingin hiilineutraalisuustavoitteen saavuttami-
nen edellyttdd uusien energiantuotantojérjestelmien
kayttdon ottamista. Maaldammodn hyddyntaminen [i-
saantyy, mutta on ongelmallista tiiviisti rakennetuilla
alueilla. On tarkeaa, ettd maanalaisessa yleiskaavas-
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sa linjataan maalampdkaivojen rakentamisen periaat-
teita, jotta maalamp6a voidaan tulevaisuudessa hy6-
dyntda mahdollisimman paljon.

Elinkeinoelamén toimintaedellytysten kannalta kaa-
valuonnos herattdd mm. seuraavia kysymyksia:

» kuinka syvéalle maanpinnan alapuolelle kiinteiston
hyédyntaminen on mahdollista yleiskaavan esté-
matta tai rajoittamatta?

» mitd velvoitteita tai lisérasitteita maanomistajal-
le aiheutuu maanalaisten tilojen ilmanvaihtokuilu-
jen ym. maanpaallisten yhteyksien sijoittamisesta
maan pintaan?

» kuinka joustavasti tulkitaan kaavamaaraysta, jon-
ka mukaan maanalaisessa yleiskaavassa esitetty-
jen tilavarausten liséksi sallitaan muutakin maan-
alaisella asemakaavalla osoitettua maanalaista ra-
kentamista, mikali siitd ei aiheudu olennaista hait-
taa alueen paaasialliselle maanalaiselle toiminnalle
tai maanpaalliselle kayttotarkoitukselle?

» miten huomioidaan ennakoivasti yritysten tulevat
tarpeet?

» Kaavaan sisallytettavat yleishyddyllisten hankkei-
den varaukset voivat olennaisesti rajoittaa kiin-
teistdnomistajan oikeutta hyodyntaa kiinteistonsa
maanalaisia tiloja. Nain ollen on tarkeaa, ettei kaa-
vaan sisallyteta turhia varauksia.

» Kiinteistéjen jarkevan kehittamisen kannalta on
valttamatdnta sallia maanalaisen rakentamisen
vaatimien maanpaaéllisten rakennelmien, kuten il-
manvaihtokuilujen, sijoittaminen myds katutilaan.
Vaatimus rakenteiden ensisijaisesta integroimi-
sesta rakennuksiin voi johtaa kohtuuttoman kallii-
siin ja epatarkoituksenmukaisiin ratkaisuihin. Maa-
nalainen rakentaminen on jo itsessaan kallista ja
maanpaallisten rakenteiden sijoittaminen esim.
maanpaallisten vanhojen kortteleiden sisadan erit-
tain haastavaa, mikéa tulee ottaa huomioon maara-
ysta sovellettaessa.

VASTINE

Maanalainen yleiskaava liséd maanalaisten tilojen
suunnitelmallisuutta ja vakautta yritystoiminnan
kannalta sekd turvaa yhteiskunnan valttdméattomia
toimintoja. Keskusta-alueen vetovoima ja kilpailuky-
ky paranevat. Maanalaisten kaupallisten toimintojen
ja kévely-ymparistdjen parantaminen on ollut yksi
kaavan kehittdmiskohde. Samalla on pyritty paranta-
maan keskustan saavutettavuutta kaavan lilkkennerat-
kaisuilla.

Vuorovaikutusraportti



Kiinteistén hyddyntamisestd maan alla kasitellddn
useimmiten asemakaavavaiheessa kaytévilla sopi-
musneuvotteluilla kiinteistdn omistajan kanssa.

Yleiskaavan maarayksiin on sisallytetty mahdollisuus
laatia joustavasti asemakaava alueille, joissa ei ole
yleiskaavassa varauksia erillisille hankkeille ja jotka
eivat ole niin merkittavia, ettd ne edellyttaisivat yleis-
kaavatasoista ratkaisua.

Maan paalle ulottuvien maanalaisen rakentamisen
osien suunnittelu ratkaistaan yleiskaavan laatimisen
jalkeen, asemakaavoituksen ja hanketason suunnit-
telun yhteydessa. Asemakaavoituksessa sovitetaan
yhteen maan pintaan ulottuvat osat sekd maanpaal-
liseen maankayttoon liittyvat intressit.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

» Maanalaisten julkisten ja kaupallisten palveluiden
seka kavely-ympariston kehittdmisen kohdealueen
merkintda on tarkennettu ja kaavaselostusta tés-
mennetty.

2.2.5 Helsingin seudun ymparistépalvelut
-kuntayhtyma (HSY)

Helsingin seudun ymparistopalvelut —kuntayhtyméan
hallitus toteaa, ettd kaavan laatija on tehnyt HSY:n
kanssa laajaa suunnitteluyhteisty6ta. Teknisen huol-
lon tilavarauksiin liittyen on pidetty useita neuvottelu-
ja ja HSY:n tilatarpeet on otettu kaavassa hyvin huo-
mioon. HSY on laatinut kaikista kaavassa esitetyista
kohteista vaéhintdan esisuunnitelmatasoiset luonnok-
set, jotka ovat olleet kaavan |aht&tietona ja joissa koh-
teen tarkempi sijainti ja tarvittavat toiminnallisuudet
on maaritelty.

» Uutta vedenpuhdistuslaitosta koskeva kappale se-
lostustekstin sivulla 12 on otsikon “Jatevedenpuh-
distamot” alla, eli otsikkoa tulee muuttaa tai antaa
sille oma otsikko.

» Ostersundomin puhdistamon purkutunneli puuttuu
kaavasta. Kaavoittajalle toimitetussa suunnitelmas-
sa on erikseen purkutunneli ja varapurkutunneli,
mutta HSY:n Ostersundomin yhteisest yleiskaava-
ehdotuksesta antaman 16.2.2018 paivatyn lausun-
non (DNro 947/00.02.022.0220/2015) mukaisesti
néistd ainoastaan idanpuoleiselle, Vuosaaren sa-
taman edustalle vievalle tunnelille (suunnitelmassa
nimelléd varapurkutunneli) tarvitaan varaus.

» Kaavaluonnoksessa esitetty varaus puhdistamolle
on pienempi kuin Ostersundomin yhteisessi yleis-
kaavaehdotuksessa merkitty alue, josta HSY lausui
16.2.2018 (DNro 947/00.02.022.0220/2015), etté si-
ta ei tule pienentaa.

Vuorovaikutusraportti

» Haitta-ainehallin ja Viikinmé&en jatevedenpuhdista-
mon huoltotunnelin valille tarvitaan varaus maan-
alaiselle kulkuyhteydelle.

Vedenpuhdistus ja -jakelu

Tulevaisuuden tarpeita varten on syyta varautua uu-
den vedenpuhdistuslaitoksen rakentamiseen Pitka-
kosken nykyisen laitoksen laheisyyteen. HSY varautuu
mahdolliseen rakentamiseen 2030-luvun loppupuo-
liskolla. Hanketta varten on tehty varaus asemakaa-
vassa nro 11905. Vanhakaupunki-Oulunkyla -tunneliin
sijoitetaan vedenjakelujérjestelman runkovesijohto,
jolloin Vanhankaupungin jakelualueen keskeiset syot-
toyhteydet saadaan sijoitettua turvallisesti kalliotun-
neleihin.

Jateveden puhdistus ja vieméardinti

Paakaupunkiseudun jatevedenpuhdistamoille tule-
va jatevesikuormitus kasvaa jatkuvasti viemérdin-
tialueen asukasmaéran kasvaessa ja Viikinméen
jatevedenpuhdistamon kapasiteetti ylittyy tulevaisuu-
dessa. Nykyisten kuormituksen kasvuennusteiden
perusteella tdma tapahtuisi 2040-luvulla.

HSY varautuu Viikinméaen jatevedenpuhdistamon laa-
jentamiseen korkeatasoisen jatevedenkasittelyn tur-
vaamiseksi. Vaihtoehtona Viikinmaen puhdistamon
laajentamiselle on uuden jatevedenpuhdistamon ja
purkutunnelin louhiminen Ostersundomiin. Uuden
puhdistamon rakentaminen Ostersundomiin turvaisi
kasittelykapasiteetin pitkalle tulevaisuuteen.

Viikinmaen poistotunnelin kahdennus valilla Viikinma-
ki-Viikki turvaa jatevesien kasittelyn tilanteessa, jos-
sa poistotunnelin alkuosa romahtaisi. Poistotunneli
on kasitellyn jateveden ainoa purkuyhteys ulos ja sen
toimivuus on edellytys sille, etta jatevedet ylipaataan
voidaan johtaa puhdistamolle kasiteltaviksi. HSY va-
rautuu kahdennuksen toteutukseen 2020-luvun puo-
livalissa.

Viikinméen jatevedenpuhdistamo on suunniteltu or-
gaanisen aineen ja ravinteiden poistoa varten. Nykyi-
nen biologis-kemiallinen jatevedenpuhdistus poistaa
ladkejaamistd ja muista haitta-aineista ainoastaan
osan. HSY varautuu haitta-aineiden poistotarpee-
seen tulevaisuudessa. Haitta-aineiden poiston mah-
dollistamiseksi laitosta on tdydennettéva erillisella
jalkikasittelyllda. Jalkikasittely-yksikkd edellyttda uu-
den luolastotilan louhimista nykyisen poistotunnelin
varrelle. Kaavavarauksen perusteena on alustava
prosessisuunnitelma, joka siséltdd otsonoinnin ja
aktiivihiilikésittelyn yhdistelméan ja jolla saavutetaan
erittédin korkea puhdistusteho useimpien haitta-ainei-
den osalta. Liséksi Viikinméen alueella on Fingridin,
Helen Séhkdverkon ja Helenin mahdollisia maankay-
tollisia tarpeita, jotka tulee ottaa huomioon.
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lImastonmuutokseen ja rankkasateiden lisdantymi-
seen varautuminen edellyttdd sekaviemardintijarjes-
telman virtaamien tasauskapasiteetin lisdamista. Vie-
mardinnin toimivuutta parannetaan ja viemariverkon
ylivuotoja vahennetéan kahdella tasausaltaalla, lanti-
sen kantakaupungin osalta Mantymaessa ja itéisen
osalta Kruununhaassa.

Uusi vieméritunneli Esplanadin itdpaastd nykyiseen
Munkkisaari-Mantymaki viemari-tunneliin mahdol-
listaa Esplanadien valuma-alueen sekaviemardinnin
eriyttdmisen ja vahentdd merkittavasti Kauppatorin
alueen viemaritulvia ja ylivuotoja. Hanke on HSY:n to-
teutuslistalla hyvin ajankohtainen.

Viemaritunneli Teollisuuskadulta Lautatarhankadulle
liittyy kaupungin ja HSY:n suunnittelemaan Aleksis
Kiven kadun peruskorjaukseen ja vesihuollon sanee-
raukseen. Hankkeen yhteydessé eriytetdan sekavie-
méardinti. Tunnelia tarvitaan myds hulevesien johta-
miseen, koska ison hulevesiviemérin sijoittaminen
ahtaalle Junatielle olisi haastavaa. Uudessa viemari-
tunnelissa johdetaan sekavedet (myoh. jatevedet) ja
hulevedet eriytettyna.

Pakila-Maunula-tunnelilla  parannetaan  Pakilan
alueen viemardinnin toimivuutta ja mahdollistetaan
katurakenteessa olevan viemariverkon tarkoituk-
senmukainen saneeraus. Perkkaa-Lassila-tunneli
mahdollistaa jatevesien siirtdmisen Viikinmé&en ja
Blominméen jatevedenpuhdistamojen vililld ja nain
parantaa jatevedenpuhdistuksen toimintavarmuutta
ja puhdistustehoa.

Muut tilahankkeet

Tulevaisuudessa on tarpeen keskittdd HSY:n vesi-
huoltoverkon varmuusvarasto yhteen ja helposti saa-
vutettavaan sijaintiin llmalan varastoon ilman, etté se
vaatii maanpaallisia tilavarauksia.

IlImansuojelu ja ilmastonmuutoksen hillinté

HSY pitda térkeéna, ettd maanalainen yleiskaava luo
edellytyksia liikennesuunnittelulle, joka edistaa kes-
tavien kulkumuotojen osuuden kasvua seka vahentaa
autoilun tarvetta ja autoliikenteen méaaria. Kavelyn ja
pyorailyn seka joukkoliikenteen edistéminen tukevat
kaupungin tavoitetta véhentaa likkenteen kasvihuone-
kaasupaastoja sekd samalla liilkenteen lahipaastoja,
mika véhentaa asukkaille aiheutuvia terveyshaittoja.
Kavelyn ja pyorailyn liséantyminen tuottaa liséksi ak-
tiivisen lilkkkumisen kautta terveyshyétyja.

Maanalaisen yleiskaavan avulla on mahdollista va-
hentaé erityisesti satama-alueiden auto- ja rekkalii-
kenteen Jatkadsaaren asukkaille tuottamia haittoja ja
ruuhkaisuutta. Kantakaupungin jakeluliikenteen tuot-
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tamia ymparistéhaittoja ja paastdja voidaan vahentéa
parantamalla keskustan huoltotunnelin kaytettavyyt-
ta ja kayttdastetta nykyisesta.

Vaikka ajoneuvoliikenteen haittoja voidaan paikalli-
sesti vahentaa siirtamalla liikennettd tunneliin, voivat
ilmanlaatu- ja meluhaitat lisd&ntya tuntuvasti tunnelin
suun ymparistéssé ja tunneliin johtavilla alueilla. Lii-
kenteen padstdihin vaikutetaan parhaiten tieliiken-
teen maaraa vahentamalla, mihin liikenteelle luotava
uusi tila ei tahtda. Maanalaisten lilkennevéylien suun-
nittelun tavoitteena tulee HSY:n ndkemyksen mukaan
olla joukkoliikenteen, kévelyn ja py6railyn edistdminen
seka ajoneuvoliikenteen maaran ja haittojen vahenta-
minen laajalla alueella.

Maanalaisten tilojen kulkuyhteyksien ja ilmanvaihdon
poistopiippujen sijainnilla ja mitoituksilla on vaikutuk-
sia ilmanlaatuun seké rakentamisen ettd kayton ai-
kana. Vaikutukset tulee selvittds ja minimoida tilojen
tarkemmassa suunnittelussa.

Maaldmmon edistdminen on tarkeaa tavoite maa-
nalaisessa yleiskaavassa. Esimerkiksi Hiilineutraali
Helsinki 2035 -toimenpideohjelmassa maaldmmén
lisadminen nadhdaan tarkeana osana asumisen hiili-
dioksidipaastdjen vahentamista.

Alueelliset ratkaisut lisdavat merkittavasti maalam-
moén hyddyntéamispotentiaalia ja geoenergian 15 pro-
sentin tavoiteltava osuus lammitystarpeesta voidaan
saavuttaa vain alueellisia ratkaisuja hyddyntéamalla.

Kaavan liitteend olevan Swecon selvityksen mukaan
taloyhtididen ja muiden suurten kiinteistdjen maa-
lampdkaivot voivat vaikuttaa naapuritonttien kaivojen
[Ammontuottoon merkittavasti, joten maaldmpdorat-
kaisuja luvitettaessa tulisi aina tutkia myos alueelli-
nen tilanne ja tarkastella maalammaon hyddyntamista
laajemmassa kokonaisuudessa. Téhan tulisi tarjota
ohjeistusta suunnittelijoille, taloyhtidille ja isénnéit-
sijdille. Voi olla my&s tarpeen harkita, téytyykd tdma
ottaa huomioon esimerkiksi toimenpidelupien myén-
tamisessa. Lisaksi kaupungin yleisten alueiden hy6-
dyntémista tulisi edistéa, jotta alueelliset jarjestelmét
olisivat mahdollisia toteuttaa. Lupakéyténtja tulisi
uudistaa siten, etté alueellisille maalampdratkaisuille
voi hakea toteutuslupaa myds esimerkiksi kaupungin
puistoalueille tai likennevaylien varrelle.

Maanalaisen kaavoituksen yhteydessa voitaisiin huo-
mioida maaldmmodlle potentiaalisimmat alueet ja pyr-
kia sijoittamaan erityisesti kantakaupungin ulkopuo-
lella sijaitsevat maanalaiset tilat mahdollisuuksien
mukaan erilleen maanpaéallisestd rakentamisesta.
Alueellisten ratkaisujen toteuttamista voitaisiin edis-
tad myds huomioimalla maaldmmdn vaatimat tilava-
raukset osana kunnallisteknistd suunnittelua vastaa-

Vuorovaikutusraportti



vasti kuin esimerkiksi vieméari-, vesi-, kaukolampé- ja
kaukokylméaverkostot sekd edistdamalla maalampo-
ratkaisujen toteuttamista hankekaavojen yhteydessa.

VASTINE

Helsingin kaupunki ja HSY ovat tehneet laajaa yhteis-
ty6ta kaavavalmistelun ajan. Kaavaluonnoksesta saa-
tu lausunto on kayty l&pi HSY:n kanssa.

Kaavaselostuksessa on eritelty jatevedenpuhdista-
mot sekd vedenpuhdistamot omien otsikoiden alle.
Ostersundomin puhdistamon purkutunneleihin liit-
tyen on tehty hienosédatod kaavakartalla sekd tas-
mennetty selostusta niiden osalta. Ostersundomin
puhdistamon merkinté on yleispiirteinen ja se ei rajoi-
ta suunniteltavan puhdistamon laajuutta. Viikinméen
haitta-ainehallin ja Viikinméen jatevedenpuhdista-
mon huoltotunnelin vélille on kaavakartalle lisétty va-
raus seka asia on mainittu selostuksessa.

Kaavaselostusta on tdsmennetty osin HSY:n lausun-
nossa esitetyn rakenteen mukaisesti.

Maanalainen yleiskaava luo edellytykset liikenne-
suunnittelulle, joka edistéé kestévien kulkumuotojen
kayttd6a. Kaavassa varatut liikkennetunnelivaraukset
tukevat kaupungin tavoitetta vahentad liikenteesta
aiheutuvia kasvihuonekaasupéastéja. Tunnelien ja
tilojen yksityiskohtaiset vaikutukset arvioidaan jat-
kosuunnittelun yhteydessa.

Maanalaisen yleiskaavan yhtena tavoitteena on ollut
mahdollistaa yhteiskunnalle tarpeellisen teknisen
huollon sijoittaminen maan alle niin etta niisté aiheu-
tuu mahdollisimman vahan ymparist6- ja terveyshait-
toja. Kaava sisaltad myds maarayksen terveellisyyden
ja turvallisuuden huomioon ottamisesta maanalai-
sessa rakentamisessa. Uutena teemana kaavassa
on maaldmmdn hyddyntdmisen mahdollistaminen.
Kaavoitustyon yhteydessa on laadittu kaksi selvitys-
td maaldmmdn hyddyntédmistd koskien. Alueellisten
maaldmpdratkaisujen periaatteet maankaytdn suun-
nittelussa ja toteutuksessa -selvityksessé on esitetty
lausunnossa esiin tulleet asiat maalammon hyddyn-
tamisestd. Maanalaisessa yleiskaavassa on maalam-
poon liittyen annettu koko kaava-aluetta koskeva kaa-
vamaarays.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

» Kaavaselostuksessa on eritelty jaitevedenpuhdista-
mot sekad vedenpuhdistamot omien otsikoiden alle.

» Ostersundomin puhdistamoon ja sen purkutunne-
leihin liittyen on tehty hienosé&tda kaavakartalla se-
ka tasmennetty selostusta niiden osalta.

» Viikinmaen haitta-ainehallin ja Viikinmaen jateve-
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denpuhdistamon huoltotunnelin vélille on kaava-
kartalle lisétty varaus seké asia on mainittu selos-
tuksessa.

» Selostusta on tdydennetty

2.2.6 Helsingin seudun liikenne
-kuntayhtyma (HSL)

Helsingin seudun likkenne -kuntayhtymé (HSL) lausuu
kannanottonaan Helsingin maanalaisen yleiskaavan
2021 luonnoksesta seuraavaa:

Yleista

Maanalainen yleiskaava on tarked suunnitelma eri-
tyisesti tulevaisuuden ratkaisuja varten tehtdvien
teknisten varausten kannalta. Suunnitelmassa on
hyvin varauduttu yleiskaavassa 2016 tunnistettuihin
tulevaisuuden tarpeisiin. Osittain tarpeet ovat myds
tadsmentyneet vuoden 2016 jélkeen.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé lausuu kaa-
vasta erityisesti tulevaisuuden liikennejarjestelma-
ratkaisujen mahdollistamisen ja varautumisen nako-
kulmasta. HSL, seudun kunnat ja valtio ovat tehneet
Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelman, jossa
lahtokohtana on ollut seudulle 2 miljoonaa asukasta
vuonna 2050. HSL on vastannut erityisesti suunnitel-
man likkennejérjestelméosasta. Jotta noin 500 000
asukkaan kasvu olisi kestavasti toteutettavissa, myos
likennejérjestelman tulee tukea kasvua, miké tarkoit-
taa esimerkiksi joukkoliikennejarjestelméan merkitta-
vaa kehittédmista. Erityisesti raidelilikenne kapasiteet-
titehokkaana kulkumuotona on yhd tarkedmmassa
roolissa tulevaisuudessa. Katutila on kuitenkin tiiviilla
kaupunkialueella rajallinen, jolloin myds maanalaisiin
raideliikenteen ratkaisuihin seka niihin tukeutuvien
matkaketjujen kehittdmiseen tulee varautua tekemél-
la tarvittavat suunnitelmat ja tilavaraukset.

Maanalaiset raideliikenteen ja muut joukkoliikenteen
yhteydet

MAL 2019 -suunnitelmassa Pisararata on ainoa Hel-
sinkiin sijoittuva merkittdvia maanalaisia osuuksia
siséltdva liikennehanke, jonka toteuttaminen ajoit-
tuisi ennen vuotta 2030. Pisararata on myos ainoa
MAL-suunnitelman liilkennehanke, jonka sijainti on
vksiselitteisesti kuvattu kaavaluonnoksessa "suunni-
teltuna liikennetunnelina”. MAL 2019 -suunnitelman
jalkeen valmistui LVM:n johdolla Pisararataa téyden-
tava selvitys, jossa maariteltiin toimivan liikenndinnin
mahdollistava Pisara+-hankekokonaisuus. MAL-sopi-
muksen 2020-2023 neuvottelutuloksessa (2.6.2020)
on sovittu, ettd paivitetdan Helsinkiin suuntautuvan
junatarjonnan merkittavan kasvattamisen mahdollis-
tava liikenndintimalli sekd kaynnistetdan tarvittavien
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ratasuunnitelmien laatiminen uusimpien selvitysten
mukaisesti. On siis mahdollista, ettd myds maanalai-
sen Pisararadan ratasuunnitelmiin ja asemakaavoihin
tarvitsee tehdd muutoksia. Maanalaisen yleiskaavan
tulisi voida mahdollistaa myds kyseiset muutokset.

MAL 2019 -suunnitelmassa vuoden 2030 jalkeen
tunnistettuja muita hankkeita, joilla olisi maanalaisia
osuuksia Helsingin puolella, ovat: Itdmetro Mellunma-
ki-Majvik, Lentorata sekd Helsinki-Tallinna-tunneli.
HSL pitaa erittdin térkeana, etta kaikkien edelld mai-
nittujen hankkeiden toteuttaminen mahdollistetaan
maanalaisella yleiskaavalla.

Ijgémetr*on osalta tulisi harkita, pitéisiké mahdollinen
Ostersundomin haara néyttaa yhteystarvemerkinnal-
[a Mellunmé&en asemasta itaan.

Lentoradan ja Helsinki-Tallinna -tunneliyhteyden tar-
kempi suunnittelu tdsmentaa niiden maanalaista rat-
kaisua, ja tdma tulee huomioida kaavan jatkovalmis-
telussa.

Luonnoksessa on esitetty varaus Helsingin yleiskaa-
van mukaiselle raideliilkenteen runkoyhteyden tun-
nelille Kampista Pasilaan. Yhteys olisi luonnoksen
mukaan mahdollista toteuttaa joko metrona tai pika-
raitiotiend. Kampin ja Pasilan valilla on viisi asema-
varausta: Kamppi, T6616, Stadion, Meilahti ja Pasila.
Yhteydelld ei olisi yhteistéd linjaosuutta keskustassa
nykyisten metrolinjojen kanssa. Metrovarauksesta
olisi yhdysraidevaraus To616n asemalta Kamppiin ny-
kyisen ja uuden metrolinjan vélille varikkoyhteyden ja
kalustosiirtojen mahdollistamiseksi.

Luonnoksessa on liséksi esitetty varaus keskustan
poikittaiselle pikaraitiotietunnelille Kamppi-Kataja-
nokka—-Korkeasaari, joka voisi jatkua yhteytena maan
pinnalla Kruunusiltojen kautta itdan. Tatd yhteyttd
ei olisi luonnoksen mukaan mahdollista toteuttaa
metrona.

Luonnoksessa on myds esitetty varaus kantakau-
pungin poikittaiselle pikaraitiotietunnelille Meilahti-
Pasila-Vallila, joka voisi palvella ns. Jokeri O tai ns.
Tiederatikan kaytavassa. Varaus kayttaisi samaa ase-
mavarausta Pasilassa kuin edelld mainittu Kampin ja
Pasilan vélinen raidelilikenneyhteys.

HSL pitda hyvéna, ettd Kampin ja Pasilan valiselle rai-
deliikenteen runkoyhteydelle esitetdan varaus. Myos
kantakaupungin poikittainen pikaraitiotietunneliva-
raus Meilahden ja Vallilan vélille on HSL:n nakemyk-
sen mukaan kannatettava. Merkinnat nayttaisivat
mahdollistavan joko metron Kampin ja Pasilan vélille
(kaavaluonnoksen liitteessa 2 esitetty L4) tai Pasilan
poikittaisen pikaraitiotieyhteyden (L6). Tata ei ole kui-
tenkaan kaava-aineistossa selvésti ilmaistu. Kaavase-
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lostuksessa ja suunnittelussa tulee huomioida, ettd
namé yhteydet (L4 ja L6) ovat toisensa poissulkevia
tai ainakaan ne eivat voi hyddyntda samaa louhittua
asemavarausta. Jos toinen yhteyksistd paatetdan
toteuttaa, toista tunnelia ei voi Pasilan alle saman
asemavarauksen kohdalle ena3 sijoittaa. Tasta syysta
jatkosuunnittelussa kannattaisi tutkia sekd metroon
pohjautuva kokonaisuus etta pikaraitioteihin pohjau-
tuva kokonaisuus.

Yleiskaavan yhteydessé tulisi tarkentaa my6s mah-
dollisuudet jatkaa metrolinjausta Kampista edelleen
tai todeta selvasti, jos metrovarauksen ainoa mah-
dollinen paateasema on Kampissa.

Kaavan jatkosuunnittelussa tulee varmistaa, ettei
yleiskaavaratkaisulla rajata pois metroverkon kehit-
tamismahdollisuuksia. Jatkosuunnittelussa tulee tar-
kastella tulevia kapasiteettitarpeita riittavan pitkalla
tahtéimella, ja varmistaa myés liikkenndinnin toiminta-
edellytykset. Samalla tulee tarkastella, miten liiken-
ndinti periaatetasolla toteutettaisiin ja onko Kampin
yhdysraide riittdva yhteys nykyisella metrolinjalla si-
jaitsevien varikoiden ja uuden metrolinjan valilla.

HKL, HSL ja Lansimetro Oy ovat yhdessa selvitta-
masséd mahdollisuuksia lisdtd metron kapasiteettia
2020-luvulla. Kapasiteetin kasvattamiseen liittyen on
kaynnissa myds selvitys, jossa tehdaan pitkan aika-
valin (2060) skenaariotarkasteluja maankéaytén ja lii-
kennejarjestelmén kehittymisesta. Ty0ssa tarkastel-
laan karkeasti myé&s eri vaihtoehtoisten maanalaisten
raideyhteyksien vaikutuksia metron kuormitukseen.
Ty6sta saattaa tulla myds sydtteitd raideliikennever-
kon pitkan aikavalin suunnitteluun ja mahdollisiin kaa-
vavarauksiin. Tyd valmistuu syksylld 2020.

Varausten tekeminen tunnistetuille yhteysvéleille on
kannatettavaa. Tarve ja kustannukset maanalaisten
yhteyksien toteuttamiselle tulee kuitenkin erikseen
selvittdd kunkin suunnittelukohteen yhteydessa. Pi-
karaitiotie tunnelissa ei valttdmatta ole kustannuste-
hokkuudeltaan yhtd kannattavaa kuin metro, vaikka
kuormitusennusteiden perusteella se riittdisikin mat-
kustajakysynnalle.

Pikaraitioteiden ja muun raidelilkenteen kehittyessa
on muistettava, ettd Helsingin keskustassa ajetaan
kuitenkin edelleen myds busseilla. Talla hetkella ei ole
selkedd kokonaiskuvaa bussiterminaaliratkaisuista
keskustassa. Voi olla, ettd joudutaan tarkastelemaan
myds maanalaisia bussiterminaaleja. HSL katsoo,
ettéd keskustan bussiterminaaliratkaisut tulevaisuu-
dessa ovat keskeisia liilkenteeseen ja kaavoitukseen
littyvia kysymyksia, ja mahdolliset tarpeet maan-
alaisten bussiterminaalien kehittamiselle tai tilava-
rauksille tulee my6s tunnistaa jatkosuunnittelussa.
On térkeaa tarkastella mahdollisten tulevien ratkai-
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sujen terminaalikapasiteettia yhdessé katuverkossa
olevien pysékkien sekd vanhojen terminaalien kans-
sa yhtend kokonaisuutena. Tama tulee tehdéd HSL:n
kanssa yhteistydssa.

Maanalaiset solmupisteet ja maanalaisten yhteyksi-
en kehittdminen

Kaavaluonnoksessa on tunnistettu erilliselld kaava-
merkinnalld maanalaisten julkisten ja kaupallisten
palveluiden seka kavely-ympariston kehittdmisen
kohdealueita. Kaavamerkinndssé tulisi mainita li-
saksi, ettd on térkeda kehittda vaihtoyhteyksia kul-
kumuotojen vililla. Jatkosuunnittelussa tulee myds
yhteisty0ssa parantaa eri laatutekijoita, kuten kave-
ly-yhteyksia (lyhyet valimatkat, tasonvaihdot) ja muita
nousu- ja vaihtovastukseen vaikuttavia tekijoitd, kuten
odotustilan laatua (Iammin tila, turvallisuus, opasteet).

On my0s tarkeaa tutkia metroasemien uusia sisaan-
kaynteja. Metroasemien uusiin sisddnkaynteihin
liittyy kaupallista potentiaalia, jota on selvitetty kau-
pungin tekemassa kaupallisessa selvityksessa, mutta
myds joukkoliikenteen kéyttdén liittyvaa potentiaalia,
jota tulisi selvittaa lisda. Uudet sisdankaynnit voivat
parantaa aseman saavutettavuutta (esim. Ruoholah-
den itdinen sis&énkaynti) tai madaltaa vaihtovastusta
(esim. Rautatientorin lantinen sisdankaynti).

Maanalaisten vaihto- ja kévely-yhteyksien parantami-
selle on tunnistettu HSL:ss& mm. seuraavia kehitta-
mistarpeita jatkosuunnittelussa huomioitavaksi:

» Maanalaisissa yhteyksissa on syyta varautua Paa-
rautatieaseman, Elielinaukion ja Rautatientorin
maanalaisten yhteyksien selkeyttdmiseen ja ke-
hittdmiseen erityisesti suunnassa kohti Kamppia.
Joukkoliikenteen kayttajien nakdkulmasta alueen
terminaalit ja maanpinnan pysékit muodostavat
kuitenkin yhden kokonaisuuden.

» Elielinaukion ja Kampin alueella péivittaistavara-
kaupan uusissa sijainneissa on huomioitava runko-
yhteyksien ja terminaalien saavutettavuus sujuvan
arjen nakokulmasta. Samalla esimerkiksi Stock-
mannin ja Torikortteleiden yhdistamisessa tulisi ot-
taa huomioon myds Kauppatorin lauttarannan kyt-
keminen tédhan verkkoon esimerkiksi Rautatiease-
man suunnasta.

» Hakaniemessa on varauduttava Pisara-radan,
Kruunusiltojen ja raitioliikenteen ja bussiliiken-
teen tarkeiden vaihtopysakkien yhteensovitukseen
myds maanalaisten vaihtoreittien osalta.

» T00l6n Gardenin osalta tulee erityisesti huomioi-
da Mannerheimintien seka T6616n tullin suunta, jot-
ka mahdollistavat tapahtumakavijéiden sujuvat siir-
tymiset.

Vuorovaikutusraportti

» Sornaisissa tulee huomioida yhteyksien kehitta-
minen Junatien / Aleksis Kiven kadun suuntaan ja
mahdollistaa nain uutta vaihtopotentiaalia myds
Sdrnaisten metroasemalla. Kulosaaressa kaava-
luonnoksen mukaisen Itévaylan tunneloinnin yh-
teydessa vaihtomahdollisuuksia bussililkenteen ja
metron valilla on mahdollista parantaa merkitta-
vasti nykyisesta.

» Yhtenaisid maanalaisia verkostoja luotaessa eten-
kin Helsingin keskustassa on otettava huomioon
selkea opastusjarjestelma niin tunneliverkostossa
kuin my6s maanpinnalla. Opastus ei voi olla eri jar-
jestelmien yhteen sovittamaton kokonaisuus. Tas-
sa tulee myds huomioida joukkoliikenneinformaa-
tio térkedné osana.

Maanalainen moottoriajoneuvoliikenne

Kaavaluonnoksessa on esitetty varaus keskustatun-
nelille Lansivaylalta Sérnaisten rantatielle siten, ettd
sijainti on ohjeellinen. Tunnelin linjaus poikkeaa Hel-
singin yleiskaava 2016:n linjauksesta siten, ettad se
kulkee etelampéna. Kaavaselostuksesta ei tule sel-
vasti esiin, korvaako uusi linjaus yleiskaava 2016:n
mukaisen linjauksen vai tuleeko molempiin keskusta-
tunnelin linjauksiin varautua suunnittelussa. Liséksi
kaavaluonnoksessa on esitetty keskustatunnelista
katuverkkoon neljé yhteystarvenuolta, joihin kaikkiin
tulee varautua suunnittelussa. HSL pitaa tarkeana,
ettd tunnistetaan kaavassa esitettédvien varausten
vaikutukset muiden liikennemuotojen tai maankay-
ton kehittdmismahdollisuuksiin maan paalla.

Nykyinen keskustan huoltotunneli on otettu vain osit-
tain kayttoon. Keskustan jakeluliikenteen kehittédmi-
seksi huoltotunnelin hyddyntémistéd tulisi edelleen
edistaé ja etsia ratkaisuja, joilla potentiaalia saataisiin
paremmin kayttoon.

Jatkosuunnittelusta

Yleiskaavaluonnoksessa on useita merkintéja ja lii-
teaineistoja (esimerkiksi turvallisuusselvitys), joiden
ratkaisut tdsmentyvéat jatkosuunnittelussa. Kaavase-
lostukseen tulisi lisata tietoa siitd, miten jatkosuun-
nittelua tehdéan esimerkiksi liikennetunneleiden ja
muiden kehittdmistarpeiden osalta ja mitkd maan-
alaisten tilojen ja yhteyksien suunnitteluprosessit
ovat lahivuosina kdynnissa tai kdynnistymassa.

On tarkeda, ettd HSL on mukana joukkoliikenteeseen

tai seudullisiin liilkennejarjestelmaratkaisuihin liitty-
vissa maanalaisissa suunnitteluprosesseissa.
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VASTINE

Helsinki kehittdd seudun joukkoliikennejérjestelmaa
jatkossakin tiiviissa yhteisty6ssa HSL:n kanssa.

Kaavassa on varaus ratasuunnitelman mukaiselle Pi-
sara -radalle. Kaava ei ole esteend Pisarahankkeen
jatkokehittédmiselle. Maanalaisella yleiskaavalla mah-
dollistetaan mm. Lentorata -hankkeen ja Helsinki-Tal-
linna-tunnelin toteuttaminen.

Iltdmetron yhteystarvemerkintd Mellunmaen asemas-
ta itadn ei ole tarpeen, silla paatos Ostersundomin tu-
levasta joukkoliikennejérjestelmastad tehdaén alueen
yleiskaavatydn yhteydessé erikseen. Joukkoliikenne-
jarjestelma on riippuvainen mm. tulevan maankaytén
maarastd, laadusta ja sen sijoittumisesta alueelle.

Kaavassa esitetyn Helsinki-Tallinna rautatietunnelin
suunnittelua on jatkettu Helsingin toimesta Keskus-
tan aseman tilavarausten suunnittelulla. Lentoradan
tunneliosuuksille on varaus kaavassa. Lentoradan ja
Tallinna-tunnelin varaukset on muutettu kauttaaltaan
ohjeellisiksi merkinndiksi Uusimaa-kaavan mukaises-
ti.

Pasilan asemalla on varaus poikittaiselle maanalai-
selle raideyhteydelle. Varaus voi olla joko Kampin ja
Pasilan valiselle raideliikenteen runkoyhteydelle (L4,
metro tai pikaraitiotie) tai kantakaupungin poikittai-
selle pikaraitiotielle Meilahdesta Teollisuuskadulle
(L6, Jokeri O -linja). Kasitys siitd kumpi ratahanke on
tarkoituksenmukaisinta toteuttaa, tarkentuu mm. Hel-
singin yleiskaavan toteuttamisohjelman paivittédmista
varten tehtdvén raidelilkkenteen verkostoselvityksen
(Raveli 3) tydn yhteydessa v. 2021. Raveli 3 -tydssé
selvitetddn myods erilaisia nykyisen metroverkon laa-
jentamiseen perustuvia vaihtoehtoja, esim. T6616n
metroa Kampista eteldan ja Pasilasta pohjoiseen.

Kaavassa ei ole varauksia uusille maanalaisille bus-
siterminaaleille, mutta se ei mydskaén ole esteend
niiden toteuttamiselle, jos terminaaleja tarvitaan tu-
levaisuudessa. Keskustan bussiterminaalien kehitta-
misty6ta tehdaan tiiviissa yhteistydssa HSL:n kanssa.

Metroasemien uusia sisd@nkaynteja tutkitaan tarvit-
taessa mm. alueiden asemakaavoituksen yhteydessa.
Kaisaniemen aseman pohjoisen sisaénkaynnin suun-
nittelu on kéynnissa.

Maanalaisten lilkenteen vaihto- ja kévely-yhteyksien
parantamisen periaatteista kerrotaan kaavaselos-
tuksessa.

Vanha keskustatunnelin varaus korvataan kaavassa
uudella tunnelivarauksella. Yhteysvaraukset tunne-
lista Etelasatamaan, Katajanokalle ja Hernesaareen
poistetaan.
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Keskustan huoltotunnelista on tehty kehittdmissuun-
nitelma, jossa on esitetty toimenpiteita huoltotunnelin
kayton laajentamiseksi ja tehostamiseksi.

Kaavaselostuksessa tullaan kertomaan, miten jat-
kosuunnittelu etenee niiden maanalaisten liikenne-
hankkeiden osalta, jotka ovat kaupungin toteutta-
misohjelmissa.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

» Lentoradan ja Tallinna-tunnelin yhteystarvemerkin-
nat on muutettu ohjeellisiksi merkinndiksi.

» Selostukseen on tehty tdydennyksia.

2.2.7 Liikenne- ja viestintaministerio

Paaministeri Sanna Marinin hallitusohjelman mukaan
Suomi nayttda tietd ilmastonmuutoksen hillitsemi-
sessa ja luonnon monimuotoisuuden turvaamisessa.
Maankayton ja liikennejarjestelman kehittémisella
voidaan osaltaan hillitd ilmastonmuutosta. Kansalli-
sena tavoitteena on, etta lilkenteen paéstdja on va-
hennettdava 50 prosenttia vuoteen 2030 mennessé
verrattuna vuoden 2005 tasoon. Lisaksi tavoitteeksi
on asetettu, ettd Suomi on hiilineutraali vuoteen 2035
mennessa. Liikenne- ja viestintdministerid pitda tar-
keéna, ettd maanalaisen yleiskaavan tavoitteissa ja
ratkaisussa mahdollistetaan toimia, joilla edistettai-
siin lilkenteen paastévahennystavoitteen saavutta-
mista Helsingin kaupungin alueella.

Kaava-ehdotuksessa on varauksia sellaisia liiken-
neverkkojen rakentamishankkeita koskien, joilla on
merkitystd valtakunnan tason lilkkennejérjestelméassa.
Liikenne- ja viestintdministerid toteaa, etta liilkenteen
hallinnan ja tiedon hyddyntamisen keinot tulisi hyo-
dyntaa taysimaéraisesti ennen kuin lilkenneverkkoja
laajennetaan. Kokonaisnakemys lilkkennejérjestel-
mamme kehittdmisestd erityisesti valtion osalta on
tarkoitus muodostaa valtakunnallisen liilkennejarjes-
telmésuunnitelman valmistelun yhteydessa. Suunni-
telma on tarkoitus antaa eduskunnalle selontekona
kevaalla 2021.

Lentoradan jatkosuunnittelun on maéra tapahtua pe-
rusteilla olevassa Suomi-rata-hankeyhtiéssa. Liséksi
likenne- ja viestintdministerid painottaa Helsingin
seudun ja valtion valisen MAL-neuvottelutuloksen mu-
kaisen Helsinkiin suuntautuvan junatarjonnan merkit-
tavan kasvattamisen mahdollistavaa liikenndintimal-
lia koskevan selvityksen huomiointia. Selvityksessa
péivitetddn Helsinkiin suuntautuvan junatarjonnan
merkittdvan kasvattamisen mahdollistava lilkkenngin-
timalli muun muassa Pisara+ -selvityksen (2019),
Lahijunaliikennealueen varikkoselvityksen (2020) ja
Digirata-selvityksen (2020) sekd muiden Pasila-Hel-
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sinki-valin rautatieinfrastruktuurin kehittdmisté ja ka-
pasiteetin kasvattamista koskevien selvitysten tulos-
ten pohjalta ja kuvataan liikenteen kehittdmisen seka
kansantalouden kannalta tehokkain ja parhaan koko-
naishyédyn tuova malli. Tassa yhteydessa on tarkoi-
tus arvioida tarkemmin myd&s Lentoradan jatkamista
Pasilasta etelddn maan alla osana Pasilan ja Helsingin
valisen ratakapasiteettipuutteiden ratkaisua.

VASTINE

Raideliikennehankkeisiin  liittyvat tunnelivaraukset
ovat osa Helsingin yleiskaavan joukkoliilkennehank-
keiden kokonaisuutta, joiden toteuttaminen edistaa
seka Helsingin ettd valtakunnallisia kestavan liikkumi-
sen tavoitteita ja liikenteen paastévahennystavoittei-
ta. Kaavassa on huomioitu junaliikenteen kapasiteetin
noston ja hairidherkkyyden vahentamiseen tahtaavia
liikennehankkeita kuten Pisararata ja sen jatkosuun-
nitelmat.

Helsinki tekee tiivista yhteisty6ta liilkenteen hallinnan
kehittamisessa ja lilkkennetiedon kerdamisessd mm.
ITS Finland ry:n kanssa. Liikenteen hallinnan uusia
keinoja ja liikenteen ajantasaisen tilannekuvan tietoja
hyédynnetdan liilkennejérjestelman kehittdmisessa.
Toimenpiteitd on esitetty Helsingin alyliikenteen ke-
hittdmisohjelmassa (2020).

Lentorata on osa Suomi-rata kokonaisuutta ja valtion
vastuulla oleva hanke. Kaavassa on varauduttu Lento-
radan aiemmassa suunnitteluvaiheessa esitettyyn
ratatunneliin, joka sukeltaa maan alle Pasilan poh-
joispuolella. Pasilan ja Helsingin aseman valilla ei ole
kaavassa Lentoradan maanalaista varausta. Kaava ei
kuitenkaan ole esteené Lentoradan mahdollisen Pasi-
la-Rautatieasema vélisen junatunnelin toteuttamisel-
le, jos hanke katsotaan tarpeelliseksi ja sen toteutta-
minen on teknisesti mahdollista. Jatkosuunnittelussa
on kuitenkin huomioitava mm. Helsinki-Tallinna rau-
tatietunnelin varaus ja Pasilan aseman poikittainen
maanalainen metron tai pikaraitiotien ratavaraus.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET
» Eiole tarvetta muutoksiin.

2.2.8 Uudenmaan elinkeino-, lilkkenne- ja
ymparistokeskus (ELY-keskus)

Ely-keskuksen mukaan maanalainen yleiskaava jatkaa
onnistuneesti kaupungin strategisen tason suunnit-
telun perinnettd. Kaavarajauksessa on mukana koko
kaupunki. Ostersundomin osalta késiteltévia teemoja
on rajattu, mitd Uudenmaan ELY-keskus pitda tdman
hetkinen suunnittelutilanne huomioiden hyvéna rat-
kaisuna.

Vuorovaikutusraportti

Uudenmaan ELY-keskus pitdd hyvana, ettd Helsin-
gin kaupunki ajantasaistaa maanalaista yleiskaavaa
ja nain ollen osaltaan turvaa maanalaisten yhteyksi-
en jatkosuunnittelun ja toteuttamisen edellytyksia.
Kestavan liikennejérjestelman edistdmisen kannalta
on hyva, ettd kaavaan on osoitettu raideliikenteen
yhteyksia, maanalaista kavely-ympéaristdd, pyoralii-
kennetunneleita seké tuotu esiin maanalaisten jouk-
kolilkenteen solmukohtien kehittdmistarve. My0s
maanalaisella pysakdinnilld ja maanpaéllisen pysa-
kéinnin vahentamisella voidaan kehittda kavelya, pyo-
railya ja joukkoliikennettd suosivaa liilkenneympaéris-
toa.

Vaikutusten arviointi

Yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu "Ohjeelliset
suunnitellut liikkennetunnelit” -merkinnalla tilavara-
ukset L13 Kumpulantunnelille ja L14 Korppaantunne-
lille, jotka ovat osa ns. Pasilanvdylaa, joka yhdistaa
toisiinsa vt1 Turunvadylan, st 100 Hakamaentien ja vt
4 Lahdenvaylan. Turunvéayld ja Lahdenvayla ovat paa-
vaylaasetuksen mukaisia | tason paavaylia. Kaavase-
lostuksessa on esitetty, ettd kaavaprosessin aikana
tullaan vaikutuksia arvioimaan mm. yhdyskunta- ja
kaupunkirakenteeseen ja liikenteeseen. Uudenmaan
ELY-keskus pitéda varsinkin L 13, L14, L16 ja L 17 tun-
neleihin kohdistuvien vaikutusten arviointia tarkeéna.

Uudenmaan ELY-keskus pitaa liikennevaikutusten
arvioinnin puutetta ongelmallisena. Uudenmaan
ELY-keskus on jo Helsingin yleiskaavalausunnoissaan
todennut tarpeen laajempien seudullisten liikenne-
vaikutusten selvittdmiseen ja huomioon ottamiseen.

Kaavaselostuksessa todetaan, ettd maanalainen
yleiskaava ei muuta yleiskaavan 2016 liilkennejarjes-
telméaratkaisua, vaan tédsmentda sitd liikennetun-
nelien osalta. Mydskdan maanalaisen yleiskaavan
aineistossa seudullisia vaikutuksia ei ole arvioitu ja
Uudenmaan ELY-keskus pitéa arvioinnin puutetta on-
gelmallisena. Maanalaisen yleiskaavan liilkennejarjes-
telmévaikutuksia ei ndin ollen arvioitaisi maanalaisen
yleiskaavan yhteydess3, vaan vasta kunkin tunneliva-
rauksen tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelussa on myés tuo-
tu esille selvitysten tarpeellisuus. Likkennetunneleista
etenkin Pasilanvdylaan liittyvilld Korpaantunnelilla
ja Kumpulantunnelilla sekd Keskustatunnelilla olisi
todennakoisesti merkittévia vaikutuksia myds valta-
kunnalliseen paatieverkkoon. Osasta lilkennetunne-
leita on melko tuoreita selvityksid, osasta hyvinkin
vanhoja. Laajempia liikennejarjestelmaan kohdistuvia
vaikutuksia tulee véhintédan koota olemassa olevista
aineistoista ja harkita lilkennejérjestelmaé koskevan
vaikutusten arvioinnin syventémistd ja ajantasaista-
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mista ennen kaavaehdotuksen valmistumista. Nama
selvitykset tulee Uudenmaan ELY-keskuksen mukaan
tehda jo yleiskaavavaiheessa.

Geologiset kohteet ja kiviainekset

Kaavaluonnoksessa on tunnistettu Helsingin geologi-
sesti arvokkaat kohteet ja niiden geologisten arvojen
turvaamisesta on maardys. Maanalaisen yleiskaa-
van valmistelun yhteydessa voisi pohtia, minkélaiset
hankkeet vaativat YVA menettelya ja olisiko tété en-
nakoitavissa.

Maalédmpd

Maaldmmoén hyddyntdminen on térked ja kehittyva
osa hiilidioksidivapaata energiantuotantoa. Helsingin
kaupunki on nostanut yhdeksi teemaksi maanalai-
sessa Yyleiskaavassa maalammon hyddyntédmisen.
Helsingin kaupunki on teettényt jo yhden selvityksen
maankayton suunnittelussa ja maaldammadn hyédynta-
misesta. Liséksi Helsingin kaupunki teettaa liséselvi-
tyksia geotermisen energian hyddyntamisesta.

Kun maaldmpdkaivoja rakennetaan, pitdad huomioida,
ettd maanlédmpdkaivot tulevat rajoittamaan maan-
alaista kayttoa jatkossa. Koko kaava-aluetta koskevan
maardyksen maaldmp6a koskevaan kohtaan tulee li-
sata, ettd maaldmpdodkaivojen poraaminen ei saa olla
ristiriidassa jo méaarayksessa lueteltujen kohteiden
liséksi pohjavesialueiden kanssa.

Jatkotoimenpiteita

Uudenmaan ELY-keskus pitda tarkeana, ettd maan-
alaisen yleiskaavan ja voimassa olevien maanpaéallis-
ten yleiskaavojen kriittiset yhtymankohdat esitetdan
yleiskaavaselostuksessa ja vaikutusten arvioinnissa.
Lahinna tdma koskee lausunnossa mainittuja liiken-
netunneleiden liittymistd maanpaélliseen kaavaan.
Kaava-aineistosta tulee kayda yksiselitteisesti ilmi,
kumpi yleiskaava on kullakin suunnittelualueella maa-
radvassa asemassa.

VASTINE

Maanalaisessa yleiskaavassa esitettyjen tielilkenne-
hankkeiden vaikutuksia on jérkevaa arvioida hanke-
kohtaisesti, silla hankkeisiin siséltyy paljon epavar-
muuksia toteutettavuuden, kustannusvaikutusten,
toteuttamisen ajoituksen seka tulevaisuuden verkko-
ja maankayttdskenaarioiden ja ennusteiden suhteen.
Osassa hankkeista suunnittelu on viela yleisella tasol-
la tai aiemmat suunnitelmat tarvitsevat paivittdmista.
Osa kaavaehdotuksessa esitetyistéd ratahankkeista
on keskendan vaihtoehtoisia, mutta niille tarvitaan
kuitenkin varaukset, joilla mahdollinen toteuttaminen
mahdollistetaan. On myds otettava huomioon, ettd
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maanalainen yleiskaava siséltda vain maanalaiset
likennejérjestelmaéan kuuluvat varaukset. Siksikin
kaavan vaikutusten arviointi voi keskittya vain kaavan
varauskohtaiseen sisaltéon eiké liikkennejarjestelmén
kokonaisuuteen. Kaavaselostusta on kuitenkin tay-
dennetty tuomalla esille yksittaisten varausten mer-
kitys liilkennejarjestelmén kokonaisuuden kannalta.

Hankkeiden vaikutuksia on arvioitu jo yleiskaavan
2016 yhteydessd ja myds osana Helsingin seudun
MAL 2019 -suunnitelman vaikutusten arviointia. Rai-
dehankkeiden liikenteellisida vaikutuksia arvioidaan
Helsingin yleiskaavan toteuttamisohjelman paivit-
tamiseen liittyvan raideliikenteen verkkoselvityksen
(Raveli 3) yhteydessa v. 2021. Liikennehankkeiden
vaikutuksia selvitetdan tarkemmin jatkosuunnittelun
yhteydessa, kun hankkeet etenevat kohti toteutusta.

Pasilanvéyléan (L13 ja L14) vaikutuksia on selvitetty
Liikennekaytavéselvityksessé (2013) ja vayléan toteut-
tamisen vaikutuksia Lahdenvaylan kapasiteetin riit-
tavyyteen on selvitetty v. 2020 liittyen Viikin-Malmin
pikaraitiotien yleissuunnitteluun. Keskustan maan-
alaisen kokoojakadun (L17) vaikutuksia on selvitetty
hankkeen esiselvityksen yhteydessa v. 2019.

Tunneleiden liittymiset maanpaélliseen tie-, katu tai
rataverkkoon ja niiden vaikutukset tdsmentyvéat hank-
keiden tarkemmassa hankesuunnittelussa ja niiden
periaatteista kerrotaan kaavaselostuksessa.

Maanalaisessa yleiskaavassa on koko kaava-aluetta
koskeva pohjavesialueita koskeva méaardys. Maan-
alaisen yleiskaavan suunnittelun yhteydessa on laa-
dittu kaksi maaldmpdraporttia, joista viimeisin on
valmistunut yleiskaavaehdotuksen yhteydessa. Maa-
lamp6a koskevaa kaavamadrdystd on tdsmennetty
mm. vedenhankinnan kannalta térkeiden pohjavesi-
alueiden osalta.

Kun uusi maakuntakaava tulee voimaan, se ohjaa
myos liilkenteen kokonaisvaikutuksia. Uusi maakun-
takaava on otettu valmistelussa huomioon.

Maanalaisen yleiskaavan valmistelun yhteydessé on
tiedostettu, ettd maanalaisen ja maanpéaallisen yleis-
kaavan sekd voimassaolevien osayleiskaavojen tulee
muodostaa ristiriidaton yleiskaavallinen kokonaisuus.
Maanalaisen yleiskaavan laatimisen yhteydessé on
tullut esille pienehkdja tarkistustarpeita liittyen Yleis-
kaavan 2016 lilkennetunneliratkaisuihin. Maanalainen
yleiskaava tulee korvaamaan nama liikennetunnelit
tullessaan voimaan. Korvattavat Yleiskaavan 2016 va-
raukset on selkeasti todettu kaavakartan yhteydessa
seka tarkemmin kaavaselostuksen liitteessa

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET
» Kaavaselostusta on tdydennetty.

Vuorovaikutusraportti



2.2.9 Uudenmaan liitto

Helsingin maanalainen yleiskaava tarjoaa kokonais-
kuvan alueen maanalaisten tilojen ja verkostojen ke-
hityksesta ja ennakoi tulevaisuuden tarpeita. Kaava
turvaa lilkenteen ja yhdyskuntateknisen huollon ver-
kostojen maanalaisen kokonaisuuden pitkalle tulevai-
suuteen. Uudenmaan liitto katsoo, ettd maanalaisen
yleiskaavan ratkaisut tukevat hyvin maakuntakaavo-
jen tavoitteita ja tédydentavat hyvin Helsingin yleiskaa-
van osoittamaa maankayton kehitystd alueella. On
ansiokasta, ettd Helsinki linjaa taman kaavan avulla
myds maanalaisia ratkaisuitaan pitkalle tulevaisuu-
teen ja tukee néin yleiskaavansa ja strategiansa ta-
voitteiden toteutumista.

Liikenne

Liikenteen osalta yleiskaava osoittaa olemassa olevat
liikennetunnelit, suunnitellut likennetunnelivaraukset
ja liikenteen maanalaiset yhteystarpeet seka suunni-
tellut maanalaiset raideliikenteen asemat. Ratkaisu
sisaltdd maanalaisen raideliikenteen, moottoriajo-
neuvoliikenteen, py6railyn ja jalankulun sekd pyséa-
kéinnin.

Kansainvélisesti, valtakunnallisesti tai maakunnalli-
sesti merkittavien raidetunneleiden osalta yleiskaa-
vassa osoitetaan liilkennetunnelina Pisararata ja tun-
nelivarauksena Lentorata. Tallinna-tunneli osoitetaan
tunnelivarauksena (Ohjeellinen suunniteltu liiken-
netunneli) kantakaupungista Pasilaan seka yhteys-
tarvemerkinnalld (Liikenteen yhteystarve) yhteyden
Pasilan pohjoispuolinen osuus ja Jatkdsaaren etela-
puolinen osuus.

» Uudenmaan liitto katsoo, ettéd liikenteen osalta
yleiskaava toteuttaa maakuntakaavojen tavoittei-
ta ja ratkaisuita kestavan liilkkumisen tukemisesta
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksia
parantaen. Maakuntakaavan kansainvélisen ja val-
takunnallisen saavutettavuuden parantamisen ta-
voitteet on huomioitu maanalaisessa yleiskaavas-
sa riittdvassa maarin.

» Maakuntakaavassa ei oteta kantaa yleiskaavassa
esitettyihin, metroratoja alemman tasoisiin ratoi-
hin kuten pikaraitiotieverkostoon.

Yhdyskuntatekninen huolto

Maanalaisen yleiskaavan tavoitteena on turvata suur-
ten padkaupunkiseudulle merkittévien vesi- ja ener-
giahuollon hankkeiden toteuttamismahdollisuudet ja
tarvittavien tilavarausten takaaminen pitkalle tulevai-
suuteen. Merkittdvimmat maanalaisen yleiskaavan
sisaltdmat uudet yhdyskuntateknisen huollon suun-
nittelukohteet ovat:

Vuorovaikutusraportti

- Jatevedenpuhdistamot

- Sahkoasemat, varikot ja tukikohdat

- Kaukojadhdytysasemat seka lampokeskukset
- Yhteiskayttétunnelit

- Tasausaltaat

+ Muut tunnelit tai tilat

» Uudenmaan liitto katsoo, ettd olemassa olevaan
verkostoon tukeutuva ja tulevaisuuden tarpeet
huomioiva kaavaratkaisu vastaa hyvin maakunta-
kaavojen tavoitteita.

Maalédmpé / Geoenergia

Maaldmmon hyddyntamistd koskeva kaavamaarays
koskee koko kaava-aluetta. Kaavassa edistetddn
maaldmmon hyddynnettévyyttd alueilla, joissa se ei
ole ristiriidassa muun maanalaisen tai maanpaéllisen
kayttdtarkoituksen kanssa.

» Uudenmaan liitto toteaa, ettd tavoitteet geoenergi-
an osalta ovat kunnianhimoiset. Uusiutuvaa energi-
aa, kuten geoenergiaa, kannattaa hyédyntaa siirryt-
tdessa kohti hiilineutraalia Helsinkia. Myos keski-
tettyyn geoenergian tuotannon hyédyntamiseen on
hyva pyrkia ja mahdollisuuksien mukaan tarkastella
syvien maalédmpokaivojen ja geotermisen energian
toteuttamisedellytyksia Helsingin alueella.

» Uudenmaan liitto katsoo, ettd koko kaava-aluetta
koskevaan suunnitteluméaraykseen on maalam-
mon hyédyntamiseen liittyvdan kohtaan tarpeel-
lista lisédtéd maininta pohjavesialueiden huomioimi-
sesta.

Kehittdmisen kohdealueet: Maanalaiset julkiset ja
kaupalliset palvelut ja kdvelyalueet seké keskusta

Uutena asiana kaavassa on osoitettu maanalaisten
julkisten ja kaupallisten palveluiden alueet kaupalli-
sen selvityksen pohjalta. Nama sijoittuvat Helsingin
keskustan maanalaiselle alueelle padosin nykyisten
ja tulevien raideliikenteen asemien ymparisté6n. Oh-
jeelliset merkinnat on osoitettu seuraaville yhdeksal-
le alueelle: Rautatieasema, Kamppi, Ruoholahti, Kai-
saniemi, Hakaniemi, Sérndinen, Kalasatama, T66I16 ja
Pasila. Kavely-ymparistdistd maarataan liséksi koko
kaava-aluetta koskevassa maarayksessa.

Kaavassa on annettu erikseen myds keskustan maa-
nalaista aluetta koskevia kaavaméaarayksia. Kes-
kustan maanalaiseen alueeseen kohdistuu suurin
maanalaisen maankaytdén ohjaamistarve. Keskustan
maanalaista aluetta osoitetaan toiminnoille, jotka
ensisijaisesti tukevat maanpaéllisia julkisia ja muita
toimintoja, liilkennetté ja huollon tarvetta. Tilojen so-
veltuvuus tutkitaan alueelle laadittavien maanalaisten
asemakaavojen yhteydessa tarkemmin.

—25



» Uudenmaan liitto katsoo, ettd maanalaisen yleis-
kaavan mahdollistama kestévaan liikkumiseen tu-
keutuva, tiivis ja monipuolinen maankaytto erityi-
sesti keskusta-alueilla vastaa hyvin maakuntakaa-
vojen tavoitteita.

Viherrakenne ja kulttuuriymparistot

Viherrakenne, mukaan luettuna virkistyksen ja luon-
nonsuojelun nakdékulmat, seka kulttuuriymparistét on
otettu huomioon yleiskaavaluonnoksen kaavaméaara-
yksissa.

» Uudenmaan liitto katsoo, ettd viherrakenteen ja
kulttuuriymparistdjen osalta yleiskaavan ratkaisu
vastaa riittavalla tavalla maakuntakaavan ratkai-
sua. Naihin arvoihin kohdistuvat mahdolliset muu-
tokset ovat pienialaisia ja voidaan ottaa huomioon
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa yleiskaa-
vassa esitettyjen maaraysten mukaisella tavalla.
Jatkossa kannattaisi entisestdan selkiyttda koko
kaava-aluetta koskevia maarayksia paallekkaisyyk-
sien osalta. Liikenteen osalta esitetty teemakartta
on erityisen havainnollinen, ja jatkossa my6s muista
teemoista kannattaisi tarjota osallisille havainnolli-
sempi kaavakartta-aineisto kaavamerkintdjen koh-
detiedoin. Uudenmaan liitto pitda lausunnolla ole-
vaa Helsingin maanalaisen yleiskaavan luonnosta
erinomaisena pohjana jatkosuunnittelulle.

VASTINE

Kaava-aineistoa on tdydennytty selvitykselld, joka
koskee alueellisten maaldmpdratkaisujen periaattei-
ta maankéaytdn suunnittelussa ja toteutuksessa. Maa-
[ampda koskevaa maardysta on tdydennetty selvitys-
ten ja lausunnon johdosta.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

» Vedenhankinnan kannalta téarkeitd pohjavesialuei-
ta koskeva lisdys on otettu osaksi maalamp6a kos-
kevaa méaraysta.

2.2.10 Vaylavirasto

Yleisesti ottaen Vaylavirasto pitéda hyvana, ettd Hel-
singin kaupunki ajantasaistaa maanalaista yleiskaa-
vaa ja ndin ollen osaltaan turvaa maanalaisten yhteyk-
sien jatkosuunnittelun ja toteuttamisen edellytyksia.

Maantiet

Yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu "Ohjeelliset
suunnitellut liilkennetunnelit” -merkinnélla tilavara-
ukset Kumpulantunnelille ja Korppaantunnelille, jot-
ka ovat osa ns. Pasilanvdyla3, joka yhdistaa toisiinsa
Turunvéylan, Hakamaentien ja Lahdenvéylan Vt4:n.
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Vaylavirasto huomauttaa, ettd ndiden tunneliyhteyk-
sien toteuttaminen ei ole valtion intressissé eiké val-
tio nain ollen osallistu niiden toteuttamisen kustan-
nuksiin. Naiden tunneleiden toteutuskelpoisuuden
varmistaminen kuitenkin edellyttda Turunvaylan (vt1)
ja Lahdenvaylan (vt4) kehittamisedellytysten turvaa-
mista tunneleiden suuaukkojen laheisyydessa siten,
ettd voidaan varmistaa tunneleiden liikenteen suju-
vuus ja turvallisuus.

Kaavaluonnoksessa on osoitettu myds "Ohjeelliset
suunnitellut liikkennetunnelit” -merkinnalld Keskusta-
tunnelin varaus seka "Liikenteen yhteystarve” -mer-
kinnalla yhteystarpeet keskustatunnelista Lansisata-
maan, Eiranrantaan, Eteldsatamaan ja Katajanokan
satamaan. Vaylavirasto pitéda hyvéana, ettd maanalai-
sella yleiskaavalla pyritddn turvaamaan myds naiden
satamayhteyksien kehittdminen ja toteuttamismah-
dollisuudet tulevaisuudessa.

Rautatiet

Suunnitteilla olevien rautateiden osalta yleiskaava-
luonnoksessa on huomioitu Pisararadan, Lentoradan
ja Tallinnan tunnelin varaukset, joiden toteuttamiseen
on pitkalla aikavalilla tarpeen varautua.

Pisararata on osoitettu kaavaluonnoksessa ”Suun-
nitellut liilkennetunnelit” -merkinnadlld ja sille on
osoitettu T6616n, Keskustan ja Hakaniemen asemat
merkinnalla "Maanalainen raideliikenneasema”. Pisa-
raradasta on laadittu lainvoimainen ratasuunnitelma
ja sen varaus on osoitettu myds lainvoimaisessa ase-
makaavassa. Yleiskaavassa osoitetut varaukset vas-
taavat em. suunnitelmia. Pisararadan toteutuksesta
ei toistaiseksi ole paatoksia.

Lentorata on kaavaluonnoksessa osoitettu ”Oh-
jeelliset suunnitellut likkennetunnelit” -merkinnalla.
Lentoradalle ei ole suunniteltu asemia kaavan suun-
nittelualueella. Kaavassa osoitettu Lentoradan linja-
us vastaa Uudenmaan maakuntakaavaan merkittya
radan ohjeellista merkintda. Vaylavirasto on laatinut
Lentoradasta selvityksen vuonna 2010 (Lentoaseman
kaukolilkennerata - Ratayhteysselvitys, Liikennevi-
raston suunnitelmia 2/2010, saatavilla: https://julkai-
sut.vayla.fi/pdf3/Is_2010-02_lentoaseman_kaukolii-
kennerata_web.pdf), jota on tarkennettu Uudenmaan
maakuntakaavaty6td varten vuonna 2018 laaditulla
selvitykselld (Lentoradan liikenteellinen selvitys ja
kustannusarvio, Liikennevirasto 2018). Vuoden 2018
selvityksessa tarkennettiin muun muassa ratayhtey-
den erkanemista padradasta Pasilan pohjoispuolel-
ta. Lentoradan jatkosuunnittelusta tai toteutuksesta
ei ole tehty paatdksia, mutta se on osaltaan mukana
valtion ja kuntien vélisissa Padradan hankeyhtiéneu-
votteluissa. Lentoradan linjaus tarkentuu aikanaan
radan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Vuorovaikutusraportti



Tallinnan tunneli on kaavaluonnoksessa osoitettu Hel-
singin keskustan alueella "Ohjeelliset suunnitellut lii-
kennetunnelit” -merkinnalla seka keskustan ulkopuo-
lella "Liikenteen yhteystarve” -merkinnalla. Tallinnan
tunnelille on osoitettu maanalaiset asemat Pasilaan ja
Helsingin keskustaan. Vaylavirasto huomauttaa, ettd
kahden maanalaisen aseman toteuttaminen ei ole val-
tion intressissa eika valtio néin ollen

osallistu molempien asemien toteuttamisen kustan-
nuksiin. Kaavassa osoitettu Tallinnan tunnelin linjaus
vastaa Uusimaa-kaava 2050, Helsingin seudun vaihe-
maakuntakaava -ehdotuksessa osoitettua radan oh-
jeellista merkintaa. Tallinnan tunnelin alustavat selvi-
tykset ovat valmistuneet vuonna 2018. Valtion osalta
Tallinnan tunnelin jatkosuunnittelusta ei ole paatok-
sid. Tallinnan tunnelin linjaus tarkentuu aikanaan ra-
dan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Vesivaylat

Vaylavirastolla ei ole vesivdylien osalta huomautetta-
vaa yleiskaavaluonnoksesta.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaava-
hankkeesta. Maanteiden osalta kattavamman lausun-
non antaa Uudenmaan ELY-keskus.

VASTINE

Pasilanvaylan lantisen tunnelin eli Korppaantunnelin
vaikutuksia alueen maankayton kehittdmiseen seka
liittymistd Turunvaylaén ja bulevardisoitavaan Huo-
palahdentien on selvitetty aluevaraussuunnittelun yh-
teydessa v. 2019. Tavoitteena on tarkentaa Korppaan-
tunnelin suunnittelua v. 2021.

Kaavaan on lisdtty maéardys, jolla kumotaan osa oi-
keusvaikutteisessa Helsingin yleiskaavassa 2016
osoitetutuista ohjeellisista maanalaisista tunneliva-
rauksista. N&itd varauksia koski Yleiskaavassa 2016
kaavamerkintd ja kaavaméaarays: "Valtakunnallisesti
tai seudullisesti térkeén tien tai kadun, kaupunkibu-
levardin tai paddkadun maanalainen tai katettu osuus.
Sijainti ja pituus ovat ohjeellisia.” Yleiskaavan 2016 ku-
mottavat osat on esitetty kaavaselostuksen liitteissa.

Samoin Tallinnan tunneli ja lentorata muuttuvat koko-
naan ohjeellisesti suunnitelluiksi liikennetunneleiksi.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET
» Kaava-aineistoon on tehty tarvittavat muutokset.

Vuorovaikutusraportti

2.2.11 VR-Yhtyma Oy
Maankayttd

VR:n ndkemyksen mukaan maankayttdén, asumiseen
ja liikenteeseen liittyvissa toimenpiteissa [ahtokohta-
na tulee olla joukkoliikenteen ja sita kautta kestévan
kehityksen edisté@minen juna-, raitiotie- ja bussiliiken-
teen kulkumuoto-osuutta liséamalla.

Panostaminen asemanseutujen kehittdmiseen, liiken-
teen solmupisteiden sujuvuuteen seka liityntapysa-
kointiin on tehokas keino ohjata vaest6a ymparistdys-
tavallisen joukkoliikenteen kayttéjiksi.

Liikennejérjestelmid suunniteltaessa on térkeéa huo-
mioida, ettd rautatieverkko muodostaa yhtenaisen
kokonaisuuden ja on télta osin luonteeltaan erilainen
kuin tieverkko. Kaikessa suunnittelussa tulee huomi-
oida koko Suomen paaosin yksiraiteisen junaverkos-
ton toimivuus. Rataverkon kapasiteetin kasvattamis-
ta tulee edistéda etenkin paaradalla.

Paaradalla kiireellisimmat investoinnit ovat Pasila —
Riihiméki Il vaihe, jossa lisétdan raiteita Keravan ja
Jokelan vélille seka nopeusrajoitusten poisto Helsin-
gin ja Riihiméen vélilla. Liséraiteiden ja nopeuksien
noston avulla voidaan kasvattaa Helsingin ja Riihiméa-
en valista lahiliikenteen junatarjontaa ja saadaan lisda
kapasiteettia Pasilan pohjoispuoliselle rataosuudelle.
Samalla liikenteen hairidherkkyys véhenee ja tdsmal-
lisyys paranee. Investoinnit edesauttavat myds tava-
ralilkenteen sujuvuutta.

Ympéristd

Suomi tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2035
mennessa, mika tulee vaikuttamaan myds lilkkenne-
sektorille asetettuihin paastévahennysvelvoitteisiin
sekd lilkennejérjestelmasuunnittelun painotuksiin.
Raideliikenteen kasvu on valttamaton edellytys ilmas-
tonmuutoksen torjumiseksi. Ymparistdystavallinen,
turvallinen ja energiatehokas raide- ja raitiotieliiken-
ne on osa ratkaisua taistelussa ilmastonmuutosta
vastaan.

Raideliikenne
Pddrata

Helsinki-Tampere ratavali on koko Suomen vilkkaim-
min liikenndity rataosa. Uusien matkustajavuorojen
lisddminen ruuhka-aikoina on kaytannéssa mahdo-
tonta. Padradalla tulee varata mahdollisuus kuuteen
raiteeseen sekd tasonnostoon. Vaihtoehtoisesti
Lentoradan toteutuminen poistaisi tarpeen 5. ja 6.
raiteelle. Lilkenneméérien kasvattaminen ja yhteyk-
sien parantaminen Helsinki-Tampere kaytavalla ei ole
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tulevaisuudessa mahdollista ilman lisaraiteita. Pa-
sila - Riihimaki ratayhteyden 2-vaiheen kehittdmisen
toteuttaminen on valttdméatdnta pasradan liilkenteen
valityskyvyn parantamiseksi sekd henkil6- etté tava-
raliikenteessa.

Pisara- ja Lentoradan varaukset

Pisara- ja Lentorata liséisivat ratakapasiteettia Hel-
sinki-Kerava vilille ja kerrannaisvaikutuksina myés
valtakunnallisella tasolla.

Pisararata mahdollistaisi tosiasiallisesti Helsingin ra-
tapihan kapasiteettilisdyksen ja parantaisi Helsingin
keskustan saavutettavuutta. Jos Pisaraa ei toteuteta,
ei mahdollista Lentorataa pystytad taysimaaraisesti
hyédyntédmaan.

Lentorata tukee koko Suomen henkildliikenteen ke-
hitystd. Rata mahdollistaa seka l&hi-, taajama-, ettéd
kaukoliikenteen vuorojen lisddmisen kysytyimpina
vuorokauden aikoina. Investointina lentorata paran-
taa koko maan junaliikenteen sujuvuutta ja luotetta-
vuutta. Lentorata lyhentdd matka-aikaa maakunnista
Helsinki-Vantaan lentoasemalle15-20 minuuttia ja
mahdollistaa 15 minuutin yhteyden lentoasemalta Pa-
silan kautta Helsingin keskustaan.

Mahdollinen Tallinnan ratayhteys tarvitsee sujuvat ja
ko. ratakéytévaa palvelevat liityntéliilkenne- ja vaihto-
yhteyspalvelut Suomen puolella.

Pasilan joukkoliikenneterminaali

Pasilan joukkoliikenneterminaali on keskeinen ja erit-
téin vilkas multi-modaalinen joukkoliikenteen solmu-
kohta, jossa matkustajamaérien ennustetaan kasva-
van. Joukkoliikenneterminaalin ymparistdssa on seka
meneillaén ettéd suunnitteilla mittavia rakentamiskoh-
teita.

Pasilan tarkastelua pitéisi kaavasuunnittelussa lisa-
td ja varmistaa suunnittelun riittédvé laadukkuus ja
monipuolisuus, erityisesti 1dahempana jo toteutusta
olevissa kohteissa. Konkreettisiin hanke-etenemisiin
liittyen olisi kannattavaa laatia jo suunnittelun alku-
vaiheessa eri 0sa- ja maan-kayttdalueiden tarkempia
detaljisuunnitelmia.

Pasilan suhteen on erityisen tarkeéa suunnitella ja va-
rautua joukkoliikenneterminaalin saavutettavuuteen,
vaihtoyhteyksien toimivuuksiin seka eri yhteysreittien
sujuvuuteen ja helppouteen eri korkeustasoilla. Ka-
vely-yhteyksien ohella myds polkupydrareitit seka lii-
tyntépysékainti ovat tarked osa liilkennekokonaisuut-
ta, huomioiden sekd maanalaiset tilat ettd toimivuus
suhteessa maanpaaéllisiin tiloihin ja yhteyksiin.
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Pasilan kehittyminen luo lisda paineita kokonaisuute-
na hyvin toimivan joukko- ja kevyen likkenteen yhteys-
verkoston kehittamiseen. Suunnitelmissa on huomi-
oitava mm. Pisara-rata, "Pasila Garden”, "Trigoni”
yms. kehittdmishankkeiden vaikutukset kulkuyhteys-
tarpeineen.

Kaavakartan tunnelimerkinta LI 1, eli raideliikenteen
runkoyhteystarve Pasilasta koilliseen tulee tarkastel-
la tarkemmin ottaen huomioon mm. yhteystekniset
vaatimukset. Lisaksi tulee huomioida Keski-Pasilan
veturitallin piha-alueen maankaytto ja alueen kulku-
yhteystarvevisiot my&s maanalaisin osin.

Asemanseudut

Asemanseutujen ja matkakeskusten tulee olla kaytta-
jaystavallisia, esteettémia ja turvallisia. Palvelutason
tulee olla riittava liikenteen solmukohdissa. Liikenne-
muodosta toiseen vaihtamisen tulee olla helppoa ja
opastuksen selkedd. Asemalaitureiden pituuden ja
raidekapasiteetin lisédminen mahdollistavat junako-
kojen kasvattamisen. Asemanseutujen tulee pystya
vastaamaan kasvaviin matkama&ariin. Tulevaisuuden
asemat hyddyntavat eneneviassd maarin digitaalisia
ratkaisuja tarjotakseen tietoa palvelutasosta asiak-
kaille.

Asemanseutujen kehittémishankkeissa tulee taata
riittavat mahdollisuudet henkildautojen ja polkupydri-
en liityntapysékdintiin seka luoda hyvia kavely- ja pyo-
raily-ymparistoja.

Erityisesti maanalaisiin asemiin liittyen turvallisuus,
mukaan lukien turvallisuudentuntu 24/7, saapumisten
javaihtojen sujuvuus/nopeus, odotus- ja tapaamistilat
ja hyva yhteysreittisuunnittelu korostuvat. Laadukas
suunnittelu lisda joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja
asemanseutujen kayttoa.

Raitiotie

Raitotieliikenne on ympéaristdystavallistd ja tukee
omalta osaltaan siirtym&a kohti kestavia liikkumis-
muotoja.

Kevytraideliikenne ja raitiotieinfra tulee ottaa suun-
nittelun lahtokohdaksi ja liilkennejarjestelmén rungok-
si suurimmilla kaupunkiseuduilla.

lImastonmuutoksen torjumiseksi siirtyma henkildau-
toista raideliikenteeseen on valttdmatonta ja ilmasto-
tietoisuus tullee vahentdamaan henkildautojen omis-
tusta erityisesti kaupungeissa.

Liikennejérjestelma on kulkumuotojen kokonaisuus
ja kaupunkiraide-likenne muodostaa luontevan osan
toimivaa matkaketjua.

Vuorovaikutusraportti



Kevytraideliikenteen kilpailuttaminen tehostaisi lii-
kenndintia seka parantaisi sen laatua, laskien samalla
likenteen tilaajan ja kuntien kustannuksia. Kansain-
valisesti tarkasteltuna yleisintd kilpailutus on uusilla
raitioliilkenteen reiteilld. Operoinnin ja infran eriytta-
minen toisi liséksi lapinakyvyytta.

Paarautatieasema

Helsingin aseman osalta yleiskaavataso ei ota kantaa
esim. aseman huollon jarjestelyihin.

Elielinaukion osalta kaavaluonnos tukee hankkeen
toteutumista lilkkenteen solmukohdassa, yleiskaava-
tasolla ei kuitenkaan ole erityisesti siihen kohdistuvia
maarayksia. Kaupallisessa selvityksessa ovat muka-
na maininnat Rautatientorin seka laiturialueen ke-
hittdmispotentiaalista kaupalliseen kayttéon, mutta
kaavassa ei naihin liittyen ei ole erityisid merkintdja.

VASTINE

Raideliikenteen runkoyhteydesté Pasilasta koilliseen
on tekeilld rakennustekninen yleissuunnitelma. Ra-
dalla on maanalainen asemavaraus Pasilassa, josta
on yhteydet Pasilan asemalle. Ratahanke (metro tai
pikaraitiotie) on mukana myos kaynnistyvéssa raide-
likenteen verkostoselvityksessé (Raveli 3). Pisara-ra-
ta, Tallinna-tunneli ja Lentorata on osoitettu kaavassa.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

» Elielin aukiolle on osoitettu Tallinna-tunnelin ylostu-
lon liséys. Tallinna-tunnelin ja Lentoradan merkin-
nét on muutettu ohjeelliseksi suunnitelluksi liikken-
netunneliksi koko matkalta.

2.2.12 Geologian tutkimuskeskus

GTK:n lausunto kohdistuu erityisesti Helsingin kal-
lioresurssien inventointiin, maalampddn ja ilmaston-
muutoksen aiheuttamiin tulvariskeihin. Teksti sisaltaa
aluksi kommentteja yleisesti aihealueittain ja sen jal-
keen kohdennetusti. GTK esittda lausunnossaan seu-
raavaa:

Kallioresurssialueiden inventointi

Helsingin maanalaiset tilat kaavoitetaan paaasiassa
sisélle kallioperaan ja néin ollen olisi perusteltua, etta
kallioperén rakennettavuusominaisuudet olisi selvi-
tetty jo yleiskaavassa sille ominaisella tarkkuudella —
yksityiskohtaisen tarkastelun voisi jattda perustellusti
asemakaavoihin. Esimerkkiné rakennettavuustiedois-
ta voisi olla kallioperén luontaisesti rikkonaiset vy6-
hykkeet. Kaavaselostuksessa viitataan usein valmis-
teilla olevaan erilliseen kallioresurssikartoitukseen,
jossa paivitetdan edellistd maanalaista yleiskaavaa

Vuorovaikutusraportti

2011 varten laadittu kallioresurssiselvitys. Kalliore-
surssiselvityksen paivityksen keskeneréisyydesta jaa
vaikutelma, ettd Helsingin maanalaisen yleiskaavan
2021 luonnoksen laadinta ja kallioresurssien paivitys
ovat edenneet erillddn toisistaan. GTK esittaa, etta
kallioperén rakennettavuuden ja hyddynnettavyyden
paapiirteet tulisi huomioida jo maanlaisessa yleiskaa-
voitusvaiheessa. Télla voidaan saavuttaa merkittavia
kustannussadstdja rakentamisvaiheessa tai ainakin
realistisia arvioita rakentamisen kustannuksiin vai-
kuttavista kallioperan ominaisuuksista. Esimerkiksi
kallioperén stabiliteetti ja vesivuodot voivat aiheuttaa
merkittavia yllattavia kustannuksia.

Tietomallipohjainen kaavoitus ja suunnittelu

Maanalaisista rakenteista olisi suositeltavaa tehda
jatkuvasti taydentyva dynaaminen 3D malli, joka esit-
taa seka ihmisen tekemét taitorakenteet etté luonnol-
liset geologiset rakenteet, kuten pohjaveden ja kal-
lion pinnan seka kallioperan luontaisesti rikkonaiset
vybhykkeet huomioiden ylld mainittu skaalautuminen
yleiskaavasta tarkempiin kaavoihin. Mitd pidemman
ajan kuluessa ja tiivimmin rakennettu maanalainen
alue, sita tarkedmpi on ajantasainen rakenteiden do-
kumentointi ja 3D malli. Esimerkiksi kantakaupungis-
sa maaldmmadn ja muun maanalaisen infran yhteen-
sovittaminen vaatii tarkkaa maanalaisten piirteiden
tuntemusta. Geofysiikan menetelmistd mm. maatutka
ja seismiset luotaukset auttavat selvittdm&an maan
rakennetta. Kaikki pohjatutkimusaineisto ja muu mit-
tausaineisto ja paikkatieto kannattaa tallentaa muo-
dossa, joka mahdollistaa 3D mallinnuksen.

Vesivuodot kalliotiloissa

Kaavaselostuksessa on useammassa kohdassa teks-
tia tulvavesiin liittyvien riskien huomioimisesta kasit-
taako tdma myds mahdolliset vuodot kallioperasta el
ns. vesivuodot? Kallioperéan louhittujen tilojen vesi-
tiiviys korostuu kaupunkirakenteen tiivistyessa. Kal-
lioperan luontainen rakoilu (rikkonaiset vychykkeet)
voi ilmeta vesien vuotamisyhteyksina eri kalliotilojen
valilla.

Louhitun kalliomateriaalin hyddyntaminen rakenta-
misessa

Helsinki on maailman ensimmaisiéd kaupunkeja, joihin
on toteutettu maanalainen kaava. Sen sijaan kallio-
tiloista louhittavien kallioainesten laatuun perustu-
vassa luokittelussa on suositeltavaa vertailla muiden
kasvavien kaupunkialueiden kaytantoja, jotta kierto-
talouden hyddyt voidaan saavuttaa kestavasti.

GTK:n nakemyksen mukaan maanalaisen kaavoituk-

sen yhteydessé kannattaa maarittda kalliokiviaines-
resurssit, joita saadaan kalliotilojen louhinnan yh-
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teydessé. Kattavaan kallioresurssien maéritykseen
sisaltyy kallion laadunvaihtelun méaaritys ja louhittavi-
en kallioainesten luokittelu soveltuvien kayttdkohtei-
den mukaan.

Liséksi kalliotilojen louhinnan aikataulutuksessa
kannattaa huomioida Helsingin kaupungin rakenta-
miseen tarvittavien kiviainesten tarve ja saatavuus
kymmenien vuosien aikajénteelld. Talld menettelylla
sadstetdan kustannuksissa, aiheutetaan vdhemman
haittaa ymparistélle ja ihmisille vahentyneiden kul-
jetusten johdosta ja ennen kaikkea voidaan tuottaa
laadukkaita kalliokiviaineksia kaupungin tarpeisiin.
Aikataulutuksella tarkoitamme, ettd kaikkien tilojen
louhinta-aikataulu ei saisi olla liian kiireellinen, jotta
voidaan yhteen sovittaa kaupungin kalliokiviainesten
tarve ja kalliotiloissa muodostuvien kiviainesten opti-
maalinen hyédyntédminen.

Kannattaa myds selvittdd maanalaisten kalliokiviai-
neslouhosten perustamismahdollisuuksia. Naiden
kohteiden lopullinen kaytté esim. energiahuollon ti-
loiksi toteutuisi tilojen valmistumisen jélkeen.

Helsingin alueen malmigeologinen katsaus

Malmigeologisesti Helsingin alue kuuluu Ruotsista
Bergslagenin alueelta Suomeen Helsingin itédpuo-
lelle ulottuvaan Zn-Cu-Pb-malmien vyéhykkeeseen,
jotka liittyvat vulkaanisperaisiin amfiboliitti- ja kvart-
si-maasalpaliuskeisiin. Samassa vydhykkeessad on
my0ds kulta-, rauta- ja kalkkikivi-marmoriesiintymia.
Merkittdvia malmi- tai mineraaliesiintymia ei kuiten-
kaan ole tiedossa Helsingin kaupungin alueella, eika
niitd myoskaan etsité aktiivisesti. Kaivoslain mukaista
malminetsintéa ei Helsingin alueella padsaantdisesti
voisi edes harjoittaa. Jos maanalaisen rakentamisen
yhteydessa viitteitd malmiesiintymisté tulee vastaan,
niin niilld voisi olla [ahinna tieteellistd mielenkiintoa.
Malmigeologisesta néakékulmasta ei ole aihetta eri-
tyisvarauksiin Helsingin kaupungin alueen maanalais-
ta kaavaa laadittaessa.

Kaavaselostuksen tekstiin kohdennetut kommentit

Sivu 20. Kallioperaresurssikartta

Voisiko talle sivulle selitteeseen saada tiedon mihin
metrimaara viittaa kuten selostuksen Liite 3. Punai-
sella ymparodidyt alueet ovat ilmeisesti kallioresurssi-
alueet — lis&a tieto selitteeseen s. 20 ja Liite 3

Sivu 49. Kohta "Maanalaisten tilojen turvallisuus” ja
sivu 21 ja kohta "Turvallisuusselvitys’

Myés luonnollisia kallioperan siirtymia voi joskus ta-

pahtua, joskin se on harvinaista. Kallioperén siirros-
tuminen tapahtuu yleensd vanhoja siirrosrakenteita
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(usein heikko tai rikkonainen kallioperén vyohyke)
pitkin. Samoin kuin mahdollinen merenpinnannousu
tulee ottaa huomioon, niin mahdolliset siirrostapah-
tumat pitaisi ottaa huomioon.

Tallaisten vyohykkeiden laheisyyteen ei tulisi raken-
taa tiloja, joissa on ihmistoimintaa ja yhteiskunnan
toiminnan kannalta tarkeité laitteita tms.

Kaavaluonnoksessa on varattu maanalaisille tiloille
myds Helsingin niemen todennékdisesti rikkonaisin
kohta, missé tunnettu Kluuvin ruhjekin kulkee. Uudes-
sa GTK:n Kallioperan heikkousvybhykkeet-tuotteessa
(2020) on kyseiselle alueelle mahdollisia risteavia rik-
konaisuusvydhykkeitd tulkittu enemmaén kuin aiem-
min julkaistussa versiossa. Pitéisiké maanalaista ra-
kentamista alueella kuitenkin valttda?

Toinen kohta on ohjeellinen suunniteltu lilkkennetun-
neli Pasilan ja Kapylan vélilla, joka kulkee raiteiden
suuntaisesti. On mahdollista, ettd alueella kulkee sa-
mansuuntainen ruhje, mutta ndma tietenkin tarkiste-
taan kairauksin ennen rakentamista. Tassé on ehka
kuitenkin enemman kyse rakentamisen vaikeudesta
kuin mahdollisista lilkunnoista.

Sivu 32 pohjavesialueet — itéinen alue.

Teknisen huollon tunneli on suunniteltu pohjavesi-
alueen lapi. Vaikuttaako pohjavesialueeseen? Mitd
huomioitavaa on rakennusvaiheessa? Tunnelin tiivis-
tamiseen kiinnitettdva huomiota erityisesti, etteivat
vedet vuoda pinnalta tunneliin eikd tunnelista paase
mitdan vuotamaan pohjavesialueelle. Pohjavesiolo-
suhteet eivat saisi muuttua.

Sama suunniteltu huollon tunneli sijaitsee my6s Natu-
ra-2000 alueen, luonnonsuojelualueen, suojeltavaksi
tarkoitetun alueen seka virkistysalueen kohdalla. Mi-
kali tunneli toteutetaan, on seka pohjavesi- ettd suo-
jelunakdkulma otettava huomioon. Pinnan olosuhteet
eivat saa muuttua.

Ostersundomin eteldosassa on kallioresursseja (56-
58) sijoitettu suojellun alueen tuntumaan. Naiden re-
surssien mahdollisessa kayt6ssé on huomioita vaiku-
tus muuhun ymparistéon.

GTK osallistuu mielelladn mainittujen aiheiden jatko-
kehitykseen.

Maalédmpd

Yleisend kommenttina maanalaisen yleiskaavan luon-
nokseen haluaisimme korostaa, ettd maanalaisten
tilojen kaytt6d maaldmmdn tuotantoon tulisi voimak-
kaasti edistda Helsingissa hiilineutraaliustavoitteiden
saavuttamiseksi. Perusteena toteamme seuraavaa:

Vuorovaikutusraportti



Maanalaisissa tiloissa on normaalia korkeampi maa-
[ampdpotentiaali, johtuen siitd, ettd maankamaran
[ampdtila kasvaa syvemmalle mentéessé ja maalam-
mon tuotto kasvaa merkittavasti lampdtilan kasvaes-
sa. Maalampdkaivojen poraaminen maanalaistilojen
pohjalta onnistuu nykyisella tekniikalla maanalaistilan
korkeudesta riippuen, ja osassa tiloja voitaisiin hyo-
dyntda myds vaakaputkistoja maaldammon kerdami-
sessa. Helsingissa maanalaistilat ovat viela hyvin suu-
relta osin hyddyntdmaténta potentiaalia maaldammaén
osuuden kasvattamisessa mutta ensimmaisié positii-
visia kokemuksia on saatu mm. Meilahden tornisai-
raalan maaladmpdratkaisussa, jossa maalampdkai-
vokenttad toteutettiin maanalaisiin pysékéintitiloihin.
Maanalaisten tilojen laajempaa hyédyntédmistd maa-
[A3mmon tuotannossa taytyisi tarkastella erityisesti
alueellisten ratkaisujen kehittdmiseksi. Maaldmmdn
tuotannon kannalta potentiaalisia maanalaistiloja
ovat erityisesti yli 3 m korkeat tilat — vaakaputkisto-
ratkaisun osalta myds matalammat tunnelit. Helsin-
gin maanalaisen yleiskaavan tulisi tuoda esille tdma
mahdollisuus ja valttdad antamasta yleiskuvaa, ettd
maaldmmon tuotanto on maanalaistilojen kanssa ris-
tiriidassa.

Tarkennettuja kommentteja kaavaselostuksen maa-

[ampd osuuteen

Sivu 21. Maaldammon hyddyntédminen, 6. kappale.

Teksti nyt: "Maankaytdon tehostuessa tulee vastaan
raja, jonka ylittyessd maalampd kiinteistokohtaisena
jarjestelmana ei riitd kattamaan kaikkea lammdontar-
vetta, vaan se tarvitsee tuekseen toisen jérjestelman’

Téama lause koskee vain matalia maaldmpdkaivoja.
Siksi seuraava muutosehdotus:

— raja, jonka yhteydessé perinteiset, noin 200-300m
syvat maaldmpokaivot eivat kiinteistokohtaisena jar-
jestelména riitd kattamaan kaikkea lammoéntarvetta.
Maaldmmon hyddyntédmisestéd voidaan kuitenkin te-
hostaa poraamalla syvempia ka ivoja. Maaldmpdjar-
jestelméstad saadaan my6s erittdin tehokas, vaikka
se suunnitellaan kattamaan esim. 60 % tarvittavasta
[Ammityksen huipputehosta. Siten maalammon kay-
ton teoreettista rajaa ei ole olemassa,”

Sivu 21. Maaldammon hyddyntédminen, 6. kappale.

Teksti nyt: "Kantakaupungin alueella, missé raken-
nuskanta on verrattain vanhaa ja maankayton te-
hokkuus on korkea, on maaldammén hydédyntéminen
tuotantokaytdssa olevin menetelmin hankalaa naapu-
rikiinteistoihin vaikuttamatta:”

Maalammon hyédyntédminen ei ole hankalaa, kyse on
mitoituksesta ja suunnittelusta. Siksi tdmé ehdote-

Vuorovaikutusraportti

taan kirjoitettavaksi esim.

"Maalammon hyédyntamisjérjestelmat voidaan huo-
lellisella suunnittelulla mitoittaa toimiviksi myds ti-
heaén asutulla alueella,”

Sivu 21. Maalammon hyédyntéminen, 7. kappale.

Teksti nyt: "Maalémpdpotentiaali on maaritelty alu-
eellisena ja siitd on rajattu pois mm. pohjavesialueet
ja keskeisimmat viheralueet.”

Maaldmpdéa voidaan lain mukaan hyddyntdd myods
pohjavesi- ja viheralueilla, joten niiden yksipuolinen
rajaaminen pois ei ole perusteltua. GTK on kommen-
toinut tatd asiaa maalampdtyéryhman raporttiin jo
aiemmin.

GTK osallistuu mielelladn mainittujen aiheiden jatko-
kehitykseen.

Tulvariskien arviointi

Kaavaselostuksessa mainitaan sekd ymparistdopas
varautuminen rakentamisessa” ettd Akateemiset
Konsultit Oy:n tekemé lausunto, miten meriveden
pinnankorkeus tulee ottaa huomioon hankkeissa.
Toisaalta turvallisuusselvitys perustuu kokonaan em-
piirisiin tietoihin, eikd ota huomioon, etté lapaisemat-
tdman pinta-alan kasvusta ja sademaaran kasvusta
johtuen hulevesimaara tulee kasvamaan selkeésti
maanalaisten rakenteiden elinkaaren aikana. Tule-
vaisuuden skenaariot jadvat selvityksen ulkopuolelle
siitd huolimatta, ettd jo nyt tulvat ovat aiheuttaneet
huomattavan osan vahingoista. Kaavaselostuksessa
voisi tuoda esille my&s pitkén aikavélin muutokset tul-
vimisessa, eli juuri iimastonmuutoksesta aiheutuvan
merenpinnan pysyvan nousun, sekd rankkasateiden
muuttumisen rankemmiksi tulevaisuudessa. Osittain
tdma onkin otettu huomioon sekaviemardinnin vir-
taamien tasautusaltaiden kapasiteetin tarkastelussa.
Merivesitulvien osalta on tarkedad huomioida myds
aaltoiluvara.

Myd6s nykyisten standardien ja raja-arvojen jousta-
vuus ja kyky sopeutua vaihteleviin olosuhteisiin olisi
syyta tarkistaa.

Kaupunkitulvat

Suomessa tulvariskien hallintaa ohjaavat laki ja ase-
tus tulvariskien hallinnasta. Siihen kuuluvat riskien
alustava arviointi ja merkittévien tulvariskialueiden
nimed@minen, tulvakarttojen laatiminen seké tulvaris-
kien hallintasuunnitelmien laatiminen merkittéville
tulvariskialueille. Tama edellyttda riittdvan kattavaa
tutkimustietoa myds kaupunkialueilta.
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On pidettava huolta hulevesien riittéavastéd kanavoin-
nista ja pidattdmisalueista. Rankkasateiden on en-
nustettu lisddntyvan tulevaisuudessa ilmastonmuu-
toksen my6ta. Liséksi kaupungin maapinta-alasta on
yh& suurempi osa asfaltin, betonin tai kiveyksen pei-
tossa, mika estda sadevesien imeytymisen maahan.
Jo nykyaan rankkasateiden aikana on ollut toistuvasti
ongelmia veden tulviessa esimerkiksi sadevesiviema-
reistd kaduille tai valuessa kellareihin, pysékéintihal-
leihin ja metroasemille. Ongelmia aiheuttavat myds
hulevesien sisdltamat ravinteet, raskasmetallit ja
mikromuovi, jos vedet ohjataan sellaisenaan suoraan
mereen.

Arviot merenpinnan noususta Helsingisséa télla vuo-
sisadalla vaihtelevat melkoisesti. Useiden arvioiden
mukaan nousu olisi 30-90 cm. Tieteellisessa kirjalli-
suudessa arvioiden vaihteluvali on kuitenkin 20 sent-
timetrista aina kahteen metriin. Joidenkin arvioiden
mukaan vuonna 2100 vesi voi nousta Kauppatorilla yli
kolmen metrin korkeuteen normaalitasosta. Tulevai-
suudessa rakentamisessa on varauduttava vaihtelu-
valin ylédpaan arvoihin. Helsingin tilannetta helpottaa
jonkin verran se, ettd maa kohoaa lahes samaa tahtia
merenpinnan nousun kanssa. Eli vedenpinnan taso
rannikolla ei juurikaan muuttuisi. Itdmerelld suurim-
mat syyt vedenkorkeuden lyhytaikaisvaihteluille ovat
Iltdmeren kokonaisvesiméaran vaihtelussa sekd me-
teorologisista tekij6ista, kuten ilmanpaineesta ja tuu-
lesta, johtuvat vaihtelut.

Rakennettaessa on huomioitava limatieteen laitoksen
julkaisemat arviot harvinaisista meritulvista ja alim-
mista suositeltavista rakentamiskorkeuksista Suo-
men rannikoilla seka Helsingin kaupungin kiinteisto-
viraston karttasovellus, joka havainnollistaa, miten
korkealle aaltoileva merivesi voi Helsingin rannikolla
nousta.

Kohdennettuja kommentteja tulvariskeihin liittyen

Sivu 24. Kohta: "Suunniteltaessa maanalaisesta ti-
lasta yhteyksid maanpinnalle tai muihin maanalaisiin
tiloihin ja rakenteisiin tulee suunnittelussa ja toteu-
tuksessa ottaa huomioon korkean merivesipinnan,
hulevesien ja teknisen huollon verkostojen aiheutta-
ma tulvimisen riski.”

Kommentti: Suunnittelussa tulee myds huomioida
ilmastonmuutoksesta aiheutuva pysyvd merenpin-
nan tason nousu sekd sen aiheuttama tulvimisen
mahdollisuus yhdessa korkean merivesipinnan tai
hulevesitulvimisen kanssa. Nama ilmiot esiintyvat
samanaikaisesti, jolloin niiden yhteisvaikutus tulee
ottaa huomioon suunnittelussa etenkin maanlaisten
tilojen sisdankayntien yhteydessa. Nyt tekstistd saa
kasityksen, ettd ainoastaan lyhytaikaiset tulvat ja hu-
levesitulvat tulisi ottaa huomioon. Samassa kohdas-
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sa esitetyt kirjallisuusviitteet antavat kuitenkin hyvéat
taustatiedot pitkankin ajan suunnitelmille Helsingin
alueen maanalaisten tilojen tulvasuojelua silmalla pi-
taen.

Kaupunkirakenteen tiivistyminen johtaa hulevesien
imeytyspaikkojen védhenemiseen pinnoitetun alueen
kasvaessa suhteessa avoimeen maa-alueeseen,
johon vesi voisi imeytyd. Mahdollinen pinnoitetun
alueen suhteellinen kasvu tulee huomioida maan-
alaisten tilojen sisd@nkayntien yhteydessa hulevesi-
tulvia lisdévéana tekijana.

Sivu 35. Kohta: "Varmistetaan maanalaisten tilojen
turvallisuus

Kaupunkirakenteen tiivistyessé sijoitetaan maan alle
yhé useammin eri kayttétarkoituksiin soveltuvia toi-
mintoja. Tarve kytkea tiloja toiminnallisesti keskenaén
yhtenéisiksi kokonaisuuksiksi on kasvanut. Samalla
tilojen toiminnan ja kéytdn turvallisuus on tullut entis-
ta merkittdvammaksi tekijéksi. Maanalaisissa tiloissa
turvallisuuden kokonaishallinta on poikkeustilanteis-
sa hankalampaa kuin maanpaéllisissa tiloissa. Maa-
nalaisissa tiloissa tilojen suunnittelussa, rakentami-
sessa ja kaytdssad on huomioitava mm. kallioperédan
ja sen laatuun liittyvat riskit, tilojen palo- ja pelastus-
turvallisuus, rankkasateisiin ja merivesitulviin liitty-
vien vahinkojen ennaltaehkdiseminen ja aiheutuvien
vahinkojen vahentéminen.

Kommentti: Suunnittelussa tulee ottaa huomioon
rankkasateiden ja merivesitulvien liséksi ilmaston-
muutoksesta johtuva pysyvé merenpinnan tason nou-
su, sekd sen kokonaisvaikutus tulvariskiin yhdessa
rankkasateiden, hulevesi- ja merivesitulvien kanssa.

VASTINE

GTK:n lausunnossa paapaino kohdistuu kallioresurs-
sien inventointiin, maaldmpod6n ja ilmastomuutoksen
aiheuttamiin tulviin.

Kallioresurssialueiden inventointi on aiemmin laadittu
jo vuoden 2011 maanalaiseen yleiskaavaan. Raportti
on paivitetty ja valmistunut maanalaisen yleiskaava-
ehdotuksen 2021 laadinnan yhteydessa ja se on liitet-
ty kaavaehdotusaineistoon. (Kallioresurssialueiden
inventointi. Kaupunkiympariston aineistoja 2020:23).
Kallioresurssialueiden inventointia on osaltaan hyo-
dynnetty kaavaa laadittaessa. Kaavan hankkeet on
suunniteltu 3D-muodossa, mikd mahdollistaa jat-
kosuunnittelun vaatimat tilanvaraukset. Suunnitelmat
ovat riittévia ja kallion ominaisuudet ja hankkeen si-
jainti voidaan ottaa huomioon.

Hankkeiden ajoitus on riippuvainen useista erillisistad
ulkopuolisista tahoista, joiden kanssa kaupunki tekee

Vuorovaikutusraportti



yhteisty6ta ja yhteen sovittaa logistiikan ja tyonaikais-
ten jarjestelyjen kanssa.

Maanalaisen yleiskaavan yhtené tavoitteena on ollut
mahdollistaa yhteiskunnalle tarpeellisen teknisen
huollon sijoittaminen maan alle niin, etté niisté aiheu-
tuu mahdollisimman vahan ymparist6- ja terveyshait-
toja. Kaava sisaltad myds maarayksen terveellisyyden
ja turvallisuuden huomioon ottamisesta maanalai-
sessa rakentamisessa. Uutena teemana kaavassa
on maaldmmdn hyddyntdmisen mahdollistaminen.
Kaavoitustyon yhteydessa on laadittu kaksi selvitys-
td maaldmmdn hyddyntédmistd koskien. Alueellisten
maaldmpdratkaisujen periaatteet maankaytdn suun-
nittelussa ja toteutuksessa -selvityksessé on esitetty
lausunnossa esiin tulleet asiat maalammon hyddyn-
tamisestd. Maanalaisessa yleiskaavassa on maalam-
poon liittyen annettu koko kaava-aluetta koskeva kaa-
vamaarays.

Helsingin maanalaisten tilojen vaadituissa tulvakor-
keuksissa on huomioitu sekd merivesi- hulevesi- etta
aaltoilun aiheuttamat tulvavaikutukset. Ohjeellisissa
korkotasoissa on mukana ilmastomuutoksen aiheut-
tama meriveden korkotason nousu. Tarkastelussa on
kaytetty tietoa Helsingin ja Espoon rannikkoalueen
tulvariskien hallintasuunnitelmasta 11/ 2020.

Helsingin maanalaisten tilojen kayttétarkoitus on mo-
ninainen. Usein tiloja on tarkoituksenmukaista kytkea
yhteen ja yhdistda tekniikkaa. Turvallisuus on maan
alla paljon vaativampaa toteuttaa kuin maan pinnalla.
Maanalaisten tilojen turvallisuusraportissa on huomi-
oitu kaikki oleelliset tapahtuneiden onnettomuuksien
todennakoisyydet ja oletettavat riskitilanteet maan
alla ottaen huomioon myés kansainvéliset tilastot.

Maanalaisen yleiskaavan ehdotusta valmisteltaessa
tahan seikkaan on kiinnitetty erityistd huomiota ja
turvallisuustarkasteluja on laajennettu entisestdan
luonnosvaiheen jélkeen. Kaavaselostusta on téyden-
netty lausunnon perusteella.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

» Selostusta ja aineistoja on tdydennetty lausunnon
johdosta ja maaldmpdmaaraysta on tarkennettu.

2.2.13 Senaatti-kiinteistot

Senaatti-kiinteistoilla ei ole huomautettavaa nahta-
villa olevaan kaavaluonnokseen. Yleisesti todettuna
maanalaisesta yleiskaavasta ei saa aiheutua valtion/
Senaatti-kiinteistdjen kiinteistdille rajoituksia, joilla
voisi olla kiinteistdihin kohdistuvia suoranaisia hait-
toja ja merkittavia taloudellisia vaikutuksia. Kaavarat-
kaisut eivat saa mydskaan vahentaa rakennusoikeut-
ta valtion omistamilla kiinteistdilla. Uusilla varauksilla
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ei saa toisaalta rajoittaa tai estaé valtion yllapitamien
tunnelien ja luolien kaytta eiké laajentamismahdolli-
suuksia.

Viimeistdan maanalaisten tilojen asemakaavallisessa
kasittelyssé tulee varmistaa, ettei uusilla ratkaisuilla
heikenneta tiettyjen valtion kiinteistdjen kayttétur-
vallisuutta. Erityisesti on huomattava, ettei julkisia
kulkuyhteyksié tai ilmanvaihto- tms. rakenteita voida
sijoittaa ministerididen eiké turvallisuudesta vastaa-
vien valtio-organisaatioiden (esim. poliisi, rajavartios-
to, puolustusvoimat) kaytdssa oleviin rakennuksiin tai
niiden valittémaan laheisyyteen, koska naissa koh-
teissa toiminnalle ja kululle on asetettu tiukkoja tur-
vallisuusvaatimuksia.

Senaatti-kiinteistoille pyydetdan tiedottamaan kaa-
van etenemisesta. Liséksi Senaatti kiinteistét toivoo
jarjestettavaksi neuvottelua Helsingin kaupungin
kanssa maanalaisen yleiskaavan valmistelun aikana
ennen kaavaehdotuksen viemistéd paatdksentekoon,
jotta valtion/Senaatti-kiinteistdjen kiinteistdjen yksi-
tyiskohtaiset tarpeet voidaan ottaa huomioon kaavan
valmistelussa. Senaatti-kiinteistéjen yhteyshenkild
asiassa on turvallisuusjohtaja.

VASTINE

Senaatti-kiinteistdjen kanssa on tehty yhteisty6ta
maanalaisen yleiskaavaehdotuksen laadinnan yhtey-
dessa ja jarjestetty neuvotteluja kaavan siséllosta.
Maanalaisen yleiskaavan turvallisuuskésitetté on laa-
jennettu ja tehty taydentavaa turvallisuusselvitystd
riskinanalysoinnin periaatteella. Tydssd on arvioitu
riskinhallinnan hyvéksyttavyyttd, maaritelty kaavoi-
tuksessa ja suunnittelussa tarvittavia suojavyéhyke-
kasityksia seké erilaisia turvallisuuslajeja. Liséksi on
kayty lapi kaavojen julkisuusperiaatteet.

Maanalainen kaavoitus edistda yhteiskunnalle tar-
keén infrastruktuurin kdytén sekd maanalla olevien
toimintojen turvallisuutta. Turvallisuusasioista on jar-
jestetty neuvottelu.

Maanalaisen kaavoittamisen toimintaperiaatteet ja
julkisuusperiaatteet ovat Maankaytt6- ja rakennus-
lain (MRL) seké& Julkisuuslain(JulkL) mukaisia.

Tiedottaminen ja yhteydenpito asemakaavoja laadit-
taessa jarjestetdan vakiokaytantdjen mukaisesti.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET
» Selostusta on tdydennetty.
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2.2.14 Sateilyturvakeskus

Lausuntonaan Sateilyturvakeskus esittaa:

Kaavaluonnoksessa todetaan seuraavasti: "Maanlais-
ta tilaa suunniteltaessa ja rakennettaessa on otetta-
va huomioon ymparistdn terveellisyys-, turvallisuus-,
ja viihtyvyysnakokohdat.” Erityisesti pitdd huomioida
maanalaisen rakentamisen radonriskit. Kaikki kiviai-
nes tuottaa radonia, myds kallio ja tdyttdmurskeet,
toiset enemman ja toiset vdahemman. Kaikki rakenteet
ja tilat pitda suunnitella radonturvallisiksi.

Radonia kulkeutuu maanalaisiin tiloihin myds pohja-
vesien mukana. Siksi erityistéd huomiota pitaa kiinnit-
tad pohjavesien kasittelyyn ja pumppaukseen, jotta
pohjavedestd vapautuva radon pystytdan eristamaan
kayttotiloista sekd poistamaan tehokkaasti ilman-
vaihtoa hyddyntden. Myds huoltotdiden tekeminen
turvallisesti pumppaamoissa ja muissa teknisissa ti-
loissa pitéa ottaa huomioon jo maanalaista tilaa suun-
niteltaessa ja rakentaessa.

Maanalaisissa parkkihalleissa ja niissé olevissa pal-
velutiloissa pitaa huolehtia riittavasta ilmanvaihdosta,
jotta radonpitoisuus pysyy tilojen kayttéaikoina riitta-
van pienena. Maanalaisten toimintojen yleinen turval-
lisuusselvitys 2018 on puutteellinen radonin suhteen.
Kuva 9 (s. 20) esittdd pientaloasuntojen radonpitoi-
suuksia, joiden perusteella ei voi vetadd johtopaatds-
td maanalaisten kalliotilojen radonpitoisuudesta.
Asunnoissa ja maanalaisissa kalliotiloissa on erilaiset
radonléhteet ja radonpitoisuuteen vaikuttavat teki-
jat. Esimerkiksi useista Helsingin keskustan alueella
olevista maanalaisista kalliotiloista on mitattu suuria
radonpitoisuuksia.

Radonia ei ole téhan mennessa huomioitu riittavasti
maanalaisten tilojen loppukéayttdjien kannalta. Eri-
tyisesti huolto-, korjaus- ja rakennustditéd joudutaan
edelleen tekemaan isoissa radonpitoisuuksissa mo-
nissa maanalaisissa tunneleissa (Helen, metro, yh-
teiskayttétunnelit).

STUKilla ei ole kattavaa tietoa, kuinka laajasti maan-
alaisten julkisten ja kaupallisten palvelutilojen radon-
pitoisuuksia tutkittu. Mahdollisen ongelman olemas-
sa olosta ja laajuudesta ei siten ole edustavaa tietoa.

Maanalaisten tilojen rakentamisen aikana viitearvoa
suurempia radonpitoisuuksia tulee vastaan saannél-
lisesti. Louhinnan aikana tuuletuksen lisddminen on-
nistuu yleensa helposti ja radonpitoisuudet saadaan
pidettya kurissa. Radonpitoisuudet ovat yleensa suu-
rempia louhinnan jalkeisten rakennustdiden aikana,
jolloin hyvésta tuuletuksesta on vaikeampi huolehtia.
Joissakin tapauksissa vuotovesien hallintaan tarvi-
taan erikoistoimenpiteitd radonpitoisuuden pienen-
tamiseksi.
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Turvallisuusselvityksen sivulla 24 on kuva kasikayttoi-
sesté radonmittarista. Sille ei ole haettu STUKin hy-
vaksyntaa. Sateilylain 859/2018 64 § edellyttaa, etta
radonmittaukset pitdd tehdad STUKin hyvaksymalla
mittausmenetelmalla, jotta voidaan varmistua mit-
taustulosten luotettavuudesta.

VASTINE

Maanalaisessa yleiskaavassa on annettu kaavamaa-
rays liittyen ympériston terveellisyys-, turvallisuus-,
ja viihtyvyysnéakdkohtiin. Kaavassa esitettyjen tilojen
ja tunnelien jatkosuunnittelun ja rakentamisen yh-
teydessé otetaan huomioon myds radoniin liittyvat
seikat. Pohjavesialueilla suunniteltaessa ja rakennet-
taessa noudatetaan alueille annettuja ohjeita ja maa-
rayksia.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

» Selostusta on tdydennetty lausunnossa mainittujen
seikkojen osalta.

2.2.15 Espoon kaupunki

Kaavaluonnoksessa on kasitelty monipuolisesti tekni-
sen huollon ja liilkenteen ndakdkulmasta erilaisia maan
alle sijoitettavien toimintojen tilatarpeita ja niiden
reunaehtoja. Espoon kaupunki pyytaa kiinnittdmaan
huomiota erityisesti muutamiin seudullisiin teknisen
huollon ja liilkenteen varauksiin.

Liikenne

Selostuksessa mainitun pikaraitiotietunnelin Meilah-
ti-Pasila tulee voida palvella my&s Tiederatikan kal-
taista Suur-Tapiolan ja Pasilan vélista pikaraitiotielii-
kennetta, koska metron valityskyvyn ennustetaan
ylittyvdn kaupunkien rajalla osassa maankaytdn ja
likenteen skenaariota.

Helsinki-Tallinna-tunnelin osalta Keilaniemen kautta
kulkevan linjauksen tulee edelleen sailyd mahdollise-
na. Ehdotuksessa tunnelivarauksena esitetdan osuut-
ta kantakaupungista Pakilaan ja yhteystarvemerkin-
nalld osoitetaan yhteyden Pakilan pohjoispuolinen
osuus kaupungin pohjoisrajalle ja my6s Jatkdsaaren
eteldpuolinen osuus kaupungin etelérajalle. Kaikki
osuudet ja lisdksi myds Keilaniemen kautta kulkeva
linjaus tulisi esittaa yhteystarvemerkinnalla.

Tekninen huolto

Kaavassa on esitetty kattavasti seudullisesti mer-
kittavia teknista huoltoa palvelevia tunneleita. Kaa-
valuonnoksessa on esitetty myds hukkaldmmoén
kuljettamiseen tarkoitetun tunnelin yhteystarve Kil-
pilahdesta Vuosaareen. Kaavassa on kuitenkin syyta
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varautua myods Kilpilahden hukkaldammon siirron yh-
teystarpeen ulottumiseen Espoon puolelle.

VASTINE

Meilahti-Pasila tunnelivaraus voi tarvittaessa toimia
my0ds osana Tiederatikan ratalinjaa, jos tunnelia ei va-
rata T6616n metrolle. Asiaa selvitetddn kaynnistyvas-
sa raideliikenteen verkostoselvityksessé (Raveli 3).

Yleiskaavassa Helsinki-Tallinna tunneli on osoitettu
maakuntavaltuuston 25.8.2020 hyvéksymén Uusi-
maa-kaavan 2050 mukaisesti kulkemaan Helsingin
keskustan ja Pasilan kautta. Merkinta on vastaavasti
muutettu kokonaisuudessaan ohjeelliseksi liikenne-
tunneliksi. Maakuntahallitus paattda Uusimaakaavan
voimaantulosta loppuvuonna 2020. Hukkalampdtun-
nelia koskevan yhteishankeen tunnelimerkintd on
osoitettu Espoon rajalle saakka.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

» Hukkalampd&tunneli on lisatty kaavakarttaan kulke-
maan Espoon rajalle saakka.

2.2.16 Vantaan kaupunki

Vantaan kaupungilla on tekeilld uusi yleiskaava (Van-
taan yleiskaava 2020), jonka ehdotus

on nahtavilla 22.4.-18.6.2020. Yleiskaavaehdotukses-
sa on varauduttu Lentoradan seka Tallinna-tunnelin
jatkumiseen Helsingista Vantaalle ja edelleen lento-
aseman kautta pohjoiseen. Kyseisten ratojen jatku-
vuus on osoitettu Vantaan yleiskaavaehdotuksessa.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan 2021 luonnokses-
sa Tallinna-tunneli on osoitettu Liikenteen yhteystar-
ve -merkinnalld, jonka perusteella ratasuunnitelmien
hyvaksyminen ei ole mahdollista. Vaikka yhteydesta
ei ole tehty tilavaraukseen riittdvid suunnitelmia, niin
riittdvien oikeusvaikutusten vuoksi merkintd tulisi
osoittaa ohjeellisena linjausmerkintana.

Vantaan kaupungille on térkeaa, ettd Myyrmaen baa-
nan jatkuvuus varmistetaan. Kestévien kulkumuo-
tojen entistd vahvempi edistdminen tiivistyvassa ja
yhteen kasvavassa kaupunkikdytévassa on erittdin
térkeda.

Aikanaan Keha ll:n osaksi suunniteltu Honkasuontun-
neli on osoitettu lausunnolla olevassa maanalaisen
yleiskaavan luonnoksessa Ohjeelliset suunnitellut
liikennetunnelit -merkinnélla. Vantaan kaupungin na-
kemyksen mukaan kyseiselle tunnelille ei ole tarvetta
ainakaan osana poikittaista Keha Il -yhteytta, koska
Vantaan néahtavilld olevassa yleiskaavaehdotukses-
sa ei ole endé varauduttu yhteyden jatkumiseen Vih-
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dintieltd Hameenlinnanvaylélle. Kehé ll:n varaus on
poistettu Vantaan yleiskaavaehdotuksesta, koska sen
jatkeelle ei ole tunnistettu en&da tarvetta mm. valta-
kunnallisen tai pitkdmatkaisen seudullisen lilkenteen
nékokulmasta. Keha Il:n jatke on poistettu myds te-
keilld olevasta maakuntakaavasta (Uusimaakaava
2050). Helsingin maanalaisen yleiskaavaluonnoksen
ratkaisu ei néin ollen ole johdonmukainen maakunta-
kaavaehdotuksen kanssa.

Keha II:n jatke ei ole mukana my&ské&an Helsingin seu-
dun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet -selvi-
tyksessa (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
58/2018), jossa on tarkasteltu ja luokiteltu seudun
tieverkkoa vuosien 2030 ja 2050 tilanteissa. Entiselle
Keha Il:n varaukselle on Vantaan yleiskaavaehdotuk-
sessa merkitty liikenneyhteys Vanhalta Kaarelantielta
Kuninkaantammen eritasoliittymaan.

Ostersundomin viemiritunnelien suunnittelu ja to-
teutus tulee tehda hyvéssa yhteystydssa Helsingin ja
Vantaan kaupunkien valilld. Viemaritunnelien yhteys-
tarve osoitetaan Vantaan uuteen yleiskaavaan.

Liséksi Helsingin maanalaisen yleiskaavan luettavuut-
ta voisi parantaa tummentamalla esimerkiksi merkin-
t6jen vareja.

VASTINE

Tallinna-tunnelin varaus on muutettu lausunnon mu-
kaisesti merkinnaksi: Ohjeelliset suunnitellut liikenne-
tunnelit. Luonnoksessa esitetty Honkasuontunnelin
varaus on poistettu kaavaehdotuksesta tarpeetto-
mana. Ostersundomin viemaritunnelien suunnittelu
tullaan tekeméan yhteistydssé HSY:n ja Vantaan kau-
pungin kanssa.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

» Tallinna-tunnelin varaus on muutettu merkinnéksi:
Ohjeelliset suunnitellut liikennetunnelit. Luonnok-
sessa esitetty Honkasuontunnelin (Keha Il) varaus
on poistettu kaavaehdotuksesta.

2.2.17 Helsingin seurakuntayhtyméan
kiinteistétoimisto

Helsingin seurakuntayhtyma kiittda Helsingin kau-
punkia maanalaisen kaavan hyvasta valmistelusta
sekd seurakuntayhtyman mahdollisten tilatarpeiden
huomioimista jo varhaisessa vaiheessa.

Helsingin seurakuntayhtymé toteaa, ettd sen maan-
alaiset tilatarpeet ovat edelleen valideja ja ne on se-
lostuksessa mainittu huomioitavan myés kaavan jat-
kokasittelyssa.
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Helsingin seurakuntayhtymé toteaa edelleen, etté
mikali kaavan edetessé on tarvetta, on seurakuntayh-
tyma valmis tdsmentdmaén maanalaisia tilatarpeita
niin pyydettaessa.

VASTINE

Seurakuntayhtymdn maanalaisia tilantarpeita on
tarkasteltu suhteessa maanalaisen yleiskaavan tark-
kuustasoon. Seurakuntayhtyma on yksil8inyt tilantar-
peet ja niiden sijainnin, mika on yleisesti yhteydesséa
seurakunnan maanpaallisiin toimintoihin ja tiloihin.
Hankkeet ovat laajuudeltaan pienehkéja, eikéd niiden
merkitseminen maanalaiseen yleiskaavaan ole niiden
koon tai maanalaisten yhteystarpeiden vuoksi tar-
peen. Tamé seikka ei estd hankkeiden asemakaavoi-
tusta ja toteutusta.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET
» Eiole tarvetta muutoksiin.

2.2.18 Viranomaisten tyoneuvottelut

Viranomaisten tyoneuvottelu annettujen lausuntojen
pohjalta jarjestettiin 23.9.2020. Neuvotteluun osal-
listuivat kaupungin edustajien liséksi Vaylaviraston,
Uudenmaan ELY -keskuksen, Espoon kaupungin,
Uudenmaan liiton, VR:n, Vantaan kaupungin ja HSL:n
edustajat.

Liséksi on jarjestetty suunnittelukokouksia, jotka ovat
littyneet muihin hankkeisiin, mutta joissa on kasitel-
ty myds maanalaiseen yleiskaavaan liittyneita asioita.
Téllaisia ovat erityisesti Lahdenvayldan, Pasilanvay-
[aén ja Vihdintien bulevardiin liittyneet kokoukset,
joiden yhteydessa on keskusteltu Pasilanvayldan ja
Lahdenvayldan liittyvistd vanhoihin suunnitelmiin
pohjautuvista tunnelivarauksista seka siita, milta osin
niihin on enda tarpeellista varautua. Téhan liittyvista
muutoksista, joita maanalaiseen yleiskaavaan on teh-
ty ehdotusvaiheessa, on kaavaselostuksessa kuvaus
perusteluineen.

VIIMA pikaraitiotien yleissuunnittelun yhteydessa
on tehty konsulttityénd Lahdenvaylan liikennekay-
tavaselvitys. Projektin ohjausryhmén kokouksessa
112.2020 kasiteltiin erityisesti Pasilanvaylan vaikutuk-
sia liilkennejérjestelmaan.

2.3 Yhteenveto mielipiteisti ja
vastineista

Kirjallisia kaavaluonnosaineistoa koskevia yksityis-

henkildiden mielipiteitd/muistutuksia saapui 2 kpl.

Liséksi saapui 4 kappaletta yhdistysten ja yhtididen
mielipiteita.
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2.31 Yksityisten esittamat mielipiteet

Mielipiteissa todettiin, ettd kaavan siséltdvaatimuk-
set tulee ottaa kattavasti huomioon jo luonnosvai-
heessa ja kaavoituksen jatkovalmistelussa. MRL 9 §:n
mukaan kaavan tulee perustua kaavan merkittavat
vaikutukset arvioivaan suunnitteluun ja sen edellyt-
tamiin tutkimuksiin ja selvityksiin kaavan tehtéva ja
tarkoitus huomioon ottaen. Kaavaa laadittaessa on
tarpeellisessa maérin selvitettdva suunnitelman ja
tarkasteltavien vaihtoehtojen toteuttamisen ympéaris-
tovaikutukset.

Mielipiteessa todetaan, ettd luonnosvaiheessa kaa-
van vaikutuksia on alustavasti arvioitu yhdyskunta- ja
kaupunkirakenteeseen, turvallisuuteen, lilkentee-
seen, yhdyskuntatekniseen huoltoon, talouteen, kau-
punkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintd6n ja luon-
toon seka ilmastoon. Liséksi vaikutuksia on arvioitu
ihmisten virkistykseen, elinoloihin ja elinymparistdén,
mutta taltdkaan osin vaikutuksia ei ole vield arvioitu
kiinteistojen kayttoon kohdistuvien vaikutusten ja ra-
joitusten kannalta. Kaavaluonnoksen yleispiirteisyy-
desté johtuen yhteystarpeen vaikutusta Kantarnasin
alueella sijaitsevien kiinteistéjemme kayttdon on kui-
tenkin vaikeaa arvioida, koska luonnos ei sisélla sel-
vitysta varauksen vaikutuksista kiinteistékohtaisesti.

Kaavan valmistelussa tulee huolehtia siita, etté kiin-
teistéjemme kaytolle ei aiheuteta kohtuutonta hait-
taa, ja ettd mm. kiinteistdjemme kaivoihin perustuva
vesitalous ja mahdollisuus maaldmpd66n perustuviin
energiaratkaisuihin turvataan.

Lisaksi mielipiteissa korostettiin metrovarausten tar-
keyttd, koska pikaraitiotie ei korvaisi metroa. Lisaksi
Pasilan metro ratkaisisi myds Itdmetron kapasiteet-
tiongelman. Idasta pain tulevat téysmittaiset metro-
junat voitaisiin kdantdd Kampissa Pasilan suuntaan,
jolloin lyhyemmét yksikot voivat jatkaa tynkareitilld
Espooseen. Nain syntyisi kaksi ristikkdistd metrolin-
jaa,Vuosaari-Pasila ja Mellunméki-Espoo. Seuraavas-
sa vaiheessa Pasilan metroa voitaisiin jatkaa Kumpu-
lan, Viikin ja Malmin suuntaan.

VASTINE

Kaavaselostukseen on lisatty yleiskaavatasoinen
maanalaista rakentamista koskeva kiinteistdihin koh-
distuvien vaikutusten arviointi. Kilpilahden suunnasta
tuleva energiatunnelin varauksen sijainti on osoitet-
tu yhteyistarvenuolella eiké sijaintia ole vield maari-
telty. Alustavissa suunnitelmissa on vaihtoehtoisia
linjauksia, jolloin jatkosuunnittelussa voidaan ottaa
huomioon annetut mielipiteet. Sijainti ja vaikutukset
arvioidaan hankkeen suunnittelun yhteydessa.

Metrovarausta ja liikennettd koskevaan mielipitee-
seen on vastattu jaljempand kohdassa Kerro Kantasi.
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KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET

> Kaavaselostukseen on lisatty yleisella tasolla maan-
alaista rakentamista koskevat kiinteistdihin kohdis-
tuvien vaikutusten arviointi.

2.3.2 Suomen omakaoti-liitto

Omakotiliitto huomauttaa, ettd maalammoén hyddyn-
taminen niin olemassa olevilla kuin uusilla raken-
nuspaikoilla tulee huomioida kattavasti maanalaisen
kaavan suunnittelussa. Maanalainen kaava ulottuu
yksityisten omistajien tonttien alle. Alueen asukkaita
tulee tiedottaa suunnitelmista ja kuulla osana kaa-
van suunnittelua. Erityisesti mahdollisista rajoitteis-
ta maaldmmodn asentamiseen tulevaisuudessa tulee
kayda asukkaiden kanssa avointa keskustelua.

VASTINE

Kaava mahdollistaa maaldmmén hyédyntamisen ja
maaldmmon hyédyntédminen on Helsingin ilmasto-
tavoitteiden mukaista. Kaavan tavoitteena on myods
turvata yhteiskunnan kannalta tarpeelliset teknisen
huollon ja liilkenteen maanalaiset tilavaraukset. Maa-
[Ammon kayttéa edistetdan ja sitd voidaan hyddyntaa
kohteissa, joissa maaldampdkaivojen poraaminen ei
aiheuta merkittavaa haittaa nykyisille maanalaisille ti-
loille ja tunneleille, suunnitelluille ja ohjeellisesti suun-
nitelluille maanalaisille tilavarauksille, maanpaallisel-
le maankaytdlle, vedenhankinnan kannalta tarkeille
pohjavesialueille, kulttuuriympéristélle, virkistykselle
tai luonnonsuojeluarvoille. Maanalaisen yleiskaavan
aineistoon kuuluu maalampoa koskevia selvityksia,
joissa on selvitetty kiinteistokohtaisen ja alueellisen
maaldmmon  hyddyntdmismahdollisuuksia. Kaava-
luonnosaineisto on ollut néhtavilla kevaalla 2020 ja
verkossa on ollut Kerro kantasi-kysely, jonka yksi tee-
ma oli maalampd. Kaavan osana olevissa selvityksis-
sa on pyritty 16ytdmaan rajoitusten sijaan ratkaisuja
maaldmmon hyddyntamiseen asukkaiden toiveiden
mukaisesti.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET
» Maalampémaaraysté on tarkennettu.

2.3.3 Tarkka-ampujakilta

Helsingissa on tarve ampumaharjoittelupaikkojen li-
sadmiselle. Ainoat kivaariharjoittelun mahdollistavat
ampumaradat sijaitsevat Puolustusvoimien alueella
Santahaminassa, ja niiden kapasiteetti ei riitd palve-
lemaan vakirikkaan alueen tarpeita. Alue on tiheasti
asuttu - ammuntaa on turvallista harjoitella maanalai-
sissa tiloissa. Maan alle vietyna myés ampumaharjoit-
telun melu- ja ymparistéhaitat jaavat vahaisiksi.

Erityistarve on kivddriammunnan harjoittelulle usei-
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den satojen metrien matkalle. Tarkka-ammunnan
perusharjoittelu toteutetaan 0-300 metrin matkoille,
lajitekninen harjoittelu edellyttad harjoittelua myos
pidemmille matkoille. Sisatilojen kaytadnndén ampu-
matkaa rajoittaa luodin lentoradan kaarevuus. Esi-
merkiksi 800 metrin matkalle ampuminen onnistuu
(kaliiperista riippuen) alle nelja metrid korkeassa
tilassa, ja 600 metrille alle kaksi metria korkeassa.
Lausunnossamme painottuu pitkdnomaisten tilojen
tarve, mutta kilpa-ammunnassa, seké reservildis- ja
viranomaisharjoittelussa (mukaan lukien l&hetysto-
jen turvahenkilstén harjoittelu) korostuvat tarpeet
myds tiloille, joissa kyetdan ampumaan lyhyempia
matkoja esimerkiksi 180 asteen sektorilla.

VASTINE

Helsingissa ja padkaupunkiseudulla on védhan am-
pumaharjoituspaikkoja. Maanpaallisten paikkojen
lisédmista rajoittaa kaupungin tiivistyminen seka
ampumatoiminnasta aiheutuva meluhaitta. Maan alle
sijoitettu harjoittelualue sopii hyvin ammuntahar-
rastuksen sijainniksi ymparistdhaittojen torjumisek-
si. Yleiskaava mahdollistaa ko. tilojen rakentamisen
seka jo rakennettujen tilojen muuttamisen ko. tarkoi-
tukseen. Ampumaharrastustilojen sijainti maan alla
vaatii tarkemman asteista jatkosuunnittelua.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET
» Ei ole tarvetta muutoksiin.

2.3.4 Helsingin Autotalo Oy

Toivomme, ettd kaupungin maanalaista yleiskaavaa
tarkasteltaessa Kampin alueella tutkittaisiin ja teh-
taisiin tarvittavat varaukset maanaiseen kaavaan
kulkuyhteyksille Kampin joukkoliikennetunnelin var-
rella oleville kiinteistéille varmistamaan kulku- ja
huoltoliikennettd palvelevat varaukset kaupungin tii-
vistyessad maanalaisin seké -paallisin osin (mm. uusi
Terveyskeskus). Kaupungin tavoitteena on ollut oh-
jata keskustan huoltoliikennettd maanalaisiin huolto-
tunneleihin osana kaupungin suunnitteluperiaatteita
ja nakisimme, etté varaukset olisi hyvéa tehda tarpeen
mukaisessa laajuudessa mikali erilaisia huolto- tai
muita palveluvaihtoehtoja pohditaan tilankayton te-
hostamiseksi Kampin alueen maanalaisissa tiloissa
osana yleiskaavaty6ta kaupunkitilan laajentuessa.

VASTINE

Kaupungin tavoitteena on kayttdd maanalaista tilaa
keskustan alueella mahdollisimman tehokkaasti hy-
vaksi mm. huolto- ja palvelutoimintojen tarpeisiin.
Maanalaisessa yleiskaavassa on esitetty keskustan
huoltotunnelin toimintaa téydentévié ja tukevia tila-
varauksia mm. edelld mainittujen tilojen tarpeisiin.
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Téama maan alle hyvin sopiva toiminta ja tilavaraukset
tullaan ratkaisemaan jatkosuunnittelun ja asemakaa-
van yhteydessa.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET
» Eiole tarvetta muutoksiin.

2.3.5 Toolonkadun pysakointilaitos Oy

Toolonkadun  Pysakointilaitos Oy  (jaljempéna
"P-T6616”) antaa Helsingin kaupungin pyynnosta ja
Helsingin maanalaisen yleiskaavan vaikutuspiiriin
kuuluvana toimijana seuraavan lausunnon otsikoidus-
sa asiassa (maanalaisen yleiskaavan 2021 luonnos jél-
jempana "MAYK”):

1. Lyhyt kuvaus P-T6616sta

Toolonkadun Pyséakaintilaitos Oy on rakennuttanut
810-paikkaisen pysékdintihallin osoitteeseen T66I6n-
katu 23,00260 Helsinki. Pysakdintilaitos on valmistu-
nut 12.11.2018. P-T6616 haluaa omalta osaltaan tukea
maanalaisen kaavan kehitysta.

2. Tarkoituksenmukainen varautuminen maanalai-
sen maankayton kasvamiseen

Taustana télle lausunnolle on P-T6Ion kasitys sii-
ta, ettd Helsingin kaupungilla on syyta varautua
maankayton kasvamiseen, jolloin on myds otettava
huomioon maanalaisten toimintojen tarpeet ja mo-
nipuolinen hydédyntéaminen, varsinkin kun Helsingin
asukasmaaran odotetaan nousevan yli 700.000 ih-
miseen vuoteen 2025 mennessa. Kaupunkirakenteen
tiivistyessa on tehtévé maan alle sijoittuvien toiminto-
jen edellyttdmat uudet tilavaraukset ja luotava jous-
tavuutta maanalaisten alueiden ja olemassa olevien
pysékdinti- ym laitoksien ja tilojen kaupallisempaan
kayttétarkoituksien muuttamiseen alla esitetylld ta-
valla.

P-T66l6 toteaa, ettd lausuntopyynndsséd  olevas-
sa materiaalissa on jo otettukin esille suunnitte-
luperiaatteissa se seikka, ettd kaupungin maanalai-
nen kehitys vaatii, etta kayttétarkoituksia eri tilojen
ja alueiden osalta on pystyttdvd muuttamaan, jot-
ta maanalaisen maankaytén moninaisuutta voidaan
edistad. Edistdmisesséa on, kuten Colliers maanala-
isien alueiden kaupallisen kayton osalta on jo kau-
pungille selvittanyt (selvitys 2019:5) ensiarvoisen
tarkeda osallistaa jo olemassa olevat maanalaisien
alueiden ja laitoksien operaattorit seké toimijat, ku-
ten P-T66106,jotta alueitaja laitoksia voidaanjoustavasti
kayttda muihin kaupallisiin tarkoituksiin kuin alkupe-
raisen, rakennuslupaa haettaessa suunnitellun kayt-
tétarkoituksen mukaisesti.
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3. Maanalaisten tilojen toteuttamisesta ja mahdol-
lisuuksista

P-T6616n késitys on, ettd maanalaisia tiloja voisi jat-
kossa kayttda diversiteettida tukevalla tavalla pa-
remmin, mikali kaupunki maanalaisen yleiskaavan
perusteella muissa kaavoissa ja rakennusvalvonnan
toimialueella muutenkin sallisi joustavasti, ettd esi-
merkiksi jo olemassa olevien pysakdintilaitoksien
osalta sallittaisiin kayttétarkoituksen muuttamisen
kaupalliseksi, esimerkiksi liiketila-, varasto- tms. kayt-
t66n soveltuvaksi.

Maanpaallisen sekd maanalaisen tilan vahentyes-
séd Helsingin kaupungin tulee entisestdan panostaa
tilojen hyo6tykayttéon ja suunnitteluun, jotta kaupun-
ki pystyy hyédyntdméaan kaiken kaytettavissa olevan
maa-alan mahdollisimman tehokkaasti myds tulevai-
suudessa. Talld hetkelld kaupungin maanalaiset lo-
gistiset ratkaisut keskittyvat 1ahinna ihmisten liikku-
vuuteen, eivatka niinkdan tavaroiden liikkuvuuteen,
vaikka monet suunnitelmat kuten pisararata mah-
dollistavat monipuolisen liikkuvuuden.

Mikali Helsingilla on tarkoituksena olla kansainvali-
sesti vertailtava innovatiivisten hankkeiden kohde,
kaupungin tulee mahdollistaa kaavojen joustavuus
seka valttdd muutosvastaisuutta. Maanalaiset koh-
teet saattavat hyvinkin tulevaisuudessa kattaa monia
toimia, kuten yhteiskéytdssé olevia logistiikkakeskuk-
sia sekd ruoan tai vedentuotantoa. Nama esimerkit
mahdollistavat tavaroiden ja ruoan lilkkkuvuuden ener-
gia tehokkaasti kaupungin sydédmessa seka edesaut-
tavat kaupunkien omavaraista taloutta.

Kuten Colliers toteaa ylla tarkoitetussa selvitykses-
s&an, maanalaiset tilat ovat suuri potentiaali lisata
Helsingin keskustan seka esimerkiksi Hakaniemen
kaupallista vetovoimaa ja parantaa siten asukkaiden,
alueella tyossakayvien ja joukkoliilkennematkustajien
palvelutarjontaa ja arjen helppoutta. Helsingissé on
vireilld lukuisia lilkennehankkeita, jotka tulevat vai-
kuttamaan maanalaisten tilojen kulkuvirtoihin ja si-
ten myds maanalaisten liiketilojen asiakasmaariin.
Merkittédvin muuttuja on Pisararata, joka vaikuttaisi
suoraan Rautatieaseman ymparistdon joukkoliiken-
nemaarien painopistealueisiin. Myds Hakaniemes-
séja Toolossa Pisararadalla olisi merkittéva vaikutus
alueiden kiinnostavuuteen myds maanalaisten liike-
tilojen sijaintipaikkoina. Uudentyyppisten ideoiden,
kuten verkkokaupan noutopisteiden ja tapahtumati-
lojen toteuttaminen, voi tuoda keskustaan kokonaan
uudentyyppisid toimintoja, ja siten monipuolisuutta
keskustan tarjontakokonaisuuteen.
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Colliersin selvityksessa on alla oleva taulukko, jon-
ka yhteydessa on todettu, ettd suuruus- luokaltaan
kantakaupungin maanalaisten liiketilojen voisi olla
mahdollista lahes kaksinkertaistua nykyiseen ver-
rattuna. Taulukon kohta 17 Todl6ntori/Pisara viittaa
P-T66166n ja on otettava huomioon potentiaalia las-
kettaessa.

Taulukko 6 Pisararataan liittyvan iaalin karkea arvio

(Colliers kevat 2018)

liiketilap

Potentiaali,

Nro_Hankepotentiaali Alue Status m’|
8 Pisara Kolmensepan/Stockmannin sisasnkaynti  Pisara Tutkimaton polentiaali 1000
9 Pisara Asematunnelin sisagnkaynti Pisara Tutkimaton potentiaali 1000
10 Pisara Rautatientorin metroasema yhteys Pisara Tutkimaton potentiaali 100
11 Pisara Forumin sisankaynti Pisara Tutkimaton potentiaali 1000
12 Pisara itainen maanalainen risteystase Pisara Tutkimaten potentiaali 3000
13 Pisara lantinen maanalainen risteystaso Pisara Tutkimaton potentiaali 500
14 Pisara Kampin sisaankaynti Pisara Tutkimaton potentiaali 1000
15 Pisara Vanhan linja-autoaseman sisadnkaynti  Pisara Tutkimaten potentiaali 500
16 Hakaniemen melroasemalPisara Kallio Tutkimaton potentiaali 10 000
17 Tédlbntori /Pisara Todkd Tutkimaton potentiaali 2 000

YHTEENSA 20 100

P-T6616n kasitys on, ettd MAYK:ssa on oikeusvai-
kutteisesti sallittava maanalaisien alueiden ja tilo-
jen kayttotarkoituksien muuttaminen kaupallisiin (ja
kulttuurillisiin) tarkoituksiin. Tamén perusteella esi-
merkiksi pysakointiluolissa olisi joustavasti oltava
mahdollista esimerkiksi ilmoitusmenettelyllda muuttaa
kayttétarkoitus osaksi tai kokonaan niin, etté luolassa
voisi olla varasto- tai liiketilaa.

4. Maanpaéallisten ja maanpaallisten alueiden ja
tilojen yhteensovittaminen

P-T6616 tukee kasitysta siita, etta joukkoliikenteen toi-
minnallisuutta on tehostettava, samaan aikaan kun
maanalaisien alueiden kayttéd moninaistetaan.
Maanalaisia alueita voidaan kayttda paremmin sellai-
siin toimintoihin, jotka tukevat maanpaéllisten aluei-
den kayttéa, mm. asukkaiden viihtyvwden lisdédmisen
keinona. Maanpé&allisesti ei olisi oltava pysakdintia
muutoin kuin valttamattomassa laajuudessa, kun py-
sakointi voidaan jarjestdd maanalaisesti, tukemaan
kavely-yhteyksia ja poistamaan kaduilla olevien riste-
ysalueiden tukkoisuutta.

P-T6616n kasitys on, ettd maanalaisien alueiden ja
tilojen toimintojen ja kéayttdtarkoituksien monipuo-
listumista on edistettava niin, ettd maan paélla ei ole
samoja esimerkiksi pysékoéintitoimintoja kuin samal-
la  alueella maanalaisesti. Nain voidaan optimoida
maanpaallisen maankayton tilatarpeita sekd yhteen-
sovittaa maanalaisten ja maanpaallisten alueiden ja
tilojen kayttd, josta seuraa kaupungin arvioimana
suunnitteluperiaatteista ilmenevalla tavalla merkitta-
vid toiminnallisia ja taloudellisia hyotyja.

Suunnitteluperiaatteissa onkin todettu, etta keskus-
ta-alueen pysékaéinnin kehittdmista koskeva méarays
on osana keskustan maanalaista aluetta koskevaa
maardysta: "Alueella kehitetadan lisaksi liike- ja palve-
lutiloja seké alueen toimintoihin liittwaa yhdyskunta-
teknistad huoltoa ja pysakointia.” P-T6616n kasitys on,
etté liike- ja palvelutilojen kehittdminen maanalaisesti
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on mahdollista vain joustavoittamalla maanalaisien
tilojen ja alueiden kayttétarkoituksen muuttamispro-
sessia.

5. Maanalaiset julkiset ja kaupalliset palvelut

P-T6616 toteaa, ettd MAYK:ssa on osoitettu maan-
alaisten julkisten ja kaupallisten palveluiden alueet
kaupallisen selvityksen perusteella (ylla mainittu Col-
liersin selvitys, Helsingin maanalaiset kaupallinen
selvitys, kaupunkiymparistén aineistoja 2019:5).
Nama sijoittuvat Helsingin keskustan maanalaiselle
alueelle pdaosin nykyisten ja tulevien raideliikenteen
asemien ympéaristodn. Ohjeelliset merkinnét on osoi-
tettu selvityksen perusteella kaavassa 9 alueelle, ml.
T60616. P-T6616 puoltaa osoitusta ja pitda hyvana, etta
P- T6616n ymparistda kehitetdan maanalaisten julkis-
tenja kaupallisten palveluiden kehittdmisen kohdea-
lueena. Tdma on mahdollista sallimalla esimerkiksi
T66l6ntorin alla ja laheisyydessa maanalaisesti uusien
kayttotarkoituksien kayttéonoton niin, ettéd palveluita
voidaan tarjota nykyisiin maanalaisiin palveluihin lin-
kitettyind, maanalaisen pyséakdinnin ohessa.

P-T6016 vaatiikin, ettd alla oleva maanalaisten jul-
kisten ja kaupallisten palveluiden sekd kavely-ym-
péristdn kehittdmisen kohdealuetta koskeva yleis-
kaavamerkintd ja -maardys otetaan mukaan T60I6n
osalta. Vastaisuudessa P-T66I6 tulee toimimaan sen
edistamiseksi, etté tallaisen kaavamerkinnan piirissa
olisi kaupungin kaavastrategiaa tukien mm. P-T6616n
maanalainen alue ja varsinkin niin, ettd tdman alueen
eli nykyisen pysakdintilaitoksen kayttétarkoitusta voi-
daan muuttaa olemaan osaksi myés muuta kaupallis-
ta toimintaa.

Maanalaisten julkisten ja kaupallisten palveluiden seka kavely-ympariston
kehittamisen kohdealue

Alue, jolla kehitetaan maanalaisia julkisia ja kaupallisia palveluja seka maa-
nalaista kédvely-ympdrist64, joka tdydentdd maanpaallistd kivelyverkkoa ja
kytkee jalankulkuvirtoja raideliikenteen solmukohtiin.

P-T66lon kanta on, ettd MAYK:ssa on osoitettava
maan alle toiminnot, jotka maanpinnalla aiheutta-
vat kielteisia vaikutuksia, kuten liikennevaylat, tuo-
tantotilat, suuret pysakointi- ym. hallit ja varastot.
Maanalainen huoltoliikenne ja pysakdinti parantavat
kaupunkiymparistda, kun huoltoliikenne poistuu kes-
kustan  kaduilta, kavelykaduilta ja jalkakaytavilta.
Kortteli- alueita voidaan kehittdd monipuolisemmin,
kun huolto- ja pysakdintitilat siirtyvat pihoilta ja kel-
lareista kalliotiloihin, kuten kaupunki onkin jo toden-
nut. P-T6610 toivoo, ettd MAYK:n kautta téta prosessia
voitaisiin oikeusvaikutteisesti vahvistaa ja samalla
kiirehtia.

Esimerkiksi Autojen latauspisteiden rakentami-
nen katuinfraan ei ole taloudellisesti jarkevaé, vaan

—39



keskitetty autojen lataaminen maanalaisissa pyséa-
kointilaitoksissa on kustannustehokkain ja nopein
tapa péasta kohti hiilineutraaliutta. Keskitettwn paik-
kaan latauspisteiden lisddminen on huomattavasti
helpompaa kaapeloinnin kannalta seka jo valmiina
olevien sahkdliittymien osalta. Autojen ja pyodrien
optimaalinen latauslampétila 16ytyy suoraan kallion
siséssé olevista luolista, kun taas kadulla lataaminen
vie energiaa enemman, silld akkujen joudutaan lam-
mittdmaan ja/tai jadhdyttamaan.

6. paatteeksi

Ylla sanotun nojalla P-T6616 pyytaa, ettd tama lausun-
to otetaan huomioon asian jatkokasittelyssa.

Yhteenvetona P-T6616 toteaa, ettd myds suunnittelu-
periaatteisiin lisdtdan ja tarkennetaan seuraavat ai-
hiot ja periaatteet:

6.1. P-T6616n maanalainen kaava tulee muuttaa ja tay-
dentad pysdkéinnin sekd kaupallisten toimintojen
alueeksi, jotta tiloja pystytédan hyddyntamaan jousta-
vasti.

6.2. Edistetddn maanalaisten alueiden ja tilojen mo-
nipuolista hyddyntamista sallimalla MAYK:ssa oi-
keusvaikutteisesti maanalaisien alueiden ja tilojen
kayttotarkoituksien muuttaminen kaupallisiin (ja kult-
tuurillisiin) tarkoituksiin. Innovatiivisuuden edistami-
nen huomioitava, niin tavaran kuin ihmisten liikutte-
lussa.

6.3. Painopistealueiden huomioiminen niin, etta val-
tetddn kaksinkertaista maankaytt6d maan paalla ja
maan alla. Maanalaisien alueiden ja tilojen toimintojen
ja kayttotarkoituksien monipuolistumista on edistet-
tava niin, ettd maan paalla ei ole samoja esimerkiksi
pysékdintitoimintoja kuin samalla alueella maanalai-
sesti.

6.4. Maanalaisien tilojen ja alueiden kayttotarkoi-
tuksen muuttamisprosessien joustavoittamisesta
maarattdva MAYK:ssa ja huomioidaan muiden kayt-
tétarkoitusten maanalaiset tilavaraukset. Palveluiden
linkittdminen nykyisiin maanalaisiin palveluihin mah-
dollistettava.

6.5. Maanalaisten julkisten ja kaupallisten palveluiden
sekd kéavely-ympariston kehittdmisen kohdealuetta
koskeva yleiskaavamerkinté ja -maaradys otettava MA-
YK:iin ainakin T6016n osalta.

6.6. MAYK:ssa on osoitettava maan alle toiminnot,
jotka maanpinnalla aiheuttavat kielteisia vaikutuksia.
P-T6616 toivoo, ettd MAYK:n kautta tétd prosessia
voitaisiin oikeusvaikutteisesti vahvistaa ja samalla kii-
rehtia.
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P-T6616 varaa itselleen oikeuden saada taydentad
tata lausuntoa tarvittaessa asiassa ilmenevien uusien
seikastojen tai asiassa annettujen muiden lausunto-
jen johdosta.

Pyydamme, ettd kaupunki toimittaa tiedoksi allekir-
joittaneelle osoitteeseen lausunnoista kerétyn yh-
teenvedon sekd vastaisuudessa asiassa syntyvét
paatdkset.

VASTINE

Maanalaisella yleiskaavalla ei oteta kantaa olemassa
olevien tilojen kayttotarkoitukseen tai kayttétarkoi-
tusten muutoksiin. Helsingin kaupungin maankéytén
tiivistyessa tullaan yksityiskohtaisemmassa maan-
kayton suunnittelussa kiinnittdmaan huomiota tarkoi-
tuksenmukaisiin kéyttdtarkoitusmuutoksiin.

Maankaytdn suunnittelussa pyritaan siihen, etté ole-
massa olevat sekd uudet maanalaiset tilat ja tunnelit
saadaan hyddynnettyd mahdollisimman tehokkaas-
ti ja monipuolisesti yhteissuunnittelun keinoin seka
mahdollisuuksien mukaan kayttoétarkoituksiltaan mo-
nipuolisesti.

Maanalaisen yleiskaavan suunnittelussa on otettu
huomioon kaavamaarayksin maanpaéllinen kaupun-
kirakenne erilaisine toimintoineen. Mahdollisuuksien
mukaan toimintoja on jo sijoitettu seka tullaan jatkos-
sa sijoittamaan maan alle. Kaava mahdollistaa T6616n
alueen maanalaisen kehittamisen joukkoliikenteen to-
teutumisen ja palvelujen tulon my6ta joustavasti.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET
» Ei ole tarvetta muutoksiin.

2.3.6 Pajamaki-Seura

Maanalaiset raideliikenneyhteydet / Patteriméen
tunneli

Patteriméen tunnelilla tarkoitetaan Raide-Jokerin
ratalinjauksen Patterimden alittavaa osuutta. Paja-
makiseura muistuttaa, ettd Patterimaked ymparoéiva
metséd on talld hetkelld Uudenmaan ELY-keskuksen
25.5.2020 madrdamassa toimenpidekiellossa, silla
Raide-Jokerin ratalinjauksella ja sen valittéméssa
laheisyydessa sijaitsee lukuisia liito-oravan liséanty-
mis- ja levahdyspaikkoja.

Raide-Jokerin allianssi on toimenpidekiellosta huoli-
matta kéynnistanyt Patteriméen tunnelin louhintaty6t
Patteriméen alla sijaitsevan hiekkasiilon sisdankéyn-
nin (Arinatie) kautta. Tunnelin louhintaty&t aiheuttavat
paivittaista, tuntuvaa maaperén tarahtelyad seka Pat-
teriméella ettéd Pajaméen kaupunginosan asuintalois-
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sa. Pajamaki-seura ry pitdd louhintat6itd voimassa
olevan toimenpidekiellon vuoksi erittéin kyseenalai-
sina, ja lisaksi erittéin haitallisina Patteriméen laella
sijaitsevalle, muinaismuistolailla suojelluille linnoitus-
rakennuksille. Pajaméaki-seura ry esittdd maanalai-
sen yleiskaavan sekd asemakaavan 12434 muutta-
mista siten, ettd Patteriméen lansirinteessé tunnelin
suuaukko sijoitetaan nykyisen hiekkasiilon sisdan-
kaynnin kohdalle, ja [antinen ratalinjaus suunnitellaan
uudestaan Arinatien kautta.

Patterimden maanalainen varikko

Maanalaisen yleiskaavan luonnos esittdd maanalais-
ta varikkoluolaa Patteriméaen alle. Varikkoluolaan liit-
tyy myds maanpaallisid rakennelmia asemakaavassa
12477. Maanalaisen varikkoluolan ilmanvaihtohormien
maanpaalliset, kookkaat osat ja niiden rakentaminen
tuhoavat Patterimakead ympardivasd, monimuotoisuu-
tensa vuoksi arvokasta metsaa. IlImanvaihtorakennel-
mat pilaavat metsdmaiseman ja aiheuttavat meluhait-
taa. Rakennelmien sijainti tulee suunnitella niin, etta
melu ei kantaudu asuintaloille saakka, eikd mydskaan
heikenna asukkaille erittéin tarkeén lahiluonnon vir-
kistysarvoa.

Maanalaisen varikkoluolan toimintaan liittyva paivit-
téinen liikenne lisda merkittévasti liikennetté Arina- ja
Takkatielld. Jo nyt vaarallinen tienylitys Pajamaesta
Takkatien yli Pitdjanméakeen (mm. juna-asemalle, kou-
luun, kirjastoon ja terveyskeskukseen) muuttuu yha
vaarallisemmaksi. Pajamaki-seura esittaa, ettd Tak-
katien ylittavélle suojatielle lisdtéan liikennevalot.

Varikkoluolan maanpéallinen huoltorakennus sijoit-
tuu asemakaavan 12477 mukaan Patterimaen lansi-
rinteeseen. Yhdessa Raide-Jokerin tunnelin suuau-
kon, ratalinjauksen, pelastustien seka yl6s rinteeseen
siirrettavan ulkoilutien kanssa huoltorakennus pilaa
koko ao. kalliojyrkanteen, sen alapuolisen metsén
seka havittda alueella sijaitsevan liito-oravan lisdan-
tymis- ja levéhdyspaikan kaytédnndssa kokonaan. Pa-
jamakiseura ry edellyttad, ettd asemakaavojen 12477
ja 12434 yhteisvaikutusta alueeseen tarkastellaan yh-
tené kokonaisuutena. Témén kantansa Pajamaki-seu-
ra ry on esittényt jo aiemmin Raide-Jokeria ja asema-
kaavaa12477 koskevissa kannanotoissaan.

Perkkaa-Lassila —jatevesitunneli

Maanalaisen yleiskaavan 2021 luonnos esittda uuden
Perkkaa-Lassila -jatevesitunnelin rakentamista kul-
kemaan Pajamaen asuinalueen pohjois- ja lénsireu-
naa myétaillen.

Kaavakuvassa jatevesitunneli on merkitty l&helle Pa-
jaméentien pohjoispuolen asuintalojen reunaa. Useat
alueen taloyhti6t pohtivat parhaillaan mahdollisuutta
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siirtyd kaukoldmmdstd maalampdon. Pajaméki-seu-
ra ry muistuttaa, ettd jatevesitunneli tulisi rakentaa
niin kauas asuintalojen tonteista, ettd mahdollisuut-
ta maalampdékenttien rakentamiseen ei meneteta
ainakaan jatevesitunnelin vuoksi. Taloyhtiéiden siir-
tyminen maalampddén véhentda asumisen hiilidiok-
sidipaastja, tukee Helsingin kaupungin tavoitetta
olla hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa ja hillitsee
nain ilmastonmuutosta arjen ja asumisen tasolla. Pa-
jamaki-seura ry huomauttaa liséksi, ettd Pajamakea
ympardivaa, monimuotoisuutensa vuoksi arvokasta
lahimetsaa ei saa tuhota tunnelin rakentamisvaihees-
sa. Jatevesitunnelin tulee kulkea koko Pajaméaen ohit-
tavalta pituudeltaan tunnelissa syvélla maan alla. Sen
rakentaminen tulee tehd3 itse jatevesitunnelin kaut-
ta. Jos jatevesitunneliin tarvitaan ilmanvaihtokana-
via maanpinnalle, niita ei saa mahdollisen hajuhaitan
vuoksi rakentaa ldhelle asuintaloja.

VASTINE

Maanalaisessa yleiskaavassa on annettu kaavamaa-
raykset liittyen mm. ilmanvaihtoyhteyksiin sekéd melui-
hin. Kaavamaarayksissa on todettu mm. "Maanalaista
tilaa suunniteltaessa ja rakennettaessa on otettava
huomioon ympéaristdn terveellisyys-, turvallisuus-, ja
viihtyisyysnakdkohdat. Lisaksi on kiinnitettéva erityis-
td huomiota pohjaveteen sekd melu- ja ilmapaéstoi-
hin”. Lisdksi on méaaratty, "Maanalaisten tilojen seka
maan pintaan tulevien rakenteiden mm. uloskayta-
vien, ilmanvaihtolaitteiden, pelastusyhteyksien ja
savunpoiston suunnittelussa ja sijoittamisessa seka
niiden yhteensovittamisessa maanpaallisten tilojen
kanssa tulee ottaa huomioon kaupunkikuva, arvokas
kulttuuriymparist®, suojelutavoitteet ja tilaan sopeut-
taminen sekd mahdollisuudet yhteisiin ratkaisuihin.”
Nama kaavamaaraykset ohjaavat jatkosuunnittelua.

Perkkaa - Lassila jatevesitunneli on suunniteltu si-
joitettavaksi tunneliin maan alle koko Pajaméaen ohit-
tavalta pituudeltaan. Tunnelin sijainti on suunniteltu
niin, etté siitd aiheutuvat rasitteet maankaytélle oli-
sivat mahdollisimman vahaiset. Tunnelin toteuttami-
seen liittyvat seikat tdsmentyvat jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Kaavassa oleva Raide-Jokerin tunnelivaraus on han-
kesuunnitelman ja asemakaavan mukainen. Radan
vaihtoehtoisia linjauksia on tutkittu hankkeen yleis- ja
hankesuunnittelun yhteydessa ja pdadytty Patterin-
maessa kalliotunneliratkaisuun. Esimerkiksi Arinatien
kautta kiertava reitti olisi aivan liian hidas ja hairio-
herkka, silléd rata joudutaan sielld sijoittamaan muun
likenteen kanssa samoille kaistoille.

KAAVA-AINEISTOON TEHDYT MUUTOKSET
» Ei ole tarvetta muutoksiin.
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2.4 Yhteenveto esittelytilaisuudesta
1.6.2020

Esittelytilaisuus jérjestettiin Teams-kokouksena ja
siihen osallistui 24 henkil4a, jotka olivat saaneet kut-
sun lausuntopyynnon yhteydessa. Tilaisuudessa esi-
tettiin seuraavat kysymykset. Liséksi todettiin, etta
pyynndsta huolimatta esittelyaineistoa ei voi jakaa.

» Onko huomioitu louheen vélivarastointi?

VASTAUS: Maanalainen yleiskaava on yleispiirtei-
nen. Kaavassa esitetyistd hankkeista ei ole vield
laadittu sen tarkkuustason suunnittelua, etta vali-
varastointiin voisi ottaa kantaa. Lisaksi hankkeiden
toteutuminen ja toteutumisaika ei vield tiedossa.

» Onko keskustatunnelin varauksella vaikutusta sii-
hen, ettd keskustan alueella on vahainen teoreet-
tinen mahdollisuus maalammaon hyddyntamiselle?

VASTAUS: Keskustan alueella on jo talla hetkella erit-
tain paljon maanalaisia tilavarauksia, jotka aiheut-
tavat yhdessa suuren kerrosalan kanssa sen, etta
keskustan alueella on véhdinen teoreettinen mah-
dollisuus maaldmmaon hyédyntamiselle. Keskustatun-
neli on yksi uusi tilavaraus muiden uusien joukossa.

» Onko kallioperan geologisia ominaisuuksia tarkas-
teltu kaavan yhteydessa?

VASTAUS: Kallioresursseja on tarkasteltu maalam-
poselvityksessa ja kallioresurssitarkastelu valmistuu
syksyn 2020 aikana

2.5 Yhteenveto Kerro kantasi
kyselysta 27.5.2020.-26.6.2020

Kerro kantasi-kysely sisélsi maanalaisen yleiskaavan
yleisen esittelyn ja seuraavat teemat:

» Tekninen huolto, liikenne ja muut maanalaiset tilat
» Maalammon hyddyntaminen

» Maanalaiset palvelut ja kévelyalueet

VASTINE

Keskustelussa saatiin noin 50 kommenttia. Kommen-
tit on kayty lapi ja otettu huomioon kaavan valmiste-
lussa kaavan tavoitteiden mukaisesti. Jaéljempéna on
kayty teemoittain 1api kyselyssé tulleet mielipiteet ja
annettu teemakohtaiset vastineet.
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Teknista huoltoa, liilkennetté ja maanalaisia tiloja kos-
kevissa kommenteissa tulivat esiin:

Keskustatunnelia koskien oli mielipiteitéd puolesta ja
vastaan

» Keskustatunnelin varaus liittymineen on sailytetta-
va

» Kannatan ehdottomasti keskustatunnelivarauksia.
On melko lyhytnakdoista poistaa linjakkaat keskus-
tatunnelivaraukset. On mahdollista, etté vajaan sa-
dan vuoden péaasta yksil6llinen lilkkenne on péaasto-
tonta, miellyttavaa ja ehka jopa valttamatonta.

» Euroopassa on useita kaupunkeja esimerkkina sii-
3, etta joukkoliikenne ja keskustatunnelit eivat ole
toistensa vaihtoehtoja. Tiiviissé ja toimivassa kau-
punkirakenteessa tarvitaan molemmat.

» Keskustatunnelin rahat mieluummin metrolinjaan

» Keskustatunnelista ei ikina tule totta, ja se pitai-
si poistaa viemasta tilaa. Esimerkiksi Lapinlahden
sairaala-alueelle tehdyt suunnitelmat olivat osittain
sen vuoksi kammottavia, koska niiden piti vaistaa
keskustatunnelin suuaukkoa. Tunnelit vain lisaévat
autoliikennetta.

» Lapinlahden suunnitelmilla ei tule vaikeuttaa tai
heikentéda paasya tunneliin Lansivaylalta.

» Autoliikennetta ja pysakdintia pitéa laittaa maan al-
le mm. Keskustatunneliin, jolloin kevyelle liikenteel-
le ja jalankululle tulee tilaa maan péaalle. Jarjetdnta,
ettd moottoritietasoinen lilkkenne jyraa lapi mm. Kai-
vokadun ja Kauppatorin.

» Korppaantunne-li/Kumpulantunneli/Hermannin-
tunneli/Sérnaistentunneli ovat osia jarjestelmaa,
jonka tarkoituksena on merkittavasti lisata auto-
liikenteen palvelutasoa keskisessd Helsingissa.
Kuten Keskusta-tunnelikin, ne edustavat varsin
vanhakantaista liilkennejérjestelmaajattelua - itse
asiassa Pasilanvéylan noin neljan eri versioiden his-
torian kautta tdsmalleen samaa 1968/1972 liikenne-
suunnitelman mallia sille, miten lilkkenteen kapasi-
teettikysymyksia tulisi hoitaa, vaikkakin télla kertaa
maan alla. Téllaiset ratkaisut eivat kuitenkaan hoi-
da mitdan muuta kuin autoliikenteen lisddmisen ja
ruuhkien synnyn toisiin paikkoihin.

Moottoritietunneli-ideoita

» Moottoritietunneli Tuusulanvéaylaltd Keha | kohdal-
ta keskustaan rautatieasemalle asti.
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» Voisiko Hadmeenvaylaa saada kalliotunneliin Haa-
gan-Pirkkolan kohdalla. Keskuspuiston viihtyvyys
paranisi. Sen Pirkkolan monitoimihallin voisi sijoit-
taa myos kallion sisdén tai vapautuvan tien kohdal-
le. Hdmeenlinnan vaylén kohdalle syntyisi my&s hie-
no asuinalue keskuspuiston kupeeseen.

Metrolinjaston kehittamista toivotaan

» Metrolinjastoa on jatkettava Meilahden sairaalal-
le, koska Siltasairaala rakentuu ja tarve on huutava

» Kaisaniemeen sisédankaynti Liisankadulle ja S6rnai-
sissa pidemmalle kohti Helsinginkadulle kohti Har-
jua.

» Metro tulisi saada Malmin lentokentélle ja Jakoma-
keen

» Metroa verkoston pitéa laajentaa koilliseen Malmin
lentokentalta ja Pasilan kautta keskustaan. Pasilan
metro ratkaisisi myds Itametron kapasiteettiongel-
man. Idasta pain tulevat tdysmittaiset metrojunat
voitaisiin kdantéda Kampissa Pasilan suuntaan, jol-
loin lyhyemmat yksikét voivat jatkaa tynkareitilld Es-
pooseen. Nain syntyisi kaksi ristikkaista metrolin-
jaa, Vuosaari-Pasila ja Mellunmaki-Espoo.

» Seuraavassa vaiheessa Pasilan metroa voitaisiin
jatkaa Kumpulan, Viikin ja Malmin suuntaan. Nain
my&s miljardiluokan pisararadat ja pikaraitiotiet ka-
visivat tarpeettomiksi. Ja Vallilanlaaksokin saastyi-
si nurmiratikoilta.

» Pasilan metrovaraus tulee siis ehdottomasti sailyt-
t3a maanalaisessa kaavassa, ja aloittaa radan jat-
kosuunnittelu. Sita ei tule ainakaan korvata millaan
pikaraitiotiesuunnitelmilla. Pikaraitioteitd alkaa
muuten olla keskustassa kohta jo enemman kuin
kaduille mahtuu. Koillismetro Pasilan kautta hakkaa
naméa maanpaalliset pikaraitiotiet mennen tullen.
Olisikohan tuleville pikaraitioteille varattava enem-
mankin tilaa maan alta kantakaupungissa? Pitka-
silta esimerkiksi on matkantekoa hidastava pullon-
kaula raitiovaunuilla jo nyt, ja jatkossa sillalla kulke-
vat nykyisten linjojen lisaksi pikaraitiovaunut Laaja-
saloon, Malmille ja Tuusulanvaylan suuntaan

» Metrolinjastoa tulee kehittda

» Kaupungin poikittaisliikenne kaipaa lisdd metroa.
Mahdollinen vaihtoehto olisi Itédkeskuksen yhdisté-
minen Tapiolaan tai Keilaniemeen. Keskusta-alueel-
la olisi oltava yhteys Katajanokka, Erottaja,Kamppi,
T6616,Pikku-Huppalahti/Ruskeasuo-Pasila-Kapy-
Ia-Vallila/Hermanni-Kalasatama/S&érnainen-Kata-
janokka. Vaihtoehtona voisi olla myds kahdeksikon

muotoinen rata, jonka keskipiste on Pasilassa ja jo-
ka kay eteldssé Eirassa ja Pohjoisessa Kannelma-
essa ja Malmilla. Kaikki ehdotukset vaativat tunne-
liosuuksia. Asiakirjoissa todetaan, ettd metrolinjan
kapasiteetti on jo kéytossa. Tama kertoo metron
hyodyllisyyden ja sen, etté lisélinjoja tarvitaan.

Metro on kylla parempi vaihtoehto ja nopeampi, jot-
ta bussilinjoja voidaan vahentaa ja ettéd paastaa no-
peammin keskustaan. Pikaratikat ovat todella hi-
taampia kuin metro.

Metroverkostoa pitdé parantaa ja laajentaa. Toinen
metrolinja tarvitaan!!!! tulevaisuuden ruuhkia hel-
pottamaan niin nykyisessé metrolinjalla, kuin auto-
liikenne ruuhkien helpottamiseen. Myés Bussilinjo-
ja saataisi paremmin liityntalinjoiksi.

Metroa pitaa laajentaa koilliseen Malmin lentoken-
talta ja Pasilan kautta keskustaan.

Pasilan metro ratkaisisi myds I[tdmetron kapa-
siteettiongelman. Idasta pain tulevat taysmittai-
set metrojunat voitaisiin kdantda Kampissa Pasi-
lan suuntaan, jolloin lyhyemmat yksikot voivat jat-
kaa tynkareitilla Espooseen. Nain syntyisi kaksi ris-
tikkaista metrolinjaa, Vuosaari-Pasila ja Mellunma-
ki-Espoo.

Toinen metrolinja on tarkea ja mydskin tarkea to-
teuttaa.

Toinen Metrolinja tulisi huomioida paremmin ja al-
kaa suunnitelmaa kunnolla ja toteuttamaan. ES-
PA/EIRA-KAMPPI- TOOLO-MEILAHTI- PASILA- MA-
KELANRINNE-KUMPULA- VIIKKI-MALMIN LENTO-
KENTTA. Metro on nopein ja jarkevin tapa liikkkua.

Eikd Helsinki osaa kayttda jarkea joukkoliikenne
suunnitellusa. hitaat pikaratikat, pitaisi ensiki tes-
tat onko niista hdytyja eika rakenta niitd ympari hel-
sinkiin. kokeilkaa nyt raidejokerilla ja krunuupika-
ratikalla. ne on hitait a sureita suur paa kaupun-
gissa, joissain pienenméssé kaupungissa nen ovat
hyva tapa liikkua , mutta ei suur paa kaupungissa.
MEtrot on nopeita ympari maailmaa!!! Helsiongis-
ta tulee kuitekin tulevaisuudessal 000000 asuk-
kaan kaupunki, miettikaa nyt jarkevasti. Menkaas
suunnittelijat kdyméaan ulkomailla muissa paakau-
pungeissa , niin naatte , ettd metro on nopein jar-
kevin tapa liikkua.Kampista T66l6n kautta Pasilaan
tarvitaan metrovaraus, jonka rakentamiseen on it-
se asiassa jo varauduttu sekd Kampissa etté Pasi-
lassa. Pasilassa maanalainen tila on nyt tilapaises-
ti kai jonkinlaisena surffihallina.
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Pisara-rata tulee toteuttaa

Pikaraitiotiet

» Pikaraitiot erittdin hyva idea ja maan alle saattami-
nen tuo toteuttamisen toivottavasti [lAhemmas to-
teuttamiskelpoisuutta.

» Pikaraitiotietd ei pitéisi tuoda kantakaupunkiin,
vaan se pitéisi jattaa Toolon tulliin ja Kapylédan/Ka-
lasatamaan. Pikaraitiotie pitaisi, jos halutaan, vetaa
lahemmas keskustaa tunnelivaihtoehdoilla.

» Linjaus Kampista etelaan ja itaan tulisi vain tseka-
ta liilkennestrategiaa vasten niin, etta joukkoliiken-
ne on strategian mukaisesti priorisoitu esim. auto-
liikenteeseen nahden. Tata taustaa vasten keskus-
tatunnelin ulosmenoputkien tulisi vaistyd suunni-
telmissakin raitiolinjauksen alta, jos niikseen tulee.
Raitioilla kulkevat liikenteen massat ja toteuttami-
nen on ylipaataan realistisempaa kuin autoille teh-
dyn keskustatunnelin.

» Helsingin joukkoliikennejarjestelmén rungon tulee
perustua metroon, séhkojuniin ja poikittaissuun-
taiseen Raidejokeriin, jota ollaan jo rakentamassa.
Muiden pikaraitiotiehankkeiden haikailu kannattai-
si lopettaa.

» Malmin ja Viikin kaltaiset pikaraitiotiehankkeet pi-
taisi haudata, koska ne toteutuessaan veisivéat poh-
jan pois Pasilaan suunnitellulta metrolinjaukselta.
Kampissa ja Pasilassa on jo metrovaraus valmiina.

» Sitd voi kayttdd maanalaisena raitiolinjauksena.
Raition vetdminen maan alla ilmeisesti hitusen hal-
vempaa kuin metron (pienemmat vaunut-> pienem-
mat asemat ja poistumistiet) mutta maanpaéllisten
jatkojen vetaminen roimasti halvempaa.

» Joten jotta saadaan nyt joku rata johonkin mennes-
sé vedetyksi, kannattanee lahteé raitiolla liikkeelle.

» Ruuhkia helpottaisi, jos pikaraitiovaunut johdettai-
siin Hameentielta tunnelissa joko Sadstépankin-
rannan suuntaisesti rautatieasemalle ja tilan salli-
essa esimerkiksi edelleen Erottajalle, tai sitten Ha-
meentieltd Kauppatorin kautta keskustan poikittai-
selle pikaraitiotietunnelille ja sita kautta Kamppiin.

Tallinna-tunneli

Tallinna-tunnelin suunnittelu seké Pasilan etta paa-
rautatieaseman kauttakantakaupungin ali ei ole mie-
lekastd. Jos pisararatakin toteutetaan, ei jad mah-
dollisuuksia tunnelivaihtoehdoille. Esimerkiksi metro
kaipaa jo toista linjaa kantakaupungissa (... Kamppi,
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T66106, Pasila, ...). Tallinnan-tunneli voisi lahtea Pasilas-
ta Porkkalan karjen suuntaan Lauttasaaren alitse.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan suunnittelussa
on kaytetty Finest Link -esiselvitystyon tietoja Tallin-
nan tunnelin suhteen. Nama tiedot ovat liian yleisella
tasolla, jotta niité voidaan kayttaa johtopaatdsten te-
kemiseksi Tallinnan tunnelin vaatimusten osalta maa-
nalaisessa kaavassa. Rautatieaseman maanalainen
tila ja sen kapasiteetti vaikuttavat nykyisissé suunni-
telmissa riittdmattémilta Tallinnan tunnelin matkusta-
jamaaraennusteisiin ndhden. Hyvaa ja sujuvaa vaih-
toyhteyttéd on vaikea toteuttaa. Tallinnan tunneli olisi
parempi linjata Espoon kautta.

VASTINE:

Maanalainen yleiskaava pohjautuu lilkennejérjestel-
man osalta vuonna 2018 voimaan tulleen Helsingin
yleiskaavan 2016 ratkaisuihin ja vaikutusarviointeihin.
Maanalainen yleiskaava taydenta3 yleiskaavan ratkai-
suja ja turvaa osaltaan maanpaallisen maankaytdn
toteutumisen. Maanalainen yleiskaava ohjaa p&aosin
kallioon sijoittuvia suuria ja merkittavia tilavarauksia
yleispiirteisesti, mutta oikeusvaikutteisesti.

Pasilan asemalla on varaus poikittaiselle maanalai-
selle raideyhteydelle. Varaus voi olla joko Kampin ja
Pasilan véliselle raideliikenteen runkoyhteydelle (L4,
metro tai pikaraitiotie) tai kantakaupungin poikittai-
selle pikaraitiotielle Meilahdesta Teollisuuskadulle
(L6, Jokeri O -linja). Meilahti-Pasila tunnelivaraus voi
tarvittaessa toimia myds osana Tiederatikan ratalin-
jaa, jos tunnelia ei varata T6616n metrolle. Kasitys siitd
kumpi ratahanke (metro vai pikaraitiotie) on tarkoi-
tuksenmukaisinta toteuttaa, tarkentuu mm. Helsingin
yleiskaavan toteuttamisohjelman paivittdmista varten
tehtévan raidelilkenteen verkostoselvityksen (Raveli
3) tyon yhteydessa v. 2021. Raveli 3 -tyossa selvitetaan
myds erilaisia nykyisen metroverkon laajentamiseen
perustuvia vaihtoehtoja esim. T6616n metroa Kampis-
ta eteldan ja Pasilasta pohjoiseen.

Metroasemien uusia sisédankaynteja tutkitaan tarvit-
taessa mm. alueiden asemakaavoituksen yhteydessa.
Kaisaniemen aseman pohjoisen sisdankaynnin suun-
nittelu on kdynnissa.

Vanha keskustatunnelin varaus korvataan kaavassa
uudella tunnelivarauksella. Yhteysvaraukset tunne-
lista Etelasatamaan, Katajanokalle ja Hernesaareen
poistetaan.

Kaavassa esitetyn Helsinki-Tallinna rautatietunnelin
suunnittelua on jatkettu Helsingin toimesta Keskus-
tan aseman tilavarausten suunnittelulla. Tallinnan
tunneli on osoitettu kaavaehdotuksessa kokonaan
ohjeelliseksi suunnitelluksi lilkkennetunneliksi.
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Maanalainen yleiskaava mahdollistaa siina esitettyjen
maanalaisten tunnelien ja tilojen yksityiskohtaisem-
man suunnittelun. Tilavaraukset perustuvat tdman
hetkiseen suunnittelutilanteeseen. Maanalaisessa
yleiskaavassa esitettyjen varausten liséksi sallitaan
muutakin maanalaista rakentamista, jos siita ei aiheu-
du olennaista haittaa alueen paaasialliselle maanalai-
selle tai maanpaalliselle kaytdlle. Yleiskaavan ratkai-
sut tdsmentyvat ja tarkentuvat asemakaavoituksessa
perustuen asemakaavoituksen yhteydesséa tehtaviin
tarkempiin suunnitelmiin, selvityksiin ja vaikutusten
arviointeihin.

Maaldmmaon hyédyntamistd koskevassa keskustelu:

» Helsingin Energialle olisi syyta saada kilpailija kau-
kolamméssé, mutta nykyiset varaukset eivat anna
sille tilaa. Ajatelkaapa, jos voisi olla kaupunginosan
perustama maalampoa kayttava yhtio, joka myisi
Helenia edullisemmin 1ampd3 ja kylmaa kaupungi-
nosalle? Taman voi fasilitoida kaavalla.

» Ehdottoman kannatettavaa. Ennen esimerkiksi Roi-
huvuoressa oli paikallinen [ampo6voimalaitos (Roi-
huvuoren 1damp6), joka tuotti IAmmaon suurelle osal-
le kaupunginosasta.

» Moderni ratkaisu olisi rakentaa kaupunginosakoh-
taisia maalampdvoimaloita, jotka tuottaisivat kau-
punginosan tarvitseman lammadn. Taméa mahdollis-
taisi syvempien kaivojen poraamisen, mika nostai-
si hy6tysuhdetta (ja véahentaisi myllerrystd ympéris-
tossé, koska kaivoja olisi vahemman).

» Voisiko Helen aloittaa tdmmodisten kaupungi-
nosakohtaisten maalampdvoimaloiden suunnitte-
lun ja toteutuksen? Tassa olisi sekin hyva puoli, et-
ta taloyhti6ihin ei tarvitsisi tehda muutoksia vaan
nykyinen infra toimisi sinéllaan.

» Aihe on monelle vieras.

» Miten maankuoren jérjetdn poraaminen tulee vai-
kuttamaan pidemmalla aikavalilla kaikkeen? Maan-
jaristyksia?

» Uhkakuvat vs. edut? Tietoa kehiin: maalammon his-
toriaa ja tulevaisuutta.

» Tuosta jutusta sai sen kdsityksen, etta kaupunki ha-
luaa edistdad maalampo6a etenkin Helenin toimesta,
etté taloyhti6t eivat saisi suoraa hydtya siitd, vaan
valissa olisi valista vetaja.

» Sen sijaan kaupunki voisi edistédd maalammon hyo-
dyntéamista kaavaratkaisuilla siten, ettd Helenille
syntyisi tervetta kilpailua.
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» Maalampojarjestelmat pitdisi yhdistda kaupungin
kaukolampdverkkoon. Kaukolammaén siirtoverkon
[ampdtilaa tulisi alentaa, jotta maalampdjarjestel-
mat kytkeytyisivat siihen paremmalla hy&tysuhteel-
la. Kaikkien maalampdojarjestelmien tulisi olla kau-
pungin hallinnassa, vaikka ne palvelisivat yksityisia
kiinteistoja.

» Tarvitaan suuria maanalaisia vesialtaita, jotta voi-
daan ottaa niihin talteen kesan lampda talvella kay-
tettavaksi.

VASTINE

Kaava mahdollistaa maaldmmén hyddyntamisen ja
maaldmmon hyddyntdminen on Helsingin ilmasto-
tavoitteiden mukaista. Kaavan tavoitteena on myds
turvata yhteiskunnan kannalta tarpeelliset teknisen
huollon ja liikenteen maanalaiset tilavaraukset. Maa-
[Ammon kayttéa edistetdan ja sitd voidaan hyddyntaa
kohteissa, joissa maaldampdkaivojen poraaminen ei
aiheuta merkittavaa haittaa nykyisille maanalaisille ti-
loille ja tunneleille, suunnitelluille ja ohjeellisesti suun-
nitelluille maanalaisille tilavarauksille, maanpaallisel-
le maankaytdlle, vedenhankinnan kannalta tarkeille
pohjavesialueille, kulttuuriymparistélle, virkistykselle
tai luonnonsuojeluarvoille. Maanalaisen yleiskaavan
aineistoon kuuluu maalampéa koskevaa selvityksia,
joissa on selvitetty kiinteistékohtaisen ja alueellisen
maaldmmon  hyddyntdmismahdollisuuksia. Kaavan
osana olevissa selvityksissa on pyritty 16ytamaén ra-
joitusten sijaan ratkaisuja maaldmmon hyddyntami-
seen asukkaiden toiveiden mukaisesti.

Maanalaisia kavely- ja palvelualueita koskevia kom-
mentteja

» Hyva jos riittda asiakkaita jo valmiiksi maan paal-
Ia oleviin kauppoihin. Itse kylla aina kavelen maan
paalla, kun mahdollista. Se on pitényt aina mielen
virkeé@na. Ei muutu menninkaiseksi :)

» Maanalaiset kavelyreitit ovat yleensé aika kolkko-
ja. Kaupat ja palvelut maan alla kuulostavat todel-
la hyvalta idealta.

» Asiassa kannattaa ottaa mallia Kanadasta. Seké To-
rontossa ettd Montrealissa on maanalaiset kavely-
verkostot ydinkeskustassa, ja ne ovat tdynna kaup-
poja ja palveluja. Vastaavan maanalaisen verkos-
ton luominen Helsingin keskustaan olisi varmasti
hyva ratkaisu.

» Helsingin yliopiston ja S6rnaisten metroasemille li-
sattava toiset liukuportaat.

» Nykyisin asemalaiturille pdasee ainoastaan toises-
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ta paasté laituria, mutta lisdadmalla sisdankaynnit
toisiin paihin voitaisiin asemien kayttoa lisata. Kai-
saniemeen voisi lisdta sisddnkaynnin Liisankadulle
seka Sornaisissa pidemmalle Helsinginkadulle koh-
ti Harjua.

» Toivoisin maanalaista kavely-yhteytta Asematunne-
lin ja Kaisaniemen metroaseman vélille. Sen ei tar-
vitsisi olla kaupallinen tila. Siisti yhdyskaytava riit-
taa, kuten Kampin ja Forumin valilla. Kayttéaisin si-
ta mieluummin kuin metroa, lyhyisiin siirtymiin huo-
nolla saalla.

» Helsingin paarautatieaseman laitureille 1-3 ja 12-
19 on saatava maanalainen yhteys Rautatientorin
metroasemalta/asematunnelista! On todella ikavaa
pakottaa joka paivd kymmenet tuhannet matkus-
tajat kévelemaan puoli kilometrid ulkona tuulessa,
tuiskussa ja sateessa metrolle. Kyseesséa Helsingin
tarkein raideliikenteen vaihtoasema. Miksi néin tar-
kedan yhteyteen ei panosteta? Parasta olisi, jos sai-
si lentoasematyylisen liukukaytavéan siihen.

» Tarkka-ampujakilta pyytdd huomioimaan ammun-
nan harjoittelun mahdollisuudet Helsingin maan-
alaisen yleiskaavan jatkosuunnittelussa.

VASTINE

Ylla esitetyt maanalaisia kévely- ja palvelualueita
koskevat kommentit on otettu osaksi aineistoa, jota
hyddynnettiin valmisteltaessa kaava-aineistoa tay-
dentavaa Maanalaisen kévely-ympariston yleiskaava-
tasoiset suunnitteluperiaatteet —nimista raporttia.

Lisaksi kavely-ympéarist6d koskevaa kaavamaéraysta
on tarkennettu selvitysten ja mielipiteiden johdosta.
Tarkka-ampujakillalle on vastattu edelld Tarkka-am-
pujakillalle annetun vastineen yhteydessa.
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3. OAS-vaiheen vuorovaikutus:
Yhteenvedot esitetyista
huomautuksista ja vastineet

niihin

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka suunnit-
teluperiaatteiden nahtavilla olo 5.5.- 12.6.2017. Alla
esitetty oas-vaiheen vuorovaikutus on ollut osana
kaupunkiymparistélautakunnan 12.5.2020 hyvéksy-
ma&a kaavaluonnosaineistoa.

31 Yhteenveto viranomaisten
kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmasta sekd suunnitteluperiaatteista koh-
distuivat maanalaisiin tilavarauksiin, maanalaisten
tilojen suunnitteluun, maan péaalle nouseviin raken-
teisiin, teknisen huollon tunneleihin, maaldmpdkaivoi-
hin, rankkasateisiin ja meritulviin, ymparistévaikutuk-
siin, kallioresursseihin, rakennettuun ymparistéon ja
kulttuuriperintoon, liikenteeseen, olemassa olevien
tilojen ja toimintojen huomioimiseen, louheen kaytt6-
mahdollisuuksiin seka kaavakarttaan. Kannanotoissa
esitetyt asiat on otettu huomioon kaavatydssa siten,
ettd on laadittu tarvittavat selvitykset sekéa suoritettu
vaikutusten arviointia tarpeen mukaisessa laajuudes-
sa. Liséksi on annettu tarvittavat kaavamaaraykset.

Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
seké suunnitteluperiaatteista saatiin seuraavilta
asiantuntijaviranomaisilta:

» Helen Oy

» Helsingin seudun ympéristépalvelut (HSY) vesi-
huolto

» Gasum

» Fingrid

» Liikennevirasto
» Museovirasto

» Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kus (ELY-keskus)
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» Sosiaali- ja terveystoimiala

» Asuntotuotantotoimisto (ATT)

» Helsingin taidemuseo

» Kaupunginmuseo

» Kiinteistdviraston geotekninen osasto

» Kiinteistdviraston tonttiosasto

» Pelastuslaitos

» Rakennusvalvontapalvelu

» Rakennusvirasto

» Rakentamispalveluliikelaitos (STARA)

» Sosiaali- ja terveystoimen varhaiskasvatus
» Ymparistdpalvelujen ymparistonsuojeluyksikkd
» Puolustusvoimat

» Kirkkonummen kunta

» Tuusulan kunta

» Metsahallitus

» Geologian tutkimuskeskus (GTK)

» Senaatti Kiinteistot

3.2 Viranomaisten kannanotot

Helen Oy katsoo, ettd maanalaisen yleiskaavan paivit-
tamisen yhteydessa tulee vahvistaa olemassa olevien
maanalaisten rakenteiden pysyvyys, sekd selvittaa
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yleiskaavaan liittyen uusien yhteiskayttétunneleiden
rakentamismahdollisuudet ja tehdd pitkén aikavélin
tilavaraussuunnitelma tulevaisuuden infrastruktuurin
runkoverkostoille. Kannanotossa kiinnitettiin huomio-
ta maaldmpdkaivoihin ja niiden toteuttamisen haas-
teisiin liittyen mm. maanomistukseen ja maaperéan re-
surssien hyddyntamisen yhdenvertaisiin oikeuksiin.

Helsingin seudun ymparistépalveluiden kannanotto
kohdistui tuleviin maanalaisin tilantarpeisiin, maan-
laisten tilojen turvallisuuteen ja sekd yhteisty6hén
maanalaisten tilojen ja tilavarausten haltijoiden seka
eri viranomaistahojen kanssa. Kannanotossa kiinni-
tettiin myds huomiota ilmanlaatu- ja meluhaittoihin
sekd ruuhkiin, jotka voivat lisdantya liikennetunne-
leihin johtavilla alueilla. Maanalaisten tilojen edellyt-
tamat maan péalle johtavat pysty-yhteydet ja niiden
ymparistovaikutukset tulee selvittdd ja minimoida
viimeistaén tarkemmassa suunnittelussa. Kannanto-
tossa kiinnitettiin huomiota myd&s tulevaisuuden mah-
dollisesti muuttuviin tilantarpeisiin ja esimerkiksi ny-
kyisten maanalaisten pysékdintilaitosten mahdollinen
muu kaytté tulisi olla myds osana kaavatarkasteluja.
Gasum Oy:n kannanotto kohdistui maakaasuputkien
huomioimiseen maanalaisten tilojen suunnittelussa.

Kiinteistdviraston geoteknisen osaston kannanotto
kohdistui maalampdkaivoihin ja maanalaisten tilo-
jen ja tilavarausten merkintdtapaan kaavakartalla.
Maalampdkaivojen taipumat on huomioitava maa-
[ampdkaivojen toteuttamisedellytyksia arvioitaessa.
Kannanoton mukaan olisi hyva, jos tulevien maan-
alaisten tilojen ajoyhteyksien maanpaalliset sijainnit
sekd maanalaisten tilojen toteutuneet/suunnitellut
kattotasot merkittdisiin maanalaiseen yleiskaavaan.
Kiinteistdviraston tonttiosasto pitdd maanalaisen
yleiskaavan paéivittdmistd kannatettavana. Kannan-
otossa kiinnitetddn huomiota yhteistyén tekemiseen
kiinteistéviraston geoteknisen osaston kanssa. Kan-
nanotossa kiinnitetddn huomiota maalampdkaivojen
toteuttamisedellytysten arviointiin.

Taidemuseo kannanotto kohdistui tuleviin kaupungin
hallintaan jaaviin maanalaisiin julkisiin tiloihin. Téllai-
sia suunniteltaessa tulisi ottaa huomioon, etté néissa
tiloissa julkisella taiteella voi olla rooli ja tallaisissa
tapauksissa jo suunnittelun varhaisessa vaiheessa
tulee olla yhteydessa taidemuseon.

Kaupunginmuseon kannanotto kohdistui kulttuu-
riymparistdn vaalimiseen, kun maanalaisten tilojen
aiheuttamia muutoksia suunnitellaan maan péalle.
Kaupunginmuseo pitaé erityisen tarkeéna, ettei maa-
nalaisia tiloja varten jouduta avaamaan maanpaallisia
alueita laajalti. Talléin voidaan menettda rakennet-
tuun ymparistéon ja kulttuuriperintdon sisaltyvia ar-
voja. Huomiota tulee kiinnittdd mm. kulttuurihistorial-
lisesti arvokkaisiin puistoihin, niiden kasvillisuuteen
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ja puustoon seké kaupungin topografiaan ja sen séi-
lyttdmiseen ja kiinteisiin muinaismuistoihin. Kaupun-
ginmuseo korostaa yleiskaavan laadintavaiheessa
vaikutusten arvioinnin tarkeyttd rakennettuun ympa-
ristéon ja kulttuuriperintéon.

Pelastuslaitos kiinnitti huomiota maanalaisten tilo-
jen palo- ja pelastusturvallisuusasioiden suunnitte-
luun yhteisty6ssé pelastusviranomaisten kanssa jo
hankkeen suunnittelun alkuvaiheessa. Maanalaisten
toimintojen turvallisuusselvitys tulee paivittda ajan
tasalle ja tdydentda mahdolliset uudet riskit. Kan-
nanotossa kiinnitetddn huomiota véestdnsuojien
rakentamisvelvoitteeseen. Uusimman pelastuslain
(379/2011) myéta kunnilta on poistunut vield aikai-
semmassa pelastuslaissa (468/2003) ollut velvoite
rakentaa yleisia véestdnsuojia ulkona liikkuvalle vaes-
tolle, kunnassa asuville ja oleskeleville, jos heidan ei
voitu katsoa tulevan riittdvasti muutoin turvatuksi.
Erityisesti pientalovaltaisilla esikaupunkialueilla, jois-
sa rakennuskannasta johtuen ei ole syntynyt vaeston-
suojien rakennusvelvoitteita, tulisi huomioida maan-
alaisten tilojen rakentamisessa mahdollisuus tilojen
varustamisesta myds vaestdnsuojalaittein alueellisen
vaesténsuojaustason parantamiseksi. Uusien aluera-
kentamiskohteiden suojaratkaisuissa tulisi tarkastel-
la myds alueellisten yhteiskalliosuojien rakentamis-
vaihtoehtoa.

Sosiaali- ja terveystoimen varhaiskasvatuksen kan-
nanotossa kiinnitettiin huomiota maanalaisten tilojen
rakentamiseen ja niihin liittyviin maan paallisiin ra-
kenteisiin. Maanalaisia toimintojen rakennettaessa
on toivottavaa, ettd niiden rakentaminen ja pysyvét
rakenteet eivat kohtuuttomasti rasittaisi tai rajoittaisi
kasvatuksen ja koulutuksen kéytdssa olevia tontteja.

Ympéristopalvelujen ympéristénsuojeluyksikkd kiin-
nitti huomiota maanalaisten tilojen suunnitteluun
liittyviin kysymyksiin, louhittavaan kiviainekseen ja
luontoarvoihin. Huoltotunneleita tulisi saada nykyista
huomattavasti laajempaan ja tehokkaampaan kayt-
to6n. Pysakointilaitosten tilavarausten péivityksessa
tulee huomioida, ettd henkildautoliikenteen véhen-
tdminen on tarkeaa niin hiilidioksidipaastéjen kuin
ilmanlaadun ja melun kannalta. Mikéli maanalaisia py-
sékointilaitoksia suunnitellaan, tulisi samalla vapaut-
taa maanpaallista pysékdintitilaa tarkoituksenmukai-
sempaan kayttéon esim. kévely- ja pyodrailyalueiden
parantamiseen ja laajentamiseen. Maa- ja biokaasu-
kayttdisten ajoneuvojen liilkkuminen maanalaisissa
tiloissa pitéisi mahdollistaa ilmasto- ja ilmansuoje-
lusyistd. Maanalaisten autolilikenneyhteyksien mah-
dollinen henkildautoliikenteen houkuttelevuutta li-
séava vaikutus tulee huomioida jatkosuunnittelussa.
Kaavan valmistelun yhteydessa on hyva tehda ko-
konaistarkastelu siitd, miten liikenteeseen liittyvat
tilavaraukset tukevat mm. liikkumisen kehittdmisoh-
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jelmassa esitettyja tavoitteita ja toimintalinjauksia.
Louhittavan kiviaineksen késittely ja kaytto tulee jér-
jestaa mahdollisimman resurssitehokkaasti luonnon-
varoja séastden ja mahdollisimman véhan paastoja
tuottaen. Kallioresurssien inventoinnin yhteydessa
tulee ottaa huomioon uuden yleiskaavan kaupunki-
luonto-teemakartalla oikeusvaikutteisina esitetyt
Helsingin luonnonsuojeluohjelmassa 2015-2024 suo-
jeltavaksi tarkoitetut alueet.

Puolustusvoimat kiinnitti huomiota valtakunnallisiin
alueidenkayttttavoitteisiin. Alueiden kehittdmisessa
tulee ottaa huomioon puolustusvoimien tarpeet ja
turvata riittavat alueelliset edellytykset Puolustusvoi-
mien toiminnalle.

Geologian tutkimuskeskuksen kannanotto kohdistui
kallioresurssien inventoinnin paivittdmiseen, tulvaris-
kien huomioimiseen sekad maanalaisen rakentamisen
vaikutuksiin pohjavesiin.

Fingrid Oyj:n, Liikenneviraston, Helsingin kaupungin
sosiaali- ja terveystoimialan, Rakentamispalveluliike-
laitoksen ja Senaatti kiinteistdjen kannanotto kohdis-
tui toimijan omien maanalaisten tilojen ja tilantarpei-
den huomioimiseen.

Muilla viranomaisilla ei ollut huomautettavaa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa seka suunnit-
teluperiaatteita koskevissa viranomaisten kannan-
otoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavatydssé
siten, ettd kannanotoissa esille tuotuja tilavaraustar-
peita on huomioitu, kallioresurssien inventointia on
paivitetty ja laajennettu, maalampdkaivojen toteutta-
misedellytyksié on arvioitu ja kaavaan on otettu mu-
kaan tarvittavat kaavamaaraykset.

3.3 Vastineet viranomaisten
kannanottoihin

Maanalaiset tilavaraukset

Kannanotoissa esille tuotuja eri toimijoiden maanalai-
sia tilantarpeita on otettu huomioon kaavaluonnoksen
valmistelussa. Kaavoitusta on valmisteltu yhteisty6s-
sa eri tilojen haltijoiden seké viranomaisten kanssa.
Tilavarausten laatimisessa on huomioitu hankkeiden
suunnittelun vaihe ja tarkkuus. Maanalaisten tilava-
rausten paivityksen yhteydessa on arvioitu jokaisen
tilavarauksen tarpeellisuus kohdekohtaisesti.

Maanalaisten tilojen suunnittelu

Kaupungin hallintaan jaavien julkisten maanalaisten
tilojen julkisen taiteen suunnittelussa huomioidaan
taidemuseo asiatuntijana. Maanalaisten tilojen suun-
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nittelussa on tehty yhteisty6ta tilojen haltijoiden seka
viranomaisten kanssa. Maanalaisten tilojen asema-
kaavoitusvaiheessa on tarvittaessa mahdollista huo-
mioida asemakaavassa vdestdnsuojakaytdn edellyt-
tamat tila ja muut varaukset. Maanalainen yleiskaava
tai maanalaiset asemakaavat eivat estd maa- ja bio-
kaasukayttdisten ajoneuvojen liilkkumista maanalai-
sissa tiloissa. Maanalaisen tilan suunnittelussa on
huomioitu suunnitteluratkaisuissa, minkélaisella ajo-
neuvokalustolla tiloissa voi liikenndidéd ja onko tar-
peen asettaa rajoituksia. Nailla pastoksillé on teknisia
ja taloudellisia seurauksia hankkeen suunnittelun ja
toteutuksen edetessa.

Maanalaisen yleiskaavan péivityksen yhteydessé on
laadittu kattava turvallisuusselvitys. Maanalaisten
hankkeiden jatkosuunnittelun yhteydessa tulee olla
tiiviissa yhteydessé Pelastuslaitokseen.

Maanalainen yleiskaava mahdollistaa sairaala-aluei-
den kehittédmisen ja niihin liittyvien maanalaisten tilo-
jen ja liittymien rakentamisen.

Maan péaélle nousevat rakenteet

Maanalaisten tilojen edellyttdmét maan péalle joh-
tavat pysty-yhteydet ja niiden ymparistévaikutukset
selvitetdan viimeistaan tarkemmassa suunnittelussa.
Maanpaalle ulottuvien rakenteiden sijoittumisessa ja
suunnittelussa huomioidaan se, etté niiden sijoittumi-
nen ei aiheuta haittaa laadukkaalle ja toimivalle maan-
paalliselle kaupunkirakenteelle. Maan paéalle ulottuvil-
le rakenteille pyritddn jatkosuunnittelussa I6ytamaan
sijoituspaikat, jossa ne mahdollisimman véhan hait-
taavat alueella olevia toimintoja. Kaavaluonnoksessa
on maaraykset, jotka koskevat virkistyskaytén, mai-
sema-arvojen, kaupunkikuvan, kulttuuriymparistéar-
vojen, luontoarvojen sekd geologisten arvojen sailyt-
témista.

Teknisen huollon tunnelit

Maanalaisen yleiskaavan muutoksen yhteydessé on
tehty laajaa yhteisty6td teknisen huollon tunnelien
haltijoiden seka viranomaisten kanssa. Koska tekni-
sen huollon tarpeiden maérittely pitkallad aikavalilla
on tarkeda, maanalaisen yleiskaavan paivityksessa
on selvitetty uusien teknisen huollon tunneleiden ra-
kentamismahdollisuuksia. Maanalainen yleiskaava
esittda olemassa olevat seka suunnitellut strategiset,
pitkdn tahtadimen teknisen huollon tunnelien tilava-
raukset. Kaavamaarayksin on varmistettu olemassa
olevien teknisen huollon tunneleiden seka tilojen ti-
lavarausten pysyvyys jatkossakin. Kaavamaaraykset
varmistavat maanalaisten tilojen ja tunnelien seka
kaupunkirakenteen yhteensovittamisen jatkosuunnit-
telussa.
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Maalampdékaivot

Maanalaisen yleiskaavan valmistelun yhteydessa on
selvitetty maaldmpdkaivojen suunnitteluun ja toteut-
tamiseen liittyvid kysymyksiéd tyéryhmassa, jossa on
mukana edustajia kaupungin eri hallintokunnista
seka alan toimijoita ja asiantuntijoita. Liséksi on tehty
asiaa koskevat konsulttity6t. Maanalaisen yleiskaavan
luonnoksessa on otettu kantaa maalampdkaivojen
toteuttamiseen ja sen vaikutuksiin seka linjataan pe-
riaatteita, joiden mukaan maalampdkaivoja voidaan
suunnitella Helsingin alueella. Kaavaluonnos siséltaa
maaladmmon hyddyntéamista koskevan maarayksen.

Rankkasateet ja merivesitulvat

Tulvariskien huomioiminen on ollut mukana kaavan
valmistelutydssa ja kaavaluonnoksessa on asiaa kos-
keva kaavamaarays.

Ympéristovaikutukset

Maanalaisten lilkkennehankkeiden ymparistévaikutuk-
set huomioidaan hankkeiden suunnittelussa suunnit-
telun alusta léhtien. Tarkempi ymparistévaikutusten
arviointi tehddan asemakaavavaiheessa. Kaavaluon-
noksessa on asiaa koskeva kaavamaarays.

Kallioresurssien inventointi

Kaavan valmistelun yhteydessd laaditaan kallio-
resurssialueiden inventointi, jossa on huomioitu
alueiden geologiset piirteet. Inventointi kattaa koko
Helsingin alueen ja sen laatimisessa kdytetaan talla
hetkelld kaytettavissa olevia maa- ja kallioperatieto-
ja. Kallioresurssien inventoinnin yhteydessé on otettu
huomioon yleiskaavan kaupunkiluonto-teemakartalla
oikeusvaikutteisina esitetyt Helsingin luonnonsuo-
jeluohjelmassa 2015-2024 suojeltavaksi tarkoitetut
alueet.

Liséksi kaavaluonnoksessa on maarays geologisten
arvojen turvaamisesta.

Vaikutukset rakennettuun ymparistéon ja kulttuu-
riperintoon

Kaavan valmistelun yhteydessd laaditaan kalliore-
surssialueiden inventointi, jossa on huomioitu aluei-
den geologiset piirteet, maanpaallinen kaytto ja suo-
jeluarvot. Tydssa on otettu huomioon yleiskaavassa
(2016) esitetyt luonnonsuojelukohteet. Vaikutukset
rakennettuun ymparistéén ja kulttuuriperintédn
on arvioitu Helsingin yleiskaavassa (2016) ja maan-
alaisen yleiskaavan valmistelussa ja selostuksessa.
Kaavaluonnoksessa on kaavamaarays, joka koskee
maanalaisten hankkeiden maan pintaan tulevien ra-
kenteiden yhteensovittamista maanpaallisten tilojen
kanssa ja kulttuuriymparistn ja suojeluarvojen huo-
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mioon ottamisesta. Tarkempi vaikutustenarviointi
tehdédan kohdekohtaisesti asemakaavavaiheessa.

Vaikutukset liikenteeseen

Maanalaisen yleiskaavan valmistelun edetessa lii-
kennetunnelivarausten ja pysékdintilaitosvarausten
vaikutuksia arvioidaan yleisella tasolla. Tarkempi vai-
kutustenarviointi tehdaédn hankekohtaisesti asema-
kaavavaiheessa.

Olemassa olevien tilojen ja toimintojen huomioimi-
nen

Olemassa olevien maanalaisten tilojen kéyttétarkoi-
tusten muutoksia arvioidaan hankekohtaisesti, jos
kayttétarkoituksen muutoksen arvioidaan olevan tar-
peellinen. Kaavassa on annettu kaavamaarays koski-
en olemassa olevien tilojen ja toimintojen turvaamis-
ta jatkossakin. Maanalaisten tilojen suunnittelussa
maan paalle ulottuville rakenteille pyritaén jatkosuun-
nittelussa l6ytdmaan sijoituspaikat, jossa ne mahdol-
lisimman vahan haittaavat alueella olevia toimintoja.

Louheen kayttomahdollisuudet

Ajankohtaisten hankkeiden osalta kiviaineksen kasit-
telya ja kdyttéa seurataan ja suunnitellaan aktiivisesti
koko kaupungin alueella. Maanalaisessa yleiskaavas-
sa ei esitetd maanlaisten tilojen rakentamisessa syn-
tyvan louheen kayttétarkoituksia tai sijoituspaikkoja.

Kaavakartta

Maanalaisen yleiskaavan kaavakartan esitystapaa ke-
hitetdan ja tahan liittyvat kannanotot otetaan mukaan
kehitysty6hon.

3.4 Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
sekd suunnitteluperiaatteista kohdistuivat tulevien
maanalaisten hankkeiden suunnitteluun, maanalais-
ten tilojen toteutuksessa tulevan louheen kaytto-
mahdollisuuksiin seka kallio- ja maaperatiedon kayt-
tamiseen kaavan valmistelussa. Mielipiteet on otettu
huomioon kaavoitusty6sséd kaavan tavoitteiden mu-
kaisesti.

Kirjallisia mielipiteitd saapui kolme (3) kpl.
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3.5 Vastineet mielipiteisiin
aihepiireittain

Maanalaisten hankkeiden suunnittelu

Mielipiteissa on tuotu esille huolia useiden suunnitte-
lussa olevien maanalaisten hankkei-den suunnittelu-
ratkaisuista ja mm. liikennehankkeiden linjauksista.

VASTINE

Maanalaisessa yleiskaavassa esitetdan tulevia maa-
nalaisia tilavarauksia. Esitettavat tila-varaukset on
kayty tilavarauksen haltijan sekd ao. viranomaisten
kanssa lapi. Maanalai-sessa yleiskaavassa esitettyjen
tilatarpeiden lisaksi sallitaan muutakin maanalaista
raken-tamista, mikali siitd ei aiheudu haittaa alueen
padasialliselle maanalaiselle toiminnalle tai maan-
paalliselle kayttotarkoitukselle. Hankkeen suunnitte-
lun edetessd hanketta varten laaditaan tarvittaessa
erillinen maanalainen asemakaava. Paatokset hank-
keen toteutta-misesta tehdaén erikseen.

Louheen kayttomahdollisuudet seka kallio- ja maa-
peratiedon hyédyntaminen

Mielipiteissa on toivottu jatkoty&skentelyssa kiinnitet-
tavan huomiota maanalaisten tilojen toteutuksessa
tulevan louheen kayttdmahdollisuuksiin siten, etta
kuljetusmatkat jéisivat mahdollisimman lyhyiksi ja si-
ten kustannukset ja paastét mahdollisimman pieniksi
seké louheen laadun huomioimista kayttékohteittain.
Kallio- ja maaperétiedon hyddyntamista toivotaan jat-
kosuunnittelussa.

VASTINE

Maanalaisessa yleiskaavassa ei esitetd maanlaisten
tilojen rakentamisessa syntyvan lou-heen kayttétar-
koituksia tai sijoituspaikkoja.

Kaavan valmistelun yhteydessa on laadittu kalliore-
surssialueiden inventointi, jossa on huomioitu aluei-
den geologiset piirteet. Inventointia on tehty yhteis-
tydssa mm. Geologian tutkimuskeskus GTK:n kanssa.

3.6 Yhteenveto esittely-ja
keskustelutilaisuudesta
5.6.2017

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman sek& suun-
nitteluperiaatteiden esittely- ja keskuste-lutilaisuus
jarjestettiin  kaupunkisuunnitteluviraston info- ja
nayttelytila Laiturilla. Tilaisuu-teen osallistui noin 25
henkilda. llta alkoi maanalaisen yleiskaavan muutok-
sen suunnitte-luperiaatteiden sekd osallistumis- ja
arviointisuunnitelman esittelylld. Keskustelu kévi
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var-sin vilkkaana ja valmistelijat vastasivat esitettyi-
hin kysymyksiin. Erilaiset maanalaiset tila-varaukset
herattivat vilkasta keskustelua. Erityisesti kiinnosti-
vat liilkennejarjestelmié var-ten tehtévét maanalaiset
tilavaraukset.

3.7 Viranomaisneuvottelut

Maankaytté- ja rakennuslain 66 §n mukainen Hel-
singin maanalaisen yleiskaavan aloitusvaiheen viran-
omaisneuvottelu jarjestettiin 8.6.2017. Kokouksesta
on laadittu muistio ja se on tarvittaessa saatavilla.
Paikalla olivat Uudenmaan ELY:n, HSY vesihuollon,
GTK:n, Helen Oy:n, Pelastuslaitoksen, Puolustusvoi-
mien, Rajavartiolaitoksen Suomenlahden merivar-
tioston, Uudenmaanliiton, HSL liikennejarjestelman,
Eduskunnan kiinteistétoimiston, Tullin hallinto-osas-
ton, Liikenneviraston, Helen séhkéverkko Oy:n, KuVa
kehittdmispalveluiden suunnitteluyksikén, Tukesin,
Sateilyturvakeskuksen, kaupungin kanslian ja kau-
punkiympariston toimialan eri palveluiden edustajat.

Viranomaisneuvottelun puheenvuoroissa korostet-
tiin padkaupunkiseudun kasvuun varautumista myds
maan alla. Maanalaisia varauksia tarvitaan mm. kan-
sainvalisen ja maakunnallisesti merkittavan liilkenteen
osana.

Esille tuli suunnittelussa huomioon otettavia asioita
seuraavista aihepiireista:

Liikenne; yleisesti liikennetunnelivaraukset, Tallin-
na-tunneli, Lentorata, Pisara-rata, jakelu- ja huoltolii-
kenne, logistiikan jarjesté@minen, liikennejéarjestelmén
tarkastelu kokonaisuutena, lilkenteen seudulliset ja
valtakunnalliset vaikutukset arvioitava ja otettava
huomioon, tunneleiden ruuhkautuminen, maanalais-
ten liikenteen solmukohtien toimivuus

Pysakainti; Liityntdpyséakéinnin mahdollinen tarve rai-
deliikenteen asemilla ja satamissa

Kavely-ympéaristot; kdvely-ymparistdjen tarkeys

Yhteisty6; naapurikuntien yhteistyd, yhteistyétarve eri
sidosryhmien ja valmistelun kanssa, olemassa olevan
hyvan yhteistydn jatkaminen liikuntatilojen ja muiden
tilojen suunnittelussa ja kaytdssa, yhteistyon tarve
tieverkkoon kohdistuvien vaikutusten osalta seka eri
kulkumuotojen huomioon ottaminen

Rakentaminen; rakentamisaikaiset jarjestelyt, tyo-
maa-aikaiset melu-, poly-, tdrinahaitat ja kaistajérjes-
telyt

Tilat ja kaupunkikuva; maanalaiset tilat, maanalaisen

ja maanpaallisen suunnittelun yhteen sovittaminen,
kaupunkikuva
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Yhdyskuntatekninen huolto; yhteistydn tarve vesi-
ja jatevesihuollon osalta, varautuminen 110 kV:n ja
400kV:n sahkdverkon kaapelointiin osana yhteiskayt-
tétunneliselvityksia, yhteiskayttdtunneleiden selvitta-
misen tarpeellisuus ja viitesuunnitelmaan perustuva
toteuttamisohjelma rahoitusmahdollisuuksineen,
infrastruktuuriverkostot, huoltotunnelit, maakaasu-
verkoston huomioon ottaminen, kaupungin teknisen
huollon tarpeet ja lumihuolto

Talous; kustannusten vaikutus asumisen hintaan
Geotekniikka; kallioresurssialueiden selvittdminen

Vesi; rankkasateisiin ja merivesitulviin varautuminen,
vaikutukset pohjaveteen

Maalamp®; porakaivojen huomioiminen, oikeudelliset
reunaehdot maaldmmén hyddyntamiselle, maa- ja
geotermisen energian selvittdminen

Turvallisuus; turvallisuuden huomioon ottaminen, ra-
donin huomioon ottaminen rakenteissa, kemikaalien
varastoiminen, pelastuslain muutos véestdnsuoja-
tilojen osalta, poikkeusolojen huomioon ottaminen,
terveysvaikutukset, mahdollisten YVA-hankkeiden
tunnistaminen, ei-julkisten tilavarausten huomioon
ottaminen ja turvaaminen

Luonto; luonnonsuojeluohjelman huomioon ottami-
nen ja kallioiden arvo osana luontoa ylikunnalliset tar-
peet, kulttuuriymparistot

lImastonmuutos; ilmastonmuutoksen hillinta

Naita viranomaisneuvottelussa esille tulleita asioita
on tarkasteltu maanalaisen yleiskaavan luonnoksen
valmistelun yhteydessa.

3.8 Muut neuvottelut

Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistdkes-
kuksen ja Helsingin kaupungin kesken on pidetty
neuvottelu 15.2.2017. Neuvottelussa on tuotu esiin
maanlaisen yleiskaavan paivittdmisen tarve kaupun-
gin taholta. Neuvottelussa on lyhyesti esitetty maan-
alaisen yleiskaavan paivityksen hahmoteltua sisalt6a
otsikkotasolla. Neuvottelussa on todettu viran-omais-
neuvottelun tarve.

Helen konsernin kanssa on tehty laajaa suunnittelu-
yhteisty6td. Teknisen huollon tilavarauksiin liittyen
on pidetty useita neuvotteluja Helen oy:n seka Helen
Sahkdverkko Oy:n kanssa.

HSY:n kanssa on tehty laajaa suunnitteluyhteistyo-
ta. Teknisen huollon tilavarauksiin liitty-en on pidetty
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useita neuvotteluja HSY:n kanssa.

Liikenneviranomaisille on esitelty kaavaluonnoksen
sisaltod 29.8.2018 ja 24.9.2019. Edustettuna on ollut
mm. Vayl, Ely, Uudenmaaliitto ja HSL. Asialistalla oli
maanalaisen yleiskaavan yleisesittely ja maanalaisten
likennetunnelien esittely. Keskusteltiin maakunta-
kaavan ja maanalaisen yleiskaavan suhteesta. Todet-
tiin, ettd maanalainen yleiskaava on tilavarauksellinen
suunnitelma. Liikenteelliset vaikutukset on arvioitu
Helsingin yleiskaavan yhteydessa jarjestelmétasolla,
yksittédiset hankkeet arvioidaan hankekohtaisesti jat-
kosuunnittelun yhteydessa. Todettiin, ettd maanalai-
nen yleiskaava on rinnasteinen Helsingin yleiskaavan
(2016) kanssa eiké siina esitetd uusia liilkennetunne-
leita.

Maa- ja kallioperayksikon kanssa on tehty koko kaa-
voitusvaiheen ajan laajaa yhteistyota.

Pelastuslaitokselle ja Maankaytto- ja kaupunkira-
kenne palvelulle on pidetty maanalaisen yleiskaavan
esittelytilaisuus 17.12.2019. Tilaisuudessa esiteltiin
kaavaa seka aikataulua yleisesti. Lisaksi esiteltiin kaa-
van teemoista seuraavat; tekninen huolto, liikenne,
maaldmmon hyddyntédminen seka kavely-ymparistén
kehittaminen.

Helsingin kaupungin Turvallisuus ja valmiusyksikdn
kanssa on pidetty neuvottelu 13.9.2019. Neuvottelus-
sa on esitelty turvallisuus ja valmiusyksikélle maan-
alaisen yleiskaavan luonnosta. Neuvottelussa keskus-
teltiin mm. vaestdnsuojiin liittyvista asioista, teknisen
huollon teemakartan julkisuudesta sekd maalammaos-
ta.

Helsingin Seurakuntayhtyméan kanssa on kayty neu-
vottelut 14.02.2019 seka 4.12.2019. 14.02.2019 pide-
tyssd neuvottelussa kasiteltiin Seurakuntayhtymén
maanalaisessa yleiskaavassa 2011 olevia varauksia
sekd maanalaisen yleiskaavan paivityksen tilanvara-
us-tarpeita. 4.12.2019 pidetyssa neuvottelussa esitet-
tiin tilannekatsaus maanalaisesta yleiskaavasta seka
kasiteltiin Seurakuntayhtyman tilavaraustarpeita.

Vuoden 2019 aikana laadittuun selvitykseen "Maan-
alainen kavely-ympéaristd osana viihtyisda kaupunkia”
(Kaupunkiymparistén aineistoja 2019:13) kuului kéyt-
tajien mielipiteitad kartoittava mobiilikysely. Mobiiliky-
selyyn vastasi 80 henkil6a. Kyselyn tulosten mukaan
maanalaisten tilojen kehittdmisesséa tulisi kiinnittaa
huomiota asematunnelin yleisilmeen nostoon, siistey-
teen sekad metron ja rautatieaseman yhteyksien suju-
vuuteen. Kysyttdessa ehdotuksia maanalaisen kavely-
verkoston kehityssuunniksi, vastauksissa ehdotettiin
reitistén laajentamista tasaisesti joka suuntaan ase-
man ymparilla. Selvitykseen liittyneen istuinryhméko-
keilun kokemuksia pidettiin my&nteisina.
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