HELSINGIN KAUPUNKI
Helsinki
ASEMAKAAVOITUS KAAVANRO 12681

LAAKSON YHTEISSAIRAALA

14. TAKA-TOOLO, 15. MEILAHTI, 17. PASILA JA 18. LAAKSO

ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN SELOSTUS







HELSINGIN KAUPUNKI Hankenro 5054_2 1 (44)
ASEMAKAAVOITUS HEL 2017-003866

ASEMAKAAVAN SELOSTUS
ASEMAKAAVAKARTTA NRO 12681
PAIVATTY 24.11.2020

Asemakaavan muutos koskee:

Helsingin kaupungin
14. kaupunginosan (Taka-T60l0)
puisto- ja katualueita

15. kaupunginosan (Meilahti)
maanalaisia tiloja
osalla korttelin 520 tonttia 6
osalla korttelin 15526 tontteja 5 ja 9
osalla korttelin 15529 tonttia 7
osalla korttelin 15601 tonttia 2
seka puisto- ja katualueilla

17. kaupunginosan (Pasila, Lansi-Pasila)
osaa korttelin 17061 tonttia 2 seka katualuetta
maanlaisia tiloja

osalla korttelin 17061 tonttia 2

seka puisto- ja katualueilla

18. kaupunginosan (Laakso)
korttelia 18626 seka puisto-, suojaviher- ja katualueita
maanalaisia tiloja
korttelin 604 tontilla 54 seka osalla
korttelin 604 tontteja 52, 56, 65, 67 ja 69
seka puisto-, lahivirkistys- urheilu- ja katualueilla seka yleiseen
ulkoilukayttoon varattavalla retkeilyalueella

Kaavan nimi:
Laakson yhteissairaala

Laatija:
Helsingin kaupungin asemakaavoituspalvelu

Vireilletulosta ilmoittaminen: 11.4.2017
Kaupunkiymparistdlautakunta:

Nahtavillaolo (MRL 65 §):

Kaupunkiymparistdlautakunta / Asemakaavoituspalvelu:
Hyvaksyminen: kaupunginvaltuusto

Voimaantulo:

KAAVASELOSTUKSESSA esitetdan kaavaratkaisun keskeinen sisalto ja suunnittelun vaiheet.
Selostusta taydennetdan kaavaprosessin edetessa.



2 (44)

Alueen sijainti:




3 (44)

YHTEYSHENKILOT KAAVAN VALMISTELUSSA

Helsingin kaupunkiympaériston toimiala

Asemakaavoitus: Kirsti Rantanen, arkkitehti

Hanna Pikkarainen, tiimipaallikko, arkkitehti
Kaavapiirtaminen: Paivi Kaartinen, suunnitteluassistentti
Liikennesuunnittelu:

Inga Valjakka, tiimipaallikko, likenneinsinoori

Paula Tuovinen, liikenneinsinGori

Jouni Korhonen, tiimipaallikkd

Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu:

Anu Lamminpaa, maisema-arkkitehti

Aino Leskinen, maisema-arkkitehti

Rakennussuojelu: Sakari Mentu, arkkitehti
Teknistaloudelliset asiat: Mikko Juvonen, tiimipaallikko
Ymparistohairiot: Anu Haahla, ymparistdasiantuntija
Yhdyskuntatekninen huolto: Jarkko Nyman, insino0ri
Maaperan pilaantuneisuus: Tomi Varjus, diplomi-insindori
Maaomaisuuden kehittaminen ja tontit:

llkka Aaltonen, johtava tonttiasiamies

Tom Qvisen, projektipaallikkod

Vuorovaikutus: Tiina Antila-Lehtonen, vuorovaikutussuunnittelija
(viestintapalvelut)

Rakennetun omaisuuden hallinta:
Erja Erra, hankesuunnittelupaallikko
Jarmo Raveala, yksikon paallikko

Rakennusvalvontapalvelut: Leena Makkonen, arkkitehti
Pelastuslaitos: Esko Rantanen, johtava palotarkastaja

Muut Helsingin kaupungin toimialat

Sosiaali- ja terveystoimiala: Riina Kotaviita, erityissuunnittelija

Muut viranomaistahot

Helen Sahkoverkko Oy: Risto Seppanen
Helsingin seudun ymparistopalvelut HSY: Kalle Hakkarainen
Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtyma (HSL): Hanna Pund




4 (44)
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Asemakaavan muutos (kaavaratkaisu) koskee nykyista Laakson
sairaalan aluetta, joka sijaitsee Taka-To0lon ja Meilahden tiiviin
kantakaupunkirakenteen seka Keskuspuiston rajalla. Kaavarat-
kaisu mahdollistaa uuden sairaalakampuksen rakentamisen.

Lisaksi sairaalan uusien liikenne- ja logistiikkayhteyksien mahdollis-
tamiseksi kaava-alueeseen kuuluu maanalaisia tiloja Laakson ja
Auroran sairaala-alueiden valisella Keskuspuiston osalla, pieni osa
Auroran sairaala-alueesta seka maanalaisia tiloja Laakson ja Mei-
lahden sairaala-alueiden valilla.

Tavoitteena on keskittaa sairaalatoimintoja keskeiselle ja hyvin
saavutettavalle paikalle Meilahden sairaalakampuksen Iaheisyy-
teen. Alueelle on suunniteltu sijoitettavan laaja-alaisesti paakau-
punkiseudun psykiatrista sairaanhoitoa seka puolet Helsingin sai-
raalan sairaalatoiminnoista. Sairaala on Helsingin kaupungin seka
Helsingin ja Uudenmaan sairaanhoitopiirin (HUS) yhteinen hanke.

Sairaalatoimintoja tukipalveluineen ja logistiikkatiloineen on alu-
eelle tavoitteena sijoittaa yhteensa noin 200 000 k-m?, joista ole-
massa oleviin, sailytettaviksi aiottuihin sairaalarakennuksiin on tar-
koitus sijoittaa noin 22 000 k-m?. Laajamittaisen uudisrakentamisen
mahdollistamiseksi on sairaala-alueelta tarkoitus purkaa useampia
rakennuksia, mm. Terveysasema ja nelja asuinkerrostaloa, ja ra-
kentaa tontin etelapuoliskolla sijaitseva luonnontilankaltaisena sai-
lynyt sairaalapuiston osa. Sairaalaan on tarkoitus sijoittaa yhteensa
noin 930 sairaansijaa, poliklinikka- ja tukipalvelutiloja seka maan-
alainen pysakaintilaitos enintaan 650 autolle. Alueelle saa sijoittaa
my0s tutkimus-, koulutus- ja liiketiloja seka paivakodin.

Uusi rakentaminen sovitetaan olemassa olevaan ymparistoon kau-
punkirakenteelliset ja -kuvalliset seka liikenteelliset ja toiminnalliset
seikat huomioon ottaen. Tavoitteena on luoda parantumista edes-
auttavat olosuhteet potilaille seka viihtyisaa ja toimivaa tydymparis-
toa sairaalahenkilokunnalle. Arkkitehtonisesti, kaupunkikuvallisesti
ja/tai historiallisesti arvokkaat rakennukset seka niihin liittyva sai-
raalapuutarha suojellaan.

Kaavaratkaisun yhteydessa on laadittu liikennesuunnitelma (piir.nro
7105), jonka mukaan paaasiallinen ajoyhteys sairaala-alueelle
seka sen maanalaisiin tiloihin rakennetaan Auroranportin kautta.
Nykyiset ajoneuvoliittymat sairaala-alueelle sailyvat ennallaan.

Kaavaratkaisun myota merkittava sairaalakokonaisuus voidaan ra-
kentaa Helsinkiin keskeiselle ja hyvin saavutettavalle paikalle, mika
parantaa erityisesti psykiatrisen erikoissairaanhoidon palveluita, ta-
soa ja saavutettavuutta. Hanke luo merkittavia synergiaetuja so-
maattisen ja psykiatrisen sairaanhoidon kesken seka Meilahden
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sairaalakampuksen kanssa ja vahvistaa Meilahden asemaa merkit-
tavana terveysalan innovaatio- ja liiketoimintaymparistona.

Helsingin kaupunki omistaa alueen. Kaavaratkaisu on tehty kau-
pungin aloitteesta.

ASEMAKAAVAN KUVAUS

Tavoitteet

Mitoitus

Kaavaratkaisun tavoitteena on mahdollistaa Helsingin kaupungin
seka Helsingin ja Uudenmaan sairaanhoitopiirin sairaalatoimintojen
keskittamisen seudullisesti hyvin saavutettavalle paikalle synergia-
etujen saavuttamiseksi.

Uusi rakentaminen on tarkoitus sovittaa olemassa olevaan ympa-
ristdon kaupunkirakenteelliset ja -kuvalliset seka liikenteelliset ja
muut toiminnalliset seikat huomioon ottaen. Tavoitteena on luoda
nykyaikaiset ja parantumista edesauttavat olosuhteet potilaille seka
viihtyisaa ja toimivaa tyoymparistoa sairaalahenkilokunnalle. Arkki-
tehtonisesti, kaupunkikuvallisesti ja/tai historiallisesti arvokkaita ra-
kennuksia ja niihin liittyva sairaalapuutarha suojellaan.

Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten tavoitteiden to-
teutumista siten, etta vahvistetaan Meilahden kampuksen asemaa
merkittavana terveysalan innovaatio- ja likketoimintaymparistona,
tuotetaan asukkaille laadukkaita ja eriarvoistumista vahentavia pal-
veluita seka mahdollistetaan kaupungin kiinteistostrategian mukais-
ten tilojen rakentaminen, myos ilmastovastuun mukaiset tavoitteet
huomioiden.

Suunnittelualueen pinta-ala on 192 306 m?, josta 61 185 m? koskee
ainoastaan maanalaisia tiloja ja alueita.

YS-korttelin pinta-ala on 59 957 m?
Maanpaallinen kerrosala on 135 000 k-m?
Maanalainen kerrosala on 29 000 k-m?
tehokkuus (e) = 2,74

YS/s-korttelin pinta-ala on 34 007 m?
Kerrosala on 36 650 k-m?
tehokkuus (e) = 1,08

Kaavaratkaisun myota alueen kerrosala kasvaa 141 450 k-m?2.
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Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Laakson sairaala-alue sijaitsee Taka-T60I6n ja Meilahden tiiviin
kantakaupunkirakenteen seka Keskuspuiston virkistysalueen rajalla
seudullisesti ja paikallisesti hyvin saavutettavalla paikalla. Alue ra-
jautuu Nordenskidldinkatuun, Reijolankatuun, Urheilukatuun ja Laa-
karinkatuun. Meilahteen ja Pasilaan on matkaa alle kilometri.

Alue on lahelld Meilahden sairaalakampusta, mika tuo synergia-
etuja lahekkain keskittyville sairaalatoiminnoille. Meilahti-Laakso on
Sairaalavisio 2030:n (2009, paivitetty 20.5.2016) mukaan yksi nel-
jasta sairaala-alueesta, joille padkaupunkiseudun sairaalatoiminnot
tullaan keskittdamaan. Laakson sairaala-alue on nykyisellaan osin
valjasti rakennettu.

Suunnittelualue on osa maakunnallisesti arvokkaita kulttuuriympa-
ristoja (Helsingin empire -keskusta ja kivikaupunki seka Keskus-
puisto). Tontin ita- ja pohjoispuolella Keskuspuistossa on luontoar-
voja. Keskuspuisto on kaupungin tarkein vihersormi ja tonttiin ra-
jautuvat metsaiset osat ovat osa Helsingin uuden yleiskaavan mu-
kaisesti metsaverkostoa.

Alueella sijaitsee kaytossa olevia vesihuoltolinjoja seka tarkeita yh-
dyskuntateknisen huollon tunneleita ja kaapelilinjoja.

Nykyisin alueen pohjoisosassa sijaitsee Helsingin kaupungin sai-
raalatoimintojen tiloja. Alueen kolme vanhinta, 4—6-kerroksista sai-
raalarakennusta sivusiipineen ja -rakennuksineen seka pieni sai-
raalakappeli on rakennettu paaosin 1920-30-luvun vaihteessa; li-
saksi alueella on 1950-luvulla rakennettuja sairaalan lisarakennuk-
sia. Vanhan sairaala-alueen etelapuoliseen sairaalapuistoon on
1970-80-luvulla rakennettu kaksikerroksinen sairaalarakennus,
nelja asuinkerrostaloa seka paivakoti. Sairaalarakennuksessa on
mm. terveysasema, poliklinikka- ja vuodeosastotiloja. Eteldosan
luonnonymparistona sailytettavaksi merkitylle sairaalapuistoalu-
eelle on poikkeamispaatoksen nojalla rakennettu kahden eri toimi-
jan osiin jakautuva kuntoutuskeskus (osat valmistuneet 2002 ja
2003). Koko sairaala-aluetta ymparoi suurimmaksi osaksi alkupe-
raisena sailynyt muuri.

Varsinaisen tontin ja siihen rajautuvien katualueiden lisaksi suunnit-
telualueeseen kuuluu Laakson ja Auroran sairaala-alueiden valinen
maanalainen osa, silla Laakson sairaala-alueelle ja sen maanalai-
siin tiloihin on tarkoitus rakentaa uusi Keskuspuiston laakson alit-
tava ajoliittyma Auroranportin kautta. Alue on osa Keskuspuiston
talla kohtaa hyvin kapeaa vihersormea, josta alkaa Keskuspuiston
metsaiset osat kohti pohjoista. Metsaisten rinteiden valissa sijaitsee
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vuoden 1940 olympialaisia varten rakennettu Laakson ratsastus-
kentta. Nordenskidldinkadun varressa sijaitsee vuonna 1958 perus-
tettu Lasten liikennepuisto. Liikennepuiston ja ratsastuskentan va-
lissa sijaistee pysakadintialue hevostenkuljetusvaunuja varten.

Maanalaisen ajotunnelin suu seka Nordenskioldinkadun uusi kaan-
tymiskaista Auroranportille sijoittuvat Auroran sairaalan tontille. Li-
saksi kaava-alueessa on mukana maanalaiset alueet Laakson ja
Meilahden sairaala-alueet yhdistavaksi suunniteltujen logistiikka-,
ajoneuvo- ja kunnallisteknisten tunnelivarausten kohdalla.

Terveydenhuollon ja sosiaalitoimen rakennusten korttelialue (YS)

Korttelialueelle saa sijoittaa sairaalatoimintoja seka terveysalan tut-
kimus-, opetus- ja liiketoimintaa palvelevia tiloja yhteensa 164 000
k-m? seka pysakaintilaitoksen ja maanlaiseen huoltopihaan liittyvia
huolto- ja aputiloja. Maanpaallisen kerrosalan osuus on 135 000
k-m?, mika sisaltda olemassa olevan kuntoutuskeskuksen (14 100
k-m?) ja sen laajennusvaran. P4d3osan uudesta kerrosalasta on
suunniteltu sijoittuvan tontin Urheilukadun puoleiselle osalle. Maan-
alaisille tiloille on varattu kerrosalaa 29 000 k-m?. Rakentamisen
tieltd on tarkoitus purkaa nelja asuinkerrostaloa, paivakoti seka
vanhan sairaala-alueen etelapuolella sijaitseva sairaalarakennus,
jossa sijaitse mm. terveysasema ja poliklinikkatiloja. Olemassa ole-
van kuntoutuskeskuksen nykyiset toimintaedellytykset turvataan,
mutta kaavaratkaisu mahdollistaa myds rakennuksen korottamisen
tai korvaamisen uudisrakentamisella. Alueen vuokrasopimus Hel-
singin kaupungin kanssa paattyy vuonna 2029.

Asemakaavanehdotuksen viitesuunnitelmassa uusi sairaala koos-
tuu pohjapiirrokseltaan lehdykkamaisista, sairaalatoimintojen kan-
nalta optimaalisen muotoisista sairaalaosastoista, joita on ryhmi-
telty edelleen neljan lehdykan kokonaisuuksiin. Urheilukadun suun-
taan uuden rakentamisen raystaskorkeus on sovitettu lahelle van-
hojen, maella sijaitsevien 4—6-kerroksisten sairaalarakennusten
korkeusmaailmaa. Suunnitellun uudisrakentamisen kerrosluku on
Urheilukadun pohjoispaassa osin alaslasketusta maantasosta kat-
soen viisi kerrosta, ja maaston laskiessa edelleen kohti etelaa ker-
rosluku nousee samalla seitsemaan. Tontin keskiosissa kauem-
pana Urheilukadusta tai Keskuspuiston laidasta kerrosluvun on
mahdollista nousta viela kahdella kerroksella.

Korttelialueen italaidalla Keskuspuiston reunassa sijaitsevaa kun-
toutuskeskusta on mahdollista korottaa tai tarvittaessa korvata ra-
kennukset kokonaan uudella. Kaavaratkaisussa on kuitenkin mah-
dollistettu myos kuntoutuskeskusten nykyisen toiminnan sailymi-
nen. Rakennusten itdpuolelle metsanrajaan on tarkoitus rakentaa
sairaala-aluetta palvelevan uuden ajotunnelin suuaukko. Kuntou-
tuskeskusten pohjoispuolelle on mahdollista sijoittaa uudisraken-
nus muurien ympardimine piha-alueineen.
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Tontille on osoitettu suuri yhtenainen maanpaallinen rakennusala,
joka annetun kerrosalan ja korkoasemien puitteissa mahdollistaa
viitesuunnitelmassa esitetyn ratkaisun kehittamisen vastaamaan
entistd paremmin kaavan tavoitteita, tai mahdollistaa tarvittaessa
muunlaisiakin ratkaisuja, jos esimerkiksi kuntoutuskeskuksen alue
otetaan uudisrakentamisen kayttoon jo rakentamisen ensivai-
heessa (Tontin kayttotutkielmia, Tyoyhteenliittyma Laakson LATU
ja Arkkitehtitoimisto Harris Kjisik, 3.9.2020; Arkkitehtitoimisto JKMM
Oy, 25.10.2019). Erikseen on kuitenkin maaratty, etta rakennus-
massat tulee jasennella ymparisto ja sen viihtyisyysarvot huomioi-
den, ja rakennukset ymparistdineen seka kaikki kaava-alueelle tu-
levat rakenteet on suunniteltava arkkitehtonisesti ja maisema-arkki-
tehtonisesti korkeatasoiseksi kokonaisuudeksi kiinteiston kantakau-
punkisijainnin seka Keskuspuiston maisemallisen ja kaupunkikuval-
lisen arvon edellyttamalla tavalla.

Uuden sairaalarakennuksen kellaritiloihin seka Y S/s-korttelin puo-
lelle ulottuviin maanalaisiin kalliotiloihin on suunniteltu sijoitettavan
yhteensa noin 29 000 k-m? sairaalan logistiikka-, varasto- ja muita
sairaalan toimintaa tukevia aputiloja seka yhteensa 650 autopaikan
pysakointi- ja saattoliikennetilat, huoltopiha siihen liittyvine aputiloi-
neen, vaestonsuojatilat seka teknisia tiloja. Lisaksi YS/s-korttelialu-
een koilliskulmaan on merkitty tilavaraus mahdollista, laajempaa
aluetta palvelevaa maanalaista jadhdytysakkua ja lampopumppu-
laitosta varten.

Tontin etelaosassa Reijolankadun varressa sijaitsevaan sisaan-
kayntiaukioon rajautuvat maantasokerroksen tilat tulee yleiskaava-
maaraysten mukaan varata liike- ja palvelutiloiksi, joihin tulee ra-
kentaa sisdankaynnit suoraan kadulta tai aukiolta. Kivijalkaliiketilat
ovat siten myos muiden kuin sairaalan asiakkaiden ja tyontekijoi-
den kaytettavissa, ja ne yhdistavat sairaalaa toiminnallisesti muu-
hun kaupunkirakenteeseen samalla vahentaen mahdollista psykiat-
riseen hoitoon liittyvaa leimaantumista. Vahintaan yhden liiketilan
tulee olla varustettu rasvakaivolla ja -hormilla ja sen pinta-alan tu-
lee olla vahintaan 200 m? kahvio- tai ravintolatoiminnan mahdollis-
tamiseksi. Lisaksi tilat on varustettava riittavin varasto- ja aputiloin.
Tilat saa rakentaa kerrosalan lisaksi.

Potilaiden kaytdssa oleviin tiloihin tulee jarjestaa riittavasti luonnon-
valoa, ja heidan kayttoonsa on rakennettava riittavasti tarkoituksen-
mukaisia ulko-oleskelualueita. Ulko-oleskelualueiden tulee olla viih-
tyisia, turvallisia, melulta ja muilta ymparistohairioilta seka tuulelta
suojattuja. Osa ulko-oleskelutiloista on tarkoitus sijoittaa kattoteras-
sien yhteyteen. Alueen etelaosassa ymparistohairididen alueella
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oleskeluparvekkeiden sijaan voidaan rakentaa lasitettujen parvek-
keiden kaltaisia oleskelutiloja, joiden raittiinilmansaanti on varmis-
tettava koneellisella ilmastoinnilla.

Tontin kaupunkikuvallisesti tarkeilla reuna-alueilla Urheilukadun,
Reijolankadun ja Nordenskidldinkadun varressa seka tontin Kes-
kuspuiston puoleisessa tontinosassa tulee avokalliot, mannyt ja
muu kaupunkikuvallisesti arvokas puusto sailyttaa, ja tarvittaessa
on istutettava uusia puita. Keskuspuiston puoleisessa tontinosassa
reunavyohykkeen metsaista luonnetta tulee tarvittaessa vahvistaa
jaltai uudistaa. Valittomasti rakennuksiin liittyvia kaupunkikuvalli-
sesti arvokkaita avokalliota saa osin louhia alemmas, jos potilas-
huoneita on valttamatta sijoitettava olemassa olevaa kalliomaastoa
alemmas.

Y S-korttelialueen suuntaan jatkuvaksi merkitty vanhan sairaala-alu-
een kaupunkikuvallisesti ja historiallisesti merkittava keskiakseli-
sommitelma ja siihen liittyvan au-3-merkityn poikkiakselin alue tu-
lee huomioida rakentamisen sijoittelussa ja suunnittelussa siten,
etta uudesta ja vanhasta sairaala-alueesta muodostuu luonteva ja
kaupunkikuvallisesti, arkkitehtonisesti seka toiminnallisesti merkit-
tava kokonaisuus. YS-korttelialueella keskiakselin paatteeksi tulee
sijoittaa yksi uuden rakennuskokonaisuuden paasisaankayntiyh-
teyksista. Poikkiakselin kohdalla maantasoa on mahdollista louhia
alemmas, mutta kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti tarkeaa alu-
etta koskee myds maarays, jonka mukaan mm. aukiot, kulkualu-
eet ja muut julkiseen kaupunkitilaan liittyvat ymparistét tulee suun-
nitella, toteuttaa ja/tai kunnostaa yhtenaisen suunnitelman ja kult-
tuurihistoriallisesti arvokkaan kantakaupunkiympariston kor-

kean laatuvaatimustason mukaisesti. Sama koskee korttelialueen
keskelle saattoalueen yhteyteen suunniteltua "keskeispuistoa”.

Terveydenhuollon ja sosiaalitoimen rakennusten korttelialue, joka
on arkkitehtonisesti, kulttuurihistoriallisesti, kaupunkikuvallisesti ja
maisema-arkkitehtonisesti arvokas (YS/s)

Vanhaa sairaala-aluetta koskeva korttelialue on merkitty arkkitehto-
nisesti, kulttuurihistoriallisesti, kaupunkikuvallisesti ja maisema-ark-
kitehtonisesti arvokkaaksi. Korttelialueelle saa sairaalatoimintojen
lisaksi sijoittaa terveysalan tutkimus-, opetus- ja liikketoimintaa pal-
velevia tiloja, paivakodin ja pysakointilaitoksen.

Alueen 1920-30-luvulta peraisin oleville sairaalarakennuksille on
asetettu suojelumerkinta sr-2 sita koskevine maarayksineen. Par-
haiten sailyneelle hallintorakennukselle on asetettu tarkemmat suo-
jelumaaraykset kuin vanhoille potilaspaviljongeille, joiden ovet on
esimerkiksi jo kauttaaltaan uusittu.
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sr-2 -merkinta on asetettu myos 1950-luvulta peraisin olevalle enti-
selle tuberkuloositoimistolle. Jo ennestaan suojellulla kappeliraken-
nuksella sailyy merkinta sr-1, mutta maarayksia on paivitetty. Hal-
lintorakennuksen sisaankayntiaukiota rajaavalle autotallirakennuk-
selle on asetettu suojelumerkinta sr-3.

Laakarinkadun varressa sijaitsevan 1950-luvulla rakennetun ruo-
kala- ja keittiorakennuksen tilalle on mahdollista rakentaa uudisra-
kennus (12 000 k-m?), josta on mahdollista rakentaa yhdyskaytava
viereiseen viisikerroksiseen vanhaan sairaalarakennukseen, jos toi-
minnallisesti valttamatonta. Uudisrakennuksen jatkosuunnittelun
myota tulee kuitenkin pyrkia suunnittelemaan rakennusmassa hah-
moltaan eheaksi ja ymparistoonsa sopivaksi siten, etta rakennus-
alan lansipuolella sijaitseva arvokas puusto sailyy samalla kun etai-
syytta itapuolella sijaitsevaan pieneen kappeliin saadaan kasvatet-
tua.

Myoskaan 1950-luvulta peraisin olevaa entista teknista huolto- ja

verstasrakennusta ei ole merkitty suojelluksi, silla se on jadmassa
osin ajoyhteyden uuden linjauksen ja uusien teknisen huollon tilo-
jen alle.

YS/s-korttelialuetta tulee hoitaa ja kehittaa historiallisena sairaala-
puistona. Alueesta on tarkoitus muodostaa ilmapiiriltaan rauhalli-
nen ja parantava, ensisijassa jalankululle ja (lapsi)potilaiden oles-
keluun varattu alue. Alueelle suunniteltujen poliklinikoiden saattolii-
kenteen ratkaisut on sovitettu historialliseen ymparistoon. Historial-
linen puutarha arvokkaine osineen ja sailyneine elementteineen tu-
lee sailyttaa ja kadonneet osat ensisijaisesti palauttaa. Alueella tu-
lee kayttaa vanhalle aikakaudelle tyypillisia materiaaleja. Mahdolli-
set uudet tukimuurit tulee toteuttaa graniittimuureina, etenkin van-
hojen tukimuurien kiviainesta hyodyntaen.

Eri sairaalarakennuksia yhdistaa toisiinsa sekd maanalaiset yhdys-
kaytavat etta kallioon rakennettavat huolto- ja pysakaintitilat.

Puisto (VP)

Puistoalueet Urheilulehdossa ja Nordenskidldinkadun varressa tu-
lee kaavassa annetun maarayksen mukaan suunnitella, toteuttaa
jaltai kunnostaa kulttuurihistoriallisesti arvokkaan kantakaupun-
kiympariston korkean laatuvaatimustason mukaisesti. Urheiluleh-
don kaupunkikuvallisesti merkittavan kolmiopuistosommitelman tu-
levissa muutostoissa tulee lahtdkohtana pitaa alkuperaista puisto-
suunnitelmaa vuodelta 1944.




16 (44)

Liikenne

Lahtokohdat

Sairaala-alueen sijainti on erittdin hyva seudullisesti ja sairaala-alu-
een palvelualueen nakokulmasta. Aluetta sivuavat Nordenskioldin-
katu ja Reijolankatu ovat tarkeita kantakaupungin poikittaisia paa-
katuyhteyksia ajoneuvo-, bussi- ja raitiovaunuliikenteelle yhdistaen
Pasilan alueen T60616n ja Meilahden alueisiin. Liikennemaarat Nor-
denskioldinkadulla ovat vuoden 2016 syksyn arkivuorokauden lii-
kennemaaratietojen mukaan 34 200 ajon./vrk ja Reijolankadulla

18 800 ajon./vrk. Liikenne-ennusteiden mukaan Nordenskioldinka-
dun liikennemaarat kasvavat 35 200 ajoneuvoon vuorokaudessa
vuoteen 2025 ja 38 700 ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2040
mennessa. Tonttikaduksi luokitellun Urheilukadun pohjoispaassa
likennemaarat ovat arviolta 3 000 ajon./vrk. Pohjoisessa suunnitte-
lualue rajautuu vahaliikenteiseen paattyvaan Laakarinkatuun, jossa
likennemaarat ovat arviolta 2 200 ajon./vrk. Nykyaan Laakson sai-
raalan paaajoyhteys on Laakarinkadun kautta. Urheilukadun ja
Laakarinkadun varrella on asutusta. Auroranportti palvelee Auroran
sairaalan tontille ja Laakson ratsastuskentan pysakointiin ajoa.
Pohjoista Stadiontieta kayttaa Helsingin Jaahallin pysakainti- ja ta-
pahtumakentalle (600 maksullista asiointipaikkaa) pysakoivat ja
myohemmin lisaksi Olympiastadion raskas huoltoliikenne. Pohjoi-
selle Stadiontielle on suunnitteilla uusi ajoyhteys Helsinki Gar-

den -hankkeen pysakaintitiloihin (1 000 ap), missa tapauksessa
Jaahallin nykyiset pysakointipaikat poistuisivat.

Lahimmat raitiovaunu- ja linja-autopysakit sijaitsevat noin 300—400
metrin etaisyydella Toolontullissa ja Nordenskidldinkadulla. Pasilan
rautatieasema on noin 1,2 km etaisyydella sairaala-alueesta. Rai-
tio- ja bussiliikenteen linjat kulkevat Nordenskidldinkatua, Reijolan-
katua ja Mannerheimintieta. Joukkoliikenteen vuorotarjonta on run-
sas ja jatkoyhteydet Pasilan kautta hyvat koko seudulle. Poikittai-
nen bussirunkolinja 500 Munkkivuoresta Pasilan kautta Itakeskuk-
seen seka bussirunkolinja 510 Herttoniemesta Espooseen ovat
aloittaneet liilkennoinnin syksylla 2019. Urheilulehdon ympariston
katujen peruskorjaus, jonka yhteydessa rakennettiin mm. raitiovau-
nukiskot ja poistettiin bussipysakit Reijolankadulta, valmistui ke-
vaalla 2019. Muita joukkoliikenteen kehittamistarpeita suunnittelu-
alueen laheisyydessa ovat Meilahden sairaalan viereen Rosina
Heikelin puistoon vuonna 2022 rakennettava raitovaunujen kaanto-
paikka seka Kantakaupungin ja Lansi-Helsingin raitioliikenteen laa-
jentaminen.

Keskuspuistossa kulkee useita ulkoilu- ja pyorailyreitteja. Sairaala
sijaitsee jalankulku- ja pyoraliikenteen keskeisten akseleiden valit-
tomassa laheisyydessa. Kantakaupungin pyoraliikenteen tavoite-

verkon 2025 paareitit kulkevat Nordenskioldinkadulla, Reijolanka-
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dulla ja Urheilukadulla Reijolankadusta etelaan. Yleiskaavan ja ta-
voiteverkon mukainen pyoraliikenteen laatukaytava eli Keskuspuis-
tonbaana kulkee Keskuspuistossa suunnittelualueen itapuolella
etela-pohjoissuuntaisesti Auroransillan kautta. Liikenne-ennustei-
den mukaan Keskuspuistonbaanan pyoralikennemaarat kasvavat
2025 tavoiteverkon mukaisessa tilanteessa nykyisesta 1 400 ajo-
neuvosta 3 300 ajoneuvoon arkisyysvuorokaudessa. Esteettomyy-
den nakokulmasta jalankulun yhteydet Laakson alueen poikki ja
joukkoliikennepysakeille ovat heikot reittien suurten kaltevuuksien
ja epajohdonmukaisuuksien vuoksi.

Urheilukadun pohjoispaassa on maksullisia asukaspysakaointipaik-
koja kadun molemmin puolin ja Laakarinkadun paadyssa 24h kohti-
suoria ilmaisia asiointipaikkoja. Sairaalan tontilla on noin 150 auto-
paikkaa, joiden lisaksi kuntoutuskeskuksella on 51 autopaikkaa.

Kaavaratkaisu

Kaavaluonnoksessa esitetyt ratkaisut perustuvat erikseen laadit-
tuun alustavaan liikenneselvitykseen (Sitowise 30.9.2020), jossa on
kuvattu Iahtotilanne ja tarpeet, vaikutukset liikennejarjestelmassa ja
suosituksia liikenneratkaisuiksi. Liikennekaaviossa on esitetty lii-
kennejarjestelyjen periaatteet katualueella, ja joita tarkennetaan
kaavan valmistelun edetessa. Liikenneselvityksessa on huomioitu
valmisteilla olevan Helsinki Garden asemakaavamuutoksen liiken-
teelliset vaikutukset ja sen edellyttamat liikennejarjestelyt.

Sairaalan pysakointi-, saatto-, ambulanssi- ja huoltoliikenne ohja-
taan ensisijaisesti Auroranportin kautta Auroran sillan itapuolelle
rakennettavaan uuteen ajotunneliin, joka alittaa Keskuspuiston ja
liittyy sairaalan maanalaisiin pysakointi- ja huoltotiloihin seka edel-
leen maanpaalliselle keskitetylle saattopihalle. Auroranportin paa-
yhteyden toteutus on valttamaton sairaalan toiminnalle. Paayhteys
erottaa sairaalaan tulevan liikenteen muusta liikenteesta, ohjaa lii-
kenteen sairaala alueen eri osiin ja tuo likennejarjestelyihin jousta-
vuutta. Katuverkon toimivuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta
paayhteys sairaalalle on jarjestettavissa Auroranportin kautta,
mutta tunnelin suuaukon sijoittumisessa ja rakenteellisissa ratkai-
suissa on huomioitava riittavat nakemat erityisesti ratsastuskentan
ajoyhteyden ja pyoratierampin risteamiskohdassa. Uusi Auroran-
portin paayhteys mahdollistaa myohemmin myos Auroran alueen
ajoyhteyksien hyddyntamisen osana Laakson yhteissairaalan lii-
kennejarjestelyja.

Laakson sairaala-alueen lahestyttavyys ja toimivuus turvataan paa-
yhteytta tukevilla lisaliittymilla (olemassa olevat kuntoutuskeskuk-
sen ja Laakarinkadun suuntaisliittymat seka Urheilukadun liittyma
Reijolankadulla, jossa on vasemmalle kaantyminen kielletty raitiolii-
kenteen liikenndintiaikana). Pysakaointitiloista jarjestetdan myos
kaksisuuntainen henkildajoneuvoille ja ambulansseille mitoitettu
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ajoyhteys Urheilukadulle. Laajan sairaalatontin likenneverkkoa tay-
dennetaan yleiselle jalankululle ja pyorailylle tarkoitetuilla yhteyk-
silla, jotka yhdistyvat toiminnallisesti sairaalarakennusten sisaisin
yhteyksiin. Auroranportti ja Laakarinkatu yhdistyvat esitetylla uu-
della tontin sisaisella ajoyhteydella, joka yhdistaa eri saapumis-
suunnat ja takaa liikkenteellisen toimivuuden myos hairiotilanteissa.
Vanhojen sairaalarakennusten toimintoja palvelee sairaalan van-
han edusaukion lisaksi nykyinen Laakarinkadun ajoyhteys. Meilah-
den ja Laakson sairaalakampuksia yhdistavaksi kaavaillun mahdol-
lisen logistiikkatunnelin viereen on mahdollistettu myos ajoneuvo-
tunnelin rakentaminen.

Kaava mahdollistaa liikenneselvityksen edellyttamat autoliikenteen
kaistajarjestelyt seka mitoitukseltaan riittavat jalankulun, pyorailyn
ja joukkoliikenteen pysakkien jarjestelyt Nordenskioldinkadulla, Rei-
jolankadulla ja Urheilukadulla. Kaavassa varaudutaan oikealle
kaantymiskaistan rakentamiseen Nordenskidldinkadulla Auroran-
portin risteyksessa liikenteen toimivuuden varmistamiseksi. Reijo-
lankadulla varaudutaan uusiin bussipysakkeihin etelaisen paa-
sisaankaynnin yhteyteen. Muilta osin bussi- ja raitiovaunupysakit
sailyvat nykyisellaan. Reijolankadulle sairaalan etelaisen paa-
sisdankayntiaukion puoleisen bussipysakin yhteyteen on esitetty
saattoliikenteen jattopaikka. Myos Urheilukadun puolelle on mah-
dollista sijoittaa muutamia saattoliikennepaikkoja pysakointilaitok-
sen ajoliittyman jalkeen. Urheilukadulla nykyista pyoratieta jatke-
taan, mika edellyttda kolmen kadunvarsipaikan poistoa. Samassa
yhteydessa pyorailijat siirretdan ajoradalle nykyiselta yhdistetylta
jalankulun ja pyorailyn vaylalta, joka muuttuu jalkakaytavaksi. Am-
bulanssiliikenteen sujuvuuden turvaamiseksi Urheilukadun lansi-
reunalta poistuu 7 autopaikkaa huoltoaseman tontin kohdalta, jossa
on ongelmia sujuvuuden kanssa jo nykytilanteessa. Kaavan katuti-
lavaraus Reijolankadulla mahdollistaa raitiovaunujen ja bussien yh-
distelmapysakkien jarjestamisen, mika edellyttda tarkempaa suun-
nittelua.

Lasten liikennepuistoa on lahivuosina kunnostettu, joten katutilaa ei
ole edellytyksia laajentaa tassa vaiheessa jalankulku-, pyoraily- ja
bussipysakkijarjestelyjen parantamiseksi. Katutilan laajennustar-
peet tulee huomioida myohemmin Keskuspuiston mahdollisen ase-
makaavavalmistelun yhteydessa.

Maanalaiseen kalliopysakointilaitokseen on tarkoitus sijoittaa enin-
taan 650 autopaikkaa, johon sisaltyvat sairaalan ja maan paalta
poistuvat kuntoutuskeskuksen 50 autopaikkaa. Naiden liséksi ton-
tille ja kalliopysakointilaitokseen voidaan toteuttaa sairaalan toimin-
nan kannalta valttamattomat saattoliikenteen jarjestelyt.

Polkupyorapaikkoja varataan henkilokunnalle 1 pp / 3 vuorossa
olevaa vakituista tyontekijaa kohden henkilokunnan kayttamien si-
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saankayntien laheisyyteen siten, etta naista vahintaan 50 % sijait-
see |ukituissa ja katetuissa tiloissa. Asiakaspyodrapaikat (1 pp / 500
k-m?) tulee sijoittaa paasisaankayntien laheisyyteen.

Kaupungin pysakointipolitiikan periaatteiden mukaisesti Laakarin-
kadun pitkakestoiseen pysakointiin tarkoitetut paikat muutetaan
kaavamuutoksen myota maksullisiksi. Laakarinkadun lantisempi
suojatie Urheilukadun liittymassa poistetaan ja muutetaan kadunyli-
tyspaikaksi kaupungin hyvaksymien jalankulkijoiden kadunylitysjar-
jestelyjen suunnitteluperiaatteiden mukaisesti.

Palvelut

Lahtokohdat

Alueella sijaitsee nykyisten kaupungin sairaalatoimintojen lisaksi
terveysasema, neuvola, kuntoutuskeskus ja paivakoti.

Kaavaratkaisu

Alueelle on mahdollista sijoittaa huomattavasti enemman monipuo-
lisia sairaalapalveluja kuin ennen, ja etenkin psykiatrisen sairaan-
hoidon palvelujen saavutettavuuden ja tason on mahdollista paran-
tua Helsingissa. Alueelle on mahdollista sijoittaa my0ds sosiaali-
tointa seka terveysalan tutkimus, opetus- ja lilkketoimintaa palvele-
via tiloja. Kaavaratkaisun myota terveyskeskus ja neuvola poistu-
vat, samoin nykyinen paivakoti. Kaava kuitenkin mahdollistaa tarvit-
taessa uuden paivakodin sijoittamisen YS/s-korttelialueelle, kun
sairaalaosastoille valmistuu uudet tilat YS-korttelialueen puolelta.
Y S/s-korttelialueelle on suunniteltu sijoitettavaksi myos sairaala-
koulu.

Maantasokerrokseen sairaalan etelaisen sisaankayntiaukion yhtey-
teen Reijolankadun ja Urheilukadun kulmaan on edellytetty sijoitet-
tavan liike- ja palvelutiloja, ja naihin tulee rakentaa sisaankaynnit
suoraan aukiolta.

Esteettomyys

Lahtokohdat

Asemakaava-alue on esteettomyyden kannalta vaativaa alueelle
sijoittuvan sairaalan ja mahdollisen paivakodin, maaston tasoerojen
seka Mannerheimintieltd alueen suuntaan johtavan jyrkan katu-
osuuden takia. Asemakaava-alueella tulee kiinnittaa erityista huo-
miota luontevien ja esteettomien yhteyksien jarjestamiseen. Vanho-
jen sairaalarakennusten korttelialue sairaalamaen paalla on esteet-
tomyyden kannalta normaalia aluetta.
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Kaavaratkaisu

Sairaala-alueen sisaiset yhteydet on mahdollista ratkaista esteetto-
masti. Jos maaston tasoa lasketaan YS- ja YS/s -korttelialueiden
rajalla, niiden valiset yhteydet on tarkoitus ratkaista luiskia seka ra-
kennusten valisia yhdyskaytavia ja hissiyhteyksia hyodyntaen.
Jyrkkaa nousua Urheilukadun suunnasta on suunniteltu joka ta-
pauksessa loivennettavan.

Etelaiselta sisaankayntiaukiolta Reijolankadun varresta on mahdol-
lista siirtya esteettomasti suojaisissa sisatiloissa aina pohjoisosan
vanhoihin sairaalarakennuksiin suunnitelluille poliklinikkatiloille
saakka. Vanhoihin, poliklinikkakayttoon suunniteltuihin sairaalara-
kennuksiin on tarkoitus rakentaa uudet esteettomat sisaankaynnit
hisseineen historiallisen keskiakselin molemmin puolin. Myos
maanalaisilta saatto- ja pysakointipaikoilta on esteettomat hissiyh-
teydet sairaalan eri osiin.

Luonnonymparisto

Lahtokohdat

Sairaala-alueen luonnontilaisen kaltaista, topografialtaan vaihtele-
vaa ymparistoa hallitsevat avokalliot, lehmuskujat ja mantymetsa.

Alueen etela- ja pohjoisosan valilla on 15 metrin korkeusero. Li-
saksi maasto laskeutuu tontin ita- ja lansireunaa kohti. Sairaala-
alueen etelaosan sairaalapuiston yhteys vanhoihin sairaalaraken-
nuksiin on lisdrakentamisen myo6ta katkennut. Sairaalamaen luon-
nonymparistoa hallitsevat avokalliot, lehmuskujat ja mantymetsa.
Aluetta kiertaa vanhoille sairaala-alueille tyypilliseen tapaan korkea
betoniharkkomuuri, joka suojaa aluetta mutta samalla myos erottaa
sen muusta kaupunkiymparistosta.

Sairaala-alueelta ei ole havaittu luonnonsuojelukohteita, mutta var-
sinaisen sairaala-alueen itapuoliselle kaava-alueelle sijoittuu osa
linnustollisesti arvokkaan Keskuspuiston linnustokohteesta seka
lito-oravien ydinalueiden valinen yhteystarve.

Lisaksi valittomasti kaava-alueen pohjoispuolella sijaitsee luontotie-
tojarjestelmaan merkittyja arvokkaita luontokohteita, joita ovat
Laakson metsan kaapa- ja orvakkakohteet seka liito-oravan ydin-
alue. Molemmat kohteet ovat osa arvokasta Keskuspuiston metsa-
aluetta.
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Kaavaratkaisu

Y S/s-korttelialueen sairaalapuutarhaa koskevien suojelumaarays-
ten lisaksi kaavassa on merkitty reuna-alueet Urheilukadun, Reijo-
lankadun ja Nordenskioldinkadun varressa seka tontin Keskuspuis-
ton puoleisessa tontinosassa istutettaviksi, ja nailla alueilla kaupun-
kikuvallisesti merkittdva puusto ja avokalliot tulee sailyttaa ja puus-
toa tarvittaessa uudistaa. Keskuspuistoon liittyvan reunavyohyk-
keen metsainen luonne tulee sailyttaa ja sita tulee tarvittaessa vah-
vistaa ja/tai uudistaa. Uudisrakentamista ei uloteta Keskuspuiston
puolelle, alueelle on tarkoitus rakentaa ainoastaan maanalaisia ajo-
tunneliyhteyksia.

Ekologinen kestavyys

Lahtokohdat

Alue tukeutuu olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen, mika
luo edellytykset vahanhiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntake-
hitykselle. Alue on erittain hyvin saavutettavissa joukkoliikenteella,
kavellen ja pyoraillen. Alue on osa alkuperaista Keskuspuistoa, ja
siella on edelleen runsaasti kasvillisuutta.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu keskittaa joukkoliikenteella, pyoraillen ja kavellen
hyvin saavutettavissa olevalle paikalle merkittdavan maaran sairaa-
latoimintoja, mika vahentaa etenkin henkilokunnan ja omaisten tar-
vetta liikkua henkildautolla. Sairaala-alue voi osin tukeutua jo ole-
massa olevaan Meilahden sairaalakampukseen, mika mahdollistaa
joidenkin tilojen yhteiskayton saastaen siten rakentamisresursseja.

Sairaalan pysakainti- ja huoltotilat on osoitettu kalliotiloihin, mika
mahdollistaa elinkaareltaan erittain pitkaikaisten maanalaisten tilo-
jen rakentamisen ilman mittavia betonikansia saanndllisin valein
peruskorjattavia pintarakenteineen.

Asemakaavassa on asetettu viherkattoja, maanvaraisia istutuksia,
hulevesia seka uusiutuvan energian tuotantoa ja rakentamisen
energiatehokkuutta koskevia maarayksia. Kalliotiloihin on mahdol-
listettu Helenin kylmapatterin laajemman alueen kaukokylman va-
rastointia varten.

Suojelukohteet

Lahtokohdat

Sairaala-alueen pohjoisosassa sijaitsee Helsingin kaupungin sai-
raalatoimintojen tiloja. Alueesta on laadittu ymparistohistoriallinen
selvitys (LOCI Oy, Taegen Arkkitehdit Oy, 29.5.2018), ja vanhoista
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sairaalarakennuksista on tehty rakennushistorialliset selvitykset
(Arkkitehtitoimisto Freese Oy, 30.9.2019, 8.9.2020).

Alueen vanhimmat sairaalarakennukset - viisikerroksinen hallinto-
rakennus sivusiipineen, nelikerroksiset potilaspaviljongit seka pieni
kappeli - on rakennettu 1920-30-luvun vaihteessa tuberkuloosisai-
raalaksi. Lahinna Laakarinkatua sijaitsevan rakennuksen edusau-
kion sivuille on rakennettu matalampi siipirakennus seka autotallira-
kennus 1938. Rakennusten Iahiymparistd on rakennettu sairaala-
puutarhaksi, minka lisaksi myos rakennusten etelapuolinen alue on
ollut varattuna sairaalapuistoksi. Talle klassismin aikakautta edus-
tavalle, erittdin arvokkaalle sairaalakokonaisuudelle on tyypillista
symmetria ja aksiaalinen sommittelu.

Sairaalaa on laajennettu useaan otteeseen. 1950-luvulla sairaala
sai oman talous-/suurkeittiorakennuksen, lisaa teknisia tiloja ja tu-
berkuloositoimiston. Myds 1950-luvun kerrostumalla on historiallisia
ja arkkitehtonisia arvoja. 1970-80-luvulla vanhan sairaala-alueen
etelapuolelle on rakennettu matala sairaalarakennus, nelja asuin-
kerrostaloa seka paivakoti. Sairaalarakennuksessa on mm. ter-
veysasema, poliklinikka- ja vuodeosastotiloja. Uusin rakennus ton-
tilla on kahdessa osassa vuosina 2002—03 valmistunut kuntoutus-
keskus, jossa toimii Invalidiliton ja FDUV:n (Forbundet De Utvec-
klingsstordas Val) kuntoutustiloja.

Sairaalapuutarhan parhaiten sailyneet ja samalla vahiten muutok-
sia kestavat osat sijaitsevat entisen hallintorakennuksen sivusiiven
seka Laakarinkadun ja Urheilukadun kulmassa sijaitsevan entisen
tuberkuloositoimiston valissa. Muualla vanhan sairaalapuutarhan
alueella on sailynyt osa puutarhan alkuperaisen suunnitelman mu-
kaisista elementeista, kuten nurmialueet, reitit, pensasmaja seka
puurivit Ladkarinkadun varressa ja sairaala-alueen historiallisen
keskiakselin molemmin puolin.

Osa arvokkaasta Keskuspuistosta ja sen pohjois-etelasuuntaisesta
laaksotilasta kuuluu maanalaisilta osiltaan kaava-alueeseen.

Kaavaratkaisu

Vanhasta sairaala-alueesta on muodostettu oma korttelialueensa
YS/s: Terveydenhuollon ja sosiaalitoimen rakennusten korttelialue,
joka on arkkitehtonisesti, kulttuurihistoriallisesti, kaupunkikuvalli-
sesti ja maisema-arkkitehtonisesti arvokas.

4—6-kerroksiset sairaalarakennukset seka entinen, 1-2-kerroksinen
tuberkuloositoimisto on merkitty suojelumaarayksella sr-2: “Kulttuu-
rihistoriallisesti, kaupunkikuvallisesti ja rakennustaiteellisesti arvo-
kas suojeltava rakennus. Rakennus on arvokas alueen maamerk-
kina ja osana sairaalarakennusten muodostamaa laajempaa koko-
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naisuutta. Suojelu koskee rakennuksen julkisivujen ja vesikaton il-
metta ja hahmoa, alkuperaisia tai niihin verrattavia nakyvia raken-
teita, seka rakennuksen arvokkaita sisatiloja. Rakennuksessa teh-
tavat korjaustyot ja muutokset eivat saa heikentaa sen arvoa tai ha-
vittda sen ominaispiirteita. Rakennusta ei saa purkaa.” Maarays
mahdollistaa ullakkotilojen rakentamisen teknisiksi tiloiksi vesikaton
sisalla kattotuolien sita estamatta.

sr-2 -merkityista rakennuksista parhaiten alkuperaisessa kunnossa
sailynytta vanhaa hallintorakennusta sivusiipineen koskee lisaksi
tarkentavat maaraykset: "Rakennuksen arvokkaita sisatiloja ovat
porrashuoneet ja keskikaytavat, joiden tilallinen hahmo on sailytet-
tava. Rakennuksen keskella sijaitseva lapikulkuaukko ja sen ilme
on sailytettava. Rakennuksen alkuperaiset rakennusosat kuten
ovet, ikkunat ja lampopatterit seka kiinteat seindkomerot on saily-
tettava."

Vanhan hallintorakennuksen etelapuolella symmetrisesti sijaitsevia
potilaspaviljonkeja koskee tarkentavat maaraykset: "Rakennusten
arvokkaita tiloja ovat alkuperaiset porrashuoneet, joiden alkuperai-
set ominaispiirteet on sailytettava, seka loggiat seka ulkomakuusa-
lit ja -terassit, joiden alkuperainen tilallinen hahmo on sailytettava
tai pyrittava palauttamaan. Rakennusten alkuperaiset rakennusosat
kuten ulko-ovet, ikkunat ja lampdpatterit on sailytettava.”

Entista tuberkuloositoimistoa Urheilukadun ja Laakarinkadun kul-
massa koskee tarkentavat maaraykset: “Rakennuksen arvokkaita
sisatiloja ovat alkuperéiset porrashuoneet, 1. ja 2. kerroksen aulati-
lat, 2. kerroksen korkea aulatila seka siihen liittyvat huonetilat ja 3.
kerroksen toimistotilat sisalasiseinineen, joiden alkuperainen ftilalli-
nen hahmo on sailytettava tai pyrittava palauttamaan, lukuun otta-
matta 2. kerroksen tutkimushuoneita, joiden valisia seinia saa pur-
kaa, jos tarpeen muodostaa suurempia huonekokonaisuuksia. Ra-
kennuksen alkuperaiset rakennusosat kuten ovet, ikkunat, ikkuna-
penkit, lampopatterit seka valaisimet on sailytettava.”

Vanhalla sairaalakappelilla sailyy olemassa oleva suojelumerkinta
sr-1, jota on paivitetty: “Kulttuurihistoriallisesti, kaupunkikuvallisesti
ja rakennustaiteellisesti arvokas suojeltava rakennus. Rakennus on
arvokas osana sairaalarakennusten muodostamaa laajempaa ko-
konaisuutta. Suojelu koskee rakennuksen julkisivuja, vesikattoa ja
hahmoa seka alkuperaisia tai niihin verrattavia rakenteita, raken-
nusosia, sisatiloja ja kiinteaa sisustusta. Rakennuksessa tehtavat
korjaustyot ja muutokset eivat saa heikentaa sen arvoa tai havittaa
sen ominaispiirteitd. Rakennusta ei saa purkaa.”

Vanhan sairaala-alueen sisaankayntiaukion symmetriseen sommi-
telmaan liittyva matala autotallirakennus on suojeltu merkinnalla
sr-3: "Kaupunkikuvallisesti arvokas rakennus, jonka ominaispiirteet




24 (44)

on sailytettava. Rakennus arvokas osana sairaalarakennusten
muodostamaa laajempaa kulttuurihistoriallista kokonaisuutta. Ra-
kennusta ei saa purkaa.” Rakennukseen on tarkoitus sijoittaa
maanlaisista tiloista nousevia ilmanvaihtokanavia, joiden ilmanvaih-
toaukot ja laitteet on mahdollista sijoittaa rakennukseen siten, ettei
rakennuksen ulkoinen hahmo ja ominaispiirteet karsi.

Uuden yhteissairaalan tarvitseman uudisrakennuksen tielta on
mahdollista purkaa 1950-luvun sairaalarakentamisen kerrostumaan
kuuluva talous-/suurkeittiorakennus seka entisia teknisen huollon ja
verstaiden tiloja. Uudisrakentamisen sijoittelussa on huomioitu alu-
een pitkat sisaiset nakymat sairaalapuutarhasta kohti Keskuspuis-
toa. Suunnitellun uudisrakennuksen ja vanhaa hallintorakennuksen
valiin suunniteltu yhdyskaytava tulee olla poistettavissa siten, etta
vanhan rakennuksen julkisivu on palautettavissa alkuperaisratkai-
sun mukaiseksi.

YS/s-korttelialueen viheralueita tulee hoitaa ja kehittaa historialli-
sena puistona. Historiallinen puutarha tulee sailyttaa ja kadonneet
osat ensisijaisesti palauttaa.

Keskuspuiston alueelle sijoittuu ainoastaan sairaalan paaajoyhtey-
den maanalainen tunneliyhteys ilman maan paalle nousevia raken-
teita. Auroransillan kupeeseen Keskuspuiston talla hetkella ka-
peimman kohdan viereen tuleva ajotunnelin suuaukko tulee sovit-
taa huolellisesti Keskuspuiston ja Auroran sairaalan ymparistoon,
myoOs ymparistotaiteen keinoja kayttaen. Suuaukon nakyvat raken-
teet ja pinnoitteet seka kaupunkikuvassa nakyva tunnelin sisana-
kyma tulee suunnitella ja toteuttaa korkeatasoisena, kaupunkiku-
vassa merkittavan kaupunkitunnelin suuaukon vaatimusten mukai-
sena. Tunnelin suuaukko on suunniteltu maisemoitavan siten, etta
sen viisto viherkatto rajaa maisematilaa samalla luoden tunnistetta-
van ja helposti Idydettavan sisaankaynnin sairaalalle.

Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtokohdat

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa. Alu-
eella sijaitsee kaytossa olevia vesihuoltolinjoja seka tarkeita yhdys-
kuntateknisen huollon tunneleita ja kaapelilinjoja seka tilavarauksia.
Lisaksi alueella on nykyisia rakennuksia palvelevia Helen Sahko-
verkon muuntamotiloja.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisussa on huomioitu kaava-alueen yhdyskuntateknisen
huollon verkoston sijainti ja tilavaraukset. Johtosiirroista on tehty
hankkeen suunnittelun yhteydessa alustavat suunnitelmat, joissa
otetaan huomioon alueen rakentuminen useassa eri vaiheessa.
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Alueella rakennettaessa tulee huomioida teknisen huollon tunnelei-
den laheisyydessa rakentamista koskevat ohjeet.

Asemakaavaan on merkitty tilavaraus yhdyskuntateknista huoltoa
varten rakennettavaa johtokujaa varten, joka voidaan sijoittaa Kes-
kuspuiston puolella kulkevan jalankulku- ja pyorailyreitin alle. Las-
ten lilkkennepuiston pohjoislaidalla osa johtokanavasta haarautuu
kohti Auroranporttia. Lisaksi Urheilukadulle on suunniteltu uusi ylei-
nen hulevesiviemari, joka liitetdan nykyiseen verkkoon Urheiluka-
dun ja Reijolankadun liittymaalueella. Nykyinen sekavesiviemari jaa
kayttoon jatevesiviemarina.

Sairaala-alueelle sijoitettavalle teknisen huollon tiloille on osoitettu
rakennusala (et). Kalliotiloihin on mahdollista sijoittaa jaahdyty-
sakku ja lampopumppulaitos jaahdytysenergian varastoimiseksi.

Kaavaselostuksen yhdyskuntateknisen huollon liitekartoissa on esi-
tetty yleisten alueiden osalta merkittavimmat suunnitellut uudet joh-
tolinjat tai rakenteet seka kaavaratkaisun mahdollistaman lopputi-
lanteen mukaiset sahkomuuntamotilat, mutta tonttien sisaisia johto-
siirtoja ei ole selkeyden vuoksi esitetty.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden
kunnostaminen

Lahtokohdat

Alueella maanpinta on alimmillaan luoteiskulmassa tasolla +10.
Maan pinta nousee alueen keskella sailytettavia rakennusten va-
lissa tasolle +25,5. Lansireunassa maanpinta laskee tasolle +15 ...
+18. Alueella on monin paikoin avokalliota ja louhittuja luiskia. Kalli-
onpinta seuraa maanpinnan muotoja ja vaihtelee tasolla +11 ...

+ 25. Pintamaana on rakennetulla alueilla tayttoja ja avokallioaluei-
den ulkopuolella ohut (1-2 m) hiekkaiset sora- ja moreenikerrokset.
Nykyisen terveyskeskusrakennuksen kohdalla on ollut noin 4 m sy-
vyinen kalliopainanne, jonka ylaosa on taytetty.

Olemassa olevat rakennuksen on perustettu paaosin suoraan kal-
lion varaan. Kellareita ja rakennusten valisia yhdyskaytavia on lou-
hittu kallioon. Alueen lansi- ja etelareunassa on viemaritunneli J31.

Sairaala-alueelta ei ole luotettavia pohjavesihavaintoja. Sairaala-
alueella aiemmissa tutkimuksissa havaitut pohjavesipinnat ovat kal-
liopainanteissa olevaa orsivetta noin tasolla +7,5...+9. Alueen lan-
sipuolella Laakson ratsastuskentan reunassa pohjavesi on vaihdel-
lut tasolla +6,6...9,0 ja Laakson kentén eteldosassa pohjavesi on
vaihdellut tasolla +3,6...+5,8. Alueen etelapuolella pohjavesi on
noin tasolla +3.5...+5. Sairaala-alueen itapuolella olevassa laak-
sopainanteessa virtaa pohjavetta paapiirteissaan pohjoisesta ete-
Iaan kalliopainanteen suuntaisesti. Laaksopainannetta ymparoivilta
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kallioalueilta pohjavesi virtaa kohti laaksopainannetta. Pohjave-
siolosuhteita on kuvattu tarkemmin laaditussa rakennettavuusselvi-
tyksessa ja pohjavesiselvityksessa.

Alueella tehdyissa ymparistoteknisissa tutkimuksissa on todettu pi-
laantuneiksi luokiteltavia maa-aineksia seka jatteellisia maa-ainek-
sia (Ymparistotekninen tutkimusraportti, Vahanen Environment Oy,
2020). Alueella ei nykyisessa kaytdssa arvioida olevan valitonta pi-
laantuneen maaperan puhdistustarvetta. Maaperan puhdistustar-
peen laajuus tulee arvioida tarkemmin tulevan rakentamisen yhtey-
dessa.

Kaavaratkaisu

Rakennukset voidaan perustaa anturoin murskearinan valityksella
tai suoraan louhitun kallion varaan. Alueen reunoilla kallionpinta
laskee paikoitellen, jolloin perustukset voidaan tehda tiiviin moree-
nin varaan.

Alueella olevan kalliotunnelin kohdalla kallio lujitetaan ja suuret
keskitetyt kuormat viedaan porapaaluilla tunnelin sivuilla kallioon.

Laaksopainanteeseen rakennettavan Auroranportin ajoyhteys vai-
kuttaa pohjaveden luontaiseen virtaukseen pohjoisesta etelaan.
Alueen suunnittelussa ja toteuttamisessa tulee huomioida, etta
maanalaiset tilat tulee rakentaa siten, etteivat rakentaminen ja
kayttd alenna orsi- eika pohjaveden pintaa. Pohjaveden virtaus sen
luonnolliseen suuntaan on varmistettava.

Asemakaavassa on annettu maarays, jonka mukaan maaperan pi-
laantuneisuus ja puhdistustarve on selvitettava ennen rakentami-
seen ryhtymista ja tarvittaessa maapera on puhdistettava ennen
alueen ottamista asemakaavan mukaiseen kayttotarkoitukseen.

Olemassa olevien teknisen huollon tunnelien laheisyydessa raken-
nettaessa tulee suunnittelussa ja rakentamisessa noudattaa Hel-
singin seudun ymparistopalvelut HSY:n ohjeita vesihuoltoon liitty-
vien kunnallisteknisten tunneleiden paalle ja laheisyyteen rakenta-
misesta.

Ymparistohairiot
Lahtékohdat

Kaava-alueelle aiheutuu nykyisellaan likennemelua Nordenskiol-
dinkadun ja Reijolankadun liikenteesta seka raitioliikenteesta.
Laakson ratsastuskentan tapahtumista seka muista lahiympariston
tapahtuma- ja urheilutoiminnoista voi myos aiheutua satunnaista
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ymparistomelua. Olympiastadionilla jarjestettavat viihteen ja kult-
tuurin suurtapahtumat voivat aiheuttaa tilapaista meluhaittaa
kaava-alueella.

Etenkin Nordenskidldinkadun ja Reijolankadun ajoneuvoliikenteen
paastot tuottavat ilman laatua heikentavia epapuhtauksia. Ympa-
ristd on kuitenkin melko avointa, jolloin ilman epapuhtaudet laime-
nevat tuulen vaikutuksesta. limanlaatu voi heiketa kuitenkin epa-
edullisissa meteorologisissa olosuhteissa ja typpidioksidin ja hengi-
tettavien hiukkasten pitoisuudet voivat ylittda ohjearvotason katujen
valittomassa laheisyydessa. Raja-arvojen ylitykset eivat ole nykyti-
lanteessa todennakaoisia.

Nordenskidldinkatua ja Reijolankatua pitkin kulkeva raitiotielikenne
voi aiheuttaa maa- ja kallioperaan varahtelya, joka ilmenee raiteen
laheisyyteen sijoittuvissa rakennuksissa tarinana tai runkomeluna.
Asiaa on tarkasteltu erillisessa tarina- ja runkomeluselvityksessa.

Kaavaratkaisu

Melu

Kaavamuutosalueelta on laadittu ymparistomeluselvitys (Liikenne-
meluselvitys, A-Insin6orit Suunnittelu Oy, 4.6.2020). Selvityksessa
on mallintamalla arvioitu katu- ja raitioliikenteesta kaava-alueen
ulko-oleskeluun tarkoitetuille alueille ja rakennusten julkisivuille ai-
heutuvaa ennustetilanteen liikennemelua. Raitioliikenteen enim-
maisaanitasot eivat tassa kohteessa ole mitoittavia ulkovaipan aa-
neneristavyyden osalta.

Koko Laakson yhteissairaalan kaava-alueella rakennusten potilas-
huoneiden ja muiden vastaavien tilojen ulkovaipan aanitasoerolle
on annettu 30 dB vahimmaisvaatimus ymparistomelua vastaan.
Talla on haluttu varmistaa tavanomainen uudisrakentamisen hyva
perustaso aaneneristavyydelle kaikissa potilashuoneissa, jotta
esim. Olympiastadionin suurtapahtumat eivat aiheuttaisi erityisesti
ilta- ja yoaikaan meluhairiota. Tama lisaksi rakennusten julkisivujen
aaneneristavyys tulee kauttaaltaan mitoittaa siten, etta saavutetaan
Vnp 993/1992 mukaiset melutason ohjearvot sisalla. Aanitasoero-
vaatimukset eivat millaan kohdin nouse poikkeuksellisen korkeiksi,
ollen selvityksen mukaan korkeimmillaan Reijolankadun varrella 33
dB.

Meluselvityksen mukaan leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alu-
eet, kattopihat seka oleskeluparvekkeet ja -terassit on mahdollista
sijoittaa ja paikoin suojata viitesuunnitelman mukaisin melukaitein
siten, etta niilla saavutetaan melutason ohjearvot. Ohjearvojen saa-
vuttamisesta on annettu myos kaavamaarays.
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[Imanlaatu

Vilkkaan liikenteen ympardimalla kaupunkialueella liikenteen vaiku-
tusta ilmanlaatuun ei voida valttaa, mutta soveltamalla ilmanlaatu-
vyohykkeiden mukaisia minimi- ja suositusetaisyyksia voidaan hait-
toja lieventaa.

Herkan kohteen kuten sairaalan minimietaisyys Reijolankadun lii-
kenne-ennusteella on noin 40 m ja Nordenskioldinkadun liikenne-
ennusteella noin 80 m. Sairaalarakennukset sijoittuvat [ahimmillaan
naita minimietaisyyksia hieman lahemmas Nordenskioldinkatua ja
Reijolankatua. Talloin typpidioksidin vuorokausiohjearvo ja myos
hengitettavien hiukkasten ohjearvo voi toisinaan ylittya. Naiden ka-
tujen lahiymparistossa myos liikenteen aiheuttama melu on voima-
kasta. Liikenteen haittojen vuoksi asemakaavassa onkin annettu
maarays, jonka mukaan Nordenskioldinkadun tai Reijolankadun
suuntaan ei saa sijoittaa oleskeluparvekkeita.

Sisailman terveellisyyden varmistamiseksi asemakaavassa on an-
nettu maarays, jonka mukaan tuloilma tulee ottaa kattotasolta te-
hokkaasti suodatettuna vahintaan edella mainittujen herkan koh-
teen minimietaisyyksien paasta katualueiden reunasta. Minimietai-
syydella typpidioksidin vuosikeskiarvo on enintaan 20 ug/ms3, jolloin
herkimmin ylittyva typpidioksidin vuorokausiohjearvo alittuu sel-
vasti. Vastaavasti pienhiukkasten vuosikeskiarvo jaa talloin alle 8,5
ug/m3, jolloin pienhiukkasten raja-arvo alittuu selvasti ja myos
WHO:n suosituksenomainen ohjearvo alittuu. Talla etaisyydella alit-
tuvat myos hengitettavien hiukkasten raja- ja ohjearvopitoisuudet.

Kaava-alueen laheisyydessa sijaitsee risteysalueita, liikenne ruuh-
kautuu ajoittain ja kaavamuutos heikentaa hieman alueen laime-
nemisolosuhteita. Talldin etaisyystarkastelu voi antaa hieman posi-
tiivisemman kuvan kuin liikenteen aiheuttamista pitoisuuksista. Sa-
malla kuitenkin on syyta ottaa huomioon, etta pakokaasuperaisten
paastojen pienentyessa etenkin typpidioksidin ja myos pienhiuk-
kasten pitoisuudet ovat olleet selvasti laskusuunnassa muutamina
viime vuosina. Tuloilma on myos maaratty otettavan kattotasolta,
mika tarkoittaa alueella noin + 40 m maanpinnan tasosta. Mm.
KAILA-tutkimushankkeen tulosten mukaan ilmansaasteiden pitoi-
suudet pienenevat ylospain mentaessa.

Nordenskidldinkadun tai Reijolankadun suuntaan saa sijoittaa oles-
keluparvekkeiden sijasta viherhuoneita tai lasitettujen parvekkeiden
kaltaisia lammittamattomia oleskelutiloja. Kaytanndssa tama voi tar-
koittaa kiinteita lasituksia ja erillistd ilmanvaihtoa. Riittdavan hyvan
ilmanlaadun varmistamiseksi kyseiset oleskelutilat tulee varustaa
koneellisella ilmanvaihdolla, raittiinilmanotto tulee jarjestaa vastaa-
vasti kuin sisatiloihinkin eli kattotasolta vahintaan minimietaisyyk-
sien paasta Nordenskidldinkadusta ja Reijolankadusta.
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Runkomelu ja tarina

Kaava-alueelle kohdistuvia runkomelu- ja tarinavaikutuksia on tut-
kittu mittauksin erillisessa tarina- ja runkomeluselvityksessa (Ta-
rina- ja runkomeluselvitys, A-Insino0rit Suunnittelu Oy, 10.6.2019).

Selvityksen perusteella tarinaa ja runkomelua ei ole tarpeen huomi-
oida tavanomaisten tilojen jatkosuunnittelussa. Mikali 1ahelle raitio-
rataa eli terveydenhuollon ja sosiaalitoimen rakennusten korttelialu-
een eteldosaan suunnitellaan tarinalle tai melulle erityisen herkkia
tiloja, kuten esimerkiksi kuulontutkimushuoneita tai unilaboratori-
oita, tulee niiden suunnittelussa tarkistaa mahdolliset tarina- ja run-
komeluvaikutukset suhteessa vaatimustasoihin.

Maanalaiset tilat

Lahtokohdat

Kaava-alueella ja sen laheisyydessa on olemassa olevia maanalai-
sia tiloja ja maanalaisia tilavarauksia. Alueella on olemassa olevien
sairaalarakennusten valilla maanalaisia yhdyskaytavia.

Kaavaratkaisu

Asemakaavamuutos mahdollistaa maanalainen pysakointilaitoksen
enintdan 650 autolle ja maanalaisten huolto- ja teknisten tilojen to-
teuttamisen. Liikennesuunnitelman mukaan paaasiallinen ajoyhteys
sairaala-alueelle ja sen maanalaisiin tiloihin rakennetaan Auroran-
portin kautta Keskuspuiston laaksotila alittaen. Asemakaavamuutos
mahdollistaa alueen maanalaisiin tiloihin ajoneuvotunnelin, logistiik-
katunnelin seka kunnallisteknisen yhteiskayttétunnelin toteuttami-
sen Meilahden ja Laakson sairaala-alueiden valille. Tunnelien palo-
ja pelastusratkaisut tulee hyvaksyttavasti esittaa pelastuslaitokselle
suunnitteluvaiheessa.

Rosina Heikelin puiston tuntumaan voidaan louhia pystykuilu Mei-
lahti-Laakso yhdystunnelien savunpoistoa ja hatapoistumista var-
ten. Kuiluun on suunnitteilla myos palomieshissi. Kuilusta ei saa si-
joittaa maanpinnan ylapuolisia yhteyksia asemakaava-alueelle ja
savunpoiston yhteys tulee integroida olemassa olevaan tukimuu-
riin. Kuilusta on tarkoitus rakentaa myos maanalainen yhteys
HUSLAB:in tiloihin. Erityisesti kuilua suunniteltaessa tulee ennen
rakentamiseen ryhtymista varmistaa suunnitelmien yhteensovitus
alueen muiden maanalaisten tilavarausten kanssa.

Asemakaavamuutos mahdollistaa my6s yhdyskuntateknisen huol-
lon maanalaisten tilojen sijoittamisen alueen koillisosaan. Uusien
maanalaisten tilojen sijoittelussa on huomioitu alueella ja sen lahei-
syydessa olevat maanalaiset tilat ja tilavaraukset. Tontin pohjois-
osassa maanalaisten tilojen suunnittelussa ja toteuttamisessa tulee
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ottaa huomioon yleiskaavan mukaisen maanalaisen liikennetunne-
lin varaus suojavyohykkeineen. Suunnitelmien yhteensovittamistar-
peesta on annettu asemakaavaehdotuksessa kaavamaarays.
Suunnitelmien yhteensovittamismaarays koskee myos Meilahden
ja Laakson sairaala-alueen valisia tunneleita.

Louhinta ja rakentaminen eivat saa aiheuttaa vahinkoa rakennuk-
sille, alueen kulttuurihistoriallisille arvoille, maanalaisille tiloille tai
rakenteille, kaduille eika kunnallistekniikan verkostoille, tai aiheudu
haittaa suunniteltujen maanalaisten tai maanpaallisten tilavaraus-
ten toteutumiselle. Rakentamisvaiheessa tulee alueen puustoa ja
kasvillisuutta sdastaa mahdollisimman paljon.

Pelastusturvallisuus / Rakennetekniikka

Lahtokohdat

Alueella on olemassa olevia rakennuksia.

Suunnittelualueen laheisyydessa on useita olemassa olevia raken-
nuksia ja alueita, joilla olevat toiminnot tulee huomioida suunnitte-
lussa. Alueen laheisyydessa jarjestetdan myos yleisdtapahtumia.

Kaavaratkaisu

Osa olemassa olevista rakennuksista puretaan ja osa peruskorja-
taan.

Kaava-alueelta on laadittu alustava palotekninen suunnitelma ase-
makaavaa varten. Tunneliyhteyksille on esitetty alustavat periaat-
teet, jotka tulee jatkosuunnittelussa tarkentaa ja kayda hyvaksytysti
lapi pelastusviranomaisten kanssa. Suunnitteluratkaisut tarkentuvat
jatkosuunnittelun myo6ta.

Vaikutukset

Yhteenveto laadituista selvityksista

Selostuksen kohdassa Luettelo muusta kaavaa koskevasta materi-
aalista on lueteltu kaavaratkaisun laatimisen yhteydessa valmistu-
neet selvitykset.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun
ymparistoon

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa yhdyskuntarakennetta tii-
vistavasti tuoden merkittdvan maaran sairaalarakentamista keskei-
selle paikalle hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarelle. Kaavarat-
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kaisu mahdollistaa paakaupunkiseudun sairaalatoimintojen keskit-
tamisen Paakaupunkiseudun sairaalavisio 2009 (paivitetty 2016)
mukaisesti.

Uudisrakentamisen tieltd puretaan mm. nelja asuintaloa, terveys-
asema, neuvola seka paivakoti, joille on osoitettava uudet tilat.

Vaikutukset kaupunkikuvaan, maisemaan ja kulttuuriperintdéon

Sairaala-alueen eteldosan rakentaminen ja sairaalatoimintojen kes-
kittaminen alueelle varmistavat vanhojen, suojeltavien rakennusten
ja sairaala-alueen sailymisen seka kehittamisen alkuperaisessa
sairaalatoimintokaytossaan. Kaavamerkinnoin ja -maarayksin ohja-
taan uudisrakentamisen sijoittumista siten, ettéd yhdessa vanhan
sairaala-alueen kanssa Laaksoon on mahdollista rakentaa uusi,
my0s kaupunkikuvallisesti ja arkkitehtonisesti merkittava sairaala-
aluekokonaisuus Helsingin kantakaupungin arvon edellyttamalla
tavalla.

Toiminnallisesti tehokas, nykyaikainen sairaala kompakteine osas-
toratkaisuineen tuottaa ympariston rakeisuudesta ja muusta mitta-
kaavasta poikkeavaa rakentamista, mika toisaalta viestii rakennus-
tyypin julkisesta luonteesta ymparistossaan. Nakyvimmat vaikutuk-
set ymparistoonsa rakentamisella sairaala-alueen etelapaassa Rei-
jolankadun ja Urheilukadun kulmauksessa, missa rakennusmassa
nousee 43 metrin korkeuteen ympariston rakentamisen ollessa ma-
talampaa. Ratkaisu on kuitenkin perusteltu, silla Reijolankadun var-
ren rakentaminen muodostaa nakyvan ja tarkean, urbaanin sisaan-
kayntialueen merkittavalle sairaala-alueelle ja samalla selkean ra-
jan ja paatteen pitkalle maisematilalle etelasta katsoen.

Tontin keskiosien aiemmin luonnontilaisena saastettavaksi merkitty
alue rakennetaan, mutta alueen arvokas yhteys Keskuspuistoon on
jo suurelta osin katkennut, kun tontin italaidalle on rakennettu kun-
toutuskeskus 2000-luvun alussa. MyGOs arvokkaaksi luokiteltua sai-
raalapuistoa nykyisen terveysaseman etelapuolella jaa uudisraken-
tamiseen alle, samoin kuin kalliomannikkoéja, mutta sairaala-alueen
pohjoisosassa syntyy mahdollisuus palauttaa sairaalapuiston ka-
donneita osia, kun ajoneuvoliikenne ja pysakainti siirretaan paaosin
maan alaisiin tiloihin. Kaupunkikuvallisesti merkittavilla reuna-alu-
eilla on kasvillisuutta ja avokallioita maaratty sailytettaviksi, mika
liittda alueen edelleen Keskuspuiston vaikutuspiiriin, ja esimerkiksi
nakymassa Mannerheimintien suunnasta sailyy viitteita edempana
alkavasta Keskuspuistosta.

Keskuspuiston reunassa sijaitsevan itaisen uudisrakennuksen
massa nakyy selvasti rinteen puuston latvusten yli, samoin rin-
teesta kauempana sijaitsevan paarakennuksen korkeimmat osat,
jolloin uusi rakentaminen on entistda enemman Iasna talla kohtaa
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Keskuspuistoa. Myos kuntoutuskeskuksen kohdan nykyista mah-
dollisesti korkeamman rakentamisen siluetti nakyy entista selvem-
min puuston latvusten lomitse, etenkin aikana, jolloin lehtipuut ovat
lehdettomia, seka kohdissa, missa rinteen puusto on harvaa.

Vanhalta sairaala-alueelta on mahdollista purkaa kaksi 1950-lu-
vulta peraisin olevaa, arvokkaaksi luokiteltua sairaalarakennusta
(vanha keittio- ja ruokalarakennus seka teknisen huollon ja verstai-
den rakennus). Aikakauden kerrostumasta sailytetaan Urheiluka-
dun ja Laakarikadun kulmassa sijaitseva entinen tuberkuloositoi-
misto, jolle on asetettu suojelumerkinnat. Jo ennestaan suojellun
sairaalakappelin suojelumerkint6ja on paivitetty. Tontin koilliskul-
maan Keittio- ja ruokalarakennuksen tilalle mahdollistettu uudisra-
kennus poikkeaa mittakaavaltaan vanhoista rakennuksista ja sijoit-
tuu varsin lahelle sairaalakappelia seka kaupunkikuvallisesti arvo-
kasta puustoa, jonka sailymisedellytykset ovat vaarassa. Kaava-
maarayksiin on kuitenkin kirjattu jatkosuunnittelua ohjaava maa-
rays, ettd rakennuksen tulee olla hahmoltaan ehea ja etaalla sen
lansipuolella sijaitsevasta arvokkaasta puustosta. Suunnitelmien
tarkentuessa my0s sairaalakappeliin saattaa olla mahdollista saada
enemman etaisyytta.

Uusi ajoyhteys Auroranportilta tuo uuden tunnelin suuaukon kanta-
kaupunkiymparistoon ja Keskuspuiston valittomaan laheisyyteen,
mika ei yleensa ole kaupunkikuvallisesti hyva ratkaisu. Alueella on
kuitenkin tilaa ratkaista tunnelin suuaukko ymparistoonsa huolelli-
sesti sovittaen ja Keskuspuiston viheryhteyden jatkuvuus huomioi-
den, myos ymparistotaiteen keinoja hyodyntaen.

Asemakaava mahdollistaa my0s kaavan pohjaksi laaditusta viite-
suunnitelmasta poikkeavat ratkaisut, mutta oleellisimmat kaupunki-
kuvalliset ja toiminalliset reunaehdot on merkitty kaavaan. Jatko-
suunnittelun myo6ta on huomioitava kaavan tavoitteet uudisrakenta-
misen liittymisesta vanhan sairaala-alueen rakentamiseen ja sym-
metriseen sommitteluperiaatteeseen siten, ettd koko Laakson sai-
raala-alueesta muodostuu myos kaupunkikuvallisesti ja arkkitehto-
nisesti merkittava uusi kokonaisuus.

Vaikutukset luontoon

Kaavaratkaisulla ei ole vaikutusta sairaala-alueen ita- ja pohjois-
puolisten alueiden luontoarvoihin.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jarjestamiseen

Kaavaluonnoksen mukainen maankaytto edellyttaa muutoksia lii-
kennejarjestelyihin Nordenskioldinkadulla, Auroranportissa ja Reijo-
lankadulla. Liikkennemaarien odotetaan lisaantyvan katuverkolla
normaalissa arkiliikenteessa noin 500—1 000 ajoneuvolla vuorokau-
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dessa kaavamuutoksen myota. Koska sairaalan paaajoyhteys siir-
tyy Auroranporttiin, Urheilukadun ja Laakarinkadun ennustetaan
rauhoittuvan osittain sairaalaliikenteeltd parantaen siten asuntoka-
tujen likkenneturvallisuutta. Jalankulun ja pyorailyn reittiverkosto
seka yhteydet joukkoliikennepysakeille paranevat. Uusi kaantymis-
kaista lisaa jalankulkijoille aiheutuvia viiveita. Sisaankayntiaukio
sairaalan edustalla lisaa jalankulun viihtyisyytta. Uudet bussipysakit
parantavat joukkoliikenteen palvelutasoa alueella. Auroranportin
yhteys parantaa sairaala-alueen lantista lahestyttavyytta autoliiken-
teella. Suunnitteilla olevan Helsinki Garden -hankkeen ja Laakson
sairaalahankkeen liikenteen yhteisvaikutuksia seka niista aiheutu-
via riskeja on tunnistettu. Liikenneselvityksessa (Sitowise Oy
30.9.2020) on esitetty alustavasti keinoja riskeihin varautumiseksi,
ja jotka tulee huomioida jatkosuunnittelussa, seka vaikutukset lii-
kennejarjestelmassa.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen

Kaavaratkaisu keskittaa joukkoliikenteella, pyoraillen ja kavellen
hyvin saavutettavissa olevalle paikalle merkittdavan maaran sairaa-
latoimintoja, mika vahentaa etenkin henkilokunnan ja omaisten tar-
vetta liikkua henkildautolla. Kaavaratkaisu mahdollistaa sairaalatoi-
mintojen mittavan keskittamisen, mika saattaa mahdollistaa joiden-
kin tilojen yhteiskayton saastaen siten rakentamisresursseja. Sai-
raala-alue voi osin tukeutua jo olemassa olevaan Meilahden sairaa-
lakampuksen toimintoihin, etenkin, jos sairaalakampukset yhdis-
tava tunneli rakennetaan.

Kaavaratkaisun mukainen pysakainti- ja huoltotilaratkaisu kallioti-
loissa mahdollistaa elinkaareltaan erittain pitkaikaisten maanalais-
ten tilojen rakentamisen ilman mittavia, elinkaareltaan rajallisia be-
tonikansirakenteita.

Asemakaavassa on asetettu matalaenergiarakentamista, viherkat-
toja ja hulevesia koskevia maarayksia, mika auttaa varautumaan
saan aari-ilmidihin ja tulviin seka edistaa kaupunkiluonnon moni-
muotoisuutta.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, turvallisuuteen,
eri vaestoryhmien toimintamahdollisuuksiin 1ahiymparistdssa,
sosiaalisiin oloihin ja lapsiperheisiin

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta mer-
kittdva sairaalakokonaisuus rakennetaan Helsinkiin keskeiselle ja
hyvin saavutettavalle paikalle, mikd parantaa erityisesti psykiatrisen
erikoissairaanhoidon palveluita, tasoa ja saavutettavuutta Helsin-
gissa. Kaavaratkaisu mahdollistaa sairaalatoimintojen sijoittamisen
uusiin tiloihin, mika parantaa potilaiden hoito- ja tyontekijoiden tyo-
ymparistoja nykyisiin sairaalatiloihin verrattuna. Toimintojen keskit-
taminen Meilahden sairaalakampuksen valittomaan laheisyyteen
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myOs parantaa ja nopeuttaa tutkimukseen perustuvan vaikuttavan
hoidon saamista. Keskeinen sijainti hyvin saavutettavalla paikalla
helpottaa asiakkaiden ja tyontekijoiden liikkumisen lisaksi myos
omaisten vierailuja. Psykiatrisen sairaanhoidon sijoittaminen osaksi
normaalia kantakaupunkikaupunkirakennetta vahentaa potilaiden
leimaantumista.

Kaavaratkaisun meluntorjuntaa seka ilmanlaatuhaittojen vahenta-
mista koskevat kaavamaaraykset luovat edellytykset terveellisen ja
turvallisen sairaalaympariston ja muiden toimintojen jatkosuunnitte-
lulle. Melu- ja ilmanlaatuhaittojen minimoimiseen tulee kiinnittaa
edelleen huomiota jatkosuunnittelussa.

Alueelta purettavat terveysasemapalvelut tulevat siirtymaan ensin
Kivelan sairaala-alueella toimivan TO0Ion terveysaseman yhtey-
teen, sitten Kamppiin suunniteltuun terveys- ja hyvinvointikeskuk-
seen. Neuvolatoiminnot on tarkoitus siirtda suoraan Kampin perhe-
keskuksen yhteyteen Malminkadulle Kamppiin. Etaisyys molempiin
palveluihin kasvaa, mutta keskittamisen myota on tarkoitus lisata
palveluvalikoimaa ja aukioloaikoja.

Alueelta purettavan paivakodin myota paivakotipaikkojen maara
itse Laakson alueella vahenee, mutta toisaalta lahialueille Meilah-
teen (nykyisen paivakodin korvaavat tilat) seka Taka-Too6l00n on
tarkoitus jarjestaa uusia paivakotitiloja. Myos Laakson vanhan sai-
raala-alueen puolelle on mahdollistettu paivakotitilojen sijoittami-
nen.

Laakson ratsastuskentan etelapaahan ja kentan pysakointialueelle
on suunnitteilla rakennustyOmaa-aikaisia jarjestelyita. Ajoyhteyden
itse ratsastuskentalle on tarkoitus sailya, mutta kentan ratsastusta-
pahtumakaytolle (noin kymmenen tapahtumaa kesassa) aiheutuu
tilapaista haittaa rakennustydmaa-alueen sijoittamisesta hevoskul-
jetusautojen tarvitsemalle pysakointialueelle vuosina 2022—-2025.
Muutaman kerran vuodessa jarjestettavat suuremmat tapahtumat
estyvat kokonaan.

Elinkeino-, tyollisyys- ja talousvaikutukset

Asemakaavamuutos nostaa Laakson sairaala-alueen arvoa ja ton-
tinvuokratulot tulevat kasvamaan selvasti. Muutoksen myo6ta Kive-
lan, Suursuon ja Auroran sairaala-alueita vapautuu uuteen kayt-
toon, ja asemakaavan muutosten myo6ta alueiden arvo nousee huo-
mattavasti.

Sairaalan rakennuskustannusten on arvioitu olevan noin 840 mil;.
euroa, mista Helsingin kaupungin osuus on puolet. Rakennusvai-
heessa hankkeella on vaikutuksia tuotantoon ja tyollisyyteen; ra-
kennustoiden on arvioitu kestavan yhteensa lahes kymmenen
vuotta.
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Alueelta purettavien kaupungin omistamien asuinkerrostalojen arvo
on noin 1-2,5 milj. euroa.

Uuden sairaalan toteuttaminen varmistaa psykiatrian erikoissai-
raanhoidon tydpaikkojen sailymisen Helsingissa. Lisaksi em. toi-
mintojen keskittdmisen myo6ta Helsinkiin siirtyy noin 230-250 tyo-
paikkaa, mika saattaa myos lisata kaupungin tuloverotuloja. Yh-
teensa sairaala tulee tyollistamaan noin 2 200 henkea.

Sairaalan rakentaminen lahelle Meilahden sairaalakampusta vah-
vistaa Meilahden kampuksen asemaa merkittavana terveysalan in-
novaatio- ja liiketoimintaymparistona.

Uusien tilojen rakentaminen tulee kasvattamaan toiminnan kuluja
nykyisesta. Rakentamalla uusi yhteissairaala ratkaistaan kuitenkin
valttamaton ja kiireellinen tarve saada asianmukaiset sairaalatilat.
Tuomalla somaattinen ja psykiatrinen sairaalatoiminta samaan ko-
konaisuuteen (synergia) voidaan my0os vastata kustannustehok-
kaasti vaestonkasvusta, vaeston ikaantymisesta ja hoitojen kehitty-
misesta lisaantyvaan palvelutarpeeseen. Sairaalahankkeen talou-
dellisia vaikutuksia on kasitelty kaupunginhallituksessa ja kaupun-
ginvaltuustossa rakennuksen hankesuunnitelman hyvaksymisen
yhteydessa (Khs 25.5.2020, kaupunginvaltuusto 10.6.2020).

Vaikutukset kaupallisiin palveluihin

Sairaalalla on vaikutuksia lahialueen kaupallisiin palveluihin kysyn-

taa kasvattavasti. Lisaksi Reijolankadun varteen rakennettavan sai-
raalan sisaankayntiaukion yhteyteen tulee kivijalkaliiketiloja, joiden

palvelut ovat myos muiden kaupunkilaisten kaytettavissa.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kaavaratkaisun toteuttamisesta on arvioitu aiheutuvan kaupungille
kustannuksia ilman arvonlisaveroa seuraavasti:

Rakentamiskelpoiseksi saattaminen 4-5 milj.euroa
- Rakennusten purut 4 milj. euroa
- Maaperan pilaantuneisuuden kunnostus 0,25 milj. euroa
Katualueet 0,6...1,1 milj. euroa
Yhteensa 5-6 milj. euroa

Reijolankadun liikennejarjestelyt aiheuttavat sahko- ja tietoliikenne-
kaapeleiden siirtotarpeen kadun pohjois- ja etelapuolella, joiden
kustannuksia ei ole tassa vaiheessa arvioitu.

Mikali jatkosuunnittelussa paadytaan poistamaan maaperasta
kaikki jatepitoinen maa-aines, ovat kustannukset merkittavasti
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aiempaa suuremmat. Edella esitetyssa kustannusarviossa ei ole
huomioitu mahdollisia kiinteistdjen hankintakustannuksia.

Lisaksi asemakaavan toteuttamisesta aiheutuu yhdyskuntateknisen
huollon jarjestelmien verkon haltijoille kohdistuvia kustannuksia

seuraavasti:
Vesihuolto 1 milj. euroa
Kaukolampo ja jaahdytys 0,7 milj. euroa

Vaikutukset Auroran sairaala-alueelle

Asemakaavan muutos ulottuu Auroranportin liikkennejarjestelyjen
mahdollistamiseksi Auroran sairaala-alueen tontin 17061/2 puo-
lelle, jolloin kaava-alueeseen kuulumaton osa tontista 17061/2 ei
enaa muodosta asemakaavan ja tonttijaon mukaista tonttia, eika
sille voida myontaa rakennuslupaa erillisen tonttijaon muuttamisen
ollessa tarpeen (maankaytto- ja rakennuslaki 81 §). Asiasta on kes-
kusteltu yhdessa kaupungin kaupunkiympariston toimialan hallinto-
ja lakipalveluiden, maaomaisuuden kehittaminen ja tontit -yksikon,
kaupunkimittauspalveluiden, rakennuslupapalveluiden, rakennetun
omaisuuden hallintayksikon seka sosiaali- ja terveystoimialan tila-
palveluiden kanssa. Kaupungin eri asiantuntijat ovat arvioineet, etta
asemakaavamuutoksen myota syntyva tonttijaon muutostarve ei
aiheuta haittaa esimerkiksi tontin 17061/2 rakennusten mahdolli-
selle korjaamiselle nykyisten kayttotarkoitusten puitteissa, ja etta
my0s tontin 17061/2 sisaisen ajoyhteyden uudelleen linjaus Auro-
ranportin uuden ajotunnelin suun kohdalla on mahdollista. Auroran
sairaala-alueelle on tarkoitus kaynnistaa asemakaavan muutos |a-
hivuosina.

TOTEUTUS

Vaiheittain toteuttaminen ja aikataulu

Rakentamistoimenpiteiden on suunniteltu kaynnistyvan vuonna
2021 katujen kunnallistekniikkaan liittyvilla toilla seka sairaala-alu-
een vaisto- ja purkutdilla. Tavoitteena on, ettd asemakaavan vah-
vistuisi vuoden 2022 alussa, jolloin voidaan aloittaa kellari- ja
maanlaisten kalliotilojen louhintatydt (valmiit noin vuonna 2024)
seka paaasiallisen uudisrakentamisen alueen eli YS-korttelialueen
maanpaallisten osien rakentaminen (valmiit noin vuonna 2027).
Vanhan sairaala-alueen eli YS/s-korttelialueen vanhojen potilaspa-
viljonkien muutostyot poliklinikoiksi voidaan aloittaa uusien sairaa-
laosastojen valmistuttua arviolta vuonna 2027 ja viimeisena on tar-
koitus toteuttaa vanhan hallintorakennuksen muutostyot seka koilli-
sen uudisrakennuksen rakennustyot. Koko sairaala-alueen raken-
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nus- ja muutostoiden on tarkoitus valmistua vuoteen 2030 men-
nessa. Auroranportin ajotunnelin ja siihen liittyvat liikennejarjestelyi-
den on tarkoitus valmistua arviolta vuoteen 2025 mennessa.

Viimeisena on tarkoitus peruskorjata ja rakentaa vanhan sairaalan
Nykyinen kuntoutuskeskus on mahdollista korvata uudisrakentami-
sella tai nykyista rakennusta voi tarvittaessa korottaa.

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvoston

paatos 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun valmistelussa on erityi-

sesti painotettu seuraavia:

- edistetaan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hy-
vaa saavutettavuutta eri vaestoryhmien kannalta

- merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet
sijoitetaan siten, etta ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyo-
railyn kannalta hyvin saavutettavissa

- huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparisto-
jen ja luonnonperinndn arvojen turvaamisesta

- luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdys-
kuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan
rakenteeseen

- varaudutaan saan aari-ilmidihin ja tulviin seka ilmastonmuutok-
sen vaikutuksiin.

Tavoitteiden huomioon ottamista selostetaan tarkemmin mm. koh-
dissa Liikenne, Suojelukohteet ja Ekologinen kestavyys.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkayttota-
voitteiden kanssa.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaavan 2016 mukaan sairaala-aluetta koskee mer-
kintd kantakaupunki, mika tarkoittaa sekoittuneena asumisen, kau-
pan ja julkisten palveluiden, toimitilojen, hallinnon, puistojen, virkis-
tys- ja liikuntapalveluiden seka kaupunkikulttuurin alueena kehitet-
tavaa aluetta.

Keskuspuiston puolelle kuuluva kaava-alue on merkitty virkistys- ja
viheralueeksi, joka kytkeytyy seudulliseen viherverkostoon ja me-
relliseen virkistysvyohykkeeseen.




38 (44)

Kaava-alueen pohjoispuolelle on merkitty pikaraitiotien tai muun
joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden ohjeellinen sijainti, joka
voidaan toteuttaa my0Os bussirunkoyhteytena. Keskuspuistoon on
merkitty sijainniltaan ohjeellinen pohjois-etelasuuntainen pyoralii-
kenteen nopea runkoverkko (Keskuspuistonbaana).

Yleiskaavan teemakartoilla alueen pohjoisosa eli koko vanha sai-
raala-alue on merkitty Helsingin kulttuurihistoriallisesti, rakennustai-
teellisesti ja maisemakulttuurin kannalta merkittavaksi alueeksi.
Keskuspuiston puolelle kuuluva alue on merkitty osaksi Keskus-
puiston vihersormea seka kaupungin metsaverkostoa

Nyt laadittu kaavaratkaisu on Helsingin yleiskaavan 2016 mukai-
nen.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 11830 (tullut voimaan koko-
naisuudessaan 18.11.2011) mukaan alue on kantakaupungin pinta-
kallioaluetta. Maanalaiseen yleiskaavaan on merkitty olemassa
oleva yhdyskuntateknisen huollon tunneli seka tilavaraus lilkkenne-
tunnelille. Helsingin yleiskaavassa 2016 edella mainittu liikennetun-
nelin tilavaraus on poistettu ja alueen pohjoispuolelle osoitettu pika-
raitiotien tai muun joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden varaus.
Suunnittelualueen laheisyydessa taman toteuttamista tutkitaan
maanalaisena ratkaisuna.
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Laakson yhteissairaalan uudet maanalaisen tilavaraukset on huo-
mioitu valmisteilla olevan Helsingin maanalaisen yleiskaavan 2021
kaavaluonnoksessa, joka on hyvaksytty kaupunkiymparistolauta-
kunnassa 12.5.2020. Kaavaehdotuksen on tarkoitus valmistua vuo-
den 2021 aikana.

Asemakaavat

Sairaala-alueella on voimassa asemakaava nro 9154 (vahvistettu
23.10.1986). Kaavassa alue on merkitty paaosin sosiaalitointa ja
terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten korttelialueeksi seka
lounaiskulmalta asuinkerrostalojen korttelialueeksi. Rakennusoi-
keutta alueella on yhteensa 59 200 k-m?.

Alueelle on merkitty rakennusalat nykyisille sairaalarakennuksille,
paivakodille leikki- ja oleskelualueineen, neljalle asuinkerrostalolle
seka ohjeellinen rakennusala olemassa olevan kaksikerroksisen
sairaalarakennuksen etelapuolelle.

Urheilukadun, Reijolankadun ja Nordenskidldinkadun varteen on
merkitty suojaviheralue, jolle on Urheilukadun puolella merkitty si-
joitettavaksi jalankululle ja pyorailylle varattu ulkoilutie.

Kaava-alueen eteldosan luonnonymparisto on merkitty sailytetta-
vaksi. Sairaalan vanhaa kappelia koskee suojelumerkinta sr-1.

Keskuspuiston puolella sairaala-alueen ja Auroranportin valisella
alueella asemakaavan muutos koskee ainoastaan maanalaisia ti-
loja. Alueella on voimassa asemakaava nro 7690 (vahvistettu
1.9.1978), jossa sairaala-alueen itapuolella oleva metsainen ja kal-
lioinen rinne on merkitty yleiseen ulkoilukayttoon varatuksi retkeily-
alueeksi. Nordenskidldinkadun varressa oleva alue rinteen ja Auro-
ranportin valissa on merkitty puistoalueeksi (lasten liikennepuisto),
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samoin kuin Keskuspuiston laakson itdinen rinne. Metsaisten rintei-
den valinen avoin laaksotila on merkitty urheilualueeksi.

Auroranporttia ja sen lahiymparistoa koskevissa asemakaavoissa

nro 7850 (vahvistettu 9.4.1979), 9140 (vahvistettu 22.1.1987) seka
447 (vahvistettu 23.10.1906) alue on merkitty katualueiksi, puisto-

alueiksi seka sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa palvelevien raken-
nusten korttelialueeksi.

Urheilulehtoa ja siihen liittyvia katualueita koskevissa asemakaa-
voissa nro 1101 (vahvistettu 17.12.1929) ja nro 1698 (vahvistettu
5.3.1937) alue on merkitty puisto- ja katualueiksi. Laakarinkatua
koskevissa asemakaavoissa nro 7869 (vahvistettu 16.11.1978) ja
nro 9184 (tullut voimaan 23.1.1987) alue on katu- ja puistoalueita.

Meilahden ja Laakson sairaala-alueita yhdistavien tunnelien alu-
eella asemakaavanmuutos koskee ainoastaan maanalaisia tiloja.

Rakennusjarjestys
Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohjakar-
tan.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa Laakson sairaala-alueen seka sen ita-
puoliset alueet. Korttelialueet ovat yksityisomistuksessa.

Muut Iahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparistoomi-
naisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asemakaa-
van kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

SUUNNITTELU- JA KASITTELYVAIHEET
Vireilletulo
Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2017 kaupungin aloitteesta sa-

maan aikaan, kun sosiaali- ja terveyslautakunta teki yhteissairaalaa
koskevan tarvepaatoksen.
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Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteistyota kau-
punkiympariston toimialan eri tahojen lisaksi seuraavien viran-
omaistahojen kanssa:

Helen Oy

Helen Sahkoverkko Oy

Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

sosiaali- ja terveystoimiala

kasvatuksen ja koulutuksen toimiala

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan osal-
listumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n nahtavillaolosta on ilmoitettu osallisille kir-
jeilla ja verkkosivuilla www.hel.fi/ksv seka lehti-ilmoituksella Helsin-
gin Uutiset -lehdessa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli nahtavilla 2.—22.5.2017

seuraavissa paikoissa:

¢ info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

e To60Ion kisahallin paaaulan ilmoitustaululla, Paavo Nurmen kuja
1 C, 00250 Helsinki

e verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat

Asukastilaisuus pidettiin 15.5.2017 Laakson sairaalalla.
Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
kohdistuivat vanhojen arvokkaiden sairaalarakennusten ja niiden
viherympariston muodostaman kokonaisuuden sailymiseen seka
laajemman sairaala-alueen vehrean ja viihtyisan ympariston, Kes-
kuspuiston kapeimman kohdan seka luontokohteiden sailymiseen,
tontin mahdollisimman tehokkaan, toimivan ja muuntojoustavan ra-
kentamisen mahdollistamiseen, korvaavan paivakodin tarpeeseen
alueella, saavutettavuuteen ja liikenteen sujuvuuteen, melu- ja il-
manlaatuasioiden huomioimiseen, ilmastonmuutoksen hillinnan ja
sopeutumisen teemoihin seka olemassa olevien kunnallisteknisten
verkostojen huomioimiseen.

Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavoitustyossa

siten, etta kaavaratkaisussa on maaritelty tarkeimmat kaupunkiku-
valliset ja —rakenteelliset reunaehdot, joiden puitteissa itse sairaa-
lan voi ratkaista monella tapaa, kuitenkin myos luonteva liittyminen
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vanhaan sairaala-alueeseen huomioiden. Rakennusala on vedetty
irti katualueista ja sailytetty reuna- ja piha-alueiden vehrea luonne.
Kayttotarkoitukset korttelialueilla on maaritelty valjasti ja asetetut
kerrosalat ovat yhteissairaalan rakennushankkeen mukaiset. Van-
han sairaala-alueen arvokkaimmille rakennuksille seka sairaala-
puutarhalle on annettu suojelumaarayksia, ja alueelle on mahdollis-
tettu paivakodin sijoittaminen. Sujuvan liikenteen varmistamiseksi
sairaala-alueelle on osoitettu uusi paaajoyhteys Auroranportin
kautta, josta paasee seka maanpaalliselle saattopihalle, etta suo-
raan maanalaisiin saatto-, pysakointi- ja huoltotiloihin. Kaavaratkai-
sussa on huomioitu kunnallistekniset verkostot ja annettu maarayk-
sid, jotka koskevat melua ja ilmanlaatua seka ilmastonmuutoksen
hillintaa ja siihen sopeutumista. Kaavaluonnosvaiheessa aloitettiin
my0s teknisten selvitysten ja esisuunnitelmien laadinta.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta kohdistuivat ra-
kentamisen suureen maaraan ja mittakaavaan seka sen soveltumi-
seen ja sijoittumiseen tontin vehredan, luonnontilaiseen osaan ja
sen kallioiseen maastoon, tontilla sijaitsevien asuinkerrostalojen ja
paivakodin kohtaloon ja uudelleensijoittamiseen, Urheilukadun
asuntojen muuttuviin nakymiin, rakennusten arkkitehtuuriin, viher-
kattoihin, vaikutuksiin Urheilukadun ja lahialueen liikenteeseen, sai-
raala-alueen orientoituvuuteen ja maanalaisten tunnelien rajaytys-
toiden haittoihin.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavoitustydssa siten, etta Urheilu-
kadun ja Nordenskioldinkadun varteen on jatetty vehreat vyohyk-
keet avokallioineen, rakentamisen korkeus Urheilukadun reunassa
on sovitettu vanhojen sairaalarakennusten korkomaailmaan, Urhei-
lukadun liikenneolosuhteet paranevat, ja kaavassa on asetettu
maarayksia mm. rakennusten arkkitehtuuria ja louhimistoita kos-
kien.

Kirjallisia mielipiteita saapui 8 kpl.
Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Tarkistetun osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka luonnosaineiston erilli-
nen nahtavillaolo

Luonnosaineiston nahtavillaolosta on ilmoitettu osallisille kirjeilla,
suunnitelmavahdilla sen tilanneille, verkkosivuilla www.hel.fi/suun-
nitelmat ja Helsingin Uutiset -lehdessa.
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Tarkistettu osallistumis- ja arviointisuunnitelma yhdessa asemakaa-
vakartta- ja kaavaselostusluonnoksen kanssa on ollut esilla 6.—
27.11.2019 seuraavissa paikoissa:

e Osallisuustila Bryggassa, keskustakirjasto Oodin kerroksessa
1+, Toolonlahdenkatu 4. Bryggassa on myos esilla pienoismalli
Laakson sairaala-alueen suunnitelmasta.

e Kaupunkiympariston asiakaspalvelussa, Sornaistenkatu 1, ala-
aula

e verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Suunnitteluun liittyvaa aineistoa on paivitetty Helsingin karttapalve-
luun kartta.hel.fi/suunnitelmat.

Suunnittelijat olivat tavattavissa ja Laakson sairaalan suunnittelua

esiteltiin Uutta kantakaupunkia -asukastilaisuudessa, joka pidettiin
keskustakirjasto Oodissa 19.11.2019. Tilaisuudessa oli esilla myos
pienoismalli.

Lisaksi kaavaluonnoksen nahtavillaolon jalkeen kaavaratkaisuun
tehtyja muutoksia esiteltiin naapuritaloyhtidille seka mielipiteita jat-
taneille 25.8.2020 jarjestetyssa verkkotilaisuudessa. Kaavarajan
tarkistuksen yhteydessa annettiin niille tahoille, joiden yksityista
etua muutoksen katsottiin koskevan, mahdollisuus antaa mielipide.
Ko. muutoksen johdosta ei saatu mielipiteita.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot kohdistuivat paatokseen sijoittaa uuden
sairaalan huomattavan suuri tilaohjelma Laakson sairaala-alueelle
jo ennen kuin sen sijoittamismahdollisuuksia alueelle oli tarkemmin
tutkittu, ymparistosta olennaisesti poikkeavan mittakaavan rajuihin
vaikutuksiin, kaupunkitilallisten ja maisemallisten hairididen lieven-
tamiskeinojen tarkeyteen, korvaavan paivakodin tarpeeseen alu-
eella seka liikenneratkaisuihin. Yhteissairaalahankkeen puolesta
antamassaan lausunnossa sosiaali- ja terveystoimiala edellytti ase-
makaavamerkintdjen ja maaraysten vastaavan tarkemmin hanke-
suunnitelman mukana ollutta viitesuunnitelmaa.

Kannanotot on otettu huomioon kaavoitustydssa siten, etta kaava-
ratkaisussa on tarkennettu paaasiallisen uudisrakentamisen alueen
liittymista vanhan sairaala-alueen symmetriseen keskiakselisommi-
telmaan, suojelumaarayksia on tarkennettu ja harmonisoitu ja van-
han sairaalapuutarhan arvokkaimman osan halki kulkenut jalanku-
lun ja pyorailyn yhteys on poistettu. Lisaksi on tarkennettu kaava-
ratkaisussa maariteltyja kerrosaloja ja korkeusasemia hankkeen
tarkentuneiden suunnitelmien mukaisiksi, tarkennettu maanalaisten
autopaikkojen maaraa, seka erikseen mahdollistettu lasitettujen
parvekkeenomaisten, koneellisella raittiin ilman otolla varustettujen
oleskelutilojen rakentaminen melu- ja ilmanlaatuhairididen alueelle.
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Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Saadut mielipiteet kohdistuivat uudisrakentamisen suureen maa-
raan ja ymparistoonsa sopimattomaan mittakaavaan seka irralli-
suuteen ymparoivasta kaupunkirakenteesta tai katualueista, tontin
itdosan, Keskuspuiston ja Auroran sairaala-alueen mahdollisuuk-
siin sairaalan paaasiallisena sijoituspaikkana, paivakodin purkami-
sen vaikutuksiin lapsiperheisiin, sairaalan yhteyteen esitettyjen kivi-
jalkatilojen maaraan, liikenne- ja pysakointiratkaisuihin, tunnelien
kohdalla sijaitsevien kiinteistojen mahdollisten maalampdkaivo-
suunnitelmien rajoittamiseen, rakentamisajan aiheuttamiin haittoi-
hin ja kohtuuttoman pitkaan kestoon, seka viestinnan ja havainne-
kuvien riittdamattomaan maaraan. Yhteissairaalan rakennushank-
keessa mukana oleva Helsingin ja Uudenmaan sairaanhoitopiiri
(HUS) edellytti asemakaavamerkintdjen ja maaraysten vastaavan
tarkemmin hankesuunnitelmaa.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavoitustydssa siten, etta rakenta-
misen suhdetta ympardivaan kaupunkikuvaan ja -rakentamiseen
on tarkennettu Urheilukadun suuntaan, suunnitelmaa havainnollis-
tavien kuvien maaraa on lisatty ja tarkennettu kaavaratkaisua yh-
dessa yhteissairaalan rakennushankkeen kanssa. Sosiaalisten vai-
kutusten arviointia on taydennetty lapsiperheiden osalta.

Kirjallisia mielipiteitd saapui 8 kpl.
Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Valmisteluaineiston muut kasittelyvaiheet

Kaavaluonnoksen nahtavillaolon jalkeen on kaavarajaa tarkistettu
Laakso-Meilahti-ajoneuvotunnelivarauksen kohdalla siten, etta alu-
etta on laajennettu vahaisessa maarin lahinna kahden asuintontin
kohdalla. Muutos on annettu 2.9.2020 tiedoksi niille osallisille, joi-
den yksityista etua muutoksen on katsottu koskevan (maankaytto-
ja rakennusasetus 32 §), ja heilld on ollut mahdollisuus antaa mieli-
piteensa asiasta. Ko. muutoksen johdosta ei saatu mielipiteita.

Tata selostusta taydennetaan asemakaavan muutosehdotuksen julkisen
nahtavillaolon jalkeen.

Esitelty lautakunnalle
Helsingissa, x.x.20xx

Tuomas Hakala
vs. asemakaavapaallikko




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 091 Helsinki Tayttamispvm 11.11.2020
Kaavan nimi Laakson yhteissairaala

Hyvéaksymispvm Ehdotuspvm

Hyvéaksyja Vireilletulosta ilm. pvm 11.04.2017
Hyvaksymispykala Kunnan kaavatunnus 09112681
Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 19,2306 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 19,2306

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [[km]Omarantaiset Ei-omarantaiset

AIuevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m?2 +/-]

Yhteensa 13,1119 68,2 171650 1,31 0,0000 112450

A yhteensa -0,6836 -4200

|P yhteensa

Y yhteensa 9,3964 71,7 171650 1,83 0,6314 116650

C yhteensa

IK yhteensa

T yhteensa

V yhteensa 0,4159 3,2 -0,1274

IR yhteenséa

|L yhteensa 3,2996 25,2 0,7013

[E yhteensa -0,5217

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa

Maanalaiset | Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | . |
Pinta-alan muut. [ha +/-]|Kerrosalan muut. [k-m?2 +/-
tilat [ha] [%] m?] n [ha +/] kem? +/]

Yhteensé 14,6876 76,4 29000 13,1986 29000

Suojellut rakennukseﬂSuojeItujen rakennusten muutos|
[lkm] [k-m2] [lkm +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa 6 24650 5 24650

Rakennussuojelu




Alamerkinnat

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m2 +/-]
Yhteensa 13,1119 68,2 171650 1,31 0,0000 112450
A yhteensa -0,6836 -4200
AK -0,6836 -4200
|P yhteensa
Y yhteensa 9,3964 71,7 171650 1,83 0,6314 116650
YS 5,9957 63,8 135000 2,25 -2,7693 80000
YS/s 3,4007 36,2 36650 1,08 3,4007 36650
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensé
V yhteensa 0,4159 3,2 -0,1274
VP 0,4159 100,0 -0,1274
IR yhteensé
[L yhteensa 3,2996 25,2 0,7013
Kadut 3,2996 100,0 0,7013
|E yhteensa -0,5217
EV -0,5217
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa
Maar!alaiset Pinta-ala il T LEMCEEIENLS |Pinta-a|an muut. [ha +/-]|Kerrosalan muut. [k-m? +/-]
tilat [ha] [%] m?2]
Yhteensa 14,6876 76,4 29000 13,1986 29000
ma 1,4890 10,1
ma-et 0,8744 6,0 0,8744
mahl 3,6142 24,6 3,6142
mal-1 1,2551 8,5 1,2551
mal-2 0,1197 0,8 0,1197
maph 7,3352 49,9 29000 7,3352 29000
Rakennussuojelu Suojellut rakennukset{Suojeltujen rakennusten muutos|
[lkm] [k-m2] [lkm +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa 6 24650 5 24650
Asemakaava 6 24650 5 24650
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LAAKSON UUSI YHTEISSAIRAALA, ASEMAKAAVAN MUUTOS

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Tama osallistumis- ja arviointisuunnitelma korvaa aiemmin 11.4.2017
paivatyn suunnitelman. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa on tarkistettu
siten, ettd asemakaava-aluetta on laajennettu Auroranportin ja
Nordenskidldinkadun uusien liikennejarjestelyjen mahdollistamiseksi seka
tarkennettu Laakson ja Meilahden sairaala-alueita yhdistdvan maanalaisen
tunnelin linjausta. Maanpaalliselle uudisrakentamiselle kaavailtua aluetta on
laajennettu olemassa olevan kuntoutuskeskuksen alueelle.

Laakson sairaala-alueelle keskitetaan lisaa sairaalatoimintaa. Uusilla
sairaalarakennuksilla ja liikennejarjestelyilla tavoitellaan toimivaa, viihtyisaa ja
parantumista edesauttavaa ymparistda. Arkkitehtonisesti, kaupunkikuvallisesti
ja historiallisesti arvokkaat rakennukset seka niihin valittomasti liittyva
sairaalapuutarha suojellaan.

Suunnittelijat ovat tavattavissa Uutta kantakaupunkia -asukastilaisuudessa
19.11.2019 keskustakirjasto Oodin ala-aulassa kello 15-19. Kello 15 ja
kello 18 Oodin Maijansalissa on kaksi tiivistd samansisaltoista esitysta
Laakson sairaalan suunnittelusta. Tervetuloa!

Tutustu suunnitelmaan ja anna palautetta suunnitelman sisallosta verkossa
6.—27.11. osoitteessa kerrokantasi.hel fi/laaksonsairaalankaava.

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetddn miksi kaava laaditaan, miten kaavoitus etenee ja
missd vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa tdydennetaéan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessd, jolloin OAS:n paivitetty versio l16ytyy Helsingin karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat.


http://kerrokantasi.hel.fi/laaksonsairaalankaava
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Suunnittelun tavoitteet ja alue
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Helsingin kaupunki ja Helsingin ja Uudenmaan sairaanhoitopiiri keskittavat
sairaalatoimintojaan synergiaetujen saavuttamiseksi. Tavoitteena on sijoittaa
palvelut seudullisesti hyvin saavutettavalle paikalle Meilahden
sairaalakampuksen laheisyyteen.

Psykiatrisia sairaalatoimintoja siirretddan mm. Auroran ja Kellokosken sairaala-
alueilta Laaksoon, jonne uutta yhteissairaalaa suunnitellaan. Alueelle jaa
nykyisté Laakson sairaalan toimintaa, jonka lisdksi myds Suursuon sairaalan
toimintaa siirretaan Laaksoon.

Yhteissairaalan toimintoja tukipalveluineen ja aputiloineen on alueelle
tavoitteena sijoittaa yhteensa noin 140 000 k-m?, joista olemassa oleviin,
sailytettaviksi aiottuihin sairaalarakennuksiin on tarkoitus sijoittaa noin

23 000 k-m?2. Lisaksi logistiikka-, huolto-, ym.- aputiloja (n. 20 000 k-m?) seka
pysakointilaitos (n. 550 ap) on tarkoitus sijoittaa maanalaisiin kalliotiloihin.
Tavoitellun kerrosalan maara tarkentuu tekeilld olevan sairaalan
hankesuunnitelman valmistuttua 2020.

Laajamittaisen uudisrakentamisen mahdollistamiseksi on alueelta tarkoitus
purkaa 1970 80-luvulla rakennettu sairaalarakennus, paivakoti ja asuintalot ja
siirtaa toiminnot muualle. Alueella sijaitsevan kuntoutuskeskuksen alue on
otettu mukaan mahdollisen uudisrakentamisen alueeksi, mutta myos nykyiset
toimintaedellytykset on tarkoitus turvata.
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Uusi rakentaminen pyritdan sovittamaan olemassa olevaan ymparistdon
kaupunkirakenteelliset ja -kuvalliset seka liikenteelliset ja toiminnalliset seikat
huomioon ottaen. Tavoitteena on luoda parantumista edesauttavat olosuhteet
potilaille seka viihtyisaa ja toimivaa tydymparistda sairaalahenkilékunnalle.
Arkkitehtonisesti, kaupunkikuvallisesti ja/tai historiallisesti arvokkaat
rakennukset suojellaan.

Reijolankadun varteen Urheilulehdon kohdalle tutkitaan uusien
joukkoliikennepysakkien sijoittamista. Sairaala-alueen asiakas-, pysakointi- ja
huoltolilkkenne on tarkoitus ohjata tontille Nordenskidldinkadulta Auroranportin
littymasta uuden maanalaisen tunneliyhteyden kautta edelleen tontille ja
sairaalan maanalaisiin kalliotiloihin. Ajoliittymat Laakarinkadulta ja
kuntoutuskeskuksen kohdalta sailyvat.

Laakson ja Meilahden sairaala-alueiden yhdistaminen toisiinsa maanalaisin
logistiikka- ja ajoneuvotunnelein on tarkoitus mahdollistaa, samoin kuin
tunneleista ja muista maanalaisista tiloista maanpaalle nousevien kuilujen ja
rakennelmien rakentaminen.

Osallistuminen ja aineistot

Suunnittelijat ovat tavattavissa Uutta kantakaupunkia -asukastilaisuudessa
19.11.2019 keskustakirjasto Oodin ala-aulassa kello 15-19. Kello 15 ja
kello 18 Oodin Maijansalissa on kaksi tiivistd samansisaltdista esitysta
Laakson sairaalan suunnittelusta. Tervetuloa!

Tutustu suunnitelmaan ja anna palautetta suunnitelman sisallosta verkossa
6.—27.11. osoitteessa kerrokantasi.hel fi/laaksonsairaalankaava.

Tarkistettu osallistumis- ja arviointisuunnitelma yhdessa asemakaavakartta- ja
kaavaselostusluonnoksen kanssa on esilla 6.—27.11.2019 seuraavissa
paikoissa:

e Osallisuustila Bryggassa, keskustakirjasto Oodin kerroksessa 1+,
Tdblonlahdenkatu 4. Bryggassa on myos esilla pienoismalli Laakson
sairaala-alueen suunnitelmasta.

o verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Aineistoon voi kayda tutustumassa myds Kaupunkiymparistdon
asiakaspalvelussa (kayntiosoite Sornaistenkatu 1, ala-aula, avoinna ma—to
klo 9-16, pe 10-15), jossa saa henkilokohtaista neuvontaa. Suunnitteluun
liittyvaa aineistoa paivitetddn Helsingin karttapalveluun

kartta.hel fi/suunnitelmat.

Mielipiteet tarkistetusta osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
kaavaluonnoksesta pyydetaan esittamaan viimeistaan 27.11.2019. Niille,
jotka ovat mielipiteen yhteydessa ilmoittaneet sahkdposti- tai
postiosoitteensa, lahetetdan tieto lautakunnan paatdksista.



http://kerrokantasi.hel.fi/laaksonsairaalankaava.Tarkistettu
http://kerrokantasi.hel.fi/laaksonsairaalankaava.Tarkistettu
http://www.hel.fi/suunnitelmat.Aineistoon
http://www.hel.fi/suunnitelmat.Aineistoon
http://kartta.hel.fi/suunnitelmat.Mielipiteet
http://kartta.hel.fi/suunnitelmat.Mielipiteet

Osalliset
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Kirjalliset mielipiteet lahetetdan osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kirjaamo,
PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI, (kayntiosoite: Kaupungintalo,
Pohjoisesplanadi 11-13, avoinna arkisin ma—pe klo 8.15-16) tai sahkdpostilla
helsinki.kifaamo@hel.fi.

Mielipiteet voi esittdd myds suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika tulee sopia
etukateen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jarjestetaan erillinen
neuvottelu ja heiltd pyydetaan tarvittavat lausunnot.

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaehdotus.
Kaavoituksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdollisuudet on kuvattu
viimeisella sivulla.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:

¢ [Invalidiliitto ry, Koy Neurotalo, Koy Auroranlinna, muut alueen ja
I&hialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset

e kaupungin vaikuttajatoimielimet:
— Helsingin nuorisoneuvosto
— Helsingin vanhusneuvosto
— Helsingin vammaisneuvosto

e seurat ja yhdistykset
— TOoO0l6-seura
— T0o06lI6n kaupunginosat - T60IO ry
— Meilahti-seura
— Ruskeasuo-seura ry
— Pasila-seura
— Suomen mielenterveysseura
— Suomen Potilasliitto ry
— Helsingin luonnonsuojeluyhdistys
— Helsingin keskuspuiston puolesta ry
— Suomen Ratsastajainliitto ry
— HJK - Helsingin jalkapalloklubi
— Suomen Jalokiviharrastajain Yhdistys ry
— Helsingin Yrittajat

e asiantuntijaviranomaiset
— Auris Kaasunjakelu Oy
— Gasum Oy
— Helen Oy
— Helen Sahkoverkko Oy
— Puolustusvoimat
— Museovirasto
— Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus)
— Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)



mailto:helsinki.kirjaamo@hel.fi.Mielipiteet
mailto:helsinki.kirjaamo@hel.fi.Mielipiteet

Vaikutusten arviointi
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— Helsingin seudun ymparistdpalvelut (HSY) vesihuolto
— Helsingin poliisilaitos

— kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

— kasvatuksen ja koulutuksen toimiala

— sosiaali- ja terveystoimiala

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen vaikutuksia
muun muassa kaupunkirakenteeseen, liikenteeseen, kaupunkikuvaan,
kulttuuriperintéon, ihmisten elinoloihin, luontoon ja maisemaan seka laaditaan
tarvittavat selvitykset kaavaratkaisun merkittdvien vaikutusten arvioimiseksi.
Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan valmisteluun osallistuvat kaupungin
asiantuntijat seka tarvittaessa muut viranomaiset ja osalliset.

Suunnittelun taustatietoa

Helsingin kaupunki omistaa alueen ja kaavoitus on tullut vireille kaupungin
aloitteesta.

Kaavan maanpaallisilla alueilla on voimassa useita asemakaavoja. Laakson
sairaala-aluetta koskevassa asemakaavassa (1986) alue on merkitty paaosin
sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten korttelialueeksi
seka lounaiskulmalta asuinkerrostalojen korttelialueeksi. Rakennusoikeutta
alueella on yhteensa 49 200 k-m?. Alueelle on merkitty rakennusalat nykyisille
sairaalarakennuksille, paivakodille leikki- ja oleskelualueineen, neljalle
asuinkerrostalolle seka ohjeellinen rakennusala kaksikerroksisen
sairaalarakennuksen etelapuolelle. Urheilukadun, Reijolankadun ja
Nordenskioldinkadun varteen on merkitty suojaviheralue, jolle on
Urheilukadun puolella merkitty lisaksi sijoitettavaksi jalankululle ja pyorailylle
varattu ulkoilutie. Kaava-alueen etelaosan luonnonymparistd on merkitty
sailytettavaksi. Sairaalan vanha kappeli on suojeltu.

Keskuspuistoa koskevassa asemakaavassa (1978) sairaalatontin itapuolella
oleva metsainen ja kallioinen rinne on merkitty yleiseen ulkoilukayttoon
varatuksi retkeilyalueeksi. Nordenskioldinkadun varressa oleva alue rinteen ja
Auroranportin valissa on merkitty puistoalueeksi.

Auroran sairaala-aluetta koskevassa asemakaavassa (1987), Keskuspuistoa
koskevissa asemakaavoissa (1978 ja 1979) seka Elaintarhan aluetta
koskevassa asemakaavassa (1906) Auroranportin [ahiymparisté on merkitty
sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten korttelialueeksi
seka katu- ja puistoalueiksi. Urheilulehtoa ja siihen liittyvia katualueita
koskevassa asemakaavassa (1929) alue on merkitty puisto- ja katualueiksi.
Laakarinkatua koskevissa asemakaavoissa (1978 ja 1987) alue on katu- ja
puistoalueita. Laakson sairaala-alueen ja Auroranportin sekd Laakson ja
Meilahden sairaala-alueiden valisilla alueilla asemakaavan muutos koskee
ainoastaan maanalaisia tiloja.
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Voimassa olevassa Helsingin yleiskaavassa (2016) alueella on merkinta
"kantakaupunki" (C2), mika tarkoittaa sekoittuneena asumisen, kaupan ja
julkisten palveluiden, toimitilojen, hallinnon, puistojen, virkistys- ja
likuntapalveluiden seka kaupunkikulttuurin alueena kehitettdvaa aluetta.
Alueen pohjoispuolelle on merkitty varaus pikaraitiotielle.

Suunnittelualue sivuaa Taka-T66l6n valtakunnallisesti merkittavaa
rakennettua kulttuuriymparistéa (Museoviraston inventointi RKY 2009).

Suunnittelualuetta koskevia suunnitelmia ja selvityksia:

e Paakaupunkiseudun sairaala-aluevisio 2030 (sairaala-alueiden
kehittdmistydryhma / padkaupunkiseudun kunnat ja HUS, 2009, paivitetty
2016)

e Tarvekuvaus (sosiaali- ja terveysvirasto, 1.7.2016)

e Tarveselvitys (sosiaali- ja terveysvirasto, HUS ja kiinteistoviraston
tilakeskus 2.5.2017)

o Europan 12: Laakso-Aurora -alueen arkkitehtuurikilpailuehdotus
(1. palkinto Jonna Taegen 2013)

e Laakson sairaala-alueen ymparistdhistoriallinen selvitys, Maisema-
arkkitehdit LOCI oy ja Taegen arkkitehdit Oy, 2018

e Laakson ja Auroran sairaalat, rakennushistoriaselvitys (Arkkitehtitoimisto
Freese Oy, 2015)

e Laakson sairaala: hallintorakennus, itdinen ja lantinen paviljonki seka
autotalli, rakennushistoriaselvitys (Arkkitehtitoimisto Freese Oy, 2019)

e Tutkielma tontin kaytosta, JKMM arkkitehdit Oy, 25.10.2019
e Maisemallinen viitesuunnitelma, MASU Planning Oy, 25.10.2019
e Viitesuunnitelma, LATU-arkkitehtiryhma 25.10.2019

NyKkyisin alueen pohjoisosassa sijaitsee Helsingin kaupungin
sairaalatoimintojen tiloja. Alueen kolme vanhinta, 4—6-kerroksista
sairaalarakennusta sivusiipineen ja pieni kappeli on rakennettu padosin 1920-
luvun lopulla; lisdksi alueella on 1950-luvulla rakennettuja sairaalan
lisdrakennuksia. Vanhan sairaala-alueen etelapuolelle on 1970-80-luvulla
rakennettu kaksikerroksinen sairaalarakennus, nelja asuinkerrostaloa seka
paivakoti. Sairaalarakennuksessa on mm. terveysasema, poliklinikka- ja
vuodeosastotiloja. Eteldosan luonnonymparistona sailytettavaksi merkitylle
alueelle on rakennettu poikkeamispaatdksen nojalla kuntoutuskeskus 2000-
luvun alussa. Aluetta ymparoi muuri.
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Lisatiedot suunnittelijoilta

Maankaytto
Kirsti Rantanen, arkkitehti, p. (09) 310 37074, kirsti.rantanen@hel fi

Liikenne
Inga Valjakka, liikenneinsinddri, p. (09) 310 37087, inga.valjakka@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Mikko Juvonen, projektipaallikko, p. (09) 310 37252,
mikko.juvonen@hel.fi

Julkiset ulkotilat, maisema
Anu Lamminpaa, maisema-arkkitehti, p. (09) 310 37258,
anu.lamminpaa@hel.fi

Rakennussuojelu
Sakari Mentu, arkkitehti, p. (09) 310 37217, sakari.mentu@hel.fi

Vuorovaikutus
Tiina Antila-Lehtonen, vuorovaikutussuunnittelija, p. (09) 310 37436,
tiina.antila-lehtonen@hel.fi

Nykyiset / poistuvat toiminnot
Erja Erra, hankesuunnittelupaallikko, rakennetun omaisuuden hallinta,
p. (09) 310 23466, erja.erra@hel.fi

Pirjo Sipilainen, tilapalvelupaallikkd, sosiaali- ja terveystoimiala,
p. (09) 310 42256, pirjo.sipilainen@hel.fi

Carola Harju, yksikdn paallikkd, varhaiskasvatuksen palvelutilaverkko,
kasvatuksen ja koulutuksen toimiala, p. (09) 310 42542, carola.harju@hel.fi

Christian Tannerkoski, kiinteistopaallikkd, Koy Auroranlinna,
p. 020 719 9683, christian.tannerkoski@auroranlinna.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata Suunnitelmavahti-palvelun avulla
v (www.hel.fi/suunnitelmavahti) seka sosiaalisen median kanavissa
——'E il (facebook.com/helsinkikaupunkiymparisto ja twitter.com/helsinkikymp).

Helsingissa 24.10.2019

Hanna Pikkarainen
tiimipaallikkd
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

OAS

Luonnos

Ehdotus

Hyvaksy-
minen

ekaavoitus on tullut vireille vuonna 2017 kaupungin aloitteesta
esuunnittelusta on tiedotettu vuoden 2016 kaavoituskatsauksessa

*0AS nahtavilla 2.-22.5.2017, kaavakavely seka esittely- ja keskustelutilaisuus 15.5.2017 sairaala-
alueella

en3htavilldolosta ilmoitetaan kirjeilla, verkkosivuilla www.hel.fi/ksv ja Helsingin Uutiset -lehdessa
emahdollisuus esittaa mielipiteita

eluonnosvaiheen aineisto seka tarkistettu OAS nahtavilla 6.-27.11.2019, asukastilaisuus 19.11.2019

enahtavilldolosta ilmoitetaan kirjeilla, suunnitelmavahdilla sen tilanneile, verkkosivuilla
www.hel.fi/suunnitelmat ja Helsingin Uutiset -lehdessa

emahdollisuus esittaa mielipiteita

ekaavaehdotus esitellaan lautakunnalle arviolta syksylla 2020

ekaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
loytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

elautakunnan paatoksista lahetetdan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen
yhteydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa

ekaavaehdotuksen julkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla
www. hel.fi/kaavakuulutukset

emahdollisuus tehdd muistutus, viranomaisilta pyydetdan lausunnot
emuistutukset ja lausunnot kasitelldan lautakunnassa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

stieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita kirjallisesti
pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavillaolon aikana

ehyvaksymista koskevaan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen.
Hallinto-oikeuden paatokseen saa hakea muutosta valittamalla, jos korkein hallinto-oikeus
myontaa valitusluvan

ekaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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Terveydenhuolto- ja sosiaalipalvelurakennusten kort-
telialue. Korttelialueelle saa lisaksi sijoittaa terveysalan
tutkimus-, opetus- ja liketoimintaa palvelevia tiloja
seka pysakointilaitoksen. Rakennusten alimpiin ker-
roksiin saa lisaksi sijoittaa muita liike- ja palvelutiloja.

Terveydenhuolto- ja sosiaalipalvelurakennusten kort-
telialue, joka on kaupunkikuvallisesti, rakennustaiteel-
lisesti, puistohistoriallisesti ja kulttuurihistoriallisesti ar-
vokas. Korttelialueelle saa lisaksi sijoittaa terveysalan
tutkimus-, opetus- ja liketoimintaa palvelevia tiloja,
péivakodin ja pysakdintilaitoksen.

Puisto.

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Kaupunginosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnan poistamista.
Kaupunginosan numero.

Korttelin numero.

Ohjeellisen tontin numero.

Kadun tai puiston nimi.

Rakennusoikeus kerrosalanelidmetreina.

Lukusarja, joka yhteenlaskettuna osoittaa rakennus-
oikeuden maaran kerrosalanelidmetreind. Ensimméi-
nen luku iimoittaa maanpaallisten kerrosten kerros-
alan enimmaismaaréan ja toinen luku ilmoittaa maan-
alaisten tilojen kerrosalan enimmaismééaran. Maan-
alaisen huoltopihan siihen liittyvine huolto- ja varas-
totiloineen saa rakentaa kerrosalan lisaksi.

Maanpinnan tai pihakannen likimaarainen korkeus-
asema.

Rakennuksen vesikaton ylin sallittu korkeusasema.

Yhdyskuntateknisen huollon tunneli. Tunnelin ahei-
syydessa ei saa suorittaa kaivua tai louhintaa siten,
etta siit aiheutuu tunnelille haittaa.

Rakennusala.

™ maph ! Maanalainen tila, johon saa sijoittaa pysakdintilaitok-
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sen, vaestonsuojan, teknisia tiloja, yhdyskuntatekni-
sen huollon tiloja, huolto- ja varastotiloja sek& muita
sairaalan toimintaa tukevia tiloja sulkuihin merkittyjen
korkeusasemien valiin. Korkeusasemat sisaltavat suo-
javybhykkeet, jotka voidaan korvata myds rakenteelli-
silla ratkaisuilla. YS/s -korttelialueelle saa lisaksi sijoit-
taa noin tasolle -21 ulottuvan ajoradan, jonka alapuo-
lelle on varattava 5 metrid@ korkea suojavyodhyke.
Alueen pohjoisosassa on huomioitava maanalaisten
tilojen seka maanalaisen liikennetunnelin yhteensovit-
tamisen suunnittelutarve. Maanalaisten tilojen suunnit-
telussa ja toteuttamisessa tulee turvata riittavin lujitus-
toimenpitein olemassa olevan viemaritunnelin toiminta.

Maanalainen tila, johon saa sijoittaa yhdyskuntatekni-
sen huollon tiloja sekd niiden rakentamis-ia huoltotun-
neleita suojavyohykkeineen sulkuihin merkittyjen kor-
keusasemien valiin tai suojavyohyke voidaan korvata
rakenteellisilla ratkaisuilla. Alueen pohjoisosassa on
huomioitava maanalaisten tilojen sekd maanalaisen
likennetunnelin yhteensovittamisen suunnittelutarve.

Maanalainen tila, johon saa sijoittaa korttelia 18626
palvelevien huolto-, saatto- ja pysakaintitilojen ajoyh-
teyden ja pelastuskaytavan suojavydhykkeineen, si-
jainti ohjeellinen. Suluissa oleva luku iimoittaa maan-
alaisen ajoradan pinnan likimaaraisen korkeusaseman.
Rakenteet pitaa suunnitella ja toteuttaa siten, etta orsi-
ja pohjaveden virtausta ei esteta.

Maanalainen tila, johon saa sijoittaa korttelia 18626
palvelevien saatto- ja pysakaintitilojen ajotunneliyhtey-
den henkil6- ja saattolikenneajoneuvoja varten, sijainti
ohjeellinen. Suluissa oleva luku ilmoittaa maanalaisen
ajoradan pinnan likimaaraisen korkeusaseman. Tun-
neliyhteyden suunnittelussa ja toteuttamisessa tulee
turvata riittévin lujitustoimenpitein olemassa olevan
viemaritunnelin toiminta.

Maanalainen tila, johon saa sijoittaa korttelien 18626
ja 15526 valiset sairaalatoimintaa palvelevat ajo- ja
logistiikkatunneliyhteydet sek& pelastuskaytavan suo-
javydhykkeineen. Tunneliin saa lisaksi sijoittaa yhdys-
kuntateknisen huollon tiloja. Suluissa oleva luku ilmoit-
taa maanalaisten ajo- ja kaytavatasojen pinnan liki-
mé&araisen korkeusaseman. Alueella on huomioitava
maanalaisten tilojen sekd maanalaisten likennetunne-
lien yhteensovittamisen suunnittelutarve.

Maanalainen tila, johon saa sijoittaa maanalaisen ajo-
ja logistiikkatunnelin poistumistie- ja savunpoistokuilun
suojavybhykkeineen. Tilasta ei saa nousta kaava-
alueelle maanpaallisia rakenteita tai rakennelmia.

Maanalainen tila likimaérin tasolla +11.0, johon saa si-
joittaa maanalaisen yhdyskaytavan seka sen ylle ajo-
Ja logistiikkatunnelin poistumistiekaytavan. Tilasta
maan paélle nousevat rakenteet tulee integroida ole-
massa olevaan tukimuuriin.
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Yhdyskaytévan rakennusala. Alalle saa rakentaa kor-

keintaan 3,5 m levean rakennusten valisen yhdyskay-

tavan rakennusten toimintojen niin valttamatta vaaties-
sa. Kaytavan alituskorkeuden tulee olla vahintdan

4.5 m ja yhdyskaytavan korkeuden korkeintaan 4 m.

Yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten
ja laitosten rakennusala.

Maanalaisiin tiloihin johtava ajoluiska.

Maanalaisiin tiloihin johtava ajoluiska, sijainti ohjeelli-
nen.

Rakennukseen jatettava kulkuaukko.

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun, johon rakennus on
rakennettava kiinni.

Julkisivujen aaneneristavyys tulee mitoittaa siten, etta
saavutetaan melutason ohjearvot sisalla.

Alueen o0sa, johon saa sijoittaa maanalaisesta véeston-
suojatilasta maanpinnalle nousevan hatapoistumispor-
taan, sijainti ohjeellinen. Rakennelman koko saa olla
enintdan 17 m? ja katon ylimmé&n korkeusaseman tulee
asettua mahdollisimman lahelle olemassa olevan sai-
raalamuurin harjaa.

Alueen osa, johon saa sijoittaa korttelia 18626 palve-
levien huolto-, saatto- ja pysékéintitilojen ajoyhteyden
suuaukkoineen, sijainti ohjeellinen.

Alueen osa, johon saa sijoittaa Auroranportille seka
korttelin 18626 huolto-, saatto- ja pysékéintitiloihin
johtavan ajoyhteyden suuaukkoineen, sijainti ohjeelli-
nen.

Alueen o0sa, johon saa sijoittaa korttelia 18626 palve-
levien saatto- ja pysakdintitilojen ajoyhteyden suuauk-
koineen, sijainti ohjeellinen.

s Istutettava alueen osa, jolla kaupunkikuvallisesti mer-

kittdva puusto ja avokalliot tulee séilyttéda ja puustoa
tarvittaessa uudistaa.

Sailytettava ja tarvittaessa uudistettava puurivi.
Séilytettava puu.
Istutettava puu tai puurivi.

Muuri, jonka korkeus maanpinnasta saa olla enintaan
5 m, sijainti ohjeellinen.

Alueen osa, joka on kaupunkikuvallisesti, kulttuurihis-
toriallisesti ja toiminnallisesti merkittava sisdénkaynti-
aukio.
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Kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti merkittavaksi

jalankulun sisaankayntiaukioksi rakennettava alueen

0sa, sijainti ohjeellinen. Aukio ja viereinen katualue tu-

Iéeekspunnitella ja toteuttaa yhtenaiseksi kokonaisuu-
eksi.

Kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti merkittavaksi,
jalankululle ja pyoréilylle sallituksi sisdénkayntialueek-
si rakennettava alueen osa, sijainti ohjeellinen. Ainoas-
taan satunnainen virka-ajoneuvojen saattolikenne on
alueella sallittu, ellei alueen osaa koskevissa kaava-
merkinndissa ja -maarayksissa (“ajo”) ole muuta lii-
kennettd erikseen sallittu.

Kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti tai kau-
punkikuvallisesti erityisen arvokas suojeltava raken-
nus. Rakennus on arvokas osana sairaalarakennusten
muodostamaa laajempaa kokonaisuutta. Suojelu kos-
kee rakennuksen julkisivuja, vesikattoa ja hahmoa
seka alkuperaisia tai niihin verrattavia rakenteita, ra-
kennusosia, sisatiloja ja kiinteda sisustusta. Raken-
nuksessa tehtavat korjaustyot ja muutokset eivat saa
heikentda sen arvoa tai havittaa sen ominaispiirteita.
Rakennusta ei saa purkaa.

Kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti tai kau-
punkikuvallisesti arvokas suojeltava rakennus. Raken-
nus on arvokas alueen maamerkkin ja osana sairaa-
larakennusten muodostamaa laajempaa kokonaisuut-
ta. Suojelu koskee rakennuksen julkisivujen ja vesika-
ton ilmetté ja hahmoa, alkuperéisia tai niihin verratta-
via nakyvia rakenteita ja rakennusosia seka rakennuk-
sen arvokkaita sisatiloja. Rakennuksessa tehtévét kor-
jaustyot ja muutokset eivat saa heikentdd sen arvoa
tai havittdd sen ominaispiirteitd. Rakennusta ei saa
purkaa.

Kaupunkikuvallisesti arvokas suojeltava raken-
nus, jonka ominaispiirteet on sailytettava. Ra-
kennus on arvokas osana sairaalarakennusten
muodostamaa laajempaa kulttuurihistoriallista
kokonaisuutta. Rakennusta ei saa purkaa.

Katu.

Yleiselle jalankululle varattu alueen osa.
Ajoyhteys, sijainti ohjeellinen.

Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa.
Kadun ylittava jalankulun ja pyorailyn yhteys.

Ajoneuvoliittyma, sijainti ohjeellinen.



RAKENNUSOIKEUS JA TILOJEN KAYTTO

au-2 -merkitylle aukiolle aukeavat maantasatilat on varattava
ravintola-, kahvila-, kauppa- ja muiksi asiakaspalvelutiloiksi
ja naihin tulee rakentaa sisdankaynnit suoraan aukiolta. Tilat
tulee varustaa riittavin varasto- ja aputiloin. Vahintaan yhden
liiketilan pinta-alan tulee olla vahintdan 200 m? ja se on va-
rustettava rasvanerottelukaivolla ja katon ylimmén tason yla-
puolelle johdettavalla ilmastointihormilla. Tilat saa rakentaa
kerrosalan lisksi.

Nordenskioldinkadun tai Reijolankadun suuntaan ei saa si-
joittaa oleskeluparvekkeita. Parvekkeiden sijaan saa raken-
taa viherhuoneita tai lasitettujen parvekkeiden kaltaisia 1&m-
mittdmattomia oleskelutiloja, jotka on varustettu koneellisella
ilmanvaihdolla. Tilat saa rakentaa kerrosalan liséksi.

Potilaiden k&ytdssa oleviin tiloihin tulee jarjestaa riittavasti
luonnonvaloa.

Potilaiden kéyttodn on rakennettava riittavasti tarkoituksen-
mukaisia ulko-oleskelualueita. Ulko-oleskelualueiden tulee
olla viihtyisid, turvallisia, melulta ja muilta ympéristéhéiriéilta
seka tuulelta suojattuja.

Saatto- ja pysakaintitiloista ja -alueilta tulee jarjestaa mah-
dollisimman sujuvat kévely- ja hissiyhteydet sairaalan aula-
ja poliklinikkatiloihin.

Autojen pysakdintipaikat on sijoitettava lyhytaikaisia saatto-
paikkoja lukuun ottamatta maanalaisiin tiloihin. Ty6ntekiji-
den pydrapaikoista vahintdan 50 % tulee olla lukituissa Ja
katetuissa tiloissa, jotka on sijoitettava henkilokunnan kayt-
tamien sisdankayntien [aheisyyteen.

Jatehuollon laitteet ja tilat on sijoitettava rakennusrungon
siséén tai maanalaisiin tiloihin.

KAUPUNKIKUVA, RAKENNUSSUOJELU JA RAKENTA-
MINEN

Kaava-alue rajautuu maériteltyyn valtakunnallisesti merkitta-
vaan rakennettuun kulttuuriympéristoon
(RKY 2009, Taka-Td6l6n kerrostaloalue).

Rakennukset ymparistdineen seka kaikki kaava-alueelle tule-
vat rakenteet on suunniteltava arkkitehtonisesti ja maisema-
arkkitehtonisesti korkeatasoiseksi kokonaisuudeksi kiinteis-
ton kantakaupunkisijainnin seké Keskuspuiston maisemalli-
sen ja kaupunkikuvallisen arvon edellyttamalla tavalla.

YS -korttelialueen suuntaan jatkuvaksi merkitty vanhan sai-
raala-alueen merkittva keskiakselisommitelma ja siihen liit-
tyva au-3 -merkitty poikkiakselin alue tulee huomioida raken-
tamisen sijoittelussa ja suunnittelussa siten, ettd uudesta ja
vanhasta sairaala-alueesta muodostuu luonteva ja kaupunki-
kuvallisesti, arkkitehtonisesti seka toiminnallisesti merkittava
kokonaisuus. YS -korttelialueella keskiakselin paatteeksi tu-
lee sijoittaa yksi uuden rakennuskokonaisuuden paasisaan-
kéyntiyhteyksista.

Sairaalan asiakassisaankayntien on hahmotuttava selkeésti
kaupunkikuvassa.

Rakennusmassat tulee jasennella ymparistd ja sen viihtyi-
syysarvot huomioiden. YS/s -korttelialueen koilliskulmassa
sljaitsevalle rakennusalalle suunniteltavan rakennuksen tulee
olla hahmoltaan ehed ja etdélla olemassa olevasta vanhasta
kappelista, arvokkaan puuston sailyminen huomioiden.

Vanha hallintorakennus sivusiipineen osoitteessa
Laakarinkatu 8:

Rakennuksen arvokkaita sisatiloja ovat porrashuoneet ja
keskikaytavat, joiden tilallinen hahmo on sailytettdva. Raken-
nuksen keskella sijaitseva lapikulkuaukko ja sen ilme on séi-
Iytettdva. Rakennuksen alkuperaiset rakennusosat kuten
ovet, ikkunat ja [Bmpdpatterit sekd kiintedt seindkomerot on
sdilytettava.

Vanhat potilaspaviljongit osoitteessa Laakarinkatu 8:
Rakennusten arvokkaita tiloja ovat alkuperaiset porrashuo-
neet, loggiat seké ulkomakuusalit ja -terassit, joiden alkupe-
rainen tilallinen hahmo on sailytettava tai pyrittava palautta-
maan. Rakennusten alkuperaiset rakennusosat kuten ulko-
ovet, ikkunat ja lampopatterit on sailytettava.

Vanha tuberkuloositoimisto osoitteessa Laakarinkatu 6:
Rakennuksen arvokkaita sisatiloja ovat alkuperéiset porras-
huoneet, 1. ja 2. kerroksen aulatilat, 2. kerroksen korkea
aulatila seka siihen liittyvat huonetilat ja 3. kerroksen toimis-
totilat sisalasiseinineen, joiden alkuperdinen tilallinen hahmo
on sailytettéva tai pyrittdva palauttamaan, lukuun ottamatta
2. kerroksen tutkimushuoneita, joiden valisia seinia saa pur-
kaa jos tarpeen muodostaa suurempia huonekokonaisuuk-
sia. Rakennuksen alkuperaiset rakennusosat kuten ovet,
ikkunat, ikkunapenkit, lampdpatterit seka valaisimet on séi-
Iytettava.

Rakennusten ja rakennelmien julkisivumateriaalien tulee olla
paikkaan sopivia, laadukkaita ja aikaa kestévia. Julkisivuihin
liittyvat tekniset rakenteet ja ratkaisut on integroitava osaksi

julkisivujen arkkitehtuuria.

yk-merkitylla alueen osalla sijaitsevan rakennusten véliin si-
joitettavan yhdyskéaytavan tulee olla iimeeltdan siro ja lapina-
kyvd, ja sen tulee olla myéhemmin poistettavissa siten, ettd
sr-2 -merkityn rakennuksen julkisivun ilme on palautettavissa
alkuperaisratkaisun mukaiseksi.

Rakennusten vesikattomaailman ilmeen tulee olla kaukonéa-
kyméassa yhtendinen ja linjakas seka maisemallisesti ja kau-
punkikuvallisesti korkeatasoinen. Katolle sijoitettavien kaitei-
den ja suojalasien tulee ja&da 45 asteen suuruisen kulman
sisdan raystaalta katsottuna. Katolle sijoitettavat valttdmatto-
mat tekniset laitteet tulee suunnitella luontevaksi osaksi piho-
ja ja vinerkattoja.

Yhdyskuntateknisen huollon jakokaapit ja muut rakennelmat
on sijoitettava kaupunkikuvaan hallitusti osaksi rakennuksia
tai maisemarakenteita.

YS- ja YS/s -korttelialueiden valaistuksesta ja opastuksesta
tulee laatia kokonaisvalaistus- ja opastussuunnitelmat osana
lupahakemuksia.

PIHAT, VANHA SAIRAALAPUISTO JA ULKOALUEET

Puistot, kadut, aukiot, kulkualueet ja muut julkiseen kaupun-
kitilaan liittyvat ympérist6t seka piha-alueet tulee suunnitella,
toteuttaaH'a/tai kunnostaa yhtenaisen suunnitelman ja kulttuu-
rihistoriallisesti arvokkaan kantakaupunkiymparistdn korkean

laatuvaatimustason mukaisesti.

Istutettavaksi merkityilla alueilla avokalliot, ménnyt ja muu
kaupunkikuvallisesti arvokas puusto tulee séilyttaa ja tarvit-
taessa tulee istuttaa uusia puita. Puusto ja avokalliot kaupun-
kikuvallisesti tarkeilla reuna-alueilla Urheilukadun, Reijolan-
kadun ja Nordenskiéldinkadun varressa seka Keskuspuiston
puoleisessa tontinosassa tulee sailyttaa, samoin kuin reuna-
vydhykkeen metsainen luonne jota tulee tarvittaessa vahvis-
taa ja/tai uudistaa. Arvokkaita avokallioita saa louhia au-2-
merkityn aukion lisaksi vélittdmasti potilashuoneiden vieres-
18, jos niita on valttamatonta sijoittaa olevaa maastoa alem-
mas ja niistd avautuvat ndkymat suunnitellaan ja toteutetaan
maisema-arkkitehtonisin keinoin iimeeltéén viihtyisiksi.



YS/s -korttelialuetta tulee hoitaa ja kehittda historiallisena sai-
raalapuistona. Historiallinen sisdankayntiaukio ja puutarha
tulee sailyttaa ja kadonneet osat ensisijaisesti palauttaa.
Alueen arvokkaita elementteja joita ei tule havittaa, ovat alku-
perdiset puut ja puurivit, lehtimaja, nurmialueet, puistokayta-
vat, tukimuurit, aluetta kiertavé sairaalamuuri seké avokalliot.
Sairaalamuuriin saa tehda yksittaisia aukko- ja sairaalakap-
pelin alkuperdisen portin kohdalle, vaesténsuojan poistumis-
tieporrasrakennelman porttia varten seka Urheilukadulta
mahdollisesti avattavaa uutta puistokaytavaa varten. Mahdol-

linen uusi puistokaytava saa olla leveydeltdan enintadn 2,2 m.

Alueella tulee kayttaa vanhalle aikakaudelle tyypillisia mate-
riaaleja. Mahdolliset uudet tukimuurit tulee toteuttaa graniitti-
muureina, etenkin vanhojen tukimuurien kiviainesta hyodyn-
taen.

YS -korttelialueella Urheilukadun varren eteldisesté ajoliitty-
masta pohjoiseen sijaitseva osa vanhasta sairaalamuurista
tulee sailyttad, mutta muuriin saa tehdd vahaisié aukkoja si-
ten, ettd sen yhtendinen vaikutelma sailyy. Maastomuutosten
aiheuttamamahdolliset jyrkat luiskat ja tasoerot tulee raken-
taa luonnonkivi- tai paikalla valettuina betonitukimuureina.
Kallioaiheita ja louhittavaa kiviainesta tulee hyddyntag eten-
kin au-2-merkityn aukion suunnittelussa ja toteutuksessa.

mal-ajo-1 -merkityn ajoyhteyden suuaukko tulee sovittaa
huolellisesti Keskuspuiston ja Auroran sairaala-alueen ympé-
ristdon ja kayttaa korkeatasoisia materiaaleja seka ymparis-
totaiteen keinoja. Suuaukon nakyvat rakenteet ja pinnoitteet
seka kaupunkikuvassa nékyvé tunnelin sisénakyma tulee
suunnitella ja toteuttaa korkeatasoisena, kaupunkikuvassa
merkittdvan kaupunkitunnelin suuaukon vaatimusten mukai-
sena. Korttelialueen 17061 ja tunnelin ulkoseindman vélinen
tontin osa tulee suunnitella ja toteuttaa luontevaksi osaksi
tunnelin suuaukon ympériston kokonaisuutta maastonmuo-
toilun ja kasvillisuuden keinoin. Muutoksen aiheuttamat mah-
dolliset jyrkat seindmat tulee rakentaa luonnonkivi- tai paikal-
la valettuina betonitukimuureina. Ajoyhteyden sisanakyman
valaistusratkaisun tulee olla huomiota herattdméaton.

mal-ajo-2 -merkityn ajoyhteyden suuaukko tulee sovittaa
huolellisesti ymparéivaan maastoon ja/tai rakentamiseen.

mal-ajo-3 -merkityn ajoyhteyden suuaukko tulee sovittaa
huolellisesti ymparéivaan maastoon ja rakentamiseen. Ajo-
yhteyden sisdnakymén valaistusratkaisun tulee olla pime3an
aikaan huomiota heréttamaton.

Muiden moottoriajoneuvojen kuin virka-ajoneuvojen paasy
au-3 -merkitylle alueelle Urheilukadun suunnasta on estetté-
va rakenteellisin keinoin.

YMPARISTOTEKNIIKKA

Rakennusten julkisivujen &&neneristavyys tulee mitoittaa
siten, ettd saavutetaan melutason ohjearvot sisalla.

Potilashuoneiden ja muiden vastaavien tilojen ulkovaipan
éénit%%oerotuksen ympéristomelua vastaan on oltava vahin-
taan 30 dB.

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet, oleskelupar-
vekkeet, kattoterassit ja vastaavat alueet tulee sijoittaa ja
tarvittaessa suojata likennemelulta siten, etté niilléd saavute-
taan melutason ohjearvot paivalla ja yolla.

Nordenskidldinkadun ja Reijolankadun |8hell& rakennusten
ja parvekkeenomaisten oleskelutilojen tuloilmanotto tulee
jarjestaa tehokkaasti suodatettuna kattotasolta mahdollisim-
man etdaltd kaduista kuitenkin vahintdan 80 metrin etdisyy-
deltd Nordenskidldinkadun ja vahintaan 40 metrin etaisyy-
delta Reijolankadun reunasta.

Pyséakaintitilojen ja varsinaisen rakennuksen ilmanvaihtojar-
jestelyt tulee suunnitella ja jarjestaa siten, ettei niistd aiheu-
du iimanlaatu- tai meluhaittaa sairaalatiloille, ulko-oleskelu-
tiloille, muille toiminnoille tai ympéristélle. Maanalaisten py-
sakdintitilojen ja ajoneuvotunnelien poistoilma tulee johtaa
rakennusten kattotasoille asti. Raitis iima tulee ottaa riitta-
van etaalta paastolahteista.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on selvitettava
ennen rakentamiseen ryhtymista ja tarvittaessa maapera
on puhdistettava ennen alueen ottamista asemakaavan
mukaiseen kayttotarkoitukseen.

RAKENNETTAVUUS

Poistumistiet, tekniset tilat ja niiden vaatimat kuilut ja hormit,
tekniset laitteet ja ajoneuvoluiskat on sijoitettava rakennus-
rungon sisaan tai piha-alueiden tukimuurien yhteyteen, ellei
alueita tai alueen osia koskevissa kaavamerkinnoissa ja
-médrayksissa ole sijoittamista erikseen sallittu.

Kaupungin katualueisiin liittyvat rajakohdat tulee suunnitella
ja rakentaa tasausten, pinnoitteiden ja rakenteiden osalta
Helsingin kaupungin yleisten alueiden suunnittelua koske-
vien ohjeiden mukaan.

Rakentaminen ei saa aiheuttaa vaurioita kaava-alueen
ulkopuolella sijaitseville puille eiké heikentaa niiden kasvu-
olosuhteita.

Tonteilla on oikeus sijoittaa tonttijohtonsa viereisten tonttien
alueelle.

Maanalaiset tilat ja tekniset rakenteet

Tehtaessa muutoksia tai korvaavia jarjestelyja olemassa
oleviin maanalaisiin tiloihin, on muutos suunniteltava yhteis-
tydssé olemassa olevan tilan omistajan ja haltijan kanssa.
Muutosten suunnitelmat ja niiden toteutusaikataulu on hy-
vaksytettava kyseisen tilan omistajalla ja haltijalla. Johto-
siirrot suunnitelmineen tulee hyvaksyttaa kyseisten putkien
ja johtojen omistajilla.

Orsi- ja pohjavedenpintaa ei saa alentaa tydnaikaisesti eika
pysyvasti.

mal-1 -merkityn tilan 7 m korkean tunnelin alapuolelle on va-
rattava 5 m korkea suojavydhyke ja ylépuolelle 6 m korkea
suojavybhyke. mal-2 -merkityn tilan 5 m korkean tunnelin
alapuclelle on varattava 5 m korkea suojavydhyke ja yla-
puolelle 6 m korkea suojavyohyke. mahl -merkityn tilan

5-8 m korkean tunnelin alapuolelle on varattava 5 m korkea
suojavyohyke ja ylapuolelle on varattava 6 m korkea suoja-
vyttli(hykeilSuojavyéhykkeet voidaan korvata rakenteellisilla
ratkaisuilla.

Palo- ja pelastusturvallisuus

Ennen tontin rajat ylittdvan hankekokonaisuuden tai sen
osan rakennusluvan myontamista tulee hakijan laatia selvi-
tys pelastusturvallisuudesta myos rakennuslupa-alueen
u:kop?olelta koko rakentamisen tosiasialliselta vaikutus-
alueelta.

Maanalaisissa tiloissa ei tarvitse rakentaa tonttien rajasei-
nid. Jos rajaseindé ei rakenneta, tulee paloteknisia ratkai-
suja suunnitellessa kasitelld alueita yhtend kokonaisuutena
riittvan paloteknisen turvallisuustason saavuttamiseksi.



Louhinta-, rajaytys- ja kaivuutydt

Maanalaiset tilat ja johtokujat on sijoitettava, louhittava ja
lujitettava siten, etta niistd tai niiden rakentamisesta ei ai-
heudu vahinkoa rakennuksille, alueen kulttuurihistoriallisille
arvoille, maanalaisille tiloille tai rakenteille eiké kaduille,
eika haittaa tai vahinkoa kunnallistekniikan verkostoille, tai
aiheuttaa haittaa suunniteltujen maanalaisten tai maanpaal-
listen tilavarausten toteutumiselle. Rakentamisvaiheessa
tulee alueen puustoa, avokallioita ja kasvillisuutta saastaa
mahdollisimman paljon.

ILMASTON MUUTOS - HILLINTA JA SOPEUTUMINEN

Rakentamisessa tulee tavoitella matalaenergiarakentami-
sen periaatteita ja tontilla tulee tuottaa uusiutuvaa energiaa.
Rakennuksien kattotasoihin ja julkisivuihin liittyvat uusiutu-
van energian tuottamiseen tarkoitetut laitteet tulee suunni-
tella osana rakennusten arkkitehtuuria.

YS- ja YS/s -korttelialuekokonaisuuden vihertehokkuuden
tulee tayttad Helsingin viherkertoimen tavoiteluku.

Vettd 1apaisematiomia pintamateriaaleja tulee valttaa. Vetta
[apaisemattomilta pinnoilta tulevia hulevesia tulee viivyttda
siten, etta viivytyspainanteiden, altaiden tai sailididen mitoi-
tustilavuuden tulee olla 1,0 kuutiometria jokaista sataa vetta
[&pdiseméatonta pintanelidmetrid kohden ja niissé tulee olla
suunniteltu ylivuoto.

Kansitasojen ja kattokulmaltaan alle 20 astetta olevien ra-
kennusten ja katosten kattopinnat tulee rakentaa viherpi-
hoina tai -kattoina tai varustaa aurinkopaneeleilla.

LIIKENNE JA PYSAKOINTI

Korttelialueille ei saa osoittaa uusia tonttiliittymia katu-
alueelta Auroranportin ajotunnelia lukuun ottamatta.

Maanalaisia autopaikkoja saa osoittaa YS- ja YS/s -kortteli-
alueille tontille enintadén 650 ap. Lisaksi maanpaallisille
alueille saa osoittaa lyhytaikaisia paikkoja saattoliikennetta
varten.

Polkupydrapaikkoja on osoitettava vahintaan seuraavasti;
- asiakaspaikkoja 1 pp / 500 k-m?
- henkildkuntapaikkoja 1 pp / 3 tydntekijaa.

Talla asemakaava-alueella korttelialueelle on laadittava
erillinen tonttijako.
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Kaupunkiympariston toimiala
Asemakaavoitus

LAAKSON YHTEISSAIRAALA ASEMAKAAVAN MUUTOS 12861

KUVALIITE SUOJELUKOHTEISTA 24.11.2020

VANHAN TUBERKULOOSISAIRAALAN RAKENNUKSET

Suojeltavat rakennukset (kappeli suojeltu jo ennestaan). (Taustakuva: Laakson ja Auroran sairaa-
la-alueet, rakennushistoriaselvitys, Arkkitehtitoimisto Freese Oy, Taegen arkkitehdit 31.8.2015)

VANHA SAIRAALAPUUTARHA ARVOKKAINE ELEMENTTEINEEN

Ympaéristdn arvokkaat, sailytettévat ja kehitettédvat elementit Kaupunkikuvallinne muutoksensietokyky
(Laakson sairaala, ympdristohistorialinen selvitys, (Laakson sairaala, ympdristdhistorialinen selvitys,
LOCI arkkitehdit 29.5.2018) LOCI arkkitehdit 29.5.2018)



VANHA TUBERKULOOSISAIRAALA: HALLINTORAKENNUS (1929) SIVUSIIPINEEN (1939)

Hallintorakennus (1929) sivusiipineen. Vasemalla autotallira- Edusaukio Laakarinkadun suunnasta nahtyna.
kennus (1929) , oikealla laajennusosa (1939) (kuva: Arkitehti-
toimisto Freese Oy).

S

Etelajulkisivua siihen liittyvine sairaalapuutarhan nurmikentti- Rakennuksen keskelld [apikaytéva (osa historiallista keskiakse-
neen. lia) (kuva: Arkitehtitoimisto Freese Qy).

Lantinen sivusiipi sairaalapuutarhan suunnasta. Rakennuksen sisétilat mm. alkuperaisine ovineen ovat hyvin
séilyneet (kuva: Arkitehtitoimisto Freese Qy).



VANHA TUBERKULOOSISAIRAALA: POTILASPAVILJONGIT ja KAPPELI (1929)

Lantinen potilaspaviljonki. P&adyissa, ylimmassa kerroksessa Itdinen potilaspaviljonki. Portaat makuuterassille.
seka maantasokerroksessa entiset ulkomakuuparvekkeet ja
-terassit (kuva: Arkitehtitoimisto Freese Oy).

Itéisen potilaspaviljongin entiset ulkomakuuparvekeet Keskus- Sisétilaksi muutettu entinen ulkomakuuparveke (kuva: Arkitehti-
puiston suunnasta. toimisto Freese Oy).

Entinen sairaalakappeli (kuva: Arkitehtitoimisto Freese Qy).

Mm. makuuterassien sokkelit ja topografialtaan vaihtelevan alueen
muiden tasoerojen tukimuurit on rakennettu graniittilohkareista.
(kuva: LOCI maisema-arkkitehdit Oy ja Taegen arkkitehdit Oy)



VANHA TUBERKULOOSISAIRAALA: TUBERKULOOSITOIMISTO (1960)

Tuberkuloositoimisto on sailynyt hyvin alkuperaisessa asus-
saan, eroa vanhaan kuvaan lahinna edustan tuuheampi kasvil-
lisuus (kuva: Laakson sairaalan arkisto).

2. kerroksen korkea aulatila nykyasussaan (kuva: Arkitehtitoi- 2. kerroksen korkea aulatila alkuperéisessa asussaan (kuva:
misto Freese Qy). Laakson sairaalan arkisto).

Etelapaadyn korkea ikkuna, jonka valiin mahtuu myds kasve- Alakerran aula alkuperaisessa asussaan (kuva: Laakson sai-
ja, tuo valoa alakerran (entisiin) puupaneloituihin aulatiloihin. raalan arkisto).
(kuva: Laakson sairaalan arkisto).



VANHA SAIRAALAPUUTARHA

Tuberkuloositoimiston eteldapuolista mannikkoa alkuperéisine
reitteineen.

Rakennusten vélissa sailynytta sairaalapuutarhaa. Puutarhassa sailynyt syreenimaja ja kapea puistokaytava.
Terassoitu tasoero, graniitinen tukimuuri.

Itaisen potilaspaviljongin paadyssa sailynyttéd vanhaa puustoa Sairaalamuurin ja rakennusten suojassa sailynyt sairaalapuu-
ja alueelle tyypillinen graniittikivinen tukimuuri. tarhan parhaiten sailynyt osa laajoine nurmikenttineen.
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1 JOHDANTO

11 Tilaaja

1.2  Tekija

Tahti-Set Oy
Pyhajarvenkatu 1 A
33200 Tampere

A-Insindérit Suunnittelu Oy
Puutarhakatu 10, 33210 Tampere
puh. 0207 911 888

DI Antti Mikkila p. 0207 911 780
Ville Grekula p 0207 911 748
DI Henry Niemi p. 0207 911 705

1.3 Kohde ja selvityksen tarkoitus

Rakennuskohde: Laakson yhteissairaala
Osoite: Laakarinkatu 8
00250 Helsinki

Tehtava: Liikennemeluselvitys

2 LAHTOTIEDOT

21 Maastomalli ja rakennukset

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Selvitys perustuu Arkkitehtitoimisto Tahti-Set Oy:n paapiirustuksiin seka Maanmittauslaitok-
selta saatuun avoimeen pohjakartta-aineistoon. Kartta sisaltda alueen korkeustiedot seka ra-
kennusten ja liikennevaylien sijainnit: http://www.maanmittauslaitos.fi/avoimen-tietoaineiston-
cc-40-lisenssi. Kohteen viitesuunnitelmaluonnos on esitetty kuvassa 1.

Selvityksessa on tarkasteltu tie- ja raideliikenteen aiheuttamia &anitasoja kohteen julkisivuilla
ja oleskelualueilla laajennusvaran kanssa seka nykyisilla rakennusmassoilla.

1615508.11A Laakson yhteissairaala
Liikkennemeluselvitys
4.6.2020
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Kuva 1. Kohteen vutesuunmtelmaluonnos UIko oleskelualueet on merkitty kuvaan violetilla
véarilla

1615508.11A Laakson yhteissairaala

e . Liikennemeluselvitys
A-Insindérit Suunnittelu Oy 4.6.2020
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Liikenne

Tielitkenne

5 (10)

Kohteen laheisyydessa sijaitsevat merkittavat meluldhteet ovat Nordenskidldinkatu, Manner-
heimintie seka Reijolankatu. Teiden ennustetut likennemaarat on saatu Helsingin kaupungilta
ja Sitowise Oy:n liikennesuunnittelusta. Keskiarkivuorokauden liikennemaéarat, nopeusrajoituk-

set seka raskaan liikenteen osuus on esitetty eri tieosuuksille taulukossa 1.

Y6- ja paivaajan likennemaarat lasketaan oletuksella, ettd 90 % keskiarkivuorokausiliiken-

teesta ajoittuu paivaajalle (klo 7-22) ja loput ybajalle (klo 22-7).

Taulukko 1. Laskennassa kaytetyt keskiarkivuorokauden likennemaarat

KAVL

Nordenskidldinkadulta

Nopeus- Raskaan
. Ennuste . . .
Tieosuus rajoitus lilkenteen
v- 2040 tkm/h] osuus
[ajon/vrk]
Nordenskiéldinkatu 0
valilla Reijolankatu — Pohj.stadionin tie 38 052 50 5,5 %
Nordenskiéldinkatu 0
Pohj.stadionin tiesta itdén 38252 50 4.5 %
Nordenskiéldinkatu 0
vdlilld Reijolankatu- Mannerheimintie 18 684 50 5%
Reijolankatu 21 368 50 5%
Mannerheimintie o
Tukholmankadun pohjoispuolella 16424 50 125%
Mannerheimintie o
valilla Tukholmankatu — Reijolankatu 35448 50 10.5%
Mannerheimintie 0
Reijolankatu — Nordenskiéldinkatu 15880 50 7%
Urheilukatu o
valilla Reijolankatu — Nordenskiéldinkatu 5500 50 1%
Urheilukatu . o
valilla Reijolankatu - Laakarinkatu 30007) 30 1%
Laakarinkatu . o
valilla Urheilukatu — sairaala 22007) 30 2%
Laakarinkatu . o
valilla Urheilukatu — Mannerheimintie 800°7) 30 2%
Laakarinkadun jatke 650 30 2%
Katu, Neurotalon pohjoispuolella 1500 30 2%
Katu, Neuvotalon lansipuolella 900 30 2%
Katu, Neurotalon itédpuolella (luolaan ajo) 2300 30 2%
Pyséakaintiluolaan ajo, 4000 30 39%

*) Kaytetty vuoden 2018 liikennemaara, joka on ennustetilannetta suurempi

2.2.2 Raitioliikenne

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Kohteen vieresta kulkee raitiotie, jonka kautta kulkevien junien nykyiset ja ennustetut likenne-
tiedot on saatu Helsingin kaupungilta. Junien ennuste on vuodelta 2040. Junien tyypit, luku-
maaréat, keskim&araiset pituudet ja arvioidut nopeudet kohteen kohdalla on esitetty erikseen
y6- ja péivaajalle taulukossa 2. Artic-vaunun melupaaston I&htdarvot on saatu lahteesta [2].

1615508.11A Laakson yhteissairaala
Liikkennemeluselvitys

4.6.2020
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Taulukko 2. Laskennassa kéytetyt raitioliikennetiedot

Raitio- Raitio- Raitiovaunujen lukuméara
L vaunun vaunun Paiva (klo 7-22) / Y6 (klo 22-7)

Vaunutyyppi / tieosuus .

pituus nopeus Ennuste

[m] [km/h] v. 2040

Artic
Nordenskidldinkatu,
Reijolankadusta itaéan 28 50 585/65
Nordenskidldinkatu,
vélilla Reijolankatu — 28 50 194 /22
Mannerheimintie
Reijolankatu 28 50 388 /44

Mannerheimintie,
valilld Reijolankatu — 28 50 648 /72
Nordenskioldinkatu
Mannerheimintie,

valilla Tukholmankatu — 28 50 1037/ 115
Reijolankatu
Mannerheimintie, 28 50 518/ 58

Tukholmankadulta poh;.

3 VAATIMUKSET

31 Valtioneuvoston paitos 993/1992 melutason ohjearvoista

Valtioneuvoston paatdksessa 993/1992 [1] on maaritelty melun A-painotetun ekvivalenttitason
La.eq enimmaisarvot ulko- ja siséatiloissa. Paatoksessad maaritetyt suurimmat sallitut danitasot
on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Valtioneuvoston paatéksen 993/1992 mukaiset suurimmat sallitut ohjearvot

Melun A-painotetun ekvivalenttitason
enimmaisarvo Laeq

Sovellettava alue

Pédivaaikaan Yoaikaan
(klo 7-22) (klo 22-7)
Ohjearvot ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet,
virkistysalueet taajamissa ja taajamien valitt- 55 dB 45 / 50 dB*

massa laheisyydessa seka hoito- tai oppilai-
toksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavéat alueet,
leirintdalueet, taajamien ulkopuolella olevat 45 dB 40 dB
virkistysalueet ja luonnonsuojelualueet

Ohjearvot sisilla

Asuin, potilas ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1615508.11A Laakson yhteissairaala
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*Yo6ohjearvo vaihtelee riippuen siita, onko kyseessa uusi vai vanha alue. Uusilla alueilla yooh-
jearvo on 45 dB ja vanhoilla alueilla 50 dB. Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta y6oh-
jearvoa.

4 MALLINNUS

Meluselvityksissa kaytettava melumallinnusohjelmisto CadnaA 2019 sisaltda pohjoismaiset tie-
likenne-, raideliikenne- ja ymparistémelun laskentamallit. Ohjelmistosta on voimassa oleva yl-
l&pitosopimus, joka takaa, ettd kaytdssa on aina viimeinen versio ohjelmistosta.

Melumallinnus perustuu pohjakartta-aineistosta luotavaan kolmiulotteiseen maastomalliin. Oh-
jelmisto ottaa huomioon maan ja rakennusten pintojen akustiset ominaisuudet. Laskennassa
huomioon otettavien heijastusten maara on 2. Mallinnuksessa rakennukset, tiet, pyséakointialu-
eet yms. ovat 4anté heijastavia pintoja. Ohjelmisto laskee melun levidmisen maastossa tai ra-
kennetussa ymparistdssa likennemaarien, ajonopeuksien ja raskaan liikkenteen suhteellisten
osuuksien perusteella.

Liikenteen aiheuttamat A-painotetut keskidénitasot on laskettu paivdaikaan (La eq,7-22). Melun
leviamisen havainnollistamiseksi liitteissa 1 ja 2 on esitetty mallinnuksen tuloksena saadut me-
lukartat, jotka tassa selvityksessé on laskettu kayttamalla 2 metria tiheaa laskentapisteverkkoa.
Melukartat on laskettu 2 metrid maan / kattoterassien pinnan ylapuolella.

Melukartoissa keskidanitasot on esitetty erivéarisina vyohykkeina, joiden leveys on 5 dB. Vyo6-
hykkeet on liséksi jaettu pienempiin osiin mustilla viivoilla 1 dB valein. Meluvyéhykkeet on piir-
retty karttoihin silloin, kun A-painotettu keskiaanitaso ylittda kartoissa 45 dB.

Liitteessa 1 on julkisivuille kohdistuvan melun suurimmat &anitasot esitetty numeroarvoina jul-
kisivun pinnan kohdalla ilman julkisivusta tulevaa heijastusta. Laskenta on tehty rakennuksen
jokaisen kerroksen korkeudella 2 m lattiatason ylapuolella. Liitteessa on esitetty ainoastaan
korkeussuunnassa suurimmat &anitasot.

Kohteen eteldpuolella sijaitsee raitiokiskojen kaarteita Reijolankadun ja Mannerheimintien
seka Reijolankadun ja Nordenskidldeninkadun risteyksissa. Molempien kaarteiden kaarresade
on < 50 m. Molemmissa kaarteissa sijaitsee myds suunnanvaihtovaihde (Y-vaihde). Melumallin
avulla todettiin, etté kaarrekirskunnan ja vaihdekolinan melu kasvattaa kohteen julkisivulla val-
litsevia raitioliikenteen aanitasoja noin 3 dB. Kyseiset iimi6t on tasta johtuen otettu melumallin-
nuksessa huomioon lisdamalla raitiotien emissioarvoon +3 dB varmuusvara.

5 TULOKSET

5.1 Ulkovaipan d3dneneristys

Rakennuksen ulkovaipan &aneneristysvaatimus ilmoitetaan julkisivuun kohdistuvan &anitason
ja sisélla sallittavan &anitason erona ALavaad. Kohteen julkisivuille kohdistuvat, liikenteesta ai-
heutuvat suurimmat keskidanitasot on esitetty liitteen 1 melukartoissa. Liitteen 1 melukartoissa
on esitetty mahdollinen laajennusvara ja liitteessé 2 on esitetty kohteen Synapsis-rakennuksen
ja sen etelapuolella olevat nykyiset massat. Keskidanitasoista maaritetyt julkisivukohtaiset &a-
nitasoerovaatimukset on esitetty kuvissa 2 ja 3.
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Keskiganitasojen liséksi raitiotien enimmaiséanitasoja on tutkittu raitiovaunun ohituksen, kaar-
rekirskunnan ja vaihdekolinan osalta. Naiden &aniléhteiden tuottamat enimmaiséanitasot eivat
tédssa kohteessa ole mitoittavia ulkovaipan daneneristédvyyden osalta.

Julkisivulle muodostuvat aanitasoerovaatimukset koskevat ainoastaan melulle herkkia tiloja,
kuten potilashuoneita, vastaanottohuoneita tai tyétiloja. Vaatimukset eivat koske esimerkiksi
aula- ja kaytavatiloja.

Kohteen muille julkisivuille ei ole esitetty aanitasoerovaatimuksia, mutta suositellaan, etté ra-
kennuksissa kaytettavien ikkunoiden ilma&éneneristysluku liikennemelua vastaan on melulle
herkissa tiloissa aina vahintddn Rw + Cir = 33 dB (avattavat ikkunat) / Rw + Cir = 30 dB (kiinteat
ikkunat).

~ Reijolankaty

Kuva 2. Julkisivuille muodostuvat éénitaoerovaatimukset rakennuksissa LA ja LB. Oranssilla
merkityt julkisivut ALavaas = 33...32 dB. Vihreallda merkityt julkisivut ALavaad = 30 dB.

Duc
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Kuva 3. Julkisivuille muodostuvat aanitasoerovaatimukset rakennuksissa LJ ja LP. Vihreélla
merkityt julkisivut ALavaad = 30 dB.

5.2 Potilaiden ulko-oleskelualueet ja kattopihat

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Kohteen potilaiden ulko-oleskelualueilla sovelletaan Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 pai-
vaajan ohjearvoa, jonka mukaan oleskelualueilla liikenteestd aiheutuva A-painotettu keskidani-
taso ei saa ylittda paivaaikana (Laeq7-22) 55 dB.

Kohteen alueella vallitsevat &anitasot maan pinnalla on esitetty liitteiden 1 ja 2 melukartoissa.
Melukartoista nahdaan, ettd melutasojen ohjearvot alittuvat kaikilla ulko-oleskelualueilla.

Katolla sijaitsevilla oleskelu- ja kattopihoilla vallitsevat aanitasot, seka pihoille mallinnetut
3,0 m korkeat lasikaiteet on esitetty liitteen 3 melukartoissa. Tarkastellut ulko-oleskelualueet
sijaitsevat rakennusten LA, LB, LC, LD ja LP kattopihoilla. Kattopihojen lasikaiteet on asetettu
viitesuunnitelman mukaisesti 3 m korkeiksi.

Katolla sijaitsevien lasikaiteiden liséksi rakennuksen LP piha-alueelle on mallinnettu 5,2 m kor-
kea meluaita ja rakennusten LF ja LG valille on mallinnettu 1,5 korkea kunnostettava osuus
vanhaa muuria. Alueen ympari kiertdvaa vanhaa muuria ei ole muuten siséllytetty meluselvi-
tykseen, jolloin voidaan todeta, ettd muurin purkaminen on tulevaisuudessa mahdollista, iiman
ettd melutasojen ohjearvot ylittyvat.

1615508.11A Laakson yhteissairaala
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5.3 Oleskeluparvekkeet

LITTEET

LAHTEET

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Uudisrakennusten julkisivuille sijoitetaan potilaille tarkoitettuja oleskeluparvekkeita. Parvek-
keilla sovelletaan Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 paivéajan ohjearvoa, jonka mukaan
oleskelualueilla liikenteestd aiheutuva A-painotettu keskidanitaso ei saa ylittda péaivaaikana
(Laeq,7-22) 55 dB.

Parvekkeiden &éneneristysvaatimukset ilmoitetaan julkisivuun kohdistuvan aanitason ja sisélla
sallittavan &anitason erona AlLayvaad. Kohteen julkisivuille kohdistuvat, liikenteestéd aiheutuvat
suurimmat keskidanitasot on esitetty liitteen 1 melukartoissa.

Parvekkeet tulee lasittaa sellaisilla julkisivuilla, joihin kohdistuva keskidanitaso on péaivaaikaan
suurempi kuin 52 dB. Lasituksen aaneneristys tulee mitoittaa likennemelua vastaan, kun julki-
sivuun kohdistuva keskidanitaso on paivaaikaan suurempi kuin 58 dB. Tata pienemmaét vaati-
mukset tayttyvat tavanomaisella parvekelasituksella.

Kohteen eteldjulkisivulle kohdistuvat &&nitasot ovat 65-68 dB, jolloin parvekkeilta vaadittava
aanitasoerovaatimus AL vaad On 10—13 dB. Téallaiset vaatimukset on mahdollista toteuttaa kiin-
teilld lasituksilla ja erilliselld iimanvaihdolla. Lasituksilta vaadittavat ilma&aneneristysluvut
Rw + Cw seka parvekkeiden ilmanvaihdon &aneneristys on suunniteltava viimeistaan rakennus-
lupavaiheessa siten, ettéd parvekkeella vallitseva liikenteen &anitaso ei ylitd Valtioneuvoston
paatdksen paivaajan ohjearvoa (Laeq7-22) 55 dB.

Tampereella 4.6.2020
A-INSINOORIT SUUNNITTELU OY

Melukartat ja julkisivuille kohdistuvat aanitasot (laajennusvara) (2 s.)
2. Melukartat ja julkisivuille kohdistuvat danitasot (Synapsis, nykyiset massat) (2 s.)
3. Terasseilla ja kattopihoilla vallitsevat &anitasot (2 s.)

Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista. Suomen saadéskokoelma, nro 993/1992

2. Akukon, 2016. Artic raitiovaunu. Raidelikennemelun laskentamallin 1ahtéarvot. Akukon
Oy, Raportti 160454-1, 23.5.2016.
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TIVISTELMA

A-Insinoorit Suunnittelu Oy

Tassa selvityksessa tutkitaan raitioliikenteen aiheuttamia tarina- ja runkomelutasoja kohtee-
seen Laakson yhteissairaala. Kohde sijaitsee Reijolakadulla ja Nordenskidldinkadulla sijaitse-
vien raitioteiden varrella ja sen I&hin julkisivun on noin 24 metrin etadisyydella 1ahimman raiteen
keskilinjasta. Selvitystd varten on kohteessa toteutettu maaperadn varahtelymittaukset
17.5.2019.

Kohteen tavoitearvona tarinan osalta kaytetdan tunnuslukua vw,es enintddn 0,30 mm/s, joka
vastaa tarinaluokituksen tarindluokkaa C. Runkomelun tavoitearvona kaytetaan tunnuslukua
Lpm enintdén 30/35 dB melulle herkissa tiloissa kuten potilas- ja vastaanottohuoneissa. Toi-
mistohuoneissa kaytetdan tavoitearvona 40/45 dB. Tiukempaa tavoitearvoa sovelletaan tiloille,
joille on esitetty ulkovaipan aanitasoerovaatimus (eteldisimman rakennusmassan eteldinen ja
[&ntinen julkisivu).

Rataosan liikennetiedot sek& alueen maaperé ja kohteen perustamistavat on kuvattu kappa-
leessa 4. Kaytetty mittausmenetelméa perustuu VTT:n ohjeistuksiin ja on kuvattu tarkemmin
kappaleessa 5. Mittaustulosten perusteella on suoritettu laskennallinen arvio kohteessa saa-
vutettavista tarind- ja runkomelutasoista kappaleessa 6 esitettyjen arviointimenetelmien mu-
kaisesti.

Kappaleessa 7 on esitetty tulokset térindn ja runkomelun osalta seka liitteessd 1 tulokset las-
kettuna 15 merkitsevimman junan ohituksen perusteella sek& keskiarvospektrit terssikaistoit-
tain térinén ja runkomelun osalta. Pahimmassa tapauksessa eli resonanssin voimistaessa ta-
rindtasoja rungon ja lattian osalta sijoitutaan tarindluokkaan A. Tarinén osalta tulokset tayttavat
tavoitearvot. Runkomelutaso oli enimmilldén 31 dB ensimmaisen kerroksen tilojen osalta mit-
tauspisteessé 2, joka sijaitsi lAhempana rataa kuin suunniteltu kohde. Kohteen osalta arvioi-
daan saavutettavan runkomelun tavoitetaso kauttaaltaan, kun huomioidaan etaisyysvaimen-
nus mittauspisteesta rakennukseen. Tarinalle herkkien laitteiden osalta mitatut varahtelytasot
alittavat kaikissa mittauspisteissa kaikkiin mittaussuuntiin tiukimman ohjearvotason VC-E. Mit-
taustulosten perusteella térinda ja runkomelua ei ole tarpeen huomioida tavanomaisten tilojen
jatkosuunnittelussa. Mikali 1ahelle rataa suunnitellaan tarindlle tai melulle erityisen herkkia ti-
loja, esimerkiksi kuulontutkimushuoneita, unilaboratorioita, tulee niiden suunnittelussa tarkis-
taa mahdolliset tarina- ja runkomeluvaikutukset suhteessa vaatimustasoihin.

Mittaustuloksista lasketut arviot tarina- ja runkomelutasoista perustavat mittausajankohdan
olosuhteisiin ja liikkenndintiin. Mikali esimerkiksi liikenndivassa kalustossa, radan kunnossa, ra-
tarakenteessa, maaperassa tai rakennusten perustamistavassa tapahtuu muutoksia, niiden
vaikutukset tarina- ja runkomelutasoihin tulee tarkistaa.

Espoossa 10.6.2019

A-INSINOORIT SUUNNITTELU OY

Tel. +358 207 911 888, www.ains.fi

FINLAND: Espoo e Helsinki  Kuopio @ Oulu e Pori ® Tampere e Turku Business ID 0211382-6
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1 JOHDANTO

1.1 Tilaaja
Helsingin kaupunki
Kaupunkiympéristdn toimiala
Rya, rakennuttaminen
PL 53247
00099 Helsingin kaupunki
1.2 Tekija

A-Insin®drit Suunnittelu Oy
Bertel Jungin aukio 9, 02600 Espoo
puh. 0207 911 888, fax. 0207 911 778

Joni Kemppainen p. 0207 917 404
Benjamin Oksanen p. 0406 474 358
Timo Huhtala p. 0207 911 560

1.3 Kohde ja selvityksen tarkoitus

Rakennuskohde: Laakson yhteissairaala
Osoite: Laékarinkatu 8

00250 Helsinki
Tehtava: Tarina- ja runkomeluselvitys

Tassa selvityksesséd arvioidaan raitiotien liikenteen tuottamia tarind- ja runkomelutasoja koh-
teen Laakson yhteissairaala osalta. Selvitys perustuu suunnittelualueella 17.05.2019 tehtyihin
varahtelymittauksiin. Arviointi perustuu VTT:n ohjeessa Suositus liikennetarindn arvioimiseksi
maankéytén suunnittelussa esitettyyn arviointitasoon 2 [1].

1.4  Kaytetyt merkinnit ja lyhenteet

Akustisista mitta- ja tunnusluvuista kaytetdan taulukon 1.1 mukaisia merkintgja.

Taulukko 1.1. Akustiset mitta- ja tunnusluvut.

Merkinta Selitys

Vaw,95 Ohjearvoon verrannollinen varahtelyn tilastollinen enimméaisarvo [mm/s]
Viw,RMS, max taajuuspainotetun (ISO 2631-2) vérahtelysignaalin tehollisarvon enim-
maisarvo [mm/s]
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2

3

Lprm Ohjearvoon verrannollinen runkomelun laskentasuure [dB]
Ly Mitattu maaperan vardhtelyn nopeustaso (varahtelytaso) [dB]
Lvasmax A-painotetun varahtelyn enimmaistaso [dB]

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

TARINAN JA RUNKOMELUN LEVIAMINEN MAA- JA KALLIOPERASSA

Raideliikenteen maaperdan aiheuttama varahtely iimenee pehmeiden maalajien alueilla raken-
teiden liikkeend, jonka ihminen aistii tuntoaistinsa valityksella térinana (kuva 2.1). Térinan kan-
nalta ongelmallisimpia ovat yleensad raskaimmat tavarajunat. Kovilla maalajeilla maaperén va-
réhtelysisalté on suurempitaajuista ja amplitudiltaan pienempag, jolloin tarina ei yleensa ylita
ihmisen havaintokynnysta.

Rakenteiden varéhtely saattaa ilmetéd rakennuksissa runkodénené silloin, kun maalaji on ko-
vaa. Runkodénen ihminen aistii kuuloaistinsa vélityksella pienitaajuisena meluna. Runkomelu
levidd tehokkaimmin ratarakenteesta ymparistddn kalliota pitkin. Mikéli ratarakenne seka ra-
kennukset on paalutuksin tuettu kallioperaan, runkomelua voi ilmetéd myds pehmeiden maala-
jien alueilla. Hyvin lyhyilla etaisyyksilla seka tarind ettd runkomelu voivat olla héiritsevia.

Maaperan liséksi tarin&- ja runkomelutasoihin voivat paikallisesti vaikuttaa huomattavasti rata-
rakenteen mahdolliset kaarteet, kallistukset sek& epéjatkuvuuskohdat kuten esimerkiksi vaih-
teet tai tukirakenteen muutokset siltojen ja alikéytavien yhteydessa.
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2. runkomelu :

Kuva 2.1. Periaatekuva raideliikenteen aiheuttaman térindn ja runkomelun etenemisesté eri
maalajeissa.

TARINAA JA RUNKOMELUA KOSKEVAT OHJEARVOT

Rakennusten daniympérist6ad koskevassa asetuksessa [2] todetaan, ettd rakennuksen suun-
nittelussa ja toteutuksessa on otettava huomioon rakennuspaikan melu- ja tarindolosuhteet.
Rakennuksen daniymparistda koskeva olennainen tekninen vaatimus tayttyy, jos rakennuksen
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melun- ja tarinéntorjunta sek& &aniolosuhteet suunnitellaan ja toteutetaan tilan kayttdtarkoitus
huomioon ottaen asetuksen mukaisesti.

Asetuksen sovellusohjeessa [3] on annettu asuntojen, majoitus- ja potilashuoneiden osalta ta-
rindn vw,os ohjearvoksi enintdan 0,30 mm/s, joka vastaa VTT:n luokituksessa [4] luokkaa C.
Rakennusten tarindluokittelun raja-arvot sek& kuvaukset hairitsevyydestd on esitetty taulu-
kossa 3.1. Tunnusluku vw,e5 on maéritelty tilastollisesti siten, ettd satunnaisesti ohi ajavan junan
aiheuttama varahtely ei ylita ylarajaa 95 % todennakdisyydella.

Taulukko 3.1. VTT:n tarindluokitus seké kuvaus olosuhteista [4].

Vailrahtely- Kuvaus olosuhteista V.95
uokka [mm/s]
A Hyvét asuinolosuhteet. <010
Ihmiset eivét yleensé havaitse térin4a. -
B Suhteellisen hyvat asuinolosuhteet. <015

Ihmiset voivat havaita tdrindn, mutta se ei ole yleensa héiritsevéé.
Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa.

C Keskiméérin 15 % asukkaista pitaé tarinda héiritsevéna ja voi va- <0,30
littaa héiriosta.

Olosuhteet, joihin pyritdan vanhoilla asuinalueilla.
D Keskiméérin 25 % asukkaista pitaé tarinda hdiritsevéna ja voi va- <0,60
littaa héiribsta.
Luokka C edustaa vahimmaistasoa, johon tulee pyrkia uusien rakennusten ja alueiden suunnitte-
lussa. Yksittaiset olemassa olevien vaylien varrella sijaitsevat uudisrakennukset tai vaylan vahaiset
muutokset arvioidaan kuitenkin luokan D mukaan [4]

Runkomelun osalta &aniymparistdasetuksen sovellusohjeessa [3] annetaan ohjearvoksi Lpm
maaperaisen runkomelutason osalta 30 dB ja avoradoilla 35 dB. VTT:n vuonna 2009 julkaise-
massa esiselvityksessé Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi [5] on esitetty taulu-
kon 3.2 mukaiset suositukset runkomelun ohjearvoiksi. Tunnusluku Lym on maaritelty tilastolli-
sesti siten, ettd 95 % mittaustuloksista alittaa kyseisen arvon.

Taulukko 3.2. VTT:n suositukset runkomelutasojen ohjearvoiksi [5].

Runkomelutaso

Rakennustyyppi Lpm [dB]
Radio-, tv-, ja &anitysstudiot, konserttisalit 25-30
Asuinhuoneistot 30/35*

Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat

e potilashuoneet, majoitustilat 30/35*
e paivakodit, lasten ja henkilékunnan oleskeluun tarkoitetut
huoneet

Kokoontumis- ja opetustilat
o luokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut huonetilat, joissa
edellytetdan yleisén saavan hyvin puheesta selvan ilman 35
aanentoistolaitteiden kaytt6a
o muut kokoontumistilat kuten teatterit ja kirjastot

Toimistot, kaupat, ndyttelytilat, museot 40/45*

* Avoradat. Mikali asemakaavassa on annettu maarays rakennuksen ulkovaipan dane-
neristdvyydesta, on suositeltavaa kayttda runkomelutason vaativampaa raja-arvoa.
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3.1 Kohteessa sovellettavat vaatimukset

Tarindn ja runkomelun osalta sovelletaan &aniympaéristbasetuksen sovellusohjeen mukaisia
ohjearvoja, jolloin tarinan tunnusluku vw,95 saa olla enintdén 0,30 mm/s ja runkomelun tunnus-
luku Lprm enintdan 30/35 dB melulle herkissa tiloissa kuten potilas- ja vastaanottohuoneissa.
Toimistohuoneissa kaytetdan tavoitearvona 40/45 dB. Tiukempaa tavoitearvoa sovelletaan ti-
loille, joille on esitetty ulkovaipan &anitasoerovaatimus (eteldisimman rakennusmassan etelai-
nen ja lantinen julkisivu) [6].

3.2 Tarinélle herkkien laitteiden yleiset ohjearvot

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Kohteeseen on oletettavasti tulossa kuvantamislaitteita sekd muita mahdollisesti tarinalle herk-
kia laitteita. Julkaisussa Generic vibration criteria for vibration-sensitive equipment [7] Gordon
esittaa yleiset kriteerit tarinélle kaytettdessa eri tarkkuuksien tarinadlle herkkia laitteita. Sallitut
tarinatasot riippuvat tutkimuslaitteiden tarkkuudesta. Kuvassa 3.1 esitetyt Gordonin kriteeri-
kayrat esittavat eri tarkkuuksilla toimivien laitteiden kaytdlle sallittuja rakennuksen varahtelyno-
peuden suurimpia tehollisarvoja terssikaistoittain. Kriteerikdyrat jakavat laitteet luokkiin A...E,
joista E edustaa vaativinta luokkaa, jossa sallittu tarinataso on pienin. Ihminen aistii tarinan
vasta kun luokan A arvot ylitetdan noin 4...8-kertaisesti. Taulukossa 3.3 on esitetty kuvaukset
eri luokkiin kuuluvista laitteista seké niilla tavoiteltavista tarkkuusluokista. Kuvantamislaitteet
ovat muissa sairaalakohteissa asettuneet luokkiin VC-A...VC-D. Tavoitearvot ovat laitekohtai-
sia ja ne selvidvat vasta lopulliselta laitetoimittajalta.

=t=VC-A —VC-B VvC-C VC-D VC-E

100

10

varahtelynopeus Vi [Hm/s]

4 5 6,3 8 10 12,5 16 20 25 31,5 40 50 63 80

Taajuus [Hz]

Kuva 3.1. Térinalle herkkien laitteiden yleiset raja-arvot terssikaistoittain nopeuden tehollisar-
voina Gordonin [7] mukaan.
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Taulukko 3.3. Kuvaus eri luokkiin kuuluvien laitteiden ominaisuuksista sek& korkeimmasta sal-
litusta nopeustasosta kolmannesosaoktaavikaistoilla taajuusvalilla 8...100 Hz. Luokka VC-E
edustaa tarkimman luokan laitteita [7].

Criterion Curve Max Level (1) Detail Size (2) Description of Use
(see Figure 1) micrometers/ microns
sec,rms
Workshop 800 N/A Distinctly feelable vibration. Appropriate to workshops and

(1ISO) nonsensitive areas,
Office 400 N/A Feelable vibration. Appropriate to offices and nonsensitive
(ISO) areas.

Residential Day 200 75 Barely feelable vibration. Appropriate to sleep areas in most
(1ISO) instances. Probably adequate for computer equipment,

probe test equipment and low-power (to 20X) microscopes.

Op. Theatre 100 25 Vibration not feelable. Suitable for sensitive sleep areas.
(IS0) Suitable in most instances for microscopes to 100X and for
other equipment of low sensitivity.

VC-A 50 8 Adequate in most instances for optical microscopes ta 400X,
microbalances, optical balances, proximity and projection
aligners, etc.

VC-B 25 3 An appropriate standard for optical microscopes to 1000X,
inspection and lithography equipment (including steppers)
to 3 micron line widths.

VC-C 12.5 1 A good standard for most lithography and inspection
equipment to 1 micron detail size.

VC-D [ 0.3 Suitable in most instances for the most demanding
equipment including electron microscopes (TEMs and
SEMs) and E-Beam systems, operating to the limits of their
capability.

VC-E 3 0.1 A difficult criterion to achieve in most instances. Assumed
to be adequate for the most demanding of sensitive systems
including long path, laser-based, small target systems and
other systems requiring extraordinary dynamic stability.

Notes:
(1) As measured in one-third octave bands of frequency over the frequency range 8 to 100 Hz.

(2) The detail size refers to the line widths for microelectronics fabrication, the particle (cell) size for medical
and pharmaceutical research, etc. The values given take into account the observation that the vibration
requirements of many items depend upon the detail size of the process.

4 LAHTOTIEDOT

4.1 Maapera ja rakennusten perustamistapa

Kohteen perustamistapaselvityksen (A-Insindérit Civil Oy, 31.5.2019) mukaan maapera alu-
eella on kalliota, joka seuraa maanpinnan muotoja tasolla +11...+25. Avokallioalueiden ulko-
puolella on ohuet hiekkaiset sora- ja moreenikerrokset. Rakennetuilla alueilla pintamaa on téayt-
téja. Kohteen maapera on esitetty kuvassa 4.1.

Rakennuksen kantavat rakenteet suositellaan perustamistapaselvityksesséa perustettaviksi an-
turoin murskearinan valityksella tai suoraan louhitun kallion varaan.
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Kuva 4.1. Maapera kohteen ympéristéssa. Lahde: Karttapalvelu Maankamara

4.2 Rata ja lilkenndinti

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Kohteen eteldpuolella Reijolankadulla on raitiotie, joka yhdistyy Nordenskidldinkadulla olevaan
raitiotiehen. Kohteen seka raitioteiden vaihteen sijainti on esitetty kuvassa 4.2.

Raitiovaunut liikenndivat sek& Reijolankatua ettd Nérdenskidldinkatua molempiin suuntiin. Lii-
kenteenohjauksen ja muun liikenteen aiheuttamien ruuhkien vuoksi raitiovaunut usein pyséh-
tyvat, kiihdyttavét ja hidastavat kohteen kohdalla ja ohitukset tapahtuvat vaihtelevilla nopeuk-
silla. Taulukossa 4.1. on esitetty Helsingin kaupungilta saadut raitiovaunujen tyypit, lukumaa-
rat, keskimaaraiset pituudet ja arvioidut nopeudet kohteen kohdalla erikseen y6- ja paivaajalle.

Mittausajankohtana liilkenndiva kalusto koostui padsaantdisesti vanhoista NRV /Il -vaunuista
ja muutamista uusista Artic-vaunuista.

Taulukko 4.1. Raitioliikennetiedot.

Raitio- Raitio- Raitiovaunujen lukumaara
Vaunutyyppi / tieosuus - -
pituus nopeus Nykytilanne Ennuste
[m] [km/h] v. 2017 V. 2040
Artic
Nordenskidldinkatu 28 15 360/ 72 540/ 108
Reijolankatu 28 15 180/ 36 360/ 72
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Kuva 4.2, Kohten (punaisella merkitty alue) seka raitioteiden vaihteen sijainti.

MITTAUKSET

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Mittaukset suoritettiin VTT:n suositusten mukaisesti [4], [5], silld erotuksella, ettd mittausjak-
sona kaytettiin yhté arkipdivaa. Tutkimusten [8] perusteella lyhyemmaltd mittausjaksolta saa-
tavat tulokset ovat luotettavia, jos likenndinti toistuu samanlaisena péivittain ja mittausjakson
ajankohta ja pituus valitaan huolellisesti suhteessa rataosalla liikenndivéan kalustoon. Kaytan-
ndssa tdma tarkoittaa sitd, ettd mittausjaksoon sisaltyvét kaikki erilaiset junatyypit seka riittava
maara ennalta merkitsevimmiksi arvioituja junatyyppeja.

Mittaukset suoritettiin Syscom:in itsenéisilla mittausyksikéilla MR3000. Varahtelya mitattiin
pystysuuntaan sekd molempiin vaakasuuntiin, joista toinen sijoitettiin radan suuntaisesti ja toi-
nen rataa vasten kohtisuoraan. Mittauspisteiden sijainnit on esitetty kuvassa 5.1. Mittaukset
suoritettiin miehitettyna, jolloin mittaustulosten voitiin varmistua aiheutuvan raitioliikenteesta.
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Kuva 5.1. Mittauspisteiden sijainnit kallioon asennettuna. Kaikissa mittauspisteisséa mitattiin
varahtelyad kolmeen suuntaan. Kohteen lahin julkisivun on noin 24 metrin etaisyydella 1ahim-
man raiteen keskilinjasta.
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Kuva 5.2. Mittareiden asennus kiila-ankkureia kallioon M1-6 vaemalta ylhaalta alkaen).

6 ARVIOINTIMENETELMAT

6.1 Térina

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Mitatuille nopeussignaaleille tehtiin taajuuspainotus seké laskettiin tehollisarvon huippuarvot
VTT:n suosituksen mukaisesti [4]. Huippuarvojen osalta valittiin 15 merkittéavintd junan ohitusta,
joiden perusteella maaritettiin maaperan tilastolliset térinan tunnusluvut v 95 maa.

Maaperassa mitatut tarinatasot eivat edusta rakennuksessa saavutettavia tarinatasoja. Tarina
vaimenee jonkin verran perustuksiin siirryttdessa, mutta voi toisaalta voimistua rakennuksen
rungossa ja lattioissa resonanssin seurauksena. Resonanssin toteutuminen edellyttaa, etté he-
ratetaajuus osuu rakenteen ominaistaajuudelle, jolloin rakenne véardhtelee voimakkaasti.
Edelld kuvatut ilmiét ovat voimakkaasti taajuudesta riippuvaisia. Maaperastd mitatuista ta-
rinatasoista laskettiin rakennuksissa saavutettavat tarindtasot taajuuskaistoittain ottaen huo-
mioon térindn vaimentuminen perustuksiin siirryttdessa sekd voimistuminen edettaessa perus-
tuksista rakennuksen runkoon ja lattioihin. Arviointi tehtiin VTT:n ohjeen Rakennukseen siirty-
vén liikennetérindn arviointi mukaisesti taajuuskaistoittain [9].
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6.2 Runkomelu

13 (15)

Tarinan voimistumista rakennuksen rungossa ja lattioissa arviointiin ns. yleisen voimistumisen
seka resonanssitarkastelun mukaisesti. Resonanssitarkastelu perustuu pahimpaan mahdolli-
seen tilanteeseen, jolloin rungon tai lattioiden ominaistaajuus voimistaa tarin&a.

Maaperastd mitatuista nopeustasoista laskettiin A-painotetut runkomelutasot VTT:n ohjeen
Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi mukaisesti [5]. Laskennassa otettiin huomioon
rakennustyyppi, rakennusten perustamistapa, resonanssin vaikutus seka turvamarginaali. Tur-
vamarginaalina kaytettiin ehdotetun 6 dB sijaan 3 dB, koska maaperan mittaustulokseen sisal-
tyy jo suuri osa laskentamenetelman muuttujista. 15 merkitsevimman junan ohituksen osalta
laskettiin runkomelun tilastollinen tunnusluku Lpm.

6.3 Tarindlle herkat laitteet

Tarinalle herkkien laitteiden ohjearvoihin vertailua varten kaikissa mittauspisteisséd kolmeen
suuntaan mitatut vaunukohtaiset nopeussignaalit suodatettiin terssikaistoille 4-100 Hz. Terssi-
kaistakohtaisista nopeussignaaleista laskettiin tehollisarvot ja etsittiin tehollisarvojen huippuar-
vot raitiovaunujen ohitusten ajalta. Lopuksi kussakin mittauspisteessa néista eri ohitusten ai-
kaisista tehollisarvojen terssikaistakohtaisista huipuista haettiin suurimmat arvot eri ohitusten
valilta.

7 TULOKSET JA PAATELMAT

7.1 Térina

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Mittaustulosten perusteella lasketut tarindtasot maaperéssa on esitetty taulukossa 7.1 seké 15
merkitsevimman osalta liitteessa 1. Liitteessa on lisdksi esitetty keskiarvospektrit terssikaistoit-
tain.

Taulukko 7.1. Térindn tunnusluvut maaperdssé mittauspisteittain.

. . Tarinan tunnusluku maaperassa Vi, 95maa [MM/s]
Mittauspiste

Radansuuntaisesti | Rataa vasten kohtisuoraan | Pystysuuntaan
MP1 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)
MP2 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)
MP3 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)
MP4 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)
MP5 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)
MP6 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)

Rakennuksessa resonanssitarkastelun perusteella arvioidut téarindntunnusluvut on esitetty tau-
lukossa 7.2. Liséksi liitteessa 1 on esitetty 15 merkitsevimman ohiajon perusteella lasketut t&-
rindn keskiarvospektrit rakennuksen rungon ja lattioiden osalta.
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7.2

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Runkomelu

Taulukko 7.2. Tarindn tunnusluvut rakennuksessa mittauspisteittain.

14 (15)

Mittauspiste

Tarinan tunnusluku rakennuksessa

Vw,95,runko [mm/S]

Viw,95,lattia [MM/S]

Radansuuntaisesti

Rataa vasten kohtisuoraan

Pystysuuntaan

MP1 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)
MP2 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)
MP3 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)
MP4 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)
MP5 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)
MP6 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A) 0,00 (luokka A)

Kaikissa mittauspisteissa mitatut tarinatasot jaivat merkityksettéman alhaisiksi. Pahimmassa
tapauksessa eli resonanssin voimistaessa tarindtasoja rungon ja lattian osalta sijoitutaan ta-
rindluokkaan A. Tulokset olivat tAssa suhteessa odotetun kaltaisia, koska mittaukset suoritettiin

kalliosta.

Taulukossa 7.3 on esitetty arvioidut runkomelutasot mittauspisteittdin eri kerroksissa. Liit-
teessa 1 on esitetty 15 merkitsevimman junan ohituksen ajalta arvioidut runkomelun enimmais-
tasot alimmassa kerroksessa. Liitteessa on lisaksi esitetty keskiarvospektrit terssikaistoittain.

Taulukko 7.3. Runkomelun tunnusluvut Lpm mittauspisteittdin eri kerroksissa.

Runkomelun tilastollinen tunnusluku Lym
Mittauspiste Mittaussuunta [dB(A)]
1. krs 2. krs 3. krs 4. krs
radansuuntaisesti <30 <30 <30 <30
MP1 rataa vasten kohtisuoraan <30 <30 <30 <30
pystysuuntaan <30 <30 <30 <30
radansuuntaisesti 31 <30 <30 <30
MP2 rataa vasten kohtisuoraan <30 <30 <30 <30
pystysuuntaan <30 <30 <30 <30
radansuuntaisesti <30 <30 <30 <30
MP3 rataa vasten kohtisuoraan <30 <30 <30 <30
pystysuuntaan <30 <30 <30 <30
radansuuntaisesti <30 <30 <30 <30
MP4 rataa vasten kohtisuoraan <30 <30 <30 <30
pystysuuntaan <30 <30 <30 <30
radansuuntaisesti <30 <30 <30 <30
MP5 rataa vasten kohtisuoraan <30 <30 <30 <30
pystysuuntaan <30 <30 <30 <30
radansuuntaisesti <30 <30 <30 <30
MP6 rataa vasten kohtisuoraan <30 <30 <30 <30
pystysuuntaan <30 <30 <30 <30
1615508.10 Laakson yhteissairaala
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43 A-INSINOORIT 15 (15

Tulosten perusteella korkeimmat runkomelutasot saavutettiin mittauspisteesséd MP2, jossa tiu-
kempi tavoitearvo Lom 30 dB ylitettiin 1 dB verran alimman kerroksen osalta. Mittauspiste 2
sijaitsi kuitenkin Iahempana kuin suunniteltu rakennus, joten suunnitellun rakennuksen etéisyy-
delld arvioidaan em. tavoitearvon tayttyvan.

7.3 Tarindlle herkat laitteet

LIUTTEET

LAHTEET

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Liitteessa 2 on esitetty mittauspisteittdin terssikaistakohtaiset tehollisarvojen huippuarvot. Eri
terssikaistojen arvot voivat siis olla eri raitiovaunujen ohituksilta ja eri vaiheista ohitusta. Ne
kuvaavat suurimpia mittausajanjaksona toteutuneita varahtelynopeuden tasoja. Liitteen 2 ku-
vaajiin on my6s merkitty tehollisarvojen huippuarvojen keskiarvot, joissa on huomioitu kaikki
raitiovaunujen ohiajot. Liitteen 2 kuvaajissa on myds esitetty kuvan 3.1 vertailutasot. Mitatut
varahtelytasot alittavat kaikissa mittauspisteissa kaikkiin mittaussuuntiin tiukimman ohjearvo-
tason VC-E.

Mittaustulokset mittauspisteittain (24 s.)

2. Térinan enimmaistasot mittauspisteittain (18 s.)

1. Tornquist, J. ja Talja, A. 2006. Suositus liikennetarinan arvioimiseksi maankaytén suunnit-
telussa. Espoo, VTT Working papers 50.

Ymparistdministerion asetus rakennuksen aaniymparistdsta, nro 796/2017.
Ymparistéministerion ohje rakennuksen aaniympéristosta. 2018. Helsinki, ymparistéminis-
terio.

4. Talja, A. 2004. Suositus liikennetarindn mittaamista ja luokituksesta. Espoo, VTT Tiedot-
teita 2278.

5. Talja, A. ja Saarinen, A. 2009. Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi. Esiselvi-
tys. Espoo, VTT Tiedotteita 2468.

6. Grekula, V., Niemi H. ja Mikkila A. 2019. AINS 1615508.1A Laakson yhteissairaala, liikken-
nemeluselvitys

7. Gordon, C. G. Generic vibration criteria for vibration-sensitive equipment. Proc. SPIE
3786, Optomechanical Engineering and Vibration Control. 1999.

8. Huhtala, T. 2006. Mittausjakson pituuden vaikutus maaperastad mitatun maaperasta mita-
tun raideliikenteen varéhtelyn asuntoihin aiheuttaman haitan arvioinnissa. Teknillinen kor-
keakoulu, S&hko- ja tietoliikennetekniikan osasto.

9. Talja, A., Vepsa, A., Kurkela, J. ja Halonen, M. 2008. Rakennukseen siirtyvan liikenneta-
rindn arviointi. Espoo, VTT tiedotteita 2425.
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A4 A-INSINOORIT

Mittaustulokset, tarina MP1

Etaisyys [&himman raiteen keskilinjasta n. 28 m

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

1615508.10 Laakson sairaala
Mittauspvm: 17.5.2019

Liite 1.1 s.1

aika Vi rms,max suunta junatyyppi
15.01.10 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
15.22.32 0,00 | &l 3(vanha) & 2(vanha)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
16.31.31 0,00 L 3(vanha)
14.09.04 0,00 L&I&L  13(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.54.21 0,00 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha)
14.47.42 0,00 L&I&L 2 (vanha) & 3(vanha) & 3(vanha)
16.14.28 0,00 L 3(vanha)
15.24.45 0,00 L 3(vanha)
15.06.01 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
13.43.16 0,00 L 3 (vanha)
15.53.14 0,00 | 3(vanha)
14.02.55 0,00 L&I&I 3(vanha) & 2(artic)
14.52.42 0,00 L&I&L 2 (vanha) & 3(vanha) & 3(vanha)

tarinan tunnusluku w,, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

aika Vy,rms,max suunta junatyyppi
15.22.32 0,00 | &l 3(vanha) & 2(vanha)
16.18.13 0,00 1&L 3(vanha) & 2(artic)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
15.53.14 0,00 | 3(vanha)
15.06.01 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
14.47.42 0,00 L&I&L 2 (vanha) & 3(vanha) & 3(vanha)
15.32.49 0,00 | 3(vanha)
13.53.52 0,00 | 3 (vanha)
14.23.58 0,00 | 3(vanha)
16.36.09 0,00 | 3(vanha)
15.24.45 0,00 L 3(vanha)
14.54.23 0,00 | 3(vanha)
13.49.45 0,00 L 3 (vanha)
14.13.29 0,00 | 3(vanha)

tarinan tunnusluku w, g5 ma 0,00 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

aika Vi, rms,max suunta junatyyppi
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
15.22.32 0,00 | &l 3(vanha) & 2(vanha)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
15.32.49 0,00 | 3(vanha)
15.53.14 0,00 | 3(vanha)
16.08.00 0,00 L 2(artic)
16.18.13 0,00 1&L 3(vanha) & 2(artic)
14.47 .42 0,00 L&I&L 2 (vanha) & 3(vanha) & 3(vanha)
15.24.45 0,00 L 3(vanha)
13.53.52 0,00 | 3 (vanha)
15.06.01 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
16.31.31 0,00 L 3(vanha)
13.49.45 0,00 L 3 (vanha)
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2(vanha)

tarinan tunnusluku w, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A



Mittaustulokset, tarina MP1

Etaisyys l[&himman raiteen keskilinjasta n. 28 m

Liite 1.1s.2

Térinaluokkien rajat: luokka A < 0,1mm/s, luokka B < 0,15mm/s, luokka C < 0,3mm/s ja luokka D < 0,6mm/s

Mittaussuunta x, maaperi

0,70

0,60

0,50
¥ 0,40
13
£
3 0,30

0,20

0,10

0,00 ey ey

N O AN NN N MmO O N VWO Wnmno o mo
— [a2] — o
Taajuus [Hz]
mmm— vw,95,maa= 0,00 mm/s, tarindluokka A m— taUstataso

Mittaussuunta x, runko
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% 040
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N O ~ o© ANC NN 3550 O0®
el [a2] -~ [a2]

Taajuus [Hz]

mm— vW,95,runko= 0,00 mm/s, tarindluokka A (resonanssi 16 Hz) s taustataso

Mittaussuunta y, maaperi

0,70
0,60
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¥ 0,40
13
£
3 0,30
0,20
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000 +-—T—TF-—+—""m-a-—-——-—m—"T—"T""—T"T-T"T"TT"T"T
N O AN NN N MmO O N VWO Wnno o mo
— (a2} — o
Taajuus [Hz]
mmm— vw,95,maa= 0,00 mm/s, tarindluokka A m— taUstataso

Mittaussuunta y, runko
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£
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Taajuus [Hz]

mm— vW,95,runko= 0,00 mm/s, tarindluokka A (resonanssi 50 Hz) s taustataso

Mittaussuunta z, maaperi

0,70
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¥ 0,40
13
£
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0,20
0,10
0,00 - prp e,
N O AN NS N MmO O N VWO Wnno o mo
— (a2} — o
Taajuus [Hz]
mmm— vw,95,maa= 0,00 mm/s, tarindluokka A e taUstataso

Mittaussuunta z, lattia

0,70
0,60
0,50
Z 0,40
£
£
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N o ~ < AN NN FHO®
el [a2] -~ [a2]

Taajuus [Hz]

mm— vW,95,runko= 0,00 mm/s, tarindluokka A (resonanssi 50 Hz) s taustataso




Mittaustulokset, runkomelu MP1
Etaisyys [&himman raiteen keskilinjasta n. 28 m

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

Liite 1.1 s.3

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika_ !Lpasmax [dB(A)]!  suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]
14.09.04 27 L&I&L 3(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) alin kerros <30
16.31.31 27 L 3(vanha) +1krs <30
15.22.32 27 | &l 3(vanha) & 2(vanha) + 2 krs <30
13.43.16 26 L 3 (vanha) + 3 krs <30
15.53.14 26 | 3(vanha) +4 krs <30
15.34.19 25 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 5 krs <30
15.24.45 25 L 3(vanha) + 6 krs <30
14.42.42 25 L 3(vanha) +7 krs <30
15.32.49 24 | 3(vanha) + 8 krs <30
13.53.52 24 | 3 (vanha) + 9 krs <30
15.56.21 24 L&L 3(vanha) & 2(vanha) + 10 krs <30
14.02.55 24 L&I&I 3(vanha) & 2(artic)
14.58.15 24 L&l 2(vanha) & 2(vanha)
15.01.10 24 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
13.49.45 23 L 3 (vanha)

15 merkitsevinta junan ohi

tusta. Mittau

ssuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)]}  suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

15.34.19 24 L&l 3(vanha) & 2(vanha) alin kerros <30
14.02.55 24 L&I&I 3(vanha) & 2(artic) +1krs <30
14.58.15 23 L&l 2(vanha) & 2(vanha) + 2 krs <30
16.31.31 23 L 3(vanha) + 3 krs <30
15.24.45 23 L 3(vanha) +4 krs <30
14.09.04 23 L&I&L 3(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) + 5 krs <30
15.01.10 23 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha) + 6 krs <30
15.22.32 23 | &l 3(vanha) & 2(vanha) +7 krs <30
14.42.42 23 L 3(vanha) + 8 krs <30
15.11.28 23 L 3(vanha) +9krs <30
16.49.21 23 L&I&L&L&I {3(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 10 krs <30
16.14.28 22 L 3(vanha)

13.43.16 22 L 3 (vanha)

15.53.14 22 | 3(vanha)

15.56.21 22 L&L 3(vanha) & 2(vanha)

15 merkitsevinta junan ohi

tusta. Mittau

ssuunta z (pystysuunta).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso Ly,

aika  iLpasmax [AB(A)]i  suunta junatyyppi kerros Lpm [dB(A)]

16.31.31 28 L 3(vanha) alin kerros <30
14.58.15 28 L&l 2(vanha) & 2(vanha) + 1 krs <30
15.34.19 28 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 2 krs <30
15.11.28 28 L 3(vanha) + 3 krs <30
15.32.49 27 | 3(vanha) +4 krs <30
15.22.32 27 | &l 3(vanha) & 2(vanha) + 5 krs <30
15.24.45 27 L 3(vanha) +6 krs <30
16.14.28 27 L 3(vanha) +7 krs <30
13.43.16 27 L 3 (vanha) + 8 krs <30
14.02.55 27 L&I&I 3(vanha) & 2(artic) +9krs <30
14.09.04 27 L&I&L 3(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) + 10 krs <30
16.21.55 26 | 3(vanha)

15.53.14 26 | 3(vanha)

14.13.29 26 | 3(vanha)

16.02.36 26 L&l 3(vanha) & 2(vanha)




Mittaustulokset, runkomelu MP1
Etaisyys l[&himman raiteen keskilinjasta n. 28 m

Mittaussuunta x, runkomeluarvio rakennuksessa
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Mittaussuunta z, runkomeluarvio rakennuksessa
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A4 A-INSINOORIT

Mittaustulokset, tarina MP2

Etaisyys [&himman raiteen keskilinjasta n. 24 m

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

1615508.10 Laakson sairaala
Mittauspvm: 17.5.2019

Liite 1.2 s.1

aika Vi rms,max suunta junatyyppi
15.22.32 0,00 | &l 3(vanha) & 2(vanha)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
16.54.21 0,00 L&I&L&L&I }3(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha)
15.06.01 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
13.59.34 0,00 L 2 (vanha)
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.18.13 0,00 I&L 3(vanha) & 2(artic)
13.53.52 0,00 | 3 (vanha)
16.08.00 0,00 L 2(artic)
15.24.45 0,00 L 3(vanha)
16.49.21 0,00 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha)
15.17.42 0,00 I&L 3(vanha) & 2(vanha)
13.43.16 0,00 L 3 (vanha)
15.32.49 0,00 | 3(vanha)

tarinan tunnusluku w,, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

aika Vy,rms,max suunta junatyyppi
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
15.22.32 0,00 | &l 3(vanha) & 2(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
16.18.13 0,00 l&L 3(vanha) & 2(artic)
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2(vanha)
15.53.14 0,00 | 3(vanha)
16.31.31 0,00 L 3(vanha)
15.32.49 0,00 | 3(vanha)
15.24.45 0,00 L 3(vanha)
13.53.52 0,00 | 3 (vanha)
16.14.28 0,00 L 3(vanha)
14.09.04 0,00 L&I&L  13(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)
15.06.01 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
13.43.16 0,00 L 3 (vanha)

tarinan tunnusluku w, g5 ma 0,00 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

aika Vi, rms,max suunta junatyyppi
15.01.10 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
15.22.32 0,00 | &l 3(vanha) & 2(vanha)
16.18.13 0,00 1&L 3(vanha) & 2(artic)
15.06.01 0,00 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)
16.08.00 0,00 L 2(artic)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
15.53.14 0,00 | 3(vanha)
13.59.34 0,00 L 2 (vanha)
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.49.21 0,00 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha)
15.08.59 0,00 L 2(vanha)
15.32.49 0,00 | 3(vanha)
13.49.45 0,00 L 3 (vanha)
16.59.02 0,00 L 2(vanha)

tarinan tunnusluku w, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A



Mittaustulokset, tarina MP2

Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 24 m

Liite 1.2 8.2

Térinaluokkien rajat: luokka A < 0,1mm/s, luokka B < 0,15mm/s, luokka C < 0,3mm/s ja luokka D < 0,6mm/s

Mittaussuunta x, maaperi

0,70

0,60

0,50
¥ 0,40
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£
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0,10

0,00 ey ey

N O AN NN N MmO O N VWO Wnmno o mo
— [a2] — o
Taajuus [Hz]
mmm— vw,95,maa= 0,00 mm/s, tarindluokka A m— taUstataso

Mittaussuunta x, runko
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Taajuus [Hz]

mm— vW,95,runko= 0,00 mm/s, tarindluokka A (resonanssi 50 Hz) s taustataso

Mittaussuunta y, maaperi
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mm— vW,95,runko= 0,00 mm/s, tarindluokka A (resonanssi 50 Hz) s taustataso

Mittaussuunta z, maaperi
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Mittaussuunta z, lattia
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mm— vW,95,runko= 0,00 mm/s, tarindluokka A (resonanssi 50 Hz) s taustataso




Mittaustulokset, runkomelu MP2
Etaisyys [&himman raiteen keskilinjasta n. 24 m

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

Liite 1.2 s.3

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika_ !Lpasmax [dB(A)]!  suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]
16.02.36 32 L&l 3(vanha) & 2(vanha) alin kerros 31
15.22.32 31 | &l 3(vanha) & 2(vanha) +1krs <30
16.08.00 31 L 2(artic) + 2 krs <30
16.49.21 26 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 3 krs <30
15.34.19 26 L&l 3(vanha) & 2(vanha) +4 krs <30
16.31.31 26 L 3(vanha) + 5 krs <30
15.24.45 26 L 3(vanha) + 6 krs <30
14.09.04 26 L&I&L  }3(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) +7 krs <30
15.11.28 26 L 3(vanha) + 8 krs <30
15.56.21 25 L&L 3(vanha) & 2(vanha) + 9 krs <30
14.02.55 25 L&I&I 3(vanha) & 2(artic) + 10 krs <30
13.43.16 25 L 3 (vanha)
15.32.49 25 | 3(vanha)
13.53.52 25 | 3 (vanha)
15.01.10 24 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha)

15 merkitsevinta junan ohi

tusta. Mittau

ssuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)]}  suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

15.34.19 29 L&l 3(vanha) & 2(vanha) alin kerros <30
16.31.31 27 L 3(vanha) +1krs <30
15.11.28 27 L 3(vanha) + 2 krs <30
14.09.04 26 L&I&L  {3(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) + 3 krs <30
14.02.55 26 L&I&I 3(vanha) & 2(artic) +4 krs <30
15.24.45 26 L 3(vanha) + 5 krs <30
16.49.21 26 L&I&L&L&I {3(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 6 krs <30
15.01.10 26 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha) +7 krs <30
16.14.28 25 L 3(vanha) + 8 krs <30
16.08.00 25 L 2(artic) +9krs <30
15.56.21 25 L&L 3(vanha) & 2(vanha) + 10 krs <30
13.43.16 24 L 3 (vanha)

15.22.32 24 | &l 3(vanha) & 2(vanha)

16.02.36 24 L&l 3(vanha) & 2(vanha)

16.34.29 24 L&l 3(vanha) & 2(vanha)

15 merkitsevinta junan ohi

tusta. Mittau

ssuunta z (pystysuunta).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso Ly,

aika  iLpasmax [AB(A)]i  suunta junatyyppi kerros Lpm [dB(A)]

16.08.00 25 L 2(artic) alin kerros <30
15.34.19 24 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 1 krs <30
15.01.10 24 L&I&I 2 (vanha) & 2(vanha) & 3(vanha) + 2 krs <30
15.22.32 24 | &l 3(vanha) & 2(vanha) + 3 krs <30
16.02.36 24 L&l 3(vanha) & 2(vanha) +4 krs <30
16.31.31 24 L 3(vanha) + 5 krs <30
14.02.55 23 L&I&I 3(vanha) & 2(artic) +6 krs <30
14.09.04 23 L&I&L 3(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) +7 krs <30
15.24.45 23 L 3(vanha) + 8 krs <30
15.32.49 23 | 3(vanha) + 9 krs <30
16.49.21 23 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 10 krs <30
16.14.28 22 L 3(vanha)

13.43.16 22 L 3 (vanha)

15.11.28 22 L 3(vanha)

15.56.21 22 L&L 3(vanha) & 2(vanha)




Mittaustulokset, runkomelu MP2 Liite 1.2 s.4
Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 24 m

Mittaussuunta x, runkomeluarvio rakennuksessa
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A4 A-INSINOORIT

Mittaustulokset, tarina MP3

Etaisyys [&himman raiteen keskilinjasta n. 67 m

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

1615508.10 Laakson sairaala
Mittauspvm: 17.5.2019

Liite 1.3 s.1

aika Vi rms,max suunta junatyyppi
16.59.02 0,00 L 2(vanha)
15.08.59 0,00 L 2(vanha)
14.09.04 0,00 L&I&L  {2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)
16.30.45 0,00 | 2(vanha)
13.59.34 0,00 L 2(vanha)
15.22.32 0,00 1&I 3(vanha) & 2(vanha)
16.34.29 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2 (vanha)
16.38.15 0,00 L 2(vanha)
16.28.15 0,00 L 2(vanha)
15.39.00 0,00 L 2(vanha)
14.16.25 0,00 | 2(vanha)
14.19.52 0,00 | 2(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)

tarinan tunnusluku w,, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

aika Vy,rms,max suunta junatyyppi
15.08.59 0,00 L 2(vanha)
16.30.45 0,00 | 2(vanha)
14.09.04 0,00 L&I&L  |2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)
16.38.15 0,00 L 2(vanha)
16.59.02 0,00 L 2(vanha)
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2 (vanha)
13.59.34 0,00 L 2(vanha)
16.36.09 0,00 | 3(vanha)
16.08.00 0,00 L&L&l  |2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha)
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
15.22.32 0,00 1&I 3(vanha) & 2(vanha)
16.28.15 0,00 L 2(vanha)
14.19.52 0,00 | 2(vanha)
15.27.24 0,00 L 2(vanha)
16.18.13 0,00 1&L 3(vanha) & 2(artic)

tarinan tunnusluku w, g5 ma 0,00 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

aika Vi, rms,max suunta junatyyppi
13.59.34 0,00 L 2(vanha)
16.08.00 0,00 L&L&I 2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha)
16.18.13 0,00 1&L 3(vanha) & 2(artic)
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2 (vanha)
14.09.04 0,00 L&I&L 2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)
16.30.45 0,00 I 2(vanha) |
16.28.15 0,00 L 2(vanha)
16.38.15 0,00 L 2(vanha)
15.08.59 0,00 L 2(vanha)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
16.59.02 0,00 L 2(vanha) |
15.22.32 0,00 1&1 3(vanha) & 2(vanha)
14.19.52 0,00 I 2(vanha) |
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.36.09 0,00 [ 3(vanha)

tarinan tunnusluku w, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A



Mittaustulokset, tarina MP3

Etaisyys l[&himman raiteen keskilinjasta n. 67 m

Liite 1.3 s.2

Térinaluokkien rajat: luokka A < 0,1mm/s, luokka B < 0,15mm/s, luokka C < 0,3mm/s ja luokka D < 0,6mm/s

Mittaussuunta x, maaperi

Mittaussuunta x, runko
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mmm— vw,95,maa= 0,00 mm/s, tarindluokka A m— taUstataso
— taustataso
Mittaussuunta y, maapera Mittaussuunta y, runko
0,70 0,70
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Mittaussuunta z, maapera Mittaussuunta z, lattia
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Mittaustulokset, runkomelu MP3
Etaisyys [&himman raiteen keskilinjasta n. 67 m

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

Liite 1.3 s.3

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika_ !Lpasmax [dB(A)]!  suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

16.02.36 29 L&l 3(vanha) & 2(vanha) alin kerros <30
14.09.04 18 L&I&L  }2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) +1krs <30
16.59.02 17 L 2(vanha) + 2 krs <30
15.34.19 17 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 3 krs <30
13.59.34 17 L 2(vanha) +4 krs <30
15.56.21 16 L&L 3(vanha) & 2 (vanha) + 5 krs <30
16.38.15 16 L 2(vanha) + 6 krs <30
15.17.42 16 1&L 3(vanha) & 2(vanha) +7 krs <30
15.08.59 16 L 2(vanha) + 8 krs <30
16.18.13 16 1&L 3(vanha) & 2(artic) + 9 krs <30
16.28.15 16 L 2(vanha) + 10 krs <30
16.08.00 16 L&L&l  }2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha)

15.27.24 15 L 2(vanha)

15.39.00 15 L 2(vanha)

14.19.52 15 | 2(vanha)

15 merkitsevinta junan ohi

tusta. Mittau

ssuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)]}  suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

16.02.36 30 L&l 3(vanha) & 2(vanha) alin kerros <30
15.27.24 22 L 2(vanha) +1krs <30
16.59.02 19 L 2(vanha) +2krs <30
14.09.04 19 L&I&L  j2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) + 3 krs <30
13.59.34 19 L 2(vanha) +4 krs <30
15.08.59 18 L 2(vanha) + 5 krs <30
16.38.15 18 L 2(vanha) +6 krs <30
15.34.19 18 L&l 3(vanha) & 2(vanha) +7 krs <30
15.56.21 17 L&L 3(vanha) & 2 (vanha) + 8 krs <30
15.17.42 17 1&L 3(vanha) & 2(vanha) + 9 krs <30
16.08.00 17 L&L&l  {2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha) + 10 krs <30
14.19.52 17 | 2(vanha)

14.13.29 17 | 3(vanha)

16.28.15 17 L 2(vanha)

16.18.13 17 1&L 3(vanha) & 2(artic)

15 merkitsevinta junan ohi

tusta. Mittau

ssuunta z (pystysuunta).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso Ly,

aika  iLpasmax [AB(A)]i  suunta junatyyppi kerros Lpm [dB(A)]

16.02.36 22 L&l 3(vanha) & 2(vanha) alin kerros <30
14.09.04 19 L&I&L 2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) + 1 krs <30
16.59.02 18 L 2(vanha) + 2 krs <30
15.27.24 18 L 2(vanha) + 3 krs <30
13.59.34 18 L 2(vanha) +4 krs <30
16.38.15 17 L 2(vanha) + 5 krs <30
15.56.21 17 L&L 3(vanha) & 2 (vanha) +6 krs <30
15.17.42 17 1&L 3(vanha) & 2(vanha) +7 krs <30
15.34.19 17 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 8 krs <30
16.08.00 16 L&L&I 2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha) + 9 krs <30
14.19.52 16 | 2(vanha) + 10 krs <30
15.08.59 16 L 2(vanha)

16.18.13 16 1&L 3(vanha) & 2(artic)

16.28.15 16 L 2(vanha)

15.39.00 16 L 2(vanha)




Mittaustulokset, runkomelu MP3
Etaisyys l[&himman raiteen keskilinjasta n. 67 m

Mittaussuunta x, runkomeluarvio rakennuksessa
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A4 A-INSINOORIT

Mittaustulokset, tarina MP4

Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 114 m

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta x (rataa vasten kohtisuoraan).

aika Vi rms,max suunta junatyyppi
16.34.29 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
16.08.00 0,00 L&L&l  i2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha)
16.38.15 0,00 L 2(vanha)
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2 (vanha)
14.09.04 0,00 L&I&L  12(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)
16.42.45 0,00 | 2(vanha)
16.18.13 0,00 1&L 3(vanha) & 2(artic)
16.49.21 0,00 L&I&L&L&I {3(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha)
14.19.52 0,00 | 2(vanha)
16.59.02 0,00 L 2(vanha)
16.36.09 0,00 | 3(vanha)
13.59.34 0,00 L 2(vanha)
15.08.59 0,00 L 2(vanha)
15.22.32 0,00 1&1 3(vanha) & 2(vanha)
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)

tarinan tunnusluku w,, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A

1615508.10 Laakson sairaala
Mittauspvm: 17.5.2019

Liite 1.4 s.1

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta y (radansuuntaisesti).

aika Vy,rms,max suunta junatyyppi
14.09.04 0,00 L&I&L  12(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)
15.22.32 0,00 1&I 3(vanha) & 2(vanha)
15.53.14 0,00 | 3(vanha)
15.08.59 0,00 L 2(vanha)
16.34.29 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
16.38.15 0,00 L 2(vanha)
16.08.00 0,00 L&L&l  12(artic) & 3(vanha) & 2(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)
16.18.13 0,00 1&L 3(vanha) & 2(artic)
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2 (vanha)
16.36.09 0,00 | 3(vanha)
14.19.52 0,00 | 2(vanha)
16.59.02 0,00 L 2(vanha)
13.59.34 0,00 L 2(vanha)

tarinan tunnusluku w, g5 ma 0,00 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

aika Vi, rms,max suunta junatyyppi
16.18.13 0,00 1&L 3(vanha) & 2(artic)
15.08.59 0,00 L 2(vanha)
16.08.00 0,00 L&L&I  i2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha)
14.09.04 0,00 L&I&L 2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2 (vanha)
14.19.52 0,00 | 2(vanha)
16.38.15 0,00 L 2(vanha)
14.13.29 0,00 | 3(vanha)
15.22.32 0,00 1&1 3(vanha) & 2(vanha)
16.36.09 0,00 | 3(vanha)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
16.59.02 0,00 L 2(vanha)
14.16.25 0,00 | 2(vanha)
13.59.34 0,00 L 2(vanha)
16.34.29 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)

tarinan tunnusluku w, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A



Mittaustulokset, tarina MP4
Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 114 m
Térinaluokkien rajat: luokka A < 0,1mm/s, luokka B < 0,15mm/s, luokka C < 0,3mm/s ja luokka D < 0,6mm/s

Liite 1.4 s.2

Mittaussuunta x, maapera Mittaussuunta x, runko
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s vw,95,runko= 0,00 mm/s, tariniluokka A (resonanssi 31,5 Hz)
mmm— vw,95,maa= 0,00 mm/s, tarindluokka A m— taUstataso
— taustataso
Mittaussuunta y, maapera Mittaussuunta y, runko
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mmm— vw,95,maa= 0,00 mm/s, tarindluokka A m— taUstataso
— taustataso
Mittaussuunta z, maapera Mittaussuunta z, lattia
0,70 0,70
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s vw,95,runko= 0,00 mm/s, tariniluokka A (resonanssi 31,5 Hz)
mmm— vw,95,maa= 0,00 mm/s, tarindluokka A e taUstataso taustat
— taustataso




Mittaustulokset, runkomelu MP4
Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 114 m

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta x (rataa vasten kohtisuoraan).

Liit

e14s3

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso Ly,

aika _ iLpasmax [AB(A)]!  suunta junatyyppi kerros Lo [dB(A)]

16.02.36 28 L&l 3(vanha) & 2(vanha) alin kerros <30
16.08.00 22 L&L&l  12(artic) & 3(vanha) & 2(vanha) +1krs <30
15.27.24 21 L 2(vanha) + 2 krs <30
14.09.04 19 L&I&L 2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) + 3 krs <30
16.49.21 17 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 4 krs <30
15.34.19 17 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 5 krs <30
15.01.10 17 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha) + 6 krs <30
14.02.55 17 L&I&I 3(vanha) & 3(vanha) & 2(artic) +7 krs <30
16.36.09 16 | 3(vanha) + 8 krs <30
15.53.14 16 | 3(vanha) + 9 krs <30
13.59.34 15 L 2(vanha) + 10 krs <30
15.08.59 15 L 2(vanha)

15.22.32 15 1&l 3(vanha) & 2(vanha)

16.31.31 15 L 3(vanha)

15.11.28 15 L 3(vanha)

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta y (radansuuntaisesti).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)]!  suunta junatyyppi kerros Lprm [dB(A)]
14.02.55 30 L&I&I 3(vanha) & 3(vanha) & 2(artic) alin kerros <30
14.09.04 29 L&I&L  12(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) +1krs <30
13.59.34 27 L 2(vanha) + 2 krs <30
15.34.19 27 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 3 krs <30
16.02.36 27 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 4 krs <30
16.31.31 26 L 3(vanha) +5krs <30
16.36.09 26 | 3(vanha) +6 krs <30
16.49.21 25 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 7 krs <30
15.08.59 25 L 2(vanha) + 8 krs <30
16.14.28 25 L 3(vanha) +9krs <30
15.56.21 24 L&L 3(vanha) & 2 (vanha) + 10 krs <30
15.53.14 24 | 3(vanha)
15.24.45 24 L 3(vanha)
16.08.00 24 L&L&I  i2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha)
15.22.32 24 1&1 3(vanha) & 2(vanha)

15 merkitsevintad junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso Ly,

aika  {Lpasmax [AB(A)]]  suunta junatyyppi kerros Lpm [dB(A)]
14.09.04 24 L&I&L 2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) alin kerros <30
14.02.55 23 L&I&I 3(vanha) & 3(vanha) & 2(artic) + 1 krs <30
15.34.19 21 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 2 krs <30
13.59.34 21 L 2(vanha) + 3 krs <30
16.02.36 21 L&l 3(vanha) & 2(vanha) +4 krs <30
15.08.59 19 L 2(vanha) + 5 krs <30
16.31.31 19 L 3(vanha) +6 krs <30
16.14.28 18 L 3(vanha) +7 krs <30
16.36.09 18 | 3(vanha) + 8 krs <30
16.49.21 18 L&I&L&L&I i3(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 9 krs <30
15.22.32 18 1&I 3(vanha) & 2(vanha) + 10 krs <30
15.01.10 18 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)
15.24.45 18 L 3(vanha)
15.56.21 18 L&L 3(vanha) & 2 (vanha)
14.16.25 18 [ 2(vanha)




Mittaustulokset, runkomelu MP4
Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 114 m
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A4 A-INSINOORIT

Mittaustulokset, tarina MP5

Etaisyys l[ahimman raiteen keskilinjasta n. 159 m

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

aika Vi rms,max suunta junatyyppi
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2 (vanha)
16.42.45 0,00 | 2(vanha)
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.34.29 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
16.49.21 0,00 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha)
14.16.25 0,00 | 2(vanha)
15.22.32 0,00 1&I 3(vanha) & 2(vanha)
16.30.45 0,00 | 2(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)
16.54.21 0,00 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha)
14.13.29 0,00 | 3(vanha)
16.14.28 0,00 L 3(vanha)
15.24.45 0,00 L 3(vanha)
15.08.59 0,00 L 2(vanha)
14.09.04 0,00 L&I&L  i2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)

tarinan tunnusluku w,, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A

1615508.10 Laakson sairaala
Mittauspvm: 17.5.2019

Liite 1.5 s.1

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

aika Vy,rms,max suunta junatyyppi
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2 (vanha)
16.42.45 0,00 | 2(vanha)
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.34.29 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)
16.38.15 0,00 L 2(vanha)
14.09.04 0,00 L&I&L 2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)
14.19.52 0,00 | 2(vanha)
16.18.13 0,00 1&L 3(vanha) & 2(artic)
15.08.59 0,00 L 2(vanha)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
14.13.29 0,00 | 3(vanha)
16.30.45 0,00 | 2(vanha)
13.44.59 0,00 | 3(vanha)
16.36.09 0,00 | 3(vanha)

tarinan tunnusluku w, g5 ma 0,00 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

aika Vi, rms,max suunta junatyyppi
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2 (vanha)
16.42.45 0,00 | 2(vanha)
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.34.29 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)
16.49.21 0,00 L&I&L&L&I i3(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha)
15.08.59 0,00 L 2(vanha)
16.18.13 0,00 1&L 3(vanha) & 2(artic)
14.09.04 0,00 L&I&L 2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)
15.22.32 0,00 1&1 3(vanha) & 2(vanha)
14.13.29 0,00 | 3(vanha)
16.38.15 0,00 L 2(vanha)
15.53.14 0,00 | 3(vanha)
16.36.09 0,00 | 3(vanha)
15.52.13 0,00 | 2(vanha)

tarinan tunnusluku w, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A



Mittaustulokset, tarina MP5

Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 159 m

Liite 1.5 s.2

Térinaluokkien rajat: luokka A < 0,1mm/s, luokka B < 0,15mm/s, luokka C < 0,3mm/s ja luokka D < 0,6mm/s

Mittaussuunta x, maaperi

Mittaussuunta x, runko

0,70 0,70
0,60 0,60
0,50 0,50
¥ 0,40 ¥ 040
13 £
£ £
3 0,30 3 0,30
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mmm— vw,95,maa= 0,00 mm/s, tarindluokka A m— taUstataso
— taustataso
Mittaussuunta y, maapera Mittaussuunta y, runko
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Mittaustulokset, runkomelu MP5
Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 159 m

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

Liite 1.5s.3

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika_ !Lpasmax [dB(A)]!  suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

15.39.00 17 L 2(vanha) alin kerros <30
16.49.21 16 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) +1krs <30
15.52.13 14 | 2(vanha) + 2 krs <30
13.53.52 14 | 3(vanha) + 3 krs <30
16.36.09 14 | 3(vanha) +4 krs <30
14.02.55 13 L&I&I 3(vanha) & 3(vanha) & 2(artic) + 5 krs <30
13.43.16 13 L 3(vanha) + 6 krs <30
14.09.04 12 L&I&L  }2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) +7 krs <30
16.38.15 12 L 2(vanha) + 8 krs <30
15.34.19 12 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 9 krs <30
15.56.21 12 L&L 3(vanha) & 2 (vanha) + 10 krs <30
15.27.24 12 L 2(vanha)

15.01.10 12 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)

16.42.45 12 | 2(vanha)

13.59.34 12 L 2(vanha)

15 merkitsevinta junan ohi

tusta. Mittau

ssuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)]}  suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

15.52.13 20 | 2(vanha) alin kerros <30
16.36.09 19 | 3(vanha) +1krs <30
16.49.21 17 L&I&L&L&I {3(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 2 krs <30
15.27.24 16 L 2(vanha) + 3 krs <30
14.09.04 15 L&I&L  {2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) +4 krs <30
15.39.00 15 L 2(vanha) + 5 krs <30
15.34.19 15 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 6 krs <30
14.02.55 14 L&I&I 3(vanha) & 3(vanha) & 2(artic) +7 krs <30
15.01.10 14 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha) + 8 krs <30
13.53.52 14 | 3(vanha) + 9 krs <30
15.56.21 14 L&L 3(vanha) & 2 (vanha) + 10 krs <30
15.53.14 14 | 3(vanha)

15.22.32 13 1&I 3(vanha) & 2(vanha)

13.59.34 13 L 2(vanha)

14.13.29 13 [ 3(vanha)

15 merkitsevinta junan ohi

tusta. Mittau

ssuunta z (pystysuunta).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso Ly,

aika  iLpasmax [AB(A)]i  suunta junatyyppi kerros Lpm [dB(A)]

15.39.00 18 L 2(vanha) alin kerros <30
16.49.21 13 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 1 krs <30
15.52.13 13 | 2(vanha) + 2 krs <30
16.36.09 12 | 3(vanha) + 3 krs <30
14.09.04 12 L&I&L 2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) +4 krs <30
15.34.19 12 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 5 krs <30
13.53.52 12 | 3(vanha) +6 krs <30
14.02.55 12 L&I&I 3(vanha) & 3(vanha) & 2(artic) +7 krs <30
15.01.10 12 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha) + 8 krs <30
13.59.34 12 L 2(vanha) + 9 krs <30
15.22.32 12 1&1 3(vanha) & 2(vanha) + 10 krs <30
14.13.29 12 | 3(vanha)

16.34.29 12 L&l 3(vanha) & 2(vanha)

15.53.14 12 | 3(vanha)

15.56.21 11 L&L 3(vanha) & 2 (vanha)




Mittaustulokset, runkomelu MP5
Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 159 m

LpAs,max [d B(A)]

Mittaussuunta x, runkomeluarvio rakennuksessa
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mmmmmm keskiarvo spektri s tauStataso
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LpAS,max [d B(A)]

12

10

Mittaussuunta y, runkomeluarvio rakennuksessa

16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315
Taajuus [Hz]

mmmmmm keskiarvo spektri s tauUStataso
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LpAs,max [d B(A)]
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Mittaussuunta z, runkomeluarvio rakennuksessa

16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315
Taajuus [Hz]

mmmmmm keskiarvo spektri s taustataso

400

500

Liite 1.5 s.4



A4 A-INSINOORIT

Mittaustulokset, tarina MP6

Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 176 m

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

aika Vi rms,max suunta junatyyppi
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.08.00 0,00 L&L&l  i2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha)
16.42.45 0,00 | 2(vanha)
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.34.29 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
14.16.25 0,00 | 2(vanha)
16.49.21 0,00 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)
13.59.34 0,00 L 2(vanha)
16.38.15 0,00 L 2(vanha)
14.13.29 0,00 | 3(vanha)
16.30.45 0,00 | 2(vanha)
15.22.32 0,00 1&l 3(vanha) & 2(vanha)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
15.52.13 0,00 | 2(vanha)

tarinan tunnusluku w,, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A

1615508.10 Laakson sairaala
Mittauspvm: 17.5.2019

Liite 1.6 s.1

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

aika Vy,rms,max suunta junatyyppi
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.42.45 0,00 | 2(vanha)
16.08.00 0,00 L&L&l  12(artic) & 3(vanha) & 2(vanha)
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)
16.34.29 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
16.38.15 0,00 L 2(vanha)
15.53.14 0,00 | 3(vanha)
14.16.25 0,00 | 2(vanha)
14.19.52 0,00 | 2(vanha)
15.22.32 0,00 1&I 3(vanha) & 2(vanha)
14.13.29 0,00 | 3(vanha)
16.36.09 0,00 | 3(vanha)
13.44.59 0,00 | 3(vanha)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)

tarinan tunnusluku w, g5 ma 0,00 mm/s

tarinaluokka A

15 merkitsevintd junan ohitusta. Mittaussuunta z (pystysuunta).

aika Vi, rms,max suunta 1junatyyppi
15.56.21 0,00 L&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.08.00 0,00 L&L&I 2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha)
16.42.45 0,00 | 2(vanha)
15.17.42 0,00 1&L 3(vanha) & 2(vanha)
16.34.29 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
15.01.10 0,00 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)
16.38.15 0,00 L 2(vanha)
15.22.32 0,00 1&1 3(vanha) & 2(vanha)
14.13.29 0,00 | 3(vanha)
16.49.21 0,00 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha)
14.09.04 0,00 L&I&L  i2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha)
16.18.13 0,00 1&L 3(vanha) & 2(artic)
15.34.19 0,00 L&l 3(vanha) & 2(vanha)
13.44.59 0,00 | 3(vanha)
16.56.05 0,00 [ 2(vanha)

tarinan tunnusluku w, g5 ms 0,00 mm/s

tarinaluokka A



Mittaustulokset, tarina MP6

Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 176 m

Liite 1.6 5.2

Térinaluokkien rajat: luokka A < 0,1mm/s, luokka B < 0,15mm/s, luokka C < 0,3mm/s ja luokka D < 0,6mm/s

Mittaussuunta x, maaperi

Mittaussuunta x, runko

0,70 0,70
0,60 0,60
0,50 0,50
¥ 0,40 ¥ 040
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£ £
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mmm— vw,95,maa= 0,00 mm/s, tarindluokka A m— taUstataso
— taustataso
Mittaussuunta y, maapera Mittaussuunta y, runko
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Mittaustulokset, runkomelu MP6
Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 176 m

15 merkitsevinta junan ohitusta. Mittaussuunta x (radansuuntaisesti).

Liite 1.6 s.3

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika_ !Lpasmax [dB(A)]!  suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

16.42.45 28 | 2(vanha) alin kerros <30
13.44.59 21 | 3(vanha) +1krs <30
16.49.21 14 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 2 krs <30
15.27.24 14 L 2(vanha) + 3 krs <30
16.08.00 14 L&L&l  }2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha) +4 krs <30
16.54.21 13 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 5 krs <30
14.02.55 13 L&I&I 3(vanha) & 3(vanha) & 2(artic) + 6 krs <30
14.09.04 13 L&I&L  }2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) +7 krs <30
15.11.28 12 L 3(vanha) + 8 krs <30
13.59.34 12 L 2(vanha) + 9 krs <30
15.34.19 12 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 10 krs <30
15.53.14 12 | 3(vanha)

16.28.15 12 L 2(vanha)

14.16.25 12 | 2(vanha)

15.01.10 12 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)

15 merkitsevinta junan ohi

tusta. Mittau

ssuunta y (rataa vasten kohtisuoraan).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso L,

aika Loas,max [AB(A)]}  suunta junatyyppi kerros Lorm [dB(A)]

13.44.59 26 | 3(vanha) alin kerros <30
16.08.00 19 L&L&I  j2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha) +1krs <30
15.27.24 19 L 2(vanha) + 2 krs <30
15.34.19 17 L&l 3(vanha) & 2(vanha) + 3 krs <30
16.49.21 17 L&I&L&L&I {3(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 4 krs <30
16.28.15 16 L 2(vanha) + 5 krs <30
16.42.45 15 | 2(vanha) + 6 krs <30
15.01.10 15 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha) +7 krs <30
13.53.52 15 | 3(vanha) + 8 krs <30
15.11.28 15 L 3(vanha) + 9 krs <30
14.09.04 15 L&I&L  i2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) + 10 krs <30
15.53.14 14 | 3(vanha)

15.22.32 14 1&I 3(vanha) & 2(vanha)

16.36.09 14 | 3(vanha)

15.32.49 14 | 3(vanha)

15 merkitsevinta junan ohi

tusta. Mittau

ssuunta z (pystysuunta).

Ohjearvoon verrannollinen
runkomelutaso Ly,

aika  iLpasmax [AB(A)]i  suunta junatyyppi kerros Lpm [dB(A)]
13.44.59 20 | 3(vanha) alin kerros <30
16.42.45 15 | 2(vanha) + 1 krs <30
16.08.00 14 L&L&I 2(artic) & 3(vanha) & 2(vanha) + 2 krs <30
15.56.21 14 L&L 3(vanha) & 2(vanha) + 3 krs <30
15.27.24 14 L 2(vanha) +4 krs <30
16.49.21 13 L&I&L&L&I 13(vanha) & 3(vanha) & 2(vanha) & 3(artic) & 3(vanha) + 5 krs <30
13.59.34 13 L 2(vanha) +6 krs <30
15.34.19 13 L&l 3(vanha) & 2(vanha) +7 krs <30
14.09.04 13 L&I&L 2(vanha) & 2(artic) & 3(vanha) + 8 krs <30
15.52.13 13 | 2(vanha) + 9 krs <30
16.14.28 13 L 3(vanha) + 10 krs <30
15.01.10 13 L&I&I 3(vanha) & 2(vanha) & 2(vanha)
14.13.29 13 | 3(vanha)
16.30.45 13 | 2(vanha)
15.22.32 13 1&1 3(vanha) & 2(vanha)




Mittaustulokset, runkomelu MP6
Etaisyys [ahimman raiteen keskilinjasta n. 176 m
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Taajuus [Hz]

mmmmmm keskiarvo spektri s taustataso

400

500

Liite 1.6 s.4



43 A-INSINGORIT

1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP1
Etaisyys Iahimman raiteen keskilinjasta n. 28 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta x, radansuuntaisesti

VRMS,max [MM/s]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta x

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.1 s.1

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP1
Etaisyys Iahimman raiteen keskilinjasta n. 28 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta y, rataa vasten kohtisuoraan

VRMS,max [MM/S]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta y

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.1 s.2

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP1
Etaisyys Iahimman raiteen keskilinjasta n. 28 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta z, pystysuuntaan

VRMS,max [MM/S]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta z

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.1 .3

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarinan enimmaistasot MP2
Etaisyys Iahimman raiteen keskilinjasta n. 24 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta x, radansuuntaisesti

VRMS,max [MM/s]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta x

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.2 s.1

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarinan enimmaistasot MP2
Etaisyys Iahimman raiteen keskilinjasta n. 24 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta y, rataa vasten kohtisuoraan

VRMS,max [MM/S]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta y

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.2 s.2
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= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E



44 A-INSINOORIT

1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittauspvm: 17.5.2019
Mittaustulokset, tarinan enimmaistasot MP2

Liite 2.2 5.3
Etaisyys Iahimman raiteen keskilinjasta n. 24 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta z, pystysuuntaan

Mittaussuunta z
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4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
= - VC-C
— - VC-D

VC-E



43 A-INSINGORIT

1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarinan enimmaistasot MP3
Etaisyys Iahimman raiteen keskilinjasta n. 67 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta x, radansuuntaisesti

VRMS,max [MM/s]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta x

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.3 s.1

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarinan enimmaistasot MP3
Etaisyys Iahimman raiteen keskilinjasta n. 67 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta y, rataa vasten kohtisuoraan

VRMS,max [MM/S]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta y

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.3 s.2

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarinan enimmaistasot MP3
Etaisyys Iahimman raiteen keskilinjasta n. 67 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta z, pystysuuntaan

VRMS,max [MM/S]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta z

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.3 5.3

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP4
Etaisyys I&himman raiteen keskilinjasta n. 114 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta x, rataa vasten kohtisuoraan

VRMS,max [MM/S]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta x

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.4 s.1

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP4
Etaisyys I&himman raiteen keskilinjasta n. 114 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta x, radansuuntaisesti

VRMS,max [MM/s]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta y

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.4 s.2

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP4
Etaisyys I&himman raiteen keskilinjasta n. 114 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta z, pystysuuntaan

VRMS,max [MM/S]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta z

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.4 s.3

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E



43 A-INSINGORIT

1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP5

Etaisyys I&himman raiteen keskilinjasta n. 159 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta x, radansuuntaisesti

VRMS,max [MM/s]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta x

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.5 s.1

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP5

Etaisyys I&himman raiteen keskilinjasta n. 159 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta y, rataa vasten kohtisuoraan

VRMS,max [MM/S]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta y

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.5 s.2

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP5
Etaisyys I&himman raiteen keskilinjasta n. 159 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta z, pystysuuntaan

VRMS,max [MM/S]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta z

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.5 s.3

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP6

Etaisyys I&himman raiteen keskilinjasta n. 176 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta x, radansuuntaisesti

VRMS,max [MM/s]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta x

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.6 s.1

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E



43 A-INSINGORIT

1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP6

Etaisyys I&himman raiteen keskilinjasta n. 176 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta y, rataa vasten kohtisuoraan

VRMS,max [MM/S]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta y

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.6 s.2
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e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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1615508.10 Laakson yhteissairaala

Mittaustulokset, tarindn enimmaistasot MP6
Etaisyys I&himman raiteen keskilinjasta n. 176 m
Mittaus kalliosta.

Mittaussuunta z, pystysuuntaan

VRMS,max [MM/S]

100,000

10,000

1,000 T

Mittaussuunta z

Mittauspvm: 17.5.2019
Liite 2.6 s.3

N

e s onmms ¢ ¢ oxmms ¢ o ezmms ¢ ¢ ezmms ¢ ¢ ez ¢ o ammmm o o

4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
Taajuus [Hz]

100

= suurimmat nopeuden tehollisarvojen hetkelliset enimmaisarvot

< nopeuden tehollisarvojen hetkellisten enimmaisarvojen keskiarvo
ceseees VC-A

- = VC-B
- « VC-C

- - VC-D

VC-E
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Kuvassa nykytilanne. Kansikuvassa viitesuunnitelman mukainen Laakson taydentynyt sairaa-
la-alue lannesta katsottuna.

(Raportin sivukoko pienennetty A3 -> A4)
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Johdanto

Asemakaavamuutoksen taustalla on padkaupunkiseudun sairaa-
la-aluevisio 2030, jonka mukaan Helsingin ja padkaupunkiseudun
sairaalatoiminnot keskitetdan liikkkumisyhteyksien ja kaupunkira-
kenteen kannalta keskeisille paikoille, Malmille ja Meilahti-Laakso
alueelle.

Téman asemakaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa Helsin-
gin kaupungin psykiatrian ja Helsingin sairaalan somatiikan seké
Helsingin ja Uudenmaan sairaanhoitopiirin (HUS) psykiatrian ja
vaativan neurologisen kuntoutuksen yhteensa yli 900 sairaansijan
sijoittaminen Laakson sairaala-alueelle.

Uusi Laakson yhteissairaala kasittéisi psykiatrian osa-alueiden ja
somatiikan sairaalatoimintoja seké sairaalatoimintaa tukevia polik-
linikoita ja tukipalveluita. Hankkeen uudisrakennusten laajuus on
noin 115 000 k-m2. Vanhoihin rakennuksiin on tarkoitus sijoittaa
mm. poliklinikkatoimintoja n. 22 000 k-m?2

Maanalaisia kalliopys&kéinnin ja huollon tiloja on noin 38 000 m?,
joihin  on mahdollista yhdistdd tunneliyhteydet Meilahden
sairaala-alueelle.  Lisdksi kaava mahdollistaa  hankkeen
ulkopuolisia maanalaisia tiloja 12 000 m? ja kuntoutuskeskuk-
sen tilalle 36 500 k-m? laajennuksen.

Kaavaluonnokseen keréttiin palautetta vuorovaikutteisesti. Esite-
tyn suunnitelman paaasiallisiksi haasteiksi nousivat uuden sai-
raalan jylha olemus Urheilukadun varrella, sekd suhde Laakson
historiallisen sairaala-alueen kompositioon. Kaavaehdotuksessa
onkin pyritty vapauttamaan avointa metsaista tilaa Urheilukadun
varteen asukkaiden kommentit huomioon ottaen ja Keskuspuis-
ton roolia vahvistaen, seké terdvoittdmaén sairaalan uudisraken-
nusten suhdetta vanhan tuberkuloosisairaalan historialliseen
keskeissommitelmaan.
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2.1 Lahtokohdat

Tontti ja sijainti

Laakson sairaala-alue sijaitsee Taka-Todl6n ja Meilahden tiiviin
kantakaupunkirakenteen ja Keskuspuiston virkistysalueen vélissa
seudullisesti hyvin saavutettavalla paikalla. Aluetta sivuavat suo-
raan tai korttelin mitan padssé vilkkaat Nordenskidldinkatu ja
Mannerheimintie. Alue on lisdksi lahellda  Meilahden
sairaalakampusta, mika tuo synergiaetuja lahekkain keskittyville
sairaalatoiminnoille.

Suunnittelualue on osa maakunnallisesti arvokkaita kulttuuriym-
paristoja (Helsingin empire-keskusta ja kivikaupunki seka Keskus-
puisto). Tontin it4- ja pohjoispuolella Keskuspuistossa on merkit-
tavia luontoarvoja. Keskuspuisto kuuluu kaupungin vihersormiin
ja tonttiin rajautuvat metsdiset alueet ovat osa Helsingin
yleiskaava 2016:n mukaista kaupungin metséverkostoa.

Nykyisin alueen pohjoisosassa sijaitsee Helsingin kaupungin sai-
raalatoimintojen tiloja. Alueen kolme vanhinta, 4-6-kerroksista
sairaalarakennusta sivusiipineen ja pieni kappeli on rakennettu
p&adosin 1920-luvun lopulla ja ne peruskorjataan osaksi uutta sai-
raalakokonaisuutta. Liséksi alueella on 1950-luvulla rakennettuja
sairaalan lisdrakennuksia. Sairaala-alueen eteldosassa sijaitsevat
1970-80-luvulla rakennetut kaksikerroksinen sairaalarakennus,
neljd asuinkerrostaloa sekd paivakoti, jotka on tarkoitus purkaa.
Kaupunki tutkii paivakodille uutta sijaintia lahialueilla. Eteldosan
luonnonympéristona sailytettavaksi merkitylle alueelle on raken-
nettu 2000-luvun alussa Invalidiliiton kuntoutuskeskus, joka
kasittda Synapsia- ja Vega-talot. Sen rakennuspaikka voi toimia
tulevaisuudessa yhteissairaalan laajentumisvarana.

Viitesuunnittelun lahtokohtana on alueen sijainti kantakaupungin
reunalla, Taka-To6lon-Meilahden rakennettujen kulttuuriympa-
ristjen ja Keskuspuiston valiselld alueella. Suunnittelualuetta
luonnehtivat moni-ilmeisyys ja kerroksellisuus; pohjoisessa on
vanhaa sairaalapuistomiljoota ja Keskuspuiston metséisié alueita
virkistysreitteineen, lannessa Urheilukadun vehre&n rauhallinen
asuntokatumilj6o, eteldssa merkittavat lilkennevaylat ja muuttuva
kaupunkikuva (Helsinki Garden).

Laakson yhteissairaala

Kaupunkikuva, maisema ja
kulttuuriymparisto

Maisemarakenteessa Laakson ratsastuskentdn alue hahmottuu
nykyisin alavana tilana, ja Laakson seka Auroran kallioisille seléan-
teille sijoittuvat vanhat sairaalamilj6ot rajaavat maisematilaa. Laak-
son alueen itdreunalla metsdinen kalliomaki jatkuu maisemassa
keskeisena elementtind lanteen Reijolankadulle asti, ja porrastuvat
kivimuurit liittavat kallioalueen rakennettuun katutilaan. Miltei
koko aluetta ympéaroi vanha umpinainen rautabetonirakenteinen
sairaalamuuri, joka sulkee alueen omaksi kokonaisuudekseen.

Laakson sairaalan vanhin osa on kulttuurihistoriallisesti, kaupun-
kikuvallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokas kokonaisuus, jossa
massaltaan yksinkertaiset, symmetrisesti sijoitetut paviljonkiraken-
nukset sijaitsevat vehredssa sairaalapuistoympéristossé, porras-
tuvin matalin kivimuurein ja -sokkelein rajattuina. Rakennuksiin
liittyvat akselit ja kivimuurit korostavat symmetriaa ja puukujat
seka kookkaat yksittadispuut luovat alueelle vehredn ilmeen. Vanhan
tuberkuloosisairaalan alue muodostaa suunnittelualueen poh-
joisosaan vahvan, tunnistettavan miljoon, jonka paapiirteita tulee
vaalia my0s uuden rakentamisen my&ta. Kookkaiden lehtipuiden
liséksi kallioalueiden ja nurmipihojen vanhat mannyt luonnehtivat
alueen nykyistd maisemakuvaa.

Suunnittelualueen sijainti rakennetun kaupunkiympériston ja Kes-
kuspuiston metsaisten virkistysalueiden liitoskohdassa tarjoaa
uuden rakentamisen sovittamiseen monipuolisia maisema-arkki-
tehtuurin keinoja. Rakennetuissa vehreissa ulkotiloissa voidaan
hyédyntaa alueen kallioita ja niista louhittavaa kivea. Vaalittavan
ja uuden kasvillisuuden, erityisesti kookkaan, monilajisen puuston
avulla tuodaan luonnon elvyttava ja rauhoittava vaikutus sairaalan
kayttajille. Vinerympéaristda korostetaan lapi alueen eri mittakaa-
voissa tuomalla vehreytta pienillekin oleskeluterasseille, kattopi-
hoille ja liikkumisvéylille. Vehrea puistomainen kulttuuriymparistd
ja ymparoivat laajat virkistysmetsat tarjoavat elvyttavia, parane-
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mista edistavid ulkotiloja potilaille seké virkistymisen mahdolli-
suuksia tyontekijdille ja omaisille. Alueen vehredna kasiteltavat
reunat muodostavat miellyttavaa maisemakuvaa myds ympardivien
alueiden asukkaille.

Alueen pohjoisosassa maisema-arkkitehtonisen konseptin [ahto-
kohtana ovat vanhan sairaalapuiston kivimuurit ja sokkelit, joita
korostaen ja jatkamalla jAsennetdan vanha parantolamiljod ja uusi
sairaalapuisto omiksi kokonaisuuksikseen. Puukujat ja muurit luo-
vat selkedsti rajautuvia, kulkua ohjaavia maisematiloja. Nykyisten,
ennallistettavien ja kokonaan uusien puukujien avulla korostetaan
pohjois-etela- ja itd-lansisuuntaisia akseleita. Muurit ja puukujat
liittavat myds uuden saattoaukion maisemallisesti yhteen vanhan
miljodn kanssa. Arkkitehtonisen selkealinjaisesti graniittikiveyksin
rajautuva aukio katkee sisalleen pienen vehrean keitaan. Graniitti-
muurit voivat toimia myds istuimina, ja graniittiaskelmat sekd muut
pintamateriaalit luovat alueelle reitteja esimerkiksi kuntoutukseen.

Alueen l&dnsiosassa sairaalan eri osastojen aidatut puutarhapihat
ja monilajiset istutukset muodostavat pehmeén rajan Urheiluka-
dun puoleiselle puistoreunalle. Puistoreunalla vaalitaan nykyista
puustoa ja aluetta tdydennetdan puuistutuksilla. Alueen itdosassa
rajautuminen Keskuspuistoon toteutetaan puistometsan tapaan

metsalajiston tdydennysistutuksin ja luonnonmukaisen maisema-
rakentamisen keinoin, nykyistd metsaverkostoa vahvistaen.

Osa sairaalaosastojen pihoista toteutetaan kattopuutarhoina,
joille osoitetaan toimintoja ulkoiluun, kuntoiluun ja virkistykseen.
Piha-alueille osoitetaan leikki-, ulkoilu- ja kuntoilutoimintoja seka
mahdollisuuksia rauhalliseen oleiluun. Osa uudisrakennusten
katoista pyritdan toteuttamaan niitty- tai ketopintaisina viherkat-
toina, jotka edistavat hulevesien viivytysta ja luonnon monimuotoi-
suutta, tukien néin kaupungin viherkatto- ja hulevesistrategioita.

Reijolankadun ja Urheilukadun risteyksessé sijaitsevasta uudesta
aukiosta muodostetaan kaupunkimainen ja vehred kokonaisuus.
Julkiset toiminnot ja liiketilat tuovat alueelle eldméa ja kytkevat



nykyiset sairaalamiljo6t
Taka-T6616 / urbaani
urheiluinfra
Keskuspuisto / luonto

I ekologinen kaytava

Laakson sairaalan alueella kohtaavat eriluonteiset kaupunkirakenteen

ja mai i on vaalia niit4 kokonaisuuk-

sia alueen suunnittelussa.

1. Eriluonteisten tilojen, kulttuuriympéristojen ja maisemakokonai-
suuksien limittyminen ja yhteensovittaminen

2. i k

3. Laakson sairaalan alueen muutos Keskuspuiston reuna-alueesta

suojelu ja vahvi isen tarkeys

osaksi rakennettua Taka-T60164 ja vanhojen sairaalamiljsiden ketjua
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sen toiminnallisesti kaupunkirakenteeseen. Reijolankadun uudelta
bussipysakilté on lyhyt ja esteeton kavely-yhteys sisélle rakennuk-
seen. Edusaukio on ilmeeltdan korkealaatuista rakentamista, jota
luonnehtivat monipuolinen kiven kasittely, puut, istutukset seka
erikoisvalaistus. Keskuspuiston reunan voidaan ndhda jatkuvan
alueelle lannen suuntaan kallion, kookkaiden kivimuuriaiheiden
ja puuston avulla. Rakennuksen eteld-kaakkoispuolella kaupun-
kikuvassa merkittavaa kallioaluetta sailyy laajalti, ja rakentami-
sen myotd osin muuttuvaa kallioista reunaa porrastetaan seka
jédsennetdan kivireunan maisemallisen kasittelyn avulla. Kallion
reunan kasittelysté voitaisiin saada myos hyva kohde erilliselle
ympéristotaidekilpailulle.

Osa sairaala-aluetta ympardivaa vanhaa rautabetonimuuria saily-
tetdan ja kunnostetaan vanhan sairaala-alueen ympérilld muistu-
mana alueen historiasta. Merkittavasti muuttuvilla alueen osilla tut-
kitaan muurin tukipilarien hyddyntamista; valiosat voidaan korvata
esimerkiksi metallipinna-aidoilla, jotka korostavat vuorovaikutusta
ympardivaan kaupunkirakenteeseen. Muurien ja aitojen ratkaisut
tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessa.

Liikenne

Sairaalan sijainti on keskeinen ja koko palvelualueensa painopis-
teessa. Pasilan asema on seudun vilkkaimpia vaihtopaikkoja (130
000 kéayttajaé/vrk) ja Laaksoon on noin 1,5 km matka Pasilasta
(raitiovaunu, bussit, henkildauto, taksi, polkupyora, kavely). Alueen
seudullinen saavutettavuus autolla on hyva, silla kaikki Helsingin
sisdantulovaylat ovat alle 5 km etéisyydella Laaksosta.

Nykyisen Laakson sairaalan p&daajoyhteys kulkee Urheilukadun,
Laakarinkadun ja tontin pohjoispuolen kautta sairaalalle. Urhei-
lukatu on pohjoispaéstaan luonteeltaan kapeahko tonttikatu.
Liséksi kulkuyhteys Reijolankadulta Laakson sairaalan suuntaan
on muuttunut merkittavasti Reijolankadun uuden raitiotieyh-
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teyden katkaistua kaantyvan ajoyhteyden lannesta Reijolanka-
dulta Urheilukadulle. Invalidiliiton kuntoutuskeskukseen Laak-
son sairaalan eteldpuolella on lisdksi suuntaisliittyma suoraan
Nordenskidldinkadulta.

Laakson sairaalan ajoneuvopysakéinti tukeutuu tontilla olevien
autopaikkojen lisdksi vahvasti Ladkarinkadun varrella oleviin
yleisiin pysékointipaikkoihin, mika on asiakaspysakdinnin osalta
ongelmallista. Vapaiden pysékdintipaikkojen I16ytyminen on han-
kalaa ja paikkojen etsintd aiheuttaa turhaa ajoneuvoliikennettd
alueella. Lisaksi nykyisen sairaala-alueen sisélld asiakas- ja huol-
toautoliikenne kayttda pddosin samoja kulkuyhteyksia jalankulun
kanssa, miké aiheuttaa turvattomuutta alueella.

Jalankulun ja pyoréliikenteen yhteydet sairaala-alueelle eri
tulosuunnista ovat suhteellisen hyvéat. Sairaala sijaitsee méaen
paalla, mika aiheuttaa haasteita esteettomien yhteyksien toteu-
tukselle. Osa nykyisen sairaalan kulkuyhteyksistd ei tayta
esteettdmyysvaatimuksia.
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Joukkoliikenteen runkolinjoihin Laakson alue kytkeytyy luontevasti
sekd Mannerheimintien ettd Nordenskidldinkadun suuntaisten
linjojen osalta. Liséksi Reijolankadulle sairaalan eteldpuolelle on
toteutumassa uusi poikittaisliikenteen pysakkipari.

Laakson sairaala-alueen kytkeytyminen Helsingin paédkatuverkos-
toon ei ole nykyisin riittdvan laadukas sairaalatoimintaa ajatellen.
Yhteyspuutteet koskevat seka laajalta alueelta saapuvaa sairaa-
lan asiakasliikennett ettd sairaalan huoltoliikennetté. Erityisend
ongelmana ovat Laakson sairaalan l&nsipuolella sijaitsevan Mei-
lahden sairaala-alueen suunnan yhteyksien puutteet seké Laakson
tontin heikkotasoinen kytkenté paakatuverkkoon.




Rakennukset ja sailyneisyys

Suunnittelualueella sijaitsee vanha, alun perin tuberkuloosisai-
raalaksi rakennettu paviljonkisairaala. Laakson sairaala-alueen
rakentaminen aloitettiin 1920-luvulla ja ensimmainen rakennus-
vaihe valmistui 1929. Ensimmé&iseen rakentamisvaiheeseen kuului
seitseméan rakennusta: hallintorakennus (rakennus 1) siséltden
asunnot ja poliklinikan, kaksi potilaspaviljonkia (rakennukset 2 ja
3), kattila- ja konehuone (purettu 50-luvulla), kappelirakennus seka
kaksi autovajaa (rakennus b), joista toinen purettiin vuonna 1938
hallintorakennuksen laajennuksen alta. 1950-luvulla alue tdydentyi
véhaeleistd funktionalismia edustavalla lisdrakentamisella: mm.
talous- ja ruokalarakennus seka toimistorakennus (rakennus 12).
Sairaalan perustamisvaiheen rakennukset suunnitteli arkkitehti
Johan Eino llmari Forsman (1879-1958).

v - e 2 il S
: Fo,
Sairaala-alue vuonna 1973. Lahde: Museoviraston kuva-arkisto, Helsinki
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Forsmanin arkkitehtuurille oli tyypillistd muotokieli, jossa yhdis-
tyvat aikansa klassistiset ja modernistiset aiheet. Sommittelussa
keskeista on ollut rakennuskohtainen symmetria. Hallintorakennus,
kaksi sisdantulopihaa reunustavaa autotallia seka kaksi potilas-
paviljonkia muodostivat aksiaalisymmetrisen asemakaavakoko-
naisuuden. Tama symmetria on séilynyt myohempien rakennus-
vaiheiden jalkeenkin hallintorakennuksen lisdsiiven rakentamista
lukuun ottamatta.

Ulkoisesti rakennukset ovat séilyttdneet perustamisvaiheen piir-
teensé varsin hyvin. Ulkoarkkitehtuurin laajennukset ja muutokset,
esim. potilaspaviljonkien parvekkeiden ja terassien lasitukset,
on paasaantoisesti suunniteltu alkuperaistd arkkitehtuuria kun-
nioittaen ja kokonaisuuteen sovittaen. Hallintorakennuksen ja
paviljonkien ikkunat uusittiin julkisivujen peruskorjauksessa 2000-
luvun alussa, lukuun ottamatta hallintorakennuksen paéatyjulki-
sivujen ikkunoita. Myds vesikatot uusittiin ja potilaspaviljonkien
ulkoparvekkeiden turvallisuutta parannettiin korottamalla kaiteita
lasikaistalla.

Eniten kattomuutoksia on lantisessa potilaspaviljongissa (rakennus
2), kun taas parhaiten alkuperaisen olemuksensa on sailyttanyt
hallintorakennuksen katto. Autotallin julkisivut ovat pddosin alku-
perdisessd muodossaan.

Sisalla rakennuksissa on alkuperdinen huonejako muuttunut kay-
tavatiloja lukuun ottamatta. Eniten alkuperdisen arkkitehtuurin
pintoja ja yksityiskohtia on jaljelld porrashuoneissa. Esimerkiksi
potilaspaviljonkien alkuperdinen paivahuoneiden muodostama,
vuorotellen kdytavdakselin molemmin puolin ikkunaseinille asti
avautuva tilasarja on havinnyt myohempien huonejakojen alta,
kun kéaytavan molemmin puolin on rakennettu marka- ja aputilojen
vyohyke.

Siséatilojen alkuperdisia pintoja ei ole juurikaan jaljelld. Raken-

nusosista vanhoja sisdovia seka alkuperaisia komeroita on jaljella
eniten hallintorakennuksessa, potilaspaviljongeissa vain muutama.
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Peruskorjaus ja rakennussuojelu

Alueen uudessa asemakaavassa on olennaista alueella sailynyt
vanha aksiaalisymmetrinen asemakaava ja vanhojen rakennus-
ten koordinaatiston suunta. Vanhoista rakennuksista sailytetdan
rakennukset 1, 2 ja 3 autotallisiipineen, kappeli sekd 1950-luvun
rakennuksista toimisto-poliklinikkarakennus 12 (entinen tuber-
kuloositoimisto). Uudessa kokonaisuudessa rakennukset ni-
metédan rakennuksiksi LG, LE, LM, LH, LK ja LF.

Julkisivujen sailytettévid ominaisuuksia ovat ikkuna-aukotuksen
rytmi ja ruutujako, klassiset koristeaiheet, alkuperéiset ulko-ovet
seka sisddnkayntien graniittiportaat. Julkisivujen symmetrinen
yleisvaikutelma sailytetaan.

Alkuperéiset porrashuoneiden ja kdytavapaatyjen ikkunat sailyte-
tédan ja kunnostetaan. Ulko-ovien yhteyteen valtetdan lisddmasta
pitkia luiskia ndkyviin pihan perustason ylapuolelle. Esteetén
sisddnkaynti hoidetaan sekd maanalaisilla liittymajarjestelyilla
ettd uusilla esteettdmilla ovilla maantasossa.

Aumakattojen horisontaalista yleisvaikutelmaa pyritdan varjele-
maan. Alkuperdinen ratkaisu, jossa piiput ja laitteet on peitetty
yhtenaiseksi kattoratsastajaksi, on toimiva ratkaisu tulevassakin
peruskorjauksessa. Peruskorjauksen yhteydessa rakennuksien
katoille myohemmin lisatyt piiput ja hormit poistetaan tai ne koo-
taan keskitetysti yhtendisen kattoratsastajan yhteyteen. Nykyiset
vesikatteet uusitaan, samoin osa ullakon palkistoista huonon
kunnon takia.

Sisétiloista erityisen hyvin sailyneet porrashuoneet korjataan
sdilyttden niiden alkuperainen asu. Rakennusten 2 ja 3 porras-
huoneissa on porrassydksyjen keskelld jossakin mydhemmassa
vaiheessa uudistetut terdsverkkoseindiset hissit, jotka jadvat
kayttoon. Sailyneitéd sisatilojen yksityiskohtia, kuten valiovia ja
komeroita, pyritddn sdilyttdmaan sellaisissa kohdissa missa
mahdollista.

Kaavaehdotuksen viitesuunnitelma 2020

Viitesuunnitelmassa on tutkittu erilaisia ratkaisuja poliklinikkatilojen
sijoittamisesta peruskorjattaviin séilyviin sairaalarakennuksiin
siten, ettd rakennussuojelulliset seikat on huomioitu. Suunnitel-
mien perusteella rakennuksiin on mahdollista sijoittaa vastaan-
ottohuoneita, joista osa on yhteydessa taustatilaan.



Ylin kerros Ylin kerros

Maantasokerros

Maantasokerros

Esimerkkipohjakaaviot séilyvéasté pohjoisesta rakennuksesta, johon sijoittuu

Esimerkkipohjakaaviot s&ilyvésta lantisestd rakennuksesta, johon sijoittuu
somatiikan ja psykiatrian poliklinikkoja

Esimerkkipohjakaaviot sdilyvésté itdisestd rakennuksesta, johon sijoittuu
somatiikan ja psykiatrian poliklinikkoja

somatiikan ja psykiatrian poliklinikkoja

9. LAAKSON RAKENNUSTEN INVENTOINTI

Pl e | TR

Nakyma tuberkuloosisairaalan historialliselta akselilta. Keskell4 hallintorakennus (pohjoinen Tuberkuloosisairaalan potilaspaviljongit valmistumishetkell& vuonna 1929.
sé&ilyva rakennus) ja sivuilla potilaspaviljongit (itdinen ja lantinen s&ilyva rakennus) Ldhde: RHS Lahde: RHS / Tybvéenarkisto, Helsinki

/ Arkitekten. Helsingfors: Finlands arkitektférbund. (1929): 7, s. 101-107. Helsingin kaupungin

tuberkuloosisairaala. (SRM)

Léntinen sailyvé rakennus. Julkisivu pohjoiseen. Léhde: RHS
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2.2 Kaavaluonnosvaiheen palaute

Taman viitesuunnitelman pohjana toiminut kaavaluonnos oli ndh-
téavilla 6.-27.11.2019. Kaavaluonnoksen esittelytilaisuus pidettiin
Oodissa, Helsingissé 19.11.2019.

Luonnoksesta tuli palautetta koskien mm. vanhan sairaala-alueen
symmetria-akseleita, Urheilukadun reunan kasittely, Reijolanka-
dun sisdankayntia ja julkisivuja. Kommentit ja kehitysehdotukset
otettiin osaksi kaavan viitesuunnitelman jatkotydstoa.

Ak L i

Kommenteissa esiin nousi erityisesti uudisrakennusten suhde historiallisen tuberkuloosisairaa-

lan kompositioon...

‘\‘& /\*f?

... uudisrakennusten jylha ilme suhteessa Urheilukadun asuinkatumiljodseen...
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Ak "L i

... sairaala-alueen ulkotilojen keskinaisen tilahierarkian selkeyttdminen, seka roolitus saapumis-
ja oleskelupihoihin...

‘\‘& /\*f?

... sekd maiseman roolin vahvistaminen, kuten arvokkaiden kallionlakialueiden saastamismah-
dollisuuksien uudelleenarviointi



2.3 Jatkotyoston paapainopisteet

JatkotyOstoon siirryttdessa todettiin kaavaluonnos- ja hankesuun-
nitelmavaiheissa tilaajan ja kayttéjien kanssa luodut sairaalan
toiminnalliset periaatteet edelleen tarkoituksenmukaisiksi, ja ne
siséllytettiin sellaisenaan jatkotdston lahtékohdaksi. Jatkosuun-
nittelussa selkeytettiin sairaalan sisdisté orientoitavuutta, sisdan-
kayntien hahmottuvuutta julkisesta tilasta, uudisrakennusten ja
toimintojen sijoittumisen keskinaista luettavuutta, seké pihatilojen
parantavia virkistysymparistoja.

Vuorovaikutuksessa keratyn palautteen perusteella tdssa viite-
suunnitelmassa on kiinnitetty erityistd huomiota kaupunkikuvan
ja paarakennuksen sijoittumisen esiin nostamiin kysymyksiin, seka
erityisesti suunnitteluratkaisujen perusteluiden esiin tuomiseen
viitesuunnitelma-aineistossa. Jatkotydston paédpainopisteet on
esitelty viiden otsakkeen alla: "Keskuspuisto alkaa”, "Uusi urbaani
sairaala”, "Tuberkuloosisairaalan uudistuva kompositio”, "Parantava
ympéristo”, sekd "Auroranportin uusi sisdankaynti”.

Suunnitteluperiaatteiden oikeansuuntaisuutta koeistettiin palaa-
malla viela kertaalleen suunnittelun alkulahteille kaupunkiraken-
teen, tontin ja rakennushistorian analyyseihin. Ensisilmayksella
maltilliset muutokset suunnitelmassa teravoittavat kaupunkiku-
vallista otetta, sitoen modernin sairaalan ihanteidensa mukaisesti
osaksi eldva3, kasvavaa kaupunkia.
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Keskuspuisto alkaa

Etelésta pohjoiseen kulkeva Urheilukatu on selked itdinen rajapinta
umpikorttelikaupungin ja Keskuspuiston vélissa. Pohjoiseen ede-
tessa umpikortteleiden reunat alkavat avautua, pdéstéen luonnon
kaupunkikorttelin sisddn. Tama tekee sairaala-alueesta selkeasti
osan Keskuspuistoa, ja siten perustelee sairaalan uudisrakennuk-
sista ennemminkin "paviljonkeja puistossa”, kuin urbaania katutilaa
muodostavia kortteleita. Myds léaheiset urheilutoiminnot noudat-
tavat samaa periaatetta, ja ne ovatkin suuria, vapaasti sijoiteltuja
kappaleita, kukin omaleimaisella identiteetilld varustettuina.

Kaavaehdotuksen viitesuunnitelma 2020

Uusi urbaani sairaala

Historiallinen tuberkuloosisairaala on aikansa ihanteiden mukai-
sesti sijoittunut kaupungin laitamille, rauhaan kaupungin kiireesta
ja epéaterveellisestd ilmasta. Sittemmin kaupunki on hiipinyt sai-
raalan ymparille. Alue sijaitseekin nykypaivan sairaalan tarpeille
oivallisesti keskeiselld paikalla kaupungin syddmessa, nauttien
silti virkistdvasta luonnosta Keskuspuiston reunalla.

Laakson uusi, moderni sairaala ei sulkeudu itseenss, vaan se saa
ndkya ja avata oviaan osaksi ympardivaa kaupunkia. Tasta syysta
sairaalan eteldistéd paasisdankadyntia on vedetty [ahemmaksi Rei-
jolan-ja Urheilukadun risteysta, luoden selkemmaén sisédankayn-
tiaukion liiketiloineen ja vihreine ulkotiloineen.



saapuminen

[ 50 Sstanddoina Ty

kentta ja hyétypuutarha

henkilokunnan‘kroketti:

Asemapiirros (1929) Kuva: LOCI maisema-arkkitehdit Oy, Taegen arkkitehdit Oy, 2018. Laakson
sairaala-alueen ymparisthistoriaselvitys

Tuberkuloosisairaalan uudistuva
kompositio

Alkuperaisen tuberkuloosisairaalan padsisdankaynti sijaitsi poh-
joisessa, kavijoiden kulkiessa hallintorakennuksen lavitse. Sisdan-
kaynnilta oli tarkoitus avautua symmetrinen puistoakseli, jonka
reunoille potilaspaviljongit sijoittuisivat. Paviljongeista toteutui
vain kaksi. Viitesuunnitelmassa keskeiseksi kysymykseksi nou-
sikin, olisiko vanhoja potilaspaviljonkeja mahdollista toisintaa
alkuperaissuunnitelman mukaisesti, vai voidaanko historialliselle
akselille 16ytaa uusi rooli, joka palvelisi uuden sairaalan sisaista
logiikkaa? Ratkaisuksi muodostui sisddnkaynnin sijoittaminen
akselin paatteeksi, ja sen jatkuminen edelleen rakennuksen sisall3,
kaikki toiminnot yhdistdvana rankana.
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Parantava ymparisto

1900-luvun alkupuolelle tyypillisten paviljonkisairaalojen suunnit-
telun keskeisena periaatteena korostettiin ymparistén merkitysta
osana hoitoa ja paranemista. Sairaalat, ndin myds Laakson tuber-
kuloosisairaala, rakennettiin 1&helle luontoa ja vehred ymparisto
néhtiin terveyttd edistavana. Uuden sairaalan suunnittelussa on
pyritty jatkamaan naita periaatteita vaalimalla vanhojen paviljon-
kien ymparisto4, erityisesti kookkaita puita ja nurmikenttia, seka
korostamalla uusien rakennusten ulkotilojen vehreyttd monipuo-
lisen viherrakentamisen keinoin. Myds arvokkaita kallioalueita on
pyritty vaalimaan, ja Keskuspuiston metsaista reunaa on esitetty
vahvistettavaksi tdydennysistutusten avulla.
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Auroranportin uusi sisaanajo

Sairaalan paikoitusalueet sijoittuvat suurimmaksi osaksi maan-
alaiseen paikoitushalliin. Merkittava osa sairaalan vierailijoista
saapuu alueelle tdiman maanalaisen yhteyden kautta, miké tekee
sisdanajon laadukkaasta ilmeesta erityisen tarkean. Jatkosuunnit-
telussa paneuduttiin sovittamaan uusi sisddnkaynti luontevaksi
osaksi Keskuspuiston merkittdvaa Auroransillan nivelkohtaa, seka
hahmottamaan sairaala-alueesta verrattain kaukana sijaitsevan
sisddnkaynnin yhteytta sairaalaan.
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Nakyméa Nordenskidldinkadun yli sairaalan eteléiselle sisddnkaynnille
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3.1 Suunnitelman kuvaus

Toiminta

Yhteissairaalan sairaalatoiminta on jaettu peruskorjattavien raken-
nusten lisdksi kolmeen uudisrakennukseen: Urheilukadun vieressa
sijaitsevaan polvekkeiseen paarakennukseen (LA-LD) seké vanhan
rakennus LM:n pohjois- ja eteldpuolella sijaitseviin pistemaisiin
erillisrakennuksiin (LJ ja LP). Rakennukset yhdistyvat maan alla
kalliopaikoituksen, seké henkildliikenne- ja logistiikkakaytévien
verkostolla. My6s Invalidiliiton kuntoutuskeskus, Synapsia- ja
Vega-talot, ovat yhteydessé uusiin sairaalarakennuksiin maan-
alaisin yhteyksin.

Sairaalan tontille osoitetaan toiminnan vaatimat potilaspihat, minka
lisdksi koko tonttia kasitelldan kokonaisuutena, osana parantavaa
sairaalan virkistysymparistoa.

Nykyiset rakennukset

Alueella sijaitsee kolme suurempaa peruskorjattavaa rakennusta
(LE, LM, LG), joihin sovitetaan vanhaan rakennusrunkoon sopivia
hallinto- ja poliklinikkatoimintoja. Talotekniikka uusitaan raken-
nuksiin niiden henkeéa kunnioittaen.

Tontilla sijaitsevat asuinrakennukset ja paivakoti puretaan.

Tontin reunat

Sairaala-alue on osa Keskuspuistoa. Urheilukatu sijaitsee hiu-
kan vinottain suhteessa Laakson sairaalan vanhaan keskiakseliin.
Uuden p&arakennuksen lansireuna porrastaa kaarevasti suhteessa
Urheilukatuun, avaten pddrakennuksen osastomoduulien véliin ja3-
viad pihoja, sekd nakymia ikkunoista. Massaa on vedetty itddnpéain
Urheilukadusta, jattden mahdollisimman paljon Keskuspuistosta
muistuttavaa metsda Urheilukadun varteen. Toisaalta koilliskulman
massa on tuotu l8helle risteystd urbaanin kulman muodostamiseksi
muutoin valjalta vaikuttavalle liikennealueelle.
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Itédpuolella tontti rajautuu Keskuspuiston urheilutoimintojen aluee-
seen ja virkistysalueverkkoon. Laakson yhteissairaalan uudisra-
kennukset on sijoitettu siten, ettd ne sijaitsevat yhdessé linjassa
idasta katsoen, jattden vihredn puuvydhykkeen virkistysalueen ja
uudisrakennusten valiin.

Tontin pohjoisosassa sijaitseva vanha sairaala-alue pidetaan
mahdollisimman paljon alkuperdisen hengen mukaisena. Aluetta
kehitetdan historiallisen sairaalapuiston tunnelmaa kunnioittaen
ja vaalien, sailyttéden yksi jalankulkijoiden tonttisisdédnkéynneisté
keskiakselilla. Tontille sijoitettavat ilmanvaihtokuilut ja poistumis-
tieportaat maanalaisista tiloista on sovitettu tontin tasoeroihin
ja muurirakenteisiin. Rakennusten valinen puistoalue on jatetty
avoimeksi vanhoja istutuksia ja puiston avoimuutta kunnioittaen.

Korkomaailma

Paarakennuksen Urheilukadun puoleinen raystéskorkeus on
sovitettu lahelle sailyvien vanhojen rakennusten raystaskor-
koja ja samalla Urheilukadun asuinkerrostalojen pienempé&an
mittakaavaan.

Paarakennuksen itdpuoli on kaksi tai kolme kerrosta korkeampaa
mahdollistaen ndin suoran uloskdynnin osastoilta Urheilukadun
matalampien rakennussiipien kattopihoille. Korkea massa sisdan-
kaynteineen sijoittuu keskeissymetrisesti suhteessa historialliseen
pohjois-eteldakseliin, luoden uuden tulkinnan akselista jatkumassa
massan sisélla. Korkeampi massa sijaitsee siten kampuksen jul-
kisemmalla puolella, vastapdatd Nordenskioldinkadun jaahallia
ja urheilukampuksen muita suurimittakaavaisempia rakennuksia.

Samat mittasuhdeperiaatteet toistuvat itdisessd uudisrakennuk-
sessa, mutta kokonaisuudessaan matalampana.

Pohjoisin uudisrakennus tontin koilliskulmassa noudattaa perus-
korjattavien rakennusten korkeussuhteita.
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Nykyisen Invalidiliiton kuntoutuskeskuksen mahdollinen korotta-
minen on huomioitu maltilliseksi siten, ettd sen uusi raystaslinja
ei nouse hallitsevaksi kaukomaisemassa Keskuspuiston laakson
yli katsottaessa.

Historialliset akselit risteavat
pohjoisella sisdankaynnilla

Laakson sairaala-alueella sijaitsee vanhastaan kaksi ristikkéista
padakselia. Pohjois-eteldsuuntainen akseli kulkee sailyvan raken-
nus LG:n I8pi puurivistdin reunustettuna pohjoisesta eteldan, ja
toinen yhdistaa visuaalisesti Urheilukadun Keskuspuiston rat-
sastuskentélle tontin itdpuolella. Laakson yhteissairaalan paaau-
laan vieva sisddnkaynti sijoittuu akselien risteyskohtaan vanho-
jen potilaspaviljonkien eteldpuolelle. Maanpaéllinen saattoaukio
sijoittuu aulan itdpuolelle, osaksi rakennusten keskelle syntyvaa
keskeispuistoa. Saman saattoaukion ymparilla sijaitsevat siten
sisddnkaynnit sekd kahteen uudisrakennukseen ettd maanalai-
seen aulatilaan, josta pdasee esteettomasti vanhoihin rakennuk-
siin sijoitettuihin poliklinikkatiloihin maanalaisen pysékdintihallin
saattomahdollisuuksien liséksi.

Pohjois-eteldsuuntainen padakseli kohtaa siis pohjoisen sisdén-
kaynnin, ja jatkuu sairaalan "padkatuna” rakennuksen sisalla. Toi-
saalta itd-lansisuuntaista pddakselia on korostettu pengertamalla
vanhat rakennukset jalustalle suhteessa eteldpuolen uudisraken-
nuksiin. Rajapintaa on pehmennetty puuistutuksin. Urheilukadun
suunnasta saapuva kevyt liikenne ohjataan jalustan paalle vanhoja
ulkoilureitteja hyddyntéen.

Etelainen sisaankaynti

Yksi sairaalan sisddnkaynneisté sijaitsee tontin eteldosassa. Sai-
lyvé kallio ja uudisrakennus muodostavat kaupunkiaukion, jonka
reunalle uudisrakennuksen liiketilat sijoittuvat. Aukio on helposti



‘35 Sailytettava alueen puusto

. Istutettava puusto
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Asemapiirros kehiteysta sairaala-alueesta 1:2000
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saavutettavissa jalan ja julkisin liikkennevalinein. Aukion reunalla
on myos saattomahdollisuus henkildautoliikenteelle, joka yhdistyy
toiseen sisadnkayntiramppiin maanalaiseen kalliopaikoitukseen,
Auroranportin tunnelin lisaksi.

ltainen sisdanajoyhteys

Puistossa, aivan Laakson yhteissairaalan vieressé, on ratsastus-
kentta ja edelleen sen takana Auroran sairaala-alue. Auroran sai-
raala-alueen kupeessa sijaitsee ajoramppi Laakson yhteissairaalan
maanalaiseen pysakointiin ja huoltotiloihin.

Vaiheistus

Laakson yhteissairaala toteutetaan vaiheistettuna arviolta vuo-
sien 2021-2030 aikana. Hankkeen rakentaminen voi kdynnistya
aikaisintaan vuoden 2021 lopulla. Edellytyksena on, ettd asema-
kaavan muutos on saanut lainvoiman ja sairaala-alueen nykyiset
toiminnot on saatu siirrettya korvaaviin tiloihin. Hankkeen vaiheis-
tuksessa on huomioitu erityisesti tontilla rakennustdiden aikana
toimivat sairaalarakennukset, naiden kayttajavirrat seka huollon
tarpeet. Tavoitteena on rakennustdiden haittojen minimointi sairaa-
la-alueen toiminnoille sekd ympardivalle asutukselle ja liikenteelle.
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é& Siilytaltiva alueen puusto

o Istuteltava puusto

il

Vaihe 0, 2021-2022
s Huoltorakennus
Aurgranportin tyGtunneli
- Keittion huoltolaiturien kunnostam nen ja kayttéonotto
L s, - - — - $. S - Uusi sahkaliittyma Léakarinkadulta
———————— e == : 3 E \ 3 - - Uusi tekr Laakson Wan laidalle
---------- W SEEIPEY - d : ) B ¢ : : - Urheilukadun tekniikan saneeraus osa 1

Vaihe 1, 2021-2022

. Sairaala-alusen viisté- ja purkutydt

- 1 tilojen (kall itus- ja huolto,
A portti ja mahdoll Meilalahti-Laakso
logistiikkatunneli} louhintojen aloitus tyStunnelien kautta

~ Vaihe » 2022-2024
- Paarakennuksen (LA, LB, LC ja LD) ja itdisen
wksen (LP) avolouhint;
Maanalaisten filojen louhinta
Urheilukadun teknilkan saneeraus osa 2

Vaihe , 2022-2027
B - Pé&arakennuksen sohjoisosa (LC ja LD)
- Itéinen uudisrakennus (LP) (-2025)
! Kalliopaikoitus- ja huolto (-2025)
N - Aurgranportin tunneli (-2025)
- P&arakennuksen ateldosa (LA ja LB) (-2027)
= - Mahdollinen Meilahti-Laakso logistikkatunnelin louhinta
-2027)

Vaihe 4, 2027-2029

- Rakennusten LE ja LM peruskorjaus

- Keittiorakennuksen purku ja pohjoisen
nuksen (LJ) avolouhinta

Vaihe 5, 2028-2030

- Pehjoinen uudisrekennus (LJ)

- Rakennuksen LG peruskorjaus 2 O
- Vanhan huoltorakennuksen purku



3.2 Liikenteelliset ratkaisut

alla tunnelissa ja sitd kayttda kaikki sairaalan ajoneuvoliikenne
kuten asiakas-, tyontekija-, ambulanssi-, ja huoltoliikenne. Tun-
neliin sijoittuva ajoyhteys liittyy nykyiseen katuverkkoon lahella
Auroranportin liittymaa. Padajoyhteyden varrella on kiertoliittyma,
jonka ensimmaéinen haara johtaa maanalaiseen pysakdintilaitok-
seen, toinen haara maanalaiselle huoltopihalle ja kolmas maan
paalle sairaalan tontille. Maanalaiseen pysékdintiin on osoitettu
toinen henkildautoliikenteen ajoyhteys Urheilukadulta. Muut sai-
raalatoimintoihin liittyvat tonttiliittymat ovat Ladk&rinkadulla ja
suuntaisliittyma Nordenskicldinkadulla (nykyiset liittymat).

Tontin ajoneuvoliikenteen yhteyksid parannetaan uusilla ajoyhte- ; L * o® o, i 7 l , ‘ v
yksilla. Tontin uusi pd&dajoyhteys sijaitsee tontin itdpuolella maan 2 = . TG ® o Vg Y ) /@ _ 86 g

Sairaala-alueen sisdinen liikenneverkko tdydentyy paaajoyhtey-
den lisdksi tontin itdreunaa mukailevalla ajoyhteydelld nykyisen
Invalidiliiton kuntoutuskeskuksen ja Léakarinkadun valilla. Tontin
keskiosaan sairaalan ja kuntoutuskeskuksen véliselle alueelle
sijoitetaan sairaalan maanpaallinen saattopiha. Tontin pohjois-
osassa nykyisissa sairaalarakennuksissa olevia toimintoja palvelee
nykyinen ajoyhteys Ladkéarinkadulta.

Maanpaallinen pysakaointi/ ja
saattoliikenne

Tontin keskiosaan sairaalan pdarakennuksen ja itdisen uudisra-
kennuksen valiselle alueelle sijoittuu sairaalan maanp&éallinen
padsaattopiha. Lisdksi saattoliikennepaikkoja osoitetaan maan
paalle sisdankayntien yhteyteen, muun muassa vanhan sairaa-
la-alueen sailyvien rakennusten (LE, LG, LM) ja Invalidiliiton kun-
toutuskeskuksen edustalle. Taksi- ja ambulanssiliikenne hyodyn-
tavat myos kyseisia saattoliikennepaikkoja. LE paikkoja osoitetaan
paasisdankayntien yhteyteen tarvittava maara

Ajoyhteys

=== Ajoyhteys maan alla
. Ajoyhteys pysakaintiin
. Saattoliikenne

LAAKSON SAIRAALA

Ajoneuvoyhteydet (kalliopysakainti)
1:2000

30.9.2020

Koordinaattjarjesteima ETRS-GK25
N2000

Ladkarinkadun varressa olevia pysakointijarjestelyja kehitetdan Wi Sitowise.com Korkeus|érjesteima

alueen tarpeiden mukaan.
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Invalidiliiton kuntoutuskeskuksen toiminnan vaatimat likkennejér-
jestelyt ja pysakdintipaikat tulee sailyttaé siind laajuudessa, kun on
mahdollista, kunnes uusi laajennus rakennetaan. Kuntoutuskes-
kukselle tullaan osoittamaan autopaikkoja piha-alueelta yhteensa
noin 26, joka siséltda noin 20 LE paikkaa. Sairaalan mahdollisen
laajennuksen myota autopaikat tulee osoittaa kalliopysakaintiin
tai maanalaiseen pysékdintiin.

Jalankulku ja pyoraliikenne

Laakson yhteissairaala sijaitsee jalankulun ja pyoréliikenteen
keskeisten reittien varrella. Pydréliikenteen paareitit kulkevat
Mannerheimintielld, Urheilukadulla, Reijolankadulla sek& Nor-
denskidldinkadulla. Pydraliikenteen yhteydet tdydentyvat Kes-
kuspuiston baanayhteydelld ja Nordenskidldinkadun uusilla
pyoOrakaistajarjestelyilla.

Tontin sisdiset jalankulun reitit toteutetaan esteettéminé ja yhdis-
tetdén toiminnallisesti sairaalarakennuksen sisdisiin kulkuyhte-
yksiin. Tasonvaihdot hoidetaan tontilla joko luiskilla tai portailla.
Sairaalan sisallé tasonvaihdoissa voidaan hyddyntaa myds hisseja.

Tontille tullaan toteuttamaan sairaalan tarpeisiin tarvittava maara
pyorapysakdintipaikkoja.

Joukkoliikenne

Laakson yhteissairaala tukeutuu seka olemassa olevien etta kehi-
tettavien joukkoliikenneyhteyksien varaan. Raitiovaunu- ja bussi-
liikenteen linjat liikenndivat jatkossakin Nordenskidldinkadulla,
Reijolankadulla ja Mannerheimintiella. Liséksi sairaalan etela-
puolelle Reijolankadulle on suunniteltu uusi runkobussilinjojen
pysakkipari, joilta on lyhin kdvelymatka sairaala-alueen eteléosiin.
Sairaala-alueen pohjoisosia palvelevat parhaiten Mannerheimin-
tien/Laakarinkadunliittyman raitiovaunu- ja bussipysakit. Tontin
sisélld varataan tilallisesti mahdollisuus toteuttaa sairaala-alueelle
my0s palvelulinjaliikennetta.
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Sisankaynti
Jalankulun reitti / yhteystarve
Pyoraliikenteen reitti / yhteystarve
Jalankulun ja py6railyn reitti / yhteystarve
Portaat / luiska

Uusi bussipysakki

Nykyinen bussipysakki

Nykyinen raitiotiepysakki

LAAKSON SAIRAALA

Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet
Bussi- ja raitiotiepysakit 1:2000

30.9.2020
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Maanalaiset likennejarjestelyt
Pysakdinti

Maanalaisen pysékéinnin pddajoyhteys on Auroranportin uuden
tunneliyhteyden kautta. Toinen tunneliyhteys on Urheilukadulta,
johon paastaan ajamaan Urheilukadulta etelan suunnasta ja poh-
joisen suunnasta Laakarinkadun kautta. Reijolan kadulta ldnnen
suunnasta kddntyminen Urheilukadulle ei ole mahdollista, tasta
suunnasta tuleva liilkenne hyodyntaa padajoyhteytta Auroraportin
liittymaa.

Kaavan mahdollistama pysakaointi sijoittuu pddasiassa maan alle
kalliopysakdintiin, johon voidaan sijoittaa asiakkaiden ja henkil6-
kunnan tarpeisiin 550-600 autopaikkaa (sisaltaa liikuntaesteisten
autopaikat).

Saattoliikenne

Sairaalan saatto- ja ambulanssiliikenne hyddyntda pasasiassa
maanlaista pysakointilaitosta, jossa sisddnkayntien yhteyteen
on sijoitettu saattoliikenteen tarvitsemia jatto- ja saattopaikkoja
seka lyhytaikaisia pysakointipaikkoja. Saattoliikennepaikkojen
laheisyydestéd on hissiyhteydet sairaala-alueelle. Maanpaalliset
saattojérjestelyt ovat myds mahdollisia.

Huoltoliikenne ja logistiikkayhteys Meilahteen

Huollon paareitti on Auroranportin ajoyhteyden kautta maanalai-
siin huoltotiloihin. Huoltoon paasee myds sairaalan piha-alueelta
Auroranportin tunneliin johtavan yhteyden kautta. Sairaala-alueen
huoltopiha on sijoitettu maanalaisiin tiloihin pysdkoinnin alapuo-
lelle, josta on hissiyhteydet sairaalan rakennuksiin. Invalidiliiton
kuntoutuskeskuksen huoltoliikennejarjestelyt sailyvat nykyisel-
l&&n. Mahdollisen sairaalan laajennuksen my&té huoltoliikenne-
jarjestelyt muuttuvat.

N Al U o 1
unnelilinjaus Meilahden sairaala-alueelle
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Ajoyhteys
=+ =+ Ajoyhteys maan alla
@& Ajoyhteys pysakaintiin
. Saattolilkenne
. Ajoyhieys huaoltoon

LAAKSON SAIRAALA
Maanalaiset ajoneuvoyhteydet
1:2000
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Kaava mahdollistaa logistiikka- ja ajoneuvotunneliyhteydet Laak-
son ja Meilahden sairaala-alueiden vélille. Logistiikka- ja ajoneu-
votunnelit liittyvat Laakson pdasséa huoltotasolle.

Logistiikkatunnelin osuus koostuu liikennoitavasta tunneliosuu-
desta ja erillisestd poistumistiesta tai kahdesta yksisuuntaisesta
logistiikkatunnelista, jotka toimivat toistensa poistumisteina. Tun-
nelin pdissa on terminaalialuetilat, joissa on kulkuvélineen kdan-
topaikka ja odotustilat. Terminaalitilojen yhteydessa on myds kui-
luyhteydet. Kuiluissa on hissiyhteydet ylédpuolisiin sairaalatiloihin
ja ilmanvaihdon tarvitsemat yhteydet maan pinnalle.

Noin puolessa valissa logistiikkatunnelia on Rosina Heikelin kuilu.
Tahan kuiluun sijoitetaan poistumistieporras, palomieshissija kui-
luyhteyden vaatimat ilmanvaihtokuiluyhteydet maan pinnalle. Kuilu
sijoitetaan siten, etta siitd tulee yhteys maanpinnan alapuolelle ja
poistumistie tulee puiston vierella sijaitsevaan ajoneuvoyhteyden
ulosajorampin seinaan.

Ajoneuvotunnelin osuus yhdistda Laakson yhteissairaalan huol-
totason Meilahden sairaalaan maanalaiseen ajovéylaan. Ajoneu-
votunneli on suunniteltu niin, ettd se mahdollistaa ambulanssien
ja useimpien huoltoajoneuvojen liikkumisen tunnelissa.

Laakson yhteissairaalan maanalaisten tilojen yhteyteen tontin poh-
joiskulmalle on yhteensovitettu tila Helenin kylmaakulle ja siihen
liittyvalle lampopumppulaitokselle teknisine tiloineen ja tyotunne-
leineen. Kaukokylméan tiloihin ajoyhteys on esitetty Auroranportin
tunnelin kautta. Pintayhteys on esitetty Laakson yhteissairaalan
maanalaisten tilojen tekniikkakuilun yhteyteen. Tilat on eriytetty
rakenteellisesti ja palo-osastollisesti Laakson yhteissairaalan
tiloista ja toiminnoista. Kylm&akulta on erillinen tunneliyhteys
Topeliuksen-kadulle ja Tukholmankadulle. Ko. tunneli Iahtee Laak-
son yhteissairaalan pysakdintihallin ali, ja yhdistyisi suunniteltuun
Meilahti-Laakso ajoneuvotunneliin ja logistiikkatunneliin.

Laakson yhteissairaala Kaavaehdotuksen viitesuunnitelma 2020

Ajoyhteys
— -— - Ajoyhteys maan alla
. Ajoyhteys huoltoon

LAAKSON SAIRAALA
Maanalaiset ajoneuvoyhteydet (huolto)
1:2000
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3.3 Kaupunkikuvalliset ratkaisut

Kaupunkikuvan tarkennusalueet

Kaavaluonnosvaiheen jalkeisessa jatkotydskentelyssa kiinnitettiin
erityistd huomiota sairaala-alueen kaupunkikuvallisiin rajapintoihin
ja liittymakohtiin, seka niiden esittdmiseen osana suunnitelmaa.
Alueelta tunnistettiin erityisid paikkoja, joiden tarkemmalla tut-
kinnalla késiteltiin erityisesti sairaala-alueen roolia osana Kes-
kuspuistoa, tontin reuna-alueita ja niiden suhdetta ympéardivaan
kaupunkiin, seka sairaalan sisddnkéynteja osana kaupungin julkisia
toimintoja.

Valitut kuusi tarkennusaluetta kasitelldan tassa kappaleessa ede-
ten yleisesta tontin kasittelystd [ahemmas sairaalasuunnitelman
yksilollisia ratkaisuja.

1 Tuberkuloosisairaalan uudistuva kompositio -
historiallisten akselien uudet roolit

25 Laakson yhteissairaala Kaavaehdotuksen viitesuunnitelma 2020

2 Keskuspuisto alkaa - Urheilukatu
kaupunkikortteleiden ja Keskuspuiston rajapintana
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3a Metsapuisto vahvistuu - Keskuspuiston
laakson metsaisen reunan vahvistaminen

f;“ 3b Auroranportti - Uuden
» sisddnajon infrarakentaminen
A . Keskuspuiston vahvistajana

4 Uusi urbaani sairaala -
Paasisdankayntien nakyva rooli
julkisessa tilassa

5 Tervetuloa sairaalaan - Uusi
keskeispuisto kutsuvana saapumis-
ja oleskelutilana



Uusi paarakennus Mannerheimintieltd nahtyna. Tontin lounaiskulmassa uudisrakennus tyontyy
|ahelle risteystd, ottaen paikkansa osana urbaania risteysaluetta. Katujen vehre&t reunat antavat
viitettd edempana sijaitsevasta Keskuspuistosta. Maantasokerroksen sisééankaynti ja liiketilat
elavoittavat muuten valjaa liikennealuetta.
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1 Tuberkuloosisairaalan uudistuva
kompositio - historiallisten akselien
uudet roolit

Alkuperaisen tuberkuloosisairaalan padsisdankaynti sijaitsi poh-
joisessa, kavijoiden kulkiessa hallintorakennuksen lavitse. Sisdan-
kaynnilta oli tarkoitus avautua symmetrinen puistoakseli, jonka
reunoille potilaspaviljongit sijoittuisivat. Paviljongeista kuitenkin
toteutui vain kaksi. Tassa suunnitelmassa keskeiseksi kysymyk-
seksi nousikin, olisiko vanhoja potilaspaviljonkeja mahdollista
toisintaa alkuperaissuunnitelman mukaisesti, vai voidaanko histo-
rialliselle akselille 16ytda uusi rooli, joka palvelisi uuden sairaalan
sisdisté logiikkaa. Ratkaisuksi nousi sisddankadynnin sijoittaminen
akselin paatteeksi, ja sen jatkuminen edelleen rakennuksen sisall3,
kaikki toiminnot yhdistavana rankana. Taten uuden paarakennuk-
sen sisddnkaynti viittaa myds alueen nuorempaan historiaan ja
nykyisen terveyskeskuksen sijoitteluun.

Jatkosuunnittelussa kiinnitettiin erityistd huomiota myds pavil-
jonkien véaliin muodostuvien ita-lansiakseleiden selkeyteen, seké
niiden merkitykseen visuaalisena yhteytena Keskuspuistoon.
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Pituusleikkaus historiallisen keskiakselin kohdalta 1:1000
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Alkuperéisessa suunnitelmasa symmetrinen keskeisakseli johdatti sairaalapuistoon, mutta
viimeiset viisikymmenta vuotta akseli on paattynyt terveyskeskuksen paasisaankaynnille.
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Historialliselta akselilta alkava jalankulku-
yhieys jatkuu rakennuksen sisalls
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Selkeina piirtyvat itd-lansisuuntaiset puistopihat vuodeosastorakennusten véleissé ovat merkit-
tava osa historiallista kompositiota.
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N&kyma historialliselta akselilta kohti uuden paarakennuksen sisdénkayntia

N&kyma ita-lansisuuntaiselta akselilta kohti Keskuspuistoa. Oikealla uuden pdarakennuksen
sisaankaynti.

hL. e

L
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1
.
Vanha tuberkuloositoimisto
Vanha kappeli
Pohjoinen uudisrakennus luo mittasuhteillaan rauhallisen lisén historiallisten Uuden paarakennuksen korkea massa asettuu keskeissymmetrisesti Uuden paarakennuksen massa madaltuu Urheilukadun varteen siten, ettei
rakennusten "julkisivumuuriin® vanhan péarakennuksen ja historiallisen keskiakselin kanssa raystéskorkeus nouse historiallisten potilaspaviljonkien yli
Itdinen uudisrakennus madaltuu ratsastuskenttda kohden

Aluejulkisivu pohjoiseen Laakarinkadun suuntaan 1:1000
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i - i kadun varrelle jaavalle, parantavalle luonnonympéristélle. Suur-
2 Keskuspuisto alkaa - Urheilukatu
: : : massan vapaampi sijoittelu vastaa siten entistd paremmin myds
kauDunklk_orttelelqeh Ja sairaalan toiminnallisiin tarpeisiin.
Keskuspuiston rajapintana

Samalla sdastyy entistd enemman arvokkaita kallionlakialueita ja

Urheilukatu toimii rajapintana To616n urbaanin korttelikaupungin ja metséistd puustoa tontin l&nsireunassa, mika jatkaa Keskuspuistoa
Keskuspuiston metsaisen virkistysalueen vélissa. Téssa viitesuun- visuaalisesti pohoisesta |dhes Reijolankadun risteykseen.
nitelmassa Laakson sairaala-aluetta onkin kasitelty osana Kes-
kuspuistoa, jolloin uusi padrakennus rinnastuu l&hiymparistdssa Urheilukadun kohdalla sairaalan pihaa rajaavaa muuria voidaan
vallitseviin, vapaasti luontoon sijoiteltuihin urheilutoimintoihin. aukottaa harkitusti ja korvata kevyemmalla aidalla, mahdollis-
taen vehre&n metsénreunan vapauttamisen osaksi Urheilukadun
Nain uudisrakennus vapautuu kadunreunasta, mahdollistaen sel- vapaana virtaavaa kaupunkiluontoa. Aukotuksessa tarkastellaan
kedmman jaon sairaala-alueen keskelle jaavalle intensiivisemmalle toisaalta sairaalan tarvitsemaa yksityisyytté ja toisaalta aukoista
saapumisakselille (sairaalan uusi keskeispuisto), seké Urheilu- molemminpuolisesti avautuvia nakymia.
Ote puuston tdydentdmisperiaatteista ja maisemasuunnitelmasta 1:1000
Historiallinen Historiallinen Pagrakennus Eteldinen Reijolankatu /
padrakennus LG potilaspaviljonki LE sisadnkaynti ja Nordenskitldin-

kaupunkiaukio katu
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Aluejulkisivu lanteen Urheilukadun suuuntaan 1:1000
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Urheilukatu on luonteeltaan vehred kaupunkikerrostalojen asuinkatu. Se toimii myds rajapintana
urbaanin korttelirakenteen ja Keskuspuiston valilla, jonka sisélle sairaala-alue sijoittuu.
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kadun eteldpaasta.

Poikkileikkaus uudisrakennuksen LB-osan kohdalta 1:1000
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Sairaalapuisto Kattopihat
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3a Metséapuisto vahvistuu - Laakson
ratsastuskentan metsaisen reunan
vahvistaminen

Laakson sairaala-alue sijoittuu osaksi Keskuspuistoa, ja rajautuu
iddssa Laakson ratsastuskenttddn. Kentta on osa alueelle sijoit-
tuvaa urheilutoimintojen keskittymaa, mutta puuttomuutensa ja
avoimuutensa takia se luo visuaalisen aukon Keskuspuiston yhte-
néisyyteen. Erityisesti sairaala-alueen itdiselld reunalla keskus-
puiston puumassa on ohentunut paikoin lapindkyvaksi, ja uudessa
suunnitelmassa alueen Keskuspuistomaista ilmetté tulisi ennem-
minkin vahvistaa kuin karsia entisestaan.

Sairaala-alueen itdreunaan sijoittuvat uudisrakennukset linjataan
keskenaén siten, ettd ne luovat puistoon pain rytmikkaan sarjan
nappulamaisia yksittdisrakennuksia. Puiston reunustassa korkeu-
det pidetadn maltilllisina siten, etteivat ne dominoi nykyista LM
rakennusta (historiallinen potilaspaviljonkirakennus). Teknisen
huoltorakennuksen siirtdminen puiston laidalta LM rakennuksen
paatyyn luo mahdollisuuden vahvistaa Keskuspuiston puustoreu-
nustaa uusilla puuistutuksilla.

Nordenskibldinkatu

Sairaalan laajennusvara

Oikealla: Tontin itdreunan metsékaistaleen vahvistamissuunnitelma.

Alla: Tontin itdreunan puusto nykytilassaan.
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Taydentyva sairaala-alue lannesté

S

Pointscene-palvelu © Hlelsingin kaupunigiK uvanmuola S8 théTaakson LATI

Polntscene-palvelt.© Helsing

Historiallinen Huoltorakennus Katettu katsomo Laakson Nordenskiéldinpolku /

potilaspaviljonki LM ratsastuskenttd kevyen litkenteen vayla
==N 41,500
~

Poikkileikkaus Keskuspuiston laakson kohdalta 1:1000
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Leikkaus A-A’ 1:5600

oleva puusto

Uusi puu
olk.psy.muurl

nyk. paikoitusalue

Sairaala-alueen rakennukset muodostavat rytmikk&an rivin nappulamaisia paviljonkeja puiston Muurileikkaukset ratsastuskentan reunasta

laidalle. Alueen siséisten uudisjérjestelyjen ansiosta Keskuspuiston puustoreunaa padstaan

& T 13 14 i T
vahvistamaan uusilla puustoistutuksilla. OIK.PSY.PIHA-ALUE AJOREITTI VIHERALUE METSAKAISTALE REITTI VIHER-
- KAISTALE

Keskuspuiston laakson vastakkaiselta laidalta
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puiden etaisyys muurista iden etdisyys muurista
vah.5m vah 5 m
ik psy.muri y.muur lennysistutuksat
kork. 5.2 m kork. 5.2 m

5
E N
oleva muuri Jsilnn ja
taydennysistutukset
AR, 10 ‘ 24 AL T fRhe 10 ‘ 24 b R
OIK.PSY.PIHA-ALUE AJOREITTI VIHERALUE METSAKAISTALE REITTI VIHER- OIK.PSY PIHA-ALUE AJOREITTI VIHERALUE METSAKAISTALE REITTI  VIHER-
KAISTALE KAISTALE

o0sa mannyista poistuu ajoyhteyden

rakentamisen myGta metsdkaistaleen lehtipuuvaltainen

puusto - tdydennysistutuksia

poistuvat pysakoéintialueen

" g puuston sdilyminen epavarmaa
lansipuoliset havupuut

KUN
KESKUS

Nakyma Laakson ratsastuskentélta kohti luodetta. Suunnittelualueen itdisen reunan puusto on osa laajaa metsaaluetta (Keskuspuisto, Laakson metsdalue).
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3b Auroranportti - Uuden
sisddnajon infrarakentaminen
Keskuspuiston vahvistajana

Sairaalan paikoitusalueet sijoittuvat suurimmaksi osaksi maan-
alaiseen paikoitushalliin. Merkittava osa sairaalan vierailijoista
saapuukin alueelle maanalaisen yhteyden kautta, mika tekee pai-
koitushalliin ajosta yhden sairaalan sisddnkaynneistd. Uusi Auro-
ranportin ajoyhteysi sijoittuu Auroransillan kupeeseen.

Suunnittelussa merkittavina tekijoina oli uuden sairaalan sisédan-
kdynnin sovittaminen herkkaan Keskuspuiston kaventumakoh-
taan siten, ettd se enemmankin vahvistaisi Keskuspuistoa, kuin
kaventaisi sitd entisestdan. Osittain ristiriidassa tdman tavoitteen
kanssa oli Auroranportin rooli yhtené saapumisreittiné sairaalaan,
ja siten sen tunnistettavuus ja |0ydettavyys kaupunkirakenteessa.
Ratkaisuksi [0ytyi uuden infrarakentamisen hyddyntaminen Kes-
kuspuiston luonnonympériston tuomiseksi lahemmas Auroransil-
lan alkupaata.

Nékyma Auroransillan yli Auroranportille.
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Uudelta Auroranportin ajoyhteydelté johtaa tunneli Laakson sairaalan maan-
alaiseen saattoon ja pysakaintiin.

Uuden Auroranportin infrarakentaminen antaa mahdollisuuden kuroa Keskus-
puiston osia tiukemmin yhteen. Siséénajotunnelin suu maisemoidaan siten,
ettéd jo ennen metsénreunaa kulkija kohtaa viherkaton ketomaisen maisemati-
lan, joka tydntyy kielekkeena kohti eteldd, lahemmas sillan alkup&éata.

Laakson yhteissairaala

Nykytilanteessa Keskuspuiston virkistysyhteys on Auroransillan kevyenliiken-
teenyhteyden varassa. Metséisilta Eldintarhan kallioilta on pitkd matka ennen
kuin sillan loppupatka sukeltaa uudelleen metsén siimekseen.

Yhdystunnelin rakentaminen Laakson ratsastuskentén alitse tapahtuu osittain
avokaivannossa, minka takia kentén eteldosassa joudutaan joka tapauksessa-
tekem&an maisemointitdita. Mikéli samanaikaisesti tarkasteltaisiin liikenne-
puiston ja Laakson ratsastuskentén sijoittelua ja késittelya, olisi mahdollista
sulkea Keskuspuiston luontomaiseman reuna Nordenskidldin katua vasten,
jolloin ratsastuskenttd jéisi yhdeksi urheilutoiminnoksi puiston sisaan, eika
en&a "vuotaisi” katutilaan.

Kaavaehdotuksen viitesuunnitelma 2020
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4 Uusi urbaani sairaala -
Paasisaankayntien nakyva rooli
julkisessa tilassa

Laakson uusi, moderni sairaala ei sulkeudu itseensg, vaan se saa
ndkya ja avata oviaan osaksi ympardivad kaupunkia. Sairaalan
eteldinen padsisédankaynti on tuotu lahemméksi Reijolan- ja Urhei-
lukadun risteystd, luoden selkeén, urbaanin sisddnkayntiaukion
liiketiloineen ja vihreine ulkotiloineen. Uusi sisddnkayntiaukio aset-
tuu ndkymanpaéatteeksi Urheilukatua eteldsta katsottaessa, seka
Mannerheimintien ja Nordenskitldinkadun risteyksestd. Aukiota
sivuavat kevyenliikenteen reitit, seka sen reunalle sijoittuvat uudet
julkisen liikkenteen pysakit.

Uuden padrakennuksen massan tyontyminen risteykseen jama-
koittaa ja tuo kaupunkimaista kivijalkatoimintaa muuten lilkkennea-
lueiden hallitsemaan, nykyiselldan risteysalueena hahmottuvaan
tilaan. Yhdessa Urheilulehtoa l&nnestéd reunustavan asuintalon
kanssa uusi massa rajaa puistikosta selkedmman kolmiomaisen
kaupunkitilan, jonka osaksi uusi eteldinen kaupunkiaukio asettuu.

Urheilukatu Paarakennus Keskeispuisto Itdinen uudisrakennus / Laakson ratsastuskentts /
Synapsian laajennusvara Lasten liikennepuisto

o

Aluejulkisivu eteldan Reijolankadun ja Nordenskitldinkadun suuntaan 1:1000
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W
Kaupunkiaukion kasittelya
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Uuden péérakennuksen lasndolo katutilassa luo odotukset sisdénkaynnisté. Etelédn urbaani
kaupunkiaukio antaa sisédénkéaynnille arvoisensa roolin myds valittoméssé ympéristossa.
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5 Tervetuloa sairaalaan - Uusi
keskeispuisto kutsuvana saapumis-
ja oleskelutilana

Sairaala-alueen p&aasiallinen maanpaallinen kulkureitti ja koh-
taamispaikka muodostuu historiallista akselia toisintavaan kes-
keispuistoon. Tiivistynyt keskeispuisto luo selkedn, mutta inten-
siivisen saapumisnakyman sairaalan pohjoiselle saattoaukiolle,
niin auto- kuin kevyelle liikenteelle. Muotoillummasta ja tiiviim-
masté puistotilasta muodostuu myds mielenkiintoinen vastinpari
luonnonmukaisemmille oleskelupihoille, jotka sddstyvat entistd
laajempina sairaala-alueen reunoilla.

Keskeispuiston puolelle sijoittuu edelleen sairaalan toiminnan
kannalta valttamattémia osastojen oleskelupihoja. Tilan riittavyytta
todennettiin leikkauksilla, sekd mittakaavavertailuilla olemassa
olevista kaupunkitiloista.

+600,200

Itdginen uudisrakennus

] i
+49 500
Urheilukatu Sairaalapuisto Kattopihat Keskeispuisto b 4 Kattopihat Keskuspuisto /
— .
442,700 v " L 442,700 [ I | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | ‘ | I 244,300 Laakson
»* Y-& ¥ ratsastuskentta

= — g . ]
[ |

Pituusleikkaus itdisen uudisrakennuksen kohdalta 1:1000
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Taydentyva sairaala-alue pohjoisesa

Laakson yhteissairaala

Maanpaééllisen padaulan saattoaukio

Kaavaehdotuksen viitesuunnitelma 2020

20m

43



Tiivistyvan mittakaavan laadukkuuden varmistamiseksi sairaalan
keskeispuistosta tehtiin mittakaavavertailuja kahdesta kohtaa:

Ensimma&inen kohdealue oli saattopiha paarakennuksen pohjoi-
simman lehdykan ja itdisen uudisrakennuksen valilta, jolla haluttiin
varmistaa laadukkaan virkistysymparistdn ja ensivaikutelman, seka
sujuvan saattoliikenteen yhteensovittaminen.

Toisena kohdealue oli pddrakennuksen ja tontin kaakkoiskulmaan
sijoittuvan sairaalan laajennusvaran valilla, jossa varmistettiin mah-
dollisuus sovittaa saattokatu ja viihtyisat potilaspihat rinnakkain.

“h
- .
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"’l = - =
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Kasarmintori Koulupuistikko Karhupuisto & Matti Heleniuksen puisto

Kasarmintorin avoin aukio on vain hieman suurempi kuin
saattopiha, mikéli sité ei jasenneltéisi lainkaan.

Koulupuistikon mittakaavainen pikkupuistikko olisi mahdol-
lista sijoittaa saattoympyran sisélle, mikali liilkenne ohjattai-
siin saattoaukion reunoille.

Taman kaksoispuiston puoliskot vastaavat kumpikin saattopi-
han mittakaavaa.

25x25m 25x25m

25x25m
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Annantalo Mechelininkatu Mannerheimintie

Annantalon etupiha on yhdeltd puolelta kadun reunustama

L - A . Mechelininkadun 30m levedén katutilaan mahtuu nelikaistai- Laakson kohdalla Mannerheimintie kulkee 30m leve&na. Ti-
pu!stlkko. 'I:ahan 40m Ie.veaan tilaan mahtL{u suollalvsa nen tie jalkakaytavineen, seka suurten lehmusten reunusta- laan mahtuu nelikaistainen autotie, raitiovaunut, seka leveat
puisto, sekd kaksikaistainen katu molemminpuolisin ma puistobulevardi. jalkakaytavat katupuineen ja terasseineen.

taskupaikoituksin.
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3.4 Sairaala-

Sisatilojen toiminnot

Laakson sairaala-alueelle esitetddn toteutettavaksi 2020-luvun
aikana Helsingin kaupungin ja Helsingin ja Uudenmaan sairaanhoi-
topiirin (HUS) yhteishankkeena Laakson yhteissairaala. Kaupunki
on paattényt sijoittaa sinne osin Helsingin sairaalan ja kokonaan
Helsingin psykiatrisen sairaalatoiminnan. Nykyisen Auroran sai-
raalan sairaalatoiminta siirtyy uuteen sairaalaan. HUSin osalta sai-
raalaan sijoitetaan nykyisin Psykiatriakeskuksessa ja Kellokoskella
(Ohkola) oleva psykiatrinen sairaalatoiminta seké vaativan neuro-
logian kuntoutuksen toiminta. Kaupunki kehittda kaupungin omat
vapautuvat sairaala-alueet muuhun kayttoon. Jatkossa sijoitettava
nykyinen Helsingin ja HUSin psykiatrinen sairaalatoiminta tulee
toimimaan yhtend kokonaisuutena. HUSin alueen psykiatriselle
ja somaattiselle (vaativa neurologinen kuntoutus) seka Helsingin
kaupungin somaattiselle ja psykiatriselle sairaalahoidolle ja sai-
raalahoitoa tukevalle polikliiniselle toiminnalle tarvitaan uudet
tilat. Nykyiset psykiatrian tilat ovat hajallaan eivatka téyté nykyisin
psykiatrian sairaalatiloille asetettuja vaatimuksia.

Laakson yhteissairaalaan syntyy Suomen oloissa ainutlaatuinen,
kaikki psykiatrisen hoidon erityisosaamisalueet siséltava osaamis-
keskus. Keskittamalla psykiatrinen ja somaattinen hoito yhteissai-
raalaan, Haartmanin paivystyksen ja Meilahden sairaala-alueen
yhteyteen. Hanke luo huomattavia synergiaetuja psykiatrian ja
somatiikan sekd Meilahden kampuksen kanssa. Néin voidaan
rakentaa tehokkaita, yndenmukaisia ja tasavertaisia hoitoketjuja
ja palveluja, parantaa ja nopeuttaa monipuolisen tutkimukseen
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alueen sisaiset ratkaisut

perustuvan vaikuttavan hoidon saamista ja lisétd toimintaja tila-
tehokkuutta. Kaupungin keskustaan sijoittuva, alueellisesti hyvin
saavutettavissa oleva yhteissairaala vdhentda psykiatrisiin sai-
rauksiin liittyvéa stigmaa ja tukee hoidon aikaista integraatiota
ymparoivaan yhteiskuntaan.

Sairaansijoja tulee yhteensd 933 paikkaa, jotka jakautuvat seuraa-
vasti: Helsingin kaupungin somatiikka 394, HUS Neurologia 54,
Helsingin kaupungin ja HUSIn psykiatria 455 ja HUSin lastenpsy-
kiatria 30. Uudisrakennuksiin sijoittuvat somatiikan ja psykiatrian
sairaalaosastot ja séilyviin rakennuksiin somatiikan ja psykiatrian
poliklinikat seka hallinnon tilat.

Yhteissairaalaan sijoitetaan sairaalaosastojen lisdksi sellaista sai-
raalan toimintaa tukevaa somaattista ja psykiatrista polikliinistad
toimintaa, jonka tulisi hoitoketjujen joustavan ja tehokkaan toi-
minnan turvaamiseksi sijaita sairaalassa.

Uutta toimintaa edustaa polikliininen toimenpidekeskus, jossa
hoidetaan ylld mainittujen poliklinikoiden ja sairaalaosastojen
sellaisia potilaita, joiden hoito edellyttaa lyhytta toimenpidekadyntia
tai toimenpiteen jalkeista seurantaa.

Tallaisia toimenpiteitd ovat mm. haavanhoidot ja infuusiot. Myos
psykiatrinen neuromodulaatiohoito tehddan toimenpidekeskuk-
sessa. Toimenpidekeskuksen toiminta helpottaa osastojen sai-
raansijoihin kohdistuvaa painetta.
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Sairaalassa toimii kaikkia toimintoja palvelevat tukipalvelut tiloi-
neen. Lisdksi sairaalaan tehddan Helsingin yliopiston opetustoi-
minnan tarvitsemia tiloja. Helsingin yliopiston psykiatrian, geriat-
rian ja neurologian opetus- ja tutkimustoiminta keskitetdan uuteen
sairaalaan. Sairaalan ICT -visio tukee korkealaatuista tutkimusta
ja potilaiden hoitoa.

Sairaalassa hyddynnetdan uusinta teknologiaa ja kehitetdan inno-
vatiivisia digitaalisia palveluita.

Uusi paarakennus

Uuden paarakennuksen eteldosan urbaani kaupunkiaukio sisdén-
kaynteineen ja liiketiloineen yhdistyy rakennuksen jalustaosassa
sisdisen liikennereitin avulla pohjoisosan sisdankadyntiaulaan ja
kahvioon saattopihan yhteydessa, sekd edelleen symmetrisesti
historialliselle akselille sdilyvien rakennusten keskelle. Tamé jalus-
taosan sisdinen "highway” sivuaa sairaalan henkildliikenteen sol-
mukohtia sekd rakennusten vertikaaliyhteyksia, ollen kuitenkin
erillaan rakennuksen logistiikka- ja huoltoreiteistd; se yhdistaa
historiallisen pohjois- eteldsuuntaisen akselin rakennuksen sisélla
eteldpaan urbaaniin kaupunkiaukioon jatkaen historiallista akselia
toiminnallisesti halki koko tontin.



latiloja

vintola

Pohjakaavio uudisrakennuksesta, eteldisen sisdankadynnnin taso +11.0 Keskeisen saattopihan taso +20.0 Vanhan sairaala-alueen taso +24.5
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Viitesuunnitelmavaiheessa tutkittiin, millalsiin muotoihin hankesuunnitelman lehdykké taipuu.

Julkisivuihin siirretyssa versiossa osaston paatya on tdydennetty vihervydhykkeella.
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Joustava osasto

Uuden paérakennuksen jalanjalki tontilla koostuu toiminnallisesti
kahden neliapilan muotoisesta vuodeosastosta, jotka on kytketty
toisiinsa seka kerroksissa, etté vertikaaliyhteydella niitd yhdista-
vaan jalustaosaan. Rakennuksen massoittelu muodostuu naista
paillekkaisista neliapiloista, jotka ovat sijoitettu toiminnallisesti
tarkoituksenmukaisesti suhteessa niiden saavutettavuuteen ja
kaytettaviin ulkoilualueisiin kattoterasseilla ja pihamaalla.

Taman viitesuunnitelman pohjana toimii edelleen sairaalan han-
kesuunnitteluvaiheessa yhteistydssa tilaajan ja kayttajien kanssa
muodostettu vuodeosastomalli, jota monistamalla muodostuu
apilan lehdet. Namé lehdykat ovat tarpeen vaatiessa myds itse-
ndisesti toimivia moduuleja, jotka ovat kytkettdvisséd kahden tai
neljan moduulin osastoiksi.

Potilas- ja paivdhuoneet sijaitsevat lehdykoiden ulkokehélla [ahella
luonnonvaloa ja niitd tukevat tilat lehdykéan keskella. Koko vuo-
deosaston tukipalvelut sijaitsevat neliapilan keskiosassa ja kahden
neliapilan muodostavan kerroksen logistiikkayhteydet neliapiloita
yhdistavassa kytkososassa.

Ulkotilojen toiminnot ja luonne

Sairaala-alueen ulkotilat jakautuvat julkisluonteisiin aukioihin ja
ulko-oleskelualueisiin, potilaspihoihin seka liikenteen ja huollon
alueisiin. Suunnittelun tavoitteena on ekologisesti kestava, kult-
tuuriymparistddn ja uuteen sairaalamiljodseen soveltuva, visuaa-
lisesti tasapainoinen maisema. Alueen pohjoisosassa korostuu
vanhan sairaalapuiston miljo6 kookkaine puineen ja nurmikentti-
neen. Tontin lansireunaa luonnehtii vehrea puistomaisuus, jossa
uusi sairaalarakennus sijoittuu tontille valjasti puustoa vaalien ja
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uusien istutusten my&ta rakentamisen mittakaavaa pehmentéen.
Tontin eteldreunaan muodostuu uusi kaupunkiaukio, jota rajaa
kaupunkikuvassa merkittava, reunaltaan uudelleen muotoiltava
kallioalue. Tontin itdreunaa korostaa metséisyys ja liittyminen
Keskuspuistoon.

Sairaalan piha-alueet suunnitellaan eri osastojen toiminnallisia
periaatteita ja tarpeita huomioon ottaen. Erityisesti on pyritty
korostamaan vehreyttd pienilldkin potilaspihoilla. Osa potilaspi-
hoista aidataan turvallisuussyisté, ja aitauksien yhteyteen istute-
taan monilajista pensas- ja kdynnoskasvillisuutta pehmentdmaan
iImetta.

Rakennetuissa ulkotiloissa hyodynnetédan erityisesti alueen kal-
lioita ja niistd louhittavaa kivea. Vanhaa puustoa séilytetddn monin
paikoin, ja uuden istutettavan puuston ja muun kasvillisuuden
avulla pehmennetdan rakentamisen vaikutuksia maisemaan. Luon-
nonympdariston elvyttavaa vaikutusta korostetaan lapi alueen tuo-
malla vehreytta pienillekin oleskeluterasseille, kattopihoille ja
liitkkumisvaylille.

Suunnittelualueen eri osiin osoitetaan alueen luonteeseen sovel-
tuvaa kasvillisuutta. Kookkaaksi kasvavat puisto- ja kujannepuut
muodostavat kasvillisuuden perusrungon. Pienemmét koristeelli-
sesti kukkivat puut ja yksittdispensaat luovat ihmisen mittakaavaa
jatuovat vériloistollaan iloa alueen kayttajille. Monilajisen kerrok-
selliset pensas-, perenna- ja koristeheindistutukset muodostavat
rauhallisen, vehredna aaltoilevan taustan nurmialueille. Kdynnés-
ten avulla tuodaan vihreytta pihoille, parvekkeille seka rakennusten
seinustoille. Sipulikasvit ilahduttavat kevaalla ja ikivihredt pensaat
seka puut tuovat vehreyttd ympari vuoden. Haitallisia vieraslajeja
ei kaytetd, ja pihojen ja oleskelualueiden yhteydessa ei kayteta
allergisoivia tai myrkyllisié kasvilajeja. Monipuoliset, kerrokselliset
istutukset kestavat aikaa ja ovat helppohoitoisia.
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Toiminnot ja luonne Sailyva ja uusi ymparisto

kattopiha [ rakentamisen my&ta muuttuvat alueet

maantasopiha paaosin muuttumattomina sailyvat alueet
I rakennukset

[_] pinnoitettu alue (kiveys, asfaltti, kivituhka)

nurmialue (parhaiten sailyneet
historialliset osat)
[0 paéosin sailyva viheralue/kallio
- - - purettava rakennus
uusi viheralue -
— tonttiraja
uusi aukio, vehrea kasittely

I rakennukset
— tonttiraja

Tilallisuus

Mittakaavaruudukko

100 m
[ piha-alue, kookas puusto/kallioinen sairaalapuisto
piha-alue (istutus- tai nurmialue)
I rakennukset

[ pinnoitettu alue (kiveys, asfaltti, kivituhka)

potilaspihat
[ ] rakennukset, pinnoitettu alue
——— 50 x 50 metria ruudukko

— tonttiraja —— tontinraja
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Viherkerroin

Kaupunkikorttelien ja pihojen viherrakenteilla on keskeinen merki-
tys kaupunkien ilmastonkestavyydelle ja kaupunkiluonnon moni-
muotoisuudelle. Tiivistyvilla tonteilla rakentamisen yhteydessa
voidaan kompensoida puuttuvia tai rakentamisen my&téd mene-
tettévid viheralueita ja luoda uusia arvoja vihreén infrastruktuurin
seka luontopohjaisten ratkaisujen avulla.

Riittavan vihertehokkuuden turvaamiseksi Helsingin kaupunki voi
edellyttad asemakaavoituksessa viherkertoimen kayttoa. Viherker-
roin on taulukkopohjainen laskentatytkalu, jonka avulla tutkitaan ja
pyritddn varmistamaan viherpinta-alan séilymista ja toteuttamista
tonteilla. Kertoimen kaytdn tavoitteena on myds ehkaista hule-
vesitulvia. Viherkerroin kuvaa, kuinka paljon tontilla on séilyvaa
ja uutta kasvillisuutta seké vettd viivyttavia ratkaisuja suhteessa
tontin pinta-alaan. Suurin painoarvo viherkertoimessa on sailyvélla
puustolla. My6s istutettavalla kerroksellisella kasvillisuudella ja
hulevesien hallinnalla on viherkertoimessa suuri merkitys.

Kasvillisuudesta on paljon hyotya tiivistyvassé kaupungissa. Hule-
vesitulvien vadhentamisen lisdksi kasvillisuus sitoo hiilidioksidia,
parantaa ilmanlaatua, lisaa viihtyisyytta seka viilentaa rakennetun
ympariston ldampdsaarekkeita, jotka johtuvat kesdisin kaupungin
rakenteisiin kertyvan auringonsateilyn vapautumisesta 1ampdna.
Kookkaiden puiden merkitys hulevesien hallinnassa on erityisen
suuri. Puuston merkitys myds kulttuurihistorian ja viihtyisyyden
kannalta on huomattava.

Viherkertoimelle asetettava tavoitetaso voidaan saavuttaa useilla
eri keinoilla ja niiden yhdistelmilla. Viherkerrointa kasvattavat
sdilytettdvan puuston ja istutettavan kasvillisuuden liséksi lapai-
sevat pintamateriaalit seka erilaiset hulevesien eli rakennusten
katoilta tai muilta rakennetuilta pinnoilta poisjohdettavien sade-
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ja sulamisvesien kasittelytavat. N&ita voivat olla esim. viherkatot,
sadepuutarhat, viivytysaltaat ja biosuodatuspainanteet.

Vaikka Laakson uuden yhteissairaalan piha-alueiden suunnittelu
on vasta alkuvaiheessa, on asemakaavamuutoksen yhteydessa
haluttu varmistaa vihertehokkuustavoitteiden toteutumien ja tata
varten on laadittu alustava luonnosmainen viherkerrointarkastelu.
Laakson yhteissairaala maaritellaén viherkerroinlaskennassa pal-
velujen ja toimistorakentamisen alueeksi. Koska tontilla kallio on
monin paikoin pinnassa tai I&dhelld maanpintaa, viherkerrointydka-
lussa tavoitetasoa on madallettu lapaisevan maaperan rajallisuu-
den vuoksi. Asemakaavoituksen yhteydessa méaaritelty tavoiteluku
alueelle on 0,6.

Tarkastelussa on tutkittu tontin nykyistd ja muuttuvaa viherpin-
taa (mukaan lukien séilyvéat kallioalueet), sdilyvaa ja istutettavaa
uutta puustoa seka sailyvaa ja istutettavaa muuta kasvillisuutta
(nurmialueet, niityt, pensas- ja perenna-alueet yleispiirteisesti).
Alustavien suunnitelmien ja laskelmien pohjalta voidaan todeta,
ettd Laakson yhteissairaalan tontilla on kaavamuutoksen myo6ta
mahdollista saavuttaa viherkertoimen tavoitetaso O,6.

Tontin pinta-ala on noin 9,4 hehtaaria, josta rakennusten osuus
nykytilassa on noin 24 %. Kaavan my6ta rakennusten osuus kasvaa
siten, ettd niiden osuus on viitesuunnitelman mukaisessa tilan-
teessa noin 36 %. Tontin nykyisen viherpinta-alan osuus on noin
45 %. Uuden ja sailyvén viherpinta-alan osuus on noin 38 %, eli
viherpinta-alan maara vahenee jonkin verran. Viherpinta-alaa séi-
lyy kuitenkin laajalti erityisesti vanhan sairaalapuiston alueella, ja
uutta viherpinta-alaa muodostetaan uusien rakennusten yhteyteen
seké toiminnallisille potilaspihoille ettd luonteeltaan puolijulkisille
tontin osille. Liséksi asemakaavan viitesuunnitelman yhteydessa
on ideoitu niittykattojen ja aurinkoséhkon mahdollisuuksia osaan
rakennusten katoista. Naiden laajuus ja ratkaisut tarkentuvat myo-
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hemmissa suunnitteluvaiheissa, ja tdssa vaiheessa laskennassa
ei ole otettu huomioon mahdollisia viherkattoja.

Laakson yhteissairaalan tontin puustoinventoinnissa on kartoi-
tettu merkittavat puut, joissa rungon ymparys on vahintdan 15 cm
(puustoinventointi Helsingin kaupunki 06/2019). Rakennusten ja
rakennettavien osuuksien alta joudutaan poistamaan arviolta noin
200 puuta, ja alueella sailyy arvion mukaan yli 200 puuta. Ase-
makaavamuutoksen viitesuunnitelmassa on tutkittu monipuolisia
mahdollisuuksia lisata tontille puustoa ja muuta monilajista, ker-
roksellista kasvillisuutta. Uusia kooltaan ja lajistoltaan vaihtelevia
puita on arvioitu istutettavan noin 250-300 kpl, ja suunnitelma
tarkentuu hankkeen edetesséd. Uusien istutusten suunnittelussa
otetaan erityisesti huomioon kulttuuriymparistd, maaperan olo-
suhteet, ekologinen monimuotoisuus, kunnossapidon nakdkohdat
seka sairaala-alueen toiminnallisuus ja viihtyisyys.

Hulevesien viivytysratkaisuja ei ole suunnitelmissa vield mitoitettu
tai tarkennettu. Hankesuunnittelun yhteydessa tehtyjen selvi-
tysten mukaan hulevedet pystytdan viivyttdmaan tontilla mm.
maanalaisten sailididen avulla, ja ratkaisuja tdydennetaan pienilla
maanvaraisilla sadepuutarhoilla ja viivytyspainanteilla. Viherker-
roinlaskentaa tdydennetdan jatkosuunnittelussa erityisesti hule-
vesien viivytysratkaisujen osalta.

Lahteet mm.

https://www.stadinilmasto.fi/viherkerroin/

https://www.hel fi/static/rakvv/lomakkeet/viherkerroin-kayttoohje.pdf
Viherkertoimen valtavirtaistaminen. https://viherkerroin.aalto.fi/
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NYKYTILA
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olemassa olevat rakennukse

muut pinnat (asf, kt, ki yms.

)

TULEVAISUUS

olemassa olevat rakennukset
muut pinnat (asf, kt, ki yms.)

uudet rakennukset

viherpinta-ala

Ortokuva 2018 (c) Helsingin kaupunki 1:4000 1 NYKYTILANNE 1:4000 | 2. TULEVAISUUS 1:4000
VIHERPINTA-ALA (nykytilanne, arvio pohjautuu kantakarttaan)
m2 %-osuus
tontin pinta-ala 94289
rakennukset 22746 24
muut pinnat (asf, kivituhka, kiveys yms.) 28735 30 muut pinnat (3sf, kt, ki yms)
viherpinta-ala
viherpinta-ala 42809 45
potilaspiha
VIHERPINTA-ALA (tulevaisuus, arvio pohjautuu asemapiirrokseen 12.5.2020)
m2 %-0suus
tontin pinta-ala 94289
rakennukset, katokset 34370 36
muut pinnat (asf, kivituhka, kiveys yms.) 24138 26
uusi viherpinta-ala (sis. potilaspihat) 35781 38
josta potilaspihojen yhteispinta-ala (maanvarainen) 6799 7
3. TULEVAISUUS potilaspihat 1:4000
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4  Yhteenveto

Laakson sairaala-alueen kaavaehdotuksen viitesuunnitelmassa on
huomioitu Helsingin kaupungin ja HUSin yhteissairaalan vuonna
2019 syksylla laaditun hankesuunnitelman tavoitteet ja laajuus
vahaisin poikkeamin. Prosessin aikana on kadyty vuorovaikutteista
keskustelua eri sidosryhmien ja asukkaiden kanssa - tdmén vuo-
rovaikutusprosessin tuloksia on huomioitu tassé paivitetyssa kau-
punkikuvallisessa tarkastelussa. Vuorovaikutusprosessia tullaan
edelleen jatkamaan kaavaehdotuksen kasittelyn aikana.

Sairaalarakennusten massoittelu perustuu hoidollisen nakdkul-
man seka potilasviihtyvyyden optimaaliseen yhteensovitukseen.
Massoittelu on kehittynyt hankesuunnitteluvaiheesta, mutta on
todenndkoistd, ettd se tulee edelleen kehittymaén,
asemakaavaratkaisun puitteissa.
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