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Koskelantien
kadunylitysjarjestelyjen
periaatesuunnitelma

Palautteet periaatesuunnitelmasta

Koskelantien kadunylitysjarjestelyjen periaatesuunnitelma on ollut esilla Kerro kantasi -
palvelussa 24.2.—22.3.2020. Kuuleminen kerasi yhteensa 160 kommenttia, eli aihe on selvasti
koettu merkittavaksi. Lisaksi suunnitelmaa on esitelty Uutta Keski-Helsinkia -
asukastilaisuudessa Kapylan peruskoululla 27.2.2020, ja yksittdisia viesteja on saapunut
kaupungin palautejarjestelman kautta.

Saatu palaute on ollut padosin rakentavaa. Enemmistd mielipiteista suhtautuu esitettyyn
suunnitelmaan kriittisesti, joten annetut kehitysehdotukset huomioidaan mahdollisuuksien
mukaan jatkosuunnittelussa. Tahan muistioon on keréatty tiivistelma palautteessa toistuvista
teemoista ja vastattu niihin likennesuunnittelun nakékulmasta.

Palaute:

Esitetty ratkaisu ei vastaa strategisia tavoitteita, joiden mukaan jalankulku asetetaan
liikennesuunnittelussa etusijalle.

Vastaus:

Kulkumuotojen priorisointi on tehty kaupunkistrategian tasolla. Paakaduilla jalankulkua ei
kuitenkaan ole tarkoituksenmukaista suosia ehdoitta. Toisin kuin alemmalla katuverkolla,
missaan nahtavissa olevassa tilanteessa jalankulku ei tule muodostamaan suurta osuutta
likennemaarasta kokonaisuutena. Autoliikenteen verkolla pyritdan pitamaan selkea hierarkia,
jossa paakatu on aina sujuvin ja houkuttelevin reitti. Tama parantaa myds jalankulun olosuhteita
kaikkialla muualla.

Jalankulun yhteyksien paakadun poikki tulee olla suoria ja turvallisia, mutta miellyttavat
kavelyreitit kulkevat paasaantoisesti pienempia tonttikatuja ja puistoraitteja pitkin. Turvattomien
suojateiden olemassaolo ei mydskaan palvele kaikkien jalankulkijoiden etua, varsinkaan lasten
ja liikkkumisesteisten.
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Palaute:

Suojateiden mahdollinen turvattomuus johtuu siitd, ettd autoilijat eivat noudata liikennesantgja.
Esitetty ratkaisu rankaisee syytdnta osapuolta.

Vastaus:

Tama valitettavasti pitda tavallaan paikkansa. Suuressa osassa tilastoiduista henkilévahinko-
onnettomuuksista esiintyy ns. giljotiiniefekti, jossa yhdella kaistalla kuljettaja on asianmukaisesti
pysahtynyt vaistdmaan jalankulkijaa, mutta viereisella kaistalla ei. Juridinen vastuu tilanteessa
on selva, mutta se ei vahenna térmayksen seurauksia. Liikkenneymparistdsta pyritaan
suunnittelemaan sellaista, etta likennesaantdjen noudattaminen olisi luonnollista.

Valo-ohjaamattomat suojatiet eivat toimi jalankulkijan ndkdkulmasta tahan tapaan, silla
vaistamissaantda ei noudateta 1aheskaan aina. Kaupunki voi tehokkaimmin pienentaa
onnettomuusriskia poistamalla suojatien, jolloin vastaavaa sokeaa pistetta ei paase syntymaan.
Ajatusta on avattu laajemmin raportissa Jalankulkijoiden kadunylitysjérjestelyjen
suunnitteluperiaatteet, jonka kaupunkiymparistolautakunta on hyvaksynyt ohjeellisena
noudatettavaksi 10.12.2019 (https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2019-009954/kylk-2019-36/).

Katu on edelleen taysin laillista ylittda samasta kohdasta, mutta se tulee tehda omalla vastuulla
sopivalla hetkella. Uusien periaatteiden keskeisimpia muutoksia entiseen kaytantéén on, etta
useamman samansuuntaisen ajokaistan yli ei enaa toteuteta suojateita, jotka on osoitettu vain
liikennemerkein ja tiemerkinndin.

Palaute:

Koskelantiella on myds paikallisia asukkaita ja yrityksia. Kadun yli pitda paastd kulkemaan
vapaasti.

Vastaus:

Poistettavat suojatiet on valikoitu niiden todellisen kayttdasteen mukaan (laskenta suoritettu
kesalla 2016). Ylittajia toki on, mutta useimmissa kohdissa hyvin vahan. Jaljelle jaavat suojatiet
palvelevat |ahikauppaa, koulureitteja ja bussipysakkeja, joiden kohdilla ylitystarve on merkittava.

Runsaan palautteen perusteella poistuvat suojatiet tullaan muuttamaan suojatiettomiksi
kadunylityspaikoiksi, joiden rakenteet sailyvat nykyisellaan, mutta suojatien merkintdja ei enaa
ole ja vaistamisvelvollisuus muuttuu. Kadun saa jatkossakin ylittda omalla vastuulla Iahes mista
tahansa.

Palaute:

Esitetty ratkaisu lisda jalkakaytavapyorailya, kun puukujanteen pyoratielle on nykyistakin
hankalampaa paasta.

Vastaus:

Liilkennemaaratietojen perusteella valtaosa pyoratien kayttajisté ajaa katuosuuden paasta
paahan. Joukolantien risteyksessa avataan istutuskaistaan aukko, jonka kautta padsee suoraan
pyoratielle. Untamontielld sallitaan kaksisuuntainen pyoraliikenne, jotta se palvelee
vaihtoehtoisena reittina. Etelapuolella on vastaavasti Kisakylan tonttien sisaisia ajoyhteyksia,
joita toivottavasti kaytetaan ennemmin kuin jalkakaytavaa.
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Kokonaisuutena pyoratien saavutettavuus ei muutu paljoa. Suojatiettémien
kadunylityspaikkojen luiskat palvelevat myds polkupyéran taluttamista ajoradan poikki.
Nykyinen ratkaisu sijoittaa pyoratie kadun keskelle on voimassaolevan pyoraliikenteen
tavoiteverkon mukainen. Siihen ei siis olla tekemassa tassa yhteydessa merkittavia muutoksia,
vaikka uutta vastaavaa jarjestelya ei luultavasti rakennettaisikaan.

Palaute:
Toivotaan alhaisempaa nopeusrajoitusta.
Vastaus:

Koskelantie on kantakaupungissa sijaitseva paakatu, joiden nopeusrajoitus on nykyisten
periaatteiden mukaisesti 40 km/h. Rajoitusta on mahdollista alentaa paikallisesti tarkean
kohteen (esim. koulu) ymparilla, mutta ei koko katuosuudella. Koskelantiella ei todennakoisesti
katuympariston luonteen vuoksi noudatettaisi 30 km/h:n rajoitusta. Kaupunginhallitus on
paattanyt nopeusrajoituksista 9.4.2018 (https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2017-009829/khs-
2018-15/).

Palaute:
Toivotaan kapeampia kaistoja.
Vastaus:

Koskelantiella on jo nykyisellaan tavallista kapeammat kaistat (3-kaistaiset osuudet) tai
paakaduille poikkeuksellisesti kadunvarsipysakaintia (2-kaistaiset osuudet), jolla on
samankaltainen vaikutus. Nykyista bussikaistaa jatketaan pidemmalle itdan joukkoliikenteen
olosuhteiden parantamiseksi, mika samalla kaventaa kahta muuta kaistaa. Suunnitelman
tavoitteena ei ole rakentaa koko katua uusiksi.

Palaute:
Toivotaan suojateille huomiovaloja (ks. Kapylan liikkenneturvallisuussuunnitelma, 2009).
Vastaus:

Huomiovaloja on tutkittu Koskelantiella vuonna 2011, eika niilla ole havaittu olevan merkittavaa
vaikutusta liikenneturvallisuuteen eika ajoneuvojen vaistamiskayttaytymiseen. Usean
samansuuntaisen ajokaistan ylittdvien valo-ohjaamattomien suojateiden turvallisuus on vilkkailla
kaduilla tilastojen mukaan heikko, joten huomiovalojen ei tutkimuksen mukaan voida katsoa
vaikuttavan suojateiden turvallisuuteen riittavasti

(https://www.hel fi/static/public/hela/Kaupunkisuunnittelulautakunta/Suomi/Esitys/2011/Ksv_201
1-11-01_Kslk 27 EI/18AA4713-D59D-40D3-89F7-
55E5A48EA6CD/Suojateiden_huomiovalokokeilun_tulokset ja_jatkami.html).

Palaute:

Toivotaan lisad kameravalvontaa.
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Vastaus:

Kalervonkadun risteykseen on jo paatetty asentaa kamera. Muuallekin niitd on mahdollista
lisata, mutta tdma ei toteudu aivan lahivuosina, silla jo paatetyt 70 kohdetta ovat ensimmaisina
toteutusvuorossa. Kaupunkiymparistélautakunta on paattanyt sijoittelun periaatteista ja uusista
kamerapaikoista 6.11.2018 (https://dev.hel fi/paatokset/asia/hel-2018-006442/kylk-2018-30/).
Erityisesti on huomionarvoista, ettad yhdellda kameralla pitisi pystya vastaamaan useampaan
tavoitteeseen valvonnassa.

Palaute:

Toivotaan hidastetdyssyja.

Vastaus:

Paakaduilla ei yleensa kayteta rakenteellisia hidasteita. Uusien kadunylitysjarjestelyjen
suunnitteluperiaatteiden mukaan hidasteita voidaan harkita paakaduillakin suojateiden kohdalle.
Paakaduille sopivaa hidastetyyppia ollaan kehittamassa, mutta Koskelantien pohjoisen ajoradan
alla kulkee runkovesijohto, jonka paalle ei voida toteuttaa minkaanlaisia tarinda aiheuttavia
rakenteita.

Palaute:

Toivotaan nopeammin vaihtuvia jalankulkuvaloja.

Vastaus:

Tama tulee olemaan jatkosuunnittelun lahtékohtana. Liikennevalojen nykyinen toiminta ei
tosiaan vastaa tavoitteita varsinkaan, jos kadunylitykset halutaan ohjata nimenomaan valo-
ohjattujen suojateiden kautta. Uuden teknologian avulla likennevaloja on mahdollista kytkea

toisiinsa langattomasti, merkittavasti pienemmin kustannuksin kuin ennen, mika helpottaa
jarjestelyjen kehittamista.

Liikenneinsinoori

Heikki Salko
Tiedoksi Palautteen antajat
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