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Vuorovaikutusraportin sisaltd

Vuorovaikutusraportissa esitetdan yhteenvedot asemakaavan muutok-
sen (kaavaratkaisu) valmisteluaikana saaduista kannanotoista, mielipi-

teista, muistutuksista ja lausunnoista (huomautukset) seka vastineet
niihin.

Jaljennokset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannan-
otoista, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista ovat nahtavissa
Helsingin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Poh-

joisesplanadi 11-13, puhelimitse 09 310 13700 ja sahkopostilla
helsinki.kiriaamo@hel.fi.

LIITE Asukastilaisuuden 1.9.2020 muistio

VUOROVAIKUTUSRAPORTISSA esitetdan vastineet kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin.
Vuorovaikutusraporttia taydennetaan kaavaprosessin edetessa.


mailto:helsinki.kirjaamo@hel.fi
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

kaavoitus on tullut vireille vuonna 2020 hakemuksesta.
* suunnittelusta on tiedotettu vuoden 2019 kaavoituskatsauksessa

\4

OAS
* OAS ja muuta aineistoa nahtavilla 24.8.—11.9.2020, asukastilaisuus 1.9.2020 webinaarina.
e néahtéavilldolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat ja Helsingin Uu-
tisissa.
* mahdollisuus esittdaa mielipiteita
* Suunnitteluperiaatteet esitelladn lautakunnalle syksylla 2020.
\
Luonnos
* luonnosvaiheen aineisto nahtavilla arviolta 2021, tarvittaessa jarjestetdaan asukastilaisuus
e nahtavilliolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat ja Helsingin Uu-
tisissa.
* mahdollisuus esittdaa mielipiteita
* kaavaluonnos esitellaan lautakunnalle arviolta vuonna 2021
\
Ehdotus
* kaavaehdotus esitelldan lautakunnalle arviolta vuonna 2022
» kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
|6ytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat
* lautakunnan paatoksista lahetetdan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen yh-
teydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa
» kaavaehdotuksen julkisesta ndhtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuu-
lutukset
* mahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
* muistutukset ja lausunnot kasitelldan lautakunnassa
\
Hyvaksyminen

* kaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen

* kaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

* tieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetdan niille, jotka ovat sita kirjalli-
sesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavilldolon aikana

*  hyvaksymista koskevaan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen.
Hallinto-oikeuden paatokseen saa hakea muutosta valittamalla, jos korkein hallinto-oikeus
myontaa valitusluvan

* kaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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YHTEENVEDOT ESITETYISTA HUOMAUTUKSISTA JA VASTINEET NIIHIN

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston nahtavilldolo 24.8.—
11.9.2020

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannantotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
valmisteluaineistosta kohdistuivat olemassa olevan kulttuuriperinnén
arvojen turvaamiseen, joukkoliikenneterminaalin sailymiseen Elielin-
aukiolla seka liikenteen jarjestamiseen. Kannanotoissa esitetyt asiat on
otettu huomioon kaavatydssa siten, etta suunnitteluperiaatteita on tar-
kennettu Vltava-rakennuksen arvokkaiden osien sailyttamisen osalta.
Joukkoliikenneterminaalin sailymisesta alueella neuvotellaan HSL:n
kanssa. Liikennesuunnittelun osalta kannanotoissa esille tuodut asiat
huomioidaan jatkosuunnittelussa.

Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluai-
neistosta saatiin seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

Helsingin seudun lilkenne -kuntayhtyma (HSL)
Liikennevirasto (Traficom)

Vaylavirasto

Museovirasto

Poliisi

kaupunginmuseo

Helsingin Yrittajat Ry

Senaatti-kiinteistot

Vastineet viranomaisten kannanottoihin

MRL:n 54 § mukaan asemakaavassa tulee vaalia rakennettua ym-
paristda eika niihin liittyvia erityisia arvoja saa havittaa.

Alueen asemakaavoituksen merkittavin suunnittelua ohjaava asiakirja
on voimassa oleva yleiskaava, jossa maaritellaan, etta kulttuurihistorial-
liset, rakennustaiteelliset seka maisemakulttuuriarvot tulee huomioida.
Yleiskaavassa todetaan myo0s, etta keskustan kaupunkituottavuuden
varmistamiseksi toimitilapotentiaalia tarvitaan edelleen ja nykyista
enemman.

Suunnitteluperiaatteiden tarkein lahtokohta on ympariston keskeisim-
pien arvojen maaritteleminen ja niiden turvaaminen. Alueen arvojen
maarittamiseksi on laadittu kaksi ymparistohistoriallista selvitysta seka
rakennushistoriallinen selvitys koskien VR:n entista varastomakasiinia,
nykyista Vltava-rakennusta.

Tavoitteena on ollut I6ytaa selvitysten kautta merkittavimmat sailytetta-
vat arvot ja yhteen sovittaa yleiskaavan tavoitteet kulttuuriympariston
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arvojen huomioimisesta ja toisaalta toimitilapotentiaalin kasvattami-
sesta.

Olevia rakennusuojelumaarayksia ei saa heikentaa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaiselle suunnittelualueelle
sijoittuu kolme asemakaavalla suojeltua rakennusta, joista Postitalo ja
Sokos ovat suojeltu sr-1 -merkinnalla. Vltava-rakennus on suojeltu mer-
kinnalla sr-2. Lisaksi suunnittelualueen lahiymparistéssa on suojeltuja
rakennuksia. Rautatieasema on suojeltu rakennussuojelulailla seka
asemakaava ja Kalevantalo on suojeltu merkinnalla sr-1.

Suunnittelualueelle sijoittuvien Postitalon seka Sokoksen osalta ei
kaava ei aiheuta muutoksia. Rakennukset ovat mukana suunnittelualu-
eella vain, koska ympariston katujarjestelyt saattavat muuttua suunnit-
teluratkaisun myota.

Vltava-rakennuksen osalta voimassa oleva suojelumerkinta sr-2 kattaa
Asema-aukion puoleiset sailyneet julkisivut seka niihin liittyvat vesika-
ton osat, jotka maariteltiin arvokkaiksi myds rakennushistoriallises-
saselvityksessa. Kaytanndssa muilta osin rakennusta on osittain pu-
rettu ja laajennettu vuosien varrella. Suunnitteluperiaatteiden l1ahto-
kohta on, etta merkittavimmat arvot, etelaiset, Asema-aukion puoleiset
julkisivut, voidaan uudisrakentamisen yhteydessa sailyttaa. Periaat-
teissa on mahdollistettu tulevan suunnittelukilpailun kannalta vaihto-
ehto, jossa on mahdollista tutkia rakennuksen korvaaminen uudisra-
kentamisella, jos sen katsotaan tuovan alueen kokonaisuuteen merkit-
tavia parannuksia, jotka eivat ole toteuttavissa muuten.

Asema-aukion tulisi jatkossakin olla aukiotilaa, eika sille tule ra-
kentaa.

Laadituissa ymparistohistoriallisissa selvityksissa todetaan, etta
Asema-aukio on osa Rautatieaseman edusaukioiden sarjaa, joka koos-
tuu Rautatientorista, Kaivokadusta ja Asema-aukiosta.

Asema-aukio on talla hetkella rakennettu varsin moninaisesti aukiota
hallitsevat taksien pysakointialue, ajoramppi pysakointilaitokseen, Pos-
tikadun liikenne seka metron sisaankaynti- ja ilmanvaihtorakennus,
joka sijaitsee selvityksissa tarkeaksi arvotetulla Kaivokadun nakymaak-
selilla. Lisaksi tulevat alueen suunnitelmat vaikuttavat aukion jasente-
lyyn. Pisararadan asema kasvattaa jalankulkijamaaria alueella, Tallin-
natunnelin asemarakennuksen ilmavaihto tulee ratkaistavaksi aukiolle.

Aukion uudelleen jarjestelyilla ja uudisrakentamisella on mahdollista
jasentaa aukiotilaa selkeammaksi, avata merkittavimpia nakymaakse-
leita seka jalankulkureitteja siten, etta aukio hahmottuu jatkossa parem-
min rautatieaseman edusaukiona. Suunnitteluperiaatteissa on annettu
tavoitteita uudisrakentamisen osalta, jotta rautatieasema voi jatkossa-
kin hahmottua kaupunkitilassa riittavalla tavalla.
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Taksien saattoliikenne tulee jarjestaa siten, etta nouseminen tak-
siin tapahtuu suoraan jalankulkualueelta.

Taksiliikenteen jarjestamisen osalta suunnitteluperiaatteissa on tutkittu
vaihtoehtoa, jossa taksilikenne jaetaan aseman saattoliikenteeseen,
joka sijoittuu maanalle seka Postikadun taksiliikenteeseen, joka mah-
dollistaa turvallisen nousemisen takseihin suoraan jalankulkualueelta.

Kiasman huoltoliikenteen toimintaedellytykset tulee varmistaa
Kansalaistorin, Postikujan ja Mannerheiminaukion suunnista.

Jatkosuunnittelussa varmistetaan, etta huoltoliikenne on mahdollista
uudistusten jalkeenkin.

Ajoneuvoliikenteen kaistamaaria ei alueella saa vahentaa.

Elielinaukion kehittamisesta jarjestetaan arkkitehtuuri- ja konseptikil-
pailu. Liikenteellisena lahtokohtana on liikennejarjestelyiden selkeytta-
minen. Postikadun osalta on mahdollistettu kadun muuttaminen kavely-
painotteiseksi seka Postikadulta Kaivokadulle ajon poistaminen. Jatko-
suunnittelussa tullaan selvittamaan katuverkon liikenteellinen toimivuus
kilpailusta saatavilla 1ahtdkohdilla.

Keskustaa ja erityisesti Kaivokadun aluetta tulee suunnitella lii-
kenteellisesti kokonaisuutena.

Elielinaukion hankkeen suunnittelussa huomioidaan keskustan alueen
muut hankkeet kuten muun muassa Kaivokadulle rakennettava Kruu-
nusiltojen raitiotien paatepysakki.

Elielinaukion bussiterminaalia ei voi poistaa bussiliikenteen kay-
tosta.

Kampin terminaalin huipputunnin lahtdmaara on 66 autoa tunnissa
(vuoden 2021 tilanne) ja Elielinaukion 36 lahtéa (vuoden 2022 tilanne).
Maksimissaan siirtyvia linjoja on nain ollen 102. Kivenlahden metron
kayttoonotto vuonna 2023 mahdollistaa Lansivaylan seutulinjojen pois-
tamisen (19 l1ahtéa huipputunnissa). Linja 40 (nivelbussi) ei voi kayttaa
Kampin terminaalia ja sen paatepysakki tuleekin sijoittaa katuverkkoon
(7 1aht6a huipputunnissa). Lansi-Helsingin raitioteiden kayttéénoton
mya6ta linja 37 poistuu (5 [ahtdéa huipputunnissa). Muutosten jalkeen
Kampin terminaalissa huipputunnissa olisi 71 lahtda huipputunnissa.
Kampin terminaalin kapasiteetti on riittava talle lahtomaaralle. Lisaksi
bussiliikenteen lisdaaminen Kampissa edellyttaa sujuvuuden varmistavia
toimenpiteita Mannerheimintien suunnasta tultaessa. Koska nivelbussi-
liikennetta ei voida ohjata Kampin terminaaliin olisi niiden sijaan telibus-
sit parempi vaihtoehto.
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Helsingin tavoitteena on ohjata keskustaan tulevaa joukkoliikennetta
nykyistda enemman raiteille ja vahentaa joukkoliikennelinjojen paallek-
kaisyytta. Bussiterminaaleja on kehitettdva kauempana Helsingin kes-
kustasta, esimerkiksi parantamalla lityntdasemia Valimossa ja Kapy-
lassa. Samalla pitaa huolehtia raideliikenteen mahdollisiin hairictilantei-
siin varautumisesta korvaavalla bussiliikenteellda. Finnairin lentokentta-
bussille tullaan osoittamaan uusi paatepysakki katuverkosta.

Elielinaukion terminaalin sailyttaminen tarkoittaisi toisen terminaalira-
kennuksen rakentamista Elielinaukion hankkeen yhteyteen. Kahden
terminaalirakennuksen sijoittamista Iahekkain noin 400 metrin etaisyy-
delle toisistaan ei ole tarkoituksenmukaista. Jatkosuunnittelussa tullaan
Kampin terminaalin kapasiteetti ja katuliikenteen sujuvuus varmista-
maan.

Suunnittelussa tulee jarjestaa riittavat tilavaraukset Tallinnatunne-
lin asemalle, Pisaran asemalle ilmanvaihtoineen seka poistumis-
teineen.

Tallinnan tunnelin Helsingin keskustan aseman osalta on kaynnissa ti-
lavaraussuunnitelman laatiminen, jonka ohjaamiseen Vaylavirasto osal-
listuu. Tydssa maaritetaan Elielinaukion ja Asema-aukion tarvittavat ti-
lavaraukset aseman pysty-yhteyksille |ahtokohdiksi jatkosuunnitteluun
ja turvataan naiden toteutettavuus. Suunnitteluperiaatteissa kohdassa
5.2 on kirjaus Tallinnan tunnelin pysty-yhteystarpeisiin varautumisesta.

Pisararadan ratasuunnitelma ja asemakaava toimivat alueen jatko-
suunnittelussa lahtétietona. Asemakaavojen ja tilavarausten huomioon
ottamisesta on suunnitteluperiaatteiden kohdassa 5.1 kirjaus.

Palo- ja pelastusturvallisuus tullaan ottamaan huomioon jatkosuunnitte-
lussa.

Yhteenveto mielipiteista
Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluai-
neistosta kohdistuivat aukioiden rakentamiseen seka liian suureen ra-
kentamisen maaran mahdollistamiseen.
Kirjallisia mielipiteita saapui 9 kpl.

Vastineet mielipiteisiin aihepiireittain
Lintujen turvallisuus huomioitava rakentamisessa

Isot lasipinnat heikentavat lintujen turvallisuutta. Viherkatot ovat hyvia
paikkoja linnuille.




7 (10)
Vastine

Alue on kokonaan rakennettua aluetta. Tavoitteena on, etta T6olonlah-
denpuisto kytkeytyy jatkossa paremmin osaksi virkistysverkostoa, mika
parantaa myos linnustollisia olosuhteita. Uudisrakentamisen yhtey-
dessa tutkitaan viherkattoja alueen uudisrakentamisen yhteyteen. Lasi-
pintojen osalta suunnitteluperiaatteissa ei aseteta rajoituksia vaan tule-
vassa suunnittelukilpailussa ratkaistaan rakennuksen ulkomuoto.

Alueen taydennysrakentaminen on kannatettavaa.
Alueesta toivotaan urbaania ja rakentamisesta nayttavaa ja korkeaa.
Vastine

Alueen taydennysrakentamisen maara ratkaistaan suunnittelukilpai-
lulla. Kilpailun pojaksi on maaritelty suunnitteluperiaatteet, jotka ohjaa-
vat rakentamista siten, ettd alueen merkittavat kulttuuriymparisto- ja ra-
kennustaiteelliset arvot on mahdollista sailyttda. Alueen arvoja on selvi-
tetty suunnitteluperiaatteiden tausta-aineistossa.

Keskeinen tavoite uudisrakentamiselle on ymparoéivan arvokkaan ra-
kennuskannan ja ympariston huomioiminen seka alueen kavelyolosuh-
teiden huomioiminen.

Julkisuudessa esilla ollut suunnitelma ei sovi paikkaan. Aineis-
tossa ei ole esitetty rakentamisen maaraa.

Esilla ollut suunnitelma rakentamisesta on yli suuri ja korkea.
Vastine

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman yhteydessa nahtavilla olleiden
suunnitteluperiaatteiden tavoitteena on maaritella alueen kaupunkiku-
valliset ja toiminnalliset tavoitteet, joiden pohjalta rakentamista alueelle
on mahdollista hahmotella. Rakentamisen maaraa, muotoa ja vaikutuk-
sia on tarkoitus arvioida seuraavassa vaiheessa, kun suunnitelma on
selvilla kaavan luonnosvaiheessa.

Suunnitteluperiaatteet pohjautuvat alueesta laadittuihin rakennus- ja
ymparistohistoriallisiin selvityksiin. Tavoitteena on, etta alueen merkitta-
vimmat piirteet voidaan turvata uudisrakentamista tutkittaessa.

Helsingin Sanomissa esitetty suunnitelma ei vastaa suunnitteluperiaat-
teiden tavoitteita ympariston huomioimisesta, eika ole osa valmisteluai-
neistoa.
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Bussien siirto Kamppiin on joukkoliikenteen kayttajan nakokul-
masta epakaytannollista.

Matka junalta kaukoliikenteen terminaaliin muodostuu pitkaksi ja epa-
kaytannolliseksi.

Vastine

Elielinaukion terminaalin siirto Kamppiin mahdollistaa laadukkaammat
terminaalipalvelut matkustajille. Yhteys junaan on ensimmaisessa vai-
heessa metroa kayttaen, mutta jatkossa Pisararadan valimistuttua
Kampista on suora yhteys junaan.

Kaavan aloitusvaiheen nahtavillaoloaika on liian lyhyt ja tiedotus
on ollut liian vahaista.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavilla olo aika on liian lyhyt,
jotta koko materiaaliin olisi mahdollista tutustua. Aineistoa ei ole ollut
helppoa I6ytaa verkkosivuilta.

Vastine

Helsingin kaupungin kaytanto on, etta osallistumis- ja arviointisuunni-
telma on esilla kolme viikkoa (15 arkipaivaa). Elielinaukion ja Asema-
aukion OAS oli nahtavilla 24.8. - 11.9. Mielipiteita ja kannanottoja
OAS:sta ja valmisteluaineistosta otetaan vastaan myds maaraajan jal-
keen. Maaraaika ei ole ehdoton, joten mydés mydhassa saapuneet mie-
lipiteet ja kannanotot otetaan mukaan kasittelyyn.

Valmisteluaineiston nahtavilla olon pituutta ei ole tarkemmin maaritelty:
osallisella tulee olla mahdollisuus lausua kirjallisesti tai suullisesti mieli-
piteensa asiasta (MRL 62 §) ja etta tilaisuuden varaaminen osallisille
mielipiteensa esittamiseen kaavaa valmisteltaessa voidaan tehda aset-
tamalla valmisteluaineisto nahtaville ja varaamalla tilaisuus esittaa mie-
lipide maaraajassa kirjallisesti tai suullisesti taikka erityisessa kaavaa
koskevassa tilaisuudessa taikka muulla sopivaksi katsottavalla tavalla
(MRA 30 §).

Aineisto on ollut esilla kaupungin www-sivuilla seka lisaksi Oodissa,
normaalin kaupungin kaytannon mukaisesti.

Kaavoituksen eteneminen on ilmoitettu ristiriitaisesti OAS-
aineistoon.

Suunnitteluprosessi on esitetty osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa
eri tavoin.



https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1999/19990895#a895-1999
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1999/19990895#a895-1999
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Vastine

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on esitelty hankkeen virallinen
kaavan valmistelu vaiheineen. Suunnittelukilpailu ei ole virallinen osa
valmistelua, mutta on kuitenkin tuotu esiin hankkeen esittelytekstissa.

Taustaselvityksia tulee taydentaa vaikutusten arvioinnilla.

Taustaselvitykset eivat perustele rakentamisen reunaehtoja, kuten tay-
dennysrakentamisen maaraa, sijoittumista ja enimmaiskorkeutta. Li-
saksi tuodaan esille liikenteellisten arvioiden puute.

Vastine

Vaikutusten arviointia tehdaan suunnitelmien pohjalta. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelman yhteydessa esitellyt suunnitteluperiaatteet toimi-
vat pohjana suunnittelulle. Ks. vastine "Julkisuudessa esilla ollut suun-
nitelma ei sovi paikkaan”.

Osa alueen nakymista peittyy.
Nakymaakselit aukioiden yli peittyvat rakentamisen mya6ta.
Vastine

Suunnitteluperiaatteiden tavoitteena on ollut turvata alueen merkitta-
vimmat piirteet. Osa nakymista vaistamatta peittyy, kun alueelle raken-
netaan. Keskeinen tavoite on, etta alueen arvokkaimmat piirteet on
mahdollista sailyttaa ja yhteen sovittaa taydennysrakentamisen kanssa.

Alueen asemakaavoituksen merkittavin suunnittelua ohjaava asiakirja
on voimassa oleva yleiskaava, jossa maaritellaan, etta kulttuurihistorial-
liset, rakennustaiteelliset seka maisemakulttuuriarvot tulee huomioida.
Yleiskaavassa todetaan myo0s, etta keskustan kaupunkituottavuuden
varmistamiseksi toimitilapotentiaalia tarvitaan edelleen ja nykyista
enemman.

Suunnitteluperiaatteiden tarkein Iahtékohta on ymparistdn keskeisim-
pien arvojen maaritteleminen ja niiden turvaaminen. Alueen arvojen
maarittamiseksi on laadittu kaksi ymparistohistoriallista selvitysta seka
rakennushistoriallinen selvitys koskien VR:n entista varastomakasiinia,
nykyista Vltava-rakennusta.

Aukion uudelleen jarjestelyilla ja uudisrakentamisella on mahdollista
jasentaa aukiotilaa selkeammaksi, avata merkittavimpia nakymaakse-
leita seka jalankulkureitteja siten, etta aukio hahmottuu jatkossa parem-
min rautatieaseman edusaukiona. Suunnitteluperiaatteissa on annettu
tavoitteita uudisrakentamisen osalta, jotta rautatieasema voi jatkossa-
kin hahmottua kaupunkitilassa riittavalla tavalla.
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Esitetty enimmaiskorkeus on liian suuri.
Aseman tornin tulee jatkossakin sailya alueen dominanttina.
Vastine

Rautatieaseman tornin korko on n. +50, joten se jaa jatkossakin alueen
korkeimmaksi dominantiksi. Sen kaupunkirakenteellista asemaa koros-
taa viela tornin sijoittuminen varsin etaalle muista rakennuksista.

Alueen tulee sailya aukiona.

Uudisrakentamisessa tulee turvata riittava etaisyys rautatieaseman lan-
sisiipeen ja Vltava-rakennukseen. Alueesta toivotaan lisaksi puistomai-
sesti ja kevyesti rakennettua.

Vastine

Ks. vastine kannanottoon "Asema-aukion tulisi jatkossakin olla aukioti-
laa, eika sille tule rakentaa”.

Ympariston arvokas rakennuskanta tulee huomioida suunnitte-
lussa. Asemakaavan muutoksella ei saa heikentaa voimassa ole-
vien asemakaavojen suojelumaarayksia.

Ymparistdon sijoittuvat Postitalo, Sokos ja Kalevan talon tulee huomi-
oida suunnittelussa.

Vastine

Ks. vastine kannanottoon "Olevia rakennusuojelumaarayksia ei saa
heikentaad”.

Yhteenveto asukastilaisuudesta 1.9.2020

Asemakaavahankkeen yleisétilaisuus jarjestettiin virtuaalisena we-
binaarina, joka toteutettiin suorana lahetyksena 1.9.2020. tilaisuus oli
katsottavissa kahden viikon ajan suoratoistona. Lahetys on katsottu
noin 300 kertaa. Tilaisuudessa esiteltiin hankkeen lahtokohdat, osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelma seka alustavat suunnitteluperiaatteet. Ky-
symyksia esitettiin erityisesti rakentamisen laajuudesta, aukioille raken-
tamisesta seka liikenteen jarjestamisesta. Myos alueen rakennussuo-
jelu ja rakentamisen korkeus nousivat esille.
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Elielin- ja Asema-aukion asemakaavan muutoksen yleisoétilaisuus

Aika 01.09.2020 klo 17.00 - 18.0
Paikka Virtuaalinen yleisétilaisuus
Osallistujat  Anu Hamalainen vuorovaikutussuunnittelija
Perttu Pulkka johtava arkkitehti
g maisema-arkkitehti,
Jouni Heindnen e et
tiimipaallikkd
Pekka Nikulainen liikennesuunnittelija

Tilaisuus

Asemakaavahankkeen yleisotilaisuus jarjestettiin virtuaalisena webinaarina, joka
toteutettiin suorana lahetyksena 1.9.2020. tilaisuus oli katsottavissa kahden viikon ajan
suoratoistona. Lahetys on katsottu noin 300 kertaa.

Tilaisuudessa esiteltiin hankkeen Iahtékohdat, osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka
alustavat suunnitteluperiaatteet.

Yleison esittamat kommentit ja kysymykset

Yleiso sai esittad kommentteja kysymyksia keskustelupalstan kautta ja
vuorovaikutussuunnittelija esitti kysymykset asiantuntijoille.

Kysymyksia esitettiin erityisesti rakentamisen laajuudesta, aukioille rakentamisesta seka
liikenteen jarjestamisesta. Lisaksi pohdittiin pandemian vaikutuksia hotellien
kannattavuuteen kaupungissa.

Kommentteja heratti hakijan jarjestaman kilpailun muoto kutsukilpailuna, alueen
vehreydesta ja pintamateriaaleista. My6s alueen rakennussuojelu nousi esille: Valtava-
rakennuksen suojelun sailyminen nahtiin tarkeana myos tulevassa asemakaavassa.
Erityisesti rakentamisen korkeus nahtiin liian korkeaksi suhteessa rautatieasemaan ja
lisaksi toivottiin massamallia rakentamisen laajuudesta alueella.

Liitteet Tilaisuuden diaesitys
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