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1. Liikenteen yleissuunnitelman vuorovaikutusprosessi

Liikenteen yleissuunnitelmaluonnokset olivat esilla Kerro kantasi -palvelussa verkossa
26.08.-11.09.2019 mielipiteiden antamista varten. Suunnitelmista jarjestettiin yleisétilaisuus
29.08.2019 Jatkasaaren kirjasto ja infokeskuksessa. Yleisotilaisuuteen osallistui noin 100
henkil6a.

Alustavista vaihtoehdoista tehtyjen toimivuustarkastelujen seka saatujen asiantuntijalau-
suntojen ja mielipiteiden pohjalta suunnittelua jatkettiin esilla olleen suunnitteluvaihtoehdon
1 pohjalta, jossa raitioliikenteen linjat 7 ja 9 sailyvat nykyisella reitillddn Ruoholahdenran-
nassa. Liikenteen yleissuunnitelmaa on paivitetty vuorovaikutuksen jalkeen lisdamalla kol-
mas ajokaista Ruoholahdensillan pohjoisreunalle Mechelininkadulta lanteen.
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2. Kolmen suunnitteluvaihtoehdon vuorovaikutus 28.08.-11.09.2019

Yhteenveto mielipiteista vastauksineen

Yksityishenkil6iltd saatuja mielipiteita oli 292. Suurimmassa osassa mielipiteista silta- ja
ramppiratkaisua vastustettiin jyrkasti. Vastustuksen perusteena olivat Iahinna ratkaisun

kaupunkikuvalliset ja liikenteelliset vaikutukset. Osa piti ratkaisua kannatettavana, mutta
heita oli alle 10 % kantansa ilmaisseista. Lisaksi Jatkasaari-seura lahetti oman hanketta
vastustavan mielipiteensa. Myos HSL jatti kannanoton uusista silta- ja ramppisuunnitel-
mista.

Kerro kantasi —palvelun kautta tulleet mielipiteet ovat sellaisenaan luettavissa osoitteessa
https://kerrokantasi.hel.fi/lansilinkki. Seuraavaan koosteeseen niitd on muokattu stilistisesti
ja ryhmitelty aihepiireittain.

Kaupunkikuvalliset vaikutukset ja kaupunkirakenne

Suurimmassa osassa mielipiteista esitettiin huoli rampin kaupunkikuvallisista vaikutuksista.
Todettiin, ettd uuden ajoneuvorampin ja sillan muodostama ymparistd ei sovellu kantakau-
punkiin ominaiseen katu- ja korttelirakenteeseen. Siltojen arkkitehtuuria pidettiin havainne-
kuvien perusteella tylsdnd. Rampilla olevan istutuskaistan tilaa ei pidetty tarpeellisena ja
sen koettiin leventavan siltaa turhaan.

Pelattiin, ettd suunnitellut rampit ja sillat leikkaavat Ruoholahden ja Jatkasaaren entista voi-
makkaammin irti kantakaupungista ja ettd autovaylat eristavat kantakaupungin arvokkaasta
merenrannasta. Ramppien aiheuttamia muutoksia ndkymissa laheisien rakennuksien ikku-
noista ei pidetty hyvana. Pelattiin myods, ettd ramppi vahvistaa segregaatiota Jatkdsaaren ja
muun kantakaupungin valilla.

Lansilinkin taideteoksen yhteyteen rakentamisesta ei pidetty. Koettiin, etta rampit ahdista-
vat lisaksi Lansilinkin kahvilaa ja tyontyvat miltei ortodoksisen hautausmaan paalle.

Toivottiin, ettd uusista silloista ja rampista rakennetaan kauniit. Haluttiin myds viherseina
uudelle rampille. Baanan etelapaahan toivottiin kadun elavéittamista lisaamalla puita katuti-
laan. Haluttiin myds, etta Lansilinkin alikulkua ei kavenneta ja alikulun valaistusolosuhteet
pysyvat nykyisenlaisina.

Vastaus: Suunnittelualueen katualueilla ei ole nykytilanteessa kantakaupun-
gille ominaista mittakaavaa, rakennetta ja kaupunkikuvaa. Katuymparisto on
likennepainotteista vaylaymparistéa. Suunnitelma laajoine silta- ja ramppijar-
jestelyineen ei muokkaa kaupunkikuvaa kantakaupunkimaisemmaksi tai ur-
baanimmaksi, mutta laadukkaalla katu- ja silta-arkkitehtuurilla liikennealuetta
voidaan paremmin sopeuttaa ymparistdonsa ja tuoda uutta ilmetta Helsingin
merkittavan tyopaikka-alueen laheisyyteen.

Kaupunkikuvassa sillan ei ole tarkoituksenmukaista toimia maamerkkina vaan
pikemminkin laadukkaana taustana ihmisten liikkkumiselle. Rakenneratkaisut
ovat mitoitukseltaan optimoituja ja siten mahdollisimman siroja. Tarkemmassa
jatkosuunnittelussa pyritddn nostamaan viimeistelyn astetta, jotta vaikutelma
my0s lahelta tarkasteltaessa olisi laadukas.
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Nykyisen Lansilinkin rakenteet on pyritty sailyttamaan mahdollisimman pit-
kalle nykyisellaan. Lansilinkin rakenteisiin joudutaan kuitenkin tekemaan hie-
man muutoksia etenkin sillan itareunalle, jonne uusi ramppiyhteys on suunni-
teltu. Lansilinkin vieressa olevaa Cargo Coffeen konttikahvilaa joudutaan siir-
tdmaan uuden ramppiyhteyden tielta.

Strategian mukaisuus

Suunnitelmia pidettiin ristiriitaisena kaupunkistrategian kanssa, jonka mukaan kavelya, pyo-
railya ja joukkoliikennetta priorisoidaan. Tarkeana tavoitteena pidettiin autoliikenteen va-
hentamista eika lisaamista. Suunnitelmaa pidettiin hiilineutraaliustavoitteiden vastaisina.
Osa puolestaan piti uutta ramppia tervetulleena suunnitelmana alueen liikenneongelmiin
vastaamiseen ja selvana parannuksena nykyolosuhteisiin.

Vastaus: Syksylla 2017 Helsingin kaupunginvaltuuston hyvaksymassa kau-
punkistrategiassa on erilaisia tavoitteita, joiden yhteen sovittaminen on haas-
teellista. Lansilinkin ympariston yleissuunnitelmalla pyritaan vastaamaan stra-
tegian tavoitteisiin kehittaa liike-elaman logistisia yhteyksia, elinkeinoeldaman
kilpailukykya parantavia liikennejarjestelyja seka Helsingin ja Tallinnan valista
kaksoiskaupunkikonseptia. Lansisatama on linjattu myos valtakunnallisesti
osaksi keskeista kansainvalista reittia, jonka liikenneyhteyksien sujuvuus tu-
lee varmistaa (mm. EU:n TEN-T —hanke).

Suunnitelman hyddyt autoliikenteelle ovat selkeampia kuin kavelylle, pyorai-
lylle ja joukkoliikenteelle, mista syysta sen ei voi katsoa tukevan strategian
tavoitetta priorisoida kestavia kulkutapoja vaan pikemminkin edistavan liikken-
nepoliittisten tavoitteiden vastaista kehitysta. Vaikutukset kulkumuotoja-
kaumaan ovat kuitenkin lievid. Autoliikenteen sujuvuuden ohella suunnitelma
parantaa etenkin joukkoliikenteen edellytyksia, ja myos kavelyn ja pyoraliiken-
teen tarpeista on huolehdittu.

Vaikutusarvion mukaan suunnitelma ei juuri vaikuta liikkenteen paastéihin. Se
ei siis edistd myo6skaan paastovahennystavoitteiden toteutumista. Suunnitel-
man myo6ta kuorma-autoliikenteen CO2-paastét vahenevat 90 t/v ja henkils-
autoliikenteen CO2-paastot lisaantyvat 323 t/v. Kilometrisuoritteen perusteella
lasketut ajoneuvoliikenteen CO2-kokonaispaastot lisaantyvat 233 t/v, mika on
0,02 % Helsingin tydssakayntialueen kokonaispaastoista vuoden 2030 ennus-
tetilanteessa.
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Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisissa vaikutuksissa suurin osa kommentoijista kritisoi raskaiden toimenpiteiden
toteuttamista, kuten uuden ajorampin rakentamista. Huomattavasti pienempi osa kommen-
toijista puolestaan piti esitettyja vaihtoehtoja tarpeellisina alueen liikenneongelmiin. Osa
kommentoijista halusi, etta vain osa ehdotetuista muutoksista toteutettaisiin.

Jalankulku ja pyoréliikenne, yleista

Mielipiteissa todettiin, etta jalankulun ja pyérailyn sujuvuuteen ja yhteyden laatuun vaikut-
taa merkittavasti reitin oikea mitoitus ja koettu turvallisuus. Jalankulun ja pyoraliikenteen
osalta haluttiin reittikohtaiset sujuvuus- ja laatutarkastelut. Suunnitelmaa kritisoitiin naiden
seikkojen tarkastelutta jattamisesta.

Huolta esitettiin myds jalankulun ja pyoéraliikenteen reittien monimutkaistuessa nykyisiin lii-
kennejarjestelyihin nahden. Kaikkien kolmen vaihtoehdon katsottiin heikentavan kavely-
ymparistoa suoranaisesti katkaisten kulkuyhteyksia tai valillisesti lisaamalla autoliikkennetta
ja sen tuomia haittoja. Toivottiin, etta jalankulun yhteydet sailyisivat nykyisellaan.

Vastaus: Suunnitelman yhteydessa liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu kaik-
kien kulkumuotojen osalta. Jalankulun ja pyoraliikenteen osalta kaikki nykyiset
yhteydet tulevat sailymaan, eika yhtaan kulkuyhteytta katkaista. Jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteyksille on jatetty suunnitelmassa riittavat tilavaraukset.
Katuymparistd pyritdan aina suunnittelemaan mahdollisimman turvalliseksi
kaikille kadulla liikkuville.

Porkkalankadun ja Ruoholahdensillan yhteydet sujuvoituvat ja johdonmukais-
tuvat nykyisista. Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelua parannetaan Ruoho-
lahdensillalla ja Porkkalankadulla, joka parantaa kummankin kulkumuodon
turvallisuutta. Porkkalankadulta poistetaan kaksi liikennevalo-ohjattua suoja-
tieta sailyttden nykyiset jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet sillalla. Ruoho-
lahdensillalle tulee yksi uusi liikkennevalo-ohjattu suojatie jalankululle.

Suunnitelma lisaa henkildautomatkojen maaraa vuorokausitasolla noin 800
matkalla, mika vastaa 1-2% Mechelininkadun ja Porkkalankadun yhteenlaske-
tusta autolikennemaarasta. Kasvavasta autoliikenteen maarasta ei koidu
merkittdvaa haittaa jalankululle tai pyoraliikenteelle.

Jalankulku ja pyéraliikenne, parannusehdotuksia

Arviota suunnitelman vaikutuksista Jatkasaarenlaiturin kavely- ja pyoraily-yhteyksiin pidet-
tiin puutteellisena. Kavelylle ja pyorailylle varattua tilaa Jatkasaarenlaiturilla pidettiin nykyi-
sellaan ahtaana. Kysyttiin, miten Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun risteykseen voi-
daan toteuttaa autoliikenteen lisakaista heikentamatta Jatkasaarenlaiturin jalankulku- ja
pyoraily-yhteyden laatua nykyisesta. Pelattiin, etta jalankulkijoiden ja pyorailijoiden tilaa ka-
vennetaan nykyisesta. Toivottiin parannuksia Jatkasaarenlaiturin jalankulun ja pyoraliiken-
teen yhteyksiin. Todettiin, ettd rannassa pitaisi kulkea keskeinen virkistyskavelyreitti, mutta
reitti on jadmassa ahtaammalle, kun ajokaistoja lisataan. Jatkasaarenlaiturilla sijaitsevan
viherkaistan ja taideteoksen poisto huolettivat. Toivottiin, ettéd Jatkdsaarenlaiturin ja Hieta-
lahdenrannan valille rakennettaisiin uusi siltayhteys jalankululle ja pyoraliikenteelle.
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Todettiin myds, etta Mechelininkadun suuntaisella Jatkasaarenlaiturin ylittavalla suojatiella
pyorailijoilla ei ole paljoa tilaa risteysta ylittdessd. Parannusta toivottiin ItAmerenkadun
paassa olevalle Mechelininkadun suuntaiselle suojatielle. Huomautettiin, etta Itamerenka-
dulla kadun ylitse ei paase yhdella likennevalokierrolla. Todettiin, ettd pydran kanssa ei
mahdu odottamaan erotuskaistalle.

Toivattiin alikulkuja ltamerenkadun ylittavalle Mechelininkadun suuntaisesti kulkevalle suo-
jatielle seka Lansivaylan ylittavan suojatien kohdalle.

Oltiin huolissaan, ettéd Baanan ja Ruoholahden kanavan yhdistavalle pyorareitille tulisi yli-
maaraiset liikennevalot. Toivottiin, ettd Kalevankadun jatkeelta paasisi kdvellen tulevaisuu-
dessa edelleen Jatkdsaareen yhdessa tasossa.

Pyorateiden yksisuuntaisuutta ei pidetty Porkkalankadulla ja Ruoholahdensillalla perustel-
tuna ratkaisuna huomioiden kadun ylityksen hankaluuden.

Uusi liikennevalo-ohjatta risteys Ruoholahdensillalla huolestutti, silla risteyksessa pydéralii-
kenne ja raskas sataman tuottama liikenne risteavat.

Pohdittiin miksi Lansivaylan ylittava suojatie on jatetty nykyiselle paikalle, kun linja-auto-
pysakki on siirretty Lansivaylan risteyksen lansipuolelle ja linja-autoja ei enaa kulje vuoden
2023 jalkeen. Mietittiin my0s olisiko hyva idea ohjata kaikki jalankulku ja pyoraliikenne kul-
kemaan alueella nykyisen Lansilinkin alikulun kautta.

Vastaus: Jatkdsaarenkannaksen sillan peruskorjaus on ajoitettu taman hetki-
sen arvion mukaan vuosille 2022-2023. Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvak-
syi 12.6.2018 paatdksessaan Jatkasaarenlaiturin kolmannen ajokaistan pi-
dentdmisen, jonka yhteydessa Jatkasaarenlaiturin eteldreunalla olevaa jalka-
kaytavaa jouduttiin kaventamaan. Kolmannen ajokaistan pidentamisen myéta
myos Jatkasaarenlaiturilla olevaa taideteosta joudutaan siirtdmaan.

Jatkasaarenlaiturin sillan katusuunnitelmaa valmistellaan nykyista katualuetta
leveampana siltana, jolloin Jatkasaarenlaiturin hyvaksytyn liikkennesuunnitel-
man mukaista jalkakaytavan kaventamista ei olisi tarpeellista toteuttaa ollen-
kaan. Jatkasaarenlaiturin sillalla on tavoitellussa liikkennetilanteessa nykyiset
tilavaraukset jalankululle ja pydraliikenteelle seka ajoneuvoliikenteelle uusi
ryhmittymiseen varattu ajokaista Hietalahdenrannan suuntaan kaantyville.
Suunnitelmat edellyttavat asemakaavamuutoksen ja katusuunnitelman. Jat-
kasaarenlaiturin katusuunnitelmista ei paateta taman hankkeen yhteydessa.

Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun liittymassa pyoraliikenteen kapeaa
ylitystilaa on levennetty nykyisesta yhdella metrilla, joka parantaa pyoraliiken-
teen sujuvuutta ja turvallisuutta. Jatkasaarenlaiturin ja Hietalahdenrannan ylit-
tavilla suojateilla kadunylitysmatka kasvaa noin 3 metria, joka heikentaa hie-
man jalankulkijan olosuhteita.

Uutta siltaratkaisua Jatk&saaren ja Hietalahdenrannan valille on pohdittu
yleissuunnitelman yhteydessa. Uusi silta tulisi toteuttaa avattavana siltana
johtuen telakan toiminnoista. Muun muassa uuden avattavan sillan kustan-
nuksista johtuen suunnitelmaa ei ole lahdetty edistamaan.

Helsinki toteuttaa yksisuuntaisen pyoraliikenteen verkon kantakaupunkiin,
koska yksisuuntaiset vaylat ovat turvallisempia, tilatehokkaampia ja yhdistyvat
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loogisesti myos sekaliikenteeseen. Porkkalankadulla on hyvaksytty liikkenne-
suunnitelma, jossa pydraliikenteen jarjestelyt muutetaan 1-suuntaisiksi. Ruo-
holahdenkadulla on jo toteutettu 1-suuntaiset pydraliikenteen jarjestelyt. Ruo-
holahdensillan jarjestelyiden muuttaminen 1-suuntaiseksi muuttaa verkon loo-
gisemmaksi ja helpommin hahmotettavaksi.

Ruoholahdensillalta poistetaan kaksi likennevalo-ohjattua suojatieta paran-
taen jalankulun ja pyoraliikenteen sujuvuutta alueella. Ruoholahdensillan ja
uuden rampin risteykseen muodostuu kuitenkin yksi uusi risteys jalankulun,
pyoraliikenteen ja autoliikenteen valille.

[tdmerenkadun ylittavalla suojatiella jalankulkijan tulisi paasta ylittamaan katu
yksien vihredn valojen aikana. Vihredn valon aika on mitoitettu keskimaarai-
sen jalankulkijan kavelynopeuden mukaan.

[tdmerenkadun ylittdvan suojatien toinen keskisaareke on nykyisien suunnitte-
luohjeiden mukaan liilan kapea. Saarekkeen leventaminen vaatisi raitioliiken-
teen kiskojen siirtdmisen, jonka vuoksi saareketta ei levenneta. Itamerenka-
dun ylittavalla suojatiella toinen keskisaarekkeista on 2,5 metria levea, johon
on mahdollista jaada turvallisesti odottamaan liikennevalojen vaihtumista
myos polkupydran kanssa.

Itdmerenkadun jatkeena olevaa Mechelininkadun ylittdvan suojatien keskisaa-
reketta levennetdan nykyisesta, joka parantaa jalankulun ja pyoéraliikenteen
turvallisuutta. ltdmerenkadun risteykseen alikulun rakentaminen olisi haasta-
vaa. ltamerenkadun paassa on raitioliikenteen pysakki, joten suojatie tarvittai-
siin risteykseen myos maan tasolle. Tilaa erilliselle alikululle seka kadulla kul-
kevalle suojatielle ei ole.

Jalankulun ja pydraliikenteen yhteyksia ei ole haluttu 1&hteé yleissuunnitelman
myoéta heikentdmaan nykyisesta. Suunnittelualueella etenkin Mechelininkadun
tai Hietalahdenrannan ylittavat suojatiet ovat vilkkaita jalankulun ja pyoralii-
kenteen osalta. Suojateiden poistaminen aiheuttaisi jalankululle ja pydraliiken-
teelle ylimaaraista kiertamista, joka heikentaisi kulkumuotojen sujuvuutta alu-
eella.

Ajoneuvoliikenteen ja pyoraliikkenteen risteaminen on tyypillinen tilanne kanta-
kaupungissa eikd satamaliikenteen kanssa risteaminen poikkea tallaisesta
tilanteesta merkittavasti. Pyoraliikenne risteda sataman tuottaman liikenteen
kanssa my6s muissa risteyksissa kantakaupungissa. Uuden ramppiyhteyden
pituuskaltevuudet on suunniteltu niin, ettd uudelta rampilta nousevat ajoneu-
vot kulkevat lahes tasaisella osuudella n. 100 metrin matkan ennen ristea-
mista jalankulun ja pyoraliikenteen kanssa, joka parantaa uuden risteyksen
turvallisuutta. Risteyksessa on hyvat ndkemat autoilijoiden ja pyorailijdiden
valilla. Liikennevalo-ohjaus ja 1-suuntainen pyoraliikenne parantavat myos
risteyksen turvallisuutta.

Lansivaylan ylittavaa suojatieta ja pyoratien jatketta ei ole tarkoituksenmu-
kaista poistaa silla yhteys Lansivaylan yli on osa 1-suuntaista pyoraliikenteen
verkkoa Lauttasaaren ja Kampin valilla. Kyseinen Lansivaylan liittyma ei
myoskaan toimi verkollisesti ajoneuvoliikenteen pullonkaulana, joten taman-
kadan syyn vuoksi suojatien ja pydratien jatkeen poistaminen ei ole tarkoituk-
senmukaista.
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Lansivaylan alitse ei ole mahdollista rakentaa alikulkua jalankululle ja pyoralii-
kenteelle johtuen maanalaisista rakenteista.

Baanan ja Ruoholahden kanavan yhdistavalle pyoraliikkenteen reitille ei ole
tulossa suunnitelman myo6ta uusia liikennevaloja. Kalevankadulta paasee tule-
vaisuudessa edelleen kavellen kulkemaan Jatkdsaareen yhdessa tasossa.

Joukkoliikenne, yleista

Pidettiin tarkeana kehittaa raitiovaunuyhteyksia Jatkasaaresta etelaisiin kaupunginosiin ja
varayhteyksien saastamista Jatkasaarenlaiturilta Ruoholahdenrantaan ja Kalevankadulle.
Todettiin, ettd suoraa ja nopeaa raitiovaunuyhteytta keskustaan ei saa heikentaa nykyi-
sesta. Oltiin huolissaan, etta raitioliikenne hidastuu turhaan hitaissa liikennevaloissa ja au-
toliikenteen takia. Oman kaistan varaamista raitiolinjalle 8 pidettiin hyvana ratkaisuna.

Pysakkialueen siirtdminen Porkkalankadulla Lansivaylan risteyksen lansipuolelle pelattiin
hidastavan kaukoliikenteen linjojen aikatauluja, koska bussit joutuisivat kiertamaan Porkka-
lankadun ja Salmisaarenkadun kautta Lansivaylalle.

Vastaus: Raitioliikenteen varayhteydet sailytetaan Jatkasaarenlaiturilta Ruo-
holahdenrantaan. Raitioliikenne saa liikennevaloissa joukkoliikenne-etuudet,
joilla pyritdan parantamaan joukkoliikenteen sujuvuutta ja hairioherkkyytta.
Raitioliikenteen valoetuuksia kehitetdan jatkuvasti. Tullaajankujan sulkeminen
autoliikenteelta parantaa raitiolinjojen 7 ja 9 sujuvuutta ja vahentaa hairioherk-
kyytta Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun liittymassa.

Kaukoliikenteelle ei tule koitumaan merkittavia muutoksia aikatauluihin uu-
della reitilld Porkkalankadun ja Salmisaarenkadun kautta.

Joukkoliikenne, parannusehdotuksia

Kysyttiin olisiko mahdollista huomioida kaukoliikenteen pysakkitarve sailyttdmalla pysakki
Lansivaylan suuntaan nykyiselld paikallaan tai siirtdmalla se Lansivaylan alkuun.

Osa kommentoijista halusi poistaa raitiovaunut kokonaan Jatkasaarenlaiturin ja Mechelinin-
kadun risteyksesta ja ohjata raitiovaunut Lansilinkin alitse. Kysyttiin myds, onko raitiovau-
nulinja 6T unohdettu kokonaan suunnitelmista.

Raitiovaunuille toivottiin hidasteita, silld ne aiheuttavat danettémasti vaaratilanteita paivit-
tain Ruoholahdenrannassa.

Jatkasaarenlaiturin liittymaan toivottiin joukkoliikennekatua.

Vastaus: Bussipysakin siirtaminen Lansivaylan varteen ei olisi turvallinen rat-
kaisu. Bussipysakkia ei ole tarkoituksenmukaista pitaa nykyisella paikallaan,
jotta pysakilla pysahtyvat kaukoliikenteen linja-autot eivat sulje yhden ajoneu-
voliikenteen kaistan kayttoa matkustajien kyytiin ottamisen aikana. Ruoholah-
densillalle suunnitellun kolmannen ajokaistan vuoksi myds Lansivaylan liitty-
maan tarvitaan kolmas autoliikenteen kaytossa oleva kaista. Bussipysakin
siirto parantaa my0s pyoraliikenteen ja jalankulun ita-lansi suuntaisia yhteyk-
sia leventaen kulkumuotojen tilavarauksia kadun poikkileikkauksessa.
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Raitiovaunujen ohjaaminen Lansilinkin alitse vaatisi koko Lansilinkin tasauk-
sen laskemista. Tasausta jouduttaisiin laskemaan niin, ettd Lansilinkin ympa-
ristosta ei saataisi enaa esteetonta. Raitioliikenne joutuisi talléin myos kulke-
maan painanteessa, joka halkoisi jalankulun ja pyoraliikkenteen paayhteyksia
alueella. Nykyisen Lansilinkin sillan tasausta ei voi nostaa johtuen nykyisen
sillan pituuskaltevuuksista. Raskaan liikenteen reitille ei suositella yli 4% pi-
tuuskaltevuuksia.

Raitiolinjaa 6T ei tarvita enaa tulevaisuudessa, kun Jatkdsaaren raitioliiken-
teen verkko on rakentunut valmiiksi. Raitiolinja 6 siirtyy likenndimaan Herne-
saareen Telakkakadun katutoiden valmistuttua. Jatkasaaren joukkoliikenne-
palveluksi riittavat raitiolinjat 7,8 ja 9. Raitiolinja 6T on mahdollista kuitenkin
ottaa tulevaisuudessa takaisin liikennditavaksi silla raitioliikenteen varayhtey-
det tullaan sailyttamaan Jatkasaarenlaiturin liittymassa.

Raitioliikenteen sujuvuustavoitteiden, raidegeometrian seka matkustusmuka-
vuuden kannalta raitiovaunuille ei ole tarkoituksenmukaista suunnitella hidas-
teita. Ruoholahdenrannassa jalkakaytavat on eroteltu ajoradasta, jossa raitio-
vaunut kulkevat. Nykyinen suunnitteluratkaisu on jalankulkijoiden kannalta
turvallinen.

Ajoneuvoliikenteen sujuvuuden vuoksi joukkoliikennekatu ei ole ensisijainen
suunnitteluratkaisu Jatkasaarenlaiturin liittymaan.

Autoliikenne

Mielipiteissa kritisoitiin, ettd suunnitelmassa annetaan ajoneuvoliikenteelle liikaa tilaa, joka
lisda ajonopeuksia ja siten myos vaarallisia kolareita. Osa mielipiteen esittdjista ei pitanyt
autoliikenteen sujuvoittamista tarkeana tavoitteena talla paikalla ja ettd kaupungissa autolii-
kenteen sujuvuutta ei tulisi parantaa ollenkaan vaan painvastoin heikentaa. Todettiin, etta
hidas ajoneuvoliikenne kuuluu kantakaupunkiin, jossa kavelya, pyorailya ja joukkoliiken-
netta tulee ensisijaisesti suosia. Huomautettiin, ettd ajoneuvoliikenteen kapasiteetin kasvat-
taminen lisda ruuhkia. Parempina keinoina ruuhkiin ehdotettiin kaistojen vahentamista,
ruuhka-maksuja ja kestavien likkumismuotojen edellytysten parantamista.

Osa kommentoijista puolestaan piti esitettyja liikenneratkaisuja tervetulleina alueelle.

Vastaus: Laaditussa yleissuunnitelmassa on kehitetty kaikkien kulkumuotojen
yhteyksia suunnittelualueella. Kaupunkistrategian mukaisesti Helsingin kau-
punki kehittdéd myos elinkeinoelaman logistisia yhteyksia. Matka-aikojen tulisi
olla ennustettavia kaikilla kulkumuodoilla, my6s autoliikenteella.
Ajoneuvoliikenteelle on annettu riittdva maara tilaa, jotta autoliikenteen yhtey-
det saadaan sujuvammaksi alueella. Ajokaistojen leveydet pohjautuvat viimei-
simpiin suunnitteluohjeisiin. Uusien nopeusrajoitusperiaatteiden mukaisesti
Helsingin niemen alueella nopeusrajoituksena kaytetaan rajoitusta 30km/h ja
satamaan johtavilla reiteilla 40km/h. Porkkalankatu on katuluokitukseltaan
paakatu, jonka vuoksi nopeusrajoitus Porkkalankadulla on uusien periaattei-
den mukaisesti 50km/h.
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Uudet lilkenneratkaisut siirtdvat ajoneuvoliikennetta hieman kantakaupungin
kokoojakaduilta paakaduilla ja paavaylille, kuten Lansivaylalle, Mechelininka-
dulle ja Porkkalankadulle. Suunnitelman my6ta kantakaupungin alueellisilla
kokoojakaduilla liikenne vahenee 1,7%, vaikka kantakaupungin kokonaislii-
kennesuorite kasvaa 0,2%. Suunnitelma lisda henkildautomatkojen mallinnet-
tua maaraa vuorokausitasolla noin 800 matkalla, mika vastaa 1-2% Mecheli-
ninkadun ja Porkkalankadun yhteenlasketusta autoliikennemaarasta. Henkilo-
automatkojen kasvu kohdistuu padosin Espoon ja Helsingin kantakaupungin
valisiin matkoihin. Helsingin keskustaan kohdistuvien henkildautomatkojen
maara kasvaa suhteellisesti noin 0,5% ja muualle kantakaupunkiin noin 0,2%.
Liikenteen siirtyminen kokoojakaduilta paakaduille ja vaylille vaikuttaa myon-
teisesti my0s liilkenneturvallisuuteen, koska kokoojakaduilla liikennesuorittee-
seen suhteutettu onnettomuusriski on paakatuja ja vaylia suurempi.

Autoliikenne, parannusehdotuksia

Ruoholahdensillan toisen ajokaistan poistamista lannesta itdan ajettaessa ei pidetty hyvana
suunnitteluratkaisuna ja sen pelattiin aiheuttavan ruuhkia. Haluttiin sailyttaa kaksi ajokais-
taa autoliikenteelle Ruoholahden sillalla ja Ruoholahdenkadulla my6s itdan pain.

Sataman raskaan liikenteen keskittamistd Tyynenmerenkadulle ja Mechelininkadulle ei pi-
detty hyvana suunnitteluratkaisuna, koska molemmat kadut ovat asuntokatuja.

Uuden rampin toimivuutta kritisoitiin talviolosuhteissa, koska kaikilla kuljettajilla ei ole kun-
nollisia talvirenkaita ja uudelle rampille nousu on jyrkka.

Ehdotettiin, ettd sallitaan Porkkalankadulta Mechelininkadulle johtavalta rampilta autoliiken-
teelle kaantyminen Porkkalankadun sillan ali rampille, joka johtaa Mechelininkadulta Lansi-
vaylalle. Talldin Ruohoparkista tulevat autot paasisivat suoraan Lansivaylan suuntaan vie-
matta Mechelininkadun risteyksen kapasiteettia. Todettiin, etta talla hetkelld sillanalus toimii
epamaaraisena varastoalueena.

Toivattiin, ettd Mechelininkadulta pohjoisesta Itdmerenkadulle ajavien ajokaista olisi vain
[tmerenkadulle kaantyville ja Jatkasaareen ajavien kaista alkaisi vasta ltdmerenkadun ris-
teyksen jalkeen, jolloin Mechelininkadun liikenteen sujuvuus paranisi ja estettaisiin on-
gelma jossa Itamerenkadulle kaantyvat ajoneuvot jumittavat likenteen.

Kalevankadun paasta ajoyhteyden poisto Mechelininkadulle ja ltdmerenkadulta yhteyden
poisto Lansivaylalle Mechelininkadun kautta koettiin heikentavina asioina alueen asukkai-
den ja tydntekijoiden liikkkumisen kannalta.

Toivottiin uusia pilareja Ruoholahdensillalle, jotka vievat vahemman tilaa ja tekevat Meche-
lininkatua etelasta tulevien ajoneuvojen mutkan loivemmaksi.

Toivattiin, etta Itdmerenkadulle voisi kaantya vain Mechelininkadun etelaan menevilta kais-
toilta ja ltamerenkadulta vain oikealle, jolloin risteyksen liikennevalot voisi poistaa. Talla ko-
ettiin saavutettavan tdsmalleen sama matka-ajan lyhentyminen kuin ehdotetulla ratkaisulla.

Toivottiin, ettd Lansisataman asuinaluetta palveleva autoliikenne kulkisi ensisijaisesti Ruo-
holahden kautta.

Vastaus: Suunnitelman mukaan Ruoholahdensillalta ei poisteta autoliiken-
teeltd ajokaistoja. Liikennesuunnitelmassa on ollut I1ahtdkohtana, ettd metron
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kanssa paallekkaisella bussiliikenteelld on vain tadydentava rooli joukkoliiken-
nejarjestelmassa. Metro toimii alueella runkokuljetusmuotona ja kuljettaa val-
taosan matkustajista. Pienen matkustajamaaran vuoksi ei ole jarkevaa kayt-
taa katutilaa bussiliikenteelle yksinomaan osoitetuilla ratkaisuilla. Taten esi-
merkiksi Ruoholahdensillan bussikaistasta on luovuttu. Suunniteltujen liiken-
nejarjestelyiden myo6ta Ruoholahdensillan kautta kulkevalle liikenteelle ei
muodostu sujuvuushyétyja.

Lansisataman tuottaman raskaan liikenteen ensisijainen ajoyhteys on Tyy-
nenmerenkadun ja Mechelininkadun reitti. Tyynenmerenkatu ja Mechelinin-
katu ovat alueellisia kokoojakatuja, joille ajoneuvoliikenne ensisijaisesti ohja-
taan. Lansisatamankatua ei ole suunniteltu raskaan liikenteen lapikulkurei-
tiksi, silla kadulla on useita koululaisten kayttamia reitteja ja kadunylitystar-
peita.

Uuden rampin n. 4% pituuskaltevuus asettaa vaatimuksia myds kadun kun-
nossapidolle. Pituuskaltevuus on sama, kun nykyisen Lansilinkin siltayhtey-
della. Uudelle rampille Itdmerenkadun liittymasta uudelle Ruoholahdensillalle
on suunniteltu noin 100 metrin matkalta lahes tasaista osuutta kahdelle ajo-
kaistalle. Talléin suuri osa risteykseen saapuvista ajoneuvoista ei joudu py-
sahtymaan ylamaessa.

Ruohoparkista poistuvan autoliikenteen kdantyminen Porkkalankadun ram-
pilta Lansivaylan suuntaan heikentaisi liikenteen sujuvuutta seka liikennetur-
vallisuutta katuyhteydelld, jonka vuoksi ratkaisua ei mahdollisteta. Alueen lii-
kenteen kokonaismaariin verrattuna Ruohoparkista Lansivaylalle suuntautuva
likennevirta on hyvin marginaalinen. Ruohoparkista on mahdollista ajaa Lan-
sivaylalle muun muassa Itdmerenkadun kautta.

Mechelininkadun ajokaistan muuttaminen oikealle kaantyvien kaistaksi vahen-
taisi tdmerenkadun ja Mechelininkadun risteyksen valityskykya pohjoisesta
eteldan ajettaessa. Ratkaisu olisi myds haasteellinen Lansisataman ja Jatka-
saareen opastuksen kannalta, silla kaistanvaihto Mechelininkadulla olisi teh-
tava hyvin lyhyen katuosuuden valilla.

Kalevankadun paassa sijaitsevan ns. "Tullaajankujan” ajoyhteyden poistumi-
nen ei heikennd merkittavasti Ruoholahdenrannasta saapuvan autoliikenteen
kulkua alueella. Ruoholahdenrannasta on katuyhteys edelleen Hietalahden-
rannan kautta Mechelininkadulle noin 100 metrin paassa suljettavasta katuyh-
teydesta.

Autolla paasee edelleen kulkemaan sujuvasti ltamerenkadulta Lansivaylalle,
vaikka Mechelininkadun kautta tama ei olekaan enaa suunnitelmaehdotuksen
likennejarjestelyilla mahdollista. ltdmerenkadulta Lansivaylan suuntaan ajo
tapahtuisi tulevaisuudessa Lansisatamankadun ja Salmisaarenkadun kautta.

Nykyisen Ruoholahdensillan pilareita ei voida uusia helposti purkamatta silta-
rakennetta. Sillan purkamisen ja uudelleen rakentamisen yhteydessa sillan
pilareiden uusiminen on mahdollista. Ehdotetussa suunnitelmassa etelaiselta
Mechelininkadulta Lansivaylalle ja Porkkalankadulle suuntautuvan liikkenteen
vasemmalle k&dantyminen on suunniteltu loivaksi, joka parantaa risteysalueen
valityskykya.
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[tmerenkadulta on tarkeaa paasta kulkemaan myds Mechelininkatua pohjoi-
seen. ltamerenkadulta vasemmalle kaantyvaa ajoyhteytta ei ole tarkoituksen-
mukaista sulkea.

Yksittaisen asuinalueen asukkaiden autoliikenteen ohjaaminen toista reittia
muun kadulla liikkuvan autoliikenteen kanssa ei ole tavoiteltava suunnittelu-
ratkaisu ja se olisi muun muassa opastuksen kannalta erittdin hankalaa.

Pysakointi
Toivottiin, ettd Ruoholahdensillan alla olevia pysakointipaikkoja ei poisteta.

Vastaus: Ruoholahdensillan alla olevat pysakointipaikat pyritaan sailytta-
maan mahdollisuuksien mukaan. Tarkemmassa hankesuunnitelmassa selvi-
tetaan tarvitseeko sillan alta poistaa autopaikkoja.

Katualue

Pelattiin, ettd suunnittelussa on unohdettu valaisintolpat ja raitiovaunujohdinten kannatin-
lankojen ripustimet ja ndma sijoitettaisiin yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa joko jalka-
kaytavalle tai pyoratielle.

Todettiin, ettd nykyinen puusto sillan ymparistdssa ei ole riittdvaa. Toivottiin havupuita sil-
lan ymparistdéon sitomaan ilmansaasteita.

Vastaus: Suunnittelussa ei ole unohdettu kadulle tulevia kalusteita. Niille on
varattu riittavasti tilaa suunnitelman poikkileikkauksissa. Uusien siltarakentei-
den osalta suunnitteluratkaisujen tilavarauksia tarkistetaan mahdollisessa
hankesuunnitelmassa, jotta kadun kalusteille on riittavasti tilaa sillan poikki-
leikkauksessa. Ruoholahdensillan ja uuden rampin rakenteet pyritdan kuiten-
kin pitamaan mahdollisimman kapeina ja siroina huomioiden sillan toiminnalli-
suuden vaatimat tilatarpeet.

Uusien mahdollisien puuistutuksien osalta suunnitelmat tarkentuvat mahdolli-
sissa my6hemmissa suunnitteluvaiheissa.

Liikennevaloja koskevia ehdotuksia

Ehdotettiin, ettd alueelta voisi poistaa ajokaistoja likennevaloja vahentamalla jolloin myods
likenne sujuvoituisi nykyisesta. Toivottiin, ettd Ruoholahdenkadun ja Hietalahdenkadun ris-
teyksesta poistettaisiin likennevalot, jotta risteyksen liikkenneturvallisuus ja sujuvuus paran-
tuisi nykyisesta.

Toivottiin alykkddmpaa liikennevalo-ohjausta suunnittelualueen risteyksiin. Haluttiin myds,
etta otetaan kayttoon laajamittainen tekoalypohjainen liikennevalojen ohjaus.

Vastaus: Liikennevalojen toiminnan suunnittelussa ensisijaisena lahtokoh-
tana on aina liikenneturvallisuus. Suunnittelussa huomioidaan lisaksi myos
muita seikkoja, kuten esimerkiksi jalankulkijoiden, pyorailijoiden, joukkoliiken-
teen ja autoliikenteen sujuvuus eri tulosuunnista. Liikennevalo-ohjaus edellyt-
taa erilaisten ja osittain ristiriitaisten tavoitteiden yhteensovittamista.
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Alueella kulkee useita verkollisesti hyvin merkittavia liikennevirtoja. Liikenne-

valoja ei ole tarkoituksenmukaista poistaa suunnittelualueelta esitettyja liiken-
nevalojen poistoja lukuunottamatta liikenteen sujuvuuden seka lilkkenneturval-
lisuusvaikutusten vuoksi.

Jatkasaaren liikenteellisia haasteita ratkotaan myds alyliikenteen keinoin. Jat-
kasaari Mobility Lab on Helsingin alyliikenteen sateenvarjohanke ja Jatkasaa-
ren alueen liikkkumispalveluiden kehitysalusta, joka yhdessa Helsingin kau-
pungin eri toimialojen kanssa edistaa ja mahdollistaa sujuvan, turvallisen ja
kestavan liikkumisen kokeiluita seka pilotointia. Jatkasaari Mobility Lab kayn-
nistyy marraskuussa 2019. Jatkasaaren liikenteen sujuvuutta on tarkoitus pa-
rantaa erinaisilla Mobility Lab:n kokeiluilla.

Jatkasaari Smart Junction —projekti on Aalto yliopiston tutkimushanke, jossa
Helsingin Kaupunkiympariston toimiala ja Helsingin satama ovat mukana. Tut-
kimushankkeen tavoitteena on toteuttaa alykasta liikennevalo-ohjausta, joka
perustuu muun muassa liikennevalodataan seka tutka- kamera ja paastomit-
taussensoreihin. Alykkaamman liikennevalo-ohjauksen tavoitteena on liiken-
teen sujuvuuden parantaminen. Hanke keskittyy Tyynenmerenkadun ja
Mechelininkadun reitille. Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun liittyma pyri-
tdan ensisijaisesti varustamaan uusilla sensoreilla.

Lansisataman liikenteen tilannekuva projektissa pyritdan tehostamaan Lansi-
satamaan saapuvan laivan purkamista ja liikenteen saamista pois Jatkasaa-
ren katuverkolta. Palvelu valittda ajantasaista tietoa liikenteenhallintakeskuk-
seen, jossa voidaan reagoida paremmin pistemaiseen satamasta purkautu-
vaan ajoneuvokuormaan. Data on avointa myds palveluntuottajille, jotka voi-
vat kehittda esimerkiksi tiedotus- ja opastuspalveluita alueella liikkuijille.

Yleissuunnitelman vaikutusten arvioinnit

Toivottiin, ettd vaikutusten arviointi laaditaan kaikkien kulkumuotojen osalta siten, etta kau-
pungin liikennesuunnittelun periaatteet tulevat huomioiduksi.

Autoliikenteen matka-aikojen saastoja ei pidetty merkittavina. Henkildautoliikenteen kulun
helpottamisen koettiin lisddvan autoliikennetta eikd helpottavan ruuhkia.

Huomautettiin, ettd suunnitelmassa matka-aikojen muutoksia on tarkasteltu rajallisesti ram-
pin valittomalta vaikutusalueelta. Toivottiin, etta ajoaikojen tarkastelualuetta laajennettaisiin
keskustaan pain Ruoholahdenkatuun, Hietalahdenkatuun, Telakkarantaan, Uudenmaanka-
tuun ja Bulevardille seka lannessa Salmisaarenkatuun ja Lansisatamankatuun. Pelattiin,
ettd autoliikenteen ruuhkat siirtyvat uuteen paikkaan joko suunnittelualueelle tai suunnitte-
lualueen ulkopuolelle.

Pohdittiin myos uuden liikkennevalo-ohjatun risteyksen vaikutuksia likenteen sujuvuuteen
Lansivaylan ja Kampin valilla. Pelattiin suunnitelman heikentavan Kampin saavutettavuutta
Lansivaylalta. Toivottiin ajoaikatarkasteluja Kampin ja Lansivaylan valilta.

Pohdittiin, ettd autoliikenteen sujuvuus paranisi alueella, kun Lansivaylan ylittdva suojatie
poistettaisiin ja Porkkalankadulta olisi vapaa kulku Lansivaylalle.

Toivottiin liikennekapasiteetin maaraa ja raskaan liikkenteen erittelyd omana kohtanaan.
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Pohdittiin kuinka Ruoholahdensillan kapasiteetti voi riittda idasta keskustasta saapuvalle
ajoneuvoliikenteelle sekd uudelta rampilta saapuvalle liikenteelle, kun esitetyssa suunnitel-
massa sillan pohjoisreunalla on vain kaksi ajokaistaa.

Kysyttiin myos johtuvatko iltapaivan ruuhkat siita, etta Lansivaylalla ei ole riittavasti kaistoja
ja etta rakennetaanko suunnitelmalla perusteita Lansivaylalle ajokaistojen lisdamiselle.

Toivottiin toimivuustarkastelujen tuloksia raitioliikenteen matka-ajoista. Huomautettiin, etta
suunnitelmista ei kay ilmi, miten raitioliikenteen matka-aika Jatkdsaaresta paarautatiease-
malle muuttuu.

Esitettyja vaihtoehtoja pidettiin kalliina. Rahallista investointia pidettiin erittdin suurena saa-
vutettaviin hyotyihin nahden.

Pelattiin, ettd suunnitelmien toteutuessa lieveilmidt, kuten meluhaitta, pienhiukkasten
maara ja saasteet lisdantyvat. Pelattiin, ettd uuden rampin korkea (4%) pituuskaltevuus li-
saa raskaan liikenteen aiheuttamia saastemaaria/paastoja.

Vastaus: Vaikutusten arviointi on laadittu kaikkien kulkumuotojen osalta. Laa-
ditussa yleissuunnitelmassa on kehitetty kaikkien kulkumuotojen yhteyksia
suunnittelualueella. Kaupunkistrategian mukaisesti Helsingin kaupunki kehit-
tad myos elinkeinoelaman logistisia yhteyksia. Matka-aikojen tulisi olla ennus-
tettavia kaikilla kulkumuodoilla, my6s autoliikenteella.

Uusilla ehdotetuilla liikennejarjestelyilla parannetaan eteldisen ja lantisen kan-
takaupungin likenneyhteyksia, jolloin autoliikenteen verkollinen toimivuus pa-
ranee. Seudullisella liikenteen ennustemallilla tehdyilla tarkasteluilla suunnitel-
man matka-aikojen aikasaastot lasketaan koko seudun liikkenneverkolta. Tar-
kastelussa suunnitelman ei havaittu aiheuttavan uusia pullonkaularisteyksia
muualle katuverkolle. Suunnitelma ohjaa autoliikennettd alemmalta katuver-
kolta paakaduille ja vaylille.

Suunnittelualueella liikenteen valityskykyyn vaikuttaa kaistamaaran ohella
muun muassa risteysalueen jarjestelyt ja liikennevalo-ohjaus. Suunnittelun
yhteydessa on havaittu, ettd Ruoholahdensillan pohjoisreunalle on tarpeellista
lisata kolmas ajokaista, jotta uuden sillan ja Porkkalankadun rampin valinen
risteysalue valittda uudelta rampilta sekd Ruoholahdenkadulta saapuvan au-
toliikenteen.

Suunnitelmalla on positiivisia vaikutuksia raitioliikenteen sujuvuuteen. Tullaa-
jankujan sulkeminen autoliikenteeltd parantaa raitiolinjojen 7 ja 9 sujuvuutta ja
vahentaa hairidherkkyytta Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun liittymassa.
Raitiolinjan 8 sujuvuus paranee ja hairioherkkyys vahenee, kun raitioliikenne
siirretaan sekaliikenteesta omalle kaistalleen.

Hankkeen liikennetaloudellisia vaikutuksia on arvioitu kayttaen liikenneviras-
ton tie- ja raitatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvoja. Uuden liikkennerat-
kaisun liikenteellisten hyotyjen arvo on yhteiskuntataloudellisesta nakokul-
masta noin 3,1 miljoonaa euroa vuodessa vuoden 2030 ennusteskenaa-
riossa. Suurin hydtyera on henkil6- ja pakettiautolikenteen aikasaastot n. 2,4
miljoonaa euroa vuodessa. Kuorma-autoliikenteelle kohdistuvat hyédyt ovat
yhteensa noin 0,4 miljoonaa euroa.
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Liikenneinvestointi edesauttaa osaltaan Lansisataman liikenteen ja edelleen
Helsingin matkailuelinkeinon kasvua.

Suunnitelman myéta kuorma-autoliikenteen CO2-paastét vahenevat 90 t/v,
mutta henkildautoliikenteen CO2-paastot lisdantyvat 323 t/v. Kilometrisuorit-
teen perusteella ajoneuvoliikenteen CO2-kokonaispaastot lisdantyvat 233 t/v.

Liikennemaarat kasvavat liikkenne-ennusteiden ja Lansisataman kasvuennus-
teiden perusteella, mika lisaa likennemelua ja heikentaa ilmanlaatua alueella.
Melua voidaan kuitenkin torjua rakenteellisesti.

lltapaivan ruuhkat Helsingin kantakaupungissa eivat johdu Lansivaylan kaisto-
jen maarasta.

Kaikki Lansisataman tuottama raskas lilkkenne suuntautuu kohti Lansivaylaa
Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun kautta. Lansisatamasta Lansivaylalle
hakeutuva henkildautoliikenne hakeutuu ennusteessa kulkemaan Lansisata-
mankadun ja Salmisaarenkadun kautta, joka on selvasti Jatkdsaarenlaituria
ruuhkattomampi reitti. Uuden rampin liikkenteesta vain noin 10% on Lansisata-
masta peraisin olevaa liikennettd. Mechelininkadulla raskaan liikenteen osuus
on noin 3-5% kadun kokonaislikennemaarasta. Jatkasaarenlaiturilla vastaava
luku on noin 13%.

Lansivaylan ylittavaa suojatieta ja pyoratien jatketta ei ole tarkoituksenmu-
kaista poistaa silla yhteys Lansivaylan yli on osa 1-suuntaista pyoraliikenteen
verkkoa Lauttasaaren ja Kampin valilla. Kyseinen Lansivaylan liittyma ei
myoskaan toimi verkollisesti ajoneuvoliikkenteen pullonkaulana, joten taman-
kaan syyn vuoksi suojatien ja pydratien jatkeen poistaminen ei ole tarkoituk-
senmukaista.

Suunnitelmilla ei my6skaan rakenneta perusteita Lansivaylan lisékaistojen
rakentamiselle. Suunnitelmalla sujuvoitetaan ensisijaisesti etelaisen ja lanti-
sen kantakaupungin ja vilkkaan matkustajasataman autoliikenteen yhteyksia.

Ehdotukset, jotka koskevat kaikkia kulkumuotoja

Pohdittiin miten eri kulkumuotojen sujuvuus eroaisi esitetysta vaihtoehdosta, jos nykyinen
Ruoholahdensilta purettaisiin ja kaikki ajokaistat kulkisivat maantasossa Mechelininkadun
ja Porkkalankadun liikennevalo-ohjattuun risteykseen.

Vastaus: Kaikkien ajosuuntien kulkiessa saman risteysalueen Iapi eteldisen
ja lantisen kantakaupungin kaikkien kulkumuotojen liikenteen sujuvuus heik-
kenisi nykytilanteeseen nahden. Ratkaisu ei vastaisi suunnitelman tavoittei-
siin.

Ehdotettiin Porkkalankadun sillan kaventamista neljanneksella nykyisesta, niin etta sillan
pohjoisin neljannes, mukaanlukien kaksi pohjoisinta pylvasrivia puretaan sillan lansiosasta
alkaen aina Mechelininkadun kohdalle asti. Talléin Ruoholahdensillalla sailyisi kaksi ajo-
kaistaa keskustasta poispain, mutta keskustaan johtava toinen ajokaista alkaisi vasta
Mechelininkadun ylityksen jalkeen (kuitenkin riittdvan aikaisin Hietalahdenkadun risteyksen
ryhmittymisen kannalta).
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Ruoholahdensillan eteldisempi kevyen liikenteen vayla sailyisi, mutta pohjoisempi suljettai-
siin.

Sillalta vapautuneeseen tilaan rakennettaisiin Mechelininkadulta Lansivaylalle johtavalle
rampille kolmas ajokaista.

Mechelininkadulla Iannen puoleinen jalkakaytava ja pyoratie siirrettaisiin kadun itapuolelle,
jolloin Mechelininkadulta pohjoisesta tullessa autoliikenteen kaistajarjestelyt muutetaan
seuraaviksi:

-Lantisin Mechelininkadun kaista kulkisi Lansivaylalle ohittaen liikennevalot. Yhden kaistan
kapasiteetti olisi talldin suurempi kuin talla hetkelld kahden kaistan kapasiteetti.

- 2 ajokaistaa kulkisi Mechelininkadulta etelaan.

- 1 ajokaista varattaisiin raitiovaunuille.

Ehdotettiin, ettd Mechelininkadulta etelasta tullessa kaistajarjestelyt sailyisivat ennallaan,
jolloin Iantisimmalla kaistalla olisivat raitiovaunut, kahdelta seuraavalta kaistalta kaannyttai-
siin Lansivaylan suuntaan vastaanottavista kaistoista kahdelle eteldisimmalle, silla pohjoi-
sin ajokaista olisi varattu samaan aikaan pohjoisesta Mechelininkadulta tuleville ajoneu-
voille. Etelasta saapuville ajokaistoille voitaisiin nayttdad enemman vihreaa valoa kuin nykyi-
sin, koska jalankulkijoiden vihreaa valoa ei tarvitsisi odottaa.

Talléin Mechelininkadulta Lansivaylan suuntaan johtavien kolmen ajokaistan liikenne se-
koittuisi ennen Porkkalankadun sillan risteysta seuraavasti:

- 2 pohjoisinta kaistaa johtaisi Lansivaylalle ohittaen Ruoholahdensillalta tulevan liikenteen
likennevalot

- etelaisimmalla kaistalla olisi liikennevalot ja siltd paasisi Lauttasaaren suuntaan

Porkkalankadun sillalta johtavilla kahdella kaistalla olisi puolestaan:
- Pohjoisemmalla kaistalla liikennevalot ja silta paasisi Lansivaylan suuntaan
- Eteldisempi kaista ohittaisi liikennevalot ja siitd paasisi Lauttasaaren suuntaan

Vastaus: Ruoholahdensillan keskustaan johtavan ajokaistan poistaminen ja
ajokaistan aloittaminen vasta Mechelininkadun risteyksen jalkeen vaikuttaisi
pyoraliikenteen paareitin Baanan toimintaan. Autoliikenteen ja baanan ristea-
minen samassa tasossa ei ole tavoiteltava suunnitteluratkaisu. Autoliikenteen
noustessa mahdolliselle uudelle siltayhteydelle Mechelininkadun jalkeen Baa-
nan tasausta jouduttaisiin todennakdisesti laskemaan, jotta uusi ajoyhteys
kerkeaisi nousta riittdvan korkealle ja Baanalla kulkeville jaisi korkeussuun-
nassa riittdvasti tilaa. Uusi ajoyhteys heikentaisi myés Ruoholahdensillan vi-
reisen kiinteistdon pysakointilaitokseen sisaanajoa.

Ruoholahdensillan jalankulun ja pyoraliikkenteen yhteyksia ei ole tarkoituksen-
mukaista sulkea kummaltakaan sillan reunalta. Helsinki toteuttaa yksisuuntai-
sen pyoraliikenteen verkon kantakaupunkiin, koska yksisuuntaiset vaylat ovat
turvallisempia, tilatehokkaampia ja yhdistyvat loogisesti myds sekaliikentee-
seen. Porkkalankadulla on hyvaksytty likennesuunnitelma, jossa pyoraliiken-
teen jarjestelyt muutetaan 1-suuntaisiksi. Ruoholahdenkadulla on jo toteutettu
1-suuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt. Ruoholahdensillan jarjestelyiden
muuttaminen 1-suuntaiseksi muuttaa pyoéraliikenteen verkon loogisemmaksi
ja helpommin hahmotettavaksi.

Jalkakaytavan ja pyoratien siirtdminen Mechelininkadun itapuolelle ei ole tar-
koituksenmukaista. Mechelininkadulle suunnitellaan 1-suuntaisia pyoraliiken-
teen jarjestelyita silld pyoraliikenteen tavoiteverkon mukainen 2-suuntainen



LHelsinkiJ Muistio 16(25)

Liikenne- ja katusuunnittelu 20.11.2019
Suunnittelu
Teemu Vuohtoniemi

jarjestely edellyttaisi kadulle lisatilaa, eikd 2-suuntaista jarjestelya ole mahdol-
lista toteuttaa kadulle laadukkaasti. Mechelininkadun itdpuolella on myds ole-
massa olevia rakennuksia, jotka rajaavat katutilaa. Olemassa olevien raken-
nuksien vuoksi 2-suuntaisen pydraliikenteen ja jalankulun jarjestaminen tur-
vallisesti Mechelininkadun itdpuolelle ei ole mahdollista.

Liikenneturvallisuusvaikutusten vuoksi liikennevaloja ei ole mahdollista ohjel-
moida esitetylla tavalla.

Ehdotettiin, ettd sataman raskas liikenne ohjattaisiin Lansisatamankadun tai Atlantinkadun
kautta Lansivaylalle, uuden ajoneuvoliikenteen yhteyden rakentamista viela rakentamatto-
maan osaan Jatkasaarta tai tunnelina/uutena siltana satamasta Lansivaylan paahan.

Osa ei pitanyt esitettya hanketta tarpeellisena ennen maanalaisen kokoojakadun toteutu-
mista. Osa puolestaan piti tunnelia ainoana mahdollisena ratkaisuna. Jatkasaaresta Lansi-
vaylalle rakennettavan tunnelin lisaksi tunneleita toivottiin Mechelininkadulle Hesperianka-
dulta Ruoholahteen seka nykyisen Ruoholahdensillan kohdalle Porkkalankadulta Ruoho-
lahdenkadulle. Toivottiin myds yhden kaistan uutta ajoramppia Porkkalankadulta Mecheli-
ninkadulle.

Vastaus: Lansisataman tuottaman raskaan liikenteen ensisijainen ajoyhteys
on Tyynenmerenkadun ja Mechelininkadun yhteys. Lansisatamankatua ei ole
suunniteltu raskaan lilkkenteen lapikulkureitiksi, silla kadulla on useita koulu-
laisten kayttamia reitteja ja kadunylitystarpeita. Sataman tuottama henkiléau-
toliikenne voi kuitenkin kayttéa Lansisatamankadun ajoreittia. Ennusteiden
mukaan lahes kaikki satamasta poistuva Lansivaylalle suuntautuva henkiléau-
toliikenne kayttaa tulevaisuudessa tata yhteytta.

Tunneleiden rakentaminen on kallista, jonka vuoksi tunnelihankkeita on haas-
tava saada hyoty-kustannussuhteeltaan kannattavaksi. Tunnelit eivat saa
myoskaan jonoutua pelastusturvallisuuden vuoksi, minka vuoksi tunneleiden
suuaukkojen jarjestaminen tiiviiseen kantakaupunkiin ei ole helppoa. Jatka-
saaren asuinalueen liikenteen ohjaaminen tunneliin olisi haastavaa silla katu-
alueelta maanpinnalta ajokaistoja ei pystyttaisi juurikaan poistamaan muuta-
mia poikkeuksia lukuunottamatta. Ainoastaan Lansisataman tuottaman liiken-
teen ohjaaminen mahdolliseen tunneliin ei tekisi tunnelia hyoty-kustannussuh-
teeltaan kannattavaksi. Maanalaisen kokoojakadun selvitys on paatetty kau-
punkiymparistdlautakunnan paatoksella 8.10.2019.

Osa kommentoijista piti laivojen aiheuttamia ruuhkia niin lyhytaikaisia, ettei niiden takia pi-
taisi rakentaa mitaan uutta. Huomautettiin, ettd Lansilinkkia ymparoivat risteysalueet tulevat
olemaan taysin vajaakaytolla muulloin kuin ruuhka-aikana.

Vastaus: Moni risteysalue on taysin vajaakaytolla ruuhka-aikojen ulkopuo-
lella. Suunnitelmaa ei ole laadittu ainoastaan Lansisataman ajoneuvoliiken-
teen ruuhkien sujuvoittamiseksi. Suunnitelma parantaa ensisijaisesti lantisen
ja etelaisen kantakaupungin liikenneyhteyksia. Uuden ramppiyhteyden liiken-
teesta ainoastaan noin 10% on sataman tuottamaa liikennetta.

Porkkalankadun ja Jatkasaarenlaiturin valiin toivottiin suunnitteluratkaisuna liikenneympy-
roita silla talla hetkella autot joutuvat jonottamaan liikkennevalo-ohjatuissa risteyksissa. To-
dettiin, etta likenneympyrat sujuvoittaisivat liikennetta.
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Vastaus: Mechelininkadun ja siihen liittyvien katuyhteyksien liikennemaarat
ovat liilan suuria, jotta liikkenneympyroista saataisiin kaikille ajosuunnille liiken-
nettd sujuvoittava ratkaisu. Lilkkenneympyrat ovat myos haasteellisia risteyksia
raideliikenteen ja autoliikenteen kohtaamiselle. Suurien liikennemaarien
vuoksi liikenneympyroista tulisi tehda monikaistaisia, jotka eivat ole toivottavia
ratkaisuja jalankulun ja pyoéraliikenteen turvallisuuden kannalta.

Taydennysrakentaminen

Hyvana pidettiin suunnitelmassa aikomusta etsia paikkoja tadydennysrakentamiselle. Huo-
nona pidettiin ajoneuvoliikenteelle varatun katualueen leveytta, jonka pelattiin estavan tay-
dennysrakentaminen alueella.

Osa kommentoijista puolestaan piti tdydennysrakentamista Lansilinkkiin huonona ajatuk-
sena, koska uusi ramppi ja asuinrakennukset heikentavat ilman liikkumista alueella. Huo-
mautettiin myos, etta Lansivaylan bulevardisoinnin myota Porkkalankatu tulisi tayttymaan
kortteleista.

Vastaus: Taydennysrakentaminen Lansilinkin ymparistossa edellyttaa yhteis-
tyota naapurikiinteistojen kanssa pysakoinnin ja teknisten jarjestelyiden
osalta. Paikkoja tdydennysrakentamiselle Lansilinkin ymparistéssa on vahan.
Uusi ramppiyhteys ei kuitenkaan esta taydennysrakentamista.
Taydennysrakentaminen ja uuden rampin melusuojaus vaikuttavat likenteen
hiukkaspaastojen leviamiseen alueella. Selvityksia tarkennetaan tulevan han-
kesuunnitelman yhteydessa.

Korkeimman hallinto-oikeuden paatoksen mukaisesti kaupunginvaltuuston
26.10.2016 hyvaksymasta yleiskaavasta kumottiin eraita osia, joista yksi osa
oli Lansivaylan muuttaminen kaupunkibulevardiksi. Muilta osin yleiskaava saa
lainvoiman ja on asemakaavoituksen ja likennesuunnittelun lahtokohta Hel-
singissa.

Porkkalankadulle Lansivaylan ja Mechelininkadun valiselle katuosuudelle ei
olla suunnittelemassa taydennysrakentamista.

Rakentamisen aikaiset haitat

Pelattiin, etta uusien liikkennejarjestelyiden rakennusaikainen hidastusvaikutus liikenteeseen
on merkittava ja kyseenalaistaa koko hankkeen liikennevaikutukset. Todettiin, ettd uusien
likennejarjestelyiden rakentaminen haittaa kaikkia alueella liikkuvia seka alueen asukkaita.

Ruoholahden sillan remontti huolestutti. Toivottiin, ettd remontin yhteydessa taataan sillan
alla olevien parkkipaikkojen kaytettavyys.

Lansilinkin osittaisesta purkamisesta ei pidetty. Jalankulun ja pydraliikenteen alikululle va-
loa antavan kattolyhdyn poistamista ei pidetty hyvana ratkaisuna.

Vastaus: Uuden rampin ja Ruoholahdensillan rakentaminen aiheuttaa liiken-
teelle tilapaista sujuvuushaittaa lantisessa kantakaupungissa. Ruoholahden-
silta voidaan purkaa vaiheittain, jolloin osa sillasta on jatkuvasti kdytdssa au-
toliikenteelle. Sillan purkamisen vaiheistus maarittaa valiaikaisten liikennejar-
jestelyiden toteuttamista.
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Lansilinkin rakenteet on pyritty sailyttdmaan suunnitelmissa mahdollisimman
pitkalle nykyisellaan. Lansilinkin kattolyhdyn poistamista tutkitaan tarkemmin
jatkosuunnittelussa.

Ruoholahdensillan purkamisen ja uudelleen rakentamisen aikana sillan alla
olevat yleisessa kaytdssa olevat pysakdintipaikat eivat todenndkdisesti voi
olla kaytossa.

Kuvamateriaalit

Silloista ja uudesta rampista toivottiin maantasokuvia. Nykyisia kuvamateriaaleja ei pidetty
riittavina.

Vastaus: Ruoholahdensilloista ja uudesta rampista on tuotettu maantasoku-
via.

Mielipiteet kolmesta esilla olleesta vaihtoehdosta

Vaihtoehdon 1 kannatus 26 kpl ja vastustus 3 kpl

Vaihtoehtoa yksi pidettiin hyvana ratkaisuna silla siina raitioliikenne pysyy nykyisella reitilla
ja Lansilinkin raitioliikenteen pysakki sailyy nykyisella paikalla. Vaihtoehtoa pidettiin myos
alueen jalankulun ja pydrailyn turvallisuuden ja sujuvuuden kannalta parhaana ratkaisuna
esilla olleista vaihtoehdoista. Hyvana pidettiin myds, etta ratkaisu on helpompi toteuttaa
muihin vaihtoehtoihin ndhden.

Toisaalta vaihtoehtoa yksi kritisoitiin siitd, etta se haittaisi raitioliikennetta ja autoliikennetta
eniten. Autoliikenteen osalta ei pidetty raitioliikenteen ristedmisesta autoliikenteen kanssa
Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun risteyksessa. Pelattiin, etta risteyksen sujuvuutta ei
saada autoliikenteen osalta riittavan hyvaksi. Nykyista ratageometriaa pidettiin myos mut-
kittelevana. Pelattiin myos, ettd vaihtoehdossa yksi raitiovaunujen sujuva eteneminen on
kiinni risteyksen muusta liikenteesta.

Vaihtoehdon 2 kannatus 4 kpl ja vastustus 11 kpl

Vaihtoehtoa kaksi pidettiin hyvana ratkaisuna silld autoliikenne ja raitioliikenne eivat risted
Mechelininkadun ja Jatkdsaarenlaiturin risteyksessa etelasta ja satamasta autolla tullessa.

Toisaalta vaihtoehtoa kaksi kritisoitiin siita, etta raitioliikenteen ristedminen baanan alun
kanssa heikentaisi baanan laatutasoa. Raitioliikenteestd ei mydskaan pidetty samassa ta-
sossa jalankulkijoiden ja pyorailijéiden kanssa. Suunnitteluratkaisua pidettiin jopa vaaralli-
sena. Pelattiin, ettd rakennuksen kulma estaa nakyvyyden molemmin puolin. Raitioliiken-
teen osalta oltiin huolestuneita raitioliikenteen palvelutasosta uusilla reiteilla, joissa raitiolii-
kenne kulkee useampien valo-ohjattujen risteysalueiden Iapi. Pelattiin, etta raitioliikenne
muodostuisi matka-ajaltaan ja mukavuudeltaan erittdin huonoksi vaihtoehdoksi. Raitiolii-
kenteen ratageometriaa pidettiin myds ongelmallisena vaihtoehdossa. Pysakin siirtoa Ruo-
holahdenkadulle ei pidetty hyvana, sillda Ruoholahden villat pysakki on [&hella tata pysakkia.

Vaihtoehdon 3 kannatus 2 kpl ja vastustus 9 kpl

Vaihtoehtoa kolme pidettiin hyvana ratkaisuna silld autoliikenne ja raitioliikenne eivat risted
Mechelininkadun ja Jatkdsaarenlaiturin risteyksessa etelasta ja satamasta autolla tullessa.
Pyoraliikenteen osalta uutta alikulkua pidettiin kuitenkin turvallisena ratkaisuna.
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Toisaalta vaihtoehtoa kolme kritisoitiin siitd, etta raitioliikenteen osalta oltiin huolestuneita
raitioliikenteen palvelutasosta uusilla reiteill, joissa raitioliikenne kulkee useampien valo-
ohjattujen risteysalueiden Iapi. Uutta pysakin paikkaa ei mydskaan pidetty hyvana. Pelat-
tiin, etta raitioliikenne muodostuisi matka-ajaltaan ja mukavuudeltaan erittain huonoksi
vaihtoehdoksi. Pelattiin myds, etta raitiolikenne Mechelininkadulla heikentaa autoliikenteen
sujuvuutta. Baanan tasauksen laskemista ja upottamista alikulkuun ei pidetty hyvana rat-
kaisuna. Todettiin, etta ratkaisu heikentda baanan sujuvuutta lisdamalla yla- ja alamakien
maaraad. Osa kommentoijista ei pitanyt uutta alikulkua turvallisena ratkaisuna ellei alikulkua
suunnitella valoisaksi. Osa ei nahnyt jarkevana suunnitella néin jareita alikulkuja tdhan koh-
taan.

Vaihtoehdon kolme pelattiin aiheuttavan pingispdytien poiston Baanalta. Huonona pidettiin
myds, etta jalankulun ja pyorailyn yhteyksia heikennetdan Kéydenpunojankadulta seka ajo-
yhteys poistuu Ruoholahdenkadulta. Ruoholahdensillan alla olevien parkkipaikkojen pois-
toa ei pidetty toivottavana.

Kolmosvaihtoehdon havainnekuvassa ihmetytti miksi pyorakaistat on piirretty ratikan alikul-
kutunneliin itapuolelle, jolloin jalankulkijat, jotka nousevat Baanalta Lastenkodinkadulle, jou-
tuisivat tarpeettomasti ylittamaan pyorakaistat.

Vastaus: Nykyinen raitioliikenteen pysakin paikka mahdollistaa vaihtoehdoista jouk-
koliikenneverkon kannalta parhaan kohdan raitioliikenteen pysakille. Pysakin nykyinen
sijainti on hyva Hietalahdenrannan ja Kampin asukkaille, joita pysakki ensisijaisesti pal-
velee. Hietalahdenrannan ja Kampin joukkoliikenteen palvelutaso heikkenee raitiolin-
jan 6 kaantyessa kohti Hernesaarta vuoden 2021 aikana.

Vaihtoehdoissa 2 ja 3 raitioliikenteen pysty- ja vaakaraidegeometriat ovat haastavat
[tdmerenkadun ja Mechelininkadun sekd Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun ris-
teyksissa. Liittymaalueiden tasauksia jouduttaisiin nostamaan, jotta raitioliikenteen
suunnittelun vaatimat minimiarvot tayttyisivat. Haastavat pysty- ja vaakageometriat ai-
heuttavat heikennysta joukkoliikennevalineen kyydissa oleville matkustajille seka lisada-
vat raitiovaunun suistumisriskia.

Vaihtoehdossa 1 jalankulun ja pydraliikenteen paareitille Baanalle ei tule nykytilantee-
seen nahden uusia ristedmisia tai nousuja ja laskuja alikulkuun, jotka heikentaisivat
Baanan toimivuutta pyoraliikenteen paavaylana. Jalankulun ja pyoéraliikenteen yhteydet
pystytaan jarjestdmaan suunnittelualueella vaihtoehdossa 1 sujuvammin ja turvallisem-
min vaihtoehtoihin 2 ja 3 ndhden.

Kaikkien vaihtoehtojen valiset alustavasti arvioidut autoliikenteen kokonaisaikasuorit-
teiden saastot olivat hyvin [&helld toisiaan. Vaihtoehdot 2 ja 3 olivat satamaliikenteen
kannalta hieman sujuvampia vaihtoehtoon 1 ndhden, mutta merkittévia eroavaisuuksia
keskim&aaraisissd matka-ajoissa ei havaittu. Raitiolikenteen matka-ajoissa ei havaittu
myo6skaan merkittavid eroavaisuuksia kolmen vaihtoehdon valilla.

Vaihtoehdot 2 ja 3 olisivat aiheuttaneet selvasti haastavimmat tilapaiset liikennejarjes-
telyt alueelle johtuen uuden raitiokiskon rakentamisesta Mechelininkadun keskelle
seka liittymaalueiden nostosta Jatkdsaarenlaiturin ja ltdmerenkadun kohdalla. Ajoneu-
voliikenteen tulee sujua kohtuullisesti myds rakentamisen aikana.

Vaihtoehdossa kolme jouduttaisiin poistamaan kaikki pysakointipaikat Ruoholahdensil-
lan alta.
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Asukastilaisuuden palaute

Suunnitelmista jarjestettiin yleisétilaisuus 29.08.2019 Jatkasaaren kirjasto ja infokeskuk-
sessa. Yleisodtilaisuuteen osallistui noin 100 henkila.

Asukastilaisuudessa kolmesta esilld olleesta vaihtoehdosta Vaihtoehtoa 1 pidettiin par-
haana, silla joukkoliikenteen reitti ei muutu nykyisesta. Vaihtoehto 2 koettiin turvattomana
ratkaisuna silla vaihtoehdossa raitioliikenne risteaa jalankulun ja pyoraliikenteen kanssa
[tmerenkadun kohdalla olevalla aukiolla.

Suunnitteluratkaisuja pidettiin kannatettavana ratkaisuna alueen liikenneongelmiin.

Vastaus: Asukastilaisuuden palautteeseen on vastattu aiemmissa vuorovai-
kutusmuistion vastauksissa.

Jatkasaari —seura ry. Kannanotto

Jatkasaaren ja Ruoholahden kaupunginosien asukasyhdistys Jatk&saari-seura ry. esittaa
kannanottonaan suunnitelmaan Ruoholahden alueen liikennejarjestelyjen parantamiseksi
seuraavan:

Yleista

Kuten Jatkasaari-seura on jo aiemmissa kannanotoissaan Jatkasaaren liikennejarjestelyi-
hin (esim. 25.9.2018) edellyttanyt, Lansisataman liikenneruuhkiin on |6ydettava pitkalla ai-
kavalilla kestava kokonaisratkaisu kevyen liikkenteen edellytyksia heikentamatta. Suunnitel-
massa esitettya siltarakennetta ei voi pitaa tallaisena ratkaisuna, silla se ei poista perim-
maista ongelmaa, Jatkasaaren ja Ruoholahden katuverkon riittdmattomyyttad nykyisen laa-
juiselle satamaliikenteelle. Kuten suunnitteluaineistossa todetaan, siltarakenne ei toisi mer-
kittdvaa helpotusta satamaliikenteen ruuhkahuippuihin eika parantaisi olennaisesti raitiolii-
kenteen sujuvuutta.

Jatkasaari-seura pitdakin ensisijaisena pitkan aikavalin vaihtoehtona siltojen rakentamiselle
maanalaista yhteytta Lansisatamasta Helsingin kaupungin strategian mukaisesti mahdolli-
seen keskustan maanalaiseen kokoojakatuun liittyen tai suoraan Lansivaylalle. Siltaa toi-
vottavampana valiaikaisena vaihtoehtona seura pitdd myos lauttojen autoliikenteen ohjaa-
mista Vuosaaren satamaan hintaohjauksen keinoin.

Yleissuunnitelma

Jatkasaari-seura ei pida yleissuunnitelmassa esitettya siltarakennetta kannatettavana esi-
tetyssa laajuudessa. Silta aiheuttaisi Iahiymparistélleen huomattavaa kaupunkikuvallista
haittaa ja haittaisi etenkin kevyen liikenteen yhteyksia, vaikka myos Helsingin kaupungin
strategia velvoittaa suosimaan kevytta liikennetta. Siltarakenne haittaisi erityisesti Lansilin-
kin kevyen liikenteen alikulkua, joka on merkittava kevyen liikenteen solmukohta paitsi Jat-
kdsaaresta ja Ruoholahdesta, myds lannen suunnasta tulevalle kevyelle liikenteelle. Jatka-
saari-seura suhtautuu epaillen siihen, etta sillan suunnittelulla ja viherrakentamisella pystyt-
taisiin tehokkaasti vahentdmaan siltarampeista aiheutuvaa kaupunkikuvallista haittaa, vaan
esimerkiksi viheralueet jaavat pirstaleisiksi autokaistojen valiin ja siltojen alle jaa paljon on-
gelmallista hukkatilaa.
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Jatkasaari-seura pitda paatoksentekoprosessin kannalta ongelmallisena, etta yleissuunni-
telmassa esitetty siltarakenne esitetdan ainoana perusvaihtoehtona, jossa valinnanvaraa
on lahinna raitiotien linjausten osalta. Julkisuudessa ei ole esitelty suunnitteluprosessin ai-
kana muunlaisia vaihtoehtoja esitetylle siltarakenteelle. Koska suunnitelman 1ahtékohdaksi
on otettu nykyisen Porkkalankadun sillan purkaminen peruskorjauksen sijaan ja julkisen
likenteen merkittava vaheneminen sillalla, Jatkdsaari-seuran mielesta suunnitelmalle tulisi
selvittda tasaveroisena vaihtoehtona nykyisen sillan korvaamista esitettya huomattavasti
suppeammalla rakenteella.

Esimerkiksi sillan korvaaminen joko kokonaan tai osittain Mechelininkadun itapuolelle ra-
kennettavalla lyhyella rampilla vapauttaisi tilaa Mechelininkadun lansipuolelta Porkkalanka-
dulta Lansivaylan liityntakaistojen uudelleenjarjestelyyn ja vahentaisi tarvetta esitetyn kal-
taisille massiivisille ja myoskin kalliille siltarakenteille. Pelkan kevyen liikenteen vaylan ylit-
tava ramppi olisi mahdollista rakentaa nykyista siltaa matalammaksi Mechelininkadun ja
Kdydenpunojankadun valille Baanan nykyisen tason yli kevyen liikenteen kulkua olennai-
sesti haittaamatta.

Jatkasaari-seura toivoo, etta yleissuunnitelma palautetaan valmisteluun ja selvitetdan mah-
dollisuus esitettya merkittavasti suppeampiin siltavaihtoehtoihin, jotka eivat aiheuta haittaa
Lansilinkin kautta kulkeville kevyen liikenteen vaylille. Vahintaan yhden vaihtoehdon tulee
perustua yksitasoiseen risteykseen.

Raitioliikenteen vaihtoehdot

Vaikka Jatkasaari-seura ei esitettyd yleissuunnitelmaa esitetyssa laajuudessa kannata-
kaan, seuran mielesta vaihtoehto 1 (nykyinen linjaus) on suunnitelluista raitioliikenteen lin-
jauksista liikenteellisesti vahiten huonoin. Raitiovaunupysakkia voi tarvittaessa siirtaa la-
hemmaksi suunniteltua Marian kampusta.

Vaihtoehtot 2 ja 3 olisivat liikenteellisesti selvasti huonompia eivatka seuran mielesta kan-
natettavia. Vaihtoehdossa 2 on selvasti vaarallinen risteyskohta Ruoholahdenkadun jat-
keena olevalla aukiolla, missa lannesta tuleva raitioliikenne risteda Baanalla idan suun-
nasta ajoittain kovaa vauhtia tulevan kevyen liikenteen kanssa ja rakennuksen kulma estaa
nakyvyyden molemmin puolin. Varoitusvaloilla varustettu risteys kenties lisaisi aukion tur-
vallisuutta, mutta heikentaisi merkittavasti Baanan toimivuutta kevyen liikenteen vaylana.

Vaihtoehto 3 ei ole edellistéd kovinkaan paljon parempi. Kevyen liikenteen alikulun rakenta-
minen heikentaisi Baanan toimivuutta kevyen liikenteen vaylana lisdamalla yla- ja alama-
kien maaraa. Raitiotien linjaus myods katkaisisi huomattavasti enemman nykyisia kulkuyh-
teyksia kuin muut vaihtoehdot.

Helsingissa
10.9.2019
Jatkasaari-seurary.

Vastaus: Yleissuunnitelmassa on etsitty ratkaisuja alueen liikenteellisiin haasteisiin.
Suunnittelussa on pyritty huomioimaan mahdollisimman hyvin kaikkien kulkumuotojen
tarpeet. Laaditussa yleissuunnitelmaehdotuksessa onkin kehitetty kaikkien kulkumuo-
tojen yhteyksia suunnittelualueella.

Suurimmat hy6dyt uusista ehdotetuista liikennejarjestelyista kohdistuvat henkil6- ja
pakettiautoliikenteelle.
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Ruoholahdensillan korvaaminen esitettyd suppeammalla rakenteella tai uuden ramp-
piyhteyden toteuttamatta jattdminen ei mahdollistaisi samoja hyotyja, kun esitetty
vaihtoehto.

Suunnitelluista vaihtoehdoista on paadytty jatkaa vaihtoehdolla 1, joka oli Jatkasaari-
seuran toivoma ratkaisu vaikkakin seura ei yleissuunnitelmaa téssa laajuudessa kan-
nattanutkaan. Jatkasaari-seuran muihin mielipiteisiin on vastattu aiemmissa vuorovai-
kutusmuistion vastauksissa.

Viite Kerrokantasi.hel fi -palvelu 28.8.2019

HSL:N KANNANOTTO RUOHOLAHDEN ALUEEN LIKENNEJARJESTELYIDEN
PARANTAMISESTA

Helsingin kaupunki suunnittelee Lansilinkin ympéristddn Ruoholahteen ja
Kamppiin uusia liikennejarjestelyja. Tavoitteena on sujuvoittaa merkittavasti
Etela-Helsingin ja Lansisataman matkustajasataman liikennetta.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) lausuu kannanottonaan
seuraavaa:

Lansisataman ja eteldisen Helsingin liikenteen toimivuus on tarkeda
likennejarjestelman ja logistiikan kannalta koko Helsingin seudulla ja
laajemminkin. Hankkeella ratkaistaan osittain satamaliikenteessa havaittuja
haasteita.

Satamaliikenteen sujuvoittamisen tavoite on kannatettava, mutta hanketta ei
tule toteuttaa pelkdstdan henkildauto- ja tavaraliikenteen ehdoilla. Jotta
kasvavan kaupungin liikkenne sailyy toimivana, on yha useammat matkat
tehtava tehokkailla ja tilaa saastavilla kulkumuodoilla — kdvellen, pydralla ja
joukkoliikenteelld. Taten suunnitelmissa tulisi varmistaa naiden kulkumuotojen
sujuvuus ja toimintaedellytykset, sekd niiden kehittAminen.

Vaihtoehdon 1 ominaisuutena on mainittu, etta raitiotien kulku
Jatkdsaarenlaiturin ja Mechelininkadun risteyksen keskeltd pysayttaa
autoliikenteen paasuunnista Hietalahdenrannasta ja Jatkasaarenlaiturilta.
Taman vaihtoehdon toteutuessa ei tule autoliikenteen sujuvuutia parantaa
raitioliikenteen kustannuksella.

Vaihtoehdoissa 2 ja 3 esitetty kiskojen siirto Rucholahdenranta-kadun
keskelle ja koukkaaminen Ruoholahdenkadulle uuden Porkkalankadun sillalle
johtavan rampin alta johtaa epaedulliseen pysdkkimuutokseen. Uusi pysakki
tulisi hyvin 18helle Ruoholahden villat -nimista pysakkia, ja etéisyys
Huutokonttorin pysakkiin kasvaisi. Taten koko alueen pysékkiverkkoa tulisi
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tarkastella uudelleen kokonaisuutena. Samalla tapahtuva nykyisen Lansilinkki
-pysakin poistuminen heikentaisi entisestadn linjan 6 reittimuutoksen myota
heikentyvaa joukkoliikennepalvelua Hietalahdentorin l&nsipuolisissa
kortteleissa. Siirto myéds johtaisi haastaviin kiskogeometrioihin risteyksissa,
eika tAméa ole toivottavaa, silla tAmé hidastaisi raitiovaunujen kulkua.

Suunnitelman toteuttaminen tulisi vaikuttamaan merkittavasti
joukkoliikenteeseen rakentamisen aikana. Toteutuksen suunnittelussa tulee
huomicida se, ettd Jatk&saaren joukkoliikennepalveluun tulee
tulevaisuudessa vaikuttamaan merkittavasti myos Jatkasaaren kannaksen
sillan uusimisen rakennustyét. Koko 21 000 asukkaan Jatk&saari on
suunniteltu raitiovaunuilla toteutettavan joukkolilkenteen varaan, joten kaksi
perakkaista pitkaa raitioliikenteeseen vaikuttavaa tyémaata aiheuttaisivat
alueelle kohtuutonta haittaa. Alueen asukkaiden lisdksi vaikutukset
kohdistuisivat myos Lansisataman matkustajaliikenteeseen, jonka
joukkoliikennepalvelun jarjestdminen on haasteellista poikkeustilanteissa.

Raitioliikenteen sujuvuuden ja nopeuden kehittdminen tulisi pitaa keskidssa
uusia liikkennejarjestelyja suunniteltaessa, jotta joukkoliikenteen
houkuttelevuus sailyisi hyvéalla tasolla. Oma Kkaista raitiolinjalle 8
Mechelininkadulle on erinomainen parannus raitioliikenteen sujuvuuteen.

Suunnitelman yhieenvedossa mainitaan, ettd HSL:n bussiliikenne olisi
poistumassa Ruoholahdensillalta, kun Lansimetron jatke Kivenlahteen
valmistuu. TAma ei kuitenkaan ole varmaa. Eteld-Espooseen perustettiin
syksylla 2018 nelja suoraa ruuhkalinjaa leikkaamaan metron kysynnan
huipputuntien matkustajamaaria ja lyhentam&an matka-aikoja
liityntaliikennealueelta. Linjoilla on talla hetkella 18 14htda tunnissa.

Metron jatkeen valmistuminen pienentai liityntaliikenteen varassa olevaa
aluetta, mutta ei poista metron kapasiteetin riittdvyyteen liittyvaa
epavarmuutta tulevaisuudessa. Taten on mahdollista, ettd Espoosta
likenndiddan edelleen suoraan Kamppiin myds metron jatkeen valmistuttua.
Taméa on syyta ottaa huomioon pysakkien mitoituksessa. Bussikaistan
poistaminen Kampin suuntaan kasvattaa matka-aikoja erityisesti
aamuruuhkassa, ja lisdisi liikenteen kustannuksia huomattavasti.

Ruoholahdesta (ja laajemmin Eteld-Helsingistad) puuttuu l&nsisuunnan
busseille sopiva paitepysakki. Talld hetkelld Lauttasaaren bussilinjat
paattyvat Hietalahdenrantaan seka Eiraan, mutta myés naihin on suunnitteilla
muutoksia. Sopivia pdatepysakkeja Lauttasaaren bussilinjoille on niukasti,
joten yhtena mahdollisuutena on huomioitava Kamppi, joka tarkoittaisi linjojen
likennéimistd Rucholahden siltaa pitkin. Suunnitelmissa esitetty ajoyhteyden
poistuminen Ruoholahdenrannasta Hietalahdenrantaan poistaa
mahdollisuuden kayttda nykyistd Ruoholahdenranta 3 edustalla sijaitsevaa
linjan 20 paatepysakkid. Taman paatepysakin poistumisen p&aasiallinen
vaikutus on bussiliikenteen kustannusten kasvu. Alueen joukkoliikenteen
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palvelutasoon talla ei ole vaikutusta, mikali linjaa 20 jatketaan
Ruoholahdenrannasta eteenpéin. TAman paatepysakin kayttétarve voi
poistua Lauttasaaren liityntalinjaston tarkastelun lopputulemana.

Jalankulun ja pyorailyn reitteihin tulee kiinnittda huomiota, jotta ndiden reittien
sujuvuus ja turvallisuus voidaan varmistaa. Huomiota taytyy kiinnittda etenkin
vaihtoehdon 2 uudessa raitiotien linjauksessa pyérailyn ja raitiotien
risteamiseen tasossa baanan eteldpaadyssa Lansilinkin viereisella aukiolla.
Tama eri liikkennemuotojen risteAminen on liikkenneturvallisuuden
nakokulmasta huono ratkaisu.

Lisdtietoja antaa lausunnon ja raitioliikenteen jarjestelyiden osalta
joukkoliikennesuunnittelija Teuvo Syrjala seka

bussiliikenteen jarjestelyiden osalta liikkennesuunnittelija Hanna Pund,
sahkdpostiosoitteet muodossa etunimi.sukunimi@hsl.fi.

Helsingin seudun lilkenne -kuntayhtyma (HSL)

Suvi Rihtniemi
toimitusjohtaja

Vastaus: Suunnitelluista vaihtoehdoista on paadytty jatkaa suunnittelua vaihtoehdolla 1.

Liikennesuunnitelmassa on ollut Idhtdkohtana, ettd metron kanssa paallekkaisella bussilii-
kenteellad on vain taydentava rooli joukkoliikennejarjestelmassa. Metro toimii alueella runko-
kuljetusmuotona ja kuljettaa valtaosan matkustajista. Pienen matkustajamaaran vuoksi ei
ole jarkevaa kayttaa katutilaa bussiliikenteelle yksinomaan osoitetuilla ratkaisuilla. Taten
esimerkiksi Ruoholahdensillan ja Porkkalankadun bussikaistoista on luovuttu. Metroliiken-
teen kapasiteetin on ennustettu loppuvan ensimmaisena valilla Tapiola — Matinkyla. Tahan
mahdolliseen kapasiteettiongelmaan tulee I0ytaa toisenlainen ratkaisu kuin varmuuden
vuoksi Ruoholahdessa sailytettavat bussikaistat.

Linjan 20 nykyista paatepysakkia voidaan tarvittaessa kayttaa tulevaisuudessakin. Asiaa
voidaan tarkastella jatkosuunnittelussa ja ajoyhteys on jarjestettavissa, mikali bussien
kaantopaikka sailyy Ruoholahdenranta 3:ssa.

HSL:n muihin mielipiteisiin on vastattu aiemmissa vuorovaikutusmuistion vastauksissa.
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Suunnittelualueen ulkopuolelle liittyvat kommentit

Toivottiin Hernesaareen metroa, josta toinen sisdankaynti palvelisi Jatkasaaren satamaa.
Toivottiin myos, etta raitiovaunujen tulisi ajaa Lansiterminaalin sisaan.

Toivattiin, ettda Jatkasaaren ja rautatieaseman valisen raitioliikenteen sujuvoittamista esim.
likennevaloetuuksia parantamalla, seka rakentamalla raitioliikenteelle omat kaistat edella
mainitulle valille.

Haluttiin kieltda autolauttojen saapuminen kaikkiin keskustan satamiin 06-09 ja 15-17 ai-
kaan, jolloin ruuhka-aika Helsingissad on pahimmillaan.

Pohdittiin, jos autoja ei joskus tulevaisuudessa ole lainkaan, niin kaikkien maailman kau-
punkien logistiikkarakenteet tulevat mullistumaan ennenndkeméattdmalla tavalla. Sitéa odo-
tellessa tarvitaan kuitenkin riittava infrastruktuuri, joka tukee kavelijaystavallista, toimivaa,
elinvoimaista ja viihtyisda kaupunkia.

Pohdittiin, ettd kaupungin pitdisi katsoa tallaisissa ratkaisuissa kauemmas tulevaisuuteen ja
miettia, miten esimerkiksi itseohjautuvat autot vaikuttavat liikennemaariin 10-20 vuoden ai-
kajaksolla, todennakoisesti automaarat putoavat murto-osaan nykyisista.

Toivottiin, ettd Lansisatamankadun valityskykya voitaisiin lisdtd kadun liikennejarjestelyja
muuttamalla.

Satamatoiminnot

Monet toivoivat, ettd koko Lansisataman laivaliikenne tai ainoastaan rahtilikenne siirrettai-
siin Vuosaareen. Toivottiin myds, etta raskasta liikennetta ohjattaisiin maksujen avulla Vuo-
saaren satamaan. Toivottiin myds, etta laivalla kulkevien henkildautojen maksuja korotettai-
siin ja varustamoiden laivalippuun siséltyisi automaattisesti julkisen liikenteen lippu.

Osa kommentoijista kuitenkin totesi, ettda Vuosaari on suunniteltu rahtisatamaksi. Vaatisi
isot investoinnit matkustajaterminaalin lisdksi henkildautojen ja kevyenliikenteen kulku-
vaylien seka pysakdintipaikkojen rakentamiseen, jottei sataman toiminta hairiinny siella
hortoilevista turisteista.

Toivottiin, ettd sataman alueelta sdadellaan ajoneuvojen paasya katuverkolle niin, etta ka-
tuverkolle ei paastetd enemman ajoneuvoja kuin mitd kadun kapasiteetti sallii.

Vastaus: Taman yleissuunnitelman tavoitteena on ollut etsia ratkaisuja Lansi-
linkin ympariston liikenteen ruuhkautumiseen. Ratkaisulla ei pyrita vaikutta-
maan Sataman liiketoimintaan, toimintojen siirtdmiseen Vuosaareen tai sata-
man sisaiseen logistiikkaan.



