


TIVISTELMA

Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin liikennejarjestelmaselvitys on laadittu osana
kaavarunkoty6td, jonka tarkoitus on toimia perustana koko alueen asemakaavoitukselle. Kaa-
varungon ja sen osana liikennejarjestelmaselvityksen tarkein tehtdva on varmistaa alueen koko-
naisuuden toimivuus ja liittyminen nykyiseen rakenteeseen, ennen suunnittelun tarkentumista
asemakaavatasolle. Liikennejarjestelmaselvityksen keskeisin siséltd on tulevan liikennejarjestel-
man kuvaus ja sen keskeisimpien paikallisten ja seudullisten vaikutusten tunnistaminen.

Bulevardikaupungin jalankulusta suunnitellaan turvallista ja viihtyisda. Jalankulkuverkostosta
tehdaan tihed, jotta |&hisaavutettavuudesta muodostuu hyva. Bulevardeilla keskeista on jalankul-
kuympariston laatu seka kadunylitysten turvallisuus ja tiheys. Korttelialueiden tonttikaduista teh-
daan rauhallista liikenneymparistda, jossa lilkkutaan jalankulkijan ehdoilla. Pyoraliikenteen suun-
nittelun tavoitteena on mahdollistaa pitkdmatkaisen pyoraliikenteen nopeus ja sujuvuus, kaikkien
osoitteiden turvallinen saavutettavuus seka viihtyisat yhteydet [ahialueille. Pitkdmatkaisen pyora-
liikenteen verkoston muodostavat paakatujen varsien pyoratiet, alueen lapi kulkevat baanat seka
viheralueilla kulkevat paareitit. Bulevardikaupungin joukkoliikenne jarjestetdan tukeutuen junien
ja pikaraitioteiden muodostamaan runkoverkkoon, jota tdydennetaan monipuolisilla bussiyhteyk-
silla. Vihdintielle ja Huopalahdentielle rakennettava pikaraitiotie muodostaa koko suunnittelualu-
een lapi kulkevan joukkoliikenneverkonrungon. Autoliikenteen paakatuverkon muodostavat edel-
leen samat kadut kuin nykyaan. Paakatuverkon suunnittelun tavoitteena on sailyttda sen nykyti-
laa vastaava sujuvuus. Turunvayla ja Huopalahdentie ovat osa tarkeaa valtakunnallisen ja pitka-
matkaisen seudullisen bussiliikenteen reittia.

Vihdintien kayttajat tulevat nykyaan ja tulevaisuudessa paaosin Helsingista, Espoosta ja Van-
taalta. Vihdintie on seudullisesti merkittava yhteys, mutta pitkdmatkaista lilkennetta silla kulkee
vahan. Myos Huopalahdentien kayttajat ovat suurimmaksi osaksi padkaupunkiseudulta, mutta
pitkdmatkaisen lilkkenteen osuus on hieman suurempi kuin Vihdintiella. Autoliikenteen maarat ja
sujuvuus vuoden 2030-ennusteessa vastaavat pitkalti nykyisia likennemaéria ja sujuvuutta. Au-
toliikenteen maaran pienet muutokset johtuvat maankaytén muutoksista, joukkoliikenteen paran-
tumisesta, kaistakapasiteetin vahentymisesta ja tiemaksusta. Joukkoliikenteen matkustajamaa-
rat kasvavat erityisesti juna- ja raitioliikenteessa. Valimosta muodostuu tarkea vaihtopaikka bus-
sin, junan ja pikaraitiotien valille. Vihdintielld kulkevia bussilinjoja korvataan pikaraitiotiella.

Autolilkenteen matka-aika kasvaa nykytilaan verrattuna Helsingin sisaisilla matkoilla, mutta muu-
tos on absoluuttisessa matka-ajassa pieni. Helsingin ulkopuolelta saapuvilla matkoilla matka-
aika lyhenee tai sailyy lahes nykyiselldan. Joukkoliikenteen matka-ajat lyhenevat tai pysyvat ny-
kyiselldan. Matka-aikaan vaikuttaa suunnittelualueen muutoksien lisaksi MAL2019-tyon mukaiset
oletukset seudun maankaytdsta, likennejarjestelmasta ja liikkenteen hinnoittelusta. Jos liikenteen
hinnoittelua ei ole, kasvavat autoliikenteen matka-ajat myos seudullisilla matkoilla nykytilantee-
seen verrattuna. Toisaalta muutokset absoluuttisessa matka-ajassa ovat kuitenkin pienia, enim-
milldadn 5 minuuttia. Autoliikenteen kulkutapaosuus tulee pienenemaan vuoteen 2030 nykytilan-
teesta seka koko Helsingin osalta etta eteldisessa ja lantisessa suurpiirissa. Vastaavasti joukko-
likenteen, pydraliikenteen ja jalankulun kulkutapaosuudet kasvavat.

Saavutettavuuden muutokset ovat positiivisia alueelta Iahtevien ja alueelle saapuvien kohdalla
seka autoliikenteelld etta joukkoliikenteelld. Autoliikenteen saavutettavuus paranee huomatta-
vasti joukkoliikenteen saavutettavuutta enemman. Joukkoliikennesaavutettavuus paranee eniten
Keha I:n sisdpuolella uusien pikaraitioteiden myota.
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1 Johdanto

Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin suunnittelu perustuu Helsingin yleiskaavan
(2016) mukaiseen kaupungin maankayton ja liikennejarjestelman kehittdmiseen. Yleiskaavan
mukaisesti Vihdintiestad suunnitellaan kaupunkibulevardi, joka on osa laadukasta urbaania kau-
punkiymparistoa tiivistettavassa kaupunkirakenteessa. Kaupunkibulevardin olennainen osa on
pikaraitiotie joukkoliikenteen nopeana runkoyhteytena.

Bulevardikaupungin suunnitteluperiaatteet hyvaksyttiin kaupunkiymparistélautakunnassa
5.6.2018. Liikennejarjestelmaa koskevien suunnitteluperiaatteiden mukaisesti joukkoliikenteen
palvelutason tavoitteena on mahdollistaa autoriippumaton asuminen ja liikkuminen bulevardin
pikaraitiotiehen ja nykyisiin raideyhteyksiin tukeutuen. Vihdintie ja Huopalahdentie ovat alueen
autoliikenteen paayhteyksia. Tavoitteena on turvata niiden pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus
huomioiden samalla myds niitd reunustavien alueiden lahisaavutettavuus. Uusille asuinalueille
suunnitellaan periaatteiden mukaisesti tihed ja rauhallinen katuverkko, joka yhdistda rakennetta-
vat alueet nykyiseen maankayttodn. Pydraliikenteen suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa pit-
kdmatkaisen liikenteen sujuvuus ja hyva lahisaavutettavuus.

Liikennejarjestelméselvitys laaditaan osana kaavarunkoty6ta, jonka tarkoitus on toimia perus-
tana koko alueen asemakaavoitukselle. Kaavarunkotyon jalkeen seuraa asemakaavoitus, joka
tehdaan useassa osassa. Kaavarungon ja sen osana liikkennejarjestelmaselvityksen tarkein teh-
tava on varmistaa alueen kokonaisuuden toimivuus ja liittyminen nykyiseen rakenteeseen, en-
nen suunnittelun tarkentumista asemakaavatasolle.

Liikennejarjestelmaselvityksen keskeisin sisaltd on tulevan liikkennejarjestelman kuvaus ja sen
keskeisimpien paikallisten ja seudullisten vaikutusten tunnistaminen. Liikennejarjestelmakuvaus
on tuotettu sanallisesti ja kulkumuotokohtaisilla verkostokartoilla. Tydssa on tutkittu vaikutuksia
auto- ja joukkoliikenteen maariin ja matka-aikoihin, kayttajiin kunnittain, kulkutapajakaumaan,
matkojen suuntautumiseen, saavutettavuuteen sekad auto- ja joukkoliikenteen sujuvuuteen. Herk-
kyystarkasteluina on selvitetty Hakamaentien Iantisen jatkeen ja Lapinmaentien eri vaihtoehtojen
vaikutuksia. Lisaksi tydssa on laadittu liikennejarjestelman toteuttamista koskeva riskianalyysi.
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Kuva 1. Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin suunnittelualueen rajaus
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2 Liikkuminen suunnittelualu-
eella nykytilanteessa

2.1 Joukkoliikenne

Vihdintien ja Huopalahdentien varren joukkoliikenne perustuu nykytilanteessa lahijuna- ja bus-
siyhteyksiin. Vihdintieta pitkin saapuu lantisen Vantaan, Pohjois-Espoon ja Nurmijarven bussilin-
joja, jotka jatkavat Mannerheimintien kautta keskustaan. Alueen sisaiset bussilinjat palvelevat
ympargiviad alueita, ja Huopalahdentie tai Vihdintie ovat niille pdaasiassa siirtymaosuuksia. Yksi-
kaan bussilinja ei talla hetkelld kulje koko suunnittelualueen poikki Huopalahdentietd ja Vihdin-
tieta pitkin, joten alueella ei ole yhtenaista liikkumisrunkoa ja matkustus on suuntautunut eri ta-
voin kuin bulevardikaupungin liikkennejarjestelmasuunnitelmassa. Vihdintien bussilinja 37 kulkee
Ruskeasuon kautta ja jatkuu Malminkartanoon. Huopalahdentien bussilinjat 14, 18 ja 39 puoles-
taan suuntautuvat Munkkivuoreen, Pitdjanmakeen ja Konalaan. Munkkiniemen suunnasta puut-
tuu joukkoliikenneyhteys Lassilaan ja Kannelmakeen.

Suunnittelualueella ja sen l1ahiympéaristéssa on nelja juna-asemaa: Huopalahti, Valimo, Pitajan-
maki ja Pohjois-Haaga. Lahijunayhteydet palvelevat kukin omaa aluettansa: Haagaa, Lassilaa ja
Pitdjanmaked. Huopalahden asema on nykytilanteessa asemista merkittavin joukkoliikenteen
vaihtopaikka, jossa on vaihto lahijunasta runkolinjaan 550 ja muihin busseihin. Pohjois-Haagan
ja Pitdjanmaen asemalla on vaihtoyhteyksia Lansi-Helsingin bussilinjoihin. Helsinki — Turku —ran-
tarata on liilkenne- ja viestintdministerion maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelu-
tasosta saatdvan asetuksen mukainen rautatien paavayla.

Turunvayld on tarkeé pitkdmatkaisen joukkoliikenteen reitti, jota kayttdd mm. Turkuun ja Poriin
suuntautuva linja-autoliikenne. Se on maaritelty Vaylaviraston laatimassa Helsingin seudun tie-
verkon luokitus ja palvelutasotavoitteet-selvityksessa keskeiseksi valtakunnallisen ja pitkamat-
kaisen seudullisen linja-autoliikenteen reitiksi. Turunvaylaltd Huopalahdentieta pitkin keskustaan
saapuu noin 150 vuoroa vuorokaudessa. Vihdintie ei ole merkittava pitkan matkan linjaliikenteen
reitti.
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s Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkdmatkaisen seudullisen linja-
autoliikenteen reitti

mmmmms Merkitykseltddan mahdollisesti
muuttuva linja-autoliikenteen
reitti

Kuva 2. Helsingin seudun keskeisimmat pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen reitit.

2.2 Jalankulku

Jalankulun reitit alueella ovat laadultaan ja yhteyksiltaan vaihtelevat. Paakatujen varsien jalan-
kulkureitit ovat jatkuvia, mutta niiden viihtyisyytta hairitsee ajoneuvoliikenteen aiheuttamat haitat.
Huopalahdentien ja Vihdintien jalankulkuylityksista suuri osa on liikkennevalo-ohjattuja. Jalankul-
kua ja pyoraliikennetta varten on rakennettu alikulkuja Munkkivuoren ostoskeskuksen, Talin lii-
kuntapuiston, Haagan ympyran, Valimon aseman ja Valion alueen yhteyteen. Rakuunatien koh-
dalla Huopalahdentien ylitysta varten on rakennettu jalankulkusilta. Huopalahdentielld on Van-
han Viertotien risteyksessa valo-ohjaamaton suojatie. Jalankululle epamukavimmat paikat ovat
suurten risteysten ylitykset Munkkiniemenaukiolla ja Turunvaylan liittyméassa. Haagan ympyraa
kiertaa alikulkujen keha, jolla kavelyreitti on eroteltu autoliikenteestd. Koska ympyran 1api ei ole
kavelyreitteja, muodostaa ympyra itsessdan estevaikutuksen, joka pidentaa kavelymatkoja.

Munkkiniemen ja Etela-Haagan alueilla jalankulkijoiden reitit kulkevat pagosin jalkakaytavilla ajo-
radan reunassa, kuten myds Pitdjanmaen teollisuusalueella. Munkkivuoressa on modernismin
periaatteiden mukainen ulkosyo6ttdinen katuverkko, joka tarkoittaa jalankulkijan kannalta sita, etta
kehan isapuolella jalankulkijoiden reitit ovat puistomaisia. Seka Munkkivuorta ettd Huopalahden-
tien vastapuolella sijaitsevaa Niemenmakea ymparoivat puistoalueet, joiden puistokaytavat liitty-
vat alueiden jalankulkuverkostoon. Lassilan katuverkosta suuri osa on vain jalankulun ja pyoralii-
kenteen kayttoon osoitettuja reitteja.

Kaduista ja rakennetusta ymparistosta erilldan olevia puistomaisia reitteja on paljon Talin alu-

eella, Kangaspellolla ja Korppaanpuistossa. Metsaisia reitteja kulkee Vihdintien itdpuolella Riis-
tavuorenpuistossa ja Lassilan eteldpuolisella alueella.
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2.3 Pyoraliikenne

Pyoraliikenteen paareitit noudattelevat paa-
katujen linjauksia. Reiteissa on osin epéajat-
kuvuuskohtia seka laatutasopuutteita ris- o K
teysjarjestelyissa ja erottelussa. Vihdintien ;{wm, =<

ja Huopalahdentien varrella pyoraliikenteen .+
vaylat ovat molemmin puolin katua. Pyora-
jarjestelyt ovat padosin yhdistettyja tai tie-
merkinndin jalankulusta eroteltuja kaksi- N
suuntaisia pyorateitd. Haagan ympyraa Pt P
kierta jalankulun ja pyéraliikenteen alikul- = ol
kujen keha. Muut eritasojarjestelyt ovat
Munkkivuoren ostoskeskuksen, Talin, Vali-
mon aseman ja Valion alueen alikaytavat.
Alueen muut pyoratiet ovat suurimmaksi
osaksi viheralueilla kulkevia virkistysreitteja,
jotka toimivat myds pitkdmatkaisen pyoralii-
kenteen verkoston osina. NP s W

Munk 3hi¢jde n

Eniten pyoraliikennettd on nykytilanteessa
Vihdintielld rantaradan pohjoispuolella, Pita-
janmaenbaanalla rantaradan vierell3, Eliel
Saarisen tiella seka suunnittelualueen ete-
ldosassa Pitdjanmaentieltd Korppaanpuis-
ton 1api Pikku Huopalahteen kulkevalla rei-
tilla.

fTalinranta V%,
Talistranden

s

Munkkiniemessa ja Haagassa pyoraliiken-
teen jarjestelyt ovat sekaliikennejarjestelyja
eli siella pyorailldan autoliikenteen kanssa
samoilla kaistoilla. Munkkivuoressa ja Las-
silassa on paljon yhdistettyja pyoraliiken-
teen ja jalankulun vaylia etenkin alueiden si-
saisilla reiteilla.

Kuva 3. Ote paakaupunkiseudun
pyorailykartasta.

2.4 Autoliikenne ja katuverkko

Vihdintie (St 120) on Helsingin Haagasta Vihdin Maikkalaan kulkeva seututie ja yksi Helsingin
seitsemasta autoliikenteen sisdantulovaylasta. Mannerheimintien ja Keha Il valilla se on 2+2-
kaistainen, tasoliittymin varustettu autoliikenteen paayhteys. Keha Il luoteispuolella tie on 1+1-
kaistainen. Vihdintie on Helsingin kaupungin katua Mannerheimintien ja rantaradan valisella
osuudella. Helsingin alueella rantaradan pohjoispuolella tie on valtion hallinnoima, osittain kaa-
voitettu tiealueeksi ja osittain kaavoittamatonta aluetta.
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Turunvayla (Vt1) on Helsingin ja Turun valinen au-
toliikenteen paayhteys, joka jatkuu moottoritiena
Huopalahdentien liittymaan saakka. Turunvaylalla
on valtatiemerkityksensa lisaksi merkittava rooli
Helsingin seudun autolilkenteen paaverkon osana.
Turunvayla on liikenne- ja viestintdministerion
maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden
palvelutasosta saatavan asetuksen mukaisen pal-
velutasoluokan | paavayla.

Vihdintien ja Turunvaylan lisdksi muut alueen auto-
liikenteen paayhteydet ovat padkadut Huopalah-
dentie, Pitdjanmaentie, Paciuksenkatu ja Ram-
saynranta. Merkittdvia kokoojakatuja ovat Pitajan-
maen ja Lassilan yhdistdva Kaupintie, Vihdintielta
Huopalahdentielle kulkeva Lapinméaentie seka
Haagan ympyrastd Huopalahden asemalle suun-
tautuva Eliel Saarisen tie.

Vihdintie, Huopalahdentie ja Pitdjanméaentie ovat
paaosin 2+2 kaistaisia katuja, joiden nopeusrajoi-
tus vaihtelee 40-60 km/h valilla. Paakatujen liiken-
Kuva 4. Katuverkon luokitus Lansi-Helsin- nemaarat vaihtelevat valilla 25 000—40 000

gin alueella. ajon./vrk.

Autoliikenteen toimivuuden kannalta tarkeimmat liittymat ovat Haagan ympyra, Vihdintien ja Kau-
pintien risteys, Munkkiniemenaukio sek& Huopalahdentien osuus Turunvaylan liittyman ja Lapin-
maentien risteyksen valilla. Haagan ympyrassa yhdistyvat Vihdintie, Huopalahdentie, Pitajanma-
entie ja Eliel Saarisen tie. Liikenne on vilkasta kaikkien ympyrassa liittyvien katujen valilla.

Suunnittelualueen tonttikatuverkkojen rakenne vaihtelee alueittain. Munkkiniemen katuverkko
pohjautuu Eliel Saarisen Munkkiniemi — Haaga-suunnitelmaan, Munkkivuoressa on modernismin
periaatteiden mukainen ulkosyoéttdinen katuverkko, Pitdjanmaen teollisuusalueen kadut on mitoi-
tettu raskaan liikenteen tarpeisiin ja Haagan katuverkon sokkeloisuus on peraisin Haagan kaup-
palan ajoilta.

Helsingin yleiskaavassa on varauduttu autoliikenteen pdaverkon kehittdmiseen Korppaan tunne-
lin avulla. Korppaantunneli yhdistaisi Turunvaylan Hakamaentiehen. Korppaantunnelista on tehty
1990-luvun alussa suunnitelma, joka ei ole Hakamaentien valmistuttua sellaisenaan enaa toteu-
tettavissa Kivihaan tunnelin rakentamisessa tehtyjen ratkaisujen johdosta. Korppaantunnelin
suunnitelmaan sisaltyi liittyma Huopalahdentielle.

VIHDINTIEN JA HUOPALAHDENTIEN BULEVARDIKAUPUNGIN LIIKENNEJARJESTELMASELVITYS
10



Kuva 5. Syksyn arkivuorokauden autoliiken-
nemaarat suunnittelualueella 2017.
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2.5 Pysikdinti

Pysakdinti on alueiden rakentumisaikakausien erojen johdosta jarjestetty eri tavoin eri alueilla.
Munkkiniemi, Munkkivuori, Niemenm&ki ja Haaga ovat suurilta osin asemakaavoitettu ja rakentu-
neet 1950-1960-luvuilla, jolloin asemakaavoissa ei vield sdadelty tonttien autopaikkamaaria.
Alueiden pysakointi sijoittuu osittain tonteille ja osittain katujen varsille. Naille alueille on myo-
hemmin tdydennysrakentamisen mahdollistamiseksi laadittu asemakaavoja, joissa pysakointi on
osoitettu tonteille ja kaavoissa on sdadelty tonttien vahimmaisautopaikkamaaria. Lassilan alue
on ainoa laaja kokonaisuus, jossa kaikkien tonttien autopaikkamaaria on sdadelty asemakaa-
voissa. Nykyaan suunnittelualueen Lapinmaentien eteldpuolinen osa, mukaan lukien Munkki-
vuori, kuuluu autopaikkojen laskentaohjeen alueeseen Il ja pohjoispuolinen osa alueeseen llI.

Munkkiniemen (alue O), Munkkivuoren ja Niemenmaen (alue P) ja Eteld-Haagan (alue M) alu-
eille on toteutettu asukaspysakointijarjestelma. Asukaspysakaintitunnuksen hinta vuonna 2019
on 13 €/kk. llman asukaspysakointitunnusta kadunvarsipysakginti on aikarajoitettu neljaan tuntiin
arkisin klo 8 — 20.

2.6 Tavaraliikenne ja erikoiskuljetusreitit

Kuva 6 on esitetty keskeisimmat valtakunnallisen ja pitkdmatkaisen seudullisen tavaraliikenteen
reitit vuoden 2030 tilanteessa. Lansi-Helsingissa merkittavimmat tavaraliikenteen reitit kulkevat
Hameenlinnanvaylalla, Keha I:1la ja Lansivaylalla. Suunnittelualueen paakadut eivat kuulu ver-
kostoon. Pitdjanmaen teollisuusalue on tavaraliikenteen nakdékulmasta merkittavin kohde alu-
eella. Teollisuusalueen katuverkko on mitoitettu raskaan lilkkenteen toimintaedellytyksia varten.

Kuva 6. Helsingin seudun keskeisimmat valtakunnallisen ja pitkdmatkaisen tavaraliiken-
teen reitit (Liikennevirasto, 2018).
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Kuva 7 on ote Helsingin erikoiskuljetusten tavoiteverkkokartasta. Suunnittelualueen kaduista
Vihdintie, Huopalahdentie, Kaupintie, Ramsaynranta, Paciuksenkatu ja Pitajanmaenteollisuus-
alueen Karvaamokuja-Valimotie-Hiomotie yhteys ovat osa tavoiteverkkoa.

Konala
Kanala

Reimarla
Reimars

Niemenma
Mashojden

Munkkiniemi
Munksnas

Kuva 7. Erikoiskuljetusreitit alueella.

Reitti

Vihdintie (Karvaamokujasta pohjoiseen)
Karvaamokuja, Valimotie, Hiomotie
Vihdintie (Karvaamokujasta eteldan)
Kaupintie (Vihdintiesta lanteen)
Huopalahdentie

Ramsaynranta

Paciuksenkatu

Brunakar

-|Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko

Helsingin erikoiskuljetusreitit 15.1.2019

" | Reittien tavoitemittaluokat (leveys x korkeus)

Katu
—7 X7 M
—0 X 7 M
— X6 m
6x5m
6x44m
5%x7Tm
5x6m
5%x5m
—l X 6 M
m—4 X 5 m
Tulevaisuuden varaus

| Kieletty reitti

Poistuva reitti
Varareitti

]

Tavoitemitta, leveys x korkeus
7x7m
7x7m
6Xx6m
6x5m
5x5m
5x5m

5x5m
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2.7 Maankaytto

Huopalahdentie alkaa Vanhasta Munkkiniemesta, Munkkiniemen aukiolta. Etelapaastaan se on
bulevardimainen puistokatu, jonka varrella on Vanhan Munkkiniemen tehokkaimmin toteutunutta
rakentamista. Rakennukset ovat padosin 1950-luvulta ja 6-7-kerroksisia. Rakennuksin rajattu ka-
tuymparistd paattyy Turunvaylan liittymaan, josta pohjoiseen Huopalahdentie jatkuu luonteeltaan
liikenteen hallitsemana ja maisemaltaan avonaisempana. Huopalahdentie erottaa toisistaan sen
Iansipuolella sijaitsevan Munkkivuoren itdpuolella sijaitsevasta Niemenmaesta. Huopalahdentien
itdpuolella sijaitsee maen paalle pdaosin 1960-luvulla rakentunut Niemenméaen asuinalue.

Valtatie 1 eli Turunvayla paattyy Huopalahdentiehen sen keskivaiheilla. Liittym&alue on nykyisel-
Idan maantiemainen ja tilaa vieva, tulo- ja menoramppien etaisyys toisistaan on noin 160 metria.
Ramppien valiin jaa laaja kolmiomainen alue, jonne ei voi rakentaa. Turunvaylan ja osittain myos
Turunvaylan ja Huopalahdentien liittyman alueella on Korkeimman hallinto-oikeuden paatdksella
kumottu yleiskaavan 2016 kaupunkibulevardimerkintd ja ruutumuotoiset kaavamerkinnat. Niiden
osalta voimassa on yleiskaava 2002. Voimassa olevassa yleiskaavassa on tunnelivaraus Turun-
vaylan itapaan ja Hakamaentien lansipaan valilla moottorikadun maanalaiselle osuudelle (ns.
Korppaantunneli) seka eritasoliittymamerkinta tunnelista Huopalahdentielle.

Munkkivuoren ostoskeskus on alueen keskeinen liike- ja palvelukeskittyma. Kulttuurihistoriallista
ja arkkitehtonisesti merkittdva ostoskeskuskokonaisuus kaipaa kunnostusta ja uudistamista. Ta-
lin liilkunta- ja ulkoilupuiston alue Huopalahdentien yhteydessa ulottuu Ulvilantien pohjoispuolelta
Vanhalle Viertotielle. Alue on osa Helsingin ns. lantista vihersormea, joka jatkuu Huopalahden-
tien toiselle puolelle Kangaspellonpuistoon ja Korppaanpuistoon. Huopalahdentien alueelle on
laadittu 2010-luvulla jo kaksi merkittdvampaa asemakaavan muutosta. Lapinmaentie 1:n (ns.
Pohjola-talo) asemakaavan muutos luo edellytykset n. 70 000 k-m? rakentamiselle (asuntoja n.
42 000 k-m?). Lisaksi Luuvanniementien ja Rakuunantien ymparistdon on mahdollista rakentaa
n. 18 000 k-m? uutta asuinrakentamista. Nama hankkeet mahdollistavat noin 1 500 uuden asuk-
kaan muuttamisen alueelle. Molemmilla alueilla rakentaminen on kaynnissa.

Haagan liikenneympyra yhdistaa toisiinsa Vihdintien, Huopalahdentien, Pitdjanmaentien yritys-
alueineen seka Eliel Saarisen tien. Liikkenneympyran keskella on metsikko johon ei ole paasya
kaistojen yli. Liikenneympyran lansipuolella on metsikkd, jonka kautta kulkee kavelyreitti Van-
halle viertotielle. Liikkenneympyran itdpuolella on padosin tdytemaalle sijoittuva Haaganpuisto.
Vihdintien, rantaradan, Eteld-Haagan Riistavuorenkujan kortteleiden ja Eliel Saarisen tien rajaa-
malla alueella on laajahko kallioinen metsaalue, Riistavuorenpuisto. Sen Vihdintien puoleista
reunaa pitkin kulkevat 110 kV ilmajohdot ja niiden alla on puuton vydhyke. Alueen paaulkoilureitti
kulkee etelasta pohjoiseen ja jatkuu rantaradan ali pohjoisemmalle metsaalueelle.

Valimon juna-asema palvelee Pitdjanmaen yritysaluetta. Valimon aseman valiton lahiymparisto
on vajaasti rakennettu. Aseman pohjoispuolella on Pitdjanmaen sahkdasema, johon suuntautuu
ilmajohtoja kolmesta suunnasta. Alueella toimii mm. Valion paakonttori ja Pitdjanmaen mehuteh-
das. Vihdintien itdpuolella rantaradan, Keharadan ja Kaupintien rajaamalla aluella on osin ia-
kasta kuusivaltaista metsda. Alueella sijaitsee myos ensimmaisen maailmansodan aikaisen lin-
noituslaitteen jdanteet. Kaupintien risteyksen pohjoispuolella Matajoki alittaa Vihdintien. Kapea
ja jyrkkarinteinen Matajoen varsi on osa ns. lantista vihersormea, joka talla hetkella toimii huo-
nosti virkistysyhteytena Lassilan viheralueiden ja Pitajanmaen Strombergin puiston valilla.
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3 Liikennejarjestelman tavoi-
tetilanne

3.1 Joukkoliikenne

Bulevardikaupungin joukkoliikenteen suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa autoriippumaton
ja aikatauluista vapaa liikkuminen. Tama varmistetaan tarjoamalla suoria, sujuvia joukkoliiken-
neyhteyksia tihein vuorovalein niin kantakaupunkiin kuin ymparoiviin kaupungin alakeskuksiin.

Joukkoliikenteen jarjestamisessa tukeudutaan olemassa oleviin junayhteyksiin, joita tdydenne-
tadan uusilla runkoyhteyksilld. Bulevardikaupungin alueella ja [ahiymparistdssa on nelja juna-ase-
maa (Huopalahti, Valimo, Pitdjanmaki ja Pohjois-Haaga), jotka antavat alueelle hyvan seudulli-
sen saavutettavuuden. Ennen bulevardikaupungin toteutusta valmistuva Raide-Jokeri luo alu-
eelle tarkean poikittaisen raideyhteyden ja linkin Huopalahden asemalle.

Huopalahdentien ja Vihdintien kautta pikaraitiotie muodostaa uuden joukkoliikenteen runkoyh-
teyden, joka mahdollistaa liikkumisen bulevardikaupungin alueelta keskustaan ja kaupunkiraitio-
verkon kautta kaikkialle kantakaupunkiin. Pikaraitiotien linjaus jatkuu Kaupintielle, Pohjois-Haa-
gan asemalle, mistd on yhteys keharataa pitkin lentokentélle. Pikaraitiotien paatepysakki voi-
daan sijoittaa Kannelméaen puolelle kauppakeskus Kaaren edustalle, mika tuo sen kaupalliset
palvelut paremmin joukkoliikenteelld saavutettavaksi, voi mahdollistaa liityntdpysakoinnin jarjes-
tamisen kauppakeskuksen yhteyteen ja sitoo Kannelmékea paremmin osaksi Haagaa ja Vihdin-
tien vartta.

Pikaraitiotien sujuvuus ja korkea palvelutaso varmistetaan liikenne- ja katusuunnittelun keinoin.
Raitiotie sijoitetaan bulevardin keskelle omalle, muusta liikenteesta erotellulle kaistalleen. Ris-
teysjarjestelyt suunnitellaan siten, etta pikaraitiovaunu saa sujuvan kulun pysakilta toiselle. Pysa-
kit sijoitetaan siten, ettd pysakkivali mahdollistaa raitiotien korkean keskinopeuden, mutta sa-
malla pysakkien palvelualue kattaa bulevardikaupungin tiiviin kaupunkirakenteen. Huopalahden-
tiella raitioliikenteen pysakkivali on Vihdintien vartta pidempi, koska siellad on rinnakkaisia bussi-
ja kaupunkiraitiotielinjoja ja kaupunkirakenteessa on viheryhteyksien ja Turunvaylan aiheuttamia
katkoksia.

Bulevardikaupungin kaksi tarkeintd solmukohtaa ovat Haagan ympyra seka Valimon asema.
Haagan ympyrassa Vihdintien pikaraitiotie risteda Raide-Jokerin kanssa. Vaihto pikaraitiotielta
toiselle on tarkea, ja raitioteiden pysakit on sijoitettava mahdollisimman lahelle raitioteiden ris-
teysta.
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Kuva 8. Joukkoliikenneverkko tavoitetilanteessa.
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Valimon asemalle luodaan hyvatasoiset vaihtoyhteydet raitiotien, bussien ja lahijunien kesken.
Nykytilanteessa Valimossa ei ole lainkaan vaihtomahdollisuutta Vihdintien joukkoliikenteen ja 1a-
hijunaliikenteen valilla. Valimon sillalta rakennetaan tasonvaihto juna-aseman laiturille, joka jat-
ketaan sillan itdpuoliseen junaradan alikulkuun asti. Valimon asemasta voi muodostua paikalli-
nen palvelu- ja toimitilakeskittyma, ja kohde edellyttda suunnittelua Vihdintien liikkennejarjeste-
lyista erillisena erityiskohteena. Vaihtopaikkaan liittyvien tilojen, palveluiden ja kulkuyhteyksien
integroimista ympardivaan rakentamiseen selvitetaan jatkosuunnittelussa.

Raideliikenteen runkoyhteydet mahdollistavat keskustaan suuntautuvan bussiliikenteen vahenta-
misen. Myos bussiliikennepalvelu séilyy alueella eika bussilinjoja paateta bulevardikaupungin
alueelle. Paikallisen bussiliikenteen roolina on poikittaislikenne, raideliikenteen liitynta seka tay-
dentavien yhteyksien tarjoaminen. Bussiliikenteen lopulliset ratkaisut tehdaan HSL:n linjasto-
suunnittelussa sen jalkeen, kun runkoyhteydet on maaritelty.

Turunvayla sailyy tulevaisuudessa keskeisena pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen reitting, jonka
matkustajamaarien odotetaan kasvavan. Kaukoliikenteen edellytykset huomioidaan Turunvaylan
littyma&n ja Huopalahdentien liikennejarjestelyjen suunnittelussa.

3.2 Jalankulku

Bulevardikaupungille on laadittu jalankulun tavoiteverkko (Kuva 9). Jalankulkuverkon suunnitte-
lun tavoitteita ovat turvallisuus, hyva saavutettavuus ja viihtyisyys.

Turvallisen jalankulun edellytyksend on jalankulkijoiden suojaaminen liikennejarjestelyilla paa- ja
kokoojakatuverkon alueella ja likenneympariston rauhoittaminen nopean liikenneverkon ulko-
puolisilla alueilla. Nopean ajoneuvoliikenteen alueilla jalankulku erotellaan muusta liikenteesta
rakenteellisesti. Jalankulun ja ajoneuvoliikenteen risteyskohdista suunnitellaan selkeita varaa-
malla riittavasti tilaa odotusalueille ja nakemille. Ylitysten turvallisuus ratkaistaan liikennevalo- tai
eritasojarjestelyilld. Paa- ja kokoojakatujen ulkopuolella likenneymparistd rauhoitetaan liikkenne-
jarjestelyilla ja ajoneuvoliikenteen reittisuunnittelulla. Ajonopeuksia hillitdan katuymparistdon pieni-
piirteisyydella ja ajoneuvoliikenteen maaraa vahennetaan sijoittamalla paljon ajoneuvoliikennetta
tuottavat toiminnot paa- ja kokoojakatuverkon liittymien laheisyyteen.

Saavutettavuuden kannalta tarkeatéa on verkon tiheys ja yhdistavyys. Tihean jalankulkuverkon
myo6téa kaikki yhteydet ovat mahdollisimman suoria ja lyhyita. Joukkoliikennepysakkien ja palve-
luiden saavutettavuudesta huolehditaan erityisesti. Paakatujen ylitykset heikentavat auto- ja
joukkoliikenteen sujuvuutta, mutta ylityksien rajoittaminen aiheuttaa estevaikutuksen jalankululle.
Ylitysten maarassa ja sijoittamisessa huomioidaan molemmat vaikutukset ja suunnittelun tavoit-
teena on |0ytaa paras tasapaino kahden ristiriitaisen tavoitteen vélille. Ylitysten maaran rajoitta-
misen aiheuttamaa estevaikutusta pienennetaan sijoittamalla joukkoliikennepysakit ja muut tar-
keimmat kohteet ylitysten yhteyteen.

Jalankulkijoiden viihtyisyytta ja elamyksellistd ymparistda kehitetddn monipuolisilla reittivaihtoeh-
doilla, vaihtelevilla katutiloilla, katujen vehreydella ja rakennusten aktiivisella katutasolla.
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Kuva 9. Jalankulkuverkko tavoitetilanteessa.

3.3 Pyodraliikenne

RUSKEASUO

Pydraliikenteen suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa pitkdmatkaisen pyoraliikenteen nopeus
ja sujuvuus, kaikkien osoitteiden turvallinen saavutettavuus seka viihtyisat yhteydet Iahialueille.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon baana- ja paareittiyhteydet bulevardikaupungin alueella on esitetty
alla (Kuva 10). Huopalahdentie ja Eliel Saarisen tie Munkkiniemenaukion ja Huopalahden ase-
man valilld muodostavat Haaganbaanan. Rantaradan pohjoispuolella kulkeva pyératie Pasilasta
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Espoon rajalle on Pitdjanmaenbaana ja Keharadan linjausta noudattava pyératie Myyrmaen-
baana. Baanat toteutetaan lahtdkohtaisesti kaksisuuntaisina, jalankulusta ja autoliikenteesta ra-
kenteellisesti eroteltuina pyorateina.

Vihdintien ja Huopalahdentien pyoraliikennejarjestelyna on kaksisuuntaiset pyoratiet kadun mo-
lemmin puolin. Kaksisuuntaiset pydratiet mahdollistavat suorat yhteydet kaikkiin osoitteisiin bule-
vardeilla, joilla liittyma- ja ylitystiheys on pitka.

Pitkdmatkainen pyoraily kulkee padkaduilla ja ratojen varsilla. Pyoraliikenne erotellaan rakenteel-
lisesti jalankulusta ja autolilkkenteesta. Vihdintien suuntaiselle pyoraliikenteelle tarjotaan lisaksi
kadun itépuolelle jatkuva yhteys katua reunustavan korttelirivin taakse, jossa meluolosuhteet ja
ilmanlaatu ovat suotuisammat. Tonttikaduilla pyo6railldaadn sekaliikenteessa autojen kanssa.

Nykyiset alikulut séilyvat Munkkiniemen ostoskeskuksen, Talin ja Valimon aseman kohdalla.
Kaupintien pohjoispuolelle rakennetaan uusi alikulku Matajoen rinnalle. Haagan ympyran alueen
tilvistyvad maankaytto vaatii likennejarjestelyihin muutoksia ja nykyiset alikulut poistetaan.
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Kuva 10. Pyoéraliikenteen baana- ja paareittiverkko tavoitetilanteessa.
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3.4 Autoliikenne

Autolilkenneverkon luokitus sailytetdan nykyisellaan. Paakatuja ovat Vihdintie, Huopalahdentie,
Pitdjanmaentie, Paciuksenkatu ja Ramsaynranta. Vihdintie muutetaan rantaradan ja Kaupintien
valilla maantiestd kaduksi. Pdakaduilla tavoitteena on valttda ruuhkautumista ja mahdollistaa au-
toliikenteen sujuvuus nykyisella tasolla. Paakatujen perusratkaisuna on 2+2 -kaistainen poikki-
leikkaus ja liikennevalo-ohjatut tasoliittymat. Nopeusrajoitus on katuosuudesta riippuen 40 tai 50
km/h.

Huopalahdentiehen liittyva Turunvayla on moottoritiend Iannen suuntaan kulkeva paavayla,
jonka suunnittelua ohjaa liikenne- ja viestintdministerion asetus maanteiden ja rautateiden runko-
verkosta ja niiden palvelutasosta.

Huopalahdentien autoliikenneratkaisut séilyvat periaatteiltaan nykyisenlaisina tietyin muutoksin.
Munkkiniemenaukion ja Rakuunatien valilla raitiotien rakentaminen kadun keskelle muuttaa ka-
dun poikkileikkausta. Kadunvarren tonttien liittymat sijoitetaan edelleen rinnakkaiskaduille, mutta
rinnakkaiskadut yksisuuntaistetaan. Rakuunatien ja Lapinmé&entien valille lisataan uusi liittyma
Niemenma&en lansireunalle rakennettavien tonttien yhteyksia varten. Talin kohdalla Huopalah-
dentien ja Vanhan Viertotien liittyma muutetaan raitiotien rakentamisen myéta valo-ohjatuksi,
mista johtuen Vanha Viertotie Huopalahdentien lansipuolella muutetaan paattyvaksi kaduksi si-
ten, ettd ajo kadulle kulkee Pitajanmaentien kautta.

Haagan ympyran alueen tiivistyvan
maankayton ja raitioliikenteen toimivan
vaihtopaikan mahdollistaminen vaatii
merkittavia muutoksia autoliikenteen
jarjestelyihin. Nykyisen ympyran kehan
halkaisija kasvaa kaksinkertaiseksi. Yh-
teydet Vihdintien eteldhaaralta kulkevat
yksisuuntaisia katuja pitkin ympyran lapi
ja muiden haarojen autoliikenne kiertaa
kehaa vastapaivaan. Ympyran kehan
[&nsipuoli ja kehan lavistava Vihdintie
ovat liikennemaariltdan suuria. Kehan
itdpuolen likennemaara on pienempi ja
ympyran sisapuolen tonttien liittymat si-
joitetaan talle osuudelle.

Riistavuorenalueen autoliikenteen liittymat sijoitetaan Eliel Saarisen tielle ja Vihdintielle. Pitajan-
maen yritysalueen kolmihaaraliittymiin Vihdintiella tehdaan neljannet haarat Riistavuoren alueen
maankayttéa varten. Vihdintien rantaradan ja Kaupintien véliselle osuudelle toteutetaan kaksi
uutta nelihaaraliittym&a uuden maankayton yhteyksiksi.

Huopalahdentien varren tdydennysrakentaminen toteutuu pitkalti nykyisen katuverkon varaan,
eika uusia tonttikatuja juurikaan tarvita. Bulevardikaupungin alueet Haagan ympyran pohjoispuo-
lella, Vihdintien varressa, vaativat uutta tonttikatuverkkoa. Tonttikatuverkko suunnitellaan jalan-
kulkijoiden viihtyisyytta painottaen, eikd autoliikenteen lapiajoa mahdollisteta. Alueiden pysakoin-
tilaitokset ja muut autolilkkennettd runsaasti tuottavat toiminnot sijoitetaan paakatuverkon liitty-
mien yhteyteen tonttikatujen likennem&aran minimoimiseksi. Huolto- ja pelastusajo mahdolliste-
taan kaikille tonteille.
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Kuva 11. Autoliikenteen tavoiteverkko.

3.5 Pysakointi

Tonttien pysakadinti mitoitetaan autopaikkojen laskentaohjeen mukaan. Pysakaintiratkaisuina
kaytetdan sekéa keskitettyja etta tonttikohtaisia jarjestelyita. Sekoittuneiden toimintojen alueilla
hyddynnetaan pysakdintipaikkojen yhteiskayttod. Keskitetyt pysakaintilaitokset sijoitetaan paa- ja
kokoojakatuverkon liittymien I&aheisyyteen tonttikatujen ajoneuvoliikenteen maaran pienenta-
miseksi. Helsingin tulevien pilottikohteista saatavien kokemusten perusteella arvioidaan markki-
naehtoisten pysékointiratkaisuiden hyddyntdmismahdollisuuksia alueella.
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3.6 Tavaraliikenne ja erikoiskuljetusreitit

Valtakunnallisen ja pitkdmatkaisen seudullisen tavaraliikenteen suurimmat virrat kiertavat suun-
nittelualueen ulkopuolelta. Sen sijaan |ahes kaikki alueen paakadut ovat merkittavia erikoiskulje-
tusten reitteina. Reiteille ei ole suunniteltu siltarakenteita, mutta erikoiskuljetusten reitit huomioi-
daan katujen mitoituksessa mm. portaalien ja raitiotien rakenteiden kohdalla.

Suunnittelualueen liiketilojen logistiikka perustuu ensisijaisesti tonteilla tapahtuvaan lastaukseen
ja purkuun. Pienimpien kadunvarsien liiketilojen tavarantoimituksia varten jarjestetaan tavara- ja
huoltoliikenteelle osoitettuja lastausruutuja katualueelle. Tavaraliikenteen tonttiliittymat ja las-
tausruudut sijoitetaan tonttikaduille.

3.7 Maankaytto

Huopalahdentien bulevardiosuus alkaa Munkkiniemen aukiolta ja jatkuu pohjoisessa Vanhan
Viertotien liittymaan. Huopalahdentiesta tulevine pikaraitioteineen pyritdan luomaan Munkkinie-
meda, Munkkivuorta ja Niemenmakea toisiin yhdistava "vetoketju”, jossa paikkojen valiset yhtey-
det muodostavat toimivan verkoston ja alueelta on hyva reitisté ympardiville virkistys- ja viheralu-
eille.

Huopalahdentien eteldpaa ns. Vanha-Munkkiniemessa on jo talla hetkelld bulevardimainen puis-
tokatu. Kaavarunkoratkaisussa Huopalahdentien etelapaan olemassa oleva kaupunkirakenne
sailyy. Rakennuksin rajattu katuymparistd paattyy nykyisin Turunvaylan liittymaan tultaessa.
Kaavarunkoratkaisussa Huopalahdentie on linjattu uudestaan Rakuunantien liittyman ja Ulvilan-
tien etelaisemman liittyman valiselld osuudella. Muuttamalla Turunvaylan littyma ns. T-liittymaksi
ja siirtdmalla Huopalahdentieta osin nykyiselle liittymaalueelle on saatu vapautettua rakennus-
maata sekd Niemenmaen edustalta ettd Turunvaylan eteldpuolelta. Ratkaisun avulla nykyista
katualuetta Niemenma&en lansipuolella voidaan kayttda asuinrakentamiseen ja sailyttda Niemen-
maen kaunis kalliorinne. Ratkaisun toteutuminen edellyttaa yhteistydssa tehtavaa jatkosuunnitte-
lua littymaalueen nykyisen maanomistajan (valtio) edustajan, Uudenmaan ELY-keskuksen,
kanssa.

Uutta toimitilaa nykyisten IBM:n ja Pfizerin paakottorien yhteydessa on kaavarunkoratkaisussa
noin 60 000 k-m2. Uutta asuinrakentamista toimitila-alueen eteldpuolelle ja Turunvaylan pohjois-
puolelle Huopalahdentien varressa on kaavarunkoratkaisussa yhteensa noin 20 000 k-m2. Huo-
palahdentien bulevardiosuuden merkittavin tdydennysrakentamispotentiaali sijoittuu Niemen-
maen olemassa olevan rakenteen lansi- ja pohjoispuolille. Niemenmaen lansipuolelta rakennus-
maata on saatu lisdd em. Huopalahdentien uuden linjauksen avulla. Alueelle on alustavien suun-
nitelmien mukaan sijoitettavissa noin 40 000 k-m? asuinrakentamista ja noin 2 000 k-m? liike- ja
toimitilaa. Niemenmaen pohjoisosaan Lapinmaentien eteldpuolelle ja Korppaanpuiston lansireu-
naan on suunniteltu uutta asuinrakentamista voimalinjan kaapeloimisen jalkeen. Niemenmaen
pohjoisosiin voidaan sijoittaa yhteensa arviolta noin 35 000 k-m? asumista ja noin 2 000 k-m?
like- ja toimitilaa.

Munkkivuoren ostoskeskus on alueen keskeinen liike- ja palvelukeskittyma. Ostoskeskus sijait-
see keskeisella ja kehittyvalla alueella ja silld on hyvat edellytykset sailya ja kehittya. Alueen tu-
leva lisdrakentaminen tulee vahvistamaan jo nykyisinkin laajan ja ostovoimaisen asiakaskunnan
omaavan Munkkivuoren ostoskeskuksen elinvoimaa.
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Talin liikunta- ja ulkoilupuiston on laaja ja monipuolinen viher- ja virkistysalue, joka toimii myos
kaupunginosapuistona. Bulevardikaupungin rakentumisen myo6ta puiston kayttdjdkunta kasvaa
entisestdan, mikd osaltaan tuo paineita alueen kehittdmiselle. Tali on osa Helsingin ns. [antista
vihersormea. Kaavarunkoratkaisun tavoitteena on vahvistaa virkistys- ja viheryhteytta Talin ulkoi-
lupuiston ja Korppaanpuiston valillda mm. alikulkuratkaisua, virkistysyhteyksia ja pysakdintialueita
kehittamalla. Tavoitteena on parantaa myds Talin halli- ja pysakointialueiden kautta Pitdjanma-
keen suuntautuvan virkistysyhteytta.

Haagan liikenneympyra poistuu ja tilalle rakennetaan uudenlaisiin liikennejarjestelyihin perustu-
vaa korttelikaupunkia, jossa autoliikenne jaetaan ristedville ja kiertaville katuosuuksille siten, etta
alueet niiden valissa voidaan rakentaa tydpaikoiksi ja asumiseen. Rakennusten kivijalkakerros
varataan paaosin liiketilaksi. Kolme lantisinta korttelia vilkkaimpien katuosuuksien varressa osoi-
tetaan toimitilarakentamiseen Pitajanmaen yritysalueeseen liittyen, kaksi itaisinta korttelia osoite-
taan asumiseen. Vanhan Viertotien alue varataan paaosin asumiseen.

Nykyisen Riistavuoren puiston Vihdintien puoleisessa reunassa ilmajohdot kaapeloidaan bule-
vardin katualueelle ja alue tulee rakennettavaksi asuntopainotteisina, tiiviind umpikortteleina. Ra-
kennusten maantasokerros ja raitiotiepysakin kohdalla kaksi ensimmaista kerrosta bulevardin
varressa osoitetaan liike- ja tydtiloiksi. Riistavuoren puisto pienenee nykyiseen verrattuna, mutta
virkistysalueina sailyvat arvokkaimmat kalliot méntyvaltaisine puustoineen junaradan etelapuo-
lella ja Riistavuoren monipuolisen palvelukeskuksen etelapuolella.

Nykyisin melko hiljaisen Valimon aseman luonne muuttuu aktiiviseksi ja maankayton tehokkuutta
on tarkoituksenmukaista nostaa voimakkaasti logistisesti keskeisella paikalla. Alue on tarkoitus
suunnitella siten, etta liiketilojen, toimitilan, vapaa-ajantilojen ja pysékoinnin muodostaman jalus-
tan paaltéd nousee noin 14-15- kerroksisia asuintorneja. Valion omistama teollisuustoimintaan va-
rattu alue Valimon aseman pohjoispuolella tulee yleiskaavan mukaisesti muuttumaan paaosin
asumiseen.

Valion omistama teollisuustoimintaan varattu alue Valimon aseman pohjoispuolella tulee yleis-
kaavan mukaisesti muuttumaan padosin asumiseen. Rantaradan pohjoispuolella Vihdintie on
padosin kaavoittamatonta aluetta. Nykyinen maantie-luokitus poistuu ja Vihdintie asemakaavoi-
tetaan katuna.

VIHDINTIEN JA HUOPALAHDENTIEN BULEVARDIKAUPUNGIN LIIKENNEJARJESTELMASELVITYS
24



4 Vaikutukset liikennejarjes-
telmassa

4.1 Tulevaisuuden liikkumiskayttaytymisen mallintaminen

Liikenne-ennusteet on laadittu Helmet 3.0. liikenne-ennustemallilla. Tydn pohjana on kaytetty
MAL 2019 ve3 version liikkenneverkkoa vuodelle 2030. Maankayttona on kaytetty MAL 2019 ve1
version maankayttéa vuodelle 2030, joka sisaltda Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikau-
pungin ja Tuusulanbulevardin maankaytdn. Verkkoon on lisdksi paivitetty bussi- ja raitiolinjasto
vastaamaan Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin ja lantisen kantakaupungin rai-
tiotiet —tydn linjastosuunnitelmia. Liséksi maankayton sijoittumista on hieman tarkennettu Vihdin-
tien osalta. Perusvaihtoehdossa on porttimallinen tiemaksu, pysakdinnin hinnan laajentaminen
koko Helsinkiin ja joukkoliikenteen lipun hinnan alennus MAL2019-suunnitelman oletusten mu-
kaisesti. Tiemaksulla mahdollistetaan edullisempi joukkoliikenteen hinta. Vaihtoehdossa, jossa ei
ole hinnoittelua, ei ole tiemaksua, korotettua pysakoéinnin hintaa eikd alennettua joukkoliikenteen
hintaa. Vaihtoehdossa ilman hinnoittelua on oletettu MAL2019-suunnitelman vaihtoehtoversion
ve0 hinnat.

Tyo6ssa on keskitytty ainoastaan vuoden 2030 liikenne-ennusteisiin, silla MAL2019- tydssa on
maaritetty seudulliset hankkeet ja maankaytto ainoastaan télle vuodelle. Tata mydhemmista en-
nustetilanteista ei ole seudullisesti yhteisesti sovittua raamia, joten se sisaltda paljon epavar-
muuksia eri kuntien liikenne- ja maankayttdhankkeiden toteutumisesta. 2030 vuoden maankaytto
siséltaa kuitenkin bulevardikaupungin koko maankayton toteutumisen, joten sen vaikutukset lii-
kenneverkolla on tédssad tydssa huomioitu. Todellisuudessa kaikki kaupunkibulevardin maan-
kaytto ei ole todennakdisesti toteutunut vield 2030 vuoteen mennessa.

Vihdintielld nopeusrajoitus muuttuu Helsingin nopeusrajoitusjarjestelman mukaisesti 50km/h.
Vihdintielle tulee alustavien suunnitelmien perusteella kaksi risteysta lisda, mutta risteyksien tar-
kemmista sijainneista, maarista ja lopullisista ratkaisuista paatetaan vasta asemakaavoitusvai-
heessa. Vihdintien ylitysmatka pitenee, silla kadun poikkileikkaus kasvaa kadun keskella kulke-
van raitiotien my6ta. Nama toimet vahentavat kadun autoliikenteen padasuunnan kapasiteettia.
Liikenne-ennusteita varten Vihdintien kaistakapasiteetiksi on arvioitu 1150 ajon./h Keha I:lta
Haagan kiertoliittyman valilla. Huopalahden kaistakapasiteetti on liikenne-ennustemallissa 900
ajon./h, kuten Vihdintielld Haagan kiertoliittyman eteldpuolella. Vihdintieta vastaava kaistakapasi-
teetti 1150 ajon./h on liikenne-ennustemallissa esimerkiksi myos Pirkkolantiella, Konalantiell3,
Kuusisaarentielld, Viikintielld, Viilarintiella, Vuotielld, Kallvikintielld ja Kontulantiell.
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4.2 Vihdintien ja Huopalahdentien autoilijat kunnittain

Liikennemallin avulla tutkittiin Vihdintielld ja Huopalahdentiella ka-
dun poikkileikkauksessa (Kuva 12) aamuhuipputunnissa kulkevia
autoilijoita kunnittain. Laskelmissa on huomioitu autoliikenne mo-
lempiin suuntiin. Matkojen toinen alku- tai paatepiste on aina Hel-
sinki, eli esimerkiksi kohdassa Helsinki on Helsingin sisdiset matkat
\ ja kohdassa Espoo, matkat Helsingistd Espooseen ja Espoosta Hel-
sinkiin, jotka kulkevat kyseista katua pitkin.

Kuva 12. Vihdintien ja Huopalahdentien autoliikenteen
poikkileikkauskohdat

Vihdintietd kulkee nykyisin seka tulevaisuudessa suhteessa ldhes sama osuus eri kunnista tule-
via autoilijoita (Kuva 13Kuva 12. Vihdintien ja Huopalahdentien autoliikenteen poikkileikkauskoh-
datKuva 12). Helsingin osuus kasvaa prosenttiyksikdn, Vantaan osuus kasvaa 2 prosenttiyksik-
koa ja vastaavasti muiden kuntien osuus laskee 3 prosenttiyksikkdd. Helsingin sisaiset, Espoon
tai Vantaan ja Helsingin valiset automatkat ovat nykyisin 89 % kaikista Vihdintien poikkileikkaus-
kohdasta kulkevista automatkoista, ja vuonna 2030 92 %. Vihdintie on seudullisesti merkittava
yhteys, mutta pidempimatkaista liikennetta on vain vahan.

Vihdintien autoilijat nykyisin Vihdintien autoilijat 2030
aamuhuipputunti aamuhuipputunti

Kerava; 0% Kerava; 1%

Vihti; 3% Vihti; 2%
Nurmijarvi;
Nurmijarvi 2%
;5% Tuusula;
— U %
1% Jarvenpas;
| NV 0%
0%
Muu; 2%
Muu; 2%

Kuva 13. Vihdintien poikkileikkauksessa kulkevat autoilijat kunnittain aamuhuipputuntina
nykytilanteessa ja vuonna 2030

Huopalahdentietd kulkee myods nykyisin seka tulevaisuudessa suhteessa I[dhes sama osuus eri
eri kunnista tulevia autoilijoita (Kuva 14). Vantaan osuus pienenee 5 prosenttiyksikkda. Espoon
osuus kasvaa 4 prosenttiyksikkda ja muun autoliikenteen osuus prosenttiyksikon. Helsingin si-

saiset, Espoon tai Vantaan ja Helsingin valiset automatkat ovat nykyisin 83 % kaikista automat-
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koista, ja vuonna 2030 82 %. Huopalahdentie on seudullisesti merkittdva yhteys. Pidempimat-
kaista liikennettd on suhteessa Vihdintiehen enemman. Valtakunnallista (ymparyskuntien ulko-
puolelta tulevaa) autoliikennetta on nykyisin 3 % ja vuonna 2030 5 %.

Huopalahdentien autoilijat Huopalahdentien autoilijat 2030
nykyisin aamuhuipputunti aamuhuipputunti

Vihti
3%
Kirkkonummi

3%
Muu Helsingin

I
seutu
—
Ymparyskunnat

5%

Vihti
3%

Kirkkonummi
4%

- Muu Helsingin
seutu...
- Ympadryskunnat 40 %

"

Espoo 4%
36 % Ympadryskuntien
Ympadryskuntien ulkopuolinen
ulkopuolinen 5%

3%

Kuva 14. Huopalahdentien poikkileikkauksessa kulkevat autoilijat kunnittain aamuhuippu-
tuntina nykytilanteessa ja vuonna 2030

Vihdintien ja Huopalahdentien rooli seudullisessa liikkennejarjestelmassa tulee sailymaan nykyi-
senlaisena, silla kuntakohtaisissa autoilijamaarissa ei tapahdu kovin suuria muutoksia. Kadut
palvelevat nykyisin ja tulevaisuudessa samassa suhteessa eri kuntien ja Helsingin vélisia auto-
matkoja.

Liikennemallissa matkat voivat vaihtaa kulkutapaa, suuntautumista ja reittia. Oletettavasti Helsin-
gissa kulkutapamuutokset ovat muita kuntia suurempia, silld uusi pikaraitiotie parantaa joukkolii-
kenteen tarjontaa ja houkuttelevuutta. Seudulla ja pidemmilla matkoilla, joilla kulkutavan vaihto ei
ole yhta todennadkdinen, tapahtunee enemman muutoksia reitinvalinnassa ja matkojen suuntau-
tumisessa.

4.3 Autoliikenteen maarat nykyisin ja vuonna 2030

Autoliikenteen maara aamuhuipputunnissa vahenee keskustan suuntaan, mutta kasvaa hieman
ruuhkasuuntaa vastaan (Kuva 15). Esimerkiksi Vihdintiella Kaupintien etelapuolella liikenne-
maara eteldan on nykymallissa 2240 ajon./h, kun 2030 vuonna se on 1870 ajon./h. Samassa
kohtaa pohjoisen suuntaan on nykymallissa 660 ajon./h ja 750 ajon./h vuonna 2030. Autoliiken-
teen maaran muutokset johtuvat maankaytén muutoksista, joukkoliikenteen parantumisesta,
kaistakapasiteetin vahentymisesta ja tiemaksusta.
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Kuva 15. Autoliikenteen maarat ja sujuvuus aamuhuipputuntina nykyisin (vas) ja vuonna
2030 (oik)

Autoliikenteen sujuvuus sailyy paaosin nykyisenlaisena (Kuva 15). Liikenteen sujuvuus aamu-
huipputuntina hieman heikkenee Vihdintielld Keha I:n eteldpuolella ruuhkasuuntaan seka Turun-

vaylan ja Haagan liikkenneympyran valilla.
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Kuva 16. Liikennemaarét ja sujuvuus iltahuipputuntina nykyisin (vas) ja vuonna 2030 (oik)

Autolilkenteen maara iltahuipputunnissa vahenee keskustasta poispain, mutta kasvaa hieman
ruuhkasuuntaa vastaan (Kuva 16). Esimerkiksi Vihdintiella Kaupintien etelapuolella liikenne-
maara pohjoiseen on nykymallissa 1840 ajon./h, kun vuonna 2030 se on 1690 ajon./h. Samassa
kohtaa etelan suuntaan on nykymallissa 970 ajon./h ja vuonna 2030 1270 ajon./h.

Autoliikenteen sujuvuus sailyy paaosin nykyisenlaisena (Kuva 16). litahuipputuntina sujuvuus
hieman heikkenee Vihdintielld Keha I:n eteldpuolella ruuhkasuuntaan. Turunvaylan ja Haagan
ympyran valilld sujuvuus pysyy nykyisenlaisena.
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4.4 Joukkoliikenteen matkustajamaarat nykyisin ja vuonna 2030

Kuva 17. Joukkoliikenteen matkustajat kulkuneuvoittain aamuhuipputuntina, nykyiset (vas) ja
vuonna 2030 (oik)

Kuva 18. Joukkoliikenteen matkustajamaarien muutos aamuhuipputunnissa, nykytilan ja
vuoden 2030 valilla
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Joukkoliikenteen matkustajamaarat kasvavat erityisesti juna- ja raitiolikenteessa (Kuva 17 ja
Kuva 18). Kuva 17 nakyy lilalla junamatkustajat, siniselld bussimatkustajat, vihrealla raitio- ja pi-
karaitiovaunumatkustajat ja oranssilla metromatkustajat. Nykyinen runkobussilinja 550 muuttuu
pikaraitiotieksi, ja Vihdintieta pitkin kulkee tulevaisuudessa pikaraitiotie. Valimosta muodostuu
tarkea vaihtopaikka bussin, junan ja pikaraitiotien valille. Vihdintiella kulkevia bussilinjoja korva-
taan uudella pikaraitiotiella.

N5

) &

Kuva 19. Pikaraitiotien kuormittuminen aamuhuipputunnissa (vas) ja iltahuipputunnissa
(oik)

Pikaraitiotie kuormittuu Vihdintielld ja Huopalahdentielld hyvin sekd aamuhuipputunnissa etta il-
tahuipputunnissa. Matkustajia on bulevardin osalla melko tasaisesti molempiin suuntiin.

Vihdintien bulevardin pikaraitiotietd ja lantisen kantakaupungin raitiotien vaikutuksia on arvioitu
tarkemmin Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelmassa.

4.5 Matka-ajat joukkoliikenteella ja autoliikenteella

Matka-aikatarkastelu tehtiin autoliikenteelle ja joukkoliikenteelle seudullisten ja suunnittelualueen
kohteiden valilla (Kuva 20). Matka-ajan muutos nykytilan ja vuoden 2030 valilla on raportoitu tau-
lukoissa alla. Vuoden 2030 matka-aikaan vaikuttaa suunnittelualueen muutoksien liséksi
MAL2019-suunnitelman mukaiset oletukset seudun maankaytosta, likennejarjestelmasta ja lii-
kenteen hinnoittelusta.
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Kuva 20. Matka-aika tarkastelun kohteet kartalla
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Autolilkenteen matka-aika kasvaa nykytilaan verrattuna Helsingin sisaisilla matkoilla, mutta muu-
tos on absoluuttisessa matka-ajassa pieni (Taulukko 1). Helsingin ulkopuolelta saapuvilla auto-

matkoilla matka-aika lyhenee tai sailyy l&hes nykyiselldan Leppavaaraa lukuun ottamatta.

Joukkoliikenteen matka-ajat lyhenevat tai pysyvat nykyisellaan Iahes kaikissa tutkituissa matka-
pareissa (Taulukko 2). Absoluuttinen muutos matka-ajassa on autoliikenteen matka-aikaa suu-

rempi, silla joukkoliikenteen matka-aikaan sisaltyy kavely pysakille, pysakilla odottaminen ja

mahdollisiin vaihtoihin kuluva aika ja nousuvastus.

Taulukko 1. Autoliikenteen matka-ajan muutos aamuhuipputunnissa prosentteina ja mi-

nuutteina
Munkkivuoreen | Lassilaan Rautatientorille | Pasilaan

Rautatientorilta 10 % 1,1 9% 1,5 7% 0,5
Meilahdesta 11% 0,7 13% 1,5 4% 0,2 13% 0,6
Pasilasta 9% 0,8 4% 0,5 11% 0,8

Munkkivuoresta 7% 0,4 12 % 1,5 -1% -0,1
Lassilasta 24 % 1,3 17 % 3,0 13% 1,4
Leppavaarasta 42 % 3,8 -9 % -1,0 -3% -0,5 16 % 2,6
Keilaniemesta -19 % -2,2 -8 % -1,1 -8 % -1,3 -6 % -0,9
Kalajarvelta -4 % -1,0 -12 % -2,7 2% 0,7 -3% -0,9
Myyrmaesta 5% 0,6 -12 % -1,4 -4 % -1,0 -14 % -2,4
Aviapoliksesta -3% -0,7 -15% -3,0 -1% -0,4 -6 % -1,1
Veikkolasta -19% -5,9 -14 % -4,8 -11% -4,7 -12 % -4,5
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Taulukko 2. Joukkoliikenteen matka-ajan muutos aamuhuipputunnissa prosentteina ja mi-
nuutteina

Munkkivuoreen | Lassilaan Rautatientorille | Pasilaan

Rautatientorilta -28 % -12,8 0% 0,0 0% -0,1
Meilahdesta -13% 4,21 -24% -10,6 -6 % -1,8 0% -0,1
Pasilasta -7 % -2,6 0% 0,0 -1% -0,3

Munkkivuoresta -48 % -21,1 -25% -11,2 -10 % -3,7
Lassilasta -49 % -22,0 0% 0,0 0% 0,0
Leppavaarasta -16 % -7,8 -4 % -1,8 0% 0,0 0% 0,0
Keilaniemesta -3% -1,9 11% 5,8 31% 8,7 1% 0,5
Kalajarvelta -9% -7,3 2% -1,1 0% -0,3 -3% -2,9
Myyrmaesta -17 % -8,6 0% 0,0 0% 0,0 0% 0,0
Aviapoliksesta -15% -9,7 -3% -1,1 2% -1,1 2% -1,1
Veikkolasta -5% 400 -21% -23,9 -3% -2,7 -5% -5,0

Liikenteen hinnoittelulla on merkittava vaikutus matka-aikoihin, silla se vaikuttaa liikennem&ariin
ja taten ruuhkautumiseen. Jos likkenteen hinnoittelua ei ole, kasvaa autoliikenteen matka-ajat
myds seudullisilla matkoilla nykytilanteeseen verrattuna (Taulukko 3). Toisaalta muutokset abso-
luuttisessa matka-ajassa ovat kuitenkin pienia, enimmilldan 5 minuuttia.

Joukkoliikenteeseen liikenteen hinnoittelu vaikuttaa autoliikennetta vahemman. Jos liikenteen
hinnoittelua ei ole, kasvavat matka-ajat hieman muutamilla bussiliikenteen matkoilla (
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Taulukko 4). Juna tai metroliikenteen matka-aikoihin ei liikenteen hinnoittelulla ole vaikutusta, ei-
vatka ne mydskaan muutu nykytilanteesta. Vaikka liikenteen hinnoittelua ei ole, nopeutuu silti
suurin osa joukkoliikenteen matkapareista.

Taulukko 3. Autoliikenteen matka-ajan muutos aamuhuipputunnissa prosentteina ja mi-
nuutteina, jos liikenteen hinnoittelua ei ole

Munkkivuoreen | Lassilaan Rautatientorille | Pasilaan

Rautatientorilta 19 % 2,2 20 % 3,3 13% 0,9
Meilahdesta 26% 1,6 24 % 2,8 4% 0,3 20% 0,8
Pasilasta 25 % 2,3 15 % 1,7 26 % 1,9

Munkkivuoresta 10 % 0,6 24 % 3,1 15 % 1,4
Lassilasta 24 % 1,3 26 % 4,6 18 % 2,0
Leppavaarasta 2% -0,2 1% 0,1 10 % 2,0 18 % 2,9
Keilaniemesta -3% -0,4 1% 0,2 9% 1,4 9% 1,4
Kalajarvelta 9% 2,3 4% 1,0 15 % 5,6 10 % 3,1
Myyrmaesta 12 % 1,7 2% -0,2 12 % 2,8 3% 0,5
Aviapoliksesta 10 % 2,2 5% 0,9 17 % 4,5 13% 2,6
Veikkolasta 3% 1,0 5% 1,7 8% 3,2 11% 4,1
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Taulukko 4. Joukkoliikenteen matka-ajan muutos aamuhuipputunnissa prosentteina ja mi-
nuutteina, jos liikenteen hinnoittelua ei ole

Munkkivuoreen | Lassilaan Rautatientorille | Pasilaan

Rautatientorilta -28 % -12,8 0% 0,0 0% -0,1
Meilahdesta -13% -4,2 -24 % -10,6 -6 % -1,8 1% 0,2
Pasilasta -3% -1,0 0% 0,0 -1% -0,3

Munkkivuoresta -48 % -21,1 -25% -11,2 -8 % -2,8
Lassilasta -49 % -22,0 0% 0,0 0% 0,0
Leppavaarasta -16 % -7,8 -4 % -1,8 0% 0,0 0% 0,0
Keilaniemesta -1% -0,6 13 % 6,9 31% 8,7 5% 2,4
Kalajarvelta -5% -4,0 4% 2,3 4% 2,9 0% 04
Myyrmaesta -17 % -8,6 0% 0,0 0% 0,0 0% 0,0
Aviapoliksesta -15% -9,7 -3% -1,1 2% -1,1 2% -1,1
Veikkolasta 2% 1,3 -16 % -18,4 4% 3,6 2% 15

4.6 Kulkutapajakauma vuonna 2030

Autoliikenteen kulkutapaosuus tulee pienenemaan vuoteen 2030 nykytilanteesta seka koko Hel-
singin osalta, etta eteldisessa ja lantisessa suurpiirissa. Vastaavasti joukkoliikenteen, pyoralii-
kenteen ja jalankulun kulkutapaosuudet kasvavat (Kuva 21, Kuva 22, Kuva 23 ja Kuva 24). Mer-
kittdvin muutos tapahtuu Iantisessa suurpiirissa, jossa autoliikenteen kulkutapaosuus pienenee
12 %-yksikkda ja joukkoliikenteen osuus kasvaa 10,4 %-yksikk6a. Tahan vaikuttaa parantunut
joukkoliikenteen palvelutaso. Tiemaksulla ja muulla liikenteen hinnoittelulla on merkittava vaiku-
tus kulkutapajakaumaan.

lIman liikenteen hinnoittelua Helsingissa kulkutapajakauma pysyy lahes ennallaan (Kuva 21).
Lantisessa kantakaupungissa joukkoliikenteen osuus kasvaa 1,4 %-yksikkd3, vaikka liikenteen
hinnoittelu ei toteutuisi (Kuva 22). Tama johtuu paaosin bulevardista, pikaraitiotiesta ja tiivisty-
vasta maankaytosta.

Kulkutapajakauma, Helsinki

100% 7,5 % 7,5 % 7,6 %
80 % 29,9 % 33,8% 30,6 %
60 %
0% 30,0 % 270% 30,3 %
o U 7
- . - .
0%
Nyky Ve2 Ve2_Eihinnoittelua
Hauto joukkoliikenne jalankulku pyoréliikenne

Kuva 21. Kulkutapajakauma Helsingissa nykyisin ja vuonna 2030
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Kulkutapajakauma, Lansi
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Kuva 22. Kulkutapajakauma léntisessa suurpiirissa nykyisin ja vuonna 2030
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Kuva 23. Kulkutapajakauma eteldisessa suurpiirissa nykyisin ja vuonna 2030
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Kuva 24. Kulkutapajakauman muutos nykytilasta vuoteen 2030
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4.7 Matkojen suuntautuminen

Vihdintien ja Huopalahdentien maankayton tuottamien matkojen suuntautumista tutkittiin nykyti-
lanteessa ja tulevaisuudessa kuvan aluejaolla (Kuva 25).

Laajalahti

ﬂred viken

Kuva 25. Sinisella Vihdintien alue ja punaisella Huopalahdentien alue

Nykytilanteessa Vihdintien alueen matkoista suurin osa suuntautuu Helsinkiin, merkittdva osa
lantiseen tai etelaiseen suurpiiriin (Kuva 26). Joukkoliikenteelld tehdaan suurin osuus matkoista
Helsingissa, paitsi Iahimatkoilla lantisessa suurpiirissa, jossa pyodraliikenteen maara on hieman
suurempi. Jalankulkumatkojen suuntautumista ei voida mallintaa yhta tarkasti, mutta jalankulun
osuus on merkittava kaikista matkoista. Kuten pyoraliikenteen matkat, jalankulun matkat painot-
tuvat lyhyisiin matkoihin lahialueella.

Vihdintien matkojen maara kasvaa noin kaksinkertaiseksi, ja merkittavin kasvu on joukkoliiken-
teessa. Vuonna 2030 joukkoliikenteelld tehdaan suurin osuus myds Espooseen, Vantaalle ja
muualle seudulle suuntautuvissa matkoissa. Autolla tehtdvien matkojen maara kasvaa vain hiu-
kan Espooseen, Vantaalle ja muualle seudulle suuntautuvissa matkoissa, mutta vahenee Helsin-
kiin suuntautuvissa matkoissa. Pyoraliikenteen kasvu on merkittavintd Lantiseen suurpiirin ja
muualle Helsinkiin suuntautuvissa matkoissa.
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Vihdintien alueen aamulla Iahtevien matkojen
suuntautuminen, nykytilanne
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Kuva 26. Vihdintien alueen aamulla lahtevien matkojen suuntautuminen nykytilanteessa
seka muutos vuoteen 2030

Huopalahdentien alueelta |&htevistd matkoista nykytilanteessa suurin osa suuntautuu Helsinkiin,
merkittdva osa lantiseen tai eteldiseen suurpiiriin. (Kuva 27). Joukkoliikenteella tehdaan suurin
maara matkoja kaikkialla muualla, paitsi I1ahimatkoilla l1&ntisessa suurpiirissa, jossa pyoraliiken-
teen maara on suurempi. Jalankulkumatkojen suuntautumista ei voida mallintaa yhta tarkasti,
mutta jalankulun osuus on merkittdva kaikista matkoista. Kuten pyoraliikenteen matkat, jalanku-
lun matkat painottuvat lyhyisiin matkoihin lahialueella.

Huopalahdentien alueella matkojen maara ei kasva yhta paljon kuin Vihdintien alueella, mutta
kasvua on noin 25%. Huopalahdentien joukkoliikenteella tehtdvien matkojen maara kasvaa kaik-
kialle suuntautuvissa matkoissa, kun vastaavasti autoliikenteen matkojen maara vahenee.
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Huopalahdentien alueen aamulla lahtevien
matkojen suuntautuminen, nyky
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Kuva 27. Huopalahdentien alueen aamulla lahtevien matkojen suuntautuminen nykytilan-
teessa seka muutos vuoteen 2030
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Kuva 28. Autoliikenteen reitit alueelle saapuvilla ja alueelta lahtevilla matkoilla aamuhuip-
putunnissa 2030

Aamuhuipputunnin aikana alueelle saapuvat autoliikenteen matkat ovat paasaantoisesti Vihdin-
tien ja Huopalahdentien alueilla sijaitseviin tydpaikkoihin kohdistuvia matkoja. Nailla matkoilla
keskeisia autoliikenteen reittejd ovat Turunvayld, Hakamaentie, Keha | erityisesti idéan suunnasta
seka Vihdintie, Hdmeenlinnan vayla ja Tuusulanvayla pohjoisen suunnasta (Kuva 28). Alueelta
l&htee aamulla autoliikenteen matkoja véhemman kuin sinne saapuu matkoja. Alueelta [&htevat
matkat kayttdvat samoja reitteja kuin alueelle saapuvat matkat, mutta lisdksi matkat hajaantuvat
tasaisemmin muulle l1ahialueen katuverkolle.

VIHDINTIEN JA HUOPALAHDENTIEN BULEVARDIKAUPUNGIN LIIKENNEJARJESTELMASELVITYS
40



4.8 Liikennejarjestelman herkkyystarkastelut

4.8.1 Hakamaentien lantinen jatke

Kuva 29. Tunnelin vaikutus autoliikenteen sujuvuuteen iltahuipputunnissa, nykytilanne
(vas), tunneli rampeilla (kesk), tunneli ilman ramppeja (oik)

Hakamaentien lantista tunnelijatketta eli Korppaantunnelia tutkittiin seka rampeilla Huopalahden-
tielle etta ilman ramppeja Huopalahdentielle. Tunneli mallinnettiin 2+2 kaistaisena, jossa kaista-
kohtainen kapasiteetti on 1600 ajon/h ja nopeusrajoitus 70km/h. Tunneli parantaa hieman Vih-
dintien, Huopalahdentien ja Lapinm&entien sujuvuutta (Kuva 29). Toisaalta sujuvuus tunnelin
suuaukoilla heikkenee. Tunnelilla on samansuuntaiset vaikutukset liikenteen sujuvuuteen, mikali
tunnelissa on rampit Huopalahdentielle tai ei ole ramppeja.

Hakamaentien lantinen tunnelijatke vahentaa liilkennetta ja lisda sujuvuutta Lapinmaentiella ja
Vihdintielld (Kuva 29 ja Kuva 30). Toisaalta likennemaara kasvaa Turuntielld ja Hakamaentiell.
Tunneli tuottaa lisada autoliikennetta, silla tunnelin likennemaara on suurempi kuin liikenteen va-
henema muualla verkossa.

Haagan kiertoliittyman sujuvuus paranee tulevaisuustilanteessa hieman tunnelin my6ta, mutta
littyma on seka tunnelilla ettd ilman tunnelia hieman ruuhkainen huipputunteina. Toisaalta Haa-
gan kiertoliittyman sujuvuus sailyy lahes nykyisellaan ilman tunneliakin (Kuva 16).

Herkkyystarkasteluna tutkittiin myds tunnelia, jossa ei ole yhteyksia lansipaassa katuverkkoon,
vaan ainoastaan Turunvaylalle. Tunnelilla ilman lansipdan ramppeja on samansuuntaiset vaiku-
tukset kuin tunnelilla, jossa on rampit, mutta liikenteen vdhenema muulla katuverkolla on hieman
pienempi (Kuva 31).
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Kuva 30. Vertailu iltahuipputunnin aikana autoliikenteen muutoksista verkolla
tilanteessa, jossa on Korppaantunneli lansipaan rampeilla ja tilanteessa, jossa
ei ole Korppaantunnelia
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Kuva 31. Vertailu iltahuipputunnin aikana autoliikenteen muutoksista verkolla
tilanteessa, jossa on Korppaantunneli ilman lansipaan ramppeja ja tilan-
teessa, jossa ei ole Korppaantunnelia
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Kuva 32. Korppaantunnelin ramppien kayttajat aamuhuipputunnissa (vas) ja ilta-
huipputunnissa (oik)

Korppaantunnelin lansipaan ramppien kayttajat ovat paaasiassa lahialueilta; Munkkivuoresta,
Munkkiniemestd, Meilahdesta seka Kuusisaaresta, T60616sta ja keskustasta (Kuva 32). Vuoro-
kaudessa noin 20 % tunnelin kayttajista kayttaa lansipaan ramppeja. Kun tunnelissa on lansi-
paan rampit, on sen keskimaarainen arkivuorokauden liikennemaara 32 100 ajon./vrk ja ilman
ramppeja 25 500 ajon./vrk.

Tunneli palvelee ité-lansisuuntaista liikennettd, eika sen toteuttaminen ole edellytys bulevardi-

kaupungille. Vihdintien ja Huopalahdentien sujuvuuteen tunnelilla on vahainen merkitys. Suju-

vuus Vihdintielld ja Huopalahdentielld on kohtuullinen ilman tunnelia. Tunnelin vaikutukset ovat
samansuuntaiset sekad vaihtoehdossa, jossa on rampit Huopalahdentielle etta ilman ramppeja.

Myds tunneli iiman Iansipaan ramppeja vahentaa liikennetta katuverkolla.

Huopalahdentien ja Turunvaylan liittymaalueella on voimassa yleiskaava 2002, jossa Korppaan-
tunnelilla on varaus eritasoliittymaan Huopalahdentiella.
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4.8.2 Lapinmaentien katkaisu
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Kuva 33. Lapinmaentien katkaisun aiheuttamat autoliikenteen muutokset iltahuipputunnin
aikana

Kuva 34. Lapinmaentien katkaisun vaikutus autoliikenteen sujuvuuteen iltahuipputunnin
aikana
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Lapinmaentien lapiajon estdminen rakenteellisesti aiheuttaa autoliikenteen siirtymia Vihdintielle
ja Huopalahdentielle (Kuva 33). Taman johdosta Haagan ympyrassa, Vihdintiella ympyrasta ete-
I&an ja Huopalahdentielld autoliikenteen sujuvuus heikkenee

Kuva 34). Liséksi autoliikenne kasvaa Haagassa, Pikku Huopalahdessa ja Lassilassa seka Pita-
janmaessa. Lapinmaentien rakenteellinen katkaisu ei ole suositeltavaa, vaan liikennetta tulee
pyrkia vahentdamaan Lapinmaentieltd muilla keinoin.

4.9 Saavutettavuus

Saavutettavuutta on tutkittu Helmet 3.0 matka-aikamatriisien avulla. Tydssa on tutkittu vaesto-
kertymaa ja tyopaikkakertymaa alueella alle 30 minuutin matkoilla aamuhuipputuntina. Vaesto-
kertymassa on laskettu alle 30 minuutissa alueelle saapuvien matkojen potentiaali, joka kuvaa
kuinka monta asukasta saavuttaa kyseisen alueen eli kuinka houkutteleva paikka se on sijoittaa
tyopaikka. Tydpaikkakertyma kuvaa sita, kuinka monta tyopaikkaa alueelta voidaan saavuttaa
alle 30 minuutissa, eli minkalainen asuinalue on tyépaikkojen saavutettavuuden nakdkulmasta.
Seka tyopaikkakertymassa ettd vaesttkertymassa on laskettu erikseen potentiaali autolla seka

joukkoliikenteella.
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=== Junarata

Kuva 35. Vaestokertyman muutos vuonna 2030 joukkoliikenteella

Vaestokertyma kasvaa eniten Keha I:n sisdpuolella uusien pikaraitioteiden my6ta (Kuva 35).
Suunnittelualueella vaestokertyma kasvaa erityisesti Haagan ympyran ja Pitdjanmaen alueella
seka lantisessa kantakaupungissa.
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Kuva 36. Vaestokertyman muutos vuonna 2030 autoliikenteella

Vaestokertyma autoliikenteelld kasvaa tasaisesti koko seudulla, mutta erityisesti Helsingissa
(Kuva 36). My®6s liikenteen hinnoittelu vaikuttaa positiivisesti autoliikenteen saavutettavuuteen,
silla pienenevat liikennemaarat takaavat nopeamman matka-ajan ja taten sujuvan likkenteen.

Autoliikenteen saavutettavuus paranee huomattavasti joukkoliikenteen saavutettavuutta enem-
man. Tama johtuu paaosin siita, ettd autolla on helppo saavuttaa paikkoja kaikkiin suuntiin, jo-
hon katuverkko ulottuu. Joukkoliikenne on riippuvainen linjastosta ja vuorovaleista. Joukkoliiken-
teen matka-aikaan sisaltyy lisdksi odottaminen pysakilla sekd nousuvastukset, kun vastaavasti
autoliikenteen matka-ajoista puuttuu kavely parkkipaikalle ja mahdollinen pysakointipaikan etsi-
minen. Jos nama erot huomioitaisiin paremmin matka-ajassa, nousisi joukkoliikenteen saavutet-
tavuus ldhemmas autoliikennetta.
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Kuva 37. Tyopaikkakertyman muutos vuonna 2030 joukkoliikenteella

Tydpaikkakertyma kasvaa eniten Keha I:n sisapuolella uusien pikaraitioteiden myéta (Kuva 37).
Suunnittelualueella tydpaikkakertyma kasvaa erityisesti Haagan ympyran ja Huopalahdentien
varrella seka lantisessa kantakaupungissa.
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Kuva 38. Tyopaikkakertyman muutos vuonna 2030 autoliikenteella

Tydpaikkakertyma autoliikenteelld kasvaa koko seudulla, mutta erityisesti lantisessa Helsingissa

(Kuva 38). Vihdintien alueella saavutettavuus paranee huomattavasti. Myds liikenteen hinnoittelu
vaikuttaa positiivisesti autoliikenteen saavutettavuuteen, silla pienenevét likennemaarat takaavat
nopeamman matka-ajan ja taten sujuvan liikenteen.

4.10 Liikenteen sujuvuus ja toimivuustarkastelut

Ajoneuvoliikenteen sujuvuutta tutkittiin tarkemmin toimivuustarkasteluilla, joissa mallinnettiin
Huopalahdentie seka Vihdintie Kaupintien ja Haagan ympyran valilla. Toimivuustarkastelut teh-
tiin seka joukkoliikenteen ettd autoliikenteen nakdkulmasta seka aamuhuipputunnille etta ilta-
huipputunnille vuoden 2030 liikennemaarilla. Liikkennemaaraennuste on tuotettu skenaariolla,
jossa ei ole mukana liikenteen hinnoittelutoimienpiteita, jolloin autolikennemaara on suurempi.
llIman hinnoittelutoimenpiteitd ennustetuilla likennemaarilla tehdyilla tarkasteluilla autoliikenteen
sujuvuuden varmistaminen on luotettavampaa. Toisaalta suuremmilla autolikennemaarilla tehty-
jen tarkasteluiden tulosten mukaan suunnittelussa on riskina autoliikenteen jarjestelyiden ylimi-
toittaminen. Toimivuustarkasteluilla selvitettiin erityisesti uuden maankaytén vaatimien liittymien
sijoittelua seka liilkennealueiden maankayton tiivistamisen vaatimien lilkenneratkaisuiden toimi-
vuutta. Myos raitiotien rakentaminen vaikuttaa muun lilkkenteen toimivuuteen risteyksissa. Kaa-
varunkovaiheessa on laadittu yhdet ratkaisut, joilla uuden maankayton liittyminen liikkenneverk-
koon ja nykyisille likennealueille rakentaminen voidaan mahdollistaa. Asemakaavoituksen yhtey-
dessa ratkaisut arvioidaan vield uudestaan ja niihin voidaan tehda merkittaviakin muutoksia.

Kokonaisuudessaan liikenteen valityskyky on tarkastelualueella paaosin riittava. Liikenteen suju-
vuudelle haastavimpia kohtia ovat paasuunnista Vihdintien etelan tulosuunta ja sivusuunnista
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Kaupintie, Valimokuja ja Lapinm&entie. Liikenteen sujuvuus on ruuhkaisimmissa paikoissa melko
heikko, mutta toisaalta tilanne ei poikkea Helsingin paakatujen yleisesta sujuvuudesta.

Vihdintien osuus

Liikenteen merkittdvimmat ongelmat ovat Kaupintien risteyksessa. Myos Valimokujan risteys on
kuormittunut. Toisaalta Kaupintien ja Valimokujan risteysten liikennetilanne on nykyisinkin ruuh-
kautunut ja hairidherkka, eivatka raitiolinja ja bulevardi ole ennustetilanteen ruuhkautumisen en-
sisijainen syy.

Raitiovaunujen viiveita ja matka-ajan vaihtelua aiheutuu eniten Kaupintien risteyksessa, jossa
raitiovaunut eivat kulje pddsuunnan mukana. Raitiovaunujen matkanopeudet ovat melko lahella
henkildautojen matka-aikoja, vaikka autoilla ei ole pysakkiviiveitd. Bussien nopeustaso on sel-
vasti autoja ja ratikoita huonompi, kun huomioidaan pysakeilla pysahtymiset.

Vihdintien uudet nelihaararisteykset toimivat padosin kohtuullisesti. Aamuruuhkassa Kaupintien
eteldpuolinen uusi risteys, jonka kohdalla Vihdintien aamuruuhkan liikennemaara on suurimmil-
laan, aiheuttaa jonoja. Rantaradan pohjoispuolisten risteysten yhteystarpeet ja tyypit tarkentuvat
maankayttdsuunnitelmien tarkentuessa.

Haagan ympyra

Haagan ympyrasta tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa; nykyisenlaista jarjestelya seka laajennettua
ympyraa (Kuva 39 ja Kuva 40). Nykyisten jarjestelyiden valityskyvyn riittavyytta on vaikea var-
mistaa ruuhka-aikojen vuoden 2030 liikenne-ennusteella. Haagan ympyra on jo nykytilassa hai-
ridherkka, ja ennustetilanteessa Vihdintien etelén tulosuunnan lilkkenteen on arvioitu kasvavan.
Vihdintien etelén tulosuunta ylikuormittuu helposti. Pddosa sujuvuusongelmista johtuu ympyran
liikennemaarien ennustetusta kasvusta. Lisdksi tilanteeseen vaikuttaa Raide-Jokerin ja bulevar-
din raitiolinjan edellyttdmat valo-ohjausmuutokset.

Liikenteen valityskyvyn nédkokulmasta laajennettu ympyra_on tehokkaampi kuin nykyinen liiken-
neympyra, koska kriittisten suuntien kaistakapasiteettia (esim. Vihdintie - Huopalahdentie) saa-
daan kasvatettua.

Laajennetun ympyrajarjestelyn huono puoli on se, ettd monella suunnalla yhteys muuttuu kierta-
vammaksi ja vaikeaksi hahmottaa. Auto- ja raitioliikenteen pysahdysten maara kasvaa nykyiseen
ympyraan verrattuna. Keskimmaisen risteyksen ruuhkautumisherkkyys on riski myos koko laa-
jennetun ympyran toimivuudelle.
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ILTARUUHKA 2030

O Toimivuus tyydyridvi tal suhteellisen hyvd. Nopeasti purkautuvaa
Jonoutumista, mahdollisesti yksittsisia pidempia jonoja ja
vilwytyksid.

O Taimivuus tyydyttiva Saanndllisia jonoja, jotka edelleen
purkautuvat nopeasti.

. Toimivuus vilttiva. Pidempid s&nnbllisid joncja ja hetkittdin
heikko toimivuus. Jonot kuitenkin purkautuvat 1-2 valokierron

aikana. Valityskyky i ole vield vaarassa ylittya.

. Vlityskywyn raja hetkitidin [3helld ja toimivuus on heikko. Jatkuvia

pidempid jonoja jo/tai viivytyksid. Jonoutuneen tilanteen

purkautuminenvoi kestdd useamman valokierron ajan, mutta
jatkuvasti kasvavia jonoja ei vield synny.

@ valityskyky ylittyy. hugno ja lagjempien hairigiden riski
on olemassa jafta lazjemmat hiirio toteutuvat hetkittain.
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Kuva 39. Nykyisenlaisen Haagan ympyran toimivuus 2030

ILTARUUHKA 2030

(© Toimivuus tyydymava tai suhteellisen hyvi. Nepeast purkautuvaa

™ 5
i
vivytyksii.

© Toimivuus tyydyttav. Sasnnallisé jonojs, jotka edelleen

purkautuvat nopeast!.

. Toimivuus vilttévd, Pidempia sd&nnallisid jonoja ja hetkittain
heikko toimiy il 1 kuitenkin 1-2 valokies

akana. Vilityskyky ei ole vield vaarassa yittys.

@ Valityskyvyn raja hetkiteain lhelld ja tolmivuus on helkke, Jatkuvia

tai vilvytyksid. Jonout. tilanteen
purkautuminen voi kesta useamman valoklerron ajan, mutta
Jatkuvast kasvava jonoje el vielasynny.

@ Valityskyky yiittyy, Toimiuus huono ja lsajernpien hairididen riski
on olemassa ja/tai laajemmat hairit toteutuvat hetkittain.

AAMURUUHKA 2030

Kuva 40. Laajennetun ympyréan toimivuus vuonna 2030

Huopalahdentie

Huopalahdentien toimivuus aamuruuhkassa on kohtuullinen. lltaruuhkassa Huopalahdentien
paasuunnan merkittdvimmat ongelmat johtuvat Turunvaylalle kdantyvasta liikenteesta. Turun-
vaylalle kdantyva liilkenne on kuitenkin joka tapauksessa kriittinen tekija Huopalahdentien liikken-

teen toimivuudessa jo nykyisin.
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Lapinmaentien valityskyky ylittyy. Tilanne vastaa suurin piirtein nykyista iltaruuhkaa. Lapinmaen-
tien ja Huopalahdentien risteyksessa joudutaan valitsemaan, annetaanko vihreaa Huopalahden-
tien paasuunnalle vai Lapinm&entielle. Vihreaa ei riitd molemmille suunnille riittdvasti nykyaan
eika ennustetilanteessa.

Raitiovaunuilla on suurin piirtein sama matka-aika kuin henkil6autoilla. lltaruuhkassa ruuhka-
suunnan matkanopeus on raitiotielld autoja parempi. Bussien nopeustaso on selvasti autoja ja
ratikoita huonompi, kun huomioidaan pysakeilla pysahtymiset.

Turunvaylan risteyksessa vaihtoehtoisena ratkaisuna (VEB) tarkasteltiin nykyisen hajautetun ris-
teyksen yhdistadmista yhdeksi risteykseksi. Kokonaisuutena VEB toimii paremmin ja on vdhem-
man hairidherkka kuin nykyinen jarjestely. Tama edellyttaa kuitenkin sita, etta yhdistettyyn ris-
teykseen ei tule suojateita.

Raitioliikenne hyotyy VEB:sta. Riski punaisiin pysahtymisesta on vain yhdessa risteyksessa ja
etuudet toimivat nopeammin suojateiden poistumisen vuoksi. Bussiliikenne hyotyy autoliikenteen
sujuvuuden parantumisesta.

4.11 Liikennejarjestelman riskianalyysi ja riskien tunnistaminen

Kaupunkibulevardeista kartoitettiin riskeja ja uhkakuvia, jotta voitiin tunnistaa myds keinot, joilla
hallita riskeja. Tulevaisuuden suunnitteluun liittyy aina epavarmuutta ja erilaisia mahdollisuuksia
ja tulevaisuuskuvia, joihin voidaan suunnittelussa pyrkia varautumaan. Suunnittelulla voidaan
my0s ohjata kasvua haluttuun suuntaan.

Tulevaisuuden liikkennemaarien arviointiin liittyy monia tekijoitd. Kulkutapajakauman toteutumi-
nen riippuu pikaraitiotien toteutuksen aikataulusta, hinnasta ja paatdksenteosta seka lopullisesta
palvelutasosta. Mikali pikaraitiotie ei toteudu odotetusti tai jos jalankulun tai pyoraliikkenteen olo-
suhteet eivat ole riittdvan laadukkaat, voivat nama kasvattaa autoliikenteen maaria ja taten lisata
ruuhkaisuutta. Myds muut samanaikaisesti toteutettavat hankkeet sekd maankaytén kasvu seu-
dulla voivat vaikuttaa Vihdintien liikennemaariin.

Liikkumiseen ja likennemaariin voidaan merkittavimmin vaikuttaa hinnoittelulla, joka vaatii kui-
tenkin lainsdadantda ja seudullista yhteistyota. Hinnoittelun keinoja on pysakainnin hinta, joukko-
liikenteen lipun hinta, ruuhkamaksu sekd auton omistamiseen ja kayttoon liittyvat maksut, verot
ja tuet. Joukkoliikenteen kayttdon voidaan seudullisesti kannustaa laadukkaalla palvelulla, liityn-
tapysakoinnilla, sujuvilla matkaketjuilla ja laadukkailla vaihtopaikoilla. Informaation parantaminen
seka autoilijoille etta joukkoliikenteen kayttajille on tarkeéa ja mahdollistaa erilaisia liikkumisen
palveluita. Myos liikkumisen ajallisessa keskittymisessa ruuhka-aikaan voi tapahtua muutoksia
etatyon yleistymisen tai esimerkiksi uusien kuljetuspalvelujen myéta.

Bulevardeilla on keskeista luoda viihtyisaa, turvallista ja terveellista ymparistoa kaikille kayttaja-
ryhmille: kadun varrella asuijille, tydskenteleville ja asioiville seka lapikulkijoille. Melu, huono il-
manlaatu ja paastot ovat selvia riskeja. Myds likenneonnettomuuksien maarien kasvu on mah-
dollista, kun eri kulkumuotojen kohtaamistilanteita tulee lisaa.

Rakennusten sijoittelulla ja rakenteilla voidaan vaikuttaa meluun seka ilmanvirtaukseen. Tarke-

ampaa on kuitenkin, ettd melun ja paastdjen maariin ja laatuun vaikutetaan. Liikkennemaarien va-
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hentaminen on hyva keino, mutta myds ajoneuvo- seka polttoaineteknologian kehittyminen vai-
kuttavat. Adrimmaisena keinona voidaan kayttaa rajoituksia tai kieltoja, joilla sdadella ajoneuvo-
kantaa.

Bulevardit ovat osa seudun liikennejarjestelmaa ja palvelevat helsinkilaisten lisdksi myods muita
kuntia ja seka pienessa maarin myos pitkamatkaista liikennetta, kuten tavarakuljetuksia. Bule-
vardien toteutukseen tarvitaan seudullista yhteisty6ta, mutta myds yhteistydta valtion suuntaan.
Kaikki edella mainitut keinot eivat ole Helsingin kasissa.

Hyvaan yhteistydhon keinoja on viestinnan ja vuorovaikutuksen tehostaminen seka yhteisesti so-
vitut tavoitteet ja niihin sitoutuminen. Tarkeda on myds arvioida vaikutuksia kattavasti eri nako-
kulmista ja pyrkia kohti kaikille sopivaa tavoitetta, jossa on huomioitu eri nakdkulmat.
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