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Alueen sijainti:

Suunnittelualue on Lansi-Helsingissd Munkkiniemen aukiolta
Huopalahdentieta pitkin Haagan liikenneympyraan ja siita Vihdin-
tietd pitkin Valimon juna-asemalle ja edelleen Kaupintien risteyk-
seen ulottuva, noin 4 km pituinen ja vaihtelevan levyinen vyohyke.

Suunnittelualueen pinta-ala on noin 137 ha.

KAAVASELOSTUKSESSA esitetdadn kaavaratkaisun keskeinen sisalto ja suunnittelun vaiheet.
Selostusta tadydennetdan kaavaprosessin edetessa.
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YHTEYSHENKILOT KAAVARUNGON VALMISTELUSSA

Helsingin kaupunkiympariston toimiala

Maankayton suunnittelu ja kaavoitus: Suvi Tyynila, tiimipaal-
likkd, Nina Valkepinta-Lehtinen, arkkitehti, Ulla Jaakonaho, arkki-
tehti, Tuomas Eskola, yksikon paallikko

Kaavapiirtaminen: Jaana Forsman, suunnitteluavustaja
Liikenne- ja katusuunnittelu: Taneli Nissinen, tiimipaallikko, An-
ton Silvo, liikenneinsindori

Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu: Anna Bohling, maisema-
arkkitehti, Aino Leskinen, maisema-arkkitehti
Teknistaloudelliset asiat: Mikko Juvonen, projektipaallikkd, Anu
Haahla, ymparistoasiantuntija, Kaarina Laakso, projektipaallikko,
Pekka Leivo, projektipaallikko, Jarkko Nyman, insind6ri, Tuula Pi-
pinen, diplomi-insindori

Yleissuunnittelu: Anne Karlsson, tiimipaallikkd, Elina Luukkonen
yleiskaavasuunnittelija, Mikko Jaaskelainen, erityisasiantuntija
Vuorovaikutus: Tiina Antila-Lehtonen, vuorovaikutussuunnitte-
lija, Annika Alén, vuorovaikutussuunnittelija

Rakennetun omaisuuden hallinta: Jarmo Raveala, yksikon
paallikkd, Antti Saarnio, asiakaspaallikkd

Ymparistopalvelut: Raimo Pakarinen, ymparistdtarkastaja
Helsingin kaupungin liikenneliikelaitos (HKL): Artturi Lahdetie,
johtaja

Muut Helsingin kaupungin toimialat

Kasvatuksen ja koulutuksen toimiala: Carola Harju, Mia Kuokka-
nen, Mia Honkanen

Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala: Hannu Airola, Harri Taponen
Sosiaali- ja terveystoimiala: Jaana Lunnela

Kaupunginkanslia: Ulla Loukkaanhuhta

Muut viranomaistahot

Helen Oy: Kydsti Oasmaa, Tero Korhonen

Helen Sahkoverkko Oy: Mika Hinkkanen, Risto Seppanen
Helsingin seudun ymparistépalvelut HSY Vesihuolto: Saara
Neiramo

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL): Sakari Metsa-
lampi, Alexandra Arppe

Uudenmaan ELY-keskus: Tuomas Autere, Brita Dahlqvist-Solin,
Larri Liikonen, Anna Puolamaki, Maija Stenvall
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Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin noin 4 km:n pi-
tuiselle suunnittelu alueelle on laadittu kaupunkiymparistolauta-
kunnan kesalla 2018 hyvaksymien suunnitteluperiaatteiden poh-
jalta kaavarunko. Alueelle on tavoitteena rakentaa asuntoja noin
14 000 helsinkilaiselle (noin 560 000 k-m?). Uudelle toimitilaraken-
tamiselle on kaavarungossa esitetty varauksia noin 180 000 k-m?2.

Kaavarunko on asemakaavaa yleispiirteisempi ja yleiskaavaa yk-
sityiskohtaisempi, ohjeellinen maankayttésuunnitelma, jolla ei ole
oikeusvaikutuksia. Kaavarunko toimii lahtokohtana alueelle 2020-
luvun aikana vaiheittain laadittaville asemakaavoille ja asemakaa-
van muutoksille. Alueen toteuttamisen arvioidaan kestavan noin
10-15 vuotta.

Kaavarunkokartassa esitetaan yleispiirteisesti alueen kortteli- ja
viherrakenne, tarkeimmat lilkkenneratkaisut seka palveluiden sijoit-
tuminen. Kaavarungossa on lisaksi esitetty rakentamista koskevia
yleisia reunaehtoja ja laatutavoitteita.

Helsingin yleiskaava 2016 on tullut voimaan 5.12.2018. Kaava-
runko toteuttaa yleiskaavan tavoitteita edistaen raideliikenteeseen
perustuvaa verkostokaupunkia. Samanaikaisesti kaavarungon
kanssa laadittavassa Lansi-Helsingin raitiotienverkon suunnitel-
massa on suunniteltu alueelle kantakaupungista tuleva pikaraitio-
tieyhteys, jonka linjaus on esitetty kaavarungossa. Esitetty uusi
maankaytto tukeutuu pikaraitiotiehen. Korttelien mitoitus on yleis-
kaavan mukainen; paaosalla bulevardikaupungin korttelialueita
korttelitehokkuus on yli e=1,8.

Kaavarungon mukaiset asemakaavat ja asemakaavan muutokset
mahdollistavat tehokkaan ja ilmastoviisaan taydennysrakentami-
sen Huopalahdentien ja Vihdintien varrella. Huopalahdentiesta
pyritdan luomaan Munkkiniemea, Munkkivuorta ja Niemenmakea
toisiinsa yhdistava "vetoketju”. Bulevardin varren keskeisten paik-
kojen valiset yhteydet muodostavat toimivan asuin- ja tyopaikka-
alueiden verkoston. Munkkiniemen ostoskeskuksen rooli alueen
kaupallisena keskuksena vahvistuu. Huopalahdentien uusi linjaus
seka Turunvaylan uusi littymaratkaisu vapauttavat tilaa tayden-
nysrakentamiselle.

Haagan liikenneympyran tilalle rakennetaan uusiin liikennejarjes-
telyihin perustuvaa korttelikaupunkia kahden risteavan pikarai-
tiotien solmukohtaan. Riistavuorenpuistossa Vihdintien puolei-
sessa reunassa nyKkyisilta ilmajohdoilta vapautuvalle alueelle ra-
kennetaan asuntopainotteista, tiivista umpikorttelikaupunkia. Riis-
tavuorenpuiston korkeimmat kalliometsaalueet jyrkanteineen sai-
lytetaan. Valimon aseman ymparistdon muodostetaan sujuva
joukkoliikenteen vaihtopaikka pitkdmatkaisten bussien, pikarai-
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tiotien ja junan matkustajille. Aseman seudun luonne muuttuu ak-
tiiviseksi kohtaamispaikaksi, keskustatoimintojen alueeksi, jossa
maankaytto on tehokasta. Valimon aseman pohjoispuolella Valion
teollisuustoimintaan varattu alue muuttuu paaosin asumiseen.
Kaupintien etelapuolella ja Vihdintien bulevardin itapuolella olevat
alueet varataan paaosin asumiseen ja metsaiseksi viheralueeksi.

Alueen viher- ja virkistysrakenteen lahtokohtana on, ettéd suunnit-
telualueen viheralueet muodostavat ymparoivien alueiden viher-
alueiden kanssa luontevan jatkumon ja toimivan verkoston. Kaa-
varunkoa suunniteltaessa on pyritty kiinnittamaan huomiota myos
ekologisten verkostojen jatkuvuuteen. Uusille rakentamisen myota
muodostuville puistoille kehitetdan kunkin paikan ja maiseman
identiteettia korostava luonne.

Suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa alueella autoriippumaton
ja aikatauluista vapaa likkuminen. Tama varmistetaan tarjoamalla
suoria, sujuvia joukkoliikenneyhteyksia tihein vuorovalein niin kan-
takaupunkiin kuin ymparoiviin kaupungin alakeskuksiin. Huopa-
lahdentien ja Vihdintien kautta kulkeva pikaraitiotie muodostaa
uuden joukkoliikenteen runkoyhteyden, joka mahdollistaa liikkumi-
sen bulevardikaupungin alueelta keskustaan ja kaupunkiraitiover-
kon kautta kaikkialle kantakaupunkiin. Jalankulkuverkosto on ti-
hea, jotta eri toimintojen lahisaavutettavuus kavellen on hyva. Pit-
kamatkainen pyoraily kulkee paakaduilla ja ratojen varsilla, paikal-
lisia pyorayhteyksia on myos korttelirakenteen sisalla. Autoliiken-
teen paakatuverkon muodostavat samat kadut kuin nykyaan.
Paakatuverkon suunnittelun tavoitteena on sailyttaa sen nykytilaa
vastaava ajoneuvoliikenteen sujuvuus.

Uusia julkisten palvelujen tontteja on varattu Vihdintien ymparis-
tossa neljalle uudelle paivakodille. Kaksi naista tonteista on mitoi-
tettu siten, etta niille on sijoittavissa myos uusi koulu. Huopalah-
dentien ymparistossa uudet julkiset palvelut sijoittuvat paaosin
kaavarunkoalueen laheisyyteen. Talla alueella on suunniteltu ny-
kyisten koulu- ja paivakotitonttien laajentamista. Mahdolliselle lan-
tisen Helsingin sote-keskukselle varataan paikka Haagan liiken-
neympyran yhteydesta. Alueen kaupalliset palvelut sijoittuvat rai-
deliikenteen solmukohtiin Valimoon ja Haagan likenneympyran
alueelle, Munkkivuoren ostoskeskuksen ymparistoon seka bule-
vardin varrelle rakennusten ensimmaisiin kerroksiin, raitiotie-
pysakkien ymparistoon painottuen. Talin liikuntapuisto sailyy edel-
leen alueen tarkeimpana liikuntapalveluiden alueena.

Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupunki tulee olemaan
suunnannayttaja ilmastoviisaan kaupunkisuunnittelun ja aluera-
kentamisen saralla. Alueelle laadittavissa asemakaavoissa tullaan
edellyttamaan tata koskevia toimenpiteita mm. uusituvan energian
hyddyntamisen seka rakentamisen energia-, materiaali- ja viherte-
hokkuuden osalta.
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Kaavarungon valmistelun yhteydessa alueelle on laadittu kunnal-
listekninen yleissuunnitelma, jossa on tarkasteltu alustavasti mm.
alueen rakennettavuutta, katujen tasausta, vesihuollon jarjesta-
mista, hulevesien kasittelya ja tulvanhallintaa. Kaavarunkotyon ai-
kana on tehty Helen Sahkoverkko Oy:n kanssa yhteisty6ta ja laa-
dittu alustavat periaatetasoiset suunnitelmat avojohtojen kaapeloi-
misesta, sahkdaseman siirrosta ja keskijanniteverkon muutok-
sista. Liikenteen ja teollisuuden ymparistohairididen seka maape-
ran pilaantuneisuuden osalta tehdyt alustavat tarkastelut tarkentu-
vat asemakaavavaiheessa.

Kaavarungon toteuttaminen edellyttda kaupungilta merkittavia
etupainotteisia investointeja niin katuverkkoon kuin yhdyskunta-
teknisen huollon verkostoihin. Uutta kerrosalaa kohden kustan-
nuksia aiheutuu noin 400 € / k-mZ.

Kaavarungon osallistumis- ja arviointisuunnitelma, kaavarunko-
luonnos seka muu valmisteluaineisto olivat esilla kaupungin verk-
kosivuilla seka Kerro kantasi —verkkosivulla 27.2.—24.3.2019.
Asukastilaisuudet pidettiin keskustakirjasto Oodissa 5.3.2019 ja
Munkkivuoren ostoskeskuksessa 7.3.2019. Viranomaisille jarjes-
tettiin tyoneuvottelu 28.3.2019. Yhteenvedot mielipiteista, asukas-
tilaisuuksista, viranomaisten kannanotoista seka kaavarunkoon
tehdyt muutokset on esitetty vuorovaikutusraportissa. Saatu pa-
laute on huomioitu kaavarunkotydossa mm. siten, etta viheraluei-
den rajauksia on tarkistettu Riistavuoressa, Munkkivuoren koillis-
osassa ja Valimon aseman koillispuolella.
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NYKYTILANTEEN KUVAUS

Huopalahdentie

Huopalahdentie alkaa etelasta Vanhasta Munkkiniemesta, Munk-
kiniemen aukiolta. Etelapaastaan se on bulevardimainen puisto-
katu, jonka varrella on Vanhan Munkkiniemen tehokkaimmin to-
teutunutta rakentamista. Rakennukset ovat paaosin 1950-luvulla
rakennettuja ja 6-7 -kerroksisia. Rakennuksin rajattu katuympa-
ristd paattyy Turunvaylan liittymaan, josta pohjoiseen Huopalah-
dentie jatkuu luonteeltaan liikenteen hallitsemana ja maisemal-
taan avonaisempana. Huopalahdentie erottaa lansipuolellaan si-
jaitsevan Munkkivuoren itapuolella sijaitsevasta Niemenmaesta.

Etelapaastaan Huopalahdent on jo bulevardimainen puisokatu.

Munkkiniemen aukion ja Lapinmaentien valinen osuus Huopalah-
dentiesta on luokiteltu paakaduksi, jolla autoliikenteen sujuvuus
on ollut keskeinen suunnittelun lahtokohta. Talla n. 1,2 km katu-
osuudella jalankulkija voi siirtya kadun toiselle puolelle vain muu-
tamassa kohdassa. Naista kahdessa siirtyminen tapahtuu eri ta-
sossa: Munkkivuoren ostoskeskuksen kohdalla on alikulku ja Ra-
kuunantien kohdalla jalankulkusilta.

Huopalahdentien itapuolella sijaitsee maen paalle paaosin 1960-
luvulla rakentunut Niemenmaen asuinalue. Kaunis puustoinen
kalliorinne seka puoliavoin puistoalue erottaa alueen Huopalah-
dentiesta; Niemenmaen asuinrakennukset sijaitsevat noin 7-10
metrid Huopalahdentien katutasoa korkeammalla. Kalliorinteen ja
katualueen vali on paikoin erittdin kapea.
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Lannesta tuleva Valtatie 1 eli Turunvayla paattyy Huopalahden-
tiehen sen keskivaiheilla. Liittymaalue on nykyisellaan maan-
tiemainen ja paljon tilaa vieva, ajoramppien etaisyys toisistaan on
noin 160 metria. Ramppien valiin jaa laaja kolmiomainen alue,
jonne ei voi rakentaa. Alue on valtion omistuksessa. Turunvaylan
keskimaarainen leveys Munkkiniemen kohdalla on noin 100 met-
ria, molemmin puolin vaylaa on laajat suoja-alueet maavalleineen.
Voimassa olevissa yleiskaavoissa on tunnelivaraus Turunvaylan
itdpaan ja Hakamaentien lansipaan valilla (ns. Korppaan tunneli).

Turunvaylan nykyisen liittymaalueen etelapuolella sijaitsevat
IBM:n ja Pfizerin paakonttorit, joiden tiloissa toimii myds muita yri-
tyksia, sekd Hesburger-hampurilaisravintola. Toimistorakennusten
etelapuolella on Kivitorpanpuiston alue pelikenttineen ja leikkialu-
eineen. Ylemmalla pelikentalla sijaitsee valiaikainen rakennus,
joka toimii vaistotilana koulu- ja paivakotihankkeille alustavan ar-
vion mukaan ainakin vuoteen 2023 saakka.

Munkkivuoren ostoskeskus on alueen keskeinen liike- ja palvelu-
keskittyma. Kulttuurihistoriallisesti ja arkkitehtonisesti merkittava
ostoskeskuskokonaisuus kaipaa kunnostusta ja uudistamista. Os-
toskeskusyhtio onkin hakenut kaavamuutosta, joka mahdollistaisi
mm. paivittaistavarakauppojen laajentumisen. Ostoskeskusta vas-
tapaata Ulvilantien toisella puolella sijaitsee Munkkivuoren raken-
nustaiteellisesti merkittava kirkko.

Talin liikunta- ja ulkoilupuiston alue ulottuu Ulvilantien pohjoispuo-
lelta Vanhalle Viertotielle. Alue on osa Helsingin ns. lantista viher-
sormea, joka jatkuu Huopalahdentien itapuolella Kangaspellon-
puistoon ja Korppaanpuistoon. Liikuntahallien pysakointialueet
vievat nykyisellaan paljon tilaa. Hallitoimijat ovat toivoneet mah-
dollisuuksia rakentaa alueelle lisaa hallitiloja erityisesti mailape-
leille.

Huopalahdentien alueelle on laadittu 2010-luvulla jo kaksi merkit-
tdvaa asemakaavan muutosta. Lapinmaentie 1:n (ns. Pohjola-
talo) asemakaavan muutos luo edellytykset n. 70 000 k-m? raken-
tamiselle (asuntoja n. 42 000 k-m?). Lisaksi Luuvanniementien ja
Rakuunantien ymparistoon on mahdollista rakentaa n. 18 000 k-
m? uutta asuinrakentamista. Nama hankkeet mahdollistavat noin
1 500 uuden asukkaan muuttamisen alueelle. Molemmilla alueilla
rakentaminen on kaynnissa.

Huopalahdentien osuudella padosa suunnittelualueesta on Hel-
singin kaupungin omistuksessa. Yksityista tonttimaata ovat Me-
nuetto-yrityspuiston, IBM:n ja Pfizerin toimistotontit, Lapinmaentie
1:n tontit sek& muutamat kerrostalotontit Niemenmaen alueella.
Kaavarunkoratkaisussa yksityisten omistamien tonttien alueelle ei
ole esitetty merkittavia muutoksia. Valtio omistaa Turunvaylan tie-
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alueen liittymineen. Alue on voimassa olevassa kaavassa 0soi-
tettu LT-merkinnalla (Kauttakulku- ja sisdantulotie suoja-aluei-
neen).

-------

o

Talin liikuntapuisto on osa Helsingin lantista vihersormea. limakuva Talin alueelta kaakon suuntaan, etualalla keilahallin
kaareva katto.
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Vihdintie

Haagan liikenneympyran keskella on puustoinen alue, jossa
harva on kaynyt, sinne ei ole paasya kolmekaistaisen ajoradan yli.
Kaistat yhdistavat Vihdintien, Huopalahdentien, Pitajanmaentien
ja Eliel Saarisen tien, samalla laaja likenneympyraalue erottaa Pi-
tajanmaen yritysalueen ja Talin alueen Etela-Haagan korttelialu-
eista. Alue toimii ensisijaisesti autoilijoiden ehdoilla, pyorailijat ja
kavelijat kiertavat ulkoreunoilla kulkevia raitteja pitkin, alikulkukay-
tavien kautta.

Liikenneympyran lansipuolen pienen metsikon kautta kulkee ka-
velyreitti Pitdjanmaentien alikululta Vanhalle viertotielle ja edel-
leen Talin liikuntapuistoon. Vanhan viertotien varrella on kaksi lii-
ketonttia, joilla toimivat huoltoasema ja pikaruokaravintola, seka
kaksi pientalotonttia, joilla sijaitsevat paikallishistoriallisesti arvok-
kaat asuinrakennukset.

Liikenneympyran itapuolella on Haaganpuisto, joka sijoittuu paa-
osin taytemaalle. Sen osana toimii koirapuisto. Etelaan Vihdintien
rinnakkaiskadulle johtaa katuyhteys Eliel Saarisen tielta. Vihdin-
tien, rantaradan, Etela-Haagan Riistavuorenkujan kortteleiden ja
Eliel Saarisen tien rajaamalla alueella on laajahko kallioinen met-
saalue, Riistavuorenpuisto. Vihdintien puoleista reunaa pitkin kul-
kevat ilmajohdot ja niiden alla on puuton vyohyke. Paaulkoilureitti
kulkee etelasta pohjoiseen ja jatkuu rantaradan ali pohjoisem-
malle metsaalueelle. Riistavuoren monipuolisen palvelukeskuk-
sen piha-alueen toimintoihin liittyen puiston reunaan on raken-
nettu grillikota ja sen ymparille oleskelupaikka ja liikuntalaitteita.

Valimon juna-asema palvelee lahinna Pitdjanmaen yritysaluetta.
Aseman lahiymparistd on vajaasti rakennettu, sen pohjoispuolella
on Pitajanmaen sahkdasema, johon suuntautuu ilmajohtoja kol-
mesta suunnasta. Vihdintie kulkee sillalla junaradan yli ja radan
vartta pitkin kulkee ita-lansisuuntainen kavely- ja pyoratie. Vali-
mon pohjoispuolen tydpaikka-alueella toimivat mm. Valion paa-
konttori ja Pitajanmaen mehutehdas. Kahdesta pyoreakulmai-
sesta rakennusosasta ja juhlavasta keskusaulasta muodostuva
paakonttori on kaupunkikuvallisesti arvokas 1970-luvun lopun toi-
mitilarakennus ja Valion alueen maamerkki. Sen pohjoispuolella
on pieni yksikerroksinen maitokaupparakennus ikaan kuin portti-
rakennuksena ja lansipuolella on pitkinomainen1980-luvun toi-
mistorakennus. Mehutehdas ja muut rakennukset muodostavat
tavanomaista teollista ymparistoa.

Vihdintien itapuolella rantaradan, keharadan ja Kaupintien rajaa-
malla alueella on osin iakasta kuusivaltaista metsaa. Keharata on
nostettu pilareille Pohjois-Haagan aseman etelapuolella ja metsa
virkistysreitteineen yhdistyy radan alitse sen itapuolisiin laajoihin
viheralueisiin, Runar Schildtin puistoon ja Aino Ackten puistoon.
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Sentnerikujan etelapuolella sijaitsee ensimmaisen maailmanso-
dan aikaisen linnoituslaitteen jaanteet.

Kaupintien risteyksen pohjoispuolella Matajoki alittaa Vihdintien
siltarummussa. Joen vartta myotaileva kavelyreitti suuntautuu Vih-
dintien ja Kaupintien risteyksen liikkennevalo-ohjatulle suojatielle.
Kapea ja jyrkkarinteinen Matajoen varsi on osa ns. lantista viher-
sormea. Talla hetkella virkistysyhteys Lassilan viheralueiden ja
Pitdjanmaen Strombergin puiston valilla ei toimi riittdvan hyvin.
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Valimon juna-aseman pohjoispuolella toimii Pitdjanmaen sahkéasema ilmajohtoineen.
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KAAVARUNGON KUVAUS JA RATKAISUJEN PERUSTELUT

Tavoitteet

Huopalahdentien — Vihdintien bulevardikaupungin kaavarunkoalu-
een suunnittelun taustalla on monta Helsingin kaupungin ja paa-
kaupunkisudun kehittdmista koskevaa strategista tavoitetta.

Helsingin yleiskaava 2016 tuli voimaan 5.12.2018. Yleiskaavan
likennejarjestelma perustuu laajaan, koko kaupungin kattavaan
pikaraitiotieverkkoon, moottoritiemaisten sisaantulovaylien bule-
vardisointiin seka kavelyn ja pyorailyn priorisointiin. Helsingin kau-
punkistrategiassa 2017-2021 todetaan, etta yleiskaavan toteutta-
misen suunnittelu aloitetaan Vihdintien bulevardista ja etta alueen
pikaratikan suunnittelu etenee paatdosvaiheeseen valtuustokauden
aikana.

Helsingin kaupunki toteuttaa valtion ja Helsingin seudun kuntien
valista maankayton, asumisen ja liikenteen kehittamista koskevaa
ns. MAL-sopimusta (2016-2019). Sopimuksen tavoitteena on yh-
dyskuntarakenteen ja likennejarjestelman yhteensovittaminen si-
ten, etta luodaan edellytyksia tonttitarjonnan ja asuntotuotannon
merkittavalle lisdamiselle. Sopijaosapuolet ovat sitoutuneet yh-
dessa edistamaan sopimuksen tavoitteiden ja toimenpiteiden to-
teuttamista.

Helsingin Itakeskuksen ja Espoon Keilaniemen valille rakennet-
tava, poikittaisen liikenteen palvelutasoa merkittavasti parantava
Raide-Jokeri-pikaraitiotielinja on lahivuosien keskeinen seudulli-
nen maankaytollinen ja liikenteellinen investointihanke, jonka kus-
tannuksiin valtio on MAL-sopimuksessa sitoutunut osallistumaan.
Vihdintien pikaraitiotie risteaa Raide-Jokerin kanssa Haagan ny-
kyisessa liikenneympyrassa muodostaen tulevaisuudessa merkit-
tavan pikaraitiotieliikenteen vaihtopaikan.

Helsingin kaupungin asumisen ja siihen liittyvan maankayton to-
teutusohjelma (ns. AM-ohjelma) vuodelta 2016 toteuttaa osaltaan
em. MAL-sopimusta. Ohjelmassa edellytetdan mm. ettd asunto-
tuotantoon asemakaavoitetaan vuosittain vahintaan 600 000 k-m?,
josta 40 % toteutetaan tdydennysrakentamisena. Lisaksi tavoitel-
laan mm. erilaisten kaupunginosien elinvoimaisuutta, asuntokan-
nan energiatehokkuutta seka monipuolista ja tasapainoista asu-
kasrakennetta.

Helsingin tavoite olla hiilineutraali vuoteen 2035 (ns. HNH 2035 —
ohjelma) edellyttaa, ettd nyt suunnitteilla olevan kaupunkiraken-
teen tulee hyvin suurelta osin olla hiilineutraalia tai mahdollistaa
hiilineutraalius. Uusiutuva energia ja energiatehokkuus pyritaan
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yhdistamaan Helsingissa optimaalisella tavalla rakennuksissa ja
alueellisesti ja arkiliikkuminen jarjestamaan kestavasti

Kaavarungon alueen suunnitteluperiaatteet on hyvaksytty kau-
punkiymparistolautakunnassa kesalla 2018. Kaavarunko on val-
misteltu naiden suunnittelutavoitteiden pohjalta.

Yleiskaavan merkittavan uuden rakentamispotentiaalin toteuttami-
nen alkaa Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin
suunnittelusta. Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten
tavoitteiden toteutumista siten, ettd kaavarungossa esitetyn uu-
den pikaraitiotien varrelle ja raideliikenteen solmukohtiin suunni-
tellaan hyvin toimivaa, monipuolista tiivista kaupunkirakennetta,
asumista ja toimitiloja. Alueesta tulee kestavaa kasvua edustava
hiilineutraali rakentamisalue ja elavaa, omaleimaista ja turvallista
kotiseutua Munkkiniemelaisille, Haagalaisille ja Pitajanmakelai-
sille. Alue tarjoaa mahdollisuudet seka suurille toimitilahankkeille
tai likunnan ja vapaa-ajan hankkeille liikenteen solmukohdissa,
etta pienimuotoisemmalle liike-ja tyotilarakentamiselle kaupunki-
bulevardin varressa.

Mitoitus

Suunnittelualueen pinta-ala on noin 137 ha. Se kasittda noin 4 km
pituisen vaihtelevan levyisen vyohykkeen Huopalahdentien ja Vih-
dintien varressa. Aluerajauksen sisalla on yleiskaavan mukaisia
virkistysalueita sekd myds jo rakennettuja korttelialueita.

Mitoitus noudattelee Helsingin yleiskaavaa, jonka mukaan paa-
osalla bulevardikaupungin korttelialueita korttelitehokkuuden tulee
olla yli e=1,8.

Alueelle arvioidaan rakennettavaksi asuntoja 14 000 helsinkilai-
selle, eli noin 560 000 k-m?, ja tyopaikkoja noin 180 000 k-m?.
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Kaavarungon maankaytto

Huopalahdentie

Huopalahdentiesta tulevine pikaraitioteineen pyritdan luomaan
Munkkiniemea, Munkkivuorta ja Niemenmakea toisiin yhdistava
"vetoketju”, jossa bulevardin varren keskeisten paikkojen valiset
yhteydet muodostavat toimivan asuin- ja tyopaikka-alueiden ver-
koston. Rakennetuilta alueilta on useita reitteja ymparaiville virkis-
tys- ja viheralueille.

1900-luvun puolivalissa rakennettujen esikaupunkien joukkolii-
kenne suunniteltiin jo aikanaan hoidettavaksi pikaraitioteiden
avulla. Huopalahdentien bulevardisointiin ja pikaraitiotiehen varau-
duttiin jo Munkkiniemen ensimmaisessa asemakaavassa vuodelta
1950.

Huopalahdentien ymparisto jakaantuu nykyisellaan selkeisiin jak-
soihin, joilla on paitsi yhteisia, myos omia erillisia ongelmia ja kehit-
tamiskohteita. Kaavarunkosuunnittelussa ja tulevassa asemakaa-
vasuunnittelussa pyritdan luomaan uuteen kaupunkirakenteeseen
jaksottaista vaihtelua ja nain muodostamaan bulevardikaupungin
eri osille monenlaisia identiteetteja.

M unkkivuor

Bulevardista pikaraitioteineen pyritdan luomaan Munkkiniemea, Munkkivuorta ja Niemenmakea toisiin yhdistava vetoketju.
Paikkojen valiset yhteydet muodostavat toimivan verkoston ja alueelta on hyva reitisté ymparéiville virkistys- ja viheralu-
eille. Kuvat: Lotta Aulamo, Elamaa kaupunkilaisten bulevardilla — Huopalahdentien bulevardi: analyysi 2018.
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Viereinen kuva: Huopalahdentien jakaantuminen nykyisiin
jaksoihin. Jaksoajattelua tullaan hyédyntamaan alueen suun- alueen
nittelussa. Kuva: Lotta Aulamo, Eldamaa kaupunkilaisten bule- "paikka”
vardilla — Huopalahdentien bulevardi: analyysi 2018.
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Munkkiniemen aukio

Munkkiniemen aukio on alueen keskeinen liikenteellinen solmu-
kohta, kolme paakadun ja yhden merkittdvan kokoojakadun koh-
tauspaikka. Aukio on paitsi portti Munkkiniemen puistotien kautta
Munkkiniemeen myos Huopalahdentien alkupiste.

Eliel Saarisen Munkkiniemi—Haaga-suunnitelmassa vuodelta 1915
aukio esiintyy nimelld "Munkkiniemen aukea — Munksnasplatsen”.
Saarisen suunnitelman arkkitehtonisista elementeista ovat toteutu-
nut Munkkiniemen puistotien ns. porttirakennukset, osittain niiden
edustalla sijaitsevat puurivit seka Munkkiniemen puistotien leh-
muskuja ndkymalinjoineen. Suunnitelmassa santillisesti aukiota
sen pohjois- ja etelareunalta rajaavat rakennukset ja puurivit ovat
sen sijaan jaaneet toteutumatta.

Kaavarunkoratkaisussa ei ole otettu kantaa Munkkiniemen aukion
mahdolliseen taydennysrakentamiseen. Pikaraitiotien suunnittelun
yhteydessa selvitetaan mahdollisuudet selkeyttaa ja kehittaa au-
kion liikenne- ja viherrakentamisratkaisuja.




Munkkiniemen aukio. Vasen kuva Eliel Saarisen Munkkiniemi—Haaga-suunnitelman iénoismllista, oikealla nykilanne.

Huopalahdentien etelapaa

Huopalahdentien etelapaa ns. Vanha-Munkkiniemessa on jo talla
hetkella bulevardimainen puistokatu. Huopalahdentien etela-
paassa kadun varren ja sen lahialueiden rakentaminen on Vanha-
Munkkiniemen tehokkainta. Huopalahdentien varrella sijaitsevat
rakennukset ovat padasiassa 6-7 -kerroksisia. Yleisimmin tonttite-
hokkuus on noin e=1,5.

Kaavarunkoratkaisussa Huopalahdentien etelapaan olemassa
oleva kaupunkirakenne sailyy. Pikaraitiotie pysakkeineen sijoite-
taan nykyiselle katualueelle yhdessa ajokaistojen, pyorailyvaylien,
jalkakaytavien seka istutusalueiden kanssa. Osa olemassa ole-
vista katupuista pyritaan sailyttamaan. Huopalahdentien etela-
paassa toimii jatkossakin rinnakkaiskatujarjestelma mm. turvaa-
massa tonttien liittymien toimivuus ja liiketiloissa asiointi.

Rakennuksin rajattu katuymparisto paattyy nykyisin Turunvaylan
liittymaan tultaessa. Huopalahdentien itapuolella rakennetaan par-
haillaan uusia kerrostaloja rakennusrivin jatkoksi Rakuunantien ris-
teyksen pohjoispuolelle. Uudet rakennukset ovat 7-9 -kerroksisia.

Rakuunantien risteyksen pohjoispuolelle on rakentu-
massa uusia kerrostaloja olemassa olevan rakennus-
rivin jatkoksi. Kuva huhtikuulta 2019.




Turunvaylan kolmiomainen liittymaalue on nykyiselladn maantiemainen ja tilaa vieva. Bu-
levardikaupungin rakentuminen Huopalahdentielle edellyttda kaupunkimaisempaa liitty-
maratkaisua ja katuymparistoa.

Huopalahdentien uusi linjaus ja Turunvaylan T-liittyma

Turunvaylan ja Huopalahdentien liittymaalue on nykyisellaan
maantiemainen ja tilaa vieva. Ajoramppien etaisyys toisistaan on
noin 160 metria. Ramppien valiin jaa laaja kolmiomainen viher-
alue, jonne ei voi rakentaa. Liittyman kohdalla on nykyisin raken-
nusmaata niukasti myos Huopalahdentien toisella puolella. Nie-
menmaen edustalla olevan kalliorinteen ja nykyisen Huopalahden-
tien vali on paikoitellen erittdin kapea ja hankalasti tdydennysra-
kennettavissa.

Kaavarunkoratkaisussa Huopalahdentie on linjattu nykyisesta si-
jainnista kaarevasti lanteen Rakuunantien liittyman ja Ulvilantien
etelaisemman liittyman valisella osuudella. Nain on saatu bulevar-
din varteen merkittavasti uutta tonttimaata asuinrakentamiseen
Niemenmaen lansireunalle. Samalla saadaan lisattya mielenkiin-
toa nykyisin suoraan katulinjaukseen ja voidaan sailyttaa Niemen-
maen kaunis kalliorinne. Muuttamalla Turunvaylan liittyma ns. T-
liittymaksi on mahdollista muuttaa liikkennealuetta tonttimaaksi eri-
tyisesti Turunvaylan etelapuolelta. Alue on kaavarungossa osoi-
tettu toimitilarakentamiseen.

Kaavarunkoratkaisu ei aseta esteita Turunvaylan itdpaan ja Haka-
maentien lansipaan valiselle tunnelivaraukselle (ns. Korppaantun-
neli). Alustavien tarkastelujen mukaan tunneli on jatkossa toteutet-
tavissa T-liittyman yhteyteen. Suunnittelua jatketaan yhteistydssa
liittymaalueen maanomistajan (valtio) edustajan, Uudenmaan
ELY-keskuksen, kanssa.

Uutta toimitilaa nykyisten IBM:n ja Pfizerin toimistorakennusten yh-
teydessa on kaavarunkoratkaisussa noin 60 000 k-m?2. Uutta
asuinrakentamista toimitila-alueen etelapuolelle ja Turunvaylan
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pohjoispuolelle Huopalahdentien varressa on kaavarunkoratkai-
sussa yhteensa noin 20 000 k-m?. Alueen pysakdintiratkaisut tule-
vat perustumaan maanalaisiin pysakointitiloihin.

Kivitorpan puistossa sijaitseva valiaikainen vaistotilarakennus tu-
lee poistumaan arviolta 2020-luvun puoleen valiin mennessa, jol-
loin ylempi (suurempi) pelikenttd vapautuu takaisin julkiseen ul-
koilu- ja urheilukayttoon. Kaavarunkoratkaisussa alemman peli-
kentan alueesta noin kolmasosa jaa edelleen puistoksi. Talle alu-
eelle voidaan sijoittaa esimerkiksi 1-2 pienempaa pelikenttaa.

Kaavarunkoratkaisussa on sailytetty olemassa oleva ita-lansisuun-
tainen puukuja Huopalahdentien nykyisen ylikulkusillan ja Laaja-
lahdentien valilla. ltapaastaan puukuja on osa uutta katuyhteytta,
joka palvelee uutta asuinkorttelia seka laajentuvaa toimitila-aluetta
Pfizerin ja IBM:n toimistorakennusten yhteydessa. Puukuja seka
Rakuunantie Huopalahdentien toisella puolella yhdistavat Kivitor-
panpuiston Korppaanpuistoon. Myds Niemenmaen eteldpuolelta
Huopalahdentielle suuntautuva viheryhteys jatkuu toimitila-alueen
ja uuden asuinkorttelin valista Kivitorpanpuistoon.

Niemenmaen taydennysrakentaminen

Kaavarunkoratkaisussa Huopalahdentien bulevardiosuuden mer-
kittavin taydennysrakentamispotentiaali sijoittuu Niemenmaen ole-
massa olevan rakenteen lansi- ja pohjoispuolille.

Niemenmaen lansipuolelta tonttimaata on saatu lisda em. Huopa-
lahdentien uuden linjauksen avulla. Alueelle on alustavien suunni-
telmien mukaan sijoitettavissa noin 40 000 k-m? asuinrakentamista
ja noin 2 000 k-m? liike- ja toimitilaa. Aluetta palvelevat seka Munk-
kivuoren ostoskeskuksen pikaraitiotiepysakki etta toimitila-alueen
pysakki Niemenmaen etelapaassa.

Niemenmaen pohjoisosaan Lapinmaentien etelapuolelle on sijoi-
tettu uutta asuinrakentamista Munkkivuoren ostoskeskuksen ja pi-
karaitiotien pysakin valittomaan laheisyyteen. Huopalahdentien ja
Lapinmaentien risteyksen kaakkoiskulmaan on kaavarunkoratkai-
sussa jatetty aukiomainen rakentamaton alue, jossa pyritaan sai-
lyttdmaan nykyista puustoa ja jonka kautta alikulun jalankulku- ja
pyoraliikenne voidaan ohjata. Myos Korppaanpuiston lansireunaa
on suunniteltu uutta asuinrakentamista voimalinjan kaapeloimisen
jalkeen. Niemenmaen pohjoisosiin voidaan sijoittaa yhteensa arvi-
olta noin 35 000 k-m? asumista ja noin 2 000 k-m? liike- ja toimiti-
laa.

Kaavarunkoratkaisussa tavoitteena on ollut jatkaa Huopalahden-
tien etelapaan rakennuksin rajattua katuymparistoa Lapinmaen-
tielle saakka. Alustavissa suunnitelmissa katua reunustavat raken-
nukset ovat etelapaan tapaan 6-7-kerroksisia ja rakennustyypil-
taan lamellimaisia. Naiden rakennusten ja Niemenmaen olemassa
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olevien pistetalojen valiin on suunniteltu 8-12 kerroksisia pisteta-
loja, jotka on pyritty sijoittamaan lomittain olemassa olevien piste-
talojen kanssa niiden nakymien sailyttamiseksi.

Asuinkortteleiden pysakointi on suunniteltu sijoitettavaksi paaosin
pihakansien alle. Huopalahdentielle on alustavasti suunniteltu uu-
det littymat Niemenmaen etelapaahan seka Ulvilantien etelaista
liittymaa vastapaata. Liittymat toimivat myods osana Niemenmaen
ja Huopalahdentien valisia virkistysyhteyksia.

Tyo- ja liiketilat sijoittuvat ensisijaisesti Munkkivuoren ostoskes-
kuksen ja katuliittymien tuntumaan siten, etta tilat avautuvat paa-
asiassa Huopalahdentielle.

Munkkivuoren ostoskeskus

Munkkivuoren ostoskeskus on alueen keskeinen liike- ja palvelu-
keskittyma. Keskuksessa toimii talla hetkella mm. kaksi paivittais-
tavarakauppaa, Alko, sairaala-ladkarikeskus, apteekki, ravintoloita,
kahviloita, erikoisliikkeita, pankki- ja postipalveluja seka seurakun-
nan ja musiikkikoulun tiloja. Nelja ostoskeskuskokonaisuuden ra-
kennusta seka rakennusten valiin jadva sisapiha on suojeltu voi-
massa olevassa asemakaavassa.
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limakuva nykytilanteesta ja ilmakuvasovitus kaavarungon mukaisesta rakentamisesta. Kuvapari nayttaa, miten Huopalah-
dentien uusi linjaus vapauttaa rakennusmaata Niemenmaen lansipuolelta. lIimakuva on otettu Munkkiniemen ostoskeskuk-
sen kohdalta Huopalahdentieta pitkin etelaan.

Alueen tuleva lisarakentaminen tulee vahvistamaan jo nykyisinkin
laajan ja ostovoimaisen asiakaskunnan omaavan Munkkivuoren
ostoskeskuksen elinvoimaa. Ostoskeskuksen ja Idhialueiden ase-
makaavoissa on ollut tavoitteena, etta alueen kaupalliset l1ahipal-
velut keskittyvat jatkossakin Munkkivuoren ostoskeskuksen ja La-
pinmaentien risteyksen ymparistoon.
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Ostoskeskuksen kehittdminen ei ole edennyt vuonna 2011 laadi-
tun asemakaavan pohjalta. Jatkossa tutkitaan paivittaistavara-
kauppojen sijoittamista uudistettavaan pohjoissiipeen ja selvite-
tdan samalla mahdollisuuksia yhdistda uudisosaan myos asu-
mista. Sisdpihan kautta kulkeva kavely-yhteys Munkkivuoren Kir-
kolle seka visuaalinen nakoyhteys kirkon torniin tullaan sailytta-
maan. Ostoskeskuksen ympariston asemakaava tulee olemaan
ensimmaisia bulevardikaupungin laadittavia asemakaavoja.

Kaavarunkoratkaisussa on bulevardikaupungin pikaraitiotien
Munkkivuoren pysakki sijoitettu ostoskeskuksen edustalle. Pysakin
etelapaahan Ulvilantien etelaisen liittyman yhteyteen on suunni-
teltu suojatieylitys. Alikulku ostoskeskuksen ja Niemenmaen valilla

sailyy.

Munkkivuoren pohjoisosan taydennysrakentaminen

Munkkivuoren vehrea asuinaluesaareke on paaosin rakennettu
1950-luvulla. Alueen liikennejarjestelma perustuu lenkkimaiseen
Ulvilantiehen, jonka etelaisen ja pohjoisen liittyman valissa sijait-
see Munkkivuoren ostoskeskus. Ulvilantien lenkin sisapuoleinen
alue on rauhoitettu jalankulkijoille ja kevyelle liikenteelle.

Alueen rakentaminen koostuu useista suurilla tonteilla sijaitsevista
yhtenaisista rakennusryhmista, joita erottaa toisistaan leveat viher-
vyohykkeet. Rakennustyypit vaihtelevat 1-2 -kerroksisista rivita-
loista 3-6 -kerroksisiin lamellitaloihin ja jopa 10-kerroksisiin pisteta-
loihin. Ulvilantien lenkin sisapuolella rakentaminen on korkeampaa
kuin sen ulkopuolella oleva rakentaminen; korkeimmat pistetalot
sijaitsevat alueen pohjoisosassa. Alueen keskeltda on hahmotetta-
vissa ita—lansisuuntainen julkisten rakennusten ja toimintojen vyo-
hyke, joka alkaa ostoskeskuksesta. Vyohykkeella sijaitsevat mm.
Munkkivuoren kirkko ja seurakuntatalo, paivakoti, Munkkivuoren
ala-aste ja Helsingin ranskalais-suomalainen koulu seka Ulvilan-
puisto. Alueen koillisosaan, Huopalahdentien varteen on 2000-lu-
vun alussa rakennettu ns. Menuetto-yrityspuisto. Ulvilantien ja
Huopalahdentien risteyksessa on sijainnut huoltoasema jo 1960-
luvulta 1ahtien.

Kaavarunkoratkaisussa Munkkivuoren asuinaluetta on taydennetty
Menuetto-yrityspuiston lansipuolella. Alueelle on alustavasti aja-
teltu sijoitettavan noin 20 000 k-m? asumista. Uudisrakennukset
voidaan sijoittaa yrityspuiston vieressa sijaitsevalle painannealu-
eelle seka viereisen kallioalueen rinteen reunoille huomioiden pi-
dempien puustoisen nakymien sailyminen. Pysakaoinnin sijoitta-
mista pihakannen alle painannealuetta hyodyntaen tullaan tutki-
maan asemakaavavaiheessa.

Yhtenainen kallioalue, joka osittain kuuluu Talin arvokkaisiin met-
sakohteisiin (ns. Metso-kohteet) jaa rakentamisen ulkopuolelle.
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Nykyinen Ulvilantieltd Talin halleille johtava virkistysreitti jaa osit-
tain rakentamisalueelle, korvaava virkistysreitti voidaan luontevasti
rakentaa em. kallioalueen ja taydennysrakentamisalueen valiin.
Lahistolta 16ytynyt lito-oravan ydinalue sijaitsee kallioalueen toi-
sella puolella. Taydennysrakentamisaluetta supistettiin ja alueen
rajausta tarkennettiin nahtavilla olleesta kaavarunkoluonnoksesta
saadun palautteen pohjalta.

Talin liikuntapuisto

Talin liikkunta- ja ulkoilupuiston alue ulottuu Huopalahdentien yh-
teydessa Ulvilantien pohjoispuolelta Vanhalle viertotielle. Alueella
sijaitsevat mm. tennis-, squash-, sulkapallo- ja keilahallit, kuntosa-
liyritys seka useita ulkopelikenttia. Hallien pysakaointikentat vievat
nykyisellaan paljon tilaa. Alueen toimijat ovat esittaneet alueelle
lisaa likkuntahallitilojen rakentamista.

Talin liikunta- ja ulkoilupuiston on laaja ja monipuolinen viher- ja
virkistysalue, joka toimii myds kaupunginosapuistona. Bulevardi-
kaupungin rakentumisen myota puiston kayttajakunta kasvaa enti-
sestaan, mika osaltaan tuo paineita alueen kehittamiselle ja kai-
kille avoimien ulkoalueiden sailyttamiselle.

Kaavarunkoratkaisussa on Huopalahdentien varteen osoitettu
paikka mahdolliselle uudelle liikkunta- ja virkistystoimintaan liittyvan
rakennuksen rakentamiselle. Rakentaminen edellyttaa pysakointi-
alueiden uudelleen jarjestelyja. Alueen kehittamista suunnitellaan
yhteisty0ssa alueen toimijoiden seka kulttuuri- ja vapaa-ajan toi-
mialan kanssa.

Talin liikkunta- ja ulkoilupuisto on osa Helsingin ns. lantista viher-
sormea. Kaavarunkoratkaisun tavoitteena on vahvistaa virkistys-
ja viheryhteytta Talin ulkoilupuiston ja Korppaanpuiston valilla mm.
alikulkuratkaisua, virkistysyhteyksia ja pysakdintialueita kehitta-
malla. Tavoitteena on parantaa myos Talin halli- ja pysakaintialuei-
den kautta Pitgjanmakeen suuntautuvan virkistysyhteytta.
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Vihdintie
Haagan ympyran alue

Kaavarungon mukaan Haagan liikenneympyra poistuu ja tilalle ra-
kennetaan uudenlaisiin liikennejarjestelyihin perustuvaa kortteli-
kaupunkia. Autoliikenne jaetaan risteaville ja kiertaville katuosuuk-
sille siten, etta alueet niiden valissa voidaan rakentaa tyopaikoiksi
ja asumiseen. Eliel Saarisen tieltd Pitdjanmaentielle kulkevan
Raide-Jokerin ja Vihdintien pikaraitiotien pysakit sijoitetaan kes-
kelle lahekkain, likennevalineen vaihtaminen ja alueella asioimi-
nen on sujuvaa. Rakennusten kivijalkakerros varataan paaosin
liketilaksi. Kolme lantisinta korttelia vilkkaimpien katuosuuksien
varressa osoitetaan toimitilarakentamiseen Pitagjanmaen yritysalu-
eeseen liittyen, kaksi itaisinta korttelia osoitetaan asumiseen. Py-
sakainti sijoitetaan asuntojen ja toimitilojen vuorottaispysakointina
korttelipihojen alle, ajo pysakaintiin tapahtuu alueen itareunan va-
haliikenteisilta katuosuuksilta. Kavelya ja pyorailya ei erotella
muusta liikenteesta eritasoratkaisuiksi, jarjestely on kantakaupun-
kimainen jalkakaytavineen, pyorakaistoineen ja valo-ohjattuine
suojateineen. Eliel Saarisen tien jatkeeksi muodostuu katuosuus
jolle ei ohjata autoliikennetta, ainoastaan kavelya, pyorailya seka
raitiotie. Urbaanin alueen kaupunkikuvalliseksi ja arkkitehtoniseksi
ratkaisuksi on kaavailtu paikalla muuratusta tiilesta rakennettuja,
noin kuusikerroksisia umpikortteleita.

......

. g

Haagan Iiikenneympyré nykytilassa, etelastd Huopalahdentien suunnasta ktsottua.
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o XY s kuva: TIETOA EINLAND OY.
Kaavarungon mukaista tiivista korttelikaupunkia ja uudet liikennejarjestelyt nykyisen
Haagan liikenneympyréan kohdalla.

Vanhan viertotien alue

Alue varataan paaosin asumiseen. Korttelit on mahdollista suojata
koillispuolelta umpinaisella rakenteella likennemelulta ja avata ne
suotuisaan ilmansuuntaan lounaaseen. Alueen kautta kulkeva ul-
koilutie Taliin jaa paaosin nykyiselle kohdalleen ja sen varrella
sailytetdan kaupunkikuvallisesti arvokkaita puita. Vanhat paikallis-
historiallisesti arvokkaat huvilat sailyvat Vanhan viertotien var-
ressa. Ymparistd muuttuu luonteeltaan rakennetuksi, korttelipi-
hoilla pyritaan sailyttamaan joitakin nykyisen metsaalueen puu-
ryhmia. Pitdjanmaentien varren liiketontit muutetaan asumiseen
siten, etta rakennusten maantasokerros varataan liiketiloiksi.

Riistavuoren alue

Nykyisen Riistavuoren puiston Vihdintien puoleisessa reunassa
olevat ilmajohdot kaapeloidaan bulevardin katualueelle ja alue tu-
lee rakennettavaksi asuntopainotteisina, tiiviind umpikortteleina.
Rakennusten maantasokerros bulevardin varressa osoitetaan
like- ja tyotiloiksi. Kahden alueelle johtavan tonttikadun valille
suunnitellaan bulevardin suuntainen rinnakkaiskatu, jolla myos
asiointipysakointi on mahdollista. Muut kortteleiden valiset poikki-
kadut tulevat olemaan huolto- ja kavelykujia, tasoeroista johtuen
osin portaikkoina toteutettavia. Rakennusten kerrosluku vaihtelee
5-8 kerroksen valilla ja paaasiallisiksi julkisivumateriaaleiksi on
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kaavailtu puuta ja tiiltd. Kaupunkikuvaan on ajateltu syntyvan
myos isoja lasipintoja, kuten asuntoihin ja yhteistiloihin liittyvia
kasvihuoneita, tyo-ja liiketilojen terasseja, kavelykujia ja kattopi-
hoja liikennemelulta suojaavia lasiseinamia.

Bulevardin varren korttelit rajautuvat itapuoleltaan polveilevaan
tonttikatuun, joka suunnitellaan katupuiden, runsaan katuvihrean
ja korttelien kdynnosseinien avulla mahdollisimman puistomai-
sena, toiminnoiltaan monipuolisena pihakatuna. Pysakainti jarjes-
tetdan paaosin keskitetysti pysakointitaloihin, jotka sijaitsevat la-
hella bulevardilta johtavien poikkikatujen risteyksia. Kadun itapuo-
len korttelit tulevat olemaan kapeampia ja pihat avoimia sailyvan
puiston suuntaan. Yksi kalliomaastoon rajautuvista kortteleista va-
rataan paivakodille.

Riistavuoren puisto pienenee nykyiseen verrattuna, mutta virkis-
tysalueina sailyvat arvokkaimmat kalliot mantyvaltaisine puustoi-
neen junaradan etelapuolella ja Riistavuoren monipuolisen palve-
lukeskuksen etelapuolella. Niitd yhdistaa n. 30 metrin levyinen
puustoinen vyéhyke. Alueen poikki Valimon asemalta Eliel Saari-
sen tielle voi kulkea pyoéraillen joko bulevardin varren nopeaa pyo-
ratieta tai tonttikadun rauhallisen pyorailyn reittia, kavellen voi va-
lita joko bulevardin, vehrean tonttikadun tai sailyvalla viheralueella
risteilevat polut.

Valimo

Valimon aseman ymparistoon suunnitellaan isoja muutoksia. Vih-
dintien junaradan yli menevan sillan ja junalaiturin valille muodos-
tetaan sujuva joukkoliikenteen vaihtopaikka pitkamatkaisten bus-
sien, pikaraitiotien ja junan matkustajille. Nykyisin melko hiljaisen
aseman luonne muuttuu aktiiviseksi ja maankayton tehokkuutta
on tarkoituksenmukaista nostaa voimakkaasti talla logistisesti kes-
keisella paikalla. Nykytilanteessa maankayton kehittymista estava
Pitdjanmaen sahkbasema siirretaan aseman pohjoispuolelta uu-
teen sijaintiin bulevardin itdpuolelle, rantaradan etelapuolelle. Val-
taosa ilmajohdoista kaapeloidaan bulevardin katualueen alle. Va-
pautuva rakentamisalue on tarkoitus suunnitella siten, etta liiketi-
lojen, toimitilan, vapaa-ajantilojen ja pysakoinnin muodostaman
jalustan paalta nousee korkeampia asuinrakennuksia, joiden pihat
ja keskeiset aukiotilat olisivat viherkatoilla bulevardisillan tasolla ja
toinen sisdankaynti juna-aseman tasossa, kaksi kerrosta alem-
pana.

Jatkosuunnittelussa tutkitaan Valimon asemalle my6s mahdolli-
suuksia kumppanuuskaavoitukseen, mikali kiinnostusta isommalle
hankkeelle syntyy. Alueelle ei kuitenkaan ole tarkoituksenmu-
kaista sijoittaa isoa, perinteisella tavalla sisaanpain kaantynytta
kauppakeskusta. Alueelle soveliaita olisivat esimerkiksi likunnan
tai kulttuurin hankkeet tai paakonttoritason toimitilahanke. Arkki-
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tehtuuri voisi tassa logistisesti erinomaisessa sijainnissa olla per-
soonallista ja nayttavaa, yllattavaakin. Kyseessa on suunnittelu-
alueen korkein kohta, joka tarjoaa toisaalta mahdollisuuden kau-
punkikuvallisen dominantin suunnitteluun, toisaalta myos komeita
nakoaloja ylimpien kerrosten asukkaille. Korkein rakentaminen
alueella on ajateltu rajoittuvan alle 16-kerroksisiin rakennuksiin,
varsinaista tornirakentamista alueelle ei kaavailla.

Valio

Valion omistama teollisuustoimintaan varattu alue Valimon ase-
man pohjoispuolella tulee yleiskaavan mukaisesti muuttumaan
paaosin asumiseen. Tama edellyttaa Pitajanmaen mehutehtaan
toiminnan siirtamista muualle tai oleellisia muutoksia sen toiminta-
tapaan niin, etta sen toiminnan aiheuttama ymparistoriski poistuu.
Maanomistaja on ilmoittanut halukkuutensa alueen kayttotarkoi-
tuksen muutokseen, mutta tarkkaa aikataulua muutoksiin ei viela
ole. Kaupunkikuvallisesti arvokas Valion paakonttori on tarkoitus
suojella asemakaavalla ja se sailynee toimitilakaytossa. Myos sen
vieressa sijaitseva 1980-luvun toimitilarakennuksen alue sailyte-
tdan kaavarungossa nykyisessa kaytossa. Asuntokorttelit sijoittu-
vat Vihdintien bulevardin ja keskeisen tonttikadun varteen. Alueen
keskelle muodostetaan puistoakseli ja sille avautuva tontti paiva-
kodille, ja alueen pohjoisreunaan Kaupintien etelapuolelle jarjes-
tetaan vyohyke hulevesien hallintaa varten kaupunkitulvien esta-
miseksi. Pysakainti jarjestetaan pysakointitalossa.

Alue Kaupintien etelapuolella ja Vihdintien bulevardin itdpuolella
varataan paaosin asuntopainotteiseen rakentamiseen ja met-
saiseksi viheralueeksi. Alueelle sijoitetaan myds koulu- ja paiva-
kotitontti. Asuinkerrostalojen kerrosluku vaihtelee 5- 8- kerroksen
valilla ja Vihdintien katualueen reunassa sijaitsevat maantasoker-
roksen tilat osoitetaan etenkin raitiotiepysakin kohdalla liiketiloiksi.
Alue on suunniteltu varattavaksi paaosin urbaaniin puurakentami-
seen. Junarataa lahimmat korttelit on tarkoitus suunnitella tehok-
kaiksi toimitilan ja asumisen hybrideiksi, jossa rakentamisen ker-
rosluku nousee 15 kerrokseen. Pysakaointi on ajateltu sijoittaa joko
pysakaintitaloon tai hybridikorttelin pihakannen alle.

Rantaradan pohjoispuolella Vihdintie on paaosin kaavoittamatonta
aluetta. Sen nykyinen maantie-luokitus poistuu ja Vihdintie asema-
kaavoitetaan katualueena.

Alustava mitoitus Vihdintien varrella

Vihdintielle valille Haagan ympyra—rantarata on arvioitu tulevan
asunnot 4 800 asukkaalle ja likke- ja toimitilaa 46 000 k-m?2. Valille
rantarata—Kaupintie arvioidaan syntyvan asuntorakentamista

6 000:lle asukkaalle ja liike- ja toimitilaa 70 000 k-m?2.
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Virkistys- ja viherrakenne

Suunnittelualueen nykyiseen viherrakenteeseen sisaltyy monipuo-
lisesti sekd metsaalueita ettd rakennettuja puistoja. Suunnittelu-
aluetta halkoo ns. lantinen vihersormi, joka kulkee Korppaanpuis-
tosta Talin ulkoilupuistoon ja jatkuu edelleen Matajoen vartta Las-
silaan. Helsingin viher- ja virkistysverkoston kehittamissuunnitel-
massa (VISTRA 1l, 2016) mainittuja kehittdmiskohteita ovat viher-
sormeen liittyvien yhteyksien parantaminen erityisesti Kaupintien
varressa Vihdintien lansipuolella seka alikulun kehittaminen Talin
ja Kangaspellonpuiston valilla.

Kaavarungon lahtokohtana on, etta sailyvat viheralueet palvelevat
hyvin nykyisia ja tulevia asukkaita ja etta viheralueet muodostavat
ymparoivien alueiden viheralueiden kanssa luontevan jatkumon.
Uusille rakentamisen myota muodostuville puistoille kehitetaan
kunkin paikan ja maiseman identiteettia korostava luonne. Viher-
rakenteen paaosat muodostuvat seuraavista puistoalueista ete-
lasta pohjoiseen; Kivitorpanpuisto—Niemenmaen etelaosan puis-
tot, Korppaanpuisto—Kangaspellonpuisto, Talin metsat ja liikunta-
puistoalueet, Riistavuorenpuisto, Keharadan varren metsapuisto,
Valion alueen puistot ja Matajoen varren ja Lassilan puistot. Li-
saksi nykyisen Haaganpuiston rooli alueen keskeisena laajem-
pana rakennettuna kaupunginosapuistona tulee korostumaan uu-
sien asukkaiden myo6ta. Siksi mahdollisten laajojen uusien urhei-
lukenttien sijoittaminen Haaganpuistoon ei ole toivottavaa, vaan
aluetta tulisi kehittaa ensisijaisesti oleskelun ja pienimuotoisen lii-
kunnan nakokulmasta.

A 5 il e o b 3 ¥
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Riistavuoren korkeimmat kalliometsat sailyt
rakennetaan Vihdintien varteen.
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Kivitorpanpuistossa pyritaan sailyttamaan leikkipaikka ja palautta-
maan ylempi pelikentta ulkoilu- ja urheilukayttoon valiaikaisen
vaistotilarakennuksen poistuttua puistosta. Lisaksi pyritaan liitta-
maan alue Huopalahdentien yli Niemenmaen etelapuolen metsa-
alueeseen ja Korppaanpuiston suuntaan. Korppaanpuistoa ja
Kangaspellonpuistoa on tarve jasennelld uudelleen voimalinjan
siirron, uuden reittitarpeen ja puustoisen yhteystarpeen myaota.
Alikulkua Talin ja Kangaspellonpuiston valilla parannetaan Huo-
palahdentien pikaraitiotien rakentamisen yhteydessa. Talin met-
sasta valtaosa sailyy ja urheiluhallien pysakointialueiden lapi kul-
kevaa virkistysyhteytta kehitetaan vehreammaksi. Yhteydet Talin
laajemmille viheralueille sailyvat.

Riistavuorenpuiston korkeimmat kalliometsaalueet jyrkanteineen
sailytetaan tavoitteinaan tarjota mahdollisimman luonnontilaista
metsapuistoymparistda tiiviin kaupunkirakenteen vastapainoksi.
Riistavuorenpuisto liitetaan silta- tai tasoylitysratkaisulla Haagan-
puistoon. Keharadan varren metsaalueet kytkeytyvat yhteen mo-
lemmin puolin keharataa tarjoten samalla hyvat yhteydet laajem-
paan viheralueverkostoon seka Keskuspuiston suuntaan etta poh-
joiseen Matajoen varren viheralueille. Valimon aseman pohjois-
puolelle perustetaan uusia puistoalueita seka leikki- ja liikunta-
paikkoja vastaamaan uusien asukkaiden tarpeisiin. Matajoen var-
ren puistoalueiden virkistysreitteja pyritaan parantamaan uudella
Vihdintien alikululla ja Kaupintien varren kavely- ja pyoraily-yh-
teyksia parantamalla seka katupuuistutuksin. Voimalinjan siirto,
uudet reittitarpeet ja puustoisen yhteyden tarpeet aiheuttavat
puiston uudelleenjasentelyn tarvetta Kaupintien ja Matajoen valilla
Vihdintien itapuolella.

Talin liikuntapuisto sailyy edelleen alueen tarkeimpana urheilupal-
veluiden alueena. Virkistysyhteydet alueen etelaosassa sailyvat
nykyisellaan Pikku-Huopalahden ja Talin likuntapuiston valilla.
Vihdintien osuudella etela-pohjoissuuntainen paavirkistysreitti Ta-
lin liikuntapuistosta Lassilan reunapuistoon on tulevaisuudessa
osa asuinalueen lapi kulkevaa istutettua katutilaa. Latuyhteys talta
osin ei ole jatkossa enda mahdollinen. Latuyhteys Lassilan reuna-
puistosta Runar Schildtin puistoon voidaan jatkossakin sailyttaa.




Vi ste Tall iIan pysékéntialueen valissa kehitetaan puistomaisem-

maksi.

Viherverkostossa on varattu tilaa tarvittaville hulevesien viivytys-
alueille Kaupintien etelapuolella, Talin urheilupuistossa, Kangas-
pellonpuistossa ja Kivitorpanpuistossa seka keharadan varressa.
Lisaksi Niemenmaen ymparistossa tutkitaan jatkossa mahdollisia
hulevesirakenteita puisto- tai korttelialueilla. Hulevesiaiheet toteu-
tetaan muuta kaupunkiymparistoa vastaavalla laatutasolla, kau-
punkikuvaa rikastavalla tavalla.

Kaavarungolla on vaikutuksia nykyiseen virkistys- ja viherraken-
teeseen. Alueen etelaosassa Niemenmaen ympariston viheralu-
eet muuttuvat paaosin asuinrakentamisalueiksi. Tatad kompensoi
laajan Korppaanpuiston sailyminen alueen itareunalla seka hyvat
yhteydet myds Munkkiniemen ja Talin viheralueille. Kivitorpan-
puisto kapenee itdosastaan, mutta puiston virkistyspalvelut pyri-
taan sailyttamaan nykyisellaan. Munkkivuoren ja Talin valinen
metsdalue muuttuu osin asuinrakentamiseen. Suuri osa metsa-
alueesta jaa edelleen ulkoiluun sopivaksi lahimetsaksi. Tayden-
nysrakentamisalueelle jaava virkistysreitti korvataan uudella kal-
lioalueen ja taydennysrakentamisalueen valiin rakennettavalla rei-
tilla. Haagan likenneympyrasta pohjoiseen Vihdintien varressa
nykyisin ulkoilumetsana ja 110 kV ilmajohtojen johtokujana toimi-
vat alueet muuttuvat osin asuinrakentamiseen. Osa alueen met-
sasta jaa lahimetsiksi ulkoiluun ja samalla rakennetaan pienimuo-
toisia paikkoja myos leikkiin ja liikuntaan. Paaulkoilureitti kulkee
talldin osana rakennettua ja istutettua katumiljoota.

Valimon aseman pohjoispuolen tyopaikka-alue muuttuu paaosin
asumiseen ja viheralueiden maara kasvaa nykyisesta. Nykyisia
puustoisia alueita sailytetaan ja lisaksi perustetaan uusia puistoja.
Matajoen varren puistot sailyvat padosin ennallaan ja virkistysreitit
paranevat.




Liikkenne
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Niemenmaen viheralueille Huopalahdentien varressa on suunniteltu uutta rakentamista.
Puustoinen kallioinen rinne nykyisten asuinrakennusten edessa on tavoitteena sailyttaa
rakentamattomana.

Jatkossa huomioitavaa:

- paavirkistysyhteyksien jatkuvuus tulee taata alueen rakentami-
sen kaikissa vaiheissa

- sailyvien metsaalueiden rakentamisen aikaiseen suojaami-
seen seka ennakoivaan puuston valmentamiseen ja kulunoh-
jaukseen tulee kiinnittaa erityista huomiota

- my0s suunnittelualueen ulkopuolisia olevia puistoja, kuten
Haaganpuistoa, Kangaspellonpuistoa, Korppaanpuistoa ja
Munkkivuoren alueen puistoja, on kehitettava puistojen kaytto-
paineen lisaantyessa

Joukkoliikenne

Vihdintien ja Huopalahdentien varren joukkoliikenne perustuu ny-
kytilanteessa lahijuna- ja bussiyhteyksiin. Vihdintieta pitkin saa-
puu lantisen Vantaan, Pohjois-Espoon ja Nurmijarven bussilinjoja,
jotka jatkavat Mannerheimintien kautta keskustaan. Huopalahden
asema on nykytilanteessa juna-asemista merkittavin joukkoliiken-
teen vaihtopaikka, jossa on vaihto lahijunasta runkolinjaan 550 ja
muihin busseihin. Vaylavirasto on maaritellyt Turunvaylan kes-
keiseksi valtakunnallisen ja pitkamatkaisen seudullisen linja-auto-
likenteen reitiksi.

Bulevardikaupungin joukkoliikenteen suunnittelun tavoitteena on
mahdollistaa autoriippumaton ja aikatauluista vapaa liikkuminen.
Tama varmistetaan tarjoamalla suoria, sujuvia joukkoliikenneyh-
teyksia tihein vuorovalein niin kantakaupunkiin kuin ymparoiviin
kaupungin alakeskuksiin. Huopalahdentien ja Vihdintien kautta
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kulkeva pikaraitiotie muodostaa uuden joukkoliikenteen runkoyh-
teyden, joka mahdollistaa liikkumisen bulevardikaupungin alueelta
keskustaan ja kaupunkiraitioverkon kautta kaikkialle kantakaupun-
kiin. Pikaraitiotien linjaus jatkuu Kaupintielle Pohjois-Haagan ase-
malle, mista on yhteys keharataa pitkin lentokentalle. Pikarai-
tiotien paatepysakki voidaan sijoittaa Kannelméaen puolelle kaup-
pakeskus Kaaren edustalle, mika tuo sen kaupalliset palvelut pa-
remmin joukkoliikenteella saavutettavaksi. Bulevardikaupungin
kaksi tarkeinta solmukohtaa ovat Haagan ympyra seka Valimon
asema. Haagan ympyrassa Vihdintien pikaraitiotie risteaa Raide-
Jokerin kanssa. Valimon asemalle luodaan hyvat vaihtoyhteydet
raitiotien, bussien ja lahijunien kesken. Turunvayla sailyy tulevai-
suudessa keskeisena pitkamatkaisen linja-autoliikenteen reittina.

Jalankulku

Nykytilanteessa jalankulun reitit alueella ovat laadultaan ja yh-
teyksiltaan vaihtelevat. Paakatujen varsien jalankulkureitit ovat
jatkuvia, mutta niiden viihtyisyytta hairitsee ajoneuvoliikenteen ai-
heuttamat haitat. Jalankululle epamukavimmat paikat ovat suur-
ten risteysten ylitykset Munkkiniemenaukiolla ja Turunvaylan liitty-
massa. Munkkiniemen ja Etela-Haagan alueilla jalankulkijoiden
reitit kulkevat paaosin jalkakaytavilla ajoradan reunassa, kuten
myos Pitajanmaen teollisuusalueella. Munkkivuoressa on moder-
nismin periaatteiden mukainen ulkosyo6ttdinen katuverkko, jossa
jalankulkijoiden reitit ovat suurelta osin puistomaisia. Seka Munk-
kivuorta ettd Huopalahdentien vastapuolella sijaitsevaa Niemen-
makea ymparoivat puistoalueet, joiden puistokaytavat liittyvat alu-
eiden jalankulkuverkostoon. Lassilan katuverkosta suuri osa on
vain jalankulun ja pyoraliikenteen kayttoon osoitettuja reitteja.
Puistomaisia reitteja on paljon Talin alueella, Kangaspellolla ja
Korppaanpuistossa. Metsaisia reitteja kulkee Vihdintien itapuolella
Riistavuorenpuistossa ja Lassilan etelapuolisella alueella.

Bulevardikaupungin jalankulusta suunnitellaan turvallista ja viih-
tyisaa. Jalankulkuverkostosta tehdaan tihea, jotta Iahisaavutetta-
vuudesta muodostuu hyva. Bulevardeilla keskeista on jalankulku-
ympariston laatu seka kadunylitysten turvallisuus ja tiheys. Kortte-
lialueiden tonttikaduista tehdaan rauhallista liikenneymparistoa,
jossa likkutaan jalankulkijan ehdoilla. Jalankulkijoiden viihtyisyytta
ja elamyksellista ymparistdoa kehitetaan monipuolisilla reittivaihto-
ehdoilla, vaihtelevilla katutiloilla, katujen vehreydella ja rakennus-
ten aktiivisella katutasolla.

Pyoraliikenne

Nykyisen pyoraliikenneverkon paareitit noudattelevat paakatujen
linjauksia. Reiteissa on osin epajatkuvuuskohtia seka laatutaso-
puutteita risteysjarjestelyissa ja erottelussa. Pyorajarjestelyt ovat
paaosin yhdistettyja tai tiemerkinndin jalankulusta eroteltuja kaksi-
suuntaisia pyorateita. Alueen muut pyoratiet ovat suurimmaksi




32 (61)

osaksi viheralueilla kulkevia virkistysreitteja, jotka toimivat myos
pitkamatkaisen pyoraliikenteen verkoston osina. Eniten pyoralii-
kennetta on nykytilanteessa Vihdintiella rantaradan pohjoispuo-
lella, Pitdjanmaenbaanalla rantaradan vierella, Eliel Saarisen tiella
seka suunnittelualueen eteldosassa Pitajanmaentieltd Korppaan-
puiston lapi Pikku Huopalahteen kulkevalla reitilla.

Pyoraliikenteen suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa pitka-
matkaisen pyoraliikenteen nopeus ja sujuvuus, kaikkien osoittei-
den turvallinen saavutettavuus seka viihtyisat yhteydet Iahialu-
eille. Pitkdmatkainen pyoraily kulkee paakaduilla ja ratojen var-
silla. Pyoraliikenne erotellaan rakenteellisesti jalankulusta ja auto-
likenteesta. Vihdintien suuntaiselle pyoraliikenteelle tarjotaan li-
saksi kadun itdpuolelle jatkuva yhteys katua reunustavan kortteli-
rivin taakse, jossa meluolosuhteet ja ilmanlaatu ovat suotuisam-
mat. Tonttikaduilla pyoraillaan sekaliikenteessa autojen kanssa.

Autoliikenne

Vihdintie (St 120) on Helsingin Haagasta Vihdin Maikkalaan kul-
keva seututie ja yksi Helsingin seitsemasta autoliikenteen sisaan-
tulovaylasta. Vihdintie on Helsingin kaupungin katua Mannerhei-
mintien ja rantaradan valisella osuudella. Helsingin alueella ranta-
radan pohjoispuolella tie on valtion hallinnoima, osittain kaavoi-
tettu tiealueeksi ja osittain kaavoittamatonta aluetta. Turunvayla
(Vt1) on Helsingin ja Turun valinen autoliikenteen paayhteys, joka
jatkuu moottoritiena Huopalahdentien littymaan saakka. Turun-
vayla on liikkenne- ja viestintaministerion maanteiden ja rautatei-
den paavaylista ja niiden palvelutasosta saatavan asetuksen mu-
kaisen palvelutasoluokan | paavayla. Vihdintien ja Turunvaylan
lisaksi muut alueen autoliikenteen paayhteydet ovat paakadut
Huopalahdentie, Pitdjanmaentie, Paciuksenkatu ja Ram-
saynranta. Vihdintie, Huopalahdentie ja Pitajanmaentie ovat paa-
osin 2+2 -kaistaisia katuja, joiden nopeusrajoitus vaihtelee 40—60
km/h valilla. Paakatujen likennemaarat vaihtelevat valillda 25 000-
40 000 ajon./vrk. Helsingin yleiskaavassa on varauduttu autolii-
kenteen paaverkon kehittamiseen Korppaan tunnelin avulla. Korp-
paan tunneli yhdistaisi Turunvaylan Hakamaentiehen. Tunnelista
on tehty 1990-luvun alussa suunnitelma, joka ei ole Hakamaen-
tien valmistuttua sellaisenaan enaa toteutettavissa Kivihaan tun-
nelin rakentamisessa tehtyjen ratkaisujen johdosta. Korppaan tun-
nelin suunnitelmaan sisaltyi liittyma Huopalahdentielle.

Bulevardikaupungin autoliikenteen paakatuverkon muodostavat
samat kadut kuin nykyaan. Paakatuverkon suunnittelun tavoit-
teena on sailyttaa sen nykytilaa vastaava sujuvuus. Huopalahden-
tiehen liittyva Turunvayla on moottoritiena lannen suuntaan kul-
keva paavayla, jonka suunnittelua ohjaa lilkenne- ja viestintami-
nisterion asetus maanteiden ja rautateiden runkoverkosta ja nii-
den palvelutasosta. Bulevardikaupungin alueet Haagan ympyran
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pohjoispuolella, Vihdintien varressa, vaativat uutta tonttikatuverk-
koa. Tonttikatuverkko suunnitellaan jalankulkijoiden viihtyisyytta
painottaen, eika autoliikenteen lapiajoa mahdollisteta. Alueiden
pysakaintilaitokset ja muut autoliikennetta runsaasti tuottavat toi-
minnot sijoitetaan paakatuverkon liittymien yhteyteen tonttikatujen
likennemaaran minimoimiseksi. Huolto- ja pelastusajo mahdollis-
tetaan kaikille tonteille.

Pysakainti

Tonttien pysakadintiratkaisuina kaytetaan seka keskitettyja etta
tonttikohtaisia jarjestelyita. Sekoittuneiden toimintojen alueilla
hyodynnetaan pysakointipaikkojen yhteiskayttod. Keskitetyt pysa-
kointilaitokset sijoitetaan paa- ja kokoojakatuverkon liittymien la-
heisyyteen tonttikatujen ajoneuvoliikenteen maaran pienenta-
miseksi.

Liikennejarjestelma

Bulevardikaupungin liikennejarjestelman sisaltda, perusteluja ja
vaikutuksia kasitellaan laajemmin erillisessa liiteraportissa Vihdin-
tien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin liikennejérjestel-
maéselvitys.

Vihdintien kayttajat tulevat nykyaan ja tulevaisuudessa paaosin
Helsingista, Espoosta ja Vantaalta. Vihdintie on seudullisesti mer-
kittava yhteys, mutta pitkdmatkaista liikennetta silla kulkee vahan.
Myds Huopalahdentien kayttajat ovat suurimmaksi osaksi paa-
kaupunkiseudulta, mutta pitkamatkaisen liikenteen osuus on hie-
man suurempi kuin Vihdintiella. Autoliikenteen maarat ja sujuvuus
vuoden 2030 ennusteessa vastaavat pitkalti nykyisia likennemaa-
ria ja sujuvuutta. Autoliikenteen maaran pienet muutokset johtuvat
maankayton muutoksista, joukkoliikenteen parantumisesta, kais-
takapasiteetin vahentymisesta ja tiemaksusta. Joukkoliikenteen
matkustajamaarat kasvavat erityisesti juna- ja raitioliikenteessa.
Valimosta muodostuu tarkea vaihtopaikka bussin, junan ja pika-
raitiotien valille. Vihdintiella kulkevia bussilinjoja korvataan pikarai-
tiotiella.

Autoliikenteen matka-aika kasvaa nykytilaan verrattuna Helsingin
sisaisilla matkoilla, mutta muutos on absoluuttisessa matka-
ajassa pieni. Helsingin ulkopuolelta saapuvilla matkoilla matka-
aika lyhenee tai sailyy lahes nykyisellaan. Joukkoliikenteen
matka-ajat lyhenevat tai pysyvat nykyisellaan. Matka-aikaan vai-
kuttaa suunnittelualueen muutoksien lisaksi MAL2019-tyon mu-
kaiset oletukset seudun maankaytosta, likennejarjestelmasta ja
likenteen hinnoittelusta. Jos liikenteen hinnoittelua ei ole, kasva-
vat autoliikenteen matka-ajat myos seudullisilla matkoilla nykyti-
lanteeseen verrattuna. Toisaalta muutokset absoluuttisessa
matka-ajassa ovat kuitenkin pienia, enimmilldan 5 minuuttia. Au-
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tolilkenteen kulkutapaosuus tulee pienenemaan vuoteen 2030 ny-
kytilanteesta seka koko Helsingin osalta etta etelaisessa ja lanti-
sessa suurpiirissa. Vastaavasti joukkoliikenteen, pyoraliikenteen
ja jalankulun kulkutapaosuudet kasvavat.

Saavutettavuuden muutokset ovat positiivisia alueelta lahteville ja
alueelle saapuville, seka autoliikenteella etta joukkoliikenteella.
Autoliikenteen saavutettavuus paranee huomattavasti joukkolii-
kenteen saavutettavuutta enemman. Joukkoliikennesaavutetta-
vuus paranee eniten Keha I:n sisapuolella uusien pikaraitioteiden
myota.

Jatkosuunnittelutarpeet

Kaavarungon pohjaksi laadittu likennejarjestelmaselvitys kasitte-
lee suunnittelualueen liikkkumista kokonaisuutena. Kaavarungon
jalkeen alueelle laaditaan asemakaavojen muutokset useam-
massa osassa. Asemakaavoituksen yhteydessa tehdaan lilkenne-
jarjestelyja tarkemmin kuvaavat liikenteen yleissuunnitelmat, joi-
den avulla maaritellaan katualueiden tilavaraukset.

Liikenteen yleissuunnitelmissa ratkaistaan tarkemmin mm. liitty-
majarjestelyt ja selvitetdan ratkaisuiden liikenteellinen toimivuus.
Turunvayla on valtion maantie ja paavaylaasetuksen luokan | mu-
kainen paavayla. Turunvaylan ja Huopalahdentien liittymaalueen
jatkosuunnittelu tehdaan yhteistydssa Uudenmaan ELY -keskuk-
sen kanssa. Jatkosuunnittelussa laaditaan ensin aluevaraussuun-
nitelma asemakaavoituksen pohjaksi. Seuraavassa vaiheessa
laaditaan tiesuunnitelma, joka voidaan hyvaksya asemakaavan
vahvistumisen jalkeen.

Lansi-Helsingin raitioteiden suunnittelu

Samanaikaisesti kaavarungon kanssa on laadittu Lansi-Helsingin
raitioteiden yleissuunnitelmaa. Suunnitelma kasittda pikaraitiotien
uuden rataosuuden Huopalahdentielld, Vihdintiella ja Kaupintiella,
seka niin kutsutut lantisen kantakaupungin raitiotieosuudet Fredri-
kinkadulla, Topeliuksenkadulla ja Nordenskidldinkadulla. Kanta-
kaupungin uusien raitioteiden toteuttaminen mahdollistaa kaupun-
kiraitiolinjojen reitittamisen Toolon ja Kampin lapi, jolloin Manner-
heimintien pikaraitiolinjan sujuvuus ja luotettavuus paranee ja rin-
nakkaista bussilikennetta voidaan siirtaa raiteille. Yleissuunnitel-
massa esitetdan hankkeen liikennejarjestelmatasoiset ratkaisut,
alustava luonnos joukkoliikenteen linjastosta, vaikutusten arviointi,
kustannusarvio seka yleissuunnitelmapiirustukset uusien rata-
osuuksien katujarjestelyista. Yleissuunnitelma etenee paatdksen-
tekoon kevaalla 2020. Kaupunginvaltuuston hyvaksyttya hank-
keen toteutuksen aloitetaan raitiotien tarkempi katu- ja rakenta-
missuunnittelu, likenndinnin suunnittelu seka kalustohankinnan
valmistelu.




35 (61)

Pikaraitiolinjan olemassa olevaa rataosuutta Paciuksenkadulla,
Tukholmankadulla ja Mannerheimintielld parannetaan vuonna
2017 aloitetun raitioliikenteen kehittdmisohjelman puitteissa. Ny-
kyista nopeammalle ja luotettavammalle liikenndinnille luodaan
edellytykset parantamalla raitiotien geometriaa, pysakkeja, erotte-
lua muusta liikenteesta seka liikkennevalo-ohjausta.

Yleissuunnitelman hankearvioinnin alustavat tulokset tukevat
suunnitteilla olevaa ratkaisua. Seka pikaraitiotiella etta lantisen
kantakaupungin raitiotiella matkustajakysynta on vahva ja raitio-
tiehanke nostaa joukkoliikenteen matkamaaria. Lantisen kanta-
kaupungin raitiotiet mahdollistavat raitioliikenteen liikennointikus-
tannusten kasvun kattamisen Toolossa kulkevaa bussiliikennetta
vahentamalla.

Hankearvioinnin lisaksi Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitel-
masta on kaynnissa kaupunkitaloudellisten vaikutusten arviointi.
Alustavien tulosten mukaan yleissuunnitelman mukainen pikarai-
tiotie, lantisen kantakaupungin raitiotieosuudet ja muut linjasto-
muutokset parantavat joukkoliikennesaavutettavuutta pikarai-
tiotien varrella seka kaavarunkoalueella ja sen lahialueilla etta
kantakaupungissa. Saavutettavuuden paranemisen my6ta vaiku-
tusalueen vetovoima asuinpaikkana kasvaa, mika kasvattaa
asuntojen ja tonttien arvoja ja parantaa rakentamismahdollisuuk-
sia. Alustavien arvioiden mukaan kaupungin tulot maaomaisuu-
desta kasvavat raitiotiehankkeen myota. Lisaksi yritysten valisen
saavutettavuuden paraneminen todennakoisesti lisaa vaikutusalu-
een yritysten tuottavuutta kasautumishyotyjen kautta. Pikarai-
tiotiesta aiheutuvista investoinneista aiheutuu myos tuotanto- ja
tyollisyysvaikutuksia, joista kertyy verotuloja Helsinkiin ja muualle
Suomeen.

Palvelut

Kaupalliset palvelut

Kaavarungon alueelle on laadittu alustava kaupallinen mitoitus ja
kaupan sijaintitarkastelu, joka on tdman selostuksen liitteena. Jat-
kosuunnittelussa tarkennetaan liiketilojen suunnittelua, tarkempaa
sijaintia seka mitoitusta ja konsepteja korttelitasolla ja tehdaan
tarvittavat vaikutusten arvioinnit liiketilojen ratkaisujen osalta.

Suunnittelualueen suurin kaupallinen keskittyma on Munkkivuoren
ostoskeskus. Alueen paivittaistavarakaupan tarjonta koostuu paa-
asiassa pienista ja keskisuurista myymaloista. Pitagjanmaessa on
jonkin verran outlet-myymaléita seka tehtaanmyymaléita. Suunnit-
telualueen ulkopuolella sijaitsevat kauppakeskus Kaari Kannelma-
essa seka kauppakeskus Ristikko Konalassa. Nama sijaitsevat
kuitenkin samalla laajemmalla kaupallisella vaikutusalueella ja
alueelta asioidaan naissa kohteissa. Konalassa alueen pohjois-
puolella on my6s merkittdva maara muuta kaupan tarjontaa ja se
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on maakuntakaavassa seka uudessa yleiskaavassa seudullisesti
merkittava tilaa vaativan kaupan alue.

Suunnittelun tavoitteena on kantakaupunkimainen tiivis kaupanra-
kenne kadunvarsitiloineen. Lahtokohtana on, etta kaupalliset tilat
ja kadunvarsitilat sijoitetaan hyvin saavutettaviin keskittymiin, eri-
tyisesti suurimpiin asukas- ja tyopaikkakeskittymiin seka ihmisvir-
tojen varrelle. Kaupan suunnittelun kannalta keskeista tihean pal-
veluverkon saavuttamiseksi on riittavan asukasmaaran lisaksi
myymaloiden yksikkokoko seka alueelle tulevien kauppakeskus-
ten kokoluokka. Kohtuullisen kokoiset myymalat ja kauppakeskuk-
set mahdollistavat useampien toimijoiden sijoittumisen alueelle ja
sita kautta monipuolisemman ja tihedmman tarjonnan.

Kaupallisina potentiaaleina keskeisimmat alueet ovat kehittyva
Munkkivuoren ostoskeskuksen alue seka tulevien joukkoliiken-
neyhteyksien ja liikenteen solmukohtien kannalta merkittavat Haa-
gan liikenneympyran alue (Vihdintien pysakki, jossa myos Raide-
Jokerin pysakki) seka Valimon juna-aseman ja Vihdinbulevardin
risteysalue, johon mahdollisesti tulisi joukkoliikenteen vaihtotermi-
naali. Valimon pysakin ja Valimokujan ymparisto kehittyy myos
yhdeksi alueensa suurimmista asukas- ja tyopaikkakeskittymista.

Julkiset palvelut - kasvatus ja koulutus

Kaavarungon alueelle on laadittu nykyisten julkisten palvelujen ja
tulevien palvelutilatarpeiden osalta alustava selvitys. Selvityk-
sessa on tarkasteltu uusien palvelutilatarpeiden lisaksi myos |a-
hiympariston nykyisten koulutonttien tilannetta, seka rakennusten
etta tonttien laajennusmahdollisuuksia.

Suunnittelualue kuuluu nykyisin kolmeen esiopetusalueeseen,
joissa toimii yhteensa 22 kaupungin paivakotia. Bulevardikaupun-
gin maankayton toteutuessa kokonaisuudessaan kasvaisi lapsi-
maara Huopalahdentien ymparistdssa noin 150-240 paivakoti-
ikaisella lapsella ja Vihdintien ymparistossa noin 600:lla lapsella.
Paivakotien koosta riippuen tama tarkoittaisi noin 4—7 uuden pai-
vakodin sijoittamista suunnittelualueelle tai sen laheisyyteen.

Ala-asteen koulujen osalta suunnittelualue kuuluu nykyisin kuu-
den eri ala-asteen koulun oppilaaksiottoalueeseen. Ylaasteen
koulujen osalta nykyisia oppilaaksiottoalueita on nelja. Bulevardi-
kaupungin maankayton toteutuessa kokonaisuudessaan kasvaisi
peruskouluikaisten lasten ja nuorten maara Huopalahdentien ym-
paristossa noin 320-530:lla ja Vihdintien ymparistdssa noin
1300:lla uudella oppilaalla. Koulujen koosta riippuen tama tarkoit-
taisi noin kahden uuden koulun sijoittamista Vihdintien ymparis-
toon ja yhden uuden koulun sijoittamista Huopalahdentien ympa-
ristoon.
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Kaavarungossa on uusia PY-tontteja varattu Vihdintien ymparis-
tossa neljalle uudelle paivakodille. Kaksi naista tonteista on mitoi-
tettu siten, etta niille on sijoittavissa myos uusi koulu. Nama sijait-
sevat Eliel Saarisen tien kaakkoispuolella ja seka suunnittelualu-
een pohjoisosassa Sentnerinkujan etelapuolella. Muut paivakodit
sijoittuisivat nykyiselle Valion alueelle seka Riistavuoren alueelle.
Metropolian nykyisen kiinteistdon (Vanha viertotie) kaytté alueen
uutena kouluna on myds mahdollista.

Huopalahdentien ymparistdssa on tarkasteltu erityisesti |ahistolla
olevien nykyisten paivakotien ja koulujen laajennusmahdollisuuk-
sia. Munkkiniemen ala-asteen koulun tonttia on mahdollisuus kas-
vattaa siten, etta tarvittavat uudet koulutoiminnot ovat sijoittavissa
nykyisen koulutontin Iansipuoleiselle alueelle. Yhdessa laheisen
Munkkiniemen yhteiskoulun kanssa voisivat muodostaa alueelle
toimivan koulukampuksen. Paivakotien laajennusmahdollisuuksia
tutkitaan jatkossa Raumantiella ja Kangaspellontiella. Uudelle pai-
vakodille on mahdollista I6ytaa paikka jatkosuunnittelussa myos
nykyisen Kivitorpan kentan tuntumasta.

Muut julkiset palvelut

Nuorisopalvelut sijoittuisivat uusien koulujen yhteyteen. Kirjasto-
seka sosiaali- ja terveyspalvelut tukeutuisivat ymparoivaan palve-
luverkkoon. Mahdolliselle lantiselle sote-keskukselle varataan
paikka Haagan ympyran yhteydesta.

Ulkoilu-, urheilu- ja leikkipaikkapalveluita on tarkasteltu tarkemmin
Vihdintien—Huopalahdentien viher-, virkistys- ja metsaverkostot —
selvityksessa.

Maisema ja luonnonymparisto
Maisema

Suunnittelualueen maisemaa leimaa monimuotoisuus, alueelta
I0ytyy seka kallioisia selannemetsia, alavia puistolaaksoja etta
1900-luvun puolivalissa tai sen jalkeen rakentuneita kerrostaloval-
taisia asuinalueita ja toimitila-alueita. Suunnittelualueen maisema-
kuvaa hallitsee liikenneymparistd Munkkiniemen aukiolta Turun-
vaylan littymaan, Haagan liikkenneympyraan ja aina Kaupintien
risteykseen saakka. Alueen viheralueita halkoo myos voimalinja.

Suunnittelualue sijoittuu Matajoen ja Haaganpuron valiselle selan-
nealueelle, jota alueen eteldosassa reunustavat lisdksi Korppaa-
noja- ja Talinpurolaaksot. Alue on maaperaltaan paaosin kalliota
ja kitkamaata. Pienia savialueita on Kaupintien, Rantaradan, Talin
ja Korppaanpuiston kohdilla.

Selanteiden rakentamattomat alueet ovat sekametsaa, joissa on
runsaasti avokallioalueita ja jonkin verran myds kalliojyrkanteita.
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Niilta avautuu nakymia lahinna metsaan ja nykyiselle Vihdintien
likennealueelle. Riistavuorenpuiston pohjoisosan kalliolaki on
suunnittelualueen maaston korkein kohta, +33 metria merenpin-
nasta.

Alueen virtavesistoista suurin on Kaupintien pohjoispuolella sijait-
seva Matajoki, joka virtaa talla kohtaa jyrkkarinteisessa ja metsai-
sessa uomassa. Matajoki on Helsingin toiseksi suurin virtavesi-
uoma Vantaanjoen jalkeen. Helsingin pienvesiohjelman (2007)
mukaan Matgjoen kehittamistavoitteena on mm. vedenlaadun pa-
rantaminen, tulvariskien minimointi seka luontoarvojen sailyttami-
nen. Erityisen tulvariskin muodostaa suunnittelualueen laheisyy-
dessa oleva Matajoen Kaupintien ja rantaradan alitus.

Matajoki ymparistdineen on osa ns. lantista vihersormea. Se sailytetdan vehreana luon-
nonalueena.

Muita alueen virtavesia ovat osin putkitettu Talinpuro, jonka va-
luma-alueella sijoittuvat Talin urheilupuisto useine urheiluhallei-
neen ja pysakadintikenttineen. Korppaanoja laskee Pikku-Huopa-
lahteen, ja sen varren puistolaaksoon kuuluva Kangaspellon-
puisto tarjoaa pitkia puistonakymia. Korppaanojan laaksossa on
my0s suunnittelualueen alin maastokohta, reilu +2 metria meren-
pinnasta.

Kaavarungon vaikutukset maisemakuvaan voidaan todeta paa-
osin eheyttavaksi. Vihdintien—Huopalahdentien liikenneymparistot
reuna-alueineen muuttuvat kaupunkimaisemmiksi ja kavely-ysta-
vallisemmiksi. Vihdintielle ja Huopalahdentielle suunnitellut katu-
puuistutukset parantavat jatkossa alueen kaupunkikuvaa. Paaosa
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luonnonmaisemista jaa korttelirakenteen taakse erotettuina katu-
ymparistosta.

Maisemarakenteen kannalta vaikutukset ovat merkittavia. Olevia

kallioalueita louhitaan ja tasataan merkittavia maaria. Pintavesien
kulku ja imeytyminen muuttuvat Riistavuorenpuiston suon havia-

misen ja muun metsdmaan vahenemisen myo6ta. Olevaa metsa-

ekosysteemia kasveineen ja elaimineen haviaa.

Jatkossa huomioitavaa:

— rakennusten ja katujen sovittaminen maastonmuotoihin seka
louhintojen ja tayttdjen minimoiminen

— sailyvien viheralueiden maanpinnan korkotasojen luonteva
liittyminen uusiin rakentamisalueisiin

— rakentamisalueiden louheen ja muiden maamassojen jarkeva
hyodyntaminen rakentamisessa alueella ja sen ulkopuolella

— monilajisiin ja -muotoisiin kasvillisuusalueisiin liittyvat korkea-
tasoiset hulevesien viivytysratkaisut kortteli- ja yleisilla alu-
eilla

— rakennettavien metsaalueiden maakivien ja metsamaannok-
sen hyodyntamista yleisten alueiden rakentamisessa tulee
tutkia

— nakyviin jaavissa kallioleikkauksissa tulee tutkia tarkkuus-
louhinnan kayttoa ja luonnonkivimuureilla taydentamista

— uuden kaupunkiluonnon kehittaminen korttelipihojen, katujen
ja puistojen kasvillisuusalueilla kaupunkimaiseen ymparis-
téon sopivalla tavalla, mm. kasvillisuuden monilajisuudella ja
-kerroksellisuudella, erilaisilla elinymparistailla, hulevesia
hyodyntamalla ja mahdollisimman paljon maavaraiseen maa-
peraan tukeutumalla.

Luonnonymparisto

Suunnittelualueella on joitakin todettuja luontoarvoja, paaosin ole-
viin metsiin ja vesiin liittyen. Matajokilaaksossa on metsa- ja lin-
nustollisia arvoja. Vihdintien itapuolella Kaupintien etelapuolella
olevassa metsassa on metsaluontoon liittyvia arvoja ja se on
my0s osin liito-oravan ydinaluetta. Riistavuorenpuiston etela-
osassa on pieni suoalue, joka on maaritelty arvokkaaksi kasvikoh-
teeksi. Talin urheilupuiston ja Ulvilantien valisella metsaalueella
on metsaluonnon arvoja ja alue on osin myos liito-oravan ydinalu-
etta. Liito-oravan ydinalueita on lisaksi Eliel Saarisen tien var-
ressa Riistavuorenpuiston kaakkoisosassa seka Niemenmaen
etelapuolisella metsaalueella.

Kaavarungon toteutuessa alueen todetut arvokkaat luontoarvot
sailyvat lukuun ottamatta noin hehtaarin kokoista Riistavuoren-
puiston suota. Suokaistale on jadnne Isonevasta, joka 1960-lu-
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vulla muutettiin maankaatopaikaksi. Sen sailyttaminen rakenta-
misalueen laheisyydessa ei onnistu alueen vesiolosuhteiden
muuttumisen vuoksi. Rakentaminen kuivattaa ymparistdéaan, ja
suo on herkka pinta- ja pohjavesien muutoksille. Yleisesti ottaen
bulevardikaupungin alueella metsaekosysteemien pinta-ala vahe-
nee merkittavasti, erityisesti Vihdintien varressa.

Mun ja Talin valinen arvokas kalliometsa sailyy uuden rakentamisen sijoittu-
essa Huopalahdentien varteen kalliometsan alarinteelle.

Kaavarunkoa suunniteltaessa on pyritty kiinnittamaan huomiota
myds ekologisten verkostojen jatkuvuuteen (ks. tarkemmin Vihdin-
tien ja Huopalahdentien viher- ja virkistys ja metsaverkostot,
2019). Erityisen haastava kohta suunnittelussa on Haagan liiken-
neympyran kohta, jonka kautta nykyinen Riistavuorenpuisto liittyy
Talin kautta muihin laajempiin metsaalueisiin. Tama ekologinen
yhteys on merkitty kaavarunkoon viheryhteystarve-merkinnalla,
jotta yhteys toimisi uudessakin kaupunkirakenteessa.

Jatkossa huomioitavaa:

— Asemakaavavaiheessa tulee tarkentaa liito-oravien ydinaluei-
den rajaukset ja selvittaa niiden valisten tarpeellisten puustois-
ten yhteyksien turvaaminen kaikissa tilanteissa. Muidenkin
luontoarvojen inventointitilanteen ajantasaisuus tulee tarkistaa.

— Rakentamisen aikaiseen sailytettavien metsaalueiden suojaa-
miseen, puuston valmentamiseen ja kulunohjaamiseen tulee
kiinnittaa jatkosuunnittelussa erityista huomiota.
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Ekologinen kestavyys

Helsinki tavoittelee hiilineutraaliutta vuonna 2035. Jotta tavoittee-
seen paastaan, tulee uutta kaupunkikerrostumaa lahtokohtaisesti
suunnitella hiilineutraaliksi. Vihdintien ja Huopalahdentien bule-
vardikaupunkia rakennetaan 2020-luvun puolivalista lahtien ja
alue tulee olemaan suunnannayttaja ilmastoviisaan kaupunki-
suunnittelun ja aluerakentamisen saralla. Alueen asemakaava-
maarayksissa tullaan edellyttamaan teemaa koskevia toimenpi-
teita. llmastonmuutoksen pysayttamiseksi tarkeita ovat seka valit-
tomasti vaikuttavat toimenpiteet ettd pidemman aikavalin vaiku-
tukset.

Alueen rakentamisen aiheuttaman hiilipiikin on jaatava tavan-
omaista alhaisemmaksi. Rakennusten on oltava energiatehok-
kaita ja niiden vaatimaa kiinteistdsahkoa ja lammitysenergiaa vas-
taava maara uusiutuvaa energiaa pyritaan tuottamaan paikalli-
sesti, seka kiinteistOkohtaisesti etta keskitetysti. Tarkoitus on, etta
myOs pysakointitaloissa tuotetaan uusiutuvaa energiaa ja alueen
kaikki pysakointipaikat varustetaan sahkdauton latauspisteella.
Kaksisuuntaisen latauspisteen avulla autot voivat toimia osana
sahkojarjestelmaa, sahkovarastoina ja kysynnan tasapainottajina.
Rakennuksissa tutkitaan lisaksi digitalisaation mahdollistamia
saato- ja mittarointiratkaisuja energian saastamiseksi ja lammaon
talteenottamiseksi ja kierrattamiseksi tehokkaasti.

Rakennuksissa ja rakenteissa pyritaan kayttamaan materiaaleja,
joiden valmistus ja kayttaminen tuottavat tavanomaista vahem-
man hiilidioksidia ilmakehaan. Alueen rakentamiseen tullaan kayt-
tamaan runsaasti rakennusmateriaaleja joihin sitoutuu pitkaaikai-
nen hiilivarasto, kuten puuta. Kiertotalous huomioidaan mm. tont-
tien esirakentamisessa pyrkimyksena alueelliseen massatasapai-
noon, seka kierratysmateriaalien kayton painottamisena. Asunto-
rakentamisessa tullaan tutkimaan erilaisia jakamistaloutta edista-
via ratkaisuja.

Resilienssin turvaamiseksi tavoitellaan tonteilla korkeaa viherte-
hokkuutta. Rakennukset varustetaan paaosin viherkatoilla. Viher-
kattojen suunnittelussa pyritdadn huomioimaan rikas biodiversi-
teetti. Katuymparistoon istutetaan runsaasti katupuita ja muuta
kaupunkivihreaa riittavilla kasvualustoilla. Mahdollisuutta kompen-
soida rakentamisen vuoksi kaadettavien puiden hiilinielua myds
metsittamalla soveliaita alueita muualla kaupungissa selvitetaan
kaavoituksen aikana. Asukkaille osoitetaan kaupunkiviljelymah-
dollisuuksia, mm. rakentamalla kasvihuoneita korttelialueille. Hu-
levesia viivytetaan ja hyodynnetaan korttelien sadepuutarhoissa,
katujen istutusalueilla ja laajemmissa puistojen hulevesiaiheissa.
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Suojelukohteet
Munkkivuoren ostoskeskus

Munkkivuoren ostoskeskus on Suomen ensimmaisia ostoskes-
kuksia ja alueen keskeinen liike- ja palvelukeskittyma. Ostoskes-
kuksen arkkitehtikilpailu vuonna 1957 oli Suomessa ensimmainen
laatuaan. Ostoskeskuksen ovat suunnitelleet arkkitehdit A. Per-
naja, J. Kivikoski, N-H. Sandell ja P. Pernaja. Ostoskeskus on ra-
kennettu vuonna 1959 rakennettu ja laajennettu vuosina 1964 ja
1994.

Ostoskeskus on osa Munkkivuoren kulttuurihistoriallista ja arkki-
tehtonisesti merkittavaa kokonaisuutta. Sisapihoineen ja erillisine
paviljonkeineen se on kaupunginmuseon luokittelussa osoitettu
ylimpaan arvoluokkaan 1, joka sisaltaa arkkitehtuuriltaan erittain
harkittuja ja viimeisteltyja, hyvin sailyneita tai ymparistdarvoiltaan
merkittavia ostoskeskuksia. Munkkivuoren ostoskeskuksesta to-
detaan, etta rakennuksen arkkitehtuuri yksityiskohtineen on erit-
tain harkittua ja viimeisteltya, etta rakennus on osa arkkitehtoni-
sesti merkittdavaa useamman rakennuksen kokonaisuutta ja etta
rakennus on sailynyt osin alkuperaisessa asussaan.

Voimassa olevassa asemakaavassa ostoskeskuksen lantinen ra-
kennussiipi, etelareunan kolme noppamaista rakennusta seka ra-
kennusten valiin jadva piha-alue on suojeltu. Suojelumaarayk-
sissa on edellytetty mm. lantisen rakennussiiven betonikasettika-
ton seka koko ostoskeskuksen arkkitehtoniseen ilmeeseen voi-
makkaasti vaikuttavien katosrakenteiden sailyttamista.
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Erillisia paviljonkirakennuksia yhdistavilla katoksilla on merkittava rooli Munkkivuoren
ostoskeskuksen arkkitehtuurissa.

Ostoskeskusta vastapaata Ulvilantien toisella puolella (suunnitte-
lualueen ulkopuolella) sijaitsee Munkkivuoren rakennustaiteelli-
sesti merkittava kirkko.

Pohjolan toimitalon A-torni

Osoitteessa Lapinmaentie 1 sijainnut Pohjolan toimitalo valmistui
vuonna 1969. Sen paaarkkitehtina toimi Heikki Castren arkkitehti-
toimisto Viljo Rewelliltd. Toimitalo oli aikansa kokonaistaideteos.

Vuonna 2016 voimaan tulleessa asemakaavassa kulttuurihistori-
allisesti merkittavasta rakennuskokonaisuudesta on suojeltu sen
arvokkaimmat osat: ns. A-torni jalustoineen seka kirjapainosalira-
kennus. Lisaksi on suojeltu sisaantuloaukion graniittilaatoitus, ve-
sialtaat, veistos seka muut alkuperaiset elementit. Sailyvissa ra-
kennusosissa on sallittu monia eri kayttotarkoituksia.

Matalammat rakennusosat ja ns. B-torni on purettu. Tilalle raken-
netaan seitseman uutta 8-16 -kerroksista tornimaista asuinkerros-
taloa ja Huopalahdentien varteen kaksi torneja yhdistavaa neliker-
roksista lamellitaloa. Rakennustyot ovat parhaillaan kaynnissa.
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Pohjolan entisen toimitalon kortteliin rakentuu seitseman uutta asuintornia. Toimitaloko-
konaisuudesta sailyvat sen kulttuurihistoriallisesti arvokkaimmat osat: A-torni jalustoi-
neen seka Kirjapainosalirakennus. Kuva: SRV / Arkkitehtitoimisto JKMM.

Valion paakonttori

Valion paakonttori osoitteessa Meijeritie 6 (Matti K. Makinen ja
Kaarina Lofstrom, 1978) on edustava esimerkki 1970- luvun lopun
laadukkaasta ja nayttavasta paakonttorirakentamisesta. Raken-
nus on tarkoitus suojella rakennustaiteellisesti arvokkaana alueen
asemakaavanmuutoksen yhteydessa. Rakennus on suunniteltu
kokonaistaideteoksen periaatteella ja se on sailynyt erittain hyvin
alkuperaisessa asussaan. Rakennuksen edustapuiston sailynyt
osa ja pieni maitokaupparakennus ovat kaupunkikuvallisesti ar-
vokkaita osia kokonaisuudessa, joka tulee toimimaan kaavarun-
gossa osoitetun puistoakselin paatteena. Viereinen 1980-luvun
toimitilarakennus on myds arvotettu kaupunkikuvallisesti arvok-
kaaksi. Muilla Valion alueen rakennuksilla on vahaisempia, paikal-
lisia arvoja tai ei erityisia mainittavia arvoja.

Vanha viertotie 25 ja 27
Vanhan viertotien varrella on kaksi kaksikerroksista puista asuin-
rakennusta 1900-luvun alkupuolelta. Rakennukset on suojeltu

asemakaavassa merkinnalla sr2 kaupunkikuvallisesti ja paikallis-
historiallisesti arvokkaina.

Yhdyskuntatekninen huolto

Kaavarungon valmistelun yhteydessa alueelle on laadittu kunnal-
listekninen yleissuunnitelma (Sitowise Oy, 2019).
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Kadut

Katujen korkeusasemat perustuvat alueen nykyiseen maanpin-
taan ja rakennetun ympariston korkeustasoihin.

Tasausten suunnittelussa on kaytetty minimikaltevuutena 0,7 %
uusilla kaduilla ja katuosuuksilla. Nykyisten katujen kohdalla on
paikoitellen pituuskaltevuuden minimiarvona kaytetty 0,5 % saily-
van rakennuskannan vuoksi. Nailla osin katujen tasaus on pidetty
lahella nykyista korkeusasemaansa. Vihdintien itapuolisten uusien
kokooja- ja tonttikatujen pituuskaltevuutena on kaytetty etela-
osassa 4 % ja pohjoisosassa 1 %. Tonttikadut laskevat Vihdin-
tielle pain.

Katujen tasaustarkastelu on tehty paasaantoisesti alustavan lii-
kennesuunnitelman pohjalta: Tonttikatujen osalta tarkastelu on
tehty 2.10.2018 paivatyn maankayttdluonnoksen mukaan. Seka
maankayton- etta likennesuunnittelu ovat edenneet katujen ta-
saustarkastelun jalkeen. Vihdintien linjaus on siirtynyt lannem-
maksi ja pikaraitiotien pysakki on siirtynyt ratasillalle. Nama muu-
tokset vaikuttavat Vihdintien tasaukseen ja tulee huomioida seu-
raavassa suunnitteluvaiheessa.

Vihdintie on itaista rinnakkaiskatua huomattavasti alempana
maaston korkeuserojen vuoksi. Taman alueen tasaus ja korttelei-
den liittyminen Vihdintiehen tulee tarkastella jatkotyon yhtey-
dessa. Lisaksi jatkosuunnittelussa tulee varmistaa nykyisen Tieto-
kuja 4:ssa olevan parkkihallin ajoyhteyden toimivuus.

Vesihuolto

Huopalahdentien vesihuoltoverkostot saneerataan. Saneerauksen
yhteydessa sekaviemarointi eriytetaan hulevesiviemareiksi ja se-
kaviemariksi, joka lopputilanteessa tulee toimimaan jateve-
siviemarina, kun koko linjan valuma-alue on eriytetty. Maankayton
muutosten vuoksi nykyista vesihuollon verkostoa poistetaan kay-
tosta ja korvataan uusilla vesihuoltolinjoilla erityisesti radan poh-
joispuolella ja Vihdintien lansipuolella.

Alueen viemaroinnin toteuttamisesta on esitetty kaksi vaihtoehtoa.
Vaihtoehdossa 1 jatevesien johtaminen perustuu painovoimai-
seen viemarointiin, jota taydennetaan kahdella jatevedenpump-
paamolla. Vaihtoehdossa 2 jatevesien johtaminen perustuu koko-
naan painovoimaiseen viemarointiin. Vesijohtoverkosto on suunni-
teltu kiertoyhteyksin, jotka parantavat vedenjakelun toimintavar-
muutta. Uusi vesijohtoverkosto liittyy nykyiseen verkostoon Kau-
pintiella, Valimopolulla, Valimotiella ja Haagan likenneympyrassa.

Vesihuollon putket sijoitetaan paaosin katu- tai muille yleisille alu-
eille.
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Hulevedet

Suunnitelmassa hulevesia on esitetty johdettavaksi Riistavuoren-
puiston pohjoisista osista Rantaradan ali pohjoiseen kohti Matgjo-
kea. Rata-alueen kuivatuksen jarjestelyt ja tulvareitit tulee selvit-
taa tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Tulvanhallinta

Tulvareitit sijoittuvat paaasiassa katualueille. Vihdintien lansipuo-
lella olevan ns. meijerin alueelta tulvivat hulevedet ohjautuvat
Kaupintien yli Matajokeen. Vihdintien itapuoliset tulvavedet ohjau-
tuvat eteldosastaan Eliel Saarisenkadun nykyiselle tulvareitille ja
pohjoisosasta rautatien eteldpuolella olevaan nykyiseen las-
kuojaan. Rautatien pohjoispuolella Vihdintien itapuolen tulvivat
hulevedet ohjautuvat etelaosataan sailyvaan laskuojaan ja poh-
joisosastaan Kaupintien nykyiselle tulvareitille. Radan pohjoispuo-
lella nykyinen tulvareitti (avo-oja) jaa korttelialueelle, ja putkitet-
tava osuus on tulvamitoitettava. Vihdintien lansipuolelle sijoittuva
uusi hulevesiviemari toimii seka Vihdintien katualueen ja siihen
rajoittuvien asuinalueiden tulvareittina Vihdintien tasauksen muut-
tuessa.

Lampdoverkot

Vihdintiella, Huopalahdentiella ja Kaupintiella sailyvat nykyiset
kaukolammon runkolinjat. Raitiotien kanssa risteavat johdot asen-
netaan suojaputkeen. Uusille kaava-alueille suunnitellaan uudet
kaukolampodjohdot myéhemmassa suunnitteluvaiheessa.

Kaasuverkko
Kaavarunkoalueella ei ole nykyista kaasuverkkoa.
Sahkoverkon uudelleenjarjestelyt

Kaavarunkoalueella sijaitsee Pitajanmaen kaksoisjakelusahko-
asema. Asemalta lahtevat kolme korkeajannitteista 110 kV avo-
johtoyhteytta (Pitajanmaki—Kannelmaki, Pitajanmaki—Viikinmaki ja
Pitajanmaki—Meilahti) seka laajalti keskijanniteverkkoa. Kaavarun-
gon mukaisen maankayton toteuttaminen edellyttaa etupainottei-
sia muutoksia alueen sahkonjakeluverkkoon.

Kaavarunkotydn aikana on tehty Helen Sahkdverkko Oy:n kanssa
yhteisty6ta ja laadittu alustavat periaatetasoiset suunnitelmat avo-
johtojen kaapeloimisesta, sahkdaseman siirrosta ja keskijannite-

verkon muutoksista. Suunnitelmakartat ovat selostuksen liitteena.
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Kaavarungossa on osoitettu 110 kV kytkinaseman ja kaksoisjake-
luaseman sijaintipaikka Vihdintien itdpuolelta, rantaradan etela-
puolelta seka Pitajanmaentien etelapuolelle kallioresurssi maan-
alaiselle jakeluasemalle.

Yhtena vaihtoehtona avojohdoille yhteysvalilla Pitajanmaki—Mei-
lahti ja Pitajanmaki—Kannelmaki on selvitetty osittaiskaapelointia
ja portaalin sijoittamista nykyisen avojohtolinjan laheisyyteen. Tar-
kempi kaapelireitin suunnittelu tehdaan yhdessa katuverkon ja
muun yhdyskuntateknisen huollon verkoston suunnittelun yhtey-
dessa. Lisaksi jatkossa tarkastellaan myds koko yhteysvalin kaa-
peloimista. Pitajanmaki—Viikinmaki yhteyden osalta on tarkasteltu
johdon kaantamista uudelle kytkinasemalle ja muutoksia ole-
massa oleviin pylvaisiin.

Osa voimajohtojen kaapeloinneista kytkeytyy myds koko kaupun-
kitasoisen sahkon runkoverkon vahvistamiseen ja tasta aiheutuu
rajoitteita muutosten toteuttamisen aikatauluihin.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden
kunnostaminen

Lahtokohdat

Maaperan rakennettavuus

Suunnittelualueen eteldosa Huopalahdentien molemmin puolin
sijoittuu pehmeikkdalueelle. Huopalahdentien linjaus sijoittuu ko-
konaisuudessaan painanteeseen, jossa on paikoin savialueita.
Myds akseli Korppaanpuisto—Talin tennishalli sijoittuu osittain
pehmeikkoalueelle. Muilta osin Huopalahdentien lahialueet ovat
paaosin kallio- ja kitkamaa-alueella.

Pohjaveden pinnan korkeusasema Huopalahdentien alueella
vaihtelee valillda noin 1-5 m maanpinnasta.

Pitajanmaen kiertoliittyman koillisosa sijoittuu osittain pehmeikko-
alueelle, jonka paalle on tehty tayttéja. Ohut savikerros kiertoliitty-
man alueelta on I0ytynyt viela 2018 tehdyissa tutkimuksissa. Kier-
toliittyman koillispuolella sijaitsee Eliel Saarisen tielta Vihdintielle
suuntautuva suoalue, josta suurin osa on jaanyt tayttomaen alle
1960-luvulla (Eliel Saarisen tien kaakkoispuolella oleva alue).
Muilta osin Vihdintien itd puoli on paaosin kallio- ja kitkamaa-alu-
etta Rantaradan ylittavaan siltaan asti. Junaratojen risteyksesta
luoteeseen pain suuntautuu savialue, joka laajenee Valion teh-
taan kohdalla ja ulottuu aina Kaupintien luoteispuolelle asti sisal-
taen myos Vihdintien ja Kaupintien risteysalueen. Vihdintien ita-
puoli on em. savialuetta lukuun ottamatta kallio- ja kitkamaa-alu-
etta Kaupintien risteykseen saakka.
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Pohjaveden pinnan korkeusasema Vihdintien alueella vaihtelee

valilla noin 0 — 4 m maanpinnasta. Lahimpana maanpintaa se on
Vihdintien itapuolella olevassa painanteessa, ilmajohtolinjan ita-

puolella.

Maaperan pilaantuneisuus

Kaavarungon alue on ollut pitkaan liikenteen kuormituksen pii-
rissa. Kaavarungon alueella ja siihen rajautuvilla alueilla on toimi-
nut polttonesteen jakeluasemia ja teollisuutta, joista voi aiheutua
maaperan pilaantumista. Teollinen toiminta painottuu kaavarun-
gon pohjoisosaan Pitdjanméaelle. Osa kaavarungon alueesta on
edelleen teollisuusaluetta, joka on tavoitteena muuttaa asumi-
seen. Maaperan pilaantumista voivat toimintojen ohella aiheuttaa
maaperan taytot. Etela-Haagassa sijaitsevasta Isonnevan taytto-
alueesta osa kuuluu kaavarungon alueeseen.

Maaperan kunnostuksia ja tutkimuksia on tehty alueella ja siihen
rajautuvissa kohteissa jo toteutettujen maankayton muutosten
myota etenkin Pitajanmaella, kun entisia teollisuustontteja on
muutettu toimitiloiksi. Myds aiemmin 6ljylla lammitettyjen kiinteis-
téjen vuotovahingot ovat olleet kunnostustarpeen aiheuttajina.

Kaavarunko

Maaperan rakennettavuus

Kaavarungon rakentamisalueet Huopalahdentien alueella on sijoi-
tettu siten, etta rakennukset voidaan paaosin perustaa maan va-
raan tai massanvaihdon valityksella maanvaraan. Turunvaylan ja
Huopalahdentien risteyksen etelapuolisella savialueella rakennuk-
set perustetaan paaluilla kantavan maakerroksen varaan.

Maanalaisessa yleiskaavassa on liikkennetunnelivaraus Turun-
vaylan jatkeelle (Korppaan tunneli). Turunvaylan ja Huopalahden-
tien risteyksen itapuolella sijaitsevan AK-korttelin jatkosuunnitte-
lussa tulee huomioida em. tunnelin toteuttamisen edellytykset.

Rakentamisalueet Vihdintien alueella on sijoitettu siten, etta ne
hyodyntavat kaytettavissa olevan maa-alueen tehokkaasti. Maa-
peraolosuhteet eivat rajoita kaavarungon mukaisen maankayton
toteuttamista Vihdintien alueella.

Vihdintien ja Kaupintien risteysalueella tulee kiinnittaa jatkosuun-
nittelussa erityista huomiota alueelliseen stabiliteettiin Matajoen
suuntaan, mikali maanpinnan korkeusasemaan tehdaan merkitta-
via muutoksia esim. kevyen liikenteen alikulun mahdollista-
miseksi.
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Pikaraitiotie toteutetaan lahtokohtaisesti painumattomana raken-
teena koko alueella. Pehmeikkoalueilla tama edellyttaa joko paa-
lulaattaa tai ohuiden pehmeikkdjen osalta mahdollista massan-
vaihtoa. Mikali pohjanvahvistustarve esiintyy kohdassa, missa rai-
tiovaunun nopeus on hidas, voidaan jatkosuunnittelun yhteydessa
harkita my6s muita pohjanvahvistusvaihtoehtoja.

Kaavarunkoalueen geotekniikkaa on kasitelty Vihdintien ja Huo-
palahdentien alustavassa kunnallisteknisessa yleissuunnitel-
massa (Sitowise Oy, 2019).

Maaperan pilaantuneisuus

Kaavarungon alueella on maaperan pilaantuneisuuden tutkimus-
tarve etenkin asumiseen muutettavilla teollisuusalueilla ja koh-
teissa, joissa on merkittavia tayttoja. Tutkimukset tehdaan viimeis-
taan tarkentuvan maankayton suunnittelun ja asemakaavoituksen
yhteydessa.

Kaavarungossa on annettu maaperaa koskeva maarays "maape-
ran pilaantuneisuus ja puhdistustarve on kaavoituksen ja muun
suunnittelun yhteydessa selvitettava ja pilaantunut maa puhdistet-
tava ennen rakentamiseen ryhtymista.”

Ymparistohairiot

Liikenteen haitat

Lahtokohdat

Nykytilanteessa kaavarungon alueelle aiheutuu liikennemelua
etenkin Turunvaylalta, Huopalahdentielta, Vihdintielta ja muilta vil-
kasliikenteisiltéa kaduilta seka pienemmissa maarin Rantaradan ja
Keharadan rautatieliikenteesta. Helsingin kaupungin meluselvi-
tyksen 2017 perusteella suunnittelualue on suurimmalta osalta
melualuetta, jolla ylittyy melutason ohjearvot ulkona.

Vilkkaimpien liikennevaylien laheisyydessa liikenneperaisten il-
man epapuhtauksien pitoisuudet voivat olla ajoittain korkeita esi-
merkiksi epaedullisissa saaolosuhteissa ja katupodlykaudella. Huo-
palahdentie on jo talla hetkella bulevardimainen puistokatu, jonka
on vield vuonna 2016 arvioitu olevan aluetta, jolla typpidioksidin
vuosiraja-arvo on vaarassa Yylittya. Typpidioksidipitoisuudet ovat
kuitenkin viime vuosina olleet keskimaarin laskusuunnassa, eika
Huopalahdentiella arvioida enaa olevan ylitysriskia. llmanlaadun
raja-arvojen ei arvioida nykyisin ylittyvan suunnittelualueella tai
sen laheisyydessa. Typpidioksidin ja katupdlyn eli hengitettavien
hiukkasten pitoisuudet voivat kuitenkin ylittda vuorokausiohjear-
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von ja hengitettavien hiukkasten vuorokausiraja-arvotason liiken-
nealueiden lahiymparistossa kuten muuallakin Helsingin vilkaslii-
kenteisissa ymparistoissa.

Rantaradan ja Keharadan laheisyydessa raideliikenteesta valittyy
maa- ja kallioperaan varahtelya, joka voi ilmeta rakennuksissa ta-
rinana tai runkomeluna.

Vaikutusten arviointi

Jatkosuunnittelussa asemakaavoituksen yhteydessa selvitetaan
ja arvioidaan liikkenteesta aiheutuvat ilmanlaatu- ja meluvaikutuk-
set seka otetaan huomioon ilmanlaadusta, melusta, runkomelusta
ja tarinasta annetut raja-, ohje- ja suositusarvot. Arvioinneissa py-
ritdan mahdollisuuksien mukaan ottamaan huomioon lilkkenne-
maarien ja ajoneuvojen paastdjen ennakoitu kehittyminen tulevai-
suudessa, vaikka niiden ennustamiseen liittyy useita epavarmuus-
tekijoita. Laadittavien selvitysten pohjalta tarkastellaan tarvittavia
torjuntatoimenpiteita haittavaikutusten vahentamiseksi ja altistu-
misen minimoimiseksi. Vaikutusten arvioinnin lIahtokohtana on
varmistaa asuin- ja elinympariston terveellisyys.

Liikenteen haittoja voidaan vahentaa erityisesti paastoja vahenta-
malla. Tahan tulisi pyrkia etenkin likennemaaria vahentamalla,
likenteen sujuvuuden parantamisella seka ajoneuvokantaan ja
rengasvalintoihin vaikuttamalla. Asemakaavatasolla haittojen ja
altistumisen vahentamiseen tahtaavia keinoja on kuitenkin vain
rajallisesti kaytettavissa. Ne keskittyvat mm. korttelirakenteeseen,
eri toimintojen sijoitteluun ja rakennusten massoitteluun seka tek-
nisiin ratkaisuihin kuten koneelliseen ilmanvaihtoon ja julkisivujen
aaneneristavyyteen.

IImanlaatu

Suunnittelualue on nykyisellddn Huopalahdentien eteldosaa lu-
kuun ottamatta melko avointa ja tuulettuvaa. Suunniteltu kaupun-
kirakenne sulkee paikoin katutilaa muodostaen katukuilumaista
ymparistda, jossa ilmansaasteiden laimeneminen heikentyy. Kaa-
varunkoratkaisun mukainen tiivis paakatuja reunustava rakenta-
minen on siten haaste ilmanlaadun kannalta. liIman epapuhtauk-
sien pitoisuudet ovat katutilassa korkeampia kuin avoimessa ym-
paristossa tuulettuvuuden heikentyessa. Vaikka kadun varren ra-
kentaminen heikentaa katualueen tuulettuvuutta, se suojaa raken-
nusten taakse jaavia alueita ja ilmanlaatu rakennusten suojaisalla
puolella on parempi kuin kadun puolella.

Alustavan tarkastelun perusteella haastavimmat alueet ilmanlaa-
dun kannalta ovat Huopalahdentien ja Turunvaylan liittymat alu-
eet, joilla likennemaarat ovat suurimmat ja toisaalta Haagan ym-
pyran alue, jossa muodostuvat katukuilut ovat kapeita.
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Pakokaasuperaiset paastot todennakaoisesti pienevat tulevaisuu-
dessa, kun ajoneuvojen moottoritekniikka kehittyy ja paastorajoi-
tukset tiukkenevat. Typpidioksidipitoisuudet ovat jo viime vuosina
olleet keskimaarin laskussa. Haastavimmilla alueilla tulee edel-
leen ottaa huomioon typpidioksidin vuosikeskiarvon ylittymisen
riski. Typpidioksidin kansallinen vuorokausiohjearvo voi nykytie-
don valossa ylittya suunnittelualueen katujen varrella myos tule-
vaisuudessa.

Vaikka liikenteen suorat pienhiukkaspaastot vahenevat tekniikan
paranemisen myota mm. kadun pinnan seka renkaiden ja jarrujen
kulumisen tuottamien pienhiukkasten pitoisuuksissa ei ole odotet-
tavissa laskua. Pienhiukkasten vuosipitoisuudet jaanevat suunnit-
telualueella alle EU:n vuosiraja-arvon ja WHO:n ohjearvojen. Pai-
kallisen liikenteen aiheuttama korotus pienhiukkaspitoisuuteen on
kuitenkin merkittava, vaikka kaukokulkeuma muodostaa huomat-
tavan osan myos kaupunkiympariston pienhiukkaspitoisuuksista.
Pienhiukkasten pitoisuudelle ei ole turvallista alarajaa ja ne ovat
suurin yksittdinen ymparistéterveyshaitta myds Suomessa.

Katupdlyn eli hengitettavien hiukkasten pitoisuudet ovat Helsin-
gissa pienentyneet viime vuosina kaupungin pitkaaikaisen katupo-
lyn torjunnan kehittdmisen ja tehokkaiden toimenpiteiden ansi-
osta. Paastoissa ei kuitenkaan ole odotettavissa merkittavaa pie-
nenemista. Kaavarunkoalueelle on siis jatkossakin riski, ettéd hen-
gitettavien hiukkasten raja-arvo voi ylittya vilkasliikenteisissa katu-
kuiluissa etenkin, ellei polyntorjuntaan kiinniteta vuosittain voi-
makkaasti huomiota.

Asemakaavavaiheessa tutkitaan ja kaytetaan altistumista vahen-
tavia keinoja, joilla turvataan asumisen ja oleskelun terveellisyys.
Pyorailylle ja jalankululle tutkitaan mahdollisuuksien mukaan vaih-
toehtoisia kulkureitteja. Koska epapuhtauspitoisuudet mittausten
mukaan hieman alenevat katukuilussa ylospain mentaessa, tulee
alimpaan/alimpiin kerroksiin tutkia muuta kuin asumista. lIman
epapuhtauspitoisuudet ovat pienempia kattotasolla ja rakennus-
ten takana sisapihalla pitoisuudet ovat noin puolet kadun varren
pitoisuuksista. Tasta syysta rakennusten tuloilman ottokohdalla
voidaan vaikuttaa sisailman laatuun. Jatkosuunnittelussa tulee
my0s tutkia suunnitteluratkaisuja, joilla ohjataan mm. oleskelupar-
vekkeiden ja asuntojen suuntaamista.

Melu

Kaavarungon vilkkaimpien katujen seka rata-alueiden Iahiympa-
ristdssa liikenteen aiheuttamat melutasot tulevat olemaan korkeita
melulahteen puoleisilla julkisivuilla. Kaupunkimainen rakentami-
nen katujen varsille kuitenkin estaa melun leviamista laajemmalle,
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jolloin kortteleiden sisgosiin ja virkistysalueille kohdistuva melu va-
henee.

Raideliikenteen osalta on tarpeen tarkastella myos enimmaisaani-
tasoja, vaikka niita koskien ei toistaiseksi ole ohjearvoa. Myos
muut raideliikennemelun erityispiirteet otetaan huomioon tarpeelli-
sessa maarin asemakaavavaiheen meluselvityksissa.

Asemakaavatasolla kaytettavissa olevat keinot likennemelun va-
hentamiseksi ovat rajallisia. Korttelirakenteella ja rakennusten
massoittelulla voidaan kuitenkin vaikuttaa huomattavasti melun
leviamiseen ja muodostaa rakennusten katveeseen melulta suo-
jattuja piha-alueita ja kulkureitteja. Myos liikennemelun nakokul-
masta tulee jatkosuunnittelussa tutkia suunnitteluratkaisuja, joilla
ohjataan mm. oleskeluparvekkeiden ja asuntojen suuntaamista ja
muita mahdollisia altistumista vahentavia keinoja.

Muodostuvan katutilan aaniymparistoon voidaan jossain maarin
vaikuttaa akustisen suunnittelun keinoin, joiden hyddyntamista tu-
lee myds jatkossa tutkia.

Runkomelu ja tarina

Rantaradan ja Keharadan rautatieliikenteesta seka Vihdintien ja
Raide-Jokerin pikaraitiotiesta aiheutuu maaperaan varahtelya,
joka voi aiheuttaa runkoaani- tai tarindhaittoja asuinrakennuksissa
tai muissa naille haitoilla herkissa kohteissa ilman torjuntatoimia.

Vihdintien pikaraitiotien varahtelyntorjunnan tarve ja ratkaisut tu-
lee IahtOkohtaisesti tehda raitiotien suunnittelun ja rakentamisen
yhteydessa siten, ettei radan lahiympariston nykyisiin tai tuleviin
rakennuksiin kohdistuu tavoitearvoja ylittavaa runkomelu- tai ta-
rindhairiéta.

Olemassa olevien rautateiden laheisyyteen sijoittuviin rakennuk-
siin kohdistuu maa- ja kallioperan kautta valittyvasta varahtelysta
runkomelu- ja tarinariski. Jatkosuunnittelussa asemakaavoituksen
yhteydessa tehdaan tarvittavat selvitykset naiden riskien kartoitta-
miseksi ja torjuntatarpeiden maarittelemiseksi, jotta tavoitteena
pidettavat enimmaistasot rakennusten sisatiloissa saavutetaan.

Suomessa ei toistaiseksi ole virallisia raja- tai ohje-arvoja runko-
melulle ja likennetarinalle. Suunnittelun tavoitearvoina voidaan
kayttaa melko vakiintuneeseen tapaan VTT:n esittamia suosituk-
sia.

Teollisuus
Lahtokohdat

Kaavarungon alueella ja siihen rajautuen toimii teollisuutta, joiden
vaikutus tulee erityisesti ottaa huomioon alueen maankayton
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suunnittelussa. Pitajanmaen pohjoisosassa kaavarungon alueella
toimii laitos, joka kayttaa jaahdytykseen ammoniakkia. Ammoni-
akin varastomaara ylittda 10 tonnia ja laitos on kayttomaaran pe-
rustella turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukesin valvonnassa. Lai-
tokselle maaratty 0,5 km laajuinen konsultointivyohyke, jolla riitta-
vasta etaisyydesta herkkiin toimintoihin tulee erityisesti arvioida ja
huolehtia. Pitgjanmaella kaavarunkoalueen ulkopuolella sijaitsee
liuottimia kayttava ja varastoiva maalitehdas, jonka 1 km laajuinen
konsultointivydhyke ulottuu kaavarungon pohjoisosaan.

Kaavarunko

Ammoniakkilaitoksen vaikutuksia on selvitetty riskitarkasteluin
aiemmassa asemakaavahankkeessa (Rossi 2003). Toiminnot
ovat ennallaan, joten riskitarkastelu itsessaan on edelleen ajan-
mukainen viela toimivan laitoksen osalta. Aiemmin toiminut pie-
nempi ammoniakkilaitos (pakastamo) on lopettanut toimintansa ja
sen rakennukset on purettu. Raportissa esitetyt vahimmaisetai-
syydet eivat kuitenkaan KHO:n 2006 paatéksen mukaisesti riita
tayttamaan maankaytto- ja rakennuslain mukaisia terveellisyyden
ja turvallisuuden vaatimuksia.

Ammoniakkilaitos rajoittaa merkittavasti kaavarungon pohjois-
osaan maankayttoa. Nykyinen Pitajanmaen Valion alue ja Vihdin-
tien itapuolen alue on mahdollista ottaa asuinkayttoon vasta, kun
ammoniakin aiheuttamat riskit ovat poistuneet.

Yksittaisten hankkeiden riittavia etaisyyksia ammoniakkilaitok-
sesta ei voi maaritella yksityiskohtaisesti kaavarungon suunnitte-
lutarkkuudella, vaan ne tulee tutkia jatkosuunnittelussa. Mikali
ammoniakkilaitoksen konsultointivyohykkeelle tai sen valittomaan
laheisyyteen tutkitaan hankkeita, ennen ammoniakkiriskin poistu-
mista, tulee edellytykset tarkastella yksityiskohtaisesti.

Maalitehtaan vaikutusten ei aiemmin laadittujen tarkastelujen pe-
rustella arvioida merkittavasti vaikuttavan kaavarungon alueen
maankayttoon. Konsultointivyohykkeella tulee kuitenkin tarkastella
vaikutukset kaavoituksessa ja jatkosuunnittelussa.

Konsultointivyohykkeille suunniteltavista hankkeista tulee pyytaa
lausunnot Tukesilta ja pelastusviranomaiselta.

Koska ammoniakkilaitos ei nykyisellaan mahdollista pohjoisosan
kaavarungon mukaista maankayttoa, on kaavarungossa annettu jat-
kosuunnittelua ohjaava maarays: "Alueen pohjoisosan kaavoituk-
sessa ja muussa suunnittelussa tulee ottaa huomioon ammoni-
akin teollisen varastoinnin ja kayton asettamat rajoitukset”.
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Kaavatalous

Kaavarungon toteuttaminen edellyttaa kaupungilta merkittavia
etupainotteisia investointeja niin katuverkkoon kuin yhdyskunta-
teknisen huollon verkostoihin. Alustavasti kaavarungon mukai-
sesta maankayton toteuttamisesta on arvioitu aiheutuvan kustan-
nuksia seuraavasti (Alv 0%):

- Esirakentaminen ja ennakkoinvestoinnit 50 milj. euroa

- Kadut ja liikennealueet 80 milj. euroa

- Sillat ja alikulut 30 milj. euroa

- Puistot ja viheralueet 5 - 10 milj. euroa

- Julkiset palvelurakennukset 95 milj. euroa
Yhteensa 260 — 270 milj. euroa

Uutta kerrosalaa kohden kustannuksia aiheutuu noin 400 € / k-m?.
Esirakentamisinvestoinnit koostuvat kaupunkibulevardin ja rai-
tiotien toteuttamisen edellyttamista johtosiirroista, pohjanvahvis-
tuksista seka alueellisesta louhinnasta.

Katu- ja liikennealueiden kustannuksiin sisaltyvat varsinainen kau-
punkibulevardi raitioteineen, seka kaavarunkoalueen muu uusi
katuverkko.

Uusittavien siltojen ja alikulkujen tarve tasmentyy jatkosuunnitte-

lussa, mutta kustannusarviossa on varauduttu osan taitorakentei-
den uusimiseen. Matajoen varrella Vihdintien alikulkuyhteyden to-
teuttaminen edellyttaa seka sillan etta alueen pohjanvahvistusra-
kenteiden uusimista.

Julkisten palvelurakennusten kustannusarvio pohjatuu alustavaan
arvioon koulu- ja paivakotirakennusten tarpeesta.

Edella esitetyn lisaksi sahkoverkon muutoksista aiheutuu kaupun-
gille huomattavia ennakkoinvestointeja. Helen Sahkéverkon laati-
man alustavan kustannusarvion mukaan kytkinaseman siirrosta,
avojohtojen kaapeloinnista portaaleille saakka, tarvittavista tekni-
sista muutoksista muilla asemilla ja keskijanniteverkon muutok-
sista aiheutuu kustannuksia noin 45-50 miljoonaa euroa. Lisaksi
Pitajanmaki—Kannelmaki -yhteyden kaapelointi edellyttaa 400 kV
kantaverkkoyhteyden rakentamista Lansimaesta Viikinmakeen.
Muutostoiden ja lisarakentamisen kustannusjakoa ja aikataulu-
tusta on kasitelty erillisessa yhteistydryhmassa ja naista paate-
taan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Vesihuoltoverkoston kustannuksiksi on alustavasti arvioitu noin 15
miljoonaa euroa.

Rakennusoikeuden arvoksi seka mahdollisten maankayttokor-
vausten maaraksi on alustavasti arvioitu noin 360 miljoonaa eu-
roa.
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Edulliset perustamisolosuhteet seka jatkosuunnittelussa maaritet-
tavat keskitetyt pysakaintiratkaisut luovat kaavarungon mukaisella
maankaytolla hyvat edellytykset monipuolisen hallinta- ja rahoitus-
muotojakauman mukaiselle asuntotuotannolle AM-ohjelman mu-
kaisesti.

TOTEUTUS

Alueen asemakaavat tullaan laatimaan osa-alueittain. Munkkivuo-
ren ostoskeskuksen asemakaavamuutoksen on tarkoitus kaynnis-
tya jo kuluvana vuonna ja Haagan liikenneympyran ympariston
kaavamuutoksen vuonna 2020. Muiden kaavamuutosten aloittami-
nen ajoittuu arviolta vuosien 2020-2028 valille. Alustava asema-
kaava-aluejako ja aikataulutus on esitetty liitteessa "Vihdintien ja
Huopalahdentien alustavat asemakaava-alueet ja aikataulut”.

Vaiheittain toteuttaminen ja kynnystoimet

Alueen maankayton toteuttaminen edellyttda kaupungilta ennak-
koinvestointeja katuverkkoon, raiteisiin ja yhdyskuntateknisen
huollon verkostoihin. Sahkdverkon muutostdiden suunnittelu ja
vaiheistus maaritetdan jatkosuunnittelussa etupainotteisesti.

Rakentamiskelpoiseksi saattaminen

Kaavarungon mukainen maankaytto edellyttaa johtosiirtoja, poh-
janvahvistuksia ja alueellista louhintaa.

Kaavarunkoalue kuuluu kaupunginkansliaan perustettuun toteutta-
misprojektiin.

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvos-
ton paatds 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun valmistelussa on
erityisesti painotettu seuraavia:

- luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittami-
selle seka vaestokehityksen edellyttamalle riittavalle ja moni-
puoliselle asuntotuotannolle

- luodaan edellytykset vahanhiiliselle ja resurssitehokkaalle yh-
dyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa
olevaan rakenteeseen

- suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskuntarakenteen
eheytta

- edistetaan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hy-
vaa saavutettavuutta eri vaestoryhmien kannalta
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- edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka vies-
tinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista

- merkittdvat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alu-
eet sijoitetaan siten, etta ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa

- varaudutaan saan aari-ilmioihin ja tulviin seka ilmastonmuutok-
sen vaikutuksiin

- ehkaistdan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta ai-
heutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja

- huolehditaan virkistyskayttoon soveltuvien alueiden riittavyy-
desta seka viheralueverkoston jatkuvuudesta

- luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle seka edistetaan
luonnonvarojen kestavaa hyodyntamista

- varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja sen edellytta-
mien logististen ratkaisujen tarpeisiin

- Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheutta-
vien toimintojen ja vaikutuksille herkkien toimintojen valille ja-
tetaan riittdvan suuri etaisyys, tai riskit hallitaan muulla tavoin.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Maakuntakaava

Ymparistoministerion 8.11.2006 vahvistamassa Uudenmaan maa-
kuntakaavassa suunnittelualue on paaosin taajamatoimintojen
aluetta. Munkkivuoren ostoskeskuksen alue on keskustatoiminto-
jen aluetta. Suunnittelualueen halki kulkee rantarata. Vihdintie on
merkitty seututieksi. Turunvayla liittyy tunneliyhteydella Huopalah-
dentien liittymasta Hakamaentiehen. Pohjoisesta Matajoelta kul-
kee Vihdintien itapuolella viheryhteystarve Haagan liikenneympy-
ran kautta Talin likuntapuistoon ja sielta edelleen Huopalahden-
tien poikki Korppaanpuistoon. 110 kV voimalinja kulkee Meilah-
desta Korppaanmaen puiston kautta Huopalahdentien ja Vihdin-
tien vieritse Pitajanmaen kytkinasemalle, josta jatkuu 110 kV voi-
malinjat pohjoiseen ja itaan.

Ymparistoministerion 30.10.2014 vahvistamassa Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaavassa Talin liikuntapuisto on taajamatoiminto-
jen aluetta, jonka halki kulkee ita-lansisuuntainen viheryhteys-
tarve. Suunnittelualue on Vanhaa Munkkiniemea ja Munkkivuorta
lukuun ottamatta tiivistettavaa aluetta. Pitagjanmaentielta Haagan
likenneympyran kautta Huopalahdentien asemalle kulkee paa-
kaupunkiseudun poikittainen joukkoliikenteen yhteysvali (Raide-
Jokeri). Haagan liikenneympyran alueelle on merkitty joukkoliiken-
teen vaihtopaikka.

Maakuntavaltuuston 24.05.2017 hyvaksymassa Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaavassa Munkkivuori on osoitettu maakunnalli-
sesti merkittavaksi kulttuuriymparistoksi.
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Valmisteilla olevassa Uusimaa-kaava 2050 -kaavaehdotuksessa
(Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotus) alue on taaja-
matoimintojen kehittamisvyohyketta seka paakaupunkiseudun
ydinvyohyketta. Turunvayla seka Huopalahdentie valilla Munkki-
niemen aukio—Turunvayla on merkitty maakunnallisesti merkitta-
van tieksi, jonka linjaus on ohjeellinen. Munkkivuori on merkitty
valtakunnallisesti ja/tai maakunnallisesti merkittdvaksi kulttuuriym-
paristoksi. Lisaksi suunnittelualueelle on merkitty paarata seka
110 kV voimajohto. Kaavarunko on tekeilla olevan Helsingin seu-
dun vaihemaakuntakaavaehdotuksen mukainen.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaavan 2016 (tullut voimaan 5.12.2018) mukaan
Huopalahdentiehen ja Vihdintiehen rajautuvat alueet ovat paaosin
keskusta-aluetta (Kantakaupunki C2), jota kehitetdan toiminnalli-
sesti sekoittuneena asumisen, kaupan ja julkisten palvelujen, toi-
mitilojen, hallinnon, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seka
kaupunkikulttuurin alueena. Rakennusten maantasokerrokset ja
kadulle avautuvat tilat on osoitettava ensisijaisesti liike- tai muuksi
toimitilaksi. Rakennuksen tai sen osan kayttotarkoituksen muutok-
sissa on varmistettava kantakaupungille ominaisen, toiminnalli-
sesti monipuolisen ja sekoittuneen rakenteen sailyminen seka
liike- ja toimitilojen riittava maara. Kayttotarkoituksen muutosten
yhteydessa tulee tehda alueellinen tarkastelu. Aluetta kehitetaan
kestavien kulkumuotojen, erityisesti kavelyn ja pyorailyn, ehdoilla.
Kaupunkibulevardeihin rajautuvilla alueilla korttelitehokkuus tulee
olla paadsaantaisesti yli 1,8.

Niemenmaki seka osa Laajalahdentien varren alueesta on mer-
kitty asuntovaltaiseksi alueeksi A2, jota kehitetdan paaasiassa
asumisen, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seka lahipalve-
lujen kayttoon. Korttelitehokkuus on paaasiassa 1,0-2,0. Perus-
tellusti korttelikohtainen tehokkuus voi olla tata suurempikin. Alu-
een keskeisten katujen varsilla tulee mahdollistaa liike- ja muuta
toimitilaa. Alueen pinta-alasta keskimaarin 60 % tai enemman on
korttelimaata.

Talin likuntapuistossa osa suunnittelualueesta on asuntovaltaista
aluetta A1, jota kehitetadn asumisen, kaupan ja julkisten palvelu-
jen, toimitilojen, puistojen, virkistys- ja liikkuntapalvelujen kayttoon.
Korttelitehokkuus on paaasiassa yli 1,8. Alueen keskeisten katu-
jen varsilla rakennusten maantasokerroksiin tulee varata lilke- ja
muuta toimitilaa. Alueen pinta-alasta vahintaan 60 % on kortteli-
maata. Osa suunnittelualueesta on virkistys- ja viheraluetta, jota
kehitetaan merkittavana virkistys-, ulkoilu-, likunta-, luonto- ja
kulttuurialueena, joka kytkeytyy seudulliseen viherverkostoon ja
merelliseen virkistysvyohykkeeseen. Virkistys- ja viheralueiden
kehittamisessa huomioidaan yleiskaavan teemakartalla esitetty
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metsaverkosto. Lahtokohtana on sailyttaa verkoston metsainen
luonne.

Junarata halkaisee suunnittelualueen Pitdjanmaen yritysalueen
pohjoisosassa, jossa Valimon aseman ymparisto on osoitettu toi-
mitila-alueeksi, jota kehitetaan ensisijaisesti toimitilojen, tuotan-
non, varastoinnin, julkisten palvelujen ja opetustoiminnan seka
virkistyksen kayttoon. Meijeritien ymparistd on asuntovaltaista alu-
etta A1.

Matajokilaakso on merkitty viheryhteys-merkinnalla. Vihdintien ita-
puolella Matajoen suunnasta kulkee viheryhteys Runar Schildtin
puiston kautta ja edelleen junaradan poikki Riistavuorenpuistoon,
josta yhteys jatkuu Haagan likenneympyran kautta Talin urheilu-
puistoon. Talin urheilupuisto ja Korppaanpuisto ovat yleiskaa-
vassa virkistys- ja viheraluetta.

Huopalahdentie valilla Munkkiniemen aukio—Turunvaylan liittyma
on merkitty paakaduksi. Huopalahdentie valilla Turunvaylan liit-
tyma—Haagan liikenneympyra seka Vihdintie on merkitty kaupun-
kibulevardeiksi. Huopalahdentielle ja Vihdintielle on osoitettu pika-
raitiotie, joukkoliikenteen nopea runkoyhteys, joka voidaan toteut-
taa bussiratkaisuna.

Huopalahdentielle Haagan liikenneympyran kautta Eliel Saarisen
tielle on osoitettu baanaverkko, pyoraliikenteen nopea runko-
verkko. Lisaksi baanaverkko on merkitty kulkemaan ita-lansisuun-
taisesti Valimon aseman pohjoispuolella.

Kaavarunko on Helsingin yleiskaavan (2016) mukainen.

Turunvaylalla ja sen ymparistossa on voimassa Yleiskaava 2002,
jossa Turunvaylan lansipaa on esitetty kulkemaan liikennetunne-
lissa Hakamaentielle, ja vapautuneelle maa-alalle on osoitettu
kerrostalovaltaista aluetta asumista ja toimitiloja varten (tullut voi-
maan 19.1.2007). Kaavarunko ei esta liikennetunnelin rakenta-
mista, joten kaavarunko on Yleiskaava 2002:n mukainen.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 11830 (tullut voimaan ko-
konaisuudessaan 18.11.2011) mukaan alue on Riistavuoren puis-
tossa ja Haagan liikenneympyran lansipuolella Vanhan viertotien
alueella kallioresurssialuetta, joka soveltuu maanalaisten tilojen
rakentamiseen. Lisdksi maanalaisessa yleiskaavassa on varaus
Turunvaylan jatkeen liikennetunnelia varten, varaus maanalaista
tilaa varten Munkkivuoren pohjoispuolella seka olemassa olevia
teknisen huollon tunneleita. Nyt laadittu kaavaratkaisu on maan-
alaisen yleiskaavan mukainen.
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Asemakaavat

Suunnittelualueella on voimassa noin 50 asemakaavaa, jotka ovat
vuosilta 1950-2017.

Haagan liikenneympyran alueella ja siitd pohjoiseen ovat voi-
massa asemakaavat:

nro 3261, nro 3669, nro 3969, nro 4480, nro 4696, nro 6911, nro
6963, nro 7108, nro 7174, nro 7730, nro 8422, nro 8749, nro
9195, nro 9368, nro 9506, nro 9637, nro 10148, nro 10515, nro,
nro 10975, nro 11526, nro 11938 ja nro 12400.

Haagan liikenneympyrasta etelaan ovat voimassa asemakaavat:
nro 2994, nro 3723, nro 4710, nro 4879, nro 4925, nro 5019, nro
5079, nro 5165, nro 5259, nro 5458, nro 5703, nro 7220, nro
7373, nro 7498, nro 7923, nro 8570, nro 9181, nro 9270, nro
9634, nro 9958, nro 10924, nro 11024, nro 11534, nro 11539, nro
11751, nro 11920, nro 12363 ja nro 12383.

Muut suunnitelmat ja paatokset

Kaupunkiymparistdlautakunta hyvaksyi alueen suunnitteluperiaat-
teet 5.6.2018.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa paaosan alueesta. Turunvayla liitty-
maalueineen seka rata-alue on valtion omistuksessa. Huopalah-
dentien korttelit 30096, 30127, 30128 ja tontti 29003/1, Niemen-
maen tontit 30120/4, 30121/2, 30122/1-2 seka Meijeritien korttelit
46034 ja 46054 ovat yksityisomistuksessa.

SUUNNITTELU- JA KASITTELYVAIHEET

Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteistyota kau-
punkiympariston toimialan eri tahojen lisaksi seuraavien viran-
omaistahojen kanssa:

Helen Oy

Helen Sahkdverkko Oy

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
Liikenneliikelaitos (HKL)

Liikennevirasto

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes)
Uudenmaan ELY-keskus
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kasvatuksen ja koulutuksen toimiala
kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala
sosiaali- ja terveystoimiala
kaupunginkanslia.

Viranomaisten tyoneuvottelu Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskuksen, Helsingin seudun liikenne —kuntayhtyman
(HSL), Helen Oy:n, Helsingin Seudun ymparistdpalvelut (HSY)
Vesihuollon, Kaupunginkanslian seka Kulttuurin ja vapaa-ajan toi-
mialan kanssa jarjestettiin 28.3.2019.

Suunnitteluperiaatteiden nahtavillaolo

Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin suunnittelupe-
riaatteet olivat esilla 9.4.-30.4.2018.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman, kaavarunkoluonnoksen ja muun valmis-
teluaineiston nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteend olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n, kaavarunkoluonnoksen seka valmistelu-
aineiston nahtavillaolosta on ilmoitettu verkkosivuilla
www.hel.fi/suunnitelmat seka Iahialueen kotitalouksiin jaetulla il-
moituksella.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma, kaavarunkoluonnos seka
muu valmisteluaineisto olivat esilla kaupungin verkkosivuilla
27.2.-24.3.2019. Lisaksi kaavarunkoluonnos valmisteluaineistoi-
neen oli esilla Kerro kantasi —verkkosivulla 27.2.—24.3.2019.

Asukastilaisuudet pidettiin keskustakirjasto Oodissa 5.3.2019 ja
Munkkivuoren ostoskeskuksessa 7.3.2019. Yhteenveto asukasti-
laisuuksista on vuorovaikutusraportin liitteena.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot kaavarunkoluonnoksesta ja valmistelu-
aineistosta kohdistuivat mm. ilmastotavoitteisiin seka energiantuo-
tantoon, vesihuoltoon, palveluihin, meluun, ilmanlaatuun, ymparis-
toriskeihin, julkisen liikenteen linjastoon ja liikkenneratkaisuihin liit-
tyviin kysymyksiin. Tyoneuvottelun 28.3.2019 muistio on vuorovai-
kutusraportin liitteena.

Yhteenveto mielipiteista
Kirjallisia mielipiteita osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka

valmisteluaineistosta saatiin yhteensa noin 530 kpl. Naista paa-
osa saatiin Kerro kantasi —kyselyn kautta (502 kpl). Liséksi pa-
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lautetta saatiin kirjeitse ja sahkopostilla seka suullisesti asukasti-
laisuuksissa. Riistavuoren metsan sailyttamisen puolesta saatiin
vetoomus, jossa oli 45 allekirjoittanutta.

Mielipiteet kohdistuivat mm. viheralueiden ja luontoarvojen saily-
miseen, rakentamisen sijoittumiseen ja maaraan, kaupunkiku-
vaan, palveluiden riittavyyteen, liikkenteen sujuvuuteen seka jouk-
koliikenne-, pydraily ja kavely-yhteyksiin. Osa palautteen antajista
vastusti liilan suurisuuntaiseksi ja kalliiksi kokemaansa hanketta,
osa ilmaisi olevansa tyytyvainen suunnitelmiin.

Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Esitellaan lautakunnalle
Helsingissa, 4.6.2019
Marja Piimies
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VIHDINTIE — HUOPALAHDENTIE BULEVARDIKAUPUNKI — KAAVARUNKO
OSALLISTUMINEN JA ARVIOINTI

Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin suunnit-
telu etenee. Alueelle suunnitellaan ymparoivia kaupungin-
osia tadydentavaa rakentamista noin 14 000 uudelle asuk-
kaalle seka tuhansille tyépaikoille. Alueen suunnitteluperiaat-
teet hyvaksyttiin kaupunkiymparistélautakunnassa 5.6.2018
ja nyt alueelle ollaan laatimassa kaavarunkoa. Kaavarun-
gossa hahmotellaan merkittavimpia suunnittelun linjauksia,
kuten alustavaa kortteli- ja viherrakennetta seka liikennejar-
jestelyja, mm. pikaraitiotien sijoittumista katualueelle.

Kaavarunko maarittaa lahtokohtia alueelle paaasiassa 2020-
luvun aikana laadittaville osa-aluekohtaisille asemakaavoille.
Kaavarunkoa valmistellaan yhdessa kaupunkilaisten kanssa.
Maaliskuussa 2019 jarjestetaan kaksi kaikille avointa esittely-
tilaisuutta seka kommentointimahdollisuus verkossa Kerro
kantasi -palvelussa.

Suunnitelmia on mahdollista kommentoida verkossa osoit-
teessa: https://kerrokantasi.hel.fi/bulevardikaupunkia Suun-
nittelijat ovat tavattavissa 5.3.2019 klo 15-19 Keskustakirjasto
Oodin Bryggassa seka 7.3.2019 klo 15-19 Munkkivuoren os-
toskeskuksessa, Raumantie 1.

Kaavarunkoehdotus seka osa-alueiden asemakaavoituksen
alustava aikataulu on tarkoitus esitella kaupunkiymparisto-
lautakunnalle kesalla 2019.

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA esitetdan miksi kaavarunko laaditaan, miten hanke etenee
ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa tdydennetdan tarvittaessa
kaavaprosessin edetessa.



Suunnittelualue

Suunnittelale. ]

Kaavarunko on osa uuden yleiskaavan osoittaman Vihdintien ja
Huopalahdentien bulevardikaupungin maankaytén muutosaluetta.
Nyt suunniteltavassa ensimméaisessa vaiheessa bulevardikaupun-
gin kaavarunko kasittdad Huopalahdentien seka Vihdintien osuu-
den Haagan liikenneympyrastéa Kaupintielle, yhteensa noin 4 km.




Osallistuminen ja aineistot

Suunnittelijat ovat tavattavissa 5.3.2019 klo 15-19 Keskustakir-
jasto Oodin Bryggassa seka 7.3.2019 klo 15-19 Munkkivuoren os-
toskeskuksessa, Raumantie 1.

Kaavarungon valmisteluaineistoa (mm. alueen maankayton ja vi-

herverkoston luonnos, liikenteen ja pikaraitiotien suunnitelmia) on

esilla 27.2-24.3.2019 seuraavissa paikoissa:

o verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

e suunnitelmia on mahdollista kommentoida verkossa osoit-
teessa: https://kerrokantasi.hel.fi/bulevardikaupunkia

Suunnitteluun liittyvaa aineistoa paivitetddn Helsingin karttapalve-
luun kartta.hel.fi/suunnitelmat.

Valmisteluaineistoa voi kommentoida verkkopalvelun lisdksi myds
suoraan suunnittelijoille. Kaavarunkovaiheen kommentit pyyde-
taan esittdmaan viimeistdan 29.3.2019. Viranomaisille ja muille
asiantuntijoille jarjestetaan erillisia neuvotteluja.

Osalliset

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
¢ alueen ja ldhialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset,
seurat ja yhdistykset
e asiantuntijaviranomaiset
— Helen Oy
— Helen Sahkéverkko Oy
— Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
— Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) vesihuolto
— Vaylavirasto
— Museovirasto
— Turvatekniikan keskus (TUKES)
— Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus (ELY-
keskus)
— Helsingin kaupungin liikenneliikelaitos (HKL)
— kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala
— kasvatuksen ja koulutuksen toimiala
— sosiaali- ja terveystoimiala

Vaikutusten arviointi

Kaupunkiymparistdn toimiala ja tarvittaessa muut asiantuntijat ar-
vioivat kaavarungon vaikutuksia mm. seuraaviin asioihin:

- yhdyskuntarakenteeseen

- liikenteeseen

* maisemaan ja kaupunkikuvaan ja rakennettuun ymparistéon




- luontoon ja luonnon monimuotoisuuteen

- ihmisten elinoloihin ja elinympéristoén sekéa palveluihin

- teknisen huollon jarjestdmiseen

- yhdyskuntatalouteen ja elinkeinoeldman toimintaedellytyksiin

Suunnittelun taustatietoa

Kaavarunkoalueen suunnitteluperiaatteet hyvaksyttiin kaupun-
kiympéristdlautakunnassa 5.6.2018. Suunnittelun taustoja on
tassa yhteydessa yksityiskohtaisemmin kuvattu asiakirjassa:
Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin suunnittelupe-
riaatteet —Taustaa ja perusteluja, kaupunkiympéristélautakunta
5.6.2018. https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2018-00397 3/kylk-
2018-16/

Lisatiedot suunnittelijoilta

_flw

You

Maankaytto
Suvi Tyynila (Vihdintie) p. (09) 310 37264, suvi.tyynila@hel.fi

Nina Valkepinta-Lehtinen (Huopalahdentie) p. (09) 310 37024,
nina.valkepintalehtinen@hel.fi

Liikenne
Taneli Nissinen, p. (09) 310 37447, taneli.nissinen@bhel.fi

Pikaraitiotien suunnittelu
Anton Silvo, p. (09) 310 37489, anton.silvo@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Mikko Juvonen, p. (09) 310 37252, mikko.juvonen@hel.fi

Julkiset ulkotilat, maisema, viherverkostot
Anna Bohling (Vihdintie) p. (09) 310 37211, anna.bohling@hel.fi
Aino Leskinen (Huopalahdentie) p. (09) 310 20825, aino.leskinen@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata sosiaalisen median kanavissa
(facebook.com/helsinkikaupunkiymparisto ja twitter.com/helsinki-
kymp) sek& Suunnitelmavahti-palvelun avulla, jonka voit tilata
osoitteesta www.hel fi/suunnitelmavanhti.
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6 m suunnitteluelueen ulkopuolella oleva viiva.
Kerrostalovaltainen asuntoalue. Aluetta kehitetdan
asumisen, palvelujen, virkistyksen ja
asuinymparistoon soveltuvien toimintojen ja alueelle
tarpeellisen yhdyskuntateknisen huollon ja liikenteen
kayttoon.

Asuntoalue.

Keskustatoimintojen alue.

Liike- ja toimistorakennusten alue.

Julkisten palvelujen ja hallinnon alue.

Sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa palvelevien
rakennusten alue.

Urheilutoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue.
Virkistysalue.

Virkistysalue seka urheilu- ja virkistyspalvelujen
alue.

Rautatieliikenteen alue.
Yhdyskuntateknisen huollon alue.
Vesialue.

Kaupunginosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
Kaupunginosan numero.
Kaupunginosan nimi.

Kadun, tien nimi.

Katu- tai liikennealue.

Katuaukio/tori.

Kadun tai likennealueen alittava jalankulun tai
pydréilyn yhteys.

Alue, jolla rakennuksen saa ulottaa bulevardin yli.

Maanalainen yhdyskuntateknisen huollon alue, sijainti
ja koko likimaarainen.

Pikaraitiotie, joukkoliikenteen nopea runkoyhteys.

Raideliikenteen solmukohta.
Pyoraliikenteen nopea runkoyhteys.
Viheryhteystarve.

Korkeajénnitteinen ilmajohto, sijainti ohjeellinen.

Linje 6 m utanfor planmradet.

Bostadsomrade for flervaningshus. Omradet utvecklas
for boende, service, rekreation, for funktioner
anpassade till boende och nddig samhallsteknisk
service och trafik.

Bostadsomrade.

Omrade for centrumfunktioner.

Omrade for affars- och kontorsbyggnader.

Omréade for offentlig service och forvaltning.

Omréde for byggnader for social verksamhet och
halsovard.

Kvartersomrade for idrottsbyggnader.
Rekreationsomrade.

Rekreationsomrade och omrade for idrotts- och
rekreationsanlaggningar.

Omrade for jarnvagstrafik.

Omréade for samhallsteknisk forsorjning.
Vattenomrade.

Stadsdelsgrans.

Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.
Stadsdelsnummer.

Namn pa stadsdel.

Namn pa gata, vag.

Gatu- eller trafikomrade.

Oppen plats/Torg.

Gang- och cykelfdrbindelse under gata eller
trafikomrade.

Omrade dar byggnad far stricka sig 6ver bulevarden.

Underjordiskt omrade for samhallsteknisk férsorjning,
riktgivande 1&ge och storlek.

Snabbsparvég, snabb stomfdrbindelse for
kollektivtrafiken.

Knutpunkt for spartrafik.
Stomférbindelse for snabb cykeltrafik.
Gronférbindelsebehov.

Luftledning for hdgspénning, riktgivande lage.




Bulevardikaupungista suunnitellaan ilmastoviisas ja
hiilineutraali. Asemakaavamaarayksissa edellytetaan
tatd koskevia toimenpiteita.

Alueella rakennetaan energiatehokkaasti ja tuotetaan
uusiutuvaa energiaa seka keskitetysti etta
kiinteistdkohtaisesti. Rakennuksissa ja rakenteissa
edellytetddn vahahiilipaastdisia materiaaleja. Osa
asuntokortteleista osoitetaan puurakentamiseen.

Materiaalivirtoja hyddynnetdan kiertotalouden
periaatteiden mukaisesti, edistetaan alueellista
massatasapainoa ja uusiomateriaalien kayttoa seka
kehitetd&n asuntokortteleissa yhteisollisyyteen ja
jakamistalouteen liittyvia ratkaisuja.

Kortteli- ja yleisilld alueilla syntyvien hulevesien
viivytysta ja laadullista hallintaa edistetaan.

Rakennusten kattopinnat hyodynnetaan paaosin
viherkattoina, kattoterasseina ja uusiutuvan energian
tuottamiseen.

Tonteilla asetetaan tavoitteeksi tavanomaista
korkeampi vihertehokkuus.

Asukkaille varataan mahdollisuus kaupunkiviljelyyn.
Katuymparistdon suunnitellaan runsaasti katupuita ja
monipuolista kaupunkivihreda.

Asemakaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja
rakentamisessa tulee ottaa huomioon liikenteen
aiheuttamat ilmanlaatu-, melu-, runkomelu- ja
tarinahaitat seka niista asetetut saadokset.

Alueen pohjoisosan asemakaavoituksessa ja muussa
suunnittelussa tulee ottaa huomioon ammoniakin
teollisen varastoinnin ja kéyton asettamat

rajoitukset.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on
asemakaavoituksen ja muun suunnittelun yhteydessa
selvitettdva ja pilaantunut maapera puhdistettava
ennen rakentamiseen ryhtymista.

Asemakaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja
rakentamisessa tulee varmistaa yhdyskuntateknisen
huollon palveluiden jatkuvuus.

Alueella sijaitsevat maanalaiset tilat, tunnelit seka
tilavaraukset tulee ottaa huomioon alueen
suunnittelussa ja toteutuksessa.

Raitiotiepysakkien ymparistdssa rakennusten
maantasokerrokset ja kadulle avautuvat tilat on
osoitettava liike- tai muuksi toimitilaksi.

Turunvaylan liittymaalueen likennejarjestelyt tulee
suunnitella yhteistydssa Uudenmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskuksen kanssa.

Bulevardstaden ska bli klimatsmart och kolneutral. |
detaljplanebestammelserna forutsatts atgarder som ror
detta.

Pa omradet ska bade pa fastigheterna och centralt pa
hela omradet byggas energieffektivt och produceras
fornybar energi. | byggnader och konstruktioner ska
anvandas material med lagt kolutslapp. En del av
bostadskvarteren reserveras for byggande i tra.

Materialflodet ska utnyttjas enligt principerna for
cirkulér ekonomi. Massabalans och
ateranvandningsmaterial befrdmjas pa omradet. Nya
[6sningar for kollektiv gemenskap och delningsekonomi
utvecklas i bostadskvarteren.

Fordrojning och kvalitetshéjande hantering av
dagvatten befrdmjas pa kvarters- och allménna omraden.

Byggnadernas takytor utnyttjas huvudsakligen som
grontak, takterrasser eller for producering av
fornybar energi.

Tomterna ska ha en groneffektivitet som Gverstiger
den normala malsattningsnivan. De boende reserveras
méjlighet till stadsodling. | gatumiljén planeras

rikligt med gatutrad och varierande stadsgronska.

Vid detaljplanlaggning och annan planering samt i
byggnadsarbetet ska beaktas trafikens olagenheter som
luftfororening, buller, stomljud och vibration samt
forordningar gallande dessa.

Vid detaljplanlggning och annan planering av
omrédets norra del ska beaktas de begrénsningar som
industriell lagring och anvandning av ammoniak medfor.

Markens kontaminering och saneringsbehov ska utredas
vid detaljplanlaggning och annan planering och
kontaminerad jord ska saneras innan byggande inleds.

Vid detaljplanldggning och annan planering samt i
byggnadsarbetet ska sakerstallas, att den
samhallstekniska forsorjningen fungerar oavbrutet.

Underjordiska rum, tunnlar och utrymmesreserveringar
ska beaktas i planering och byggande av omradet.

Vaningar i markplanet och utrymmen som dppnar sig mot
gatan ska i narheten av sparvaghallplatser reserveras
for affars- eller andra arbetslokaler.

Trafikldsningarna vid Aboledens korsningsomrade ska
planeras i samarbete med Nylands nérings-, trafik-
och miljécentral.
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Liike- ja palvelukeskusta C1

Kantakaupunki C2

Lahikeskusta C3

Asuntovaltainen alue A1

Asuntovaltainen alue A2

Asuntovaltainen alue A3

Asuntovaltainen alue A4

Suomenlinnan
aluekokonaisuus

Toimitila-alue

Yhdyskuntateknisen huollon
alue

Satama

Puolustusvoimien alue

- Virkistys- ja viheralue
- Merellisen virkistyksen

ja matkailun alue
EEEEEER Viheryhteys

L L Rantaraitti

Vesialue

_:e_: Rautatie asemineen
—:@-m Metro asemineen

Raideliikenteen
runkoyhteys

et Pikaraitiotie

> Raideliikenteen yhteystarve

Valtakunnallisesti/seudullisesti tarkea
tie tai katu eritasoliittymineen

Kaupunkibulevardi

Paakatu

Valtakunnallisesti tai seudullisesti
térkeéan tien tai kadun, kaupunkibule-
vardin tai pddkadun maanalainen tai
katettu osuus

Baanaverkko

Ostersundom ei kuulu
kaava-alueeseen

———— — Viiva 30 metria sen alueen ulkopuolella,

jota paatds koskee. Yleiskaava kattaa
kaupungin hallinnollisen alueen
poislukien Ostersundom.

Ote Helsingin yleiskaavasta (2016)

Helsingin kaupunki
Asemakaavoitus
Lantinen alueyksikko




2, v 75 A ‘ :

B i
.' PN ot

- KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE VIRKISTYSALUE VESIALUE
KERROSTALOVALTAINEN ALUE, s 7 T |
ASUMINEN/TOIMITILA © o o o Hoelsinki-puistona kehitetiavé aiue. P | KESKUSPUISTON ALUE
7 Toimitilavaitaisena kehitettavé alue. R LIKENNEALUE : ' SUUNNITTELUALUE
PIENTALOVALTAINEN ALUE, SNNNN SELVITYSALUE, JONKA MAANKAYTTO
ASUMINEN ts SATAMA-ALUE \\\i\\ RATKAISTAAN VLEISKAAVALLA TAI
i “ HALLINNON JA JULKISTEN OSAYLEISKAAVALLA
‘ PALVELUJEN ALUE SOTILASALUE = MOOTTORIKATU
alussksi, jos yleiskaavakartalia osoitetiu . =
e, ey el o - METRO TAIRAUTATIEASfM:\lEEN
JOUKKOLIKENTEEN KEHAMAINEN RUNKO-
’ TERNISEN HUDLLON ALUE: - LUONNONSUOJELUALUE 1% LINJA ASEMINEEN (JOKER, bussi tei rattiotie)
KAUPUNKIPUISTO /, KULTTUURIHISTORIALLISEST], RAKENNUS-  —]— —[—  PAALIKENNEVERKON
T R
HUV Ymparivup!issne fi\{olia!ueena kehitottava alue. geeeeeseas . VIIRA, NOPEAN RAITIOTIEN VARAUS
A Ekoasumisen kokeilualue. : i MAAILMANPERINTOKOHDE D KAVELYKESKUSTA

Ote Yleiskaava 2002:sta Helsingin kaupunki
Asemakaavoitus
Lantinen alueyksikko



He)
— ~
£,%
5 & 2
Qo = >
S5 @
T > 5
kaa
£ 8 c
DDw DO
£ e £
L ¢ =
D 0 :©
I << 41
©
8
7]
@©
>
©
©
X
@©
£
(b
73]
n.d

Ote ajantasa



Er
s 5
e

o

@ZZ'.
1
o]
7

2

)
& e
A IR 5

AR

”l y

Maanomistus, sisdinen
Maanomistus- ja

" vuokrausalueet

Helsingin maanomistus

%%

Helsingin kaupunki

Asemakaavoitus
Lantinen alueyksikko

Ote maanomistuskartasta




/[ Fieiemeen jokeu
PE jo PP siirto
ror etelapuolelle

agpelointi 20 kY

SEP-0SV8-469-KJ_B




; AN nRERReRAAA A AN e G
T T s PO ”’”/I/Z/I///,‘/‘,]’1/151.[.],1,\'1\5‘\\“‘\\ ¢
AhgRnnn gnnaannnmAR Ay Uyl

i s




Gsportaali VE. 2

j;u'e: 21,0.m x 85 m

; % .

. Terdsportaali VE 1

1 3 :
A \\Q\(S' s
\,

“‘Alue; 21,0 m x 8, 3

NN\

. 2 \\\\\\\\\‘\‘\\\\\11‘?‘\}: ]

£ - SRR
i

1 TR

SRR

® " %
_ul@lu Y}yl\ilm}’}}"phlopartaal‘iﬁ”ﬁaikk kehd yk
; Aikais unl}f’(elfndvusfﬁsﬁa alin sijainti
0 antokohdan<IGhei: 8/ 4
e ey % o -
:@}0341' / vaitoehtoisten kaapelireittien_jo portt
“NE_3/esilykseen kartalla Se N
D-muutos filyy'\ -2 kagpelireilti
il A_véyldltd.ajoradan; : 9.4.
BB L&D ',' w \«@ 7 °

)0 metria pohjoi-

e NELD
g 3 75 ‘~:
%nfw a@et"onsiir'r%y'r %

elapuolella.

12y A
D SRS\
o

Marttilay /)

&

4 Ry

@O

- Jxlma'(;h‘lqr‘akenne 110 kv
~puetaon VE.1 jo VE 2

) C- s AN l}@&io lara'k’__enne,llil‘kv‘
' 7 ‘ "puetaan) VE_1

* /| sep-osva-469-51_5 D

[Frrastutoes rumare: foker Sohas: | Versio o v
[sep-osva-469-ks (a0 [1-1500 |0 29.4.2019



'Ka elointi jatkuu

o SEP—0SV8-469-S4 4 7 N7

' 31.1.2019
maankdytto

aapelj e,’i':ttf“‘b“n mu{utvet't;l)/‘

olelte .kSlep/r;E.J;Zf):'ZQ_ .
taradan

ien sireunda’ Se

!

\o 3 A\
@( ajohtoraken
oo P

isat tyyn;,"alust avaan

maen shkbasemon siirto
imojohtojen 110 kV osittoin

SEP-0SV8-469-SJ_VE1_E




NG
— g A

7ol ﬁ? [ D

0
A —

i I:‘ Y,
N\ Jo
b N Z h?\\ )
™~ b e Sl | A “
_\ = \ N Py N D /
)

£

VIHDINTIE VALILLA \\
o & - ‘f\\) RANTARATA - KAUPINTIE
L \
bt . 2022 - 2027 <],
| ~_A_ Asukasméara 6000 N7
. NN Liike- ja toimitilaa 70000 k-m2 f
\ =

VIHDINTIE VALILLA
HAAGAN YMPYRA - RANTARATA
2020 - 2023
Asukasmaara 4800
Liike- ja toimitilaa 46000 k-m2

X
1"

\

|
1 [
R
HUOPALAHDENTIEN POHJOISOSA
i 2019 - 2028
Asukasmaara 2900
Liike- ja toimitilaa 66000 k-m2




VIHDINTIEN JA HUOPALAHDENTIEN BULEVARDIKAUPUNGIN
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Taustaa ja perusteluja, Kylk 5.6.2018, liite 2

YLEISET PERIAATTEET

Vihdintien bulevardiksi kutsutaan Munkkiniemen au-
kiolta Kaupintielle johtavaa katulinjaa, joka kasittda
Huopalahdentien, Haagan liikenneympyran seka
Vihdintien osuuden liikenneympyrastd Kaupintielle.
Talle reitille suunnitellaan pikaraitiotietd ja uusia ka-
tujarjestelyja sekd uudistuksen mahdollistamaa teho-
kasta maankayttda; asumista, toimitilaa, liiketiloja ja
palveluita. Tarkastelualueen kokonaispituus on noin 4
km. Maankayton suunnittelun painopiste on ldhivuo-
sina Vihdintien osuudella. Pikaraitiotien suunnitteluun
littyen tehddan myos Huopalahdentien ympariston
maankayton tarkasteluja, jotta voidaan varmistaa nyt
tehtavan raitiotie- ja liikennesuunnittelun seka tulevan
asemakaavatasoisen suunnittelun yhteensopivuus.

Tyodnimi Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikau-
punki taas kertoo, ettd suunnittelun fokuksessa on
urbaani kaupunki ja sen erilaiset paikat ja elamisen
ymparistot jotka tukeutuvat uusittuihin paakatuihin ja
pikaraitiotiehen. Tavoitteena ei kuitenkaan ole muo-
dostaa erillistd pitkda ja kapeaa kaupunginosaa bu-
levardin varteen, vaan lopputuloksena syntyy lisda
Haagaa, Pitajanmakea ja Munkkiniemed, jotka nain
nivoutuvat entistd tiivimmin yhteen. Kantakaupunki-
maisten Korttelialueiden integrointi onnistuneesti ny-
kyisiin kaupunginosiin edellyttdd paikallisten olosuh-
teiden huomioimista ja kaupunkikuvallista vaihtelua.

Liikenteellisten uudistusten lisdksi kaupunkibulevar-
dilla paneudutaan suunnittelemaan myo6s esteettista
ja viihtyisyytta lisddvaa katuymparistén laatua, kuten
katupuita ja muuta katuvihreaa, rakennusten ja niiden
yksityiskohtien muodostamaa rytmia seka kadunvarsi-
rakennusten alimpien kerrosten toiminnallisuutta, mm.
liiketiloja, tyodpaikkoja, asukkaiden kokoontumis- ja
harrastetiloja, pyoraverstaita ja muita tyo- tai yhteistilo-
ja. Vilkkaan bulevardimiljpdn vastapainona uudiskort-
telien valiin suunnitellaan rauhallista ja elamyksellista
kavelypainotteista ymparistda, polveilevia katuja, au-
kioita ja pienia puistoja sailyvien luontoalueiden lisak-
si. Asuinkortteleihin suunnitellaan ensisijaisesti koko
korttelin yhteispihoja puutarhoineen ja toimintoineen.

Suunnitteluperiaate 1.

Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupunki
yhdistdd ympéréivdd kaupunkirakennetta osana
nykyisid kaupunginosia Munkkiniemed, Haagaa ja
Pitdjanméakea. Suunnitteluratkaisut vaihtelevat pai-
kallisista olosuhteista riippuen. Yleisilmeesta tu-
lee urbaani, bulevardikaupunki tarjoaa laadukasta
asumista korttelipihoineen ja eldmyksellistd ty6s-
kentely- ja toimintaymparistéa aktiivisine maanta-
sokerroksineen, aukioineen ja ldhipuistoineen. Sijaintikartta.




Suunnitteluperiaate 2.

Vihdintiestd (osuus Haagan liikenneympyrésta
Kaupintielle) sekd Huopalahdentiestd muodoste-
taan viihtyisa ja vehrea kaupunkibulevardi varaa-
malla riittavésti tilaa kavelylle, katupuille ja toi-
minnalle kadunvarsirakennusten kivijalassa.

limastoviisaus

Kaupunkistrategiassa 2017-2021 on linjattu Helsingin
olevan edelldkavija ilmastovastuussa ja hiilineutraa-
liudessa. Helsinki tdhtaa hiilineutraaliksi vuoteen 2035
mennessa. Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardi-
kaupunki suunnitellaan lahtokohtaisesti hiilineutraa-
liksi ja asemakaavoituksella edellytetddn energiate-
hokasta ja vahapé&astoista rakentamista ja edistetdan
uusiutuvan energian paikallista tuottamista.

Bulevardikaupungin suunnittelussa painotetaan re-
silienssia edistavid ratkaisuja. Rakennettujen aluei-
den vihertehokkuus ja hulevesien hallinta korostuvat
osana ilmastonmuutokseen sopeutumista. Viherte-
hokkuudella tarkoitetaan alueen vihrean tai muutoin
sadevetta lapaisevan pinnan maaraa suhteessa koko
alueen tai korttelin pinta-alaan. Vihertehokkaassa
ymparistdssd monipuolinen kasvillisuus vahentaa
tulvariskia, sitoo hiilidioksidia, viilentaa rakennetun
ympariston |ampdsaarekkeita ja lisdad kaupunkitilan
viihtyisyytta ja terveysvaikutuksia. Samalle se mah-
dollistaa kaupunkiluonnon osana kaupunkitilaa. Vi-
hertehokkuuden ohjaamista korttelialueilla viherker-
roin-tydkalun avulla tutkitaan jatkosuunnittelussa.

Vihdintien osuudelta on teetetty hulevesisuunnitel-
ma, jonka suositukset otetaan lahtdkohdaksi jat-
kosuunnitteluun. Hulevesien hallinta alueella tulevas-
sa tilanteessa edellyttda sekd hulevesiviemardinnin
kapasiteetin lisdamistad ja uusia viivytys- ja biosuo-
datusrakenteita ymparoiville viheralueille seka kort-
teli- ja katualueille. Hallintaa voidaan osin toteuttaa
viherkattojen avulla. Huopalahdentien osalta tutkitaan
tarve laatia vastaava hulevesisuunnitelma jatkosuun-
nittelun lIahtokohdaksi.

Suunnitteluperiaate 3.

Bulevardikaupungista suunnitellaan Helsingin il-
mastoviisain uusi rakentamisalue seké ilmaston-
muutoksen hillinnén etta resilienssin kannalta.
Alueella edistetdédn véhédpadastoistd rakentamista,
uusiutuvan energian tuotantoa ja energiatehok-
kuutta. Kaupunkitulvien ehkaisemiseksi hulevesia
hallitaan seké korttelipihoilla ettd katu- ja puisto-
alueilla. Rakennukset ja kansirakenteet varuste-
taan péddosin viherkatoilla.

Viher- ja virkistysverkosto seka
kaupunkiluonto

Yleiskaavatyon yhteydesséa laaditun viher- ja virkis-
tysverkoston kehittdmisuunnitelman (VISTRA, KSLK
8.11.2016) tavoitteena on johdonmukaisesti kehittaa
saavutettavaa, kestdvaa, jatkuvaa ja vetovoimaista
viher- ja virkistysverkostoa. Siind on myds maaritelty
kaupungin keskeisimmat laajat viheraluekokonaisuu-
det ja niiden kytkeytyneisyytta takaavat alueet, eli vi-
hersormet ja viherlinjat.

Vihdintie-Huopalahdentien bulevardi rakentuu lanti-
simman vihersormen eli Lansipuiston laheisyyteen,
osin lomittuen sen kanssa. Kaupintien ymparistéssa
kulkee lisdksi merkittdva poikittainen viheryhteys eli
viherlinja. Tavoitteena on vahvistaa naitd verkoston
osia rakentamisesta huolimatta ja samalla kompen-
soida vahenevaa viherpinta-alaa ja heikentyvid eko-
logisia yhteyksia.

Alueen arvokkaat luontokohteet kytkeytyvat pddosin
vihersormen ja viherlinjan viheraluekokonaisuuksien
yhteyteen. Alueella tai sen valittdmassé laheisyydes-
s& on kolme liito-orava-aluetta (Helsingin liito-orava-
kartoitus 2016), sekd muita luontokohteita Matajoen
varressa ja Munkkivuoren pohjoispuolella.



Virkistysreittejd ja kaupunkiluonnon yhteyksia kehi-
tetdan erityisesti verkoston kriittisimmissa kohdissa,
kuten Matdjoen varressa, Korppaanpuiston ja Talin
ulkoilupuiston valilla, sekd Lassilanpuiston ja Aino
Acktén puiston valilla. Osa Riistavuorenpuistoon ja
Haagan liikenneympyran l|dheisyyteen sijoittuvasta
viheryhteydesta toteutetaan osana rakennettua ym-
paristéa vehreina puistokujanteina.

Lansipuiston viheryhteyden parantamista myos suun-
nittelualueen ulkopuolella Pitdjanmé&en asemaseu-
dulla tulisi tutkia jatkossa alueen kaavoitus- ja Kiin-
teistdonkehityshankkeiden yhteydessé, jotta verkosto
saataisiin toimimaan tavoitteen mukaisena kokonai-
suutena.

Alueelta turvataan hyvéat yhteydet olemassa oleville
laajemmille viheralueille ja kaupunginosapuistojen
virkistyspalveluiden aarelle. Sen liséksi uusille asuin-
alueille varataan ja rakennetaan uusien lahipuistojen
verkosto, joka tarjoaa niin puistopalveluja kuin lahi-
luontokokemuksiakin.

Suunnitteluperiaate 4.

Merkittavimmét Iluontoalueet ja ekologiset ver-
kostot kuten liito-oravan ydinalueet yhteyksineen,
arvokkaimmat kalliometsédalueet ja Métdjoen ym-
péristé turvataan. Alueelle pyritddn muodosta-
maan edellytyksid uudelle kaupunkiluonnolle.
Vihdintien ja Huopalahdentien varren uutta raken-
tamista kompensoidaan vahvistamalla Lantisen
vihersormen virkistys- ja ekologista yhteyttd mm.
tutkimalla Métdjoen uutta Vihdintien alikulkua,
parantamalla Kaupintien suuntaista virkistysreit-
tid, sekd vahvistamalla Korppaanpuiston ja Talin
ulkoilupuiston vélistd yhteyttd. Asukasmaéréan
kasvaessa turvataan riittdvét viheraluepalvelut
lahiympdéristésséd sekd viher- ja virkistysyhtey-
det laajemmille viheralueille. Suunnittelualueella
tehdddn metsédluonnon osalta jatkoselvitykset,
joiden avulla keskeisten ekologisten yhteyksien
tarkastelua laajennetaan ja tdsmennetéén.

limanlaatu ja liikennemelukysymykset
bulevardin varrella

Seka yleiskaavan ettd sen toteuttamisohjelman laati-
misvaiheessa on tehty iimanlaatuun ja liikennemeluun
littyvia selvityksida: Kaupunkibulevardien ilmanlaa-
tuselvitys, Asuinkorttelit kaupunkibulevardien varrella
- Rakentamisen uusia konsepteja, LES-virtausmalli-
tarkastelu kaupunkibulevardeilla ja Tavoitelahtoisia
keinoja ilmanlaadun varmistamiseksi kaupunkibule-
vardeilla. Suunnitteluperiaatevaiheessa pitdydytaan jo
tehdyissé selvityksissa ja olemassa olevassa tiedos-

sa. Suunnittelun tarkentuessa vaikutusten arviointia
tarkennetaan ottaen huomioon liikenteen aiheuttamat
melu- ja ilmanlaatuvaikutukset seka raideliikenteesta
aiheutuvat runkomelu- ja tarindhaitat.

Ulkoilman laadulle on asetuksilla sdadetty terveysvai-
kutusperusteiset raja- ja ohjearvot. Jatkosuunnittelus-
sa ilmanlaadun raja-arvojen alittuminen varmistetaan,
ja tavoitellaan ilmanlaadun ohjearvojen alittumista.

Urbaanin bulevardikaupungin luonteen vuoksi ilman-
laatuun tulee kiinnittaa erityistd huomiota jatkosuun-
nittelussa. Tiivis kaupunkirakenne sulkee katutilaa,
jolloin tuulettuminen heikkenee, mika nostaa niin pa-
kokaasuista tulevien ilman epapuhtauksien kuin myos
katupélyn pitoisuuksia. Nykyliikenteen paastailla kau-
punkibulevardilla on riski typpidioksidipitoisuuden
(NO2) vuosiraja-arvon ylittymiselle. Hengitettavien
hiukkasten (PM10) vuorokausipitoisuuden raja-arvon
ylitysriskin valttamiseksi katupdlyn torjuntaan tulee
jatkossakin panostaa.

Hyvan ilmanlaadun varmistamiseksi tarvitaan toimen-
piteitad laajalla rintamalla, joista tarkeimmat vaikutta-
vat likennemaaraan, raskaan liikkenteen osuuteen,
liikenteen sujuvuuteen seka katutilan tuulettuvuuteen.
Korttelirakenteella on merkitysta bulevardien tuulettu-
miseen. Merkityksellisempaa on kuitenkin vaikuttaa
paastoihin mm. likennemaaraa vahentamalla.

Liikenteen aiheuttamat melutasot voivat nousta voi-
makkaiksi etenkin rakennusten julkisivuilla. Toisaal-
ta uusi kaupunkirakenne voi estaa melun leviamista
laajemmalle ymparistoon. Jatkosuunnittelussa var-
mistetaan riittdva meluntorjunta siten, ettd melutason
ohjearvot asuinnoissa alitetaan ja virkistykseen ja
oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla saavutetaan oh-
jearvot alittava hyva aaniymparisto.

Raideliikenteesta aiheutuu myds varahtelya, joka voi



aiheuttaa runko&ani- tai tarindhaittoja asuinrakennuk-
sissa. Suunniteltaessa uusia raitiotieyhteyksia tulee
niitd koskevissa suunnitelmissa varmistaa riittava
runkomelun- ja/tai térinantorjunta. Rantaradan lahei-
syydessa runkomelun ja tarindn mahdollinen torjun-
tatarve huomioidaan jatkosuunnittelussa siten, etta
tavoitteena pidettavat enimmaistasot rakennusten
sistiloissa saavutetaan.

Suunnitteluperiaate 5.

Bulevardikaupungin suunnittelussa taataan asu-
miselle ja oleskelulle terveelliset ja turvalliset
olosuhteet ilmanlaadun ja melun kannalta. Liiken-
teen haittavaikutuksia minimoidaan seka liikenne-
suunnittelun etta korttelisuunnittelun keinoin.

limajohdot

liImajohtojen maakaapelointi erityisesti Vihdintien ita-
puolella on valttdmatén edellytys uuden yleiskaavan
mukaiselle rakentamiselle. Pitdjanmaen kytkinase-
man siirto taas avaisi mahdollisuuden Valimon ase-
man ympariston kehittamiselle.

Suunnittelualueella sijaitsee kolme 110 kV korkea-
jannitteistad ilmajohtoyhteyttd seka Pitdjanmaen kyt-
kinasema, jotka ovat osa Helen Sahkdverkko Oy:n
sahkon siirtoverkkoa. Korkeajannitteiset ilmajohdot
kulkevat valeilld Salmisaari-Meilahti-Pitajanmaki, Pi-
tajanmaki-Viikinmaki seka Pitdjanmaki-Kannelmaki.
Johtoalueiden aiheuttamat vahimmaisetaisyydet ja
rakennuskieltoalueet rajoittavat merkittavasti aluei-
den rakentamiskayttédn ottamista ja rakennusten
sijoittelua. Mahdolliset muutokset siirtoverkkoon ai-
heuttavat myds rajoitteita bulevardikaupungin toteut-
tamisen aikataululle ja edellyttavat etupainotteisia in-
vestointitarpeita.

Yhteistydssa Helen Sahkéverkko Oy:n kanssa on
kaynnistetty selvitystyd, jossa tutkitaan ilmajohto-
jen kaapelointimahdollisuuksia seka mahdollisuutta
osoittaa uusi sijoituspaikka Pitajanmaen kytkinase-
malle suunnittelualueelle tai sen |&heisyyteen. Tydssa
selvitetddn kokonaisuuden kannalta toteuttamiskel-
poisimmat kaapelointivalit ja ratkaisut. Tavoitteena
on arvioida eri vaihtoehtojen toteutettavuutta ja kus-
tannuksia, maaritelld reunaehtoja, rajoitteita ja suun-
nitella paaperiaatteet ilmajohtojen ja kytkinasemien
sijoittumisesta.

Suunnitteluperiaate 6.
Nykyisten korkeajénnitteisten ilmajohtojen osittaista

ja vaiheittaista kaapelointia seké Pitdjanméen Kytkin-
aseman siirtdmista pois Valimon asemalta tutkitaan.

LIIKENNE
Bulevardikaupungin joukkoliikenne

Yleiskaavan joukkoliikennejarjestelma perustuu pikarai-
tioteista ja raskaista raideyhteyksistd muodostuvaan run-
koverkkoon, joka mahdollistaa kasvavan asukasmaaran
tehokkaan liikkumisen. Bulevardikaupungin joukkoliiken-
nepalvelulla halutaan mahdollistaa autoriippumaton ela-
minen ja kantakaupunkimainen aikatauluista vapaa liik-
kuminen. Tama varmistetaan tarjoamalla suoria, sujuvia
yhteyksia tihein vuorovalein useisiin suuntiin. Nama lah-
tdkohdat on otettu Vihdintien bulevardikaupungin joukko-
likennesuunnittelun tavoitteiksi, ja niiden toteuttamiseen
on myds erittain hyvat edellytykset.

Joukkoliikenteen jarjestédmisessa tukeudutaan olemassa
oleviin junayhteyksiin, joita tdydennetaan uusilla runkoyh-
teyksilla. Bulevardikaupungin alueella ja lahiymparistds-
sa on nelja juna-asemaa (Huopalahti, Valimo, Pitdjanma-
ki ja Pohjois-Haaga), jotka tekevat alueesta jo nykyaan
hyvin saavutettavan koko seudulta. Raide-Jokeri luo poi-
kittaisen raideyhteyden ja Vihdintien pikaraitiotie tayden-
taa kokonaisuuden sateittdisella yhteyssuunnalla, jonka
myéta kaikki alueen juna-asemat on sidottu toisiinsa pait-
si rautatieyhteyksin, my0s pikaraitiotieyhteyksin. Alueelle
muodostuu poikkeuksellisen tihed raidelikenneverkko,
joka mahdollistaa helpon liikkumisen seka kantakaupun-
kiin ettd muualle paakaupunkiseudulle. Uusi pikaraitiotie
luo linkin bulevardikaupungin alueelta kantakaupungin
raitioverkkoon.

Joukkoliikenteen verkosta nousee bulevardikaupungin
kaksi tarkeintd solmukohtaa: Haagan liikenneympyra
seka Valimon asema. Niihin suunnitellaan hyvat vaihto-
yhteydet Vihdintien pikaraitiotieltd Raide-Jokerille seka
rantaradan |ahijuniin. Nykytilanteessa Valimossa ei ole
lainkaan vaihtomahdollisuutta Vihdintien joukkoliiken-
teen ja lahijunaliikenteen valilla. Solmukohtien laatuta-
soon ja kavely-yhteyksiin kiinnitetdan erityishuomiota ja
ne muodostavat puitteet my&s kaupunkirakenteen ja pal-
veluiden tihentymille. Suunnittelun yhteydessa ratkais-
taan liityntdpysakdinnin jarjestaminen pikaraitiotien seka
juna-asemien yhteyteen voimassaolevien periaatteiden
mukaisesti.

Raideliikenteen runkoyhteydet mahdollistavat keskus-
taan suuntautuvan bussilikenteen vahentamisen, mika
parantaa joukkolikenteen kustannustehokkuutta, mah-
dollistaa paastdvahennyksia ja toteuttaa kantakaupungin
joukkoliikennejarjestelman  kehittamistavoitteita. Myos
bussilikennepalvelu sailyy alueella, mutta se saa oman
roolinsa poikittaisten seka taydentavien yhteyksien tarjo-
ajana. Bussiliikenteen lopulliset ratkaisut tehddan HSL:n
linjastosuunnittelussa sen jalkeen, kun runkoyhteydet on
maaéritelty.



Pikaraitiotien sujuvuus ja korkea palvelutaso varmis-
tetaan liikenne- ja katusuunnittelun keinoin. Raitiotie
sijoitetaan bulevardin keskelle omalle, muusta liiken-
teestd erotellulle kaistalleen. Risteysjarjestelyt suun-
nitellaan siten, ettd pikaraitiovaunu saa sujuvan kulun
pysakilta toiselle. Pysakit sijoitetaan tarkeisiin risteys-
kohtiin siten, ettd pysakkivali mahdollistaa raitiotien
korkean keskinopeuden, mutta pysakit ovat kuitenkin
jalan helposti saavutettavissa.

Suunnitteluperiaate 7.

Bulevardikaupungin joukkoliikenne jérjestetdan
palvelutasoltaan niin korkeaksi, ettd se mahdollis-
taa autoriippumattoman asumisen ja liikkumisen.
Joukkoliikenne tukeutuu nopeisiin ja kapasiteetil-
taan suuriin runkoyhteyksiin. Bussilinjastolla tar-
jotaan tdydentéviéd ja poikittaisia yhteyksia. Var-
mistetaan edellytykset poikittaisen laadukkaan
Jjoukkoliikenneyhteyden rakentamiseen Metsélan-
tien suuntaan. Bulevardikaupungin alueelle muo-
dostetaan laadukkaat joukkoliikenteen solmukoh-
dat Haagan liikenneympyrén ja Valimon aseman
ympdrille.

Suunnitteluperiaate 8.

Bulevardin joukkoliikenteen runkoyhteys suun-
nitellaan pikaraitiotiend, joka kulkee keskustas-
ta bulevardikaupungin halki Pohjois-Haagaan.
Raitiotie kulkee omalla kaistallaan. Pysakit sijoi-
tetaan kédvellen helposti saavutettaviin solmu- ja
risteyskohtiin siten, ettd ne mahdollistavat suju-
van ja nopean liikennéinnin. Raitiotien suunnitte-
lussa kiinnitetaan erityistd huomiota raitiovaunun
liikkumisen sujuvuuteen siten, ettei raitiovaunu
joudu hidastamaan tai pysdhtymaan muuten kuin
pysékkien kohdalla.

Liikenne Vihdintiella ja Huopalahdentiella

Vihdintie ja Huopalahdentie ovat paddosin 2+2 kais-
taisia paakatuja. Huopalahdentielld on 3-kaistainen
osuus etelan suuntaan Lapinmaentien ja Turunvay-
I&n valilla ja Vihdintielld on 3-kaistainen osuus Haa-
gan ympyraan saavuttaessa. Kadut liittyvat muuhun
paakatuverkkoon liikennevalo-ohjatuissa liittymissa
lukuun ottamatta Vihdintien, Pitajanmaentien ja Eliel
Saarisen tien littymaa, joka on lilkkennevalo-ohjattu lii-
kenneympyra. Alueen tarkeimpien katujen keskimaa-
riset arkivuorokauden liikennemaarat ovat: Huopalah-
dentie 23 000 — 36 000, Turunvayla 36 000, Vihdintie
25 000, Pitdjanmaentie 18 000, Lapinmaentie 17 000,
Kaupintie 10 000 ja Eliel Saarisen tie 5000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Nopeusrajoitus em. kaduilla vaihte-
lee 40 — 60 km/h valilla. Turunvayla kokonaisuudes-
saan ja Vihdintie Rantaradan pohjoispuolella ovat Uu-
denmaan ELY-keskuksen hallinnoimia vaylia.

Vihdintietd ja Huopalahdentietd reunustavat jalankul-
kijoiden ja pyoréilijdiden vaylat osittain kaupunkimai-
sesti ajoradan vieressa ja osittain maantiemaisesti
suojaviherkaistalla eroteltuna. Katujen ylityspaikat
vaihtelevat yli- ja alikuluista kadun tasossa oleviin
suojateihin joista osa on liikennevalo-ohjattuja ja osa
ohjaamattomia.

Huopalahdentie ja Vihdintie toimivat jatkossa auto-
liikenteen p&akatuina, joilla korostuu ajo-neuvolii-
kenteen sujuvuus suhteessa alemman tason katu-
verkkoon. Sujuvuus saavutetaan riittavan pitkalla
littymavalilla ja liittymien kapasiteetilla. Paakatujen
nopeusrajoitus tulee olemaan 40 — 50 km/h. Paaka-
dut yhdistavat pitkdmatkaisen liikenteen avulla kau-
punginosia toisiinsa, mutta samalla ne liittdvat myos
katuja reunustavat alueet toisiinsa. Paakadun yli tu-
lee olla riittavat yhteys- ja ylitysmahdollisuudet. Katua
reunustavien alueiden yhdistdminen toteutetaan ra-
kentamalla kadun reunat ja sijoittamalla jalankulkijat
ja pyorailijat nakyvaksi osaksi katutilan kokonaisuutta.
Jalankulkijoiden suojatieylitykset ja pyoratieylitykset
sijoitetaan liikennevalo-ohjattujen liittymien ja raitio-
tiepysakkien yhteyteen. Maastonmuotoja hyodynta-
malla lisatdan kadun ylityspaikkoja yli- ja alikuluilla.

Suunnitteluperiaate 9.

Vihdintie ja Huopalahdentie ovat alueen auto-
liikenteen péayhteyksida. Kadut vilittiviat myos
pitkdmatkaista auto-, bussi- ja tavaraliikennetta,
joiden sujuva kulku mahdollistetaan. Suunnittele-
malla riittdvd mééré turvallisia bulevardien ylityk-
sid yhdistetdan niitd reunustavat alueet toisiinsa
ja lievennetddn vaéylien aiheuttamaa estevaiku-
tusta.



Lahisaavutettavuus ja yhteydet
ymparoivaan maankayttoon

Uusien alueiden sisdinen katuverkko muodostetaan
ainoastaan tonttikaduista, eikd alueiden lapi johde-
ta uusia kokoojakatuja. Tonttikaduista suunnitellaan
rauhallinen, jalankulkijoiden tarpeet ensisijaisesti
huomioiva tihea verkko. Joukkoliikennepysakeille
muodostetaan suoria yhteyksia mahdollisimman mo-
nesta suunnasta. Katuverkko mahdollistaa monipuoli-
set yhteydet jalankulkijoille, pyorailijoille ja autoilijoille.
Ajoneuvoliikenteen yhteyksia rajoitetaan kuitenkin ra-
kenteellisesti siten, ettei tonttikaduille siirry lapiajavaa
likennetta paakatuverkosta.

Bulevardikaupunkiin suunnitellaan erilaisia pysa-
koéintiratkaisuja pysakdintitaloista kansi- ja kellaripy-
sakaintiin kunkin osa-alueen tavoitteista ja mahdolli-
suuksista riippuen. Kadunvarsipysakainti sijoitetaan
tonttikaduille. Kiinteistdjen huolto ja tavaraliikenne
hoidetaan tonttikatujen kautta. Paljon liikkennetta tuot-
tavat palvelukeskittymat sijoitetaan siten, etta yhte-
ydet paakatuverkkoon ovat mahdollisimman lyhyet
eivatka aiheuta liikennehaittoja asuinalueille. Tonttika-
dut suunnitellaan siten, etteivat ne mahdollista suuria
ajonopeuksia. Matalien ajonopeuksien johdosta autot
ja pyorat voidaan sijoittaa samoille kaistoille.

Uudet alueet liitetdan nykyiseen maankayttéon yhdis-
tamalla katuverkko nykyisiin katuihin. Katuverkon yh-
distdmisessa huomioidaan kuitenkin nykyisten asui-
nalueiden luonne ja estetdan liikenteen aiheuttamien
melu- ja paastdhaittojen leviaminen niille.

Suunnitteluperiaate 10.

Bulevardikaupunkiin suunnitellaan kaikki kul-
kumuodot huomioiden tihed ja rauhallinen pai-
kallinen katuverkko, joka Iluo hyvén ldhisaavu-
tettavuuden jalankulkijoille alueen palveluihin ja
joukkoliikennepysékeille. Katuverkko yhdistda
uudet rakennettavat alueet nykyiseen maankayt-
téon, mutta ei mahdollista sujuvaa autojen la-
piajoa.

Pyoraliikenteen yhteydet

Pyoraliikenteen verkosto on nykytilanteessa melko
kattava, eikd verkossa ole puuttuvia linkkeja. Pyo-
rateiden laatutasossa on sen sijaan parannettavaa.
Osa nykyisista pyoérateista on yhdistettyja jalankulun
ja pyorailyn vaylia, joissa kulkumuotoja ei ole eroteltu.
Erillisilla pyorateilla erottelu on toteutettu ainoastaan
maaliviivalla. Myos risteysjarjestelyitad tulee selkeyt-
taa.

Bulevardikaupungin pydratieverkosto muodostetaan
yleiskaavan baanaverkon ja pyoraliikenteen tavoi-
teverkon mukaisesti. Erilliset pyoréatiet rakennetaan
ainoastaan suurimpien katujen varsille. Tonttikaduilla
pyoraily sijoitetaan ajoradalle. Bulevardeilla liittyma-
vali on hieman pidempi kaupungin keskustan paaka-
tuihin verrattuna. Paremman |&hisaavutettavuuden
mahdollistamiseksi pyoérateistd suunnitellaan kaksi-
suuntaiset kadun molemmin puolin.

Bulevardikaupungin alueen |apaisee kolme rakennet-
tavaa baanaa. Rantaradan pohjoispuolelle rakenne-
taan Pitdjanmaenbaana ja Kehdradan suuntaisesti
Myyrmaenbaana. Huopalahden asemalta lounaa-
seen erkaantuu Haaganbaana, joka kulkee Eliel Saa-
risen tien ja Huopalahdentien rinnalla.

Suunnitteluperiaate 11.

Sujuva pitkdmatkainen pydrélilkenne mahdol-
listetaan baanoilla ja bulevardien varsien kaksi-
suuntaisilla pyédréliikenteen jérjestelyilld. Pyé-
riliikenteelle jarjestetddn turvallinen ja vaivaton
ldhisaavutettavuus koko alueelle.




VIHDINTIEN MAANKAYTTO

Vihdintien bulevardiosuus alkaa Vanhan Viertotien
littymastd ja jatkuu Kaupintielle. Vihdintien osalta
maankaytén muutosten tarkastelualueeseen kuuluvat
Haagan liikenneympyran laaja liikennealue lahiym-
paristdineen, Vihdintien itdpuoliset viheralueet Riis-
tavuoren alueella ja rantaradan ja Kaupintien valilla,
osa Matjokilaaksoa Kaupintien pohjoispuolella seka
Vihdintien lansipuoliset Valimon asemaseutu ja Valion
alue.

Riistavuoren puisto on enimmakseen kallioista met-
saaluetta, jolla kulkee tarkea ulkoilureitti etelasta
pohjoiseen. Erityisesti kallioalue alueen eteldosassa
Riistavuoren vanhusten palvelukeskuksen vieressa
on aktiivisesti virkistyskaytdssa ja puistoon on raken-
nettu grillikota. Kaupintien eteldpuolella keharadan
varressa on vanhan metsan alue ja ensimmaisen
maailmansodan aikaisia linnoituksia.

Vihdintien bulevardikaupunginosan potentiaalisimmat
solmukohdat ja keskittymat kaupallisille palveluille
I6ytyvat Valimon aseman ja Vihdintien risteyksesta
ja Haagan liikenneympyran alueelta, missd Vihdintie
ja Raide-Jokeri risteavat. Haagan liikkenneympyran
l&hettyville voidaan tarvittaessa sijoittaa esimerkiksi
mahdollinen [&ntisen Helsingin sote-keskus (terveys-
ja hyvinvointikeskus seka perhekeskus). Tama toisi
alueelle asiointeja myds omaa aluetta laajemmalta

.

Hagan likenneympyra.

alueelta ja lisaisi myos kaupallisten palvelujen poten-
tiaalia alueella. Julkiset ja kaupalliset palvelut hyoty-
vat toistensa laheisyydesta. Kaupallisen toimivuuden
kannalta myymalatilat kannattaa keskittaa riittdvan
kokoisiksi alueellisiksi keskittymiksi, jotta ne voivat
hyotya toistensa laheisyydesta ja asiakasvirroista.

Kadunvarsiliiketilojen tulisi muodostaa kokonaisuuk-
sia keskeisilla alueilla sielld, missad syntyy jalankul-
kuvirtoja. Olennaista on, ettd kadunvarsiliiketilat eivat
katkea, vaan muodostavat jatkumon. Tama on seka
kaupunkiymparistdon, asioinnin seka kaupallisen me-
nestyksen kannalta tarkedd. On myds huomioitava,
ettd kokonaisuuteen sisaltyy "ankkuri”, joka synnyttaa
suurimmat paivittaiset asiakasvirrat, kuten joukkolii-
kenteen asema, riittavan suuri paivittaistavarakauppa
tai julkisia palveluita. Muut liiketilat hyétyvat ankkurei-
den tuottamasta asiakasvirroista.

Haagan liikenneympyra

Haagan liikkenneympyran alueelle tutkitaan mer-
kittdvia muutoksia. Nykyinen liikennejarjestely

perustuu laajaa metsasaareketta kiertaviin ajo-
kaistoihin sekd jalankulun ja pydrailyn raittien
eritasoratkaisuihin. Ympyran keskelld oleva maa-
alue on heikosti hyédynnettavissa rakentamiseen
koska kaikki yhteydet olisi mahdollista jarjestaa



Valimo.

vain ali- tai ylikulkuna. Tavoitteena on tutkia lii-
kenteen jarjestelyja ja jakautumista siten, etta
alue voitaisiin rakentaa kaupunkimaisesti ja asu-
misen ja tyopaikkojen korttelirakenne voisi jatkua
ehjana Riistavuoren alueelta Taliin pain seka Pi-
tajanmaen yritysalueelta Etela-Haagaan pain.
Laaja liikkenneympyra vaikeuttaa myods sujuvan
vaihtoyhteyden muodostamista alueelle ristedvak-
si suunniteltujen raitiolinjojen valilla. Tavoitteena
on muodostaa linjojen risteyskohtaan aukio tai ka-
tuyhteys, jonka kautta matka pysakilta toiselle olisi
mahdollisimman lyhyt.

Suunnitteluperiaate 12.

Haagan liikenneympyrdn jarjestelyja tarkaste-
lemalla pyritdédn vapauttamaan liikennealueelta
asumiselle ja toimitilalle soveliasta rakentamis-
aluetta. Tavoite on muodostaa ympdroivdan ra-
kenteeseen kiinteasti yhdistyva korttelirakenne ja
katuverkko keskusaukioineen, joka mahdollistaa
sujuvan vaihdon ristedvien raitiolinjojen vililld ja
lieventda Haagan liikenneympyrdn nykyistad este-
vaikutusta jalankululle ja py6riéilylle.

Valimo

Valimon aseman seudulla on potentiaalia kasvaa
merkittavaksi keskukseksi, jossa liikenteen solmu-
kohtaan voidaan suunnitella tehokasta ja nayttavaa
asuntorakentamista, paakonttoritasoista toimitilaa
seka kaupallisia palveluita ja kulttuurin ja vapaa-ajan
toimintoja. Nykyisin Valimon asema on melko unelias
paikka tydmatkaliikenteen ruuhkahuippuja lukuunot-
tamatta. Sujuva joukkoliikenteen vaihtoyhteys Vihdin-
tien ja rautatien valilla tuo alueelle suuret kavijamaa-
rat. Tavoitteena on, ettd tulevaisuudessa Valimo ei ole
vain kauttakulkupaikka, vaan tarjoaa useita syita seka
laheltéd ettd kauempaa saapumiseen, asioimiseen ja
ajanviettoon. Tavoiteltu kehitys vaatisi Pitajanmaen
kytkinaseman siirtymisen. Lisaksi tarvitaan panostus-
ta rautatien estevaikutuksen vahentamiseen.

Pitajanmaen yritysalue

Pitdjanmaen yritysalue on Helsingin suurin tydpaik-
ka-alue keskustan jalkeen. Pitdjanméaen yritysalueel-
le on laadittu maankaytén muutosperiaatteet (kslk
10.6.2014), jossa osoitetaan osa-alueiden kehitys-
suunnat. Valimotien alue Vihdintien Iansipuolella (va-
lild Haagan ympyrasta Valimoon) tulee sailymaan ja
kehittymaan tydpaikka-alueena, jossa on toimitiloja
ja teollisuutta.



Alue voi kehittyd tehokkaammaksi ja suuntautua
nykyistd paremmin Vihdintien suuntaan jo nykyisin
voimassaolevien, mutta viela toteutumattomien ase-
makaavojen perusteella.

Valion alueella sijaitsee mm. yhtidn p&&konttori, tuo-
tekehityksen tiloja sekd mehutehdas. Tavoitteena on
Valion p&akonttorin ja joidenkin muiden keskeisten
toimintojen sailyminen Pitdjanmaelld. Nykytilantees-
sa alueen teolliseen toimintaan liittyva ymparistoriski
estda asuinrakennusten ja muiden herkkien kohtei-
den rakentamisen tontin Idhietaisyydelle. Vaikutus
ulottuu osittain my6s Vihdintien itdpuolelle. Mikali
tilanne muuttuu ja ymparistéhairié poistuu, voidaan
Valion alueelle suunnitella seka uutta asumista etta
tyd- ja toimitiloja ja kaupallisia 1ahipalveluja.

Tydpaikat ja toimitilarakentaminen keskittyvat mielel-
I&an toistensa laheisyyteen ja olemassa olevan kes-
kittyman etuja kannattaa hyddyntda myds Vihdintien
bulevardin kehittdmisessa. Tyopaikat lisaavat myds
palvelujen kysyntaa alueella.

Valion alue.

Suunnitteluperiaate 13.

Valimon asemasta suunnitellaan alueelle vahva
kaupan ja kulttuurin keskus yhdistettynéd tehok-
kaaseen rakentamiseen. Kaupallisia palveluita ja
tyo- ja liiketiloja sijoitetaan myds Haagan liiken-
neympyrédén seké Vihdintien varrelle rakennusten
ensimmdisen kerrokseen niin etta tilat avautuvat
Vihdintielle. Koulu- ja pdivédhoitopalvelut sijoite-
taan niin, ettd niille jarjestyy riittdvét ulkotilat ja
turvallinen ja miellyttiva kévely-yhteys sdéilytetta-
vélle luontoalueelle.

Suunnitteluperiaate 14.

Pitdjanméden yritysaluetta kehitetdédn jatkossakin
pdéosin tyopaikka-alueena. Toimitilojen uudis- ja
lisdrakentamisen yhteydesséd ohjataan toimin-
taa aktiivisemmaksi Vihdintien suuntaan. Valion
aluetta voidaan kehittidd monipuolisesti sekoittu-
neena alueena, jonne osoitetaan mydés asumista,
mikéli alueelle kohdistuvat teollisuuden ympaéris-
téhairiot poistuvat.
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HUSpdahdenﬂepoMoBeﬁa.

HUOPALAHDENTIEN MAANKAYTTO

Huopalahdentien bulevardiosuus alkaa Munkkinie-
men aukiolta ja jatkuu pohjoisessa Vanhan Viertotien
littymaan.

Huopalahdentien etelapaa Munkkiniemessa on jo tal-
I8 hetkelld bulevardimainen puistokatu. Rakennuksin
rajattu katuymparistd paattyy nykyisin Turunvaylan
littymaan tultaessa. Liittymasta pohjoiseen Huopa-
lahdentie jatkuu maisemaltaan avonaisempana.

Huopalahdentie osuus Munkkiniemen aukiolta La-
pinmaentielle on suunniteltu paékaduksi, jolla ajo-
neuvoliikenteen sujuvuus on maarittanyt suunnitte-
luratkaisuja. Talla n. 1,2 km matkalla jalankulkija voi
siirtyd kadun yli vain muutamassa kohdassa. Naista
ylityksistad kahdessa siirtyminen tapahtuu eri tasossa:
ostoskeskuksen kohdalla on alikulku ja Rakuunatien
kohdalla jalankulkusilta.

Pikaraitiotie on mahdollista rakentaa my0s etelaisel-
le, jo kaupunkimaisesti rakennetulle, osuudelle. Pi-
karaitiotie kulkee kadun keskella ja sitd reunustavat
puurivit ja autokaistat. Suunnittelussa kiinnitetaan eri-
tyistd huomiota jalankulku- ja pyéraily-ymparistdn toi-
mivuuteen ja viihtyvyyteen. Kadun varrelle osoitetaan
maankayttda asumiselle, toimitiloille, kaupaille, ravin-

toloille ja erilaisille muille yrityksille. Raitiotien pysak-
kien lahialueet tulevat olemaan keskeisia palveluiden
ja asumisen tihentymia.

Alueelle on laadittu 2010-luvulla jo kaksi merkitta-
vampaa asemakaavan muutosta. Lapinmaentie 1:n
(ns. Pohjola-talo) asemakaavan muutos luo edelly-
tykset n. 70 000 k-m2 rakentamiselle (asuntoja 42
000 k-m2). Lisaksi Luuvaniementien ja Rakuunantien
ymparistddn on mahdollista rakentaa n. 18 000 k-m2
uutta asuinrakentamista. Nama hankkeet mahdollis-
tavat noin 1 500 uutta asukasta alueelle. Hankkeiden
rakentaminen on jo kaynnissad. Lahitulevaisuudessa
on myds tarkoitus selvittdd Munkkivuoren ostoskes-
kuksen kehittamisen edellytyksia yhdessa ostoskes-
kuksen toimijoiden kanssa. Talle alueelle on laadittu
asemakaavan muutos vuonna 2011, mutta alueen
kehittdminen ei ole toistaiseksi kaynnistynyt. Muu
Huopalahdentien bulevardiosuuden asemakaavata-
soinen maankaytén suunnittelu ajoittuu paaasiassa
2020-luvulle.

Suunnitteluperiaate 15.

Huopalahdentien eteldpaan rakennuksin rajattua
katuymparistoa jatketaan pohjoiseen kohti Munk-
kivuorta. Ty6- ja liiketiloja sijoitetaan ensisijaises-
ti siten, etta tilat avautuvat Huopalahdentielle.



Huopalahdentien linjaus ja Turunvaylan
liittymaalue

Huopalahdentien itdpuolella sijaitsee maen paalle
paaosin 1960-luvulla rakentunut Niemenmaen asui-
nalue. Kaunis puustoinen kalliorinne erottaa alueen
Huopalahdentiestd; Niemenmaen asuinrakennukset
sijaitsevat noin 7—10 metria Huopalahdentien katuta-
soa korkeammalla. Kalliorinteen ja katualueen vali on
nykyisellaan paikoin erittdin kapea. Alue olisi hanka-
lasti tdydennysrakennettavissa. Maankaytdon edelly-
tyksien parantamiseksi selvitetdan bulevardi- ja raitio-
tiesuunnittelun yhteydessa mahdollisuudet muuttaa
Huopalahdentien linjausta Rakuunantien liittyman ja
Ulvilantien eteldisemman liittyman valiselld osuudella.

Huopalahdentien ja Turunvaylan liittym&alue on
nykyisellddn maantiemainen ja tilaa vieva, tulo- ja
menoramppien etaisyys toisistaan on noin 160 met-
ria. Ramppien valiin jaa laaja kolmiomainen alue, jon-
ne ei voi rakentaa. Turunvaylan tiealueen keskimaa-
réinen leveys Munkkiniemen kohdalla on noin 100
metrid, molemmin puolin vaylaa on laajat suoja-alueet
maavalleineen. Bulevardisuunnittelun yhteydessa tut-
kitaan Turunvaylan ja Huopalahdentien erilaisia liitty-
mavaihtoehtoja. Tarkoitus on maanomistajan (valtio)
kanssa selvittdd voidaanko liittymaalueen maa-alaa
vapauttaa esim. toimitilarakentamiseen ja muuttaa
vaylan itdpaatd nykyistd katumaisemmaksi ottaen
huomioon myds nykyiset tunnelivaraukset.

Turunvaylan littyma.

Suunnitteluperiaate 16.

Selvitetadn Turunvayldn liittymaalueen ja Huo-
palahdentien nykyisen linjauksen muutosmah-
dollisuudet vililld Ulvilantie — Rakuunatie alueen
maankdéyton edellytyksien parantamiseksi. Suun-
nittelussa otetaan huomioon alueella sijaitsevat
tunnelivaraukset.

Suunnitteluperiaate 17.

Toimitilarakentamiselle luodaan uusia edellytyk-
sid Turunvadylén liittymén ympdristéén.

Munkkivuoren ostoskeskuksen alue

Munkkivuoren ostoskeskus on Suomen ensimmaisia
ostoskeskuksia ja alueen keskeinen liike- ja palvelu-
keskittyma. Rakennuskokonaisuudessa on mm. kaksi
paivittaistavarakauppaa, Alko, sairaala-laakarikes-
kus, apteekki, ravintoloita, kahviloita, erikoisliikkeita,
pankki- ja postipalveluja sekéd seurakunnan ja mu-
siikkikoulun tiloja. Munkkivuoren ostoskeskus on osa
Munkkivuoren kulttuurihistoriallista ja arkkitehtonises-
ti merkittavaa kokonaisuutta. Ostoskeskus sisapihoi-
neen ja erillisine paviljonkeineen on kaupunginmu-
seon luokittelussa osoitettu ylimpaan arvoluokkaan




Munkkivuoren ostoskeskuksen alue.

1, joka sisaltda arkkitehtuuriltaan erittain harkittuja ja
viimeisteltyja, hyvin sailyneita tai ymparistdarvoiltaan
merkittavia ostoskeskuksia. Vuonna 1959 rakennet-
tu ja vuosina 1964 ja 1994 laajennettu ostoskeskus
kaipaa kunnostusta ja uudistamista. Paivittaistavara-
kaupat suunnittelevat laajentumista. Ostoskeskusta
vastapaata Ulvilantien toisella puolella sijaitsee Munk-
kivuoren rakennustaiteellisesti merkittava kirkko.

Huopalahdentien lahiympariston tuleva lisaraken-
taminen tulee vahvistamaan jo nykyisinkin laajan ja
ostovoimaisen asiakaskunnan omaavan Munkkivuo-
ren ostoskeskuksen elinvoimaa. Huopalahdentien—
Vihdintien bulevardi pikaraitioteineen lisda ostos-
keskuksen kayttajamaaraa entisestdan ja laajentaa
sen saavutettavuutta. Ostoskeskuksen sailyttaminen
elinvoimaisena liike- ja palvelukeskittymana on tarkea
lahtokohta Huopalahdentien tdydennysrakentamisen
suunnittelussa.

Suunnitteluperiaate 18.

Munkkivuoren ostoskeskuksen aluetta kehitetdan
sen nykyiset arvot huomioiden alueen keskeisené
liike- ja palvelukeskuksena, jonka palvelutarjonta
vastaa alueen tulevan asukasmaérén tarpeita.

Talin ulkoilupuisto ja Korppaanpuisto

Talin liikunta- ja ulkoilupuiston alue Huopalahdentien
yhteydessa ulottuu Ulvilantien pohjoispuolelta Vanhalle
Viertotielle. Huopalahdentien varteen sijoittuvien aluei-
den tadydennysrakentamisen mahdollisuuksia Canon:n
toimistotalon ymparistossa tutkitaan. Liséksi selvitetdan
likuntahallien nykyisin paljon tilaa vievien pysakaointi-
alueiden uudelleen jarjestelyn edellytyksia sekd mita
uusia toimintoja télle alueelle olisi mahdollista sijoittaa.
Tarkoituksena on myods vahvistaa virkistys- ja viheryh-
teyttd Talin ulkoilupuiston ja Korppaanpuiston valilla.

Suunnitteluperiaate 19.

Selvitetddn mahdollisuudet jérjestdid Huopalah-
dentien varressa olevien Talin liikuntahallien ny-
kyisiéd pyséakdintialueita uudelleen ja sijoittaa uusia
erityisesti liikuntaan liittyviéd toimintoja alueelle.

Néky Korppaanpuitoon.

Edellé olevan liséksi kaupunkiympadristélautakunta kiirehtii lantisen kantakaupungin raitiotieyhteyden
suunnittelua, koska tuo yhteys sekd parantaa lantisen kantakaupungin, Munkkiniemen ja Munkkivuo-
ren joukkoliikenteen palvelutasoa, mutta myés vaikuttaa myénteisesti kasittelyssa olevan bulevardi-
kaupungin toimivuuteen ja kytkeytymiseen kaupunkirakenteeseen.



kuva: TIETOA FINLANDI OY:

llImakuva ja ilmakuvasovitus Haagan liikenneympyrasta
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