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Asemakaava ja asemakaavan muutos koskevat Hermannin ranta-
tietd, joka sijaitsee Hermannin kaupunginosassa rajoittuen Her-
manninmaen, Hermanninrannan ja Kylasaaren osa-alueisiin.

Kaavaratkaisu mahdollistaa raitiotieyhteyden rakentamisen Kala-
sataman ja Pasilan valilld Kalasataman raitiotien yleissuunnitel-
man mukaiseksi. Liséksi kaavassa mahdollistetaan Sérnaisten-
tunnelin rakentaminen siten, ettd tunnelin pohjoinen ajoyhteys si-
joittuu Hermannin rantatielle. Asemakaavan muutoksessa on mu-
kana katuun rajautuvia autopaikkojen korttelialuetta olevia tontteja
seké huoltoaseman tontti Vanhan talvitien kulmassa. Raitiotien
liséksi kaavassa mahdollistetaan 2+2 kaistan rakentaminen moot-
toriajoneuvoliikenteelle ennen Sérnaistentunnelin toteuttamista,
huomioidaan Kumpulanpuron kadunalitus seka jalankulun ja pyé-
ralikenteen yhteydet. Kaavaratkaisun yhteydessa on laadittu lii-
kennesuunnitelma, jossa esitetdan tarkennuksia edelld mainittui-
hin lilkenteellisiin muutoksiin. Alueelle ei tule uutta asunto- tai toi-
mitilakerrosalaa. Kaava-alueella on rakennusoikeutta yhteensa
825 k-m=?.

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta Kala-
sataman joukkoliikenteen palvelutaso paranee. Lisaksi jalankulun
ja pyorailyn yhteydet paranevat. Mikali Sérnaistentunneli toteute-
taan, ajoneuvoliikenne nopeutuu kulkiessaan suoraan tunnelin
kautta Sornaisten rantatielle.

Alueet ovat paadosin Helsingin kaupungin omistuksessa. Kaava-
ratkaisu on tullut vireille kaupungin aloitteesta. Kaava-alueessa
mukana olevat tontit ovat padosin vuokrattu.

Kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla
syksylla 2017. Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelma (2017-
010555) on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 13.6.2018. Sér-
naistentunnelin asemakaavan muutos (kaava nro 12162) on hy-
vaksytty kaupunginvaltuustossa 29.8.2018.

Tarkemmassa suunnittelussa on todettu, ettd Sérnaistentunnelin
pohjoinen osuus vaatii tarkennuksia tunnelin linjaukseen, jonka
takia osuus on siséllytetty kaava-alueeseen.

Kaavaluonnos on ollut julkisesti nahtavilld osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelman liitteend. Kaavaluonnoksesta jatettiin 7 mielipi-

dettd. Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka val-
misteluaineistosta kohdistuivat liikenneyhteyksiin- ja jarjestelyihin,
pyséakadintiin, polttoainejakeluun, yhdyskuntatekniseen huoltoon ja
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rakentamisen vaiheistukseen. Kaavaluonnoksesta saatiin viran-
omaisten lausuntoja sen ollessa julkisesti nahtavilla. Viranomais-
ten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka val-
misteluaineistosta kohdistuivat likenneyhteyksiin- ja jarjestelyinin.

ASEMAKAAVAN KUVAUS

Tavoitteet

Kaavaratkaisun tavoitteena on parantaa Kalasataman ja Pasilan
valisten alueiden poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia yhdistamalla
Pasilan juna-asema, Kalasataman metroasema seka Kruunusillat-
pikaraitiotie nopean kaupunkiraitiotieyhteyden avulla.

Toisena tavoitteena on parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen yh-
teyksia seka parantaa Kumpulanpuron alitusta Hermannin ranta-
tien kohdalla.

Lisaksi tavoitteena on sujuvoittaa Sérnaisten ja Kalasataman
moottoriajoneuvoliikennettd Sérnaisten ali kulkevan tunnelin
kautta.

Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten tavoitteiden to-
teutumista siten, etté se tukee Kalasataman raitioyhteyden toteu-
tumista, selkeyttda jalankulun seké joukko- ja pyéralilkkenteen yh-
teyksia, sujuvoittaa ajoneuvoliikennettéd seka parantaa Kumpulan-
puron vesiolosuhteita.

Mitoitus
Suunnittelualueen pinta-ala on 83 541 mZ.

Alueelle ei muodostu uutta kerrosalaa. Kaavassa on mahdollis-
tettu rakennusala (te2) tunnelin iimanvaihtokuilua, valvomoa (25
k-m?) ja sahkéteknisia tiloja varten, joka on mahdollistettu aikai-
semmin voimassa olevassa Soérnaistentunnelin asemakaavassa.
Liséksi elintarviketeollisuuden ja tukkukaupan toimintaa palvele-
vien teollisuus- ja varastointirakennusten korttelialueella (TE) ra-
kennusoikeus (800 k-m?) sailyy, josta on kaytetty 350 k-m?.

Kaavaratkaisun myéta kaava-alueella on rakennusoikeutta yh-
teensa 825 k-m?.
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Alueiden kayttétarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtékohdat ja nykytilanne

Kaava-alueella sijaitsee Hermannin rantatie, joka on merkittava
katuyhteys Hameentien ja Kustaa Vaasan valisen eritasoliittyman
seka Sdrnaisten rantatien valilla. Hermannin rantatie on osa Hel-
singin paakatuverkkoa. Kadun pohjoispuolella sijaitsee nykyisin
paaosin teollisuutta, varastointia, asumista ja julkisia l&hipalve-
luita. Kadun etelapuolella sijaitsee asumista, toimitilaa ja asukas-
pysékdintialueita seka Tukkutorin teollisuus- ja varastointialue.

Katu on vanhaa merenrantaa, joka on toiminut alun perin teolli-
suuden ja satamatoimintojen kaytdssa olleena rautatieyhteytena.
Yhteys katkaistiin ja vanhat ratakiskot on poistettu 2010-luvun
vaihteessa. 1900-luvulla kadun pohjoispuolen merenrantaa taytet-
tiin merkittavasti teollisuuden, logistiikan ja satamatoimintojen
kayttéon. Kylasaaressa on sijainnut alun perin uima- ja veneranta
ja sen jalkeen jateveden puhdistuslaitos ja jatteenpolttolaitos
1900-luvun jalkipuoliskolla. Nykyisin vanhassa laitoksessa sijait-
see kierratyskeskus. Kadun eteldpuolen l&hialueella toimii vuonna
1881 kayttddnotettu Sérnaisten vankila. Kadun eteldpuolella on
sijainnut aikoinaan myoés olutpanimo. Hermannin rantatien katuyh-
teys on rakennettu nykylinjauksen mukaisesti 1980-luvulla ja eri-
tasoliittyma 1990-luvulla. Eritasoliittymé on rakennettu alun perin
1960-luvulla. Asuinrakentaminen aloitettiin kadun etelapuolella
1990-luvulla ja pohjoispuolella 2010-luvun alussa. Kaava-alueella
sijaitsee my6s huoltoasema, joka on rakentunut 1980-luvun lo-
pulla. Hermannin rantatien poikki kulkee myés Kumpulanpuro,
joka on merkittava kaupunkipuro Vallilanlaaksosta Vanhankau-
pungin selélle.

Kadun kaytté muuttuu merkittavasti kadulle rakennettavan rai-
tiotien seké mahdollisesti Sérnaistentunnelin myo6ta. Lisaksi ka-
dun luonne muuttuu selvasti Kyldsaaren ja Hermanninrannan ra-
kentamisen myéta tiiviiksi ja kaupunkimaiseksi asuinalueeksi.
Osa-alueet valmistunevat 2030-luvun lopulla.

Elintarviketeollisuuden ja tukkukaupan toimintaa palvelevien teolli-
suus- ja varastointirakennusten korttelialue (TE)

Kaavaratkaisu mahdollistaa nykyinen ajoneuvoliikenteen huolto-
ja polttoaineen jakeluasema sailymisen ja sen kehittdmisen.

Asemakaavan muutoksessa on mukana kyseinen tontti, koska ka-
dun rakenteet ulottuvat osittain (1-1,5 m) tontin puolelle. Kaa-
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vassa esitetdan tontin rajaa siirrettdvan siten, ettd Hermannin ran-
tatien kaikki rakenteet sijoittuvat katualueelle. Tontin nykyiset toi-
minnot eivat muutu, joskin tydaikaiset jarjestelyt tuovat muutoksia.

Korttelialueella rakennetusta kerrosalasta saa kayttaa toimisto- ja
vastaaviin tiloihin enintdan 25%.

Korttelialueelle saa sijoittaa sen paakayttétarkoitukseen liittyvia
myymaloéitd, tydpaja-, koulutus- ja nayttelytiloja, kahvila- ja ravin-
tola seka palvelutiloja enintdé&n 25% rakennetusta kerrosalasta.

Korttelialueelle saa rakentaa maanalaisia autopaikkoja asema-
kaavakarttaan merkityn kerrosalan liséksi.

Puisto (VP)

Kaavaratkaisu mahdollistaa puistoalueita Nylanderin puiston ja
Toukolan rantapuiston vélille. Puistoalueet selkeyttavat ajanta-
saista asemakaavatilannetta, joissa sijaitsee vield LR-merkinnalla
olevia rautatieyhteyksia. Kaavassa on mahdollistettu jalankululle
ja pyoéraliikenteelle kadun alittava yhteys. Kaavaratkaisu mahdol-
listaa Kumpulanpuron alueellisen tulvareitin huomioimisen, ekolo-
gisen tilan parantamisen ja varautumisen hulevesi- ja merivesitul-
viin.

Autopaikkojen korttelialue (LPA)

Kaavaratkaisu mahdollistaa autopaikkojen korttelialueita Herman-
nin rantatien etelépuolelle. Asemakaavan muutoksessa on mu-
kana katuun rajautuvia autopaikkojen korttelialuetta olevia tont-
teja, koska kadun rakenteet ulottuvat osittain (1-1,5 m) tonttien
puolelle. Kaavassa esitetdan tonttien rajojen siirrettavan siten,
ettd Hermannin rantatien rakenteet sijoittuvat katualueelle. Tont-
tien suora ajoliittyma seké osa jalankulkuyhteyksistd Hermannin
rantatielle poistuu, mutta muuten nykyiset toiminnot eivat muutu,
joskin tydaikaiset jarjestelyt tuovat muutoksia.

Kaavaratkaisussa suora ajoyhteys Hermannin rantatieltd LPA-alu-
eelle 21001 poistuu. Kadun ja LPA-alueiden valille rakennetaan
tukimuuri. Tulvasuojelu ja kunnallistekniikasta johntuen Hermannin
rantatien tasaus ratkaistaan katusuunnittelussa. Poistuvan ajoliit-
tyman kohdalle raitin ja kadun valille tulee porrasyhteys. Ole-
massa olevat yleiset jalankululle, polkupyéréilylle ja huoltoajolle
tarkoitetut reitit sailyvat.
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Lahtdékohdat

Hermannin rantatie on osa Helsingin paakatuverkkoa. Pydralii-
kenteen tavoiteverkossa Hermannin rantatielle on osoitettu yksi-
suuntaiset pyéraliikenteen jarjestelyt. Hermannin rantatien poh-
joisosan moottoriajoneuvoliikenteen maara on nykyisin noin

17 000 ajon./vrk. Raskaan liikkenteen osuus on noin 10 %. Kaava-
alueella Hermannin rantatien nopeusrajoitus on 50 km/h.

Hermannin rantatien pohjoisosalla kulkee kaksi bussilinjaa. Linja
55 liikkennéi Rautatientorilta Kalasataman ja Arabianrannan kautta
Koskelaan ja linja 56 Kalasatamasta Metsalantien kautta Kannel-
méaen asemalle. Busseilla on yhteensa noin 240 vuoroa vuorokau-
dessa. Ruuhka-ajan vuorovali on 15 min molemmilla bussilinjoilla.

Hermannin rantatie Vanhan talvitien etelapuolella on maankaytén
myéta rakentunut tai on rakentumassa vaylamaisesta satamaym-
paristdstéd osaksi kantakaupunkimaista katuverkkoa. Vanhasta tal-
vitiestd pohjoiseen Hermannin rantatie on yha vaylamaista katuti-
laa. Lansipuolella on eroteltu jalankulku- ja pyoratie, joka ei tayta
nykyisia laatuvaatimuksia kulkumuotojen erottelun eika leveyksien
osalta. ltareunalla ei ole jalkakaytavaa eika pyoratieta lukuun otta-
matta kulkuyhteyksia bussipysékeille. Lansipuolella puurivi erot-
taa jalankulun ja pyoérailyn autoliikenteestéd. Kadun keskella oleva
erotuskaista on paikoin kivettya ja paikoin nurmipintainen. Ita-
reuna rajautuu entiseen rata-alueeseen.

Kaava-alueella Hermannin rantatie on 2+2 —kaistainen ja liitty-
missa on erilliset vasemmalle k&antyvien kaistat. Aivan kaava-alu-
een pohjoisosassa Kustaa Vaasan tielle johtava Hermannin ranta-
tien ramppi aukeaa 3-kaistaiseksi. Vanhan talvitien sek& Hauki-
landenkadun liittymat ovat valo-ohjattuja. Liséksi kaava-alueen
pohjoisosassa on valo-ohjattu suojatie ja pyoratien jatke. Kahdelle
tontille on valo-ohjaamattomat liittymat, joissa on erilliset kaistat
vasemmalle kaantyville.

Hermannin rantatien pohjoisosa on ruuhkautunut iltahuipputunnin
aikana. Kaava-alueen pohjoispuolella sijaitseva Hermannin ranta-
tien, Kustaa Vaasan tien ja Hameentien liittym& muodostaa pul-
lonkaulan. Aamuhuipputunnin aikana bussilikenteen matka-aika
Hermannin rantatieta pohjoiseen on n. 7-13 minuuttia. litahuippu-
tunnin aikana matka-aikahajonta on suurempaa ja matka-ajat ovat
noin 11-26 minuuttia. Koska bussit ja muu moottoriajoneuvolii-
kenne kayttavat samoja kaistoja, ilman pyséakkipysahdyksia auto-
likenteen matka-aikojen voidaan katsoa olevan joitain minuutteja
nopeampia.
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Kaavaratkaisu

Hermannin rantatien pohjoisosan liikennesuunnitelma perustuu
Kalasataman raitiotien yleissuunnitelmaan (piir.nro 6789) ja nou-
dattaa samaa periaatetta kuin jo aiemmin suunnitellun Verkkosaa-
ren pohjoisosan kohdalla (asemakaava 12375 ja liikennesuunni-
telma 6662-1).

Raitioliikenteelle on osoitettu muusta liikenteesta paaosin puu-
kaistoilla eroteltu tila, moottoriajoneuvoliikenteelle on paaosin 2+2
kaistaa ja kadun molemmilla reunoilla on jalkakaytavat seka yksi-
suuntaiset pyératiet. Pohjoiseen johtavalle suunnalle tulee kolmas
kaista Haukilahdenkadusta pohjoiseen. Uloimpia ajokaistoja esite-
taan bussi- ja tavaraliikenteen kaistoiksi Verkkosaarenkadun ja
Hermannin rantatien ramppien valilla.

Suunnittelualueella on kolme raitio- ja kolme bussiliikenteen py-
sakkiparia. Bussipysakit ovat ajoratapysakkeja lukuun ottamatta
Haukilahdenkadun etelanpuoleista pysakkia. Suunnittelun tarkea
tavoite on mahdollistaa nopea, luotettava ja hairiétén raitioliiken-
teen yhteys Kalasatamasta Pasilaan, joten raitioliikenne ja bussi-
likenne erotellaan toisistaan. Pysakit sijaitsevat Vanhan talvitien,
Sornaistenkadun ja Haukilahdenkadun liittymien valittdémassa la-
heisyydessa. Kaikki littymat toteutetaan valo-ohjattuina. Liittymien
kaikilla suunnilla on suojatiet. Lisaksi kahden raitiovaunupysakin
etela- tai pohjoispuolella on valo-ohjattu suojatie. Hermannin ran-
tatien ja Vanhan talvitien risteysalue siirtyy noin sijansa verran
etelammas. Raitiotietd reunustavat puukaistat toimivat raitiovau-
nupyséakkien kohdalla odotustilana. Kaava-alueen pohjoisosassa
raitiotie ylittaa eteldan johtavan ajoradan ja suuntaa kohti Vallilan-
laaksoa. Ylitys on valo-ohjattu.

Kaikissa katuliittymissé on erilliset kaistat vasemmalle kaantyville,
mutta Hermannin rantatie 22-24 tonttilittyma muutetaan suuntais-
littymaksi ja suora ajoyhteys Hermannin rantatieltd LPA-alueelle
21001 poistuu.

Hermannin rantatien molemmilla puolilla olevat yksisuuntaiset
pyorétiet ovat osa pyoréliikenteen paaverkkoa. Jalkakaytava ja
pyoératie erotellaan tasoerolla. Vanhan talvitien pohjoispuolella
pyoérateiden ja ajoradan valissa on kivetty tai nurmipintainen ero-
tuskaista. Liittymissa pydratiet lasketaan ajoradan tasoon. Kaava-
alueen pohjoisosassa jalankulku ja pyoraily risteavéat raitiotien
kanssa lahella Hermannin rantatien ylittavaa valo-ohjattua suoja-
tieta. Ylityspaikat yhdistavat pyératiet Pasilanbaanaan.

Tulevaisuudessa Kustaa Vaasan tieltd Kalasatamaan suuntautu-
van bussiliikenteen maara kasvaa, iltahuipputunnin aikana noin
kolminkertaistuu, nykyisesta, kun Kalasatamaan paatetaan useita
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talla hetkella Rautatientorille paattyvia Vantaan bussilinjoja. Toi-
saalta bussilikenteen maara ei tulevaisuudessakaan ole niin mer-
kittava kuin esimerkiksi Makelankadulla. Hermannin rantatielld on
myd&s runsaasti muuta raskasta likennetta, joka koostuu niin paa-
kadun lapiajoliikenteestd, alueen yritysten tavarankuljetuksista
kuin Kalasataman tydmaiden liikenteestd. Tdéman vuoksi Herman-
nin rantatien uloimmat ajokaistat osoitetaan bussilikenteen lisaksi
myd&s tavaraliikenteen kayttéén Verkkosaarenkadun ja Hermannin
rantatien ramppien valilla.

Hermannin rantatielle ei ole suunniteltu kolmansia moottoriajo-
neuvoliikenteen kaistoja lukuun ottamatta pohjoisen suunnan kol-
matta kaistaa Haukilahdenkadusta pohjoiseen. Kolmannet kaistat
mm. muuttaisivat kadun luonnetta ja tekisivat etenkin liittyméaalu-
eista epamiellyttavaa jalankulkuymparistda. Toisaalta autoliiken-
teen suurimmat viivastykset eivat aiheudu bussi- ja tavaraliiken-
teen kaistoista vaan suunnittelualueen pohjoispuolella olevasta
likenteen pullonkaulasta. Leveampi katu myoés vahentaisi itapuo-
lelle tulevaisuudessa kaavoitettavaa kerrosalaa. Liséksi kadun ita-
reunaan on rakennettu 110 kV suurjannitekaapeli, jonka siirtdmi-
nen pois likennekuorman alta lisaisi kadun rakentamiskustannuk-
sia merkittavasti. Kadun lansireunalla taas on nykyisia asukkaita
palvelevat LPA-tontit.

Hermannin rantatien, Kustaa Vaasan tien ja Hameentien liittyma-
jarjestelyt sailyvat toistaiseksi ennallaan. Kustaa Vaasan tien liitty-
man uusia ratkaisuja tullaan tutkimaan Viikki-Malmi —raitiotien
yleissuunnitelman yhteydessa, sillda mm. kyseisen raitiolinjan py-
sakkijarjestelyt vaativat muutoksia liittymaalueelle.

Haukilahdenkadulle toteutetaan raitiotien varikkoyhteys. Haukilah-
denkadun etelédreunalta poistuu n. 35 kadunvarsiautopaikkaa.
Pyéraliikenne ohjataan Haukilahdenkadulla kokonaisuudessaan
ajoradalle. Haukilahdenkadun ja Hameentien liittymasséa varaudu-
taan Hameentien 1-suuntaisiin pyoratiejarjestelyihin.

Liikkennesuunnitelmassa on varauduttu Sérnaistentunneliin. Soér-
naistentunnelista on voimassa oleva maanalainen asemakaava
12162 ja sen yhteydesséa on laadittu alustavat liikennesuunnitel-
mat 6199-7, 6200-1 ja 6201-1. Naistd suunnitelmista poiketen rai-
tiotie tulee kulkemaan kadun keskella, silla se on raitiotien liilken-
néinnin seka littymajarjestelyjen kannalta parempi ratkaisu. Tasta
muutoksesta johtuen tunnelin ajoramppi on muutettu 1-aukkoi-
sesta 2-aukkoiseksi raitiotien molemmin puolin. Ramppien mo-
lemmin puolin on yhdet ajokaistat. Rampit sijaitsevat Haukilah-
denkadun eteldpuolella. Bussikaistat ovat vain Haukilahdenkadun
pohjoispuolisella osuudella. Ramppimuutos vaikuttaa hieman tun-
nelin geometriaan. Uusi geometria ja ramppien liittyminen katu-
verkkoon on esitetty piirustuksessa 6934. Sérnaistentunneli on
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mitoitettu kahdelle yksikaistaiselle erilliselle liikennetunnelille,
jotka on suunniteltu henkildauto- ja kuorma-autoliikkenteelle 50
km/h nopeusrajoituksella. Tunnelin tarkka linjaus varmistuu tunne-
lin jatkosuunnittelussa.

Lahtdkohdat

Kaava-alueen palvelut liittyvat Vanhan talvitien huoltoaseman tar-
jontaan. Alueella toimii Neste K Hermanni, jossa sijaitsee myy-
mala-, kahvila-, ajoneuvohuoltopalveluita. Tontilla sijaitsee poltto-
aineen jakeluasema. Kaava-alueen lahipalvelut perustuvat Kala-
sataman keskuksen palveluihin.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu mahdollistaa huoltoaseman toiminnan sailyttami-
sen alueella. Huoltoasemaan kohdistuvat kaavamaaraykset on
kuvailtu tarkemmin korttelialuekuvauksessa (TE).

Esteettomyys

Joukkoliikenteen pysakit toteutetaan esteettémyysvaatimusten
mukaisesti.

Asemakaava-alueen pohjoisosassa mahdollisen alikulun kohdalla
tulee Kiinnittéa erityistd huomiota esteettémien yhteyksien jarjes-
tamiseen.

Muilta osin asemakaava-alue on esteettdmyyden kannalta nor-
maalia aluetta.

Luonnonymparistd ja maisema

Lahtdkohdat

Alueen luonnonymparistd kohdistuu kaava-alueen pohjoisosaan.
Alueella sijaitsee puistoalueita, Nylanderin puisto ja Toukolan ran-
tapuisto, jotka sijoittuvat Kumpulanpuron varrelle Hermannin ran-
tatien molemmin puolin. Puistot ovat virkistysalueita seka lisaksi
antavat kasvillisuudeltaan suojaa ja pinta-alaltaan tilaa Kumpulan-
puron vesistdlle. Kumpulanpuron valuma-alueen hulevedet johde-
taan Kumpulanpuroon, joka virtaa avouomassa Nylanderin puis-
tossa ja putkessa tien ali Toukolan rantapuiston hulevesialtaisiin
ja lopulta avouomassa Vanhankaupungin selan merialueelle.

Kumpulanpuron valuma-alueen hulevesiselvitys ja —suunnitelman
(2018) mukaan lyhyen ajan tavoitteena (2020-2030) on tehostaa
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Nylanderin puiston puro-osuuden jarjestelmien kunnossapitoa. Li-
saksi alueen hulevesirumpujen tilaa tulisi suurentaa. Keskipitkan
ajan tavoitteena (2030-2050) on rakentaa Toukolan rantapuiston
hulevesiputkiosuus avouomaksi. Avouoma parantaisi puron eko-
logista tilaa.

Hermannin rantatien alueen teknisessé yleissuunnitelmassa
(2017) tutkittiin Kumpulanpuron virtausolosuhteiden paranta-
miseksi Hermannin rantatien ja Toukolan rantapuiston véalisella
osuudella kahta vaihtoehtoa, joista toinen on putkitus- ja toinen
avouomaratkaisu, seka siihen oleellisena osana kuuluva maise-
masilta. Avouomaratkaisu todettiin muun muassa geoteknisesti
haastavaksi ja kustannuksiltaan kallimmaksi.

Hermannin rantatien l&ahiymparistésséa sijaitsee pitkia likennevi-
heralueita sek& joutomaata, joka on paaosin entista ratapohjaa.
Alueilla sijaitsee runsaasti nuorehkoja katupuita, jotka ovat paa-
osin istutettuja puistolehmuksia, seka katuymparistdéssa tyypillista
pensas- ja ruohokasvillisuutta.

Kumpulanpuro muodostaa Vallilanlaakson ja Arabianrantapuiston
valille tarkean viheryhteyden. Muita tarkeita lahialueen virkistys- ja
viheralueita ovat Violanpuisto ja Agroksenmaki. Puistojen tavoit-
teellisia viher- ja virkistysyhteyksia on suunnattu Kylésaaren ja
Hermanninrannan suuntaa Hermannin rantatien poikki. (Tavoit-
teellinen viher- ja virkistysverkosto VISTRA).

Maisemallisesti Hermannin rantatie on pitké ja leved maisematila,
jota rajaavat olemassa olevat rakennuskanta ja katupuut. Maise-
man luonne vaihtelee teollisen maiseman, asumisen ja liikken-
neympariston valiltd. Maisemallisesti huomioitava alue on Kumpu-
lanpuron lahiymparisto.

Kaavaratkaisu

Kaava mahdollistaa alueen pohjoisosan luonnonymparistén ja vi-
heryhteyden sailymisen.

Kaava mahdollistaa molempien alueen teknisen yleissuunnitel-
man vaihtoehtojen toteutumisen. Alueen teknisen yleissuunnitel-
man jatkotoimenpiteiden mukaan avouomaratkaisua tulee jatko-
suunnittelussa tarkastella viela toteuttavuuden kannalta kokonais-
valtaisesti niin kustannuksien kuin riskien ja saavutettavien hydty-
jen kannalta.

Kaava mahdollistaa hyvat jalankulun ja pyéraliikenteen yhteydet
Hermannin rantatien poikki. Jalankulun ja pyéraliikenteen yhteyk-
sien katuylityksid muodostuu tavoitteellisille suunnille Vanhan tal-
vitien ja Sérnaistenkadun risteyksiin. Violanpuiston yhteydet on
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osoitettu Hermannin rantatien ja Haukilahdenkadun suuntaan. L&-
hin ylitys sijaitsee Haukilahdenkadun ja Hermannin rantatien ris-
teyksessa. Liikkennesuunnitelmassa Nylanderin puiston ja Touko-
lan rantapuiston valinen jalankulun ja pyéraliikenteen yhteys on
osoitettu katutasossa, joka mahdollistaa jalankulun ja pyoréliiken-
teen yhteydet kadun poikki. Kaava kuitenkin mahdollistaa myd&s
alikulun rakentamisen. Kumpulanpuron avouomavaihtoehto on
mahdollista rakentaa kaavan mahdollistavan alikulun yhteyteen.

Hermannin rantatien katuviheralueet on osoitettu tarkemmin lii-
kennesuunnitelmassa. Kaavan tavoitteena on kehittdd Hermannin
rantatiesta viihtyiséa ja kaupunkimaista katuviherymparistoa.

Kaavaratkaisu mahdollistaa Hermannin rantatien maiseman
muuttumisen kaupunkimaiseksi. Kyldsaaren ja Hermanninrannan
osa-alueiden rakentaminen seké kadun kehittdmisen joukkoliiken-
nepainotteiseksi muodostavat Hermannin rantatiestd mielenkiin-
toisen katuakselin reunustavine katuviheralueineen seké asuin- ja
toimitilakortteleineen. Kaavaratkaisu mahdollistaa Kumpulanpuron
lahiymparistdn muuttamisen virkistysalueena viihtyisammaksi.
Suojelukohteet
Lahtékohdat
Kaava-alueella ei ole suojelukohteita.
Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtdékohdat

Kaava-alueella sijaitsee runsaasti nykyisiad yhdyskuntateknisen
huollon jarjestelmatasoisia verkostoja.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu huomioi nykyiset yhdyskuntateknisen huollon ver-

kostot, joista kaavaan on merkitty 110 kV:n sdhkémaakaapeli, en-
tisen Kylasaaren jatevedenpuhdistamoon liittyvat tulo- ja lahtéjar-
jestelyt, Viikkinmaen jatevedenpuhdistamon puhdistettujen jateve-

sien hataylivuototunneli sekd Katajaluototunneli. Nama tulee eri-

tyisesti ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Hermannin rantatien ja sen itdpuolelle sijoittuvan uuden kaupunki-
rakenteen toteuttaminen edellyttda merkittavia yhdyskuntatekni-
sen huollon verkostojen uudelleen jarjestelyja koko alueella. Niita
on tarkasteltu laaditussa teknisessa yleissuunnitelmassa (Ram-
boll 28.4.2017). Hermannin rantatien ja sitd ymparoivien yleisten
alueiden ja tonttien maankaytéllinen ja toteutukseen tahtaava
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suunnittelu tulee yhteen sovittaa laadittuun alueelliseen yleissuun-
nitelmaan, jota tulee tarvittaessa edelleen paivittaa.

Hermannin rantatie sijaitsee kokonaisuudessaan viranomaisten
selvitysten mukaisella merivesien tulvavaara-alueella. Merivesi- ja
hulevesitulvien hallintakeinot on osoitettu edelld mainitussa yleis-
suunnitelmassa.

Maaperan rakennettavuus ja perustaminen
Lahtékohdat

Katu sijaitsee lahes kokonaan tayttdalueella, katso liite (Luonnon-
tilainen rantalinja). Taytot on tehty paaasiassa suunnittelematto-
masti ja ne ovat sekalaista kitkamaata siséltden hiekkaa, soraa,
kivid, lohkareita, paikoin rakennusjatettd, tuhkaa ja polttolaitos-
kuonaa. Tayttoja on tehty sekd geoteknisesti kantavan pohjan
paalle, ettd heikosti kantaville savi- ja liejukerrostumille. Herman-
nin rantatien alueella taytét ovat tehty paaosin valilla 1922-1956.

Hermannin rantatien alueella pinnassa on hiekkainen / sorainen
tayttdkerros, jonka paksuus vaihtelee 2...8 metriin. Tayttékerrok-
sessa on havaittu puuta, kivia ja lohkareita kairausten teon yhtey-
dessa. Tayttékerroksen alapuolella maapera on savea / silttia.
Kerrosten yhteispaksuus vaihtelee 15...30 metriin. Alueella tehdyt
kairaukset ovat paattyneet savisen / silttisen kerroksen alapuolella
olevan moreenikerroksen sisaltamiin kiviin / kalliopintaan (kal-
liopintaa ei ole varmistettu) 18...36 metrin syvyyteen nykyisesta
maanpinnasta mitattuna.

Alueen pohja- ja orsiveden pinnanvaihtelut seuraavat viiveella
merivesipinnan vaihtelua. Kauempana rantavyéhykkeesta, Her-
mannin rantatiella, pohjaveden pinta on arviolta noin 0,5 m meri-
vesipinnan tasoa ylempéana. Orsivesi on suurelta osin pilaantu-
nutta ja aggressiivista. Orsiveden voidaan arvioida aiheuttavan
betoni- ja terdsrakenteiden korroosiota. My6s liejuisten maaker-
rosten voidaan olettaa olevan aggressiivisia betonille ja terékselle.
Betoni- ja terasrakenteiden korroosiotutkimus on kaynnisséa alu-
eella.

Siirtymamittauksia tehdaan parhaillaan 26 eri pisteessa, mittaus-
tietoa on saatavilla muutaman vuoden ajalta jolloin siirtymat ovat
olleet vahaisia, noin 2...10 mm vuodessa. painumamittaustuloksia
on osin 1990-luvulta, osin nykypaivaan asti. Pa&aosin painuman
maara vaikuttaa olevan viime vuosien aikana melko tasaisesti
10...30 mm vuodessa.

Alue on geoteknisesti hyvin haastava.
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Kaavaratkaisu

Alueen geotekniset olosuhteet ovat erittdin monimuotoiset ja ny-
kyinen kaytté luo reunaehtoja alueen jatkokehittédmiselle. Lis&ksi
vanhojen tayttéjen pilaantuneisuus ja like hankaloittavat suunnit-
teluratkaisuja.

Hermannin rantatie perustetaan paalulaatalle, katso liite (Herman-
nin rantatien alueen tekninen yleissuunnitelmat, pohjanvahvistus).
Alueen vaihtelevien pohjaclosuhteiden takia paalutyyppi vaihtelee
laatan pituussuunnassa. Tarkemman suunnittelun ja tyén aikana
paalutyyppi voi vaihdella myés poikkisuunnassa. Hermannin ran-
tatien pohjoisosassa tonttialueiden reuna-alueen ja Hermannin
rantatien valinen korkeusero on suunniteltu ratkaistavan tukimuu-
rirakenteella. Tukimuurien kaytolla vahennetaan tilantarvetta ja
kaivumaaria.

Matalia kaivantoja voidaan tehda luiskattuina, mutta syvemmat,
esim. ylivuotojarjestelman ja pumppaamojen kaivannot tulee
tehda tuettuina. Pumppaamot perustetaan tukipaalujen varaan,
lukuun ottamatta Kyldsaaren-saaren aluetta, jossa perustaminen
tehdaan pohjamaan varaan. Osin tarvitaan saven maaramittaista
pilaristabilointia, jotta kaivannon tuenta saadaan toteutettua pont-
tiseinin.

Tukimuurit ja sillat perustetaan paalujen varaan. Pohjaolosuhtei-
den vaihdellessa hyvin paljon, tulee varautua erilaisien paalutyyp-
pien kayttdéon.

Kumpulanpuron avouomavaihtoehdon vakavuuden varmistami-
nen vaatii toimenpiteita. Toimenpiteet ja pohjanvahvistustarve
maaritetdan tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Olemassa olevien rakennusten laheisyydessa olevilla alueilla ra-
kennettaessa tai louhittaessa on otettava huomioon naapuriraken-
nusten sekd maanalaisten tilojen sijainti ja rakenteiden suojaetai-
syydet siten, ettei aiheudu haittaa rakennuksille tai maanalaisille
tiloille tai rakenteille.

Orsi- ja pohjaveden pintaa ei saa pysyvasti alentaa. Olemassa
oleville rakennuksille ja rakenteille ei saa aiheutua haittaa tyénai-
kaisesta pohjavedenalennuksesta.
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Ymparistéhairiét
Lahtékohdat
Maaperén pilaantuneisuus

Hermannin rantatien ja sen itdpuoliset maa-alueet ovat entista
merenpohjaa, jota on taytetty sekalaisella teollisuusjatettakin si-
saltavalla maa-aineksella. Alueella on ollut teollisuus- ja varasto-
toimintaa ja Hermannin rantatien suuntaisesti on kulkenut sata-
marata. Hermannin rantatien itdpuoleisella alueella on tehty
useita maaperan pilaantuneisuustutkimuksia, joiden perusteella
alue on todettu lagja-alaisesti pilaantuneeksi.

Hermannin rantatien alueella tutkimuksia on tehty seka Sérnais-
tentunnelin, etta rantatien asemakaavaa varten (Vahanen Envi-
ronment Oy, 2013 ja Ramboll Finland Oy ,2018). Kaava-alueella
on tehty kunnostustoimia nykyisen 110 kV kaapeliyhteyden asen-
tamisen vuoksi (FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2016)

Alueella on tutkimuksissa todettu vahintadan kynnysarvot ylittavia
haitta-ainepitoisuuksia lahes kaikissa tutkimuspisteissa. Haitta-
aineet esiintyvat alueella monin paikoin eivatkd ne muodostaneet
yksittaisiin paastolahteisiin viittavia yhtenaisia alueita. On toden-
nakdista, ettd pilaantuneisuus aiheutuu suureksi osaksi alueen ra-
kentamiseen kaytetyista haitta-aineita ja jatejakeita sisaltavista
taytoista.

Tyypilliset epdorgaaniset haitta-aineet ovat raskasmetalleja, kuten
arseenia, antimonia, kuparia, lyijya ja sinkkia. Pitoisuudet ylittivat
monin paikoin valtionneuvoston maaperan pilaantuneisuuden ja
kunnostustarpeen arvioinnista antaman asetuksen Vna 214/2007
alemmat tai ylemmat ohjearvot. Muutamissa pisteissa ylittyivat
vaarallisen jatteen raja-arvot eréille metalleille. Orgaaniset haitta-
aineet olivat tavallisimmin &éljyhiilivetyja ja PAH-yhdisteita ja muu-
tamin paikoin kloorattuja alifaattisia hiilivetyja.

Sornaisten rantatien sisdanajoluiskien alueelle tehdyissa tutki-
muksissa on todettu veden pinnalla olevaa 6ljya, joka naytteita
kairatessa suihkusi naytteenottoreiasta.

Taytoén joukossa on havaittu muun muassa tiilta, asfalttia, metal-
lia, posliinia, muovia ja puuta. Useissa tutkimuspisteissa on ha-
vaittu taytdn joukossa mustaa kosteaa tayttéa noin metrin paksui-
sina kerroksina noin 2-3- metrin syvyydelld nykyisestd maanpin-
nasta. Monissa tasta kerroksesta otetuissa naytteissa todettiin ko-
honneita metalli- ja 6ljypitoisuuksia. Tutkimus antaa viitteita, etta
Kylasaaren alueella yleiset tuhkataytét ulottuvat osin myés Her-
mannin rantatien alueelle. Myds puujatetta sisaltavaa tayttdéa on
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todettu yhtenaisia alueita mm. Sérnaistenkadun ja Sérnaisten ran-
tatien risteyksen tuntumassa.

Raitioliikenteen aiheuttama tériné ja runkomelu

Raitiotien liikenteesta aiheutuu maaperaan varahtelya, mika voi
olla havaittavissa rakennuksissa runkomeluna tai tarinana. Varah-
telyntorjuntaratkaisut tulisi lahtokohtaisesti tehda uuden raitiotien
suunnittelun ja rakentamisen yhteydessa siten, ettei radan lahiym-
paristdn nykyisiin tai tuleviin rakennuksiin kohdistuisi tavoitearvoja
ylittdvaa runkomelu- tai tarinahairiéta.

Kaavaratkaisu

Maaperén pilaantuneisuus

Katualueella olevan pilaantuneisuuden ei arvioida aiheuttavan
laajamittaista valitdntad puhdistamistarvetta nykyisen kaltaisessa
kayttétarkoituksessaan katu- ja likennealueena. Katualueella ole-
van pilaantuneisuuden ei mydskaan arvioida aiheuttavan tervey-
dellisia tai ekologisia riskeja. Kulkeutuvia haitta-aineita on havaittu
osassa tutkituista pisteistd, mutta alustavissa arvioissa koko alu-
een lagjuudessa tarkasteltuna merkittavaa haitta-aineiden kulkeu-
tumisen vaaraa lahistén nykyisille ja tuleville asuinalueille ei to-
dettu.

Koska asemakaavan tavoitteiden mukaisten toimintojen rakenta-
minen aiheuttaa huomattavia maanrakennustoimia, aiheutuu
my@&s tarve poistaa, kasitelld ja sijoittaa haitta-aineita ja jatejakeita
siséltavia massoja ja varautua niista aiheutuviin kustannuksiin.
Tutkimusvaiheessa on arvioitu lisdkustannusten olevan noin 4-5
miljoonaa euroa. On syyta kuitenkin varautua mahdollisuuteen,
etta jatejakeita esiintyy arvioitua enemman, kun katualueen ra-
kenteita on mahdollista laajemmin avata. My6s haitta-aineiden
kulkeutumisen alustavasti vahaiseksi arvioitu riski tulee pilaantu-
neiden maiden jatkosuunnittelussa ottaa huomioon.

Asemakaavassa on annettu pilaantuneen maaperén puhdista-
mista koskeva kaavaméaarays.

Raitioliikenteen aiheuttama tériné ja runkomelu

Hermannin rantatielle suunnitellun raitiotieyhteyden runkomelun ja
tarinan torjuntatarvetta ja laajuutta arvioitaessa tulee lahtékohtana
ottaa huomioon seka nykyiset asuinrakennukset ettd Hermannin
rantatien vaikutusalueelle tavoiteltu yleiskaavan mahdollistama
asuinpainotteinen kaupunkirakenne.




18 (26)

Kaavassa edellytetddn suunnittelemaan raitiotie siten, ettei raitio-
tielikenteen aiheuttama tarina tai runkoaani ylita tavoitteena pidet-
tavid enimmaisarvoja rakennusten sisatiloissa. Suomessa ei tois-
taiseksi ole virallisia ohje- tai raja-arvoja runkomelulle ja likenneta-
rindlle, mutta suunnittelun tavoitearvoina voidaan kayttaa VTT:.n
esittamia suosituksia.

Pelastusturvallisuus / Rakennetekniikka

Lahtdékohdat

Pelastusajoneuvot ajavat muun moottoriajoneuvoliikenteen
kanssa samoilla kaistoilla.

Kaavaratkaisu

Bussi- ja tavaraliikenteen kaistat tarjoavat pelastusajoneuvoille
sujuvan kulun myés ruuhka-aikoina.

Tunnelivarauksessa on huomioitu poistumistieleveydet seka rai-
tiotien evakuointitila ajoramppien kohdalla.

Vaikutukset

Yhteenveto laadituista selvityksista

o Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelma (2017-010555)
e Soérnaistentunnelin asemakaavan muutos ja kaavaan liitty-
vat selvitykset (kaava nro 12162)

Liikenteellinen toimivuustarkastelu (Traficon 2012)

Rakennustekninen yleissuunnitelma (Fundatec Oy / Instakon Oy 2012)
Sorndistentunnelin ilmanlaatuvaikutukset (Iimatieteenlaitos / KSV
2013)

Putki- ja johtosiirtojen kustannusarvion tarkennus (Fundatec Oy/
Trafix/ Helsingin energia/ HSU/ SITO Oy 2013)

Tunnelin suuaukkojen valuma-alueet ja hulevedet (KSV/TEK 2013)
Ympdristétekninen tutkimusraportti (Vahanen 2013)

¢ Hermannin rantatien alueen tekninen yleissuunnitelma
(Ramboll 2017)

o Kumpulanpuron valuma-alueen hulevesiselvitys ja —suun-
nitelma (Destia 2018)

¢ Hermannin rantatie, maaperan pilaantuneisuustutkimus,
(Ramboll Finland Oy 2018)

¢ \Voimassa olevien asemakaavojen selvitykset
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Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Hermannin rantatien ja Sornaisten tunnelin rakentamisesta seka
varautumisesta kaava-alueen itdpuolisen uuden kaupunkiraken-
teen toteuttamiseen aiheutuu merkittavia rakentamiskustannuksia
kaupungille.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jarjestdmiseen

Kaavaratkaisu mahdollistaa osaltaan Kalasataman ja Pasilan vali-
sen raitiotien rakentamisen ja siten parantaa merkittavasti koko
Kalasataman alueen joukkoliikenneyhteyksia, samoin Arabianran-
nan eteldosan ja Kumpulan kampuksen. Jalankulun ja pyoralii-
kenteen yhteydet paranevat niin etela-pohjoissuunnassa kuin poi-
kittaissuunnassa.

Bussi- ja tavaraliikenteen kaistoista aiheutuu autoliikenteelle
melko pienié viiveitd. Ruuhka-aikoina autoliikenteen matka-ajat
kasvavat Hermannin rantatien osuudella noin 15-20%, mika tar-
koittaa ajassa mitattuna noin 1-4 minuuttia. Aamuhuipputunnin ai-
kana keskustaan pain suuntaava autoliikenne hidastuu noin mi-
nuutin ja bussiliikenne nopeutuu noin minuutin. litapaivan huippu-
tunnin aikana pohjoiseen suuntaavan autoliikenteen ajoajat vaih-
televat voimakkaasti jatkossakin Kustaa Vaasan tien littymaalu-
een pullonkaulasta johtuen. Voimakkaassa ruuhkassa autoliiken-
teen matka-aika kasvaa noin 28 minuutista noin 32 minuuttiin
bussi- ja tavaraliikenteen kaistan vuoksi. Viive aiheutuu l&hinna
jonotustilan pienenemisestd Haukilahdenkadun etelapuolella.
Bussiliikenne hy6tyy omasta kaistastaan voimakkaimman ruuhkan
aikaan jopa noin 20 min. Tarkastelut on tehty vuoden 2025 lii-
kenne-ennusteen mukaan.

Bussien ja tavarankuljetusten matka-aikojen hajonta pienenee
bussikaistojen myéta merkittavasti, miké parantaa bussiliikenteen
luotettavuutta, houkuttelevuutta seka mahdollistaa aikataulujen
kustannustehokkaamman suunnittelun ja luo matka-aika- ja kus-
tannussaastoja myds tavarakuljetuksiin. Tosin bussiliikenteen ajo-
ratapysékit saattavat aiheuttaa pienia viiveita tavaraliikenteelle.
Siirtamalla osa Rautatientorille ajavista bussilinjoista paattymaan
Kalasatamaan, voidaan vahent&aa Helsingin ydinkeskustaan saa-
puvaa bussiliikennettd. Tama parantaa Hameentien sektorin viih-
tyisyytta sekd vahentada Rautatientorin ruuhkaisuutta.

Yksi nykyinen tonttilittymé& suoraan Hermannin rantatielle poistuu
ja yksi muuttuu suuntaisliittymaksi. T&ma heikentéaa kyseisten

tonttien saavuttavuutta hieman, mutta tonteille ajoyhteydet myés
sivukaduilta. Tukimuurin rakentaminen vaikuttaa myds Haukilah-
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denkadun pohjoispuolella sijaitsevan korttelin 21659 jalankulkuyh-
teyksiin Hermannin rantatielle. Kulku Hermannin rantatielle tapah-
tuu Haukilahdenkadun tai Nylanderin puiston kautta.

Toteutuessaan Soérndistentunneli parantaa eteléa-pohjoissuuntai-
sen moottorigjoneuvoliikenteen kapasiteettia ja liséa liikkennetta
Hermannin rantatiella Haukilahdenkadun liittymasséa ja sen poh-
joispuolella. Tama lisda paineita ratkoa Kustaa Vaasan tien, Her-
mannin rantatien ja Hameentien autoliikenteen pullonkaula. Tun-
nelin suuaukon etelapuolella likenne vahenisi, mika parantaisi ja-
lankulun ja py6raliikenteen olosuhteita. Sérnaistentunnelin vaiku-
tuksia on kuvattu tarkemmin Sérnéistentunnelin asemakaava-ai-
neistossa ja niitd tullaan selvittdmaan lisdd hankesuunnittelun yh-
teydessa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat merkittavia, silla ky-
seessé on paakatu. Toisaalta viela kaavoittamatonta ja rakenta-
matonta Hermannin rantatien itapuolta on mahdollista kayttaa
tybnaikaisiin liikennejarjestelyihin.

Toteutuessaan myds tunnelin rakentamisen aikaiset vaikutukset
ovat merkittavia sek& Hermannin rantatien, ettd Sérnaisten ranta-
tien osalta. Osa tunnelin rakenteista voidaan rakentaa enna-
koidusti raitiotien ja muun Hermannin rantatien yhteydessa, mikali
tunnelista on toteuttamispaatés. Kokonaisuudessaan Soérnaisten-
tunnelin rakentamisen kestoksi on arvioitu noin 5 vuotta. Suurim-
mat haitat aiheutuvat avoramppien seké betonitunneliosuuksien
rakentamisesta.

Kaava luo edellytykset jatkosuunnitella kaava-alueelle ja sen ulko-
puolelle hyvin toimivat teknisen huollon palvelut.

Vaikutukset rakennettuun ympéaristéon

Kaavalla on vaikutuksia kaava-alueen ulkopuolelle jdavaan raken-
nettuun ymparistéon. Kaavan likennesuunnitelman mukaan tun-
nelin maanalaiset rakenteet menevéat paallekkain osoitteessa Her-
mannin rantatie 24 sijaitsevan rakennuksen perustusten kanssa,
jonka takia rakennus joudutaan todennakoisesti purkamaan Sor-
naistentunnelin rakentamisen yhteydessa. Purkamisen ajankohta
ja alueen tulevaisuuden maankaytto riippuvat tunnelin toteutumis-
paatdksesta ja tunnelin tarkempien maanalaisten rakenteiden
suunnitelmista. Tasta johtuen, rakennuksen korttelialuetta ei ole
tarkoituksen mukaista sisallyttda maanalaisen asemakaavan
muutokseen, vaan korttelialueen maankaytén muutos ratkaistaan
my&hemmin tehtavalla asemakaavan muutoksella tai poikkeamis-
menettelylld. Rakennus on télla hetkella yksityisomistuksessa ja
maan omistaa Helsingin kaupunki. Helsingin kaupunki lunastanee
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rakennuksen tarvittaessa. Rakennusalalla on rakennus oikeutta
3 300 k-m?, josta on kaytetty 1 935 k-m?2.

Haukilahdenkadulle toteutettavan varikkoyhteyden myéta Hauki-

lahdenkadun ja Hameentien littymasséa keskisaarekkeella olevat

tullikivet siirretdadn Hameentien historiallisen linjauksen mukaisesti
Haukilahdenkadun eteldpuolelle. Kaupunginmuseon kanssa kes-

kusteltu viitteellinen ratkaisu on esitetty likennesuunnitelmassa ja
tarkentuu katusuunnitelmavaiheessa.

Vaikutukset luontoon, maaperdan ja maisemaan

Uusilla katujarjestelmilld ja -jarjestelyilla seka alueellisella tulvarei-
tilld on vaikutuksia luonnonoloihin, maaperaan ja maisemaan.

Lilkennesuunnitelman mukaisesti osa jalankulun ja pyoéraliiken-
teen reiteista sijoittuu nykyiseen Nylanderin puiston pohjoisosaan
ja nykyisen Kumpulanpuron maanalaisen hulevesiputkeen johta-
van aukon viereen. Tama saattaa tarkoittaa, ettd hulevesiputkeen
johtava aukko on uudistettava ja siirrettédva hieman puistoon péin
seka samalla voidaan edistda hulevesijarjestelmien tehostettua
kunnostamista, ellei alueen teknisen yleissuunnitelman mukainen
avouoma- tai putkivaihtoehto ole siind vaiheessa jo ratkaistu.
Muutoksella ei ole suurta vaikutusta nykyisen puiston reitistéén ja
puiston saavutettavuuteen, mutta vaikutuksia syntyy puiston
pinta-alaan ja puiston toimintoihin. Nylanderin puiston mahdolli-
nen uudistaminen ja alueellisen tulvareitin mahdolliset vaiheittai-
set muutokset tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Alueen teknisen yleissuunnitelman molemmat vaihtoehdot paran-
tavat Kumpulanpuron vesiolosuhteita seka varautuvat meri- ja hu-
levesitulviin. Jos avouoma-vaihtoehto toteutuu, Kumpulanpuron
ekologinen tila kohentuu paremmin ja luo ymparistosta viihtyisam-
man osaksi maisemaa kuin putkivaihto. Lisdksi avouomavaihto-
ehto luo paremmat edellytykset tavoitteelliselle vineryhteydelle.
Avouoma-vaihtoehto on kuitenkin ratkaisuna huomattavasti putki-
ratkaisua kalliimpi ja geoteknisesti haasteellisempi toteuttaa. Alu-
een teknisen yleissuunnitelman jatkotoimenpiteiden mukaan
avouomaratkaisua tulee jatkosuunnittelussa tarkastella viela to-
teuttavuuden kannalta kokonaisvaltaisesti niin kustannuksien kuin
riskien ja saavutettavien hyétyjen kannalta.

Katualueella tulee mahdollisuuksien mukaan edistéa hulevesien
paikallista imeyttamista ja viivyttamista.

Kaavalla on vaikutusta katuymparistén maisemaan, jossa ratkai-
sut muodostavat ymparistésta kaupunkimaisen.
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Kaava edellyttaa nykyisen sekalaisen tayttémaan kaivua ja raken-
teiden perustusten ulottamista luonnonmaakerrosten lapi. Maape-
ran haitta-ainepitoisia massoja poistetaan, jolloin niiden aiheut-
tama ymparistokuormitus alueella véahenee.

Vaikutukset ihmisten terveyteen ja turvallisuuteen

Asemakaavan muutoksen auto- ja raitoliikenteen aiheuttamien
muuttuvien meluvaikutusten voidaan katsoa olevan merkittavyy-
deltdan vahaisia. Verkkosaaren pohjoisosan asemakaavoituksen
(asemakaava 12375) yhteydessa on laadittu meluselvitys, jonka
johtopaatdksissa ja tulkinnoissa on otettu huomioon seka raitiolii-
kenne etta ajoneuvoliikenne yhdessd Hermannin rantatiella. Katu-
likenteen likennemaarina oli kaytetty likenneméaaréennustetta
vuodelle 2035 ilman Sérnaistentunnelia, jolloin likennemaara
Hermannin rantatielld on p&aosin suurempi. Selvityksessa todet-
tiin, etta raitioliikenteen merkitys jaa pienemmaksi kuin Hermannin
rantatien katuliikenteen.

Tunnelin melu- ja ilmanlaatuvaikutuksia on tarkasteltu maanalai-
sen asemakaavan 12162 yhteydessa. Tunnelin vaikutuksesta sen
suuaukkojen jalkeisilla osuuksilla lisdantyvan likennemaaran vai-
kutus on melun kannalta enimmilldédn noin desibelin, eika sita ar-
vioida merkittdvaksi alueen nykyisen tai suunnitellun maankaytén
kannalta. Varsinaisista tunnelin suuaukoista purkautuvaa melu-
paastda on mahdollista rajoittaa absorptioverhouksella, jonka
tarve ja teho tulee arvioida tunnelin toteutussuunnittelussa. Liiken-
teen tunnelissa synnyttamien pakokaasu- ja hiukkaspaéastdjen on
arvioitu suunnitelman mukaan jakautuvan siten, etta poistoilma-
hormien kautta saadaan johdettua 70-90 % p&astoista, jolloin
suuaukkojen kautta vapautuisi enimmilladn noin 30 % paastdista.
limatieteen laitoksen tekemilla levidmismallilaskelmilla arvioitiin
iimanlaatua tunnelin lahiymparistdssa. Selvityksen mukaan kor-
keimmat ilman epapuhtauksien pitoisuudet muodostuvat tunnelin
suuaukkojen laheisyyteen tienpinnan tasoon. Suuaukkojen lahei-
syydessa typpidioksidin pitoisuudet voivat ylittdd vuosiraja-arvon
myd&s hieman katualueen ulkopuolella. My6s pienhiukkasten
osalta korkeimmat pitoisuudet muodostuvat tunnelin suuaukoille,
mutta pitoisuuksien ei arvioida ylittavan raja-arvotasoa.

Toteutuessaan tunneli siirtdad padkadun autoliikenteen noin
1,5 km matkalla maan alle, jolloin jalankulun ja pydréliikkenteen
olosuhteet paranevat mm. melun, paastdjen ja lyhyempien ka-
dunylitysmatkojen kannalta.

Kaava luo edellytykset tulvasuojelun, yhdyskuntateknisen huollon,
maaperan pilaantuneisuuden ja rakentamiskelpoisuuden seka lii-

kenteen jarjestamiselle ja huomioon ottamiselle terveellisyyden ja
turvallisuuden kannalta riittavalla tavalla.
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvos-
ton paatés 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun valmistelussa on
erityisesti painotettu seuraavia:

- edistetdan kavelya, pyérailya ja joukkoliikennetté seka vies-
tinta-, likkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittdmista

- edistetdan valtakunnallisen liikkennejarjestelman toimivuutta ja
taloudellisuutta kehittdmalla ensisijaisesti olemassa olevia lii-
kenneyhteyksia ja verkostoja sekd varmistamalla edellytykset
eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttéon perustuville
matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkil6liikenteen sol-
mukohtien toimivuudelle

- ehkaistdan melusta, tarinasté ja huonosta ilmanlaadusta ai-
heutuvia ymparistd- ja terveyshaittoja

- varaudutaan saan aari-ilmiéihin seka ilmastonmuutoksen vai-
kutuksiin. Uusi rakentaminen sijoitetaan tulvavaara-alueiden
ulkopuolelle tai tulvariskien hallinta varmistetaan muutoin.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Maakuntakaava

Ympéaristédministerién 8.11.2006 vahvistamassa Uudenmaan maa-
kuntakaavassa Hermannin rantatie on osoitettu valtatieksi. Ha-
meentien ja Hermannin rantatien valisen eritasoliittyman alueella
on osoitettu viheryhteys ja jatevesitunneli.

Ymparistéministerion 30.10.2014 vahvistamassa Uudenmaan
2. vaihemaakuntakaavassa suunnittelualue on osoitettu osittain
tiivistettavaksi alueeksi.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaavan 2016 (tullut voimaan 5.12.2018) mukaan
kaava-alue on osoitettu merkinnalla kantakaupunki (C2) ja Her-
mannin rantatielle on osoitettu paakatu ja paédkadun maanalainen
merkintd. Hermannin rantatien kohdalle on osoitettu my6s pikarai-
tiotie. Kumpulanpuron suuntaisesti yleiskaavassa on osoitettu
baanaverkon reitti ja viheryhteys. Vallilanlaakson ja Kustaa Vaa-
santien suuntaan on osoitettu myds pikaraideyhteys.

Kalasataman (Sérnaistenranta-Hermanninranta) osayleiskaa-
vassa (2008) alue on katualuetta.
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Maanalainen yleiskaava

Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 11830 (tullut voimaan ko-
konaisuudessaan 18.11.2011) mukaan Hermannin rantatien ja
Saarenkadun risteyksen kohdalla sijaitsee maanalainen teknisen
huollon tunneli. Liséksi Kustaa Vaasan tien ja Hermannin ranta-
tien valisen eritasoliittyman kohdalla sijaitsee yksi nykyinen ja yksi
suunniteltu maanalainen tunneli. Osa suunnitellusta Sérnaisten-
tunnelista kohdistuu Hermannin rantatielle. Sérnaistentunnelin
varrelle on suunniteltu maanalaista tilaa Agroksenmaen kohdalle.

Asemakaavat
Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta 1950-2009)
ja niissa alue on merkitty katu-, puisto-, rautatie- ja satama-alu-
eeksi. Kaava-alueessa mukana olevat tontit ovat autopaikkojen
korttelialuetta (LPA) ja elintarviketeollisuuden ja tukkukaupan toi-
mintaa palvelevien teollisuus- ja varastorakennusten korttelialu-
etta (TE).

Rakennusjarjestys
Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.

Muut suunnitelmat ja paatdkset

Kaupunginvaltuusto paatti hyvaksya Vallilanlaakson asemakaa-
van ja asemakaavan muutoksen (kaava nro 12531) 10.4.2019.

Kaupunginvaltuusto paatti hyvaksya Kalasataman raitioteiden
yleissuunnitelman (likennesuunnitelma 2017-010555) 13.6.2018.

Kaupunginvaltuusto paatti hyvaksya Sérnaistentunnelin asema-
kaavan muutoksen (nro 12162) 29.8.2018.

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohja-
kartan.

Maanomistus

Suunnittelualue on paaosin Helsingin kaupungin omistuksessa.
Kaupunki omistaa katu- ja puistoalueet. Kaupungin omistamat
korttelialueet tai tontit ovat paaosin vuokrattu. Kiinteistén 21018
tontit 1 ja 3 ovat yksityisomistuksessa.
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Muut lahtékohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisté-
ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

SUUNNITTELU- JA KASITTELYVAIHEET

Vireilletulo
Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2017 kaupungin aloitteesta.
Viranomaisyhteistyd

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteisty6ta seu-
raavien viranomaistahojen kanssa:

Helen Sahkéverkko Oy

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) vesihuolto
Helsingin kaupungin liikkenneliikelaitos (HKL)
kaupunkiymparistétoimiala

pelastuslaitos

kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seké kaavan valmisteluaineiston
nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteené olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seké valmisteluaineiston nahtavillaolosta
on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja verkkosivuilla www.hel fi/lkaupun-
kiymparisto/fi seka lehti-ilmoituksella Helsingin uutisissa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka valmisteluaineistoa oli
nahtavilla 2.10.-27.10.2017 seuraavissa paikoissa:

e info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

e verkkosivuilla www.hel fi/suunnitelmat.

Asukastilaisuus pidettiin 10.10.2017 Nayttelytila Laiturilla.
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Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
seka valmisteluaineistosta kohdistuivat likenneyhteyksiin- ja jar-
jestelyihin. Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaa-
vatydssa siten, etta bussikaistojen toteuttaminen mahdollistetaan
asemakaavassa.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmistelu-
aineistosta kohdistuivat likenneyhteyksiin- ja jarjestelyihin, pysa-
kéintiin, polttoainejakeluun, yhdyskuntatekniseen huoltoon ja ra-
kentamisen vaiheistukseen. Mielipiteet on otettu huomioon kaa-
voitustydssa siten, etta likenneyhteyksiin- ja jarjestelyihin, poltto-
ainejakeluun, yhdyskuntatekniseen huoltoon ja rakentamisen vai-
heistukseen tullaan kiinnittdmaan huomiota jatkosuunnittelussa.

Kirjallisia mielipiteité saapui 7 kpl.
Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Ehdotus on julkisesti nahtavilla 30 paivan ajan. Asemakaavoitus-
palvelu pyytaa kaavaehdotuksesta lausunnot seuraavilta tahoilta:
Helen Oy

Helen Sahkéverkko Oy

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY)

Helsingin kaupungin liikkenneliikelaitos (HKL)

kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

Tata selostusta tdydennetaan asemakaavan muutosehdotuksen julkisen
nahtavillaolon jalkeen.

Esitelty lautakunnalle
Helsingissa, 28.5.2019

Marja Piimies




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta
Kaavan nimi

Hyvéaksymispvm

Hyvaksyja

Hyvéaksymispykala
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] 2,8820

091 Helsinki Tayttdmispvm

Hermannin rantatie

Ehdotuspvm
Vireilletulosta ilm. pvm

Kunnan kaavatunnus

8,3541

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [lkm]
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]
Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 8,3065

26.04.2019

22.09.2017
09112578

0,0476

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m2] [e] [ha +/-] m?2 +/-]
Yhteensa 8,3541 100,0 825 0,01 0,0476 0
A yhteensa
I[P yhteensa
Y yhteensa
|IC yhteensa
IK yhteensa
T yhteensa 0,2842 3,4 800 0,28 -0,0024 0
V yhteensa 0,1432 1,7 -0,3236
IR yhteensa
|L yhteensa 7,9267 94,9 25 0,00 0,3736 0
|E yhteensa
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa
Maanalaiset | Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala (k- |p; 0 120 muut. [ha +/-JKerrosalan muut. [k-m2 +/-]
tilat [ha] [%] m?]
Yhteensa 2,8820 34,5 0,7515
.. ISuojellut rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos
Rakennussuojelu
[Ikm] [k-m2] [lkm +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus| Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m?2 +/-]
Yhteensa 8,3541 100,0 825 0,01 0,0476 0
A yhteensa
|P yhteensa
Y yhteensi
|IC yhteensa
|K yhteensi
T yhteensi 0,2842 3,4 800 0,28 -0,0024 0
TE 0,2842 100,0 800 0,28 -0,0024 0
V yhteensi 0,1432 1,7 -0,3236
VP 0,1432 100,0 -0,3236
IR yhteensa
|L yhteensa 7,9267 94,9 25 0,00 0,3736 0
Kadut 6,5260 82,3 2,2375
Katuauk./torit 0,0651 0,8 25 0,04 0,0000 0
LR 0,0000 -1,1887
LS 0,0000 -0,5842
LPA 1,3356 16,8 -0,0910
|E yhteensa
S yhteensa
[M yhteensa
W yhteensa
Maanalaiset | Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k 5,0, 100 muut. [ha +/-]Kerrosalan muut. [k-m? +/-]
tilat [ha] [%] m?]
Yhteensa 2,8820 34,5 0,7515
ma-I/k 2,8820 100,0 0,7515
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Kaupunkiymparistén toimiala
Asemakaavoitus
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HERMANNIN RANTATIEN ASEMAKAAVAN MUUTOS

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Asemakaavan muutos liittyy Kalasataman ja Pasilan valille
suunnitteilla olevaan raitiotieyhteyteen. Hermannin rantatie
suunnitellaan ja rakennetaan uudestaan siten, etta silla mah-
dollistetaan myos raitiovaunuliikenne. Kadulla tulevat kulke-
maan kaikki nykyiset liikennemuodot.

Tervetuloa keskustelemaan info- ja nédyttelytila Laiturille tiis-
taina 10.10.2017 klo 17.30 alkaen!

Suunnittelun tavoitteet ja alue
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Asemakaavan muutos koskee Hermannin rantatieta. Vallilanlaak-
son ja Hermannin rantatien asemakaavoja muutetaan samaan ai-
kaan laadittavana olevan Kalasataman ja Pasilan valisen rai-
tiotieyhteyden yleissuunnitelman mukaisiksi. Raitiolinjan tarkempi
hankesuunnittelu kaynnistyy vasta sen jalkeen, kun yleissuunni-
telma on ollut lautakunnan kasittelyssa. Vasta hankesuunnitelman
pohjalta voidaan tehda varsinaisia paatéksia raitiotien toteuttami-
sesta.

Kalasataman ja Pasilan vélinen raitiolinja parantaisi merkittavasti
alueen poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia yhdistamalla Pasilan

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTIS

UUNNITELMASSA (OAS) esitetdan miksi kaava laaditaan, miten kaavoitus

etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan
tarvittaessa kaavaprosessin edetessa.
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juna-aseman, Kalasataman metron seké Kruunusillat-pikarai-
tiotien.

Asemakaavan muutoksessa on mukana katuun rajautuvia auto-
paikkojen korttelialuetta olevia tontteja (LPA) seké huoltoaseman
tontti (TE) Vanhan talvitien kulmassa. Tontit ovat mukana kaava-
muutoksessa, koska kadun rakenteen ulottuvat osittain (1,0...1,5
m) tonttien puolelle ja kaavaluonnoksessa esitetaan, etta tonttien
rajoja siirretdan siten, ettd Hermannin rantatien kaikki rakenteen
sijoittuvat katualueelle. Tonttien nykyiset toiminnot eivat muutu,
joskin tyoaikaiset jarjestelyt tuovat muutoksia.

Asemakaavan muutos mahdollistaa Sérnéistentunnelin rakenta-
misen siten, etta tunnelin pohjoinen ulosajo sijoittuu Hermannin
rantatielle.

Osallistuminen ja aineistot

Helsingin raitiotieliikenteen yleissuunnitelmaa ja siihen liittyvia
asemakaavaluonnoksia esitellaan asukastilaisuudessa tiistaina
10.10.2017 klo 17.30-19.30 info- ja nayttelytila Laiturilla (kaynti-
osoite Narinkka 2 Kamppi).

Kaava- ja likennesuunnitelmaluonnoksiin voi tutustua verkkosi-
vuilla 2.10.—27.10.2017 osoitteessa www.hel fi/suunnitelmat tai
info- ja nayttelytila Laiturin asiakaspalvelussa, jossa saa henkil6-
kohtaista neuvontaa. Suunnitteluun liittyvaa aineistoa paivitetaan
Helsingin karttapalveluun kartta.hel.fi/suunnitelmat.

Mielipiteet valmisteluaineistosta pyydetaan esittdamaan viimeis-
tadan 27.10.2017. Niille, jotka ovat mielipiteen yhteydessa ilmoitta-
neet sahkdposti- tai postiosoitteensa, l&ahetetdan tieto lautakun-
nan asiasta tekemista paatoksista.

Kirjalliset mielipiteet l&hetetdén osoitteeseen Helsingin kaupunki,
Kirjaamo, PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI, (kéyntiosoite:
Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13) tai séhképostilla
helsinki.kirjaamo@hel.fi

Mielipiteet voi esittda asukastilaisuudessa tai suoraan suunnitteli-
jalle. Tapaamisaika tulee sopia etukateen. Viranomaisille ja muille
asiantuntijoille jarjestetaan erillinen neuvottelu ja heiltd pyydetaan
tarvittavat lausunnot.

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaeh-
dotus. Kaavoituksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdolli-
suudet on kuvattu vimeisellg sivulla.




Osalliset

Vaikutusten arviointi

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
e alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
e seurat ja yhdistykset
— Hermanni-Vallila seura, Kumpula-seura, Pasila-seura, Ka-
lasataman asukasyhdistys, Vallilan siirtolapuutarhayhdistys
— Helsingin Yrittajat
e asiantuntijaviranomaiset
— Helen Sahkéverkko Oy
— Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyméa (HSL)
— Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) vesihuolto
— Helsingin kaupungin lilkkennelaitos -liikelaitos (HKL)
— pelastuslaitos
— kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

Kaavan valmistelun yhteydesséa arvioidaan kaavan toteuttamisen
vaikutuksia muun muassa liikenteeseen ja laaditaan tarvittavat
selvitykset kaavaratkaisun merkittavien vaikutusten arvioimiseksi.
Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan valmisteluun osallistuvat
kaupungin asiantuntijat.

Suunnittelun taustatietoa

Helsingin kaupunki omistaa alueen. Kaavoitus on tullut vireille
kaupungin aloitteesta. Kaava-alueessa mukana olevat tontit on
vuokrattu.

Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta 1950-2009)
ja niissé& alue on merkitty katu-, puisto-, rautatie- ja satama-alu-
eeksi. Kaava-alueessa mukana olevat tontit ovat autopaikkojen
korttelialuetta (LPA) ja elintarviketeollisuuden ja tukkukaupan toi-
mintaa palvelevien teollisuus- ja varastorakennusten korttelialu-
etta (TE).

Kalastaman (Sérnaistenranta-Hermanninranta) osayleiskaavassa
(2008) alue on katualuetta.

Voimassa olevassa Yleiskaava 2002:ssa Hermannin rantatie on
osoitettu paakaduksi.

Helsingin uudessa yleiskaavassa (kaupunginvaltuusto
26.10.2016) alue on merkinnalld kantakaupunki (C2) ja Herman-
nin rantatien pohjoisosa on merkitty paakaduksi Sérnaistentunne-
liin asti.

Alueella on nykyisin Hermannin rantatie, joka tulee paaosin pysy-
maan paikallaan.




Lisdtiedot suunnittelijoilta

Maankaytto
Tuomas Hakala, tiimipaallikko, p. (09) 310 37205,
tuomas.hakala@hel fi

Liikenn__e
Riikka Osterlund, diplomi-insinééri, p. (09) 310 37312,
riikka.osterlund@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Jouni Kilpinen, diplomi-insindéri, p. (09) 310 37251,
jouni.kilpinen@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata sosiaalisen median kanavissa
(facebook.com/helsinkikaupunkiymparisto ja twitter.com/helsinki-
kymp) seké Suunnitelmavahti-palvelun avulla, jonka voit tilata
osoitteesta www.hel.fi/suunnitelmavahti.




Kaavoituksen eteneminen

ekaavoitus on tullut vireille vuonna 2017 kaupungin aloitteesta

L. esuunnittelusta on tiedotettu vuoden 2017 kaavoituskatsauksessa
Vireilletulo

*0AS ja muuta aineistoa nahtavilld 2.10.-27.10.2017, asukastilaisuus 10.10.2017 nayttelytila

Laiturilla
OAS enahtavilldolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat
emahdollisuus esittaa mielipiteita
ekaavaluonnos esitelladn l[autakunnalle arviolta syksylla 2017
ekaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
Luonnos loytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi

ekaavaehdotus esitellaan lautakunnalle arviolta syksylla 2018

ekaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
loytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi

elautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen
yhteydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa

Ehdotus | *kaavaehdotuksen julkisesta ndhtavillaolosta ilmoitetaan verkkosivuilla
www.hel fi/kaavakuulutukset sekd Helsingin kaupungin kirjaamon ilmoitustaululla

emahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
emuistutukset ja lausunnot kasitellaan lautakunnassa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

etieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita kirjallisesti
pyytdneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavilliolon aikana

skaava tulee voimaan.

Hyvéksy-
minen
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Sijaintikartta Helsingin kaupunki
Hermannin rantatie Asemakaavoitus

Lansisatama—Kalasatama-tiimi
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
- MAARAYKSET

Elintarviketeollisuuden ja tukkukaupan toimintaa
palvelevien teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialue.

Puisto.

Autopaikkojen korttelialue.

Suluissa olevat numerot osoittavat ne tontit, joiden
autopaikkoja saa alueelle sijoittaa.

3 metria kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Kaupunginosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohijeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Ohjeellinen tontin raja.

Risti merkinnan paalld osoittaa merkinnan poistamista.
Kaupunginosan numero.

Korttelin numero.

Ohjeellisen tontin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun
yleisen alueen nimi.

Rakennusoikeus kerrosalanelimetreina.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

Rakennusala.

Talousrakennuksen rakennusala.
Polttoaineen jakeluasemalle varattu alue.
Puin ja pensain istutettava alueen osa.

Katu.

Katuaukioksi rakennettava alueen osa. Alueella
Sdrnaistentunnelia palveleva huoltoajo ja
pysakointi on sallittua.

Yleiselle jalankululle ja polkupydrailylle varattu
alueen osa.

Yleiselle jalankululle ja polkupydrailylle varattu
alueen osa, jolla huoltoajo ja tontille ajo on sallittu.

Alueella oleva ajoyhteys, jonka kautta ajo toi-
selle tontille on sallittu.

Maanalaisiin tiloihin johtava ajoluiska, sijainti
ohjeellinen.
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Kadun tai likennealueen alittava jalankulun ja
polkupy0réilyn yhteys, sijainti ohjeellinen.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaé
ajoneuvoliittymaa.

Katualueen 0sa, jolle tulee rakentaa haikaistymista
estavé rakenne.

ILMANVAIHTOKUILUT JA MAANPAALLISET
TILAVARAUKSET

Rakennusala, jolle saa rakentaa ilmanvaihtokuilut
suojavybhykkeineen, seké valvomon (25 m2) ja
sahkdteknisia tiloja (200 m2). Aluetta ei saa aidata.

Poistoilmakuilun korkeus tulee olla vahintaan 6 metria
maan pinnasta, ja raitisilmakuilun korkeus tulee olla
vahintaan 3 metrid maan pinnasta.

IImanvaihtohormien asuinrakennuksiin ja niiden
piha-alueisiin kohdistamaan meluun tulee kiinnittda
huomiota.

SORNAISTENTUNNELIN
MAANALAISET TILAVARAUKSET

Sornéistentunnelille ja sen aputiloille kaupungin
tarpeisiin varattu maanalainen tila suoja-
vydhykkeineen.,

Sérnaistentunnelin ajotilan vapaa korkeus tulee olla
vahintian 4,8 m.

Kalliotunneliosuudella sen ylapuolelle ja sivuille on
varattava 10 m:n suojavyohyke seka alapuolelle
3 m:n suojavyGhyke.

Betonitunneliosuudella sen sivuille on varattava
2 m:n ja alapuolelle 3 m:n suojavyéhyke.

KAUPUNKIKUVA

Sornaistentunnelin maanpéaalliset rakenteet kuten
iimanvaihtohormit, tekniset tilat, ajoluiskien nakyvét
rakenteet, haikaistymisen estavat rakenteet seka
kadulta ndhtéva tunnelin sisdnakyma tulee rakentaa
materiaaleiltaan ja muotoilultaan kaupunkikuvallisesti
yhtenéiseksi kokonaisuudeksi.

Tunneli ja kaikki siihen liittyvat rakenteet seka
istutukset tulee rakentaa yhtengisen suunnitelman
mukaan, joka ottaa huomioon kaupunkikuvallisesti
vaativan ympériston.

TURVALLISUUS

Maanalaisista tiloista tulee jarjestaa pelastus-
yhteydet maan pinnalle pelastuslaitoksen
hyvaksymalla tavalla.



TULVATILANTEISIIN VARAUTUMINEN

Ajoluiskat ja -aukot tulee suunnitella niin, etta
voidaan varautua tulvatilanteisiin. Kaukaloiden
betonirakenteet sivuilla on ulotettava vesitiiviind
rakenteena tasoon +3,0.

RAKENTAMISEN JA LOUHINNAN
VALMISTELU

Ennen rakentamiseen ja louhintaan ryhtymista
tulee laatia tunnelin tilan ja sen vaikutusalueen
kéyttda koskeva riskikartoitus.

Ennen rakentamiseen ja louhintaan ryhtymista
tulee laatia suunnitelmat kallion seké rakennusten
liikkeiden ja tArindn seurannasta.

Ennen rakentamiseen ja louhintaan ryhtymista
tulee paélta avattaville osuuksille laatia pohja-
rakennussuunnitelma, jolla turvataan orsi- ja
pohjaveden pinnan sailyminen nykyisellaan.

Maaperan pilaantuneisuus on selvitettava ja
ja pilaantuneet alueet kunnostettava ennen
rakentamiseen ryhtymista.

Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon suunnittelu-

ratkaisujen vaikutukset aluekuivatukseen, tulva-
suojeluun ja yhdyskuntatekniseen huoltoon kaava-
alueen ulkopuolisella alueglla.

TYONAIKAISET VAROTOIMET

Maanalaiset tilat on sijoitettava ja rakennettava
siten, ettei niistd aiheudu haittaa rakennuksille
tai muille rakenteille.

Maanalaisten tilojen yla- tai alapuolella olevilla
alueilla rakennettaessa tai louhittaessa on otettava
huomioon maanalaisten tilojen sijainti ja rakenteiden
suojaetaisyydet siten, ettei aiheuteta haittaa maan-
alaisille tiloille tai rakenteille.

Maanalaiset tilat tulee rakentaa siten, ettei rakenta-
minen ja kayttd alenna orsi- eikd pohjaveden pintaa.

Alueelle tulee rakentaa kattava pohjaveden tarkkailu-
verkosto tunnelin vaikutusten seuraamiseksi.

YHDYSKUNTATEKNINEN HUOLTO

Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa,
jolla ei maanalaisia rakenteita saa rakentaa
ilman johdon omistajan lupaa.

Johtotunneli. Tunnelin kohdalla ei saa suorittaa
louhintaa, joka aiheuttaa tunnelille vahinkoa.

Alueellinen tulvareitti.

TE-korttelialueella:

- tontin rakennetusta kerrosalasta saa kayttaa toimisto-
ja vastaaviin tiloihin enintaan 25 %.

- saa sijoittaa sen paakayttotarkoitukseen liittyvia
myymaldita, tydpaja-, koulutus- ja ndyttelytiloja,

kahvila- ja ravintolatiloja seka palvelutiloja enintaan
25 % rakennetusta kerrosalasta.

- saa rakentaa maanalaisia autopaikkoja
asemakaavakarttaan merkityn kerrosalan lisaksi.

VP-korttelialueella:

- Kumpulanpuron alueellinen tulvareitti tulee huomioida.

LPA-korttelialueella:
- aluetta ei saa aidata.
- huoltoajo ja tontille ajo on sallittu.

- alue on rajattava puu- ja pensasistutuksin seka
Haukilahdenkujan puolella matalalla muurilla.

- alueen reunakiven on oltava graniittia.

- saa rakentaa kunnallisteknisia johtoja.

Autopaikat:

- AK- ja A -korttelialuetta varten tulee rakentaa
1 ap/125 m2 asuntokerrosalaa.

- AK -korttelialueen autopaikat tulee sijoittaa
LPA korttelialueelle.

Raitiotie tulee suunnitella siten, ettei raitioliikenteen
aiheuttama tarina tai runkoaani ylita tavoitteena
pidettavia enimmaisarvoja rakennusten sisatiloissa.

Talla asemakaava-alueella korttelialueelle on
laadittava erillinen tonttijako.
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Asemakaavan nro 2952, 5340, 8750, 8780, 9128, 9945, 10240, 10900, 11056, 11535, 11744, 11783, 12162 ja 12223 osa,
jonka asemakaavan muutos nro 12578 voimaantullessaan kumoaa.

Del av detaljplan nr 2952, 5340, 8750, 8780, 9128, 9945, 10240, 10900, 11056, 11535, 11744, 11783, 12162 och 12223
som upphavs da detaljplaneéndringen nr 12578 trader i kraft.

Poistuvat merkinnat ovat eri mittakaavassa kuin asemakaavan muutos.
De strukna beteckningarna &r i annan skala &n detaljplaneéndringen.

Kartta on eri korkeusjarjestelmassa kuin asemakaavan muutos.
Kartan har ett annat hojdsystem &n detaljplaneéndringen.



Liike- ja palvelukeskusta C1 Puolustusvoimien alue

Kantakaupunki C2 Virkistys- ja viheralue

Lahikeskusta C3 Merellisen virkistyksen
ja matkailun alue

Asuntovaltainen alue A1

Viheryhteys
Asuntovaltainen alue A2 <_ . _> Rantaraitti
Asuntovaltainen alue A3 Vesialue

Asuntovaltainen alue A4

—:@-: Rautatie asemineen
Suomenlinnan

aluekokonaisuus —e-ﬂ Metro asemineen

Toimitila-alue Raideliikenteen

runkoyhteys

Yhdyskuntateknisen huollon
alue

Satama > Raideliikenteen yhteys-
tarve

=i~ Pikaraitiotie

@
-
-

Valtakunnallisesti/seudullisesti tarkea
tie tai katu eritasoliittymineen

Kaupunkibulevardi

Paakatu

Valtakunnallisesti tai seudullisesti
térkean tien tai kadun, kaupunkibule-
vardin tai pdédkadun maanalainen tai
katettu osuus

Baanaverkko

Viiva 30 metrid sen alueen ulkopuolella,
jota paatds koskee. Yleiskaava kattaa
kaupungin hallinnollisen alueen
poislukien Ostersundom.

Alue, jonka sisélla korkeimman hallinto-
oikeuden 8.11.2018 paatoksella (KHO:
2018:151) on kumottu ruutumuotoiset
kaavamerkinnat. Muut merkinnét jazvat
voimaan, paitsi Vartiosaaren ja Ramsin-
niemen osalta, joissa paatés kumoaa
kaikki merkinnét.

Ote Helsingin yleiskaavasta (2016)
Hermannin rantatie

Helsingin kaupunki
Asemakaavoitus
Lansisatama—Kalasatama-tiimi
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--——--=- 30 metria kaava-alueen rajan ulkopuolella ++rmm—r Raideliikennetunneli ja tarkeimmét asemat.
oleva viiva.
Kaavakartalla nro 2 esitettévan alueen raja. v amrrr Katkoviivamerkinnalla osoitetaan suunnitellun
raideliikennetunnelin ohjeellinen linjaus ja ase-
mien sijanti.

Nykyiset rakennetut maanalaiset liikkennetun-

nelit ja niihin liittyvét tilat, g » Liikenneyhteyden suunnittelutarve alueelta tai
alueiden vililla.

Suunnitellut liikennetunnelit ja tilat. v Nykyinen, erityisen tarkea kulkuyhteys teknisen

huollon maanalaiseen tilaan tai tunneliin.

- Nykyiset rakennetut maanalaiset tilat. Likimé&é&réinen maanalaisen tilan tai tunnelin
lattian korkeusasema.

; . e eeeeeeweRE Huoltotunneli.
Suunnitellut maanalaiset tilat.

Kantakaupungin pintakallioalueet.

Kallioresurssi, joka soveltuu maanalaisten ti-

lojen rakentamiseen. Esikaupungin pintakallioaluest.

Ote Helsingin maanalaisesta yleiskaavasta (kaavakartta nro 1) Helsingin kaupunki
Hermannin rantatie Asemakaavoitus
Lansisatama—Kalasatama-tiimi



SORNAISTENRANNAN JA
HERMANNINRANNAN
OSAYLEISKAAVA

Soérnaistenrannan ja Hermanninrannan osayleiskaava Helsingin kaupunki
Hermannin rantatie Asemakaavoitus
Lénsisatama—Kalasatama-tiimi
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OSAYLEISKAAVAMERKINNAT

8 m osayleiskaava-alusen ulkopuolella
oleva viiva.

W/A

Asuntoalue.

W/P

Kerrostalovaltainen asuntoalue.

Kerrostalovaltainen asuntoalue ja palvelujen
seké hallinnon alue.

Keskustatoimintojen alue. O000C0

Julkisten palvelujen ja hallinnon a ue.

Palvelujen ja hallinnon alue.

Palvelujen ja hallinnon alue seka [ @—-l

asuntoalue. —_—
Palvelujen ja hallinnon seké keskusta- [
toimintojen alue. . :

Palvelujen ja hallinnon alue, jolla olevat raken-
nukset suojellaan rakennuslainséédanndlla.

Virkistysalue.

Lahivirkistysalue.

Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue.

Virkistys- ja vesialue. Liittyvien korttelialueiden
ajoneuvoliikenne on sallittu.

Virkistysalue, jolla olevat rakennukset suojel-
laan rakennuslains&édannollé.

Metroliikenteen alue.

Satama-alue.

Vesiliikenteen alue.

Energiahuollon alue, 2. vaihe, (uuden raken-
nettavan voimalaitoksen toiminte-aika).

Energiahuollon alue, 1. vaihe, (nykyisen voima-
laitoksen toiminta-aika). Merkinté on voimassa
kunnes toinen vaihe toteutuu.

Vesialue.

Vesialue, jolle saadaan rakentaa silta, joka ei
saa haitata veden virtausta.

Venesatama-alue.

Kelluvien asuinrakennusten alue.

Vesialue, jolle saadaan rakentaa palvelua ja
hallintoa palveleva rakennus.

Alueen raja.

Katualue.

Ulkoilureitti.

Katuaukio / tori.

Jalankululle varattu katu/tie.

Alue, jolla on erityinen yhdyskuntateknisen
huollon suunnittelutarve.

Aluesn kaavoitus ja rakentaminen on tehtéva
riittévén laajoina kokonaisuuksina jotta maa-
perén stabilitestin ja korkotason hallinta
turvataan.

Alue, jolla on maaperan pilaantuneisuudesta
ja huonosta rakennettavuudesta johtuva
erityinen suunnittelutarve.

Merkinté osoittaa erityistd jateveden johta-
misen tarvetta.

Silta, joka ei sea haitata veden virtausta.

Suurjénnitteisen séhkdtehon siirtotarve,
joka suunnitellaan maanalaisena.

OSAYLEISKAAVAMAARAYKSET

Kaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja rakenta-
misessa tulee ottaa huomioon valtioneuvoston
asettamat melutason ohjearvot.

Pllaantuneet maa-alueet on kaavoituksen ja muun
suunnittelun yhteydessé selvitettévé ja ennen
rakentamiseen ryhtymistd kunnostettava.

Pohjasedimentin pilaantuneisuus on selvitettéava
alusilla, joilla on keavan mukaisesta rakentamisesta
johtuva merkittévé ruoppaustarve.

Energiahuollon alueen ja sen |&hiympériston
maankaytén suunnittelussa on otettava huomioon
alueen teollisen kdyttbhistorian vaikutukset raken-
nuksiin ja maaperéén, alueen toimintojen ympéris-
tohairidt ja turvallisuuden edellyttémaét suojaetéi-
syydet seké ja&hdytysveden keskeytymétén saanti.

Asemakaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja
rakentamisessa tulee ottaa huomioon Euroopan neu-
voston direktiivi 96/82/EY (ns. Seveso II-direktiivi)
vaarallisista kemikaaleista aiheutuvien suuronnetto-
muuksien torjunnasta.

Soérnaistenrannan ja Hermanninrannan osayleiskaava
Kalasatama, Nihti

Helsingin kaupunki
Asemakaavoitus
Lansisatama-Kalasatama-tiimi
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Pyorakaista
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Istutuskaista
Koroke / erotuskaista
Pysakki
Raitiotie

Pysakdinti

Kaupunkiymparistén toimiala

Liikenne- ja katusuunnittelu
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Suunnitelmaselostus

Psivamasra 28.4.2017
Laatija Risto Joensuu, Turo Auvinen, Kimmo Kykkanen
Tarkastaja Helmer Berndtson
Hyvaksyija Jouni Kilpinen, KSV
Sauli Hakkarainen, HKR
Tarmo Hyvdrinen, HSY

Viite 1510026183



Suunnitelmaselostus

SISALTO

1. Johdanto

2. Lahtoaineisto

3. Nykytilanne

3.1 Maankaytto

3.2 Liikkenneverkko

3.3 Maapera ja pohjaolosuhteet
3.3.1 Pohjatutkimukset ja maaperakuvaus
3.4 Vesihuolto

3.5 Muut tekniset verkot

4. Tasausuunnitelma ja katutilat
4.1 Yleistasaus

4.2 Hermannin rantatie

4.3 Muut kadut

5. Katuymparisto

5.1 Yleistd

5.2 Pintamateriaalit

5.3 Istutukset

5.4 Kalusteet

6. Geotekniikka

6.1 Yleistd

6.2 Alueellinen stabiliteetti ja siirtymat
6.3 Pohjarakentaminen

6.3.1 Kadut, yleiset alueet ja puistot
6.3.2 Taitorakenteet

6.3.3 Vesihuollon rakenteet

6.4 Muuta
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7.2.5 Jatevesien ylivuotorakenteet
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7.4 Sahkoé

7.5 Kaasu

7.6 Jatteen putkikuljetus

7.7 Tietoliikenne

8. Tulviin varautuminen

8.1 Merivesitulva

8.2 Hulevesitulva

8.3 Maanalaiset tilat

9. Kumpulanpuro

10. Kunnallistekniikan rakentamisen vaiheistus
11. Kustannukset

11.1 Yleista

11.3 Kustannusarviot

11.3.1 Yleista

11.3.2 Kustannusten yhteenveto

12, Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet
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Suunnitelmaselostus

Liitteet:

Liite 1. Kustannusarviot

Liite 2. Vesihuollon mitoitusperusteet

Liite 3. Hermannin rantatien tulvantorjuntasuunnitelma
Liite 4. Kumpulanpuron tulvantorjuntasuunnitelma

Piirustusluettelo:

No: Nimi: Mittakaava
1 Vaihe 1, Asemapiirustus plv 0-900 1:1000
2 Vaihe 1, Asemapiirustus plv 900-1850 1:1000
3 Vaihe 2, Asemapiirustus plv 0-900 1:1000
4 Vaihe 2, Asemapiirustus plv 900-1850 1:1000
5 Pituusleikkaus plv 0-900 1:1000/1:100
6 Pituusleikkaus plv 900-1850 1:1000/1:100
7 Vaihe 1 tyyppipoikkileikkaukset pl 560-900 1:100
8 Vaihe 1 tyyppipoikkileikkaukset pl 1000-1300 1:100
9 Vaihe 2 tyyppipoikkileikkaukset pl 1440-1500 1:100
10 Vaihe 2 tyyppipoikkileikkaukset pl 560-1200 1:100
11 Ylivuotojdrjestelyt, kartta 1:1000
12 Ylivuotojdrjestelyt, pituusleikkaus ja poikkileikkaukset 1:100/1:100, 1:100
13 Yleistasaus, kartta 1:3000
14 Tulvareitit, kartta 1:3000
15 Vesihuoltosuunnitelma, osa 1, kartta 1:2000
16 Vesihuoltosuunnitelma, osa 2, kartta 1:2000
17 Kaukolampd ja -jaahdytysverkko, kartta 1:4000
18 Sdahkdverkko, kartta 1:4000
19 Kaasuverkko, kartta 1:4000
20 Jdtteenputkikuljetus, kartta 1:4000
21 Tietoliikenne, kartta 1:4000
22 Maisemasilta, asemapiirustus 1:1000
23 Maisemasilta, pituusleikkaus 1:1000/1:100
24 Maisemasilta, poikkileikkaukset 1:100
25 Pohjatutkimuskartta plv 260-960 1:1000
26 Pohjatutkimuskartta plv 960-1880 1:1000
27 Pohjanvahvistus, Asemapiirustus plv 260-960 1:1000
28 Pohjanvahvistus, Asemapiirustus plv 960-1800 1:1000
29 Pohjanvahvistus, Asemapiirustus, Kumpulanpuron avouomavaih- 1:1000
toehto
30 Tulvapumppaamo 1 tuennan ja paalutuksen periaate 1:100
31 Tulvapumppaamo 4 tuennan ja paalutuksen periaate 1:100
32 Teknisen huollon yhdistelmdkartta, Hermannin rantatie 1:3000
33 Laskenta-alueet, kartta




1. JOHDANTO

Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluviraston (KSV), rakennusviraston (HKR) ja Helsingin
seudun ympdristépalvelut -kuntayhtyman (HSY) toimeksiannosta Ramboll Finland Oy on laatinut
Hermannin rantatien teknisen yleissuunnitelman. Tyd palvelee Hermannin rantatien asemakaa-
voitustyo6ta seka rakentamista valmistelevaa katujen ja vesihuollon suunnittelua koko suunnit-
telualueella. Suunnittelualue sijaitsee kantakaupungin itdiselld ranta-alueella. Kohteen rajaus
on kuvassa 1.

Hermannin
rantapuisto

o LF .
ermanninranta

Kuva 1 Suunnittelualue

Suunnitelman osatehtavia ovat:

- Hermannin rantatien yleissuunnitelma valilla Tukkutorinkuja - Hameentie

- Hermannin rantatien vesihuoltojarjestelyt

- Hermannin rantatien tulvantorjuntasuunnitelma

- Muu tekninen huolto koko suunnittelualueella

- Kumpulanpuron tulvantorjuntasuunnitelma

- Viikinmden jatevedenpuhdistamon puhdistamattomien ja puhdistettujen
jatevesien ylivuotojdrjestelyt Katajaluototunnelista ja Hermannin rantaties-
tda mereen.

Hermannin rantatien ja Kumpulanpuron tulvantorjuntasuunnitelmista on tehty erilliset ra-
portit, jotka ovat tamadn selostuksen liitteind.



Tydn ohjausryhmadan ovat kuuluneet:

Jouni Kilpinen KSV
Sauli Hakkarainen HKR
Tarmo Hyvarinen HSY
Jouni Heindnen KSV
Johanna Iivonen KSV
Helena Farkkild-Korjus KSV
Kaarina Laakso KSV
Miia Paatsema KV/geo
Tomas Palmgren HKR
Heikki Takainen HKR
Petri Arponen HKR

Konsultin puolesta tyéhdn ovat osallistuneet:
Helmer Berndtson
Risto Joensuu
Kimmo Kykkd&nen
Turo Auvinen
Tuula Mikkonen
Matti Heikkinen
Anni Voutilainen
Niina Tuokko
Mirja Haavisto

2. LAHTOAINEISTO

Tama raportti perustuu kaupunkisuunnitteluviraston luovuttamaan lahtdaineistoon:
¢ Sdrndistenrannan ja Hermanninrannan osayleiskaava, 14.3.2008
¢ Alueen ajantasa-asemakaavat
¢ Alueen valmisteilla olevat asemakaavat
¢ Kalasataman havainnekuva, KSV, 19.4.2016
¢ Kalasatama, vesijohtoverkon mitoitus, suunnitelmaselostus, HSY/Ramboll Finland Oy, 31.10
2014
¢ Kalasataman kunnallistekninen yleissuunnitelma, KSV/Ramboll Finland Oy, 1.12.2014
¢ Kyldsaaren esirakentaminen, kadut ja kunnallistekniikka, yleissuunnitelma, HKR/Ramboll
Finland Oy, 15.3.2011.
¢ Kylasaari-Hermanninranta, maaperan rakennettavuuden vaikutus kaavatalouteen,
KSV/Ramboll Finland Oy, 7.2.2014
¢ Kanta- ja johtokartat, KMO
¢ Kalasataman alueen rakentamisaikataulu, kaupunginkanslia 15.9.2015
¢ Tulvatarkastelu Koksikadun ja Vilhonvuorenkadun ymparistéon liittyvista valuma-alueista,
Helsingin kaupunki, WSP, 29.1.2016
e Alueen PIMA-raportit 22.6.2016
¢ Arcada II kaava-alue, piha- ja katualueet, pitoisuustarkastelu, FCG 23.3.2015
o Korttelin 21677 (nk. Arcada II) pilaantuneen maaperan kunnostus, toimenpideraportti
FCG 10.11.2014
¢ Arcada II, Maaperan kunnostuksen toimenpideraportti, FCG 17.12.2012
¢ Sdrndisten tunnelin sisadanajoluiskien maaperdn haitta-ainetutkimukset, Vahanen
19.9.2013
¢ Kalasataman pohjoiset alueet, pohjaveden ja huokoskaasujen seuranta, Seurantaraportti
2015, 31.5.2016
¢ Kylasaari-Hermanninranta, Maaperdn taydentavat haitta-ainetutkimukset, Vahanen
15.12.2015
¢ Kv/GEO, Miia Paatsemalta saatu vanhoja suunnitelmia Kumpulanpurosta, Kyldsaaren viemad-
reiden perustamistavoista sekd puhdistettujen jatevesien ylivuototunnelista.
¢ Maastokdynti suunnittelualueelle 29.6.2017



3. NYKYTILANNE

3.1 Maankaytto

Alueen pohjoisosaan, Kyldsaareen, on rakennettu opiskelija-asuntoja seka oppilaitoksille kuuluvia
rakennuksia. Kyldsaaressa on myds Staran tukikohta. Muutoin alueella on padosin tilapdiseksi
tarkoitettuja toimintoja. Alueen itdinen ranta on osa Helsingin Yleiskaava 2002:ssa mddriteltya
Helsinki-puistoa.

3.2 Liikenneverkko

Suunnittelualueen padkadun muodostaa Hermannin rantatie. Toinen ajoneuvoliikenteen kannalta
merkittdva katu on Kyldsaarenkatu. Pohjoisosassa on kampusaluetta palveleva Kyldsaarenkuja.
Kevyenliikenteen- ja jalankulkuvayldt toimivat katujen yhteydessa.

3.3 Maapera ja pohjaolosuhteet
3.3.1 Pohjatutkimukset ja maaperakuvaus

Alueelta on tehty merkittdva maara pohjatutkimuksia alueen kayttohistorian aikana, tamdn toi-
meksiannon puitteissa ei tehty uusia tutkimuksia. Pohjatutkimuskartat on esitetty piirustuksissa
25 ja 26. Arviot alueen tayttéjen ja maalajien tulkintaan perustuvat tehtyihin kairauksiin. Suun-
nittelualueelta on runsaasti luonnontilaa edustavia pohjatutkimuksia alkaen 1930-luvulta. Ennen
tayttdja tehdyt kairaukset edustavat huonosti nykytilaa- kdaytanndssa ko. kairauksista selvida
ainoastaan savikerroksena alapinnan taso. Tdyt6t on tehty padasiassa suunnittelemattomasti ja
ne ovat sekalaista kitkamaata sisdltden hiekkaa, soraa, kivia, lohkareita, paikoin rakennusjatetta,
tuhkaa ja polttolaitoskuonaa. Osa taytoista on yritetty 1950...60-luvulla tehda pohjaantayttdnd,
mutta siina ei ole onnistuttu. Alue on siis geoteknisesti hyvin haastava.

Valtaosa alueesta on mereen vaiheittain 1860-luvusta lahtien tehtya tayttéaluetta (Kuva 2). Le-
veimmillaan tayttévyoéhyke ulottuu yli 500 metrin paahdn alkuperdisesta rannasta. Tayttéja on
tehty sekd geoteknisesti kantavan pohjan pddlle etta heikosti kantaville savi- ja liejukerrostumil-
le. Hermannin rantatien alueella taytot ovat tehty padosin valillda 1922 - 1956. Koko Hermannin-
Kyldsaaren alueella tayttdjen paksuus vaihtelee 2...3 metrista yli 20 metriin saakka. Paksuimmat
tdytot ovat Hermanninrannan alueella Kylasaarenkadun kohdalla ja vieressa.

Kyldsaari-Hermanninranta-alueella on ollut lukuisia mm. satamatoimintoihin liittyvia toimintoja.
Alueen toimintahistoria sisdltda useita sellaisia toimintoja, joilla on voinut olla vaikutusta alueen
maaperdan; mm. tayttdja ja tuhkatayttdjd, ratapolkkyjen varastointia, kunnossapitovarikko, tyn-
nyritehdas, romukauppoja, jatevesiviemdreiden purkupaikkoja, jatevedenpuhdistamo, jatteen-
polttolaitos, pilaantuneen maan kompostointia, polttoaineen jakelutoimintaa ja sekalaista piente-
ollisuutta.

Orsivesi on suurelta osin pilaantunutta ja aggressiivista. Orsiveden voidaan arvioida aiheuttavan
betoni- ja terasrakenteiden korroosiota. Myds liejuisten maakerrosten voidaan olettaa olevan
aggressiivisia betonille ja terdkselle. Betoni- ja terdsrakenteiden korroosiotutkimus on kdynnissa
alueella.

Kaava-alueen pilaantuneisuutta on tutkittu tarkemmin Kyldsaaren alueen esirakentamisen suun-
nittelun yhteydessa (Ramboll, 2014) seka Kyldsaaren alueen maankayton suunnittelun yhteydes-
sda (Vahanen, FCG).
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Kuva 2 Ranta-alueiden tdytté. Kuva: Kaupunkisuunnitteluvirasto

Kohtien 3.3.3 - 3.3.5 maaperdkuvaukset ovat padosin raportista: "Kylasaari-Hermanninranta,
maaperadn rakennettavuuden vaikutus kaavatalouteen, KSV/Ramboll Finland Oy, 7.2.2014".

3.3.2 Hermannin rantatie

Pinnassa on hiekkainen / sorainen tdyttdkerros, jonka paksuus vaihtelee 2...8 metriin. Tayttoker-
roksessa on havaittu puuta, kivia ja lohkareita kairausten teon yhteydessa.

Tayttokerroksen alapuolella maaperd on savea / silttid. Kerrosten yhteispaksuus vaihtelee 15...30
metriin. Alueella tehdyt kairaukset ovat pdattyneet savisen / silttisen kerroksen alapuolella ole-
van moreenikerroksen sisaltamiin kiviin / kalliopintaan (kalliopintaa ei ole varmistettu) 18...36
metrin syvyyteen nykyisesta maanpinnasta mitattuna.

3.3.3 Verkkosaari

Alueen eteldosa Verkkosaaria lukuun ottamatta on mereen ldjitettya sekalaista tayttomaata. Sa-
ven alapinnan taso on alimmillaan tason -20 alapuolella. Padasiassa saven alapinta on tasolla -
10...-15. Alueen koillisosassa on geovahvisteilla lujitetun louhepenkereen (=kaksoispenger) ete-
lapdad, joka on rakennettu 1987. Tayttéa on enimmillaan tasolle noin -10...-15. Alueen eteldosas-
sa on Verkkosaaren lahistélla laaja ohuen savikerroksen alue. Savi on jatetty tdayton alle lukuun
ottamatta koillisosassa rantaan 1980-luvulla tehtyd louhetdyttdd, jossa tayton alle on ruoppauk-
sessa jadnyt vain ohut savikerros. Saven yldosa on liejuista. Savi ja lieju ovat voimakkaasti ko-
koonpuristuvia.

3.3.4 Hermanninranta

Koko alue on tayttémaata, joka on ldjitetty useassa vaiheessa mereen useiden vuosikymmenien
aikana. Kylasaarenkadun kohdalle taytté on tehty louheesta paatypenkereend mereen ja se kel-
luu padosin savimassojen varassa. Jo puretun vastaanottokeskuksen (ent. vesilaboratorio, Ky-

lasaarenkatu 12, sijainti esitetty piirustuksessa 25) edustan merialue on taytetty hiekalla ja yli-
jaamamassoilla vastapengerperiaatteella. Tayttétdiden yhteydessd v.1971-73 on dokumentoitu



tdytodn suuria, jopa 20...60 cm vaakaliikkeita merelle pain. Hermanninrannan alueella sijaitsee
suuri osa tuhkataytdista. Ranta-alueella on vahvistinkankaalla tuettu liejun varassa kelluva lou-
herakenteinen kaksoispenger. Penger on tehty kitkamaasta. Kaksoispenkereen ja silloisen ranta-
viivan sisdpuolelle muodostuneeseen altaaseen on 1987 ldjitetty Kylasaaren polttolaitoksen kuo-
naa ja tuhkaa, jotka ovat perdisin 1980-luvulla kevennetysta ja sortumatilassa olleesta kuona ja
tuhkakasasta. Kyldsaarenkadun kohdalla tdaytteen alapinta on padasiassa tasolla n. -10...-20.
Kadun itapuolella taytteen alapinta on pddosin talossa -2...-5 ollen paikoin tasolla -10...-15.. Ka-
dun lansipuolella taytteen alapinna taso on pddosin tasolla -2...-5 ollen paikoin tasolla -5...-10.
Taytteen alla on savikerros, joka on ochuimmillaan alueen ldnsiosassa ja paksuimmillaan rantavii-
van tuntumassa. Saven alapinnan taso Kylasaarenkadun itdpuolella on noin -10...-40. Savikerrok-
sen yldosassa on liejuinen savikerros, jonka paksuus on noin 25...30 % voimakkaasti kokoonpu-
ristuvien savikerrosten kokonaispaksuudesta. Saven vesipitoisuus vaihtelee valilla 100...150 % ja
redusoimaton leikkauslujuus padosin valilla 11...25 kPa. Talta alueelta on kaytettdavissa siipikaira-
usten lisdksi rantapenkereen ja Kyldsaaren polttolaitoskasan kohdalta otetuista savindytteista
tehtyjen kolmiakselikokeiden tuloksia 1980-luvulta (suljetussa ja avoimessa tilassa leikattuja)
seka rasialeikkauskokeita.

3.3.5 Kylasaari

Kyldsaaren alueen keskella sijaitsee entinen saari Kyldsaari, jonka kohdalla kallionpinta vaihtelee
tasolla +0...+4. Muualla maaperda on pddasiassa tayttdmaata, jonka alla on savea. Tayton pak-
suus vaihtelee valilla noin 2,5...10 m. Saven alapinnan taso vaihtelee vadlilla -5...-25. Saven pinta-
osa on liejuista ja vesipitoisuus valilla noin 115...150 %. Saven redusoimaton leikkauslujuus vaih-
telee valilla noin 10...22 kPa.

3.3.6 Nykyiset rakennukset ja rakenteet
Yksityiskohtaista alueen rakennusten perustamistapaselvitysta ei tehty tamdn tydn aikana.

Kumpulanpuron putkituksen perustamistapa valilla Hermannin rantatie - Kylasaarenkuja ei ole
tiedossa, Kyldasaarenkujasta itdan putket ovat maanvaraisia. Hv-putkien eteldpuolinen jatevesilin-
ja on paalulaatalla. Vesiaihe sekd betoninen kanaali (maanalainen) ennen avovetta ovat maanva-
raisia.

Puhdistamattomien jatevesien ylivuotoputket ovat nykyisen Hermannin rantatien kohdalla paalu-
tettu, liittyessddn Kyldasaaren puhdistamon nykyisiin rakenteisiin, perustamistapa vaihtelee, ollen
osin maanvarainen ja paalutettu, moni puhdistamon toiminnoista on vaatinut erikseen louhittuja
syvennyksia.

Hermannin rantatielle vuonna 2016 rakennetut 110kV voimalinjat ja paineviemadri on perustettu
paalulaatalle.

Alueella olevat rakennukset ja rakenteet ovat pddosin paaluperusteisia, mutta poikkeuksia on.
Etenkin kevytrakenteiset varastorakennukset alueella saattavat olla maanvaraisia. Putkien ja
johtojen osalta tilanne on kirjavampi, putkien perustamiseen on kdytetty vaihtelevasti massan-
vaihtoa, puupaalutusta, paalulaattaa, louhetta seka murskearinoita.

3.3.7 Pilaantuneet maat

Suuri osa alueen rakennuspohjasta on vahintadn lievdsti pilaantunutta. Alueella on seka metal-
leista etta orgaanisista aineista pilaantuneita maa-aineksia. Lisdaksi alueella on tuhkaa ja polttolai-
toskuonaa. Kuona on perdisin Kyldsaaren jatteenpolttolaitokselta. Laitoksen rakentaminen kdyn-
nistyi v. 1958 ja se toimi vuosina 1962...1983. Laitoksella poltettiin alkeellisilla tekniikoilla ja me-
netelmilla monenlaisia, myds haitallisia, jatteita. Rakennuksen piha-alueilla yhdyskunta- ja on-
gelmajatteiden huolto oli laajaa.

Polttolaitoksen polttokuonilla (n. 300 000 m3) taytettiin (n. 10 ha) laheista ranta-aluetta, mihin
jo aiemmin oli ajettu ylijddamamaata ja rakennusjdtetta. Paatdyttéalueen heikon pohjan ja suun-
nittelemattoman tayton takia tayttd sortui 1980-luvulla, ja siita jouduttiin sijoittamaan n. 130



000 m3 tdyttdalueen viereen suodatinkankaalla lujitetun kelluvan louhepenkereen suojaan. Mo-
lemmat tdyttdalueet (yhteensa n. 20 ha) on peitetty puhtaalla maalla. (Ksv 2007)

Suunnittelualueen ja sen ulkopuolisten toimintojen jatevesid johdettiin puhdistamattomina me-
reen ennen yleisen viemaréinnin kdyttéénottoa (1910-luku) ja viemardinnin alkuaikoina
(1910...1930-luvut) puhdistamattomina tuolloiseen rantaviivaan paattyneilla viemareillda. Purku-
paikkoja oli Verkkosaaren ja Kyldsaaren alueilla. Kyldsaaren jatevedenpuhdistamon ensimmadinen
vaihe otettiin kdyttddn v.1932. Viemardinnin voimakkaan laajenemisen takia puhdistamo tuli pian
ylikuormitetuksi, minka ratkaisi toisen vaiheen kayttéonotto v. 1969. Vuonna 1986 puhdistamo
liitettiin meriviemadriin, ja toiminta lakkasi v. 1994, kun Viikinmden keskuspuhdistamo otettiin
kdyttéon.

Puhdistamon lietteita kuivattiin laajalla alueella puhdistamon koillispuolella ennen lietteenkdsitte-
lylaitoksen valmistumista v. 1979. Lietekentan rakennuspohja, joka on polttolaitoksen kuonaa ja
sekalaisia materiaaleja, on pilaantunut. Lietekenttda kdytetadn nykyisin pilaantuneiden maiden
vdlivarastointi- ja kompostointikenttand. Puhdistamon purkuoja, joka nykyisin on koko kaupungin
viemardintijdrjestelman toinen varaylivuotoyhteys Vanhankaupungin seldlle, on pilaantunut.

Hermannin rantatien suunnittelualuetta koskeva pilaantuneiden maiden tutkimus- ja suunnittelu-
ty6 on kdynnissa.

3.4 Vesihuolto

Vesihuollon kannalta merkittdvimmat johtolinjat ovat Hermannin rantatien lansipuolelle sijaitseva
halkaisijaltaan 1200 mm:n sekavesiviemadri, jossa johdetaan vesia Vanhalta talvitieltd Saarenka-
dun kohdalla olevaan viemadritunneliin ja rantatien lansipuolella, entisen satamaradan kohdalla
oleva 400 mm:n paineviemadri, jota pitkin tullaan pumppaamaan Verkkosaaren pumppaamon
jatevedet em. viemdritunneliin. Alueen pohjoisosassa on Arabianrannan alueelta tuleva seka-
vesiviemadri, joka sijoittuu Kyldasaarenkujan alle ja kaantyy kujan eteldapddsta kohti Saarenkadun
viemadritunnelia.

Saarenkadun itapdan ja Kylasaaren entisen puhdistamon purkuojan vadlilla on puhdistettujen ja
puhdistamattomien jdtevesien ylivuotojdrjestelmdt. Puhdistettujen jatevesien ylivuotovedet joh-
detaan kalliotunnelin kautta mereen ja puhdistamattomat putkia seka osalla matkaa Kyldasaaren
kaytosta poistetun puhdistamon kanaalirakenteita pitkin mereen. Puhdistamattomien jatevesien
johtamisrakenteet puretaan rakentamisen edetessd alueelle.

Muu nykyinen vesihuoltoverkko on palvellut satama- seka muita alueella olleita toimintoja ja
tullaan poistamaan kaytdsta rakentamisen edetessad.

3.5 Muut tekniset verkot
Hermannin rantatien itdareunaan valille Vanha talvitie - Haukilahdenkatu on rakennettu kaksi 110
kV:n voimalinjaa. Kaapelit on asennettu betonikanaaleihin joiden perustamistapana on paalulaat-

ta.

Alueella on myo6s sahkdn keskijanniteverkkoa, kaukolampd6- ja kaasuputkia, jotka poistetaan
kdytosta rakentamisen edetessad.

4. TASAUSUUNNITELMA JA KATUTILAT

4.1 Yleistasaus

Alueen yleistasauksen suunnittelussa madrddvina tekijoéina ovat ennustettu merenpinnan nousu,
alueellisen kuivatuksen jarjestaminen seka katujen ja muiden kulkureittien tekniset ja laadulliset
vaatimukset, kuten pituuskaltevuus ja pelastusreitit.



Uusien katujen alin korkeustaso on HKR:n suunnitteluohjeen mukaan + 3.3(N 2000). Osia puis-
toista ja rantaan tulevista kavelyalueista voidaan sijoittaa alemmalle tasolle.

Hermannin rantatien itapuoliset uudet kadut on nostettu heti Hermannin rantatien liittyman jdl-
keen n. 3 %:n kaltevuudella sellaiselle tasolle, josta mereen pdin viettaville kaduille on pddosin
saatu pintatulvareititys kokonaiskaltevuudella ja katujen alin korkeustaso katujen itdpdissa on
+3.3 m.

Yleistasaus on esitetty piirustuksessa no: 13 ja tulvareitit piirustuksessa no:14.
4.2 Hermannin rantatie

Hermannin rantatien eteldosaan rakennetaan Kalasataman keskusta, josta aiheutuu muutostar-
peita katu- ja vesihuoltoverkkoon ja erityisesti Hermannin rantatiehen.

Yleissuunnitelmassa on maadritelty Hermannin rantatien tilantarpeet laaditun liikkennesuunnitelma-
luonnoksen perusteella ja korkeustaso ottaen huomioon olemassa olevat rakenteet seka ennus-
tettu merenpinnan nousu. Suunnitelmassa on esitetty myds katupinnoitteet seka puiden sijoitus
(kts. kohta 5).

Katu toteutetaan vaiheittain. I-vaiheessa, kun Sérndisten tunnelia ei vield ole rakennettu Her-
mannin rantatie on pdakatu, jossa on myds raitiotie. Raitiotievaraus sijoittuu kadun keskelle Sor-
ndistenkatuun saakka ja sen jalkeen kadun ldnsireunaan. I-vaiheessa on mahdollista, etta bussit
ja raitiotieliikenne ovat samassa tilassa. Autoliikenteelle on kaksi kaistaa suuntaansa, puuriviva-
raukset toimivat vdlivaiheessa kaistoina. Pydrdliikenteelle varataan yksisuuntaiset pyoratiet ja
jalkakaytavat sijoitetaan kadun molemmille reunoille.

II - vaiheessa, kun tunneli on rakennettu, autoliikenteelle on yhdet kaistat suuntaansa ja liitty-
missa erilliset kaantymiskaistat. Raitiotievaraus sijoittuu kadun keskelle Sorndistenkatuun saakka
ja sen jalkeen kadun lansireunaan. Bussiliikenne siirtyy pois raitiotielta ajoradoille. Pyo6raliiken-
teelle varataan yksisuuntaiset pyoratiet ja jalkakaytavat sijoitetaan kadun molemmille reunoille.

I- ja II- vaiheen tilanvaraukset, pituusleikkaukset ja tyyppipoikkileikkaukset on esitetty piirustuk-
sissa no: 1 -10. Sornaisten liikennetunnelin geometria on tarkentumassa jatkosuunnittelun yh-
teydessa (paalulla 1070 on nykyisissa suunnitelmissa huomattavissa pieni sivusiirtyma liitoksessa
Hermannin rantatiehen).

Hermannin rantatien tasaus nousee nykyisesta huomattavasti, minka vuoksi kadun lansireunaan
paaluvadlille 990 - 1310 on rakennettava tukimuuri korkeuserojen hallitsemiseksi. Tdssa suunni-

telmassa on sovittu, etta tukimuuri sijoittuu tonttien puolelle, samoin kuin osa perustuksina ole-
vista paaluista. Asia on sovittava jatkosuunnittelussa.

Katualueen lansireunan rakenteeseen ei ole otettu kantaa vdlillda Vanha talvitie - Sérndistenkatu
kaavan keskenerdisyyden takia.

4.3 Muut kadut
Tahan suunnitelmaan ei sisdltynyt muiden katujen tilatarpeen maadrittelyd. Vanhasta talvitiesta
eteldan oleville alueille on laadittu liikennesuunnitelmat kaavoituksen yhteydessa. Osalle ko. alu-

een kaduista on laadittu jo rakennussuunnitelmat.

Kadut ovat yleistasaussuunnitelman mukaan pyritty tasaamaan niin, etta pienin pituuskaltevuus
on 7 %eo.



5. KATUYMPARISTO
5.1 Yleista
Tassd tydssa on tarkasteltu vain Hermannin rantatien katuymparistdoon liittyvia ratkaisuja.

Levedn laajan katutilan vaikutelmaa pyritdan kaventamaan istutuksin aina, kun se on mahdollis-
ta. Tavoite on korkeatasoinen toimiva, helposti hoidettava kaupunkitila. Istutusten pintamateri-
aalien valinnassa tavoitellaan paitsi kaunista ympadristéa myds kestavyytta ja helppohoitoisuutta.

Suunnittelualueen kadut ovat esteettdmyyden perustasoa. Raitiotien yhteydessa olevat suojatiet
rakennetaan esteettémyyden erikoistason mukaan.

5.2 Pintamateriaalit

Pintamateriaalien on kestettdva hyvin kulutusta ja kunnossapitoa seka oltava helposti kunnossa-
pidettavia.

Pyordtiet ja jalkakdytdvat ovat asfalttia. Kivetyt korokkeet ja kapeat vali- ja erotuskaistat ovat
punaista luonnonnoppakived. Pydratie ja jalkakdytdava erotetaan reunatuella ja noppakiviraidalla.
Pysadkkikiveykset tehdaan HKR:n tyyppipiirustusten mukaan. Pysdkkikiveys on mustaa betoniki-
ved. Reunatukena kdytetdaan punaisia luonnonreunakivia.

5.3 Istutukset

Padperiaatteena on, ettd puita istutetaan aina, kun vdlikaistat ovat riittavan leveitd ja maanalai-
set rakenteet eivat sita esta.

Puina kdytetadan HKR: n katupuulistan mukaisia puita.

Leveille vdlikaistoille (leveys vahintaan 4m) istutetaan puita monirivisesti ja monilajisesti. Istu-
tuksissa kaytetdan myds havupuita.

Kapeammilla valikaistoilla 3,5-4 m istutetaan puut yhteen riviin, mutta kdytetdaan useita puulaje-
ja, jolloin saadaan katutilaan vaihtelua puiden erilaisen habituksen, syysvdrin, lehtimuodon jne.
ansiosta.

Kaytetdan perinteisten katupuiden lehmusten lisdksi esim. vaahteraa, punavaahteraa, tammea,
tervaleppad, kartiotervaleppdd, koivun erityismuotoja, serbiankuusta ja mantya.

Erityiskohdissa esim. Kumpulanpuron laheisyydessa kadun ulkoreunoilla voidaan kayttdaa myos
koristeomenapuita ja pajuja.

Leveita puilla istutettuja valikaistoja voidaan nurmettaa osittain ja kapeammat istutetaan puiden
alle kestavia maanpeitepensaita.

Maanpeitepensaina kdytetaan mm. seppelvarpua, ruusukvittenia, lamoherukkaa, lamovuohen-
kuusamaa. Pensaina kdytetdan matalia tihedakasvuisa angervoja.

Erityiskohdissa voidaan harkiten kayttaa myos kdynndksia ja/tai pensasistutuksia. Esimerkiksi
kun vadlikaista on tarpeeksi leved, mutta sille ei voida istuttaa puita, esimerkiksi Saarenkujan
kohdalla ja Kumpulanpuron putkien kohdalla erotuskaistalla n. plv. 605- 650 seka 2. vaiheessa
rannan puoleisimmalla erotuskaistalla plv 600- 850.

Nurmialueille sellaisiin kohtiin, joihin ei todenndkdisesti kasata lunta, istutetaan sipulikukkia.
Tunnelin suukkoalueen pddlle n. plv. 1015 -1070 noppakiveyksen sijasta voidaan istuttaa maksa-
ruhomattoa.

5.4 Kalusteet

Pysdkkien ja kadun kalusteet valitaan HKR: kalusteohjeen mukaan.



6. GEOTEKNIIKKA

6.1 Yleista

Alueen geotekniset olosuhteet ovat erittdain monimuotoiset ja nykyinen kdyttd luo reunaehtoja
alueen jatkokehittamiselle. Lisdaksi vanhojen tayttdjen pilaantuneisuus ja liike hankaloittavat
suunnitteluratkaisuja.

Rakenteet tulee pddosin paaluttaa, pois lukien entisen Kyldsaari-saaren kohta, jossa savikerros-
tumia ei esiinny. Matalia kaivantoja voidaan tehda luiskattuina, mutta syvemmadt, esim. ylivuoto-
jarjestelman ja pumppaamojen kaivannot tulee tehda tuettuina ja stabiloituna.

Korroosiovarat terasputkipaaluille on sovittu hankeryhman kokouksissa, tyfssa kaytetdaan samaa
periaatetta kuin muualla ldhialueella toteutetuissa rakenteissa. Hermannin rantatiella kor-
roosiovara on 4 mm ja rannempana 6 mm 12 m syvyyteen asti, jonka jalkeen 4 mm.

6.2 Aluecllinen stabiliteetti ja siirtymat

1900-luvun alkupuolen jdlkeen vaiheittain tehtyjen meritdayttéjen tyot on tehty vaihtelevasta
materiaalista ja erindisin menetelmin. Tastd johtuen osa alueesta, etenkin rannat, voi olla edel-
leen liikkuvassa tilassa tdyttdjen painuessa alapuolisten savikerrosten puristuessa edelleen ko-
koon. Alueellisen stabiliteetin voidaan todeta olevan paikoitellen hyvin heikko.

Siirtymien ja maanpinnan painumisesta on laaja-alaisesti seurantatietoa, tietojen keruu ja analy-
sointi eivat ole olleet osa tata ty6ta, mutta yleispiirteisesti voidaan todeta seuraavaa:

Siirtymamittauksia tehdaan parhaillaan 26 eri pisteessd, mittaustietoa on saatavilla muutaman
vuoden ajalta jolloin siirtymat ovat olleet vdhadisid, noin 2...10 mm vuodessa. Painumamittaustu-
loksia on osin 1990 luvulta, osin nykypaivaadn asti. Padosin painuman maddra vaikuttaa olevan
viime vuosien aikana melko tasaisesti 10...30 mm vuodessa.

6.3 Pohjarakentaminen
6.3.1 Kadut, yleiset alueet ja puistot

Hermannin rantatie perustetaan paalulaatalle. Alueen vaihtelevien pohjaolosuhteiden takia paalu-
tyyppi vaihtelee laatan pituussuunnassa. Tarkemman suunnittelun ja tydn aikana paalutyyppi voi
vaihdella myds poikkisuunnassa. Tonttialueiden reunamille, ja Hermannin rantatien pohjoisosassa
nykyisen maanpinnan ja Hermannin rantatien valinen korkeusero vaatii tukimuureja. Tukimuuri-

en kdytolla vahennetdan tilantarvetta ja kaivumadaria. Tukimuurit rakentuvat osin tontin puolelle,

ja pitkat vinopaalut ulottuvat osin jopa 14 m katualueen rajasta ulospdin.

Paalulaattojen yhteensovitus eri korkeustasoilla olevien paalulaattojen osalta voidaan hoitaa pys-
tysuorin seinin, kaltevin osuuksin (1:1) tai jattamalla paalulaattojen valiin hyvin pieni korkeus-
ero. Pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty piirustuksissa 27 ja 28. Paalulaatan reunat ulote-
taan 1,5m katualueen rajasta niille kohdin, joissa tuleva maankdyttd rajoittuu katualueen rajaan.
Rakenteen ja paalulaatan valiin asennetaan sulkulaatta talonrakennustdiden yhteydessd, tontin
kustannuksella.

Kaivannot tehdadn padosin luiskattuina, tasauksen noustessa ei tarvitse kaivaa syvalle. Osa ka-
tualueella olevista vesihuoltolinjoista on kuitenkin keskimadarin kolmen metrin syvyydella ja vaa-
tivat tydnaikaista tuentaa.

Verkkosaaren pohjoisosan, Hermanninrannan ja Kyldsaaren alueiden kadut perustetaan padosin
paalulaatan varaisesti. Kyldsaari-saaren kohdalla kadut voidaan perustaa maanvaraisesti. Paikal-
lisesti saatetaan tarvita massanvaihtoja.

Puistoalueet jaavat pddosin nykyiseen korkotasoonsa, eika niille tehda pohjanvahvistustoimenpi-
teita ellei liittyvat rakenteet ja alueellinen stabiliteetti sita vaadi.
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Kumpulanpuron avouomavaihtoehdon ja kaava-alueen itdareunan vakavuuden varmistaminen
vaativat toimenpiteitd, asiaa kdsitelty myds luvussa 9. Alueen vaihtelevan tayténpaksuuden joh-
dosta ja avouoman tydnaikaisten jdrjestelyjen takia ratkaisut vaihtelevat alueella, piirustus 28.
Suunnitellun stabiloinnin toteuttaminen vaatii tayttdjen 16yhdyttamistd ja osittaista poiskaivua.
Kaivetut maat voidaan korvata esim. rengasrouheella tai stabiloidulla savella saatavuuden mu-
kaan. Toimenpiteiden laajuus on esitetty piirustuksessa 28.

Kaava-alueen itdlaidalla tapahtuva tasauksen nosto johtaa riittdmattdomdan vakavuuteen alueelli-
sesti, paalulaatan reuna-alueelle tehddan 20 m levea kevennys joka on esitetty piirustuksissa 27
ja 28. Kevennyksen paksuus on Kyldsaari-Hermanninranta rakennettavuusselvityksen (2014)
mukaisesti 1,6 m.

6.3.2 Taitorakenteet

Tukimuurit ja sillat perustetaan paalujen varaan. Koska pohjaolosuhteet ovat erilaiset suunnitte-
lualueen eri kohdissa, tulee varautua erilaisien paalutyyppien kayttoon. Etenkin kohdissa, missa
tehddan maaleikkausta aivan rakenteen vierelld, tulee varautua maaperdn lisdvahvistuksiin (sta-
bilointi, kevennys), jotta pohjamaan stabiliteetti saadaan riittavaksi (F>1,8). Tamdnhetkisten
Iahtétietojen ja alueen kayttéhistorian perusteella tulee varautua myos korkeampaan vaatimuk-
seen (F=2.0) mm. mikali vahvistustoimenpiteet ovat vain paikallisia ja voivat vaikuttaa alueelli-
seen stabiliteettiin.

6.3.3 Vesihuollon rakenteet

Pumppaamot perustetaan tukipaalujen varaan, lukuun ottamatta Kylasaari-saaren aluetta, jossa
perustaminen tehddaan pohjamaan varaan. Osin tarvitaan saven maaramittaista pilaristabilointia
jotta kaivannon tuenta saadaan toteutettua ponttiseinin, pilaroinnin suorittamiseksi tulee tehda
kevennyskaivua ja tdayton I0yhdyttamistd. Kaivantojen periaatteet on esitetty kuvissa 29 ja 30.

Puhdistamattomien jatevesien ylivuotojdrjestelman paahdn tulevat pumppaamot sijaitsevat enti-
sen Kyldsaari-saaren reunalla. Mikadli sijainti siirtyy itadn, tulevat perustamiskustannukset nou-
semaan merkittavasti, sillda idempdna kova pohja on syvemmalla.

Puhdistamattomien jatevesien ylivuototunneli on osin paalulaatalla ja osin kallionvarainen. Paalu-
laattaosion kaivanto toteutetaan RD-porapaaluseindnd, joka nostaa kustannuksia merkittavasti.
Entisen Kyldasaaren alueella olevat kaivannot tuetaan ponttiseinin. Kallionvaraisella osuudella
tulee varautua louhintaan seka ponttien alapdan juuripalkkiin, mutta nykyisen Kyldasaaren puhdis-
tamon rakenteiden kohdalla nykyisten, purettavien, rakenteiden laajuus seka kallion tarkka kor-
keustaso on epavarma.

Kumpulanpuron tulvaluukut perustetaan paalujen varaan. Avouomavaihtoehdossa nykyisesta
maanpinnasta nouseva raitti tulee osin tulvaluukkujen pddlle. Nykyista betonikanaalin rakennetta
ei hyddynnetd, vaan se puretaan tuetussa kaivannossa. Purkutydn ajaksi pitda uoma ohjata
tybnaikaiseen uomaan, joka niin ikaan tuetaan teraspontein.

Hulevesien purku-uomat ja Kumpulanpuron avouoma toteutetaan louherakenteena maanvarai-
sesti. Tydn ohessa tutkittiin my6s aaltopellista tehtavien umpinaisten rumpujen teko, mutta vaih-
toehto hyladttiin, mm. alueen aggressiivisen maaperan, heikon stabiliteetin ja painumien takia.
"Ruttuputki” itsessdan kestdaa hieman muodonmuutoksia, mutta putken maisemointi vaatisi alu-
een tasauksen nostoa joka johtaa lisdpainumiin jo painuvalla alueella. Avouoma on myés luon-
nonmukaisempi vaihtoehto.
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BENTONITTIMATON TLERELIA
ULOTETAAN TASOLLE n. +1.6

10...36m

=+ LT (50v. merltuiava)

Avaod =g, bm.

TEHDAEN KUINATYEHE
= THINAIKAISET FRDGT
- CHTUSPLMFRAUS

~ KIVERHOUS, LUCKNONKIVEYS TAI WURSKAUSTUOTE RAEKOKD, 50,300, SEKARAKEIMEN
| = TIVMSTYERAKENNE BENTOMITTMATTO (Esim. Bentofls NSP 4300-2}
BENTOHITTIMATTO YWPEADHDARS HIEKLARERROKSELLA 2% 100 mr RAEKOKD 0L.6 mim
BENTORITTIMATOT UMITETARN 0.3 m
MASSANVARTS MURSKEELLA 055 mm
| — SUDCATIKANGAS KEYTTOLUDKKA N3

Kuva 3 Louherakenteisen uoman periaatepoikkileikkaus, ei sisdlld maisemointia.

Vesihuoltolinjat perustetaan katujen ja raittien kohdalla vastaavasti kuin katu. Erillisten vesihuol-
tolinjojen perustamistapa mdaraytyy maaperdolosuhteiden mukaan, ollen padosin paalulaatta.

6.4 Muuta

Louhintaty6t kaupunkialueella ja nykyisten rakenteiden laheisyydessa tulee suunnitella huolelli-
sesti, ja tehtava pienin panosmadrin. Louhinnasta aiheutuva tdrina voi vaikuttaa my6s vanhoihin
tayttdihin aiheuttaen painumista, pienet rdjahdysainemdarat tekevat kuitenkin vaikutuksesta
vahaisen.

Alueella tehtadvia kaivutdita kannattaa valttda, koska pilaantuneen maaperdn kdsittelykustannuk-
set ovat suuria. Mydskdan tayttdja ei saa ldjittdd/pengertdaa korkeiksi tai laajoiksi kasoiksi ilman
pohjanvahvistustoimenpiteita ja tarkempaa suunnittelua, silla alueellinen vakavuus on paikoin
todella heikko.

Eroosiosuojaukset avouomiin ja purkupaikkoihin hoidetaan padosin kasvillisuudella. Kasvukerrok-
sen alle tulee sijoittaa louhetta, jotta ddritapauksessa eroosio ei padse kasvillisuuden alapuolelta
suoraan kosketuksiin pohjamaan kanssa. Lisdksi uomarakenteen pohjalle asennetaan bentoniit-
timatto, jotta voidaan estda myds pilaantuneiden maiden ja vesien johtuminen uusiin rakentei-
siin.

Kaivantojen tukirakenteet toteutetaan sisdpuolisina tuentoina. Pysyvien kallioankkureiden kdyt-

tda tulee valttdd, jotta maahan jaavdt rakenteen eivat hankaloita jatkossa ympadrille tehtavia
rakennustoitd. Lisdksi kallioankkureiden kayttoa rajoittaa paikoin syvdlla oleva kallio.

7. TEKNINEN HUOLTO
7.1  Yleistd

Suunnittelualueelle on laadittu yleissuunnitelmatasoiset reittisuunnitelmat seuraavista teknisen
huollon verkoista:

. Vesihuolto

. Kaukolampd ja kaukokylma
o Sahko

. Kaasu

. Jatteen putkikuljetus

. Tietoliikenne

Vesihuoltosuunnitelman on laatinut Ramboll Finland Oy lukuun ottamatta Verkkosaaren aluetta,
jonka on suunnitellut FCG Oy ja Kalasataman keskusta, jonka on suunnitellut Sito Oy. Kaukolam-
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po6- ja kaukokylmaverkon on suunnitellut Helsingin Energia, sahkdverkon Helsingin Sahkdverkko
Oy, kaasun Helsinki kaasu Oy, jatteenputkikuljetuksen Envac ja tietoliikenneverkon Elisa Oy.
Kaasu-, kaukojadahdytys- ja osa tietoliikenneverkosta muodostuvat alueelle kysyntaperusteisesti.
Vesi-, energia- ja jatehuolto rakennetaan koko alueelle.

Johdot sijoitetaan pddasadntdisesti katualueille.

Sorndisten tunnelin pohjoisen avorampin paan sijainnilla on vaikutusta viemarointijar-
jestelyihin. Mikali rampin paan sijainti jatkosuunnittelussa muuttuu, on hule- ja seka-
viemadreiden seki puhdistamattomien jdtevesien ylivuotoputkien risteilyt rampin kans-
sa tarkistettava muuttuneen tilanteen mukaiseksi.

7.2 Vesihuolto

Vesihuoltoverkon yleissuunnitelma on esitetty piirustuksissa no: 15 ja 16 seka vesihuollon mitoi-
tusperusteet liitteessa 2.

7.2.1 Vesijohdot

Suunnittelualueelle rakennetaan uusi vesijohtoverkko kiertoyhteyksin. Itavayldan pohjoispuolisten
osa-alueiden runkojohdot sijoittuvat Kalasatamankadulle, 300 mm, Kyldsaarenkadulle, 300 mm
ja Hermannin rantatielle, 200 mm. Liitokset olemassa olevaan verkkoon tapahtuu Kalasataman
keskuksen alueella seka Hermannin rantatielld. Kyldsaaren alueelta esitetadan rakennettavaksi
Haukilahdenkadulle sijoittuva 200 mm:n yhdysvesijohto, joka liitetaan Hameentiella rakennet-
tuun 600 mm:n vesijohtoon.

Suunnittelualue kuuluu Ilmalan painepiiriin, painetaso vaihtelee vadlilla 64 - 71 mvp. Verkoston
paine 64 mvp on riittava 13 kerroksisille rakennuksille, sitda korkeammat rakennukset on varus-
tettava kiinteistékohtaisilla paineenkorotuspumppaamoilla.

Suunnitelmakartassa on esitetty vesijohtojen yleissuunnitelmatasoinen sijainti seka sisamitta.
Suunnitelmissa esitetyt vesijohtojen putkikoot on tarkistettava jatkosuunnittelun aikana.

7.2.2 Jatevesiviemarit

Suunnittelualueella jatevesien johtaminen toteutetaan pddosin erillisviemardintind. Uusia jate-
vesipumppaamoita tulee kaksi kappaletta, toinen Verkkosaareen ja toinen Hermanninrantaan.
Pumppaamoiden paikat on esitetty piirustuksessa no: 16. Pumppaamoille on varattava noin 10 x
10 m2 kokoiset alueet, joihin padsee kunnossapitokalustolla. Pumppaamoiden tuuletusputket on
sijoitettava siten, ettei pumppaamoista aiheudu hajuhaittaa alueen asukkaille.

Hermanninrannan pumppaamolta jatevedet johdetaan Verkkosaaren pumppaamolle, josta vedet
pumpataan Hermannin rantatielle rakennettua paineviemaria pitkin Saarenkadun kohdalla ole-
vaan, Hermannin rantatien alittavaan, sekavesiviemadriin ja sielta edelleen tunnelia pitkin Viikin
jatevesipuhdistamolle. Sérndisten tunnelin rakentamisen vuoksi nyt voimassa olevaa viemarilin-
jaussuunnitelmaa on muutettava niin, ettd paineviemarin purkukaivosta vedet johdetaan Her-
mannin rantatien itdreunaa pohjoisen suuntaan ja liitetdadan uuteen sekavesiviemariin.

Hermanninrannan pohjoisosan ja Kyldsaaren jatevedet johdetaan uusittavaan sekavesiviemariin.

Suunnitelmakartassa on esitetty jatevesiviemdareiden yleissuunnitelmatasoinen sijainti ja putkien
halkaisija.

7.2.3 Hulevesiviemdrit
Suunnitelmakartassa on esitetty hulevesiviemdreiden yleissuunnitelmatasoinen sijainti ja sisamit-

ta. Hermannin rantatien hulevesiviemargintiin liittyvia erikoisjarjestelyita ja mitoitusta on selvi-
tetty liitteessa 3.
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Hulevesiviemardinnin suunnittelussa on huomioitu Helsingin kaupungin hulevesistrategian
(28.12.2007) paamaarat sekd noudatettu hulevesien kdsittelyn ja johtamisen prioriteettijdrjes-
tysta paikallisten olosuhteiden mahdollistamalla tavalla.

Alueellisena hulevesien hallintakeinona on rakentamisalueen itdreunaan esitetty avo-oja, johon
hulevesia johdetaan. Avo-ojaan voidaan sijoittaa virtausta hidastavia rakenteita.

Tydssa tutkittiin myds hulevesien alueelliseksi hallintamenetelmaksi Hermanninpuistoon sijoitet-
tavaa kosteikkoa. Alueen erittdin pilaantuneen maaperan vuoksi kosteikon toteuttami-
nen ei ole kuitenkaan todennikoisesti teknisesti eika taloudellisesti mielekidsta. Toteu-
tuskelpoisuus tulee arvioida erikseen jatkosuunnittelussa.

Verkkosaarenkadusta pohjoiseen olevalla alueella katujen ja pihojen esirakentamistapana on
paalulaatta. Perustamistavan ja tiiviin kaupunkirakenteen vuoksi hulevesien kdasittelyssa tulevat
kysymykseen pddosin virtausta hidastavat kdsittelymenetelmat. Vahaliikenteisilla tonttikaduilla ja
toreilla suositaan ldpdisevia pintamateriaaleja. Uusilla korttelialueilla voidaan toteuttaa kortteli-
/tonttikohtaisia hulevesien hallintamenetelmid, joita ovat mm. pihakansien toiminnalliset viherka-
tot, sadepuutarhat sekd suodattavat ja ldpdisevat pdallysrakenteet.

Suunnitelmassa on esitetty hulevesiviemarit Ty6pajankadun ja Verkkosaarenkadun Hermannin
rantatien lansipuolisille osuuksille, sekd Vanhalle talvitielle ja Haukilahdenkadulle. Kun nama liite-
tdan mereen johtaviin hulevesiviemdreihin, vahenee Hermannin rantatiella olevan seka-
vesiviemarin kuormitus merkittavasti.

7.2.4 Sekavesiviemarit

Sekavesiviemadrdinnistd ei voida taysin luopua, koska suunnittelualueen lahiympadristdsta on joh-
dettu sekavesiviemadreita alueen halki. Sekavesiviemdroéintiosuuksia jaa Hermannin rantatielle ja
Kyldsaareen.

Nykyisin Hermannin rantatien lansipuolella sijaitseva 1200 mm:n sekavesivesiviemadri siirretadn
Hermannin rantatien ajoradan alle ja myds Kyldsaarenkadun sekavesiviemadrin linjausta muute-
taan. Uudet reitit ilmenevat vesihuoltokartasta.

Arabianrannan ja Toukorannan suunnasta Kyldsaarenkujalle tuleva sekavesiviemari risteilee
Kumpulanpuron kanssa sellaisella korkeustasolla, etta viemariin on tehtdva erikoisjdrjestelyja.
Tassa suunnitelmassa on esitetty sekavesiviemarin putkikoon pienentamista risteilyn kohdalla.
Viemadrin nykyinen virtaama on mitattava ja uusittavat putket mitoitettava saatujen
mittaustietojen perusteella.

7.2.5 Jétevesien ylivuotorakenteet

Suunnittelualueelle sijoittuvat seka puhdistettujen- etta puhdistamattomien jdtevesien ylivuoto-
rakenteet. Puhdistettujen jatevesien ylivuoto toimii tulevaisuudessakin nykyisessa kalliotunnelis-
sa.

Puhdistamattomien jatevesien ylivuotojdarjestelma uusitaan. HSY:n kanssa kdydyn keskustelun
perusteella ylivuotoputkia joudutaan kayttamdaan, mikali Viikinmden puhdistamolla sattuisi laaja
tekninen hairio. Kyseessd on siis keskeinen varajdrjestelmda. Ndin ollen ylivuotoreitin tulee kyeta
vdlittamaan Viikinmden puhdistamon koko maksimivirtaama eli noin 7 m?3/s. T4ta varten tarvi-
taan kaksi 2000 mm putkea.

Uusi purkuyhteys kahdella 2000 mm putkella toteutetaan Saarenkadun ylivuotokaivosta pur-
kuojan ldheisyyteen. Sérndisten liikkennetunnelin ajoluiskan alituksessa putket korvataan betoni-
kanaalilla, jolloin tarvittava kaivusyvyys jaa pienemmaksi. Saarenkadulla oleva nykyinen yli-
vuotokaivo saneerataan niin, etta siihen saadaan sijoitetuksi uudet putket ja ylivuotorakenteet.

Purkuojan pdan laheisyyteen rakennetaan ylivuotojdrjestelyja palveleva pumppaamo. Vesien
johtamisessa mereen kdytetdaan hyvaksi rakennettuja puhdistettujen jatevesien purkuputkia,
joiden jalkeen vedet jatkavat nykyista Kyldsaaren purkuojaa pitkin mereen. Pumppaamon
pumppausjdrjestelyt ja muu toiminta ratkaistaan jatkosuunnittelussa.
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Kyldsaaren purkuojan nykyinen poikkileikkaus on varmistettu uomamittausten avulla. Uomamal-
linnuksen avulla tarkastettu purkuojan nykyinen kapasiteetti mahdollistaa seka puhdistettujen
jatevesien (7 m3/s) ettd rankkasadetulvan aikaisten hulevesien maksipumppauksen (2 m?/s, kts.
liite 1) ojaan meriveden pinnan ollessa nykytilan keskimddraisella tasolla (noin +0,2 m). Meren
pinnan kohotessa tulevaisuudessa jaa nykyinen uoma meren alle. Maksimaalisen pumppaustilan-
teen jalkeen on varauduttava uoman kunnossapitotéihin.

Piirustuksissa no: 11 ja 12 on ylivuotoputkien suunnitelmakartta seka pituusleikkaus ja poikki-
leikkaukset. Kartassa on esitetty myo6s puhdistettujen jatevesien ylivuototunnelin sijainti.

7.3 Kaukolampo- ja kaukojaahdytys

Kaukolampd6- ja kaukojaahdytysverkot on esitetty piirustuksena no: 17 olevassa suunnitelmakar-
tassa.

Hermannin rantatielld Hdmeentien padssa kaukolamma&n johtosiirtojen sijoitus katupoikkileik-
kauksessa on tarkistettava mydhemmadssa vaiheessa, alueen muun teknisen huollon ja paalulaa-
tan rakentamisen vaiheistuksen mukaan.

7.4 Sidhko

Sahkon keskijanniteverkko on esitetty piirustuksessa no: 18. Suunnittelualueen sahkénjakelu
tulee tarvitsemaan useita jakelumuuntamoita. Muuntamoita ei ole merkitty karttaan, koska nii-
den paikat tasmentyvdt vasta rakennusvaiheessa.

Viikinmden sahkdasemalta Suvilahden sahkdasemalle johtavat 110 kV:n kaapelit on sijoitettu
Hermannin rantatien itdareunaan valilla Haukilahdenkatu - Vanha talvitie. Kaapelit on asennettu
omalle paalulaatalleen, joka on otettava huomioon muun kunnallistekniikan suunnittelussa.
7.5 Kaasu

Kaasun jakelujohdot on esitetty piirustuksessa no:19

7.6 Jatteen putkikuljetus

Alueelle suunniteltu jatteen putkikuljetusjarjestelma on esitetty piirustuksessa no:20

7.7 Tietolilkkenne

Piirustuksessa no: 21 on esitetty tietoliikenneverkko. Tietoliikenneoperaattorit rakentavat omat

johtoverkkonsa noudattaen Helsingin kaupungin ja operaattoreiden vadlisid sopimuksia ja sovittuja
yhteistydmuotoja.

8. TULVIIN VARAUTUMINEN

Suunnittelussa on varauduttu sekd ennustettuun merenpinnan nousun aiheuttamiin tulviin etta
paikallisten rankkasateiden aiheuttamiin hulevesitulviin.

8.1 Merivesitulva

Tulvakorkeudeksi on valittu vuonna 2100 ylittymistaajuutta 1/250 tapausta vuodessa vastaava
vedenkorkeus + 2,73. ( “Tulviin varautuminen rakentamisessa - Opas alimpien rakentamiskor-
keuksien madrittamiseksi ranta-alueilla liite 2”.)

Meriveden pinnannoususta aiheutuviin tulviin on varauduttu sijoittamalla uudet rakennukset ja
rakennelmat turvalliselle korkeudelle. Uusien katujen tasausviivan alin korkeus on pddosin yli
+3.3 metria.
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Meriveden nousu tulvaviemadreita pitkin Hermannin rantatien lansipuolen alueelle estetadn tulva-
viemareihin/tulvapumppaamoihin asennettavilla sulkuluukuilla.

Meriveden nousu Kumpulanpuron kautta suunnittelualueelle estetaan rakentamalla pato, jonka

harja on tulvarajan ylapuolella. Padon sijainti riippuu siitd, johdetaanko vedet putkessa vai avo-
uomassa mereen. Puron kohta varustetaan sulkulaitteilla ja pumppaamolla. Vaihtoehdot on esi-
tetty kohdassa 9. Putkivaihtoehto edellyttda padon rakentamisen korttelin 21676 pohjoisrajalle

estamdadn veden nousu ko. korttelin tonteille. Tama padon kustannukset kuuluvat korttelin kiin-
teistoille.

8.2 Hulevesitulva

Tulvareitit on esitetty piirustuksessa no: 14. Hulevesitulviin liittyvista toimenpiteistda on Ramboll
Finland Oy laatinut erilliset raportit, jotka ovat tamdn selvityksen liitteind. Liite 3: "Hermannin
rantatien tulvantorjuntasuunnitelma” ja liite 4 "Kumpulanpuron tulvantorjuntasuunnitelma”.

Hulevesitulvista aiheutuvat virtaamat Hermannin rantatien itapuolelta johdetaan padosin pintava-
lunta katukdytdvia ja puistoja pitkin mereen.

Hermannin rantatien itdpuoliset alueet on nostettu korkeammalle kuin Hermannin rantatie, joten
ko. kadun ja sen lansipuolisten alueiden pintatulvareititys mereen on estetty. Tdstd syystd on
alueen mereen purkavat runkolinjat mitoitettu tulvaviemareiksi.

Tulvaviemadrit toimivat normaaleina viettoviemdreina meren pinnan ollessa riittavdn alhaalla.
Tilanteissa, joissa meriveden nousu hulevesiviemadariverkostossa uhkaa alueen rakennuksia ja/tai
ympadristda on nousu estettdva tulvaviemadreihin rakennettavilla tulvasuluilla, niin ettei merivesi
padse mantereen suuntaan. Toisaalta sulkuluukkujen taakse jadva vesi ei padse virtaamaan me-
reen ja vesipinta voi nousta haitallisesti padotulla alueella. N&ita tilanteita varten tulvaviemarei-
hin rakennetaan tulvapumppaamot.

Teollisuuskadun alueen valuma-alueiden sekavedet johdetaan sekavesiviemadreissa viemaritunne-
leihin, joista vedet johtuvat edelleen Viikinmden jdtevedenpuhdistamolle. Pieneltda valuma-
alueelta, joka rajautuu padsdantodisesti Junatiehen, Sérndisten rantatiehen ja Vilhonvuorenkatuun
johdetaan vesia Hermannin rantatien alueelle sekavesiviemdrissda. Nama vedet johtuvat tar-
kastelualueen ldpi kohti Viikinméaen jditevedenpuhdistamoa, eika niilla ole vaikutusta
hulevesiverkoston mitoitukseen. Valuma-alueet ja sekavesiviemarit on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 4 Teollisuuskadun alueen sekavesiviemarit ja niihin liittyvat valuma-alueet

Kun Teollisuuskadun alueen viemarginti tulevaisuudessa eriytetdan, johdetaan hulevedet mm.
Soérndisten rantatien ja Vilhonvuorenkadun suuntiin WSP:n raportissa "Tulvatarkastelu Koksika-
dun ja Vilhonvuorenkadun ympadristdon liittyvista valuma-alueista” (WSP 2016) mukaisesti. Jate-
vedet johdetaan tunneleiden kautta Viikinmden jatevedenpuhdistamolle, kuten nykytilassakin.

Nykytilassa, tilanteessa, jossa sekaviemdriverkoston kapasiteetti ylittyy niin voimakkaasti, etta
vettd tulvii kaduille, kapasiteetin ylittdva osa Teollisuuskadun alueen sekavesista virtaa kohti
Junatien ja Sodrndisten rantatien risteyksen lahelld sijaitsevaa ylivuotokaivoa. Ylivuotokaivosta
osa vesista kadntyy ylivuotona Suvilahden suuntaan ja loput jatkavat kohti Hermannin rantatien
suunnittelualuetta. Tama erittdin harvinainen tulvatilanne on huomioitu Hermannin rantatien
hulevesijarjestelman tulvamitoituksessa ja se on esitelty liiteraportin 3 kappaleessa 5.5.

Tulvaviemdreiden ja -pumppaamoiden toimintaperiaatteet on selvitetty tarkemmin edelld maini-
tuissa raporteissa, liitteet 3 ja 4

Hermannin rantatien tulvantorjuntasuunnitelma (kts. LITTE 3)

Kalasataman yleiskaavan pohjoisosien rakentuessa on tarpeen tarkastella Herman-
nin rantatien ja sen lansipuolisten alueiden tulvareititysta meren ja Hermannin ran-
tatien vadliin rakentuvan asuinalueen estdessa pintavaluntareitit suoraan mereen.
Tulvariskeja alueella aiheuttavat merenpinnan kohoaminen seka rankkasateiden
aiheuttamat virtaamat. Ty6ssa tutkittiin viitta eri mitoitustilannetta ja annettiin
suositukset putkikokojen ja pumppaamoiden osalta.

Suunnittelualueen hulevesijdrjestelma koostuu kahdesta padosasta. Uuden kaava-
alueen hulevesiviemadrit toimivat pddosin itsendisena jarjestelmdndadan. Hermannin
rantatietd ja sen lansipuolisia alueita palvelevaan hulevesijdarjestelmadn kuuluvat
tulvamitoitetut putket sekd tulvapumppaamot ja niihin liittyvat tulvaluukut. Lisdksi
kaava-alue, joka nousee minimissdan +3,3 m korkeuteen toimii meritulvia estava-
na tulvavallina Hermannin rantatien suuntaan myods tulevaisuuden ennustetulla
korkeimmalla merenpinnantasolla +2,73 m.
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Kaava-alueen hulevesiviemdrit mitoitettiin HSY:n perusmitoitussateen eli kerran
kolmessa vuodessa esiintyvéan 10 minuutin rankkasateen mukaisesti. Kaava-
alueella syntyvdt hulevesivirtaamat johdetaan mereen painovoimaisesti ilman
pumppausta. Mitoitusvirtaaman ylittava tulvavirtaama johdetaan kaava-alueelta
mereen pintavaluntana suunniteltuja tulvareitteja pitkin.

Viemdrit, jotka johtavat Hermannin rantatien ja sen lansipuolisten alueiden hule-
vedet mereen mitoitettiin tulvavirtaamalle. Tulevaisuudessa suunnittelualueelle
tarvitaan lisdksi tulvapumppaamot ja niihin liittyvat tulvaluukut, kun erillisviema-
réinti etenee suunnittelualueeseen vaikuttavalla valuma-alueella. Pumppaamot tar-
vitaan, jotta selvitdadn tilanteesta, jossa merivedenpinta on korkealla ja samaan ai-
kaan esiintyy tulvavirtaaman aiheuttama rankkasade.

Tulvaviemadrit ja - pumppaamot mitoitettiin niin, etta kerran 100 vuodessa esiinty-
va tulvavirtaama pystytdaan ohjaamaan kokonaisuudessaan mereen viettoviemdrei-
ta pitkin merenpinnan ollessa alhaalla. Lisaksi pumppaamoiden tulee pystyd pump-
paamaan koko virtaama tilanteessa, jossa merenpinta ylittad sallitun tason. Pump-
paamoiden maksimikapasiteeteiksi muodostui pohjoiselle pumppaamolle 2000 I/s
ja eteldiselle 5500 I/s.

Tulvapumppaamoja ei tarvitse ottaa kdyttéon heti kaava-alueen toteuduttua. Poh-
joista pumppaamoa tarvitaan, kun Haukilahdenkadun lansipuolinen sekaviemadri-
verkosto eriytetaan. Tama johtuu verkoston yldvirrassa sijaitsevasta +1,4 m piha-
korosta, jonne vesi padsee ilman pumppaamoa tai vastaavaa rakennetta nouse-
maan verkostoa pitkin jo nykytilassa merivedenpinnan noustessa maksimiinsa
+1,7 m. Eteldisen pumppaamon osalta selkeda hetkea pumppaamon rakentamisel-
le ei taman selvityksen puitteissa pystytty muodostamaan. Vaiheistusta tulee tut-
kia tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Kumpulanpuron tulvantorjuntasuunnitelma (kts. LIITE 4)

Suunnittelutydn yhteydessa on tarkasteltu rankkasade- ja merivesitulvien hallinta-
ratkaisuja Kumpulanpuron alajuoksulla (valilla Vallilan siirtolapuutarha - meri), sil-
14 suunniteltavat ratkaisut ovat osa Hermannin kaava-alueen meritulvasuojelua ja
ne huomioidaan asemakaavoituksessa.

Tulvatilanteita Kumpulanpuron alajuoksulla aiheuttavat suuret rankkasateet ja kor-
kea meriveden pinta. Alajuoksun tulvahallinta on kokonaisuus, jonka muodostavat:

- rankkasadetulville mitoitetut avouoma- ja putkiosuudet

- alajuoksulle rakennettava tulvapato, tulvapumppaamo ja siihen liittyvat
tulvaluukut

- tulvavesille suunniteltava ohitusreitti Vallilan siirtolapuutarhan ohi (avouo-
mana tai putkessa)

Tarkastelut on suoritettu hydrologisen ja hydraulisen mallinnuksen avulla. Kumpu-
lanpuron luonnollinen valuma-alue on viela suurimmaksi osin sekaviemdrditya alu-
etta ja nykyisellaan Kumpulanpuroon johdetaankin vain erillisviemaréityjen aluei-
den hulevesia. Koska sekaviemardityjen alueiden erillisviemardinnin toteutuminen
on pitka prosessi eika ndiden alueiden hulevesien johtamista ole pohdittu tarkem-
min, on tdssad tarkastelussa valuma-alueen koossa huomioitu vain erillisviema-
réidyt osavaluma-alueet. Ndiden yhteenlaskettu pinta-ala on noin 155 ha.

Mikéli myéhemmin Kumpulanpuroon johdettavan valuma-alueen kokoa halutaan
suurentaa, on varauduttava laajentamaan tdssa raportissa esitettyjd tulvahallinnan
ratkaisuja. Avouomien ja rumpujen koon suurentaminen jalkikdateen onnistuu suh-
teellisen helposti. Uusien silta-aukkojen mitoituksessa valuma-alueen laajentumi-
nen on syytd ennakoida. Sen sijaan tulvapumppaamorakennuksen ja tulvaluukku-
rakenteiden jalkikateen suurentaminen on paitsi haastavaa, niin myos kallista. En-
nen lopullista hankepaitosta onkin tarpeen muodostaa periaatteellinen
paatds valuma-alueen mahdollisesta laajentumisesta ja sen huomioimi-
sesta vedenjohtamis- ja tulvatorjuntarakenteiden mitoituksessa.
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Tassa raportissa Kumpulanpuron alajuoksun tulvahallinnan tarkastelu on jaettu
kahteen osaan:

1) tulvahallinnan nykytila nykyisten virtausrakenteiden avulla
2) tulvahallinnan tila tulevaisuudessa, kun suunnitellut tulvahallinnan ratkai-
sut on toteutettu

Tarkastelun tuloksena todetaan, ettd Kumpulanpuron alajuoksun tulvahallinta vaa-
tii tulvahallintaratkaisuja jo nykytilassa harvinaisempien rankkasadetulvien tai kor-
kean meriveden pinnan esiintyessa. Vallilan siirtolapuutarhan alue on tulvaherkinta
aluetta, silla siirtolapuutarhan lapi virtaavan betonikourun kapasiteetti on hyvin ra-
jallinen eika sita ole mahdollista kasvattaa. Kriittinen vedenpinnan taso siirtolapuu-
tarhan itapadssa on noin +1,5 m. Mikali minkdanlaista tulvimista siirtolapuu-
tarhan alueeclle ei sallita edes harvinaisen rankkasadetilanteen ja korkean
merenpinnan yhteistilanteessa, on tulvapato ja -pumppaamo rakennetta-
va jo nykytilan tulvatilanteita varten.

Suunnittelussa esitetdaan, etta vedenpinnan korkeutta Kumpulanpurossa tarkkail-
taisiin pintamittauksen avulla. Pintamittauspiste on jarkevinta sijoittaa uomassa
kohtaan, jossa tulviminen on kriittisinta (Vallilan siirtolapuutarhan alueella). Tulva-
pumppaamon kdaynnistyminen ja tulvaluukkujen sulkeutuminen kytkettdisiin kriitti-
sen vedenpinnan tason ylitykseen.

Tulvapadon ja - pumppaamon sijoittamiseksi on tutkittu kolmea vaihtoehtoa.
Kumpulanpuron laakso ja Arabianranta sijaitsevat nykyisin meritulvavyéhykkeella
ja ndiden alueiden kattava meritulvasuojelu vaatisi tulvapadon rakentamisen ran-
taa pitkin Vanhankaupungin koskelle asti. Padon harja rakennetaan tasoon +3,3
m, jota pidetaan tulvahallinnan kannalta turvallisena rakentamiskorkeutena. Kaksi
vaihtoehtoista tulvapatoa on esitetty rakennettavaksi Hermannin rantatien itapuo-
lelle. Suunnittelun edetessd rantaan rakennettava pitka pato pdatettiin hylatda mm.
geoteknisten ja kustannussyiden perusteella. Huomioitavaa on, ettd mikéli tdssé
vaiheessa toteutetaan lyhyempi patovaihtoehto, ei sen avulla kyetd ratkaisemaan
Arabianrannan rakennusten tulevaisuuden tulvasuojelua (Kumpulanpuron ylajuok-
sun meritulvasuojelu kyllakin).

Tulvapumppaamo luukkuineen sijoitetaan tulvapadon yhteyteen. Tarkastelun pe-
rusteella voidaan todeta, etta pumppaamon sijainnilla ei ole merkittavaa vaikutusta
rankkasadetulvien hallintaan Kumpulanpuron ylajuoksulla. Mikali pumppaamo paa-
tetdadn sijoittaa meren rantaan, tulee jatkosuunnittelussa pumppaamolle tulevan
avouoman mitoitus tarkistaa.

Tarkastelun perusteella tulvapumppaamon kapasiteettivaatimus erillisviemardidyil-
ta valuma-alueilta (155 ha) kertyvdlle rankkasadevirtaamille on mdadritetty seuraa-
vasti:

- 1/50 vuodessa toistuvalla rankkasateella: 4,0 m®/s
- 1/100 vuodessa toistuvalla rankkasateella: 4,6 m®/s

Tulvapadon ja - pumppaamon liséksi rankkasadetulvien hallinta Vallilan siirtola-
puutarhalla vaatii tulvavesien ohitusreitin siirtolapuutarhan ohi. Nykyiset virtaus-
ratkaisut siirtolapuutarhan alueella (betonikouru ja sivu-uoma) eivat ole kapasitee-
tiltaan riittavia tulvavesien johtamiseen ja siksi ohitusreitti vaaditaan jo nykytilas-
sa. Ohitusreitti on mahdollista suunnitella joko avouomana tai tulvaputkena. Alu-
een nykyisen maankadyton puitteissa riittavan virtauspinta-alan omaavaa avouo-
maa ei tosin ole helposti toteutettavissa.

Mikali Kumpulanpuroon johdettavan valuma-alueen koko laajenee tulevai-
suudessa, kasvaa vesimaara purossa todennakoisesti niin suureksi, ettei
tassa raportissa esitetty tulvahallinnan ratkaisu ole enda tarkoituksenmu-
kainen, vaan tarvitaan laajempi ratkaisu esimerkiksi pumppauksen sijasta koko
purolaakson tulvapengertaminen pitkalle ylavirtaan tai tulvatunnelin rakentaminen.
Erillisviemardinnin laajentuessa kannattaa tarkastella mahdollisuuksia hulevesien



19

viivyttamiselle valuma-alueella. Mitoitusperusteina kayetettadvilla harvinaisemmilla
rankkasateilla vesimaardt kasvavat kuitenkin niin suuriksi, etta virtaamahuippuja
pienentdvien tasaustilavuuksien 18ytdaminen valuma-alueelta muodostunee toden-
nakdisesti haastavaksi.

Kumpulanpuron alajuoksun tulvahallintatarkastelun perusteella voidaan kiteytetysti
todeta:

1. Kumpulanpuron erillisviemardityjen alueiden hulevedet voidaan johtaa pai-
novoimaisesti mereen ilman pumppausta nykytilan tavanomaisella rankka-
sadevirtaamalla ja merivedenpinnan vaihdellessa valilla +0,2 m...+1,5m.

2. Harvinaisemmilla rankkasadevirtaamilla (esim. 1/50 v. sade) tai korkealla
merivedenpinnalla (+1,8 m) tulvahallinnan toimenpiteita tarvitaan Kumpu-
lanpuron alajuoksulla jo nykytilassa. Mikdli minkadnasteista tulvimista puu-
tarha-alueella ei sallita edes harvinaisen rankkasateen yhteydessd, on tul-
vapato ja - pumppaamo rakennettava jo nykytilassa. Minimivaatimuksena
padottavat rummut ja tulvavesien ohitusjarjestely on toteutettava.

3. Tulvaisuuden erillisviemardityjen valuma-alueiden rankkasade- ja meritul-
vien hallinta vaatii tulvapadon ja - pumppaamon rakentamista. Tulvapadon
ja - pumppaamon sijoitus vaikuttaa erityisesti Kumpulanpuron laakson ja
Arabianrannan rakennusten meritulvasuojeluun. Tulevaisuuden meritulvien
hallinta vaatii padon rakentamista Vanhankaupungin koskelle asti.

4. Kumpulanpuron rankkasadetulvien hallinta vaatii tulvapadon ja -
pumppaamon lisdksi tulvavesien ohitusjdarjestelyn Vallilan siirtolapuutarhan
ohi, mika voidaan toteuttaa mahdollisuuksien mukaan avouomana tai tul-
vaputkena.

8.3 Maanalaiset tilat

Kuvassa 5 on esitetty suunnittelualueen rakennetut ja suunnitellut maanalaiset tilat korkeustie-
toineen.

Porthaninkatu - Saarenkatu - ja Kyldsaari - Viikki tunneliviemadrit padttyvat kaivoihin, joiden kan-
sien korkeudet ovat n. +3,5 ja +3,1, joten ne ovat tulvarajan ylapuolella. Puhdistettujen jateve-
sien ylivuototunnelin purkukanaaliin on asennettu settiseindt, joiden korkeutta voidaan saataa
siten, ettei merivesitulva paadse tunkeutumaan tunneliin

Suunnitellun Sorndisten tunnelin pohjoisen suuaukon korkeustaso tulee olemaan n. +3.3.

Alueella on myods Kyldsaaren entisen jatevesipuhdistamon maanalaisia rakenteita, jotka poiste-
taan kdytosta.
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Kuva 5 Maanalaiset tilat

9. KUMPULANPURO

Kumpulanpuron virtausolosuhteiden parantamiseksi Hermannin rantatien ja Toukolan rantapuis-
ton vadlisella osuudella on tutkittu kahta vaihtoehtoa, joista toinen on putkitus- ja toinen avouo-
maratkaisu, seka siihen oleellisena osana kuuluva maisemasilta. Maisemasilta perustetaan paalu-
jen varaan, samoin kuin puron ylittavat kevyen liikenteen sillat.

Vaihtoehto 1, putkitus

Nykyiset putket korvataan uusilla halkaisijoiltaan 1800 mm:n putkilla rakennetun betonikanaalin
lansipadhan saakka, josta puro jatkuu nykyisessa muodossaan mereen. Uusien putkien liittymi-
nen itdpddssd olevaan altaaseen on sovitettava jatkosuunnittelussa siten, etta puron virtaus on
mahdollista myds tydn aikana. Kumpulanpuron tulvansuojeluun liittyva pato rakennetaan Her-
mannin rantatien itdreunan kevyenliikenteen raitin viereen maapenkereend, jonka harjan korkeus
on +3.3. My6s tulvapumppaamo ehdotetaan rakennettavaksi lahelle Hermannin rantatietd. Meri-
veden nousun putkea pitkin yldvirtaan estdvat sulkurakenteet tehddan kaivoihin pumppaamon
Iaheisyyteen. Vaihtoehto on esitetty piirustuksessa no: 15

Vaihtoehto 2, avouoma

Avouomavaihtoehdossa nykyiset putket korvataan avouomalla Toukolan rantapuistossa sijaitse-
vaan lampeen saakka. Hermannin rantatien kohdalle rakennetaan maisemasilta ja rantapuistossa
oleva betonikanaali puretaan. Kumpulanpuro johdetaan avo-uomana sillan alla kevyen liikenteen
vieressa. Sillan ali johdetaan my6s padpyoradilyreitti, baana. Silta toteutetaan laajana "maisema-
siltana”. Sillan sijaintiin on vaikuttanut kevyen liikenteen yhteydet Jan-Magnus Janssonin aukion
suunnasta ja baanan edellyttamat hyvat nakemaolosuhteet sillan alla. Siltavaihtoehdossa Her-
mannin rantatien tasausta on nostettu perusvaihtoehdosta enimmillaan lahes 3,5 m. Tasauksen
nostolla on vaikutusta tontin 21659/4 ja /6 tonttien rajalle rakennettavan tukimuurin korkeuteen.

Kumpulanpuron tulvansuojeluun liittyva pato rakennetaan puistossa olevan lammen lansireunaan
osittain maapenkereena ja osittain muuna rakenteena. Padon harjan korkeus on +3.3. Tulva-
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pumppaamo ehdotetaan rakennettavaksi lahelle patopengertd. Meriveden nousun putkea pitkin
ylavirtaan estavat sulkurakenteet tehdaan puron ylittavaan siltaan. Vaihtoehto on esitetty piirus-
tuksessa no: 22 - 24.

Avouoman rakentaminen tehdaan kuivatydna, ja vaatii tilapdisen uoman purku- ja rakentamis-
toiden ajaksi.

10. KUNNALLISTEKNIIKAN RAKENTAMISEN VAIHEIS-
TUS

Alueen rakentaminen etenee tilaajalta saadun rakentamisaikataulun mukaan padosin eteldsta
pohjoiseen, lukuun ottamatta Kyldasaaren pohjoisosaa, johon on rakennettu jo muutamia kortte-
leita seka Kyldsaarenkuja. Kyldsaaren alue taydentyy lahiaikoina uusilla rakennuksilla seka Kala-
satamankadun pohjoispddn toteutuksella. Kuvassa 6 on ote aikatulusta.
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Kuva 6 Rakentamisaikataulu

Kunnallistekniikan rakentaminen, johon sisadltyvat pohjanvahvistukset, kadut ja muut yleiset alu-
eet seka teknisen huollon putket ja johdot tarvittavine rakenteineen, noudattelee em. rakenta-
misaikataulua.

Hermannin rantatien liikkennejarjestelyt tehddadn kahdessa vaiheessa. Pohjanvahvistukset ja muu
kunnallistekniikka on tehtdva padosin valmiiksi jo I-vaiheessa.

Hermannin rantatien raitiotieliikenteen on suunniteltu olevan toiminnassa vuonna 2023, joten
kadun I-vaiheen rakentaminen on aloitettava jo vuonna 2018. II-vaiheeseen kuuluvan Sorndisten
tunnelin rakentaminen alkaa taman hetken arvioiden mukaan vuonna 2021 kestden n. 5-6 vuot-
ta.

Puhdistamattomien jatevesien ylivuotoputket ja niiden rinnalla sijaitseva sekavesiviemari on ra-
kennettava ennen Hermannin rantatielle tulevaa Sorndisten tunnelin ajoramppia.

Kunnallistekniikkaan sisdltyy myds sellaisia kohteita, joita ei toteuteta samaan aikaan alueen
muun rakentamisen kanssa.

Tulvapumppaamoiden rakentamisaikataulu riippuu ilmastonmuutoksesta ja merenpinnan nousus-
ta. Tulvien hallintaan liittyvat tulvaviemadrit on kuitenkin rakennettava muun kunnallistekniikan
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rakentamisen yhteydessda. Ohessa ovat arviot Hermannin rantatien ja Kumpulanpuron tulvantor-
junnan rakentamisaikataulusta.

s Erillisviemarointi 0 %

rakentaminen :“lﬂtolel?‘
kaava-alueelle ulvavallien
«Erillisviemarsinti 0...5 % toteutus

Tulvapumppaamoiden ja -
luukkujen toteutus: pohjoinen
ja eteldinen pumppaamo

e Erillisviemardinti 10 %

e Erillisviemarcinti 50 %
eMeri +2,3 m
Tulvapumppaamoiden

¢ Erillisviemarointi 100 % kapasiteetin lisdys
eMeri +2,73 m

Kuva 7 Hermannin rantatien pitkdn tahtdyksen toimenpideohjelma (Liite 3, kuva 19)

Virtausreitin pienet
eMeri maks. +1,8m rnuutostyﬁt
eErillisviemarsinnin osuus 30 % (rumpujen oh.li-:l.ll‘;j.;rgf:ley

ST siirtolapuutarhalla

sErillisviemarointi 30 %

Tulvapumppaamon ja - Tulvapenkereen

sIimastonmuutoksen vaikutus luukun toteutus: toteutus
rankkasadevirtaamiin
sErillisviemardint S0 %

P g e Tulvasuojelurakenteiden

S DC. Lo laajennukset tai uudet

tulvahallinnan
aErillisviemardinti 100 % kokonaisratkaisut

*Meri maks. +2,8 m

Kuva 8 Kumpulanpuron tulvatorjunnan pitkdn tdahtayksen toimenpideohjelma (Liite 4, kuva 22)

Kaava-alueen rakennusten kellareita tulee harkita tapauskohtaisesti. Kellarirakenteet voivat olla
hintavia alueen pilaantunut maapera huomioiden. Kellareiden ja perustusten kaivannot tulee
yhteen sovitta katu- ja kunnallisteknisen rakentamisen kanssa, jotta turhilta kaivuilta ja tuennoil-
ta valtytaan. Esimerkiksi tilanteissa joissa katupenkereen luiskat ulottuvat tonttien puolelle tai
kun molempien kohteiden (tontti ja vesihuolto) kaivannot toteutetaan samanaikaisesti.

11. KUSTANNUKSET
11.1 Yleistd

Katujen ja muiden yleisten alueiden seka vesihuollon kustannukset on laskettu Fore:n hanke-
osalaskelmalla. Aluekertoimena on kdytetty 1,10, hintataso on marraskuu 2016. Muiden teknisen
huollon jarjestelmien kustannukset on laskettu jarjestelmdn omistajan antamilla yksikkdhinnoilla
tai kerrosaloihin perustuvalla tunnuslukumenetelmalla.

Kokonaiskustannusten laskennassa on kdytetty kuvan 9 kaavion mukaisia kertoimia.
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A D=135xC
. B=1,25xA C=1,15xB
YKSIKKOHINTA- KOKONAISKUSTANNUS

< SIS. TYOMAATEHTAVAT SIS. TILAAJATEHTAVAT
KUSTANNUS (SIS. VARAUKSET)

Kuva 9 Rakennuskustannusten muodostuminen

Katujen ja muiden yleisten alueiden rakentamisen yksikkdhinta sisdltdvat maanrakennus-
ty6t, pohjanvahvistuksen, reunatuet, pintamateriaalit, rakennekerrokset, kuivatuksen,
istutukset ja valaistuksen. Yleisten alueiden laatutason on korkea.

Raitiotien yksikkdhinnat sisdltdvat kiskot, pintalaatan, pohjalaatan, pysdkit, sahkdistyksen
ja vaihteet. Pohjanvahvistuskustannukset sisdltyvdt katujen kustannusarvioon.

Kustannuksiin ei ole laskettu rakennusten purkukustannuksia.

Vesihuollon yksikkdhinnat sisdltdvat maanrakennustydt, materiaalit, asennuksen ja kai-
vantojen taytot. Erillisissa vesihuoltolinjoissa kustannuksiin on laskettu myés pohjanvah-
vistukset, muutoin ne sisdltyvat katujen ja muiden yleisten alueiden pohjanvahvistuskus-
tannuksiin.

Kustannukset on eritelty seuraavasti:

¢ Kaupungin kustannukset
- kadut ja muut yleiset alueet
- maankdytén muutoksista aiheutuvat johtojen ja rakenteiden siirrot
- tulviin varautuminen: sisdltaa tulvapumppaamot, -viemarit ja -padot
- Kumpulanpuron entistaminen
¢ Muut kustannukset
- Vesihuolto
- Raitiotie
- Kaukolampd ja kaukojdahdytys
- Sahké, keskijannite
- Kaasu
- Jatteen putkikuljetusjarjestelma

Pilaantuneen maa-aineksen kustannukset

Karkeasti yleistaen voisi todeta kaiken kaivettavan massan alueella olevan jollain tapaa “likaista”.
Tassa tydssa kaytettdvdt suunnittelu- ja laskentaperusteet pilaantuneille maille sovittiin hanke-
ryhman kokouksissa ja yhteistydssa Kaarina Laakson (KSV) kanssa. Pilaantuneet maat jaetaan
karkeasti kahteen eri ryhmaan, joille lasketaan kasittelykustannuksia pilaantuneisuuden mukaan:

a) Pilaantuneet maat 50€/tn
b) Vaikeasti pilaantuneet maat 100€/tn

Kasittelykustannukset sisaltavat maan kuljetuksen lyhyen matkaa, kdasittelyn ja vastaanottomak-
sut ym. Etenkin vaikeasti pilaantuneiden massojen kuljetuksissa tulee varautua korkeampaan
hintaan jatkosuunnittelun yhteydessd. Eri osa-alueilla olosuhteet ovat hyvin erilaiset ja jatko-
suunnittelussa kustannusarviot tarkentuvat kunkin kohteen ja suunnitelmatason mukaisiksi. Las-
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kentaperiaatteena on ollut, ettd ensimmadinen metri maanpinnasta olisi pilaantunutta ja sen ala-
puoliset massat vaikeasti pilaantuneita.

11.2 Kustannusten jakautuminen pitkalla aikavalilla

Kohdassa 10 esitetyn rakentamisaikataulun mukaan alueen rakentuminen kestdéa n. 20 vuotta.
Tassd tydssa on oletettu, ettd kaava-alueiden ns. normaali kunnallistekniikka ja tulvaviemarit
toteutetaan rakentamisen edetessa ja investoinnit ovat aloitusvaiheen kustannuksia, samoin kuin
Kumpulanpuron virtausolosuhteiden parantamiseen liittyvien toimenpiteiden kustannukset.

Muut tulviin varautumiseen liittyvat investoinnit, kuten tulvapumppaamot, -luukut, -padot ja -
penkereet voidaan jaksottaa pidemmadlle aikavdlille.

Em. rakenteiden toteutus on ajankohtaista n. 30 vuoden kuluttua alueen rakentamisen aloittami-
sesta. Talldin sitoutuu 100 % tulvaluukkujen, -patojen ja penkereiden rakentamiskustannuksista
ja 90 % tulvapumppaamoiden rakentamiskustannuksista. Tulvapumppaamoiden kapasiteetin
lisdys tapahtuu n. 50 vuoden pddstd, jolloin sitoutuu loput 10 % rakentamiskustannuksista

Kohdan 11.3.2 taulukoissa on esitetty kohteille pitkan aikavalin kustannukset.

11.3 Kustannusarviot

11.3.1 Yleista

Suunnittelualue on jaettu kuvan 10 mukaisiin laskenta-alueisiin ja niille on laadittu kustannusar-
viot. Tarkempi aluejako on esitetty piirustuksessa no: 33. Laskennassa ovat mukana kuvan 11
mukaiset maankdytén muutoksista johtuvat johtosiirrot, kuvan 12 mukaiset tulviin varautumi-

seen liittyvdt rakenteet sekd kuvissa 13 ja 14 olevat Kumpulanpuron putkitus- ja avouomavaih-
toehdot. Eritellyt kustannusarviot ovat liitteessa 1

1.1 Verkkosaaren pohjoisosa: kadut, muut yleiset alueet
tekninen huolto
2.1 Harmanninranta: kadut, muut yleiset alueet,
“lekninen huolto
3.1 Kylasaari kadut, muut yleiset alueet
tekninen huolto
3.2 Kyldsaarenkuja, rakennettu(ei sisally laskentaan)
3.3 Kalasatamankatu, rakenteilla{ ei sisally laskentaan)
|44 Hermannin rantatie |-vaihe
~13.2 Hermannin rantatie ll-vaihe
4.3 Somaisten tunneli(ei sisally laskentaan)
5.0 Hermannin rantapuisto

Vatwsatima,
i Varkhokaoten

Kuva 10 Kustannusten aluejako



Kuva 11 Johtosiirrot

Kuva 12 Tulvaviemarit
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11.3.2 Kustannusten yhteenveto

Alla olevassa taulukossa on kustannusten yhteenveto alueittain.

Kaupungin kustannukset, milj. Muut, milj. | Yhteensd,

euroa euroa milj.
Kohde aloitus | 30 50 tekninen euroa Huom.

vuotta vuotta huolto

Hermannin rantatie I-vaihe 85,98 - - 15,75 1 101,73 | 1) sis. raitiotien
Hermannin rantatie II-vaihe 2,68 - - - 2,68
Verkkosaaren pohjoisosa 82,87 3,32 0,37 7,28 93,84
Hermanninranta 72,80 7,21 0,80 12,44 93,25
Kyldsaari 51,67 3,40 0,38 11,50 66,95
Hermannin rantapuisto 17,90 - - - 17,90
Kumpulanpuro, putkitusvaihtoehto 5,73 3,72 0,40 - 9,85 | Naista vain
Kumpulanpuro, avouomavaihtoehto 28,90 4,62 0,40 - 33,92 | toinen toteutuu

Seuraavissa taulukoissa on esitetty eritellyt kustannukset kohteittain jaoteltuina kaupungin kus-
tannuksiin ja muihin kustannuksiin.

Hermannin rantatie I-rakennusvaihe, kohde 4.1

Kaupungin kustannukset:

Kokonaiskustannus
milj. € (hinta D)
Katu 61,62
Johtosiirrot(4.1.2...4.1.3, kuva 10) 1,28
Tulviin varautuminen (T5.1 ja 5.2, kuva 11) 3,10
Pilaantuneiden maiden kunnostus 19,98
Yhteensa 85,98

Muut kustannukset:

Kokonaiskustannus
milj. € (hinta D)

Vesihuolto 1,89
Raitiotie 13,86
Yhteensa 15,75

Hermannin rantatie I I-rakennusvaihe, kohde 4.2

Kokonaiskustannus
milj. € (hinta D)

Katu 2,68

Yhteensa 2,68




Verkkosaaren pohjoisosa, kohde 1.1

Kaupungin kustannukset:
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Kokonaiskustannus (hinta D) milj. euroa euroa/

aloitus 30 vuotta 50 vuotta yhteensa kem?
Kadut 39,45 39,45 346,05
Tulviin varautuminen (T1, kuva 11) 1) 0,80 2) 3,32 3) 0,37 4,49 39,38
Pilaantuneiden maiden kunnostus (kadut 3,05 3,05 26,77
ja muut yleiset alueet)
Ranta-alueet ja-rakenteet(FCG:n laskel- 39,57 39,57 347,10
ma)
Yhteensa 82,87 3,32 0,37 86,56 759,30

1) Tulvaviemarit

2) Tulvapumppaamo (FCG), 90 % rakennuskustannuksista.
3) Tulvapumppaamo (FCG), kapasiteetin lisdays, 10 % rakennuskustannuksista.

Muut kustannukset:

Kokonaiskustannus milj. euroa euroa/
(hinta D) kem?
Vesihuolto 2,35 20,60
Kaukoldmpé 1,55 13,60
Kaukojddhdytys 1,66 14,56
Sdhks, keskijannite 1,55 13,60
Kaasu 0,06 0,52
Jatteen putkikuljetus 0,72 6,23
Yhteensa 7,28 63,86
Hermanninranta, kohde 2.1
Kaupungin kustannukset:
Kokonaiskustannus (hinta D) milj. euroa euroa/
aloitus 30 vuotta 50 vuotta yhteensa kem?
Kadut 63,07 63,07 352,35
Tulviin varautuminen (T2 jaT3, kuva 11) - 4) 7,21 5) 0,80 8,01 44,75
Pilaantuneiden maiden kunnostus (kadut 9,40 9,40 52,51
ja muut yleiset alueet)
Kevennys rakennusalueen itdreunalla 1,49 1,49 8,32
Yhteensd 72,80 7,21 0,80 81,97 457,93

4) Paineviemadrit, purkuoja ja 90 % tulvapumppaamo 1:n rakennuskustannuksista
5) Tulvapumppaamo 1, kapasiteetin lisdys, 10 % rakennuskustannuksista.

Muut kustannukset:

Kokonaiskustannus milj. euroa euroa/

(hinta D) kem?
Vesihuolto 3,51 19,60
Kaukoldmpé 2,43 13,58
Kaukojddhdytys 2,61 14,58
Sdhks, keskijannite 2,43 13,58
Kaasu 0,10 0,56




Jatteen putkikuljetus 1,36 7,60
Yhteensa 12,44 69,50
Kyldsaari, kohde 3.1
Kaupungin kustannukset:
Kokonaiskustannus (hinta D) milj. euroa euroa/
aloitus 30 vuotta 50 vuotta yhteensa kem?
Kadut 44,00 44,00 251,43
Tulviin varautuminen (T4, kuva 11) 6) 0,88 7) 3,40 | 8) 0,38 4,66 26,63
Johtosiirrot(3.2, kuva 10) 0,67 0,67 3,82
Pilaantuneiden maiden kunnostus (kadut 5,13 5,13 29,31
ja muut yleiset alueet)
Kevennys rakennusalueen itdreunalla 0,99 0,99 5,66
Yhteens 51,67 3,40 0,38 55,45 | 316,86

6) Tulvaviemari

7) Tulvapumppaamo 2, 90 % rakennuskustannuksista.
8) Tulvapumppaamo 2, kapasiteetin lisdys, 10 % rakennuskustannuksista.

Muut kustannukset:

Kokonaiskustannus milj. euroa euroa/

(hinta D) kem?
Vesihuolto 3,05 17,43
Kaukoldmpé 2,38 13,60
Kaukojddhdytys 2,55 14,57
Sdhks, keskijannite 2,38 13,60
Kaasu 0,14 0,80
Jatteen putkikuljetus 1,00 5,71
Yhteensa 11,50 65,71

Hermannin rantapuisto, kohde 5

Rantapuiston rakentamiskustannukset ovat 17,90 milj. euroa (hinta D).

Puiston kustannukset on laskettu kayttd- ja suojaviheralueena (A 3). Viheralueen kasvillisuus
muodostuu pddosin luonnonkasvillisuudesta, jota on taydennetty istutuksilla ja niittymadisilla
nurmialueilla. Rakenteita on niukasti. Aluetta kdytetdan ulkoiluun, oleskeluun ja pelaamiseen.

Kumpulanpuro, putkitusvaihtoehto

Putkitusvaihtoehdon rakentamiskustannukset ovat 9,85 milj. euro (hinta D).
Kustannuksiin on laskettu kuvan 13 mukaiset kohteet. Uudet putket paattyvat olemassa olevaan
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allasrakennelmaan (kohde 10) eri kulmassa, kuin nykyiset putket, minkd vuoksi altaan rakenteita

joudutaan uusimaan.
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== 1.Putket2 x1800
2. Tulvapenger
3. Tulvaluukut

Kuva 13 Kumpulanpuro, putkitusvaihtoehto

Kohde Kokonaiskustannus (hinta D) milj. euroa
aloitus 30 vuotta 50 vuotta yhteensa
Putket 3,99 - - 3,99
Tulvapenger - 0,06 - 0,06
Tulvaluukut - 0,08 - 0,08
Pumppaamo - 9) 3,58 10) 0,40 3,98
Kaukoldampdé DN 150, siirto 0,17 0,17
Kaukoldmp6 DN 400, siirto 0,09 0,09
Sekavesiviemédrin muutos 0,16 0,16
Hulevesiviemdri DN 400 0,17 0,17
Kevyenliikenteen raitit 0,07 0,07
Altaan kunnostus 0,19 0,19
Sdhkokaapeleiden siirrot 0,01 0,01
Telekaapeleiden siirrot 0,01 0,01
Pilaantuneiden maiden kunnostus 0,87 0,87
Yhteensa 5,73 3,72 0,40 9,85

9) Tulvapumppaamo 3, 90 % rakennuskustannuksista.
10) Tulvapumppaamo 3, kapasiteetin lisdys, 10 % rakennuskustannuksista.

Kumpulanpuro, avouomavaihtoehto

Avouomavaihtoehdon rakentamiskustannukset ovat 33,92 milj. euro (hinta D).

Kustannuksiin on laskettu kuvan 14 mukaiset rakenteet. Avouomavaihtoehdossa joudutaan Her-
mannin rantatien lansireunaan suunniteltu tukimuuri tekemdan korkeammaksi, kuin putkitusvaih-
toehdossa. Tdssd on laskettu korotuksen vaikutus kustannuksiin. Sahko- ja telekaapeleiden siir-
rot on laskettu alueellisena erana.
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. Maisemasilta

. Tasauksen nosto

. Tukimuurin korotus

. Avouoma

. Kevyenliikenteen silta 1

. Kevyenliikenteen silta 2

. Kevyenliikenteen silta 3

. Kevyenliikenteen silta 4

. Tulvapenger

10. Tulvaluukut

11. Tulvapumppaamo 4

12. Kevyenlilkenteen raitit

13. Kaukoldmp® DN 150, siirto

14, Kaukolampd DN 400, siirto

15. Sekavesiviemarin muutos, 2 x 500

16. Hulevesiviemari, DN 400

17. Betonikanaalin purku

18. Kaasuputken siirto

19. Sahkokaapeleiden siirrot, ei kohdennettu
20 Telekaapeleiden siirrot, ei kohdennettu

Do~ Wi =

Kuva 14 Kumpulanpuro, avouomavaihtoehto

Kokonaiskustannus (hinta D) milj. euroa
aloitus 30 vuotta 50 vuotta yhteensa
Maisemasilta 8,91 8,91
Tasauksen nosto 2,05 2,05
Tukimuurin korotus 0,10 0,10
Avouoma 4,75 4,75
Kevyenliikenteen silta 1 0,45 0,45
Kevyenliikenteen silta 2 0,26 0,26
Kevyenliikenteen silta 3 0,29 0,29
Kevyenliikenteen silta 4 0,15 0,15
Tulvapenger 0,85 0,85
Tulvaluukut 0,19 0,19
Tulvapumppaamo 11) 3,58 12) 0,40 3,98
Kevyenliikenteen raitit 0,52 0,52
Kaukolédmpé DN 150, siirto 0,20 0,20
Kaukolédmp6 DN 400, siirto 0,09 0,09
Sekavesiviemarin muutos, 2x 500 0,16 0,16
Hulevesiviemdri DN 400 0,17 0,17
Betonikanaalin purku 1,44 1,44
Kaasuputken DN 63, siirto 0,02 0,02
Sdhkojohtojen siirto 0,02 0,02
Telejohtojen siirto 0,02 0,02
Pilaantuneiden maiden kunnostus 9,30 9,30
Yhteensa 28,90 4,62 0,40 33,92

11) Tulvapumppaamo 4, 90 % rakennuskustannuksista.
12) Tulvapumppaamo 4, kapasiteetin lisdays, 10 % rakennuskustannuksista.

Puhdistamattomien jdtevesien ylivuotojdrijestelyt

Ylivuotojdrjestelyjen rakentamiskustannukset ovat 39,24 milj. euro (hinta D).
Kustannuksiin on laskettu kuvan 15 mukaiset rakenteet.
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Pumppaamo

3 x 2000/rak

Jarjestelyt puhdistettujen
jatevesien poistokanavassa

Ylivuotokaivo

Kuva 15 Puhdistamattomien jatevesien ylivuoto

Vanhan talvitien tulvaviemdari

Tulvaviemadrin rakentamiskustannukset ovat 1,75 milj. euroa. (kuva 12, kohde T6)

Kevennys

Kaava-alueiden Hermanninranta ja Kyldsaari itdareunan kevennyksen rakentamiskustannukset
ovat 2,30 milj. euroa, sisdltden kaivun ja kevennystdyton seka pilaantuneen maan kdsittelykus-
tannukset. Kevennyksen kustannus juoksumetrille (2156 €/m) on poimittu alueen rakennetta-
vuusselvityksestad (v. 2014) ja sita on korotettu vastaamaan vuoden 2016 kustannustasoa (rahan
arvo ja rakentamiskustannusindeksi).

12. JOHTOPAATOKSET JA JATKOTOIMENPITEET

Taman suunnitelman pohjana ollut maankadyttdomalli tulee kehittymdan ja muuttumaan jatko-
suunnittelussa. Muutokset vaikuttavat teknisen huollon johtojen ja rakenteiden vaaka- ja pysty-
tason sijoitusratkaisuihin seka yleistasaukseen ja tulvareitteihin. Tulvasuojausrakenteiden mitoi-
tuksessa tulee jatkossa huomioida mahdollinen tulvakorkeuden nosto kdyttdidn aikana.

Alueen heikkojen pohjaolosuhteiden ja vaihtelevan kdyttdhistorian valossa tulee jatkosuunnitte-
lussa varautua paikoin kdayttamddn korkeampia varmuuskertoimia geoteknisessa suunnittelussa,
tieto maan kdyttaytymisesta kuormituksen ja pinnanmuotojen vaihtuessa ei ole varmuutta.

Hermannin rantatien lansireunaan suunnitellun tukimuurin ja sita tukevien paalujen sijoittamises-
ta tonttien puolelle on sovittava jatkosuunnittelussa.

Hermannin rantatien suunnittelua katuvadlilla Haukilahdenkatu - Hameentie pitda edistaa raitio-
tien ja Baanan osalta. Raitiotien linjauksen takia katualue ulottuu liikennesuunnitelmassa tontin
21659/4 puolelle. Linjauksella on vaikutusta tontin reunan tukimuurin korkeuteen.

Hermannin rantatiella pysakkien odotustilojen leveydet eivat tayta pysdkkikatoksille vaadittavia
tiloja. Tyyppipiirustuksien mukaan odotustilan minimileveys on 3,16 m. Hermannin rantatien
lilkennesuunnitelmassa esitetyt minimileveydet pysdkeille on 2,5 m ja 3,0 m.
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Hermannin rantatien jatkosuunnittelussa tulee huomioida kitakaivojen sijoitus ja yhteensovitus
muiden teknisen huollon verkostojen kanssa

Puhdistamattomien jatevesien ylivuotoputkille on varattava johtokuja, jonka leveys 21 metria
Hermannin rantatiesta Kalasatamankadulle ja 18 metria Kalasatamankadusta pumppaamolle.
Ylivuotoputkien purkupaan laheisyyteen on varattava 45 x 50 metrin alue teknista huoltoa var-
ten. Alueelle sijoittuu ainakin ylivuotovesien pumppaamo ja hulevesien tulvapumppaamo. Alueel-
le on oltava ajoyhteys. Mahdollisten nostopaikkojen pohjanvahvistukset tulee suunnitella mikali
ne sijoittuvat pehmeikdélle.

Soérndisten tunnelin pohjoisen avorampin pdan sijainnilla on vaikutusta viemargintijarjestelyihin.
Mikali rampin paan sijainti jatkosuunnittelussa muuttuu, on hule- ja sekaviemdreiden seka puh-
distamattomien jatevesien ylivuotoputkien risteilyt rampin kanssa tarkistettava muuttuneen tilan-
teen mukaiseksi.

Hulevesipumppaamoille on varattava 25 x 25 metrin alue. Pumppaamoiden ympadristén suunnit-
telussa on otettava huomioon huoltotoimenpiteiden vaatima tilantarve. Pumppaamoiden kaivan-
tojen tuentaa madramittaisin syvastabilointipilarein tulee kehittda eteenpain.

Arabianrannan ja Toukorannan suunnasta Kyldsaarenkujalle tulevan sekavesiviemdrin virtaama
on mitattava ja uusittavat putket mitoitettava virtaamamittauksista saatavien mittaustietojen
perusteella.

Hermannin rantapuistoon ehdotetun kosteikon toteutuskelpoisuus tulee arvioida erikseen jatko-
suunnittelussa. Alueen pilaantuneiden maiden kasittely ja heikko vakavuus tekevat rakentami-
sesta hintavaa.

Kumpulanpuron alajuoksun hydraulisen tarkastelun perusteella puron kapasiteetti osoittautui osin
riittdmattomadksi jo nykytilassa. Tarkastelu kattoi kuitenkin vain osan Kumpulanpuron luonnolli-
sesta valuma-alueesta, joten Kumpulanpuron hulevesien hallinnan suunnittelua tulee jatkaa niin,
ettd aina tarkastellaan koko valuma-aluetta. Suunnittelussa esitetddn, etta vedenpinnan korkeut-
ta Kumpulanpurossa tarkkailtaisiin jatkossa pintamittauksen avulla. Pintamittauspiste on jarke-
vinta sijoittaa uomassa kohtaan, jossa tulviminen on kriittisinta.

Geoteknisesti haastava Kumpulanpuron avouomaratkaisua tulee jatkosuunnittelussa tarkastella
toteutettavuuden kannalta kokonaisvaltaisesti niin kustannuksien kuin riskien ja saavutettavien
hyétyjen kannalta. Suunnittelu vaatii tarkempaa tutkimusta alueen nykyisten tayttéjen laadusta
ja paksuudesta kun linjausta tarkennetaan. Myds ty6naikaisten jarjestelyjen ja kuivanapidon
osalta tulee tehda suunnittelua. Nykyisen betonikanaalin purku tulee suunnitella yksityiskohtai-
sesti. Alueellisen vakavuuden varmistamiseksi tehtavia pohjanvahvistuksia tulee yhteensovittaa
alueen kulkureittien kanssa.

Hermannin rantatien seka Teollisuuskadun alueen sekavesien suunnittelussa tulee huomioida
vaikutukset, joita sekavesiviemariverkoston eriyttamisellda on muiden verkostojen kapasiteettiin.

Toukorannan ja Arabianrannan merivesitulvilta suojaamisen yleissuunnittelua tulee jatkaa sen
jalkeen, kun Kumpulanpuron suojausratkaisujen sijainti ja toteutustapa on paatetty.

Soérndisten tunnelin pohjoisen avorampin pdan sijainnilla on vaikutusta viemargintijarjestelyihin.
Mikali rampin paan sijainti jatkosuunnittelussa muuttuu, on hule- ja sekaviemdreiden seka puh-
distamattomien jatevesien ylivuotoputkien risteilyt rampin kanssa tarkistettava muuttuneen tilan-
teen mukaiseksi.

Alueelta tarvitaan lisda pohjatutkimuksia seka pilaantuneisuuden selvittamistd, osin ty6 on jo
kdaynnissd. Pilaantuneiden maiden kdsittelyn laajuudella ja kustannuksilla on merkittava vaikutus
alueen kustannuksiin.

Nykyisten rakennusten perustamistavat tulee selvittad tarkemmin purkutdiden ja kustannusten
tarkentamiseksi.
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Nykyisen, 80-luvulla toteutetun kaksoispenkereen kunnosta ja korkeusasemasta ei ole tarkkaa
tietoa. Kaksoispenger on huomioitava jatkosuunnittelussa purku-uomien osalta.

Jatkosuunnittelussa on huomioitava Sorndisten tunnelin rakentaminen. Tunnelin betonikanaali
tullaan rakentamaan porapaaluseinin tuetussa kaivannossa ja paalujen varaan. Kaukalon raken-
taminen ja tunneliosuuden louhinta tulee huomioida jatkosuunnittelussa, myds toéiden ja raken-
teiden yhteensovittamista tarvitaan.

Alueen rakentumisen yhteydessa tulee seurata viereisten hankkeiden paalutuksien toteumia jat-
kosuunnittelun lahtdaineistoksi.

Kaava-alueen rakentuminen pitdisi jarjestda vaiheittain siten, etta korttelien ja katualueiden ra-
kentuminen tapahtuu kokonaisuuksina, eikd yksittdisind, pistemadisind, kohteina.

Rakennusten purkutdiden yhteydessa tulisi kartoittaa maahan jaavien paalujen ym. rakenteiden
sijainnit ja laatu jatkosuunnittelun Iahtétiedoksi.

Alueen vesijohtojen suojaamistarpeet pitda tarkastella jatkosuunnittelun yhteydessa.

FCG:n Verkkosaaren pohjoisosan vesihuoltosuunnitelma on pdivitettava vastamaan uutta asema-
kaavaa Jadkairankujan kohdalla.
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JOHDANTO

Hermannin rantatien ympadristdssa, Kalasataman pohjoisosassa on kdynnissa suunnitteluperiaat-
teiden tarkistus, joka ohjaa alueelle tehtdvda asemakaavoitusta. Alue liittyy Kalasataman
osayleiskaavaan nro 11650. Tyd on kdynnissa Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastossa. Alueelle
laaditaan kunnallistekniikan yleissuunnitelma, jonka osa tassd raportoitu tyd on.

Kunnallisteknisen yleissuunnittelun yhteydessa tarkasteltiin rankkasade- ja meritulviin varautu-
mista suunnittelualueen uusilla kaava-alueilla sekd Hermannin rantatielld. Tulvariskeja aiheutta-
vat rankkasateet seka suuret merivedenkorkeudet, joiden ennustetaan kasvavan tulevaisuudessa
ilmastonmuutoksen myétd. Hermannin rantatien tulvasuojelu vaatii erityishuomiota, koska tie jaa
sen itdpuolelle kaavoitettavaa uutta asuinaluetta alemmas, jolloin tulvavesia ei voida johtaa me-
reen pintavaluntana. Alueen tulvahallintaratkaisu muodostuu tulvamitoitetuista hulevesiviema-
reistd sekd tulvapumppaamoista ja niihin liittyvista tulvaluukuista. Tuleva kaava-alue nostetaan
vahintaan tasoon +3,3 m, jolloin alue toimii tulvavallina meren suuntaan.

Tassa tarkastelussa oli tavoitteena mitoittaa uuden kaava-alueen hulevesiviemarit HSY:n perus-
mitoitussateen mukaisesti. Toisena pdatavoitteena oli mitoittaa tulvaviemadrit, joita pitkin Her-
mannin rantatien ja sen ldansipuolisten alueiden vedet johdetaan mereen tulvavirtaamien ja kor-
kean merivedenkorkeuden aikana. Lisdksi tydssd tehtiin alustavat suunnitelmat tulvapumppaa-
moista, niiden sijoituksesta, tarvittavista tilavarauksista, mitoitusperusteista seka toiminnan peri-
aatteista.

Tarkastelussa tehtiin karkea vaiheistus, jossa verrattiin kaava-aluetta ja olemassa olevia hule-
vesiviemadrgityja alueita tilanteeseen, jossa koko tarkastelussa kdytetty valuma-alue on tulevai-
suudessa hulevesiviemardity. Tydssa tutkittiin useita erilaisia mitoitustilanteita ja suunnittelurat-
kaisujen toimivuutta ndiden eri tilanteiden esiintyessa.

Tarkastelun tulokset perustuvat arvioihin merenpinnannoususta tulevaisuudessa seka ilmaston-
muutoksen vaikutuksista sateiden intensiteettiin. Tarkastelut suoritettin DHI:n Mike Urban -
ohjelmalla.



TARKASTELUALUEEN TIEDOT

Tarkastelualue sijaitsee Etelda-Helsingissa. Se rajautuu lannesta Hermannin rantatiehen ja iddsta
Vanhankaupunginselkdan, eteldsta TyOpajankatuun ja pohjoisesta Toukolan rantapuistoon. Alue
on osa Kalasataman osayleiskaavaa nro 11650. Alueella on nykytilassa pddosin varastointitoimin-
taa, joka sisdltad mm. veneiden talvisdilytystiloja, maahantuojien autovarastoja seka Kyldsaaren
alueella myds pilaantuneiden maiden varastointia. Alueella on jonkin verran myo6s kalanjalostus-
toimintaa seka elintarvikevarastoja. Tarkastelualueen lansipuolella on kiinteaa kaupunkirakennet-
ta, padosin tiivista kerrostalovaltaista asutusta.

Tarkastelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1. Uudelle kaava-alueelle tulee pddosin kerrostalo-
valtaista asutusta. Alueen koilliskulma on osayleiskaavassa merkitty viheralueeksi.

Kuva 1. Kalasataman osayleiskaava, punaisella rajattuna suunnittelualueen sijainti.

Uudet Hermannin rantatien itdpuoliset kaava-alueet tullaan korottamaan vahintaan tasoon +3,3
m ja korkeimmillaan ldhes +5 m saakka, jotta ennustettu korkein meriveden taso vuonna 2100,
+2,73 m ei aiheuta riskid asuinrakennuksille tai asuinalueen muulle infrastruktuurille. Hermannin
rantatien uuden tasauksen myéta tien alin kohta tulee olemaan tasossa +2,2 m ja korkein kohta
tasossa +3,5, kuitenkin niin, etta Hermannin rantatien kaikki pisteet ovat sita rajaavaa kaava-
aluetta alempana.

Pinta-alaltaan tarkastelualue on noin 24 ha ja valuma-alueineen noin 80 ha.
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3.1

MITOITUSPERUSTEET

Tarkastelussa suunnittelualue jaettiin kolmeen pdaadvaluma-alueeseen. Virtaamat laskettiin valu-
ma-alueilta madaritettyjen mitoitussateiden aikana pintavaluntana kertyvan vesimddrdn perusteel-
la. Malli koostuu valuma-alueista, hulevesiviemareistd, kaivoista, pumppaamoista, tulvaluukuista
seka verkoston purkupisteista.

Hulevesiverkosto jaettiin valuma-alueittain padosin kahteen erilliseen verkostoon. Yhden koko-
naisuuden muodostavat kaava-alueen perusmitoitussateen mukaisesti mitoitetut hulevesiviema-
rit, joiden kertymadalueilta mitoitussadetta rankemman sateen aiheuttama tulvavirtaama pddsee
pintareitteja pitkin mereen. Toisen kokonaisuuden muodostavat kaava-alueen lansipuolisilta uut-
ta aluetta matalammilta alueilta vesia johtavat tulvamitoitetut viemarit seka tulvapumppaamot.

Valuma-alueet

Tarkastelualue voidaan jakaa karkeasti kolmeen padvaluma-alueeseen, jotka ovat kooltaan poh-
joisesta eteldan 19 ha, 13 ha ja 47 ha. Tarkastelussa tutkittu valuma-alue on nykytilassa pddosin
sekaviemardgitya pienia erillisviemaroityja osuuksia lukuun ottamatta. Tarkastelussa on oletukse-
na, etta lopputilanteessa koko tarkastelussa kdytetty valuma-alue on erillisviemdréity. Kuvassa 2
on esitetty suunnittelualueen paavaluma-alueet.

Kuva 2. Suunnittelualueeseen vaikuttavat valuma-alueet.
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3.3

Mallissa valuma-alueet on jaettu 48 osavaluma-alueeseen, joille kullekin on syétetty valumaker-
roin sekd valunta-aika, joka vedella kestaa virrata valuma-alueen kauimmaisesta pisteesta kai-
voon, johon valuma-alue liittyy. Hermannin rantatie ja sen lansipuoliset valuma-alueet purkavat
mereen kolmesta purkupisteesta ja kaava-alueen erilliset hulevesiviemdrit kahdesta purkupis-
teestd.

Mitoitussade

Tydssa tutkittiin erilaisia mitoitustilanteita, joissa mitoittava sade madraytyi aina kunkin tilanteen
mukaiseksi. Kaava-alueen hulevesiviemdrit mitoitettiin HSY:n perusmitoitussateella, joka on ker-
ran kolmessa vuodessa toistuva 10 minuutin sade, jonka intensiteetti on 150 I/s/ha. Viemdreiden
mitoitusperusteena pidettiin niiden kykya johtaa mitoitussateen ja sita useammin toistuvien sa-
teiden aiheuttama virtaama mereen ilman verkostossa tapahtuvaa padotusta tai tulvimista. Pe-
rusmitoitetuilla verkostonosilla mitoitussadetta rankemman sateen aiheuttama tulvavirtaama
padsee kulkeutumaan pintavaluntareitteja pitkin mereen.

Tulvaviemdreiden mitoituksessa tutkittiin seka kerran 50 etta kerran 100 vuodessa toistuvia sa-
detapahtumia. Valuma-alueiden koon ja oletetun erillisviemardidyn hulevesiverkoston rakenteen
myo6td mitoittavaksi sateen kestoksi muodostui 15 minuuttia ja sen intensiteetti oli kerran 50
vuodessa toistuvalla sateella 250 I/s/ha ja kerran 100 vuodessa toistuvalla sateella 280 I/s/ha.

Valumakertoimet

Jokaiselle malliin muodostetulle osavaluma-alueelle sydétettiin valumakerroin. Valumakertoimet
perustuvat arvioon nykyisen ja tulevan maankdytdn pintojen vedenldapdisevyydestd. Pddvaluma-
alueiden keskimddraiset valumakertoimet ovat VA1l:lla 60 %, VA2:lla 70 % ja VA3:lla 80 %. Va-
luma-alueet on esitetty kuvassa 2.



4. VERKOSTON RAKENNE

Kuvassa 3 on esitetty suunniteltu hulevesiverkoston rakenne. Oranssilla esitetyt osuudet ovat
tulvamitoitettuja viemadreitd, joita pitkin Hermannin rantatien ja sen lansipuolisten alueiden tul-
vavirtaamat saadaan johdettua mereen. Vihredlla esitetyt osuudet ovat asuinalueen paikallisia
hulevesiviemadreitd, jotka on mitoitettu HSY:n perusmitoitussateella.

Kaava-alueen vietto-
viemdreiden purkupiste

Tulvaviemdéreiden
urkupiste

Kuva 3. Suunnitellun hulevesiverkoston rakenne. Vihredllad esitetyt verkosto-osuudet on mitoitettu HSY:n
perusmitoitussateella, oranssilla esitetyt osuudet mitoitettu tulvavirtaamalle.

Perusmitoitetut ja tulvamitoitetut viemarit pyrittiin erottamaan erillisiksi jarjestelmikseen pum-
pattavan vesimddaran minimoimiseksi. Eteldisimmadlla valuma-alueella myds perusmitoitettujen
hulevesiviemariosuuksien vedet johdetaan tulvamitoitettuja putkia pitkin mereen.

Verkostomalliin kuuluu lisdksi kaksi tulvapumppaamoa tulvaluukkuineen. Pumppaamoiden mak-
simikapasiteetti madritettiin kerran 100 vuodessa toistuvan rankkasateen aiheuttaman virtaaman
mukaiseksi. Koska reunaehtona oli, ettei vesi saa nousta Hermannin rantatielle, tulee pumppaa-
mon suoriutua koko virtaaman pumppaamisesta. Pumppaamoiden toimintaperiaatteesta on ker-



rottu tarkemmin kappaleessa 4.1. Kuvassa 4 on esitetty pumppaamoiden ja tulvaluukkujen sijoit-
tuminen suunnittelualueelle.

Tulvaluukku

i : & T A . Paineviemari

 Etelainen  \(#)
. pumppaamo

e

Tulvaluukku

Kuva 4. Suunnittelualueen pumppausjérjestelyt.

Eteldisen pumppaamon kautta kulkevat vedet siirretdaan paineviemadrilla puistoalueen reunasta
alkavaan avouomaan. Viemadri purkaa avouomaan, koska paineviemdrin rakentaminen merenran-
taan asti olisi geoteknisesti hyvin haastavaa. Avouomaa ei mitoitettu tdssa tydssa. Paineviemadril-
le tehtiin alustava mitoitus.

Tydssa pidettiin reunaehtona, etta koko tulvavirtaama pystytddn johtamaan mereen sekd paino-
voimaisesti viettoviemadreitd pitkin etta pumppaamon kautta ilman etta viettoviemarit ja pump-
paamo ovat kdytdssd samanaikaisesti.
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Tulvapumppaamoiden ja —luukkujen toimintaperiaate

Tarkastelualueelle on suunniteltu sijoitettavaksi kaksi tulvapumppaamoa. Pumppaamoiden sijain-
nit on esitetty kuvassa 4. Pohjoinen pumppaamo on suunniteltu sijoitettavaksi merenrantaan ja
eteldinen enemman sisdmaahan kaavassa esitetylle torialueelle. Pumppaamoiden ensisijaisena
tarkoituksena on pitdd merivedenpinta verkostossa riittavan alhaisella tasolla, jotta merivesi ei
tulvi viemadreiden kautta sisamaahan tai nosta verkoston padotustasoa. Pumppaamoiden yhtey-
teen on suunniteltu sijoitettavaksi tulvaluukut, joiden avulla pumppaamosta ylavirranpuolella
sijaitseva hulevesiverkosto saadaan eristettya merestd korkeiden merivedenpintojen aikana.

Normaaliolosuhteissa hulevedet johdetaan painovoimaisesti mereen pumppaamoiden ohi avoinna
olevien tulvaluukkujen kautta. Pohjoisella pumppaamolla merivedenpinnan ja eteldiselld pump-
paamolla merivedenpinnan tai verkoston sisdisen vesipinnan noustessa yli sallitun tason, tulva-
luukut suljetaan, ja hulevedet ohjautuvat pumppaamoille. Sen jdlkeen pumput johtavat vedet
mereen kdynnistyen ja pysahtyen annettujen rajojen mukaisesti.

Tassa tydssa pumppaamoiden oletettiin toimivan seuraavasti. Pohjoisella pumppaamolla tulva-
luukku suljetaan, kun merenpinta ylittaa ennalta mddratyn tason (+0,7 m, ks. kappale 5.2). Ta-
mdn jdlkeen hulevedet ohjataan pumppaamon imualtaaseen. Pohjoisen pumppaamon maksimi-
kapasiteetiksi maaraytyi 2000 I/s.

Eteldisellda pumppaamolla ratkaisu on samankaltainen kuin pohjoisella, mutta pumppaamo on
sijoitettu sisdmaahan merenrannan sijaan. Eteldiseltda pumppaamolta johtaa mereen paineviemari
seka erillinen tulvaluukulla varustettu viettoviemadri. Viettoviemari johtaa hulevedet mereen ta-
vanomaisten merivedenkorkeuksien aikana. Lisaksi eteldisella pumppaamolla tulvaluukun sulkeu-
tuminen riippuu paitsi merenpinnannoususta, myds vesipinnan noususta verkostossa esimerkiksi
rankkasateen aiheuttaman virtaaman aikana (kriittinen taso esim. +2,0 m, ks. kappale 5.3).
Myds eteldisella pumppaamolla tulvaluukun sulkeutuminen aiheuttaa sen, etta vedet ohjataan
pumppaamon imusdiliodn. Eteldisen pumppaamon maksimikapasiteetiksi madraytyi 5500 I/s.

Eteldisellda pumppaamolla pdddyttiin eri reitteja johdettaviin vietto- ja paineviemareihin pitkdlti
pumppaamon sijoituksesta johtuen. Pyrkimyksena oli saada johdettua ympardivdn kaava-alueen
vedet omassa erillisessa viettoviemdrissadn mereen, mutta se ei tilanpuutteen vuoksi ole mah-
dollista. Siksi paadyttiin ratkaisuun, jossa kaava-alueen perusmitoitetut putket liittyvat eteldssa
tulvamitoitettuun viettoviemariin. Samasta syystd paineviemari oli johdettava muuta reittia kuin
viettoviemadri ja paineviemari padadyttiin johtamaan pumppaamolta koilliseen.

Vaihtoehtoinen, ja putkimaariltdan kevyempi ratkaisu olisi paineviemdrin rakentaminen eteldisel-
tda pumppaamolta eteldasuuntaan ja liittdminen Verkkosaarenkujan tulvamitoitettuun DN2000-
viettoviemadriin tulvaluukun alavirran puolella. Tall6in kdytannéssa viettoviemadria kdytettdisiin
paineviemarind, mihin liittyy teknisid haasteita. Adaritilanteen paineviiva ilmeisesti pysyttéisiin
pitamaan kadun tason alapuolella. Tama vaihtoehtoratkaisu on syyta pitda jatkosuunnittelussa
mukana ja tarkastella tarkemmin.

Kuvassa 5 on esitetty tulvapumppaamon sijoittuminen rantapenkereeseen.
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Kuva 5. Tulvapumppaamon sijoittaminen rantapenkereeseen.

Tydssa tutkittiin useita erilaisia sijoituspaikkoja pumppaamoille ja vaihtoehtoa, jossa pumppaa-
moita olisi kolme kahden sijaan. Pumppaamoiden lopulliset sijoituspaikat madraytyivat pddasias-
sa maaperdn rakennettavuuteen liittyvien nakdkohtien perusteella.
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MITOITUSTILANTEET JA TULOKSET

Tydssa tutkittiin erilaisia mitoitustilanteita ja verkostoratkaisujen toimivuutta tilanteiden esiinty-
essd. Mitoitustilanteissa vaihtuvina tekijoind olivat erillisviemaréidyn alueen koko, sateen toistu-
vuus ja kesto, merenpinnankorkeus seka verkoston rakenne. Kaikissa mitoitustilanteissa asetet-
tiin reunaehdoksi, ettei vesi saa nousta Hermannin rantatielle alueelle, josta pintavaluntareitteja
mereen ei ole.

Lisaksi suunnittelualueen pohjoisosassa nykyisella sekaviemaréintialueella on piha, jonka korko
on +1,4 m. Suunnittelussa asetettiin ehdoksi, ettei vesi saa nousta niin korkealle, ettd se nousisi
verkostossa yli tamadn koron. Jatkosuunnittelussa on huomioitava, etta liittyvien ylempien valu-
ma-alueiden viemadreita eriytettdessa hulevesiviemarit tulee mitoittaa niin, etta vesipinta ylem-
missa verkostonosissa ei nouse korkeammalle kuin tdssa ty6ssa esitetyissd viemdreissa

Kuvassa 6 on esitetty reitit, joilta pituusleikkaukset on otettu eri mitoitustilanteissa. Punaisella on
esitetty pohjoisen ja eteldisen pumppaamoalueen pituusleikkauskohta. Oranssilla esitetty on
vaihtoehtoinen reitti niiden mitoitustilanteiden esittamiseen, jossa eteldisella pumppausalueella
pumppaus on kaytdssd. Pohjoisella pumppausalueella pumppauksenaikainen reitti on sama kuin
tilanteessa, jossa pumppaamo ei ole vield kdaytdssa.

Kuva 6. Pituusleikkausten paikat. Oranssilla esitetty reitti kuvaa eteldisen pumppausalueen pituusleik-
kauksia tilanteessa, jossa pumppaus on kdynnissa.
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Mitoitustilanteissa mddritetyt on esitetty vesihuollon koostekartassa nro 14 , joka on taman ra-
portin liitteena.

Mitoitustilanne 1: Kaava-alueen perusmitoitus

Mitoitustilanteessa 1 mitoitettiin uuden kaava-alueen hulevesiviemarit HSY:n perusmitoituksen
mukaisesti. Mitoituksessa kdytettiin kerran kolmessa vuodessa toistuvaa 10 minuutin rankkasa-
detta, jonka intensiteetti on 150 I/s/ha. Hulevesiviemdrit mitoitettiin niin, etta ne pystyvat joh-
tamaan mitoitussateella aiheutuvan virtaaman mereen. Mitoitussadetta rankemmilla sateilla ai-
heutuvat virtaamat kulkeutuvat uudelta kaava-alueelta tulvareitteja pitkin pintavaluntana me-
reen. Mitoitustilanteen mukaiset putkikoot on esitetty vesihuoltokartassa, piirustus nro 14.

Mitoitustilanne 2: Rankkasadetilanne ilman pumppausta

Mitoitustilanteessa 2 koko tarkastelussa kaytetty valuma-alue oletettiin hulevesiviemdrdidyksi.
Tama tarkoittaa, etta nykyisten sekaviemardityjen alueiden verkostot on eriytetty erillisiksi hule-
vesi- ja jatevesiverkostoiksi. Mitoitustilannetta tutkittiin seka kerran 50 etta kerran 100 vuodessa
esiintyvdlla rankkasateella. Sateen kestoksi valittiin 15 minuuttia, koska se muodostuu osavalu-
ma-alueiden koon ja oletetun erillisviemdrdidyn verkoston reitin perusteella mitoittavaksi.

Mitoitustilanteessa 2 tutkittiin miten korkealle merenpinta saa kdytettyjen mitoitussateiden aika-
na nousta ilman, etta vesi tulvii Hermannin rantatielle. Téma merenpinnan taso yhdistettyna ker-
ran 50 tai kerran 100 vuodessa samanaikaisesti esiintyvan rankkasateen aiheuttamaan virtaa-
maan on se raja, jonka ylityttya vesia ei voida johtaa mereen pelkdstaan painovoimaisesti ilman
tulvaluukkujen ja pumppaamoiden kayttoa.

Kriittiseksi merenpinnantasoksi saatiin kerran 50 vuodessa toistuvalla sateella pohjoisella pump-
pausalueella +0,8 m ja eteldiselld +0,9 m. Kerran 100 vuodessa toistuvalla sateella vastaavat
korot ovat +0,7 m ja +0,6 m. N&illd merenpinnantasoilla vesi ei tulvi Hermannin rantatielle, eika
nouse pohjoisella pumppausalueella verkostossa yli reunaehtona olevan kriittisen tason +1,4 m.

Mitoitustilanteen tulokset on esitetty pituusprofiilitarkasteluna kuvissa 7-10.
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0.0 e e — e i | 5
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Kuva 7. Mitoitustilanne 2, 1/50 v. sade, pohjoinen pumppaamoalue.




Discharge | | [1.541]1.628 | 1.944 | 1.942 | 2406 | 2516 | |4.588 | 4.586 | 5.278 | | 5681 | m3/s
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Kuva 8. Mitoitustilanne 2, 1/50 v. sade, eteldinen pumppaamoalue.
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Kuva 9. Mitoitustilanne 2, 1/100 v. sade, pohjoinen pumppaamoalue.
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Kuva 10. Mitoitustilanne 2, 1/100 v. sade, eteldinen pumppaamoalue.

Kuten eteldista pumppaamoaluetta esittdvista kuvista 8 ja 10 huomataan, putkilinjan alavirran-
puoleiset viettoviemadrit ovat verrattain suuria. Suuret putkikoot johtuvat siitd, etta tydssd oli
oletuksena, ettd seka 50 ettd 100 vuoden rankkasateen aiheuttama tulvavirtaama on kyettava
johtamaan mereen painovoimaisesti merenpinnan ollessa alhaalla. Rankkasateiden aiheuttamat
virtaamapiikit ovat niin suuria, etta suuret putkikoot ovat perusteltuja.

Kuvan 10 mukaisessa tilanteessa nahdddn, ettd pumppaus tulisi aloittaa merivedenpinnan nous-
tessa tasoon +0,6 m. Koska jdrjestelmdn aktivoituminen taman koron perusteella johtaisi tur-
haan pumppaukseen, todettiin, ettda kdaynnistymisen aiheuttava merenpinnantaso on jdrkevam-
pad mitata ylempdad verkostosta, eikd merenrannan valittémadsta ldheisyydestd. Verkoston kriitti-
seksi padotustasoksi valittiin +2,0 m (kuvassa 10 node_63 kohdalla). Asiaa on kasitelty tarkem-
min kappaleessa 5.3.

Mitoitustilanne 3: Rankkasadetilanne, meritulva ja pumppaus

Mitoitustilanteessa 3 tarkasteltiin koko valuma-aluetta vastaavasti kuin mitoitustilanteessa 2.
Koko valuma-alue oletettiin hulevesiviemadrdidyksi. Merenpinnan taso asetettiin tulevaisuuden
ennustettuun korkeimpaan tasoon +2,73 m ja mitoitussateena kaytettiin sekd kerran 50 etta
kerran 100 vuodessa esiintyvda 15 minuutin rankkasadetta. Mitoitustilanteessa tulvaluukut ole-
tettiin suljetuiksi ja tulvapumppaamot olivat kdaytdssa. Pumpuille asetettiin portaaton tuoton sda-
td imusadilion pinnankorkeuden ohjausrajojen mukaan. Pohjoisen pumppaamon maksimikapasi-
teetiksi muodostui 2000 I/s ja eteldisen 5500 I/s.

Talla pumppausratkaisulla saadaan mitoitussateiden aiheuttama virtaama johdettua mereen il-
man tulvimista Hermannin rantatielld. Mitoitustilanteen tulokset on esitetty pituusprofiilitarkaste-
luna kuvissa 11-14.
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Discharge | | |1.404 | 1499 | 1802 | 1914 | 2408 || | 4,895 | m3/s
Sérnaistenkatu Hermannin rantatie Korko, jonka perusteella
2 9 pumput kdynnistyvat:
8 5 S ? 4 & 83 < +2,0 m (mittauspiste) <
G’I @ ﬂll ﬂ)l ml ﬂ!l {IJI @ ml '] %I
me 388 3 3 8 8 88 3 e
Z 2z s = - 2 == = z

3.0
20y
1.0

0'0 i .:................. e

0.0 200.0

400.0

300.0

Diameter  [1.20] | 140 | 140 | 160 | 1.80 | 180

| .00l

500.0 600.0

[m]

Kuva 12. Mitoitustilanne 3, 1/50 v. sade, eteldinen pumppaamoalue.

[m]
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Kuva 13. Mitoitustilanne 3, 1/100 v. sade, pohjoinen pumppaamoalue.
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Kuva 14. Mitoitustilanne 3, 1/100 v. sade, eteldinen pumppaamoalue.

Kuten kuvista 11-14 nahdaan, merenpinta on mitoitustilanteissa korossa +2,73 m, mutta tulva-
pumppaamo ja suljettu luukku estdavat merenpinnan vaikutuksen verkostossa yldavirtaan. Ndin

ollen verkostossa on korkeiden merenpinnantasojen esiintyessa kapasiteettia johtaa sateen aihe-
uttama virtaama eteenpain.

Mallinnustulosten perusteella mddriteltiin, etta kriittinen korko, jossa pumppujen tulisi kdynnis-
tyd, on vesipinnan noustessa tasoon +2,0 m. Pumppujen kdynnistymiseen voi johtaa veden nou-
su tahdn korkoon joko merenpinnan noustessa verkostoon tai rankkasateen aiheuttaessa vesi-
pinnan nousun verkostossa. Korko valittiin, koska pumppujen kdynnistyessa siind vaiheessa,
saadaan vesipinta pidettya verkostossa silla tasolla, ettei vesi padse tulvimaan Hermannin ranta-
tielle. Lisdksi nadin ollen merenpinta saa nousta melko korkealle ennen kuin tulvaluukku sulkeutuu
ja pienempia sateen aiheuttamia virtaamia voidaan johtaa mereen painovoimaisesti, vaikka me-
renpinta olisikin koholla. Jotta jdrjestelma toimisi kuvatun kaltaisesti, tulee pinnankorkeudenmit-
taus sijoittaa verkostoon, kohtaan, joka on kuvissa 12 ja 14 esitetty kriittisen koron mittauspis-
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teeksi sen sijaan, ettd se sijoitettaisiin merenrantaan, jolloin vesipinnannousu johtaisi tulvaluu-

kun sulkemiseen huomattavasti aikaisemmin. Korko, jossa pumppaus aloitetaan, tulee tarkistaa
jatkosuunnittelussa.

Eteldisen pumppaamoalueen osalta voidaan pitdad optiona ylivuotokynnyksen asettamista koh-
taan, josta Hermannin rantatien tulvaviemari kdaantyy eteldiselle pumppaamolle. Ylivuotokynnys-
ta tarvitaan, jos halutaan, etta viemarijarjestelmdssa voidaan johtaa vettd samanaikaisesti seka
pumppaamalla paineviemdrin kautta etta painovoimaisesti viettoviemarin kautta mereen. Yli-
vuotokynnys tarvitaan, jotta voidaan estdada meriveden takaisinvirtaus viettoviemadrin kautta
pumppaamolle. Jdrjestely vaatii seka merenpinnanmittauksen etta pinnanmittauksen verkostossa
sekd niihin perustuvan ohjausjarjestelman. Jos halutaan, ettd vietto- ja paineviemadrireittia voi-
daan kayttdd samanaikaisesti, tulee vaihtoehtoa tutkia tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Mitoitustilanne 4: Alkuvaihe, rankkasadetilanne

Mitoitustilanne 4 toimi ns. alkutilanteena, jossa ainoastaan uusi kaava-alue ja sitda ympardgivat jo
erillisviemarodidyt alueet sisaltyvat malliin. Kaava-alueen ulkopuoliset, nykyiset sekaviemardidyt
alueet eivat olleet osana tata mitoitustilannetta. Merenpinta asetettiin nykytilan maksimitasoon
+1.7 m ja sateen toistuvuutena kaytettiin kerran 50 vuodessa esiintyvaa rankkasadetta. Tarkas-
telulla selvitettiin, tarvitaanko tulvapumppaamot kaytt66n heti kaava-alueen valmistuttua.

Mitoitustilanteen tulokset on esitetty pituusprofiilitarkasteluna kuvassa 15 ja 16.
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Kuva 15. Mitoitustilanne 4, 1/50 v. sade, pohjoinen pumppaamoalue.
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Kuva 16. Mitoitustilanne 4, 1/50 v. sade, eteldinen pumppaamoalue.

Mitoitustilanteen perusteella todettiin, etta eteldisellda pumppausalueella pumppaamoa ei tarvita
heti kaava-alueen toteuduttua, vaan tulvamitoitetut putket riittavat kuljettamaan tulvavedet pai-
novoimaisesti mereen. Sen sijaan pohjoisella pumppaamoalueella tarvitaan ratkaisu, jolla meren-
pinnan vaikutus verkoston yldjuoksulle estetaan siina vaiheessa, kun Haukilahdenkadun lansipuo-
lella oleva sekaviemadriverkosto eriytetdaan. Nykytilassa pumppaamoa ei kuitenkaan viela tarvita.
Verkoston ylajuoksunpuolella oleva kriittinen taso +1,4 m vaatii jonkinlaisen tulvasuojeluratkai-
sun jo pelkdstaan nykytilan merenpinnan maksimitason +1,7 m takia, kun em. verkosto eriyte-
tadan. Jatkosuunnittelussa voidaan tutkia voidaanko meriveden nousu verkostoon estdaa muulla
tavoin kuin pumppaamon rakentamisella, esimerkiksi erillisella luukkurakenteella.

Mitoitustilanne 5: Sekaviemariverkon tulviminen

Mitoitustilanteessa 5 viemadrdity alue oli vastaava kuin mitoitustilanteessa 4. Skenaariossa oletet-
tiin, ettd nykyinen sekaviemariverkosto tulvii maan pinnalle ja virtaama kulkeutuu suunniteltuihin
hulevesiviemadreihin. Lisdaksi WSP:n vuonna 2016 tekemdssa raportissa “Tulvatarkastelu Koksika-
dun ja Vilhonvuorenkadun ympadristdon liittyvistda valuma-alueista” esitetyn Teollisuuskadun ym-
paristdn valuma-alueen sekaviemdreiden oletettiin tulvivan. Tilanteessa on oletuksena, etta Teol-
lisuuskadun ympadriston sekaviemadrit ja Viikinmden jatevedenpuhdistamolle johtavat tunnelit
pystyvat vastaanottamaan ainoastaan mitoitusvirtaaman mukaisen osuuden. Taman ylittava
osuus ohjautuu Hermannin rantatien suuntaan pintavaluntana niin, ettd Suvilahden suuntaan
johtava ylivuoto on huomioitu vesimadrissda. Ylivuototilanteen maksimina pidettiin WSP:n esitta-
mada 2000 I/s, joka kertyy noin 180 ha valuma-alueelta.

Mitoitustilanteen mukainen valuma-alue on esitetty kuvassa 17.
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Kuva 17. Mitoitustilanteessa 5 kdytetty valuma-alue (WSP 2016).

Sateen toistuvuudeksi asetettiin kerran sadassa vuodessa esiintyva rankkasade ja sen kestona
kaytettiin tuntia, joka maaraytyi mitoittavaksi kestoksi valuma-alueen koon ja hulevesiverkoston
muodostaman virtausreitin my6ta. Merenpinta asetettiin nykytilan maksimitasoon +1.7 m, koska
sekaviemadriverkostojen oletettiin korvautuneen erillisviemadreilla tilanteessa, jossa merenpinnan
maksimitaso nousee ylemmads. Mitoitustilanteen tulokset on esitetty pituusprofiilitarkasteluna
kuvassa 18.
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Kuva 18. Mitoitustilanne 5, 1/100 v. sade, eteldinen pumppaamoalue.

Mitoitustarkastelussa havaittiin, etta eteldisen pumppaamoalueen tulvamitoitetut putket riittavat
johtamaan vedet painovoimaisesti mereen. Putkien kapasiteetti riittdd suuresta valuma-alueesta
huolimatta, koska tunnin sateen aiheuttama virtaama osuu suunnittelualueelle valuma-alueen eri
pisteista eri aikaan. Suunnittelualueen ja sen ympdristdn virtaamat tulevat verkostoon nopeasti
ja ehtivat virrata alta pois ennen kuin kauemmilta alueilta tuleva virtaama ehtii verkostoon.
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6. YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Kalasataman yleiskaavan pohjoisosien rakentuessa on tarpeen tarkastella Hermannin rantatien ja
sen lansipuolisten alueiden tulvareititystd meren ja Hermannin rantatien valiin rakentuvan asuin-
alueen estdessd pintavaluntareitit suoraan mereen. Tulvariskeja alueella aiheuttavat merenpin-
nan kohoaminen sekd rankkasateiden aiheuttamat virtaamat. Tydssa tutkittiin viitta eri mitoitus-
tilannetta ja annettiin suositukset putkikokojen ja pumppaamoiden osalta.

Suunnittelualueen hulevesijarjestelma koostuu kahdesta pddosasta. Uuden kaava-alueen hule-
vesiviemdrit toimivat padosin itsendisena jarjestelmandan. Hermannin rantatietd ja sen lansipuo-
lisia alueita palvelevaan hulevesijarjestelmdan kuuluvat tulvamitoitetut putket seka tulvapump-
paamot ja niihin liittyvat tulvaluukut. Lisdksi kaava-alue, joka nousee minimissadan +3,3 m kor-
keuteen toimii meritulvia estavana tulvavallina Hermannin rantatien suuntaan myds tulevaisuu-
den ennustetulla korkeimmalla merenpinnantasolla +2,73 m.

Kaava-alueen hulevesiviemdrit mitoitettiin HSY:n perusmitoitussateen eli kerran kolmessa vuo-
dessa esiintyvan 10 minuutin rankkasateen mukaisesti. Kaava-alueella syntyvdt hulevesivirtaa-
mat johdetaan mereen painovoimaisesti ilman pumppausta. Mitoitusvirtaaman ylittava tulvavir-
taama johdetaan kaava-alueelta mereen pintavaluntana suunniteltuja tulvareitteja pitkin.

Viemdrit, jotka johtavat Hermannin rantatien ja sen lansipuolisten alueiden hulevedet mereen
mitoitettiin tulvavirtaamalle. Tulevaisuudessa suunnittelualueelle tarvitaan lisdksi tulvapump-
paamot ja niihin liittyvat tulvaluukut, kun erillisviemarginti etenee suunnittelualueeseen vaikutta-
valla valuma-alueella. Pumppaamot tarvitaan, jotta selvitadn tilanteesta, jossa merivedenpinta
on korkealla ja samaan aikaan esiintyy tulvavirtaaman aiheuttama rankkasade.

Tulvaviemadrit ja —pumppaamot mitoitettiin niin, etta kerran 100 vuodessa esiintyva tulvavirtaa-
ma pystytadan ohjaamaan kokonaisuudessaan mereen viettoviemdreita pitkin merenpinnan olles-
sa alhaalla. Lisdksi pumppaamoiden tulee pystya pumppaamaan koko virtaama tilanteessa, jossa
merenpinta ylittad sallitun tason. Pumppaamoiden maksimikapasiteeteiksi muodostui pohjoiselle
pumppaamolle 2000 I/s ja eteldiselle 5500 I/s.

Tulvapumppaamoja ei tarvitse ottaa kdyttdon heti kaava-alueen toteuduttua. Pohjoista pump-
paamoa tarvitaan, kun Haukilahdenkadun ldnsipuolinen sekaviemadriverkosto eriytetaan. Tama
johtuu verkoston ylavirrassa sijaitsevasta +1,4 m pihakorosta, jonne vesi padsee ilman pump-
paamoa tai vastaavaa rakennetta nousemaan verkostoa pitkin jo nykytilassa merivedenpinnan
noustessa maksimiinsa +1,7 m. Eteldisen pumppaamon osalta selkedd hetkea pumppaamon ra-
kentamiselle ei taman selvityksen puitteissa pystytty muodostamaan. Vaiheistusta tulee tutkia
tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Alustava toimenpideohjelma

Tarvittavien hulevesiratkaisujen toteutusaikataulusta laadittiin hyvin karkea arvio. Asiaan vaikut-
tavat taustatekijat, kuten ilmastonmuutoksen kehittyminen ovat epavarmoja, eika tarkkoja arvi-
oita ndin ollen pystyta tassa vaiheessa tekemadn. Kuvassa 19 on hahmoteltu Hermannin ranta-
tien ympadriston tulvatorjunnan karkea toteutusohjelma pitkalla aikavadlillda. Ohjelmaa tehtdessa
on tehty oletuksia erillisviemardinnin kehittymisesta seka merenpinnannoususta.

Hermannin rantatien alueen toteuttamisen kanssa samanaikaisesti toteutettavia kohteita ovat
ympardivan alueen sekaviemdardinnin eriyttaminen jdte- ja hulevesiviemdreiksi seka alueen
maanpinnantasaus tulvakorkeusvaatimusten mukaisesti. Tulvapumppaamot ja -luukut tulee to-
teuttaa eriytetyn hulevesiverkoston laajentuessa. Lisaksi tulvapumppaamoiden toteutusajankoh-
taan vaikuttaa ilmastonmuutoksen mydéta tapahtuva merenpinnannousu. Tulvapumppaamoiden
toteutus on ndin ollen ajoitettu lahivuosikymmeniin. Koska pumppaamoille tulevat vesimadarat
kasvavat ajan my6td, on pumppaamoiden kapasiteettia jarkevada kasvattaa vaiheittain.
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Kuva 19. Arvio Hermannin rantatien alueen pitkdn aikavilin toimenpideohjelmasta.
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TAUSTA JA TAVOITTEET

Hermannin rannan uudelle asemakaava-alueelle on laadittu kunnallistekninen yleissuunnitelma.
Kaava-alue kasittad tarkemmin ranta-alueen Hermannin rantatien itapuolella rajautuen
pohjoisessa Kumpulanpuroon ja eteldssa Verkkosaarenkatuun.

Suunnittelutydn yhteydessa on tutkittu my6és Kumpulanpuron rankkasade- ja meritulvan
hallintaratkaisuja Kumpulanpuron alajuoksulla vdlilla Vallilan siirtolapuutarha-meri. Tavoitteena
on minimoida tulvahaittoja asuinrakennusten ympdristdssd nykytilassa ja tulevaisuudessa.
Vuonna 2013 Vallilan siirtolapuutarhan alueella on esiintynyt tulvimista.

Tulvariskeja Kumpulanpuron alajuoksulla aiheuttavat rankkasateet seka suuret meriveden
korkeudet, joiden ennustetaan kasvavan tulevaisuudessa. Kumpulanpuron
tulvahallintakokonaisuus koostuu rankkasadetulville mitoitetuista avouoma- ja putkiosuuksista
sekd alajuoksulle rakennettavasta tulvapadosta, tulvapumppaamosta ja siihen liittyvista
tulvaluukuista. Kumpulanpuron meritulvan hallinnan tekniset ratkaisut kytkeytyvat Hermannin
rannan kaava-alueen kunnallistekniseen suunnitteluun ja ovat osa myo6s kaava-alueen
meritulvasuojelua.

Taman tarkastelun tavoitteena on:

1) analysoida Kumpulanpuron avouoman ja muiden virtausrakenteiden mitoitus (valilla
Vallilan siirtolapuutarha-meri) nykytilassa ja havaita padottavat rakenteet

2) suunnitella alustavasti tarvittavat meritulvan hallintarakenteet (sijoitus ja mitoitus)
huomioiden tulvahallinnan tarpeet nykytilassa ja tulevaisuudessa

Tarkastelut on suoritettu mallintamalla Kumpulanpuron valuma-alueet avouomien ja
hulevesiverkostojen simulointiin kehitetyilla MIKE URBAN -ohjelmalla.

SUUNNITTELUALUE

Hermannin rannan suunnittelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1. Uudet ranta-alueet
Hermannin rannassa sijaitsevat vanhoilla tayttémailla. Alueita tullaan korottamaan niin, etta
suunniteltujen asuinrakennusten alueet korotetaan tasoon +3,3 m, jota pidetaan turvallisena
rakentamistasona tulevaisuuden meritulvaa vastaan.

Kuvassa 2 on esitetty tarkasteltu Kumpulanpuron alajuoksun osuus Vallillan siirtolapuutarhalta
meren rantaan. Tarkasteltavalla osuudella Kumpulanpuro kulkee padosin avouomana mutta
virtausreitilla on useita rumpuja ja silta-aukkoja. Hermannin rantatien Kumpulanpuro alittaa
putkessa, joka on esitetty kuvassa vihredlla.
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Kuva 2. Tarkasteltu Kumpulanpuron alajuoksu.

HULEVESIEN KERTYMINEN VALUMA-ALUEELTA

Valuma-alueen rajaus

Kumpulanpuron valuma-aluetarkastelu on esitetty kuvassa 3 (Sito Oy, 2013). Tdssa selvityksessa
on sovittu hyédynnettavan samaa valuma-aluejakoa.

Kuvassa 3 on keltaisella rajattu maaston korkeussuhteisiin perustuva Kumpulanpuron
luonnollinen valuma-alue, joka kdsittda suurimmaksi osin sekaviemardgityja alueita. Sinisella ja
oranssilla rajatut osavaluma-alueet edustavat kunnallisteknisia valuma-alueita, joista suurin osa
on nykyisin erillisviemargityja. Sekaviemadroityjen alueiden hulevedet ohjataan toistaiseksi
Viikinmden jdtevedenpuhdistamolle. Tamadan tarkastelun aikana HSY:n (Tarmo Hyvdrinen,
Helsingin alueinsinddri) ja KSV:n (Jouni Kilpinen) kanssa kdaytyjen keskustelujen perusteella
todettiin, etta nykyisten sekaviemaroéityjen alueiden erillisviemdrdinnin etenemisen aikataulusta
ei ole vield varmuutta. Ndin ollen Kumpulanpuron alajuoksun mitoituksessa ei toistaiseksi
huomioida ndiden alueiden hulevesia.

Néin ollen tdmén tarkastelun vesimé&&rissd on huomioitu siniselld esitetyt osavaluma-alueet ja
lisdksi osavaluma-alue 14 (nykyiset erillisviemardidyt alueet), pois lukien alue nro 15, joka
viemadaroéidadn nykyisin sekaviemariin. Tarkasteltujen osavaluma-alueiden yhteenlaskettu pinta-
ala on noin 155 ha.
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Kuva 3. Kumpulanpuron osavaluma-alueet.

Valuma-alueen ominaisuudet

Tarkastelussa osavaluma-alueille on maadritetty ldpdisemattdmdn pinnan osuus valuma-alueen
pinta-alasta. Lapdisemattéman pinnan osuus vaihtelee osavaluma-alueiden kesken 10-80 %
vdlilla. Mitd enemmdn ldpdisematdonta pintaa valuma-alueella on, sitd suurempi osa
rankkasateesta muodostuu valunnaksi.

Veden valunta-aika osavaluma-alueiden sisdlla vaihtelee muutamasta minuutista noin 25
minuuttiin. Valunta-aika kuvastaa aikaa, joka vedeltda kuluu osavaluma-alueen kauimmaisesta
kohdasta virrata osavaluma-alueen purkupisteeseen. Valunta-ajan laskennassa on huomioitu
veden virtauksen hidastuminen pintavaluntareitillda ja toisaalta virtauksen nopeutuminen
avouomassa ja putkireitilld. Kyseinen aika maddrittdd sen, minkd pituinen tilastollinen
sadetapahtuma tulee madadrddvaksi kyseisen valuma-alueen maksimihulevesivirtaaman
laskennassa. Valunta-aikoja tarkastelemalla on koko tarkastellun valuma-alueen mitoittavaksi
sateeksi valittu 60 min sade. Talloin osavaluma-alueilta purkautuva yhteenlaskettu
hulevesivirtaama Kumpulanpuron uomassa muostuu suurimmaksi.

Valuma-alueiden analysoinnin epavarmuustekijéina voidaan mainita mm. pintavaluntakertoimen
madadritykseen (maaston jyrkkyys, maalaji) tai rankkasateen muotoon liittyvat epdavarmuudet.
Suuren rankkasadetilanteen aikana todenndkdisesti viheralueiden vedenpidatyskyky heikkenee ja
suuri osa sadannasta muodostuu valunnaksi. Valunnan muodostumiseen vaikuttavat lisaksi mm.
maaperdn kosteus.

Varautuminen erillisviemaroinnin laajentumiseen

Mikali myéhemmin erillisviemardinnin laajentuminen nykyisille sekaviemaroéidyille alueille johtaa
siihen, etta ndiden alueiden hulevedet halutaan johtaa Kumpulanpuroon, on tassa raportissa
esitetty Kumpulanpuron alajuoksun tulvahallinta tarkasteltava uudestaan. Koko luonnollisen
valuma-alueen (yhteensa noin 5 km?) johtaminen Kumpulanpuroon kasvattaa suuresti
rankkasateiden tulvavesimaarid, jolloin mm. avouoman virtauspinta-alaa ja tulvapumppaamon
pumppauskapasiteettia tulee suurentaa.
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Avouomat, rummut ja nykyiset silta-aukot voidaan olettaa jdlkikateen suurennettavan, silla
suurentamisesta aiheutuvat kustannukset eivat muodostune kohtuuttomiksi.
Pumppaamorakennus ja tulvaluukkurakenteet sen sijaan voidaan joko toteuttaa alun perin
laajemman valuma-alueen mukaiselle mitoitukselle tai suurentaa jdlkikateen. Naiden rakenteiden
suurentaminen jdlkikateen on kuitenkin teknisesti suhteellisen vaativaa ja kallista. Mahdollisen
Hermannin rantatien maisemasillan aukkoleveys on syytd toteuttaa jo alun perin laajennetun
valuma-alueen virtaamia vastaavaksi. Kokonaisuudessaan ennen lopullista hankepas&tosta
on tarpeen muodostaa periaatteellinen kanta valuma-alueen mahdolliseen
laajentumiseen tulevaisuudessa ja sen huomioimiseen vedenjohtamisrakenteiden
mitoituksessa.

MITOITUSTARKASTELUIDEN PERUSTEET

Rankkasateet

Kumpulanpuron avouoma- ja putkiverkoston tehtdavana on vadlittda rankkasadevedet mereen
aiheuttamatta tulvahaittoja ympadristéssdaan. Tarkasteltavalla Kumpulanpuron osuudella (valilla
Vallilan siirtolapuutarha-meri) tulvahaitat on pyritty ehkdisemdan erityisesti asutuksen
vdlittdmdssa laheisyydessa ja tulvaherkalla Vallilan siirtolapuutarhan alueella. Valuma-alueen
mitoittavaksi sadetapahtumaksi on valittu 60 min sade, jolloin osavaluma-alueilta kertyva
virtaama Kumpulanpurossa muodostuu suurimmaksi. Kaytetyt sadantatiedot on koottu
Rankkasateet ja taajamatulvat -julkaisusta (Suomen ympadristd, 2008) seka Hulevesioppaasta
(Kuntaliitto, 2012). Tulevaisuuden tarkasteluissa on sateen intensiteetissa huomioitu
ilmastonmuutoksen tuoma lisdys 30 %.

Meritulvat

Sateiden lisdksi tulvien esiintymiseen vaikuttaa meriveden korkeus. Meriveden pinnan nykytilan
keskimddraisena tasona pidetdaan noin N2000+0,2 m ja maksimitasona +1,8 m (suurin havainto
Helsingissa N2000+1,71 m, toistuvuus 1/10 v.). Merenpinnan odotetaan tulevaisuudessa
nousevan, jolloin arvioiden mukaan maksimimerenpinta saattaa nousta tasoon +2,8 m
(toistuvuus 1/250 v.).

Kaupunkitulvien kannalta kriittisia tilanteita ovat samanaikaiset rankkasateet ja korkeat
merenpinnan tasot. Merenpinta saattaa vaikuttaa pitkdlle sisdmaahan mereen purkavien
avouomien ja hulevesiviemdrien valitykselld. Lisaksi rankkasadevirtaamien aiheuttama veden
padottuminen ja syntyvat virtaushaviot voivat yhdessa korkean merenpinnan kanssa aiheuttaa
merkittdvaa tulvimista. Siksi on oleellista mddrittda se maksimimaalinen taso, johon vesi
Kumpulanpurossa saa nousta, ennen kuin tulvan haittavaikutukset ndakyvat alajuoksulla.

Tarkastelutilanteet
Mallinnuksen tarkastelutilanteet on jaettu kahteen osaan seuraavasti:

1) Kumpulanpuron alajuoksun tulva- ja meritulvahallinta nykytilassa ilman tulvahallinnan
rakenteita

2) Kumpulanpuron alajuoksun tulva- ja meritulvahallinta tulevaisuudessa, kun suunnitellut
tulvahallintarakenteet on toteutettu

Alla olevassa taulukossa on tarkemmin eritelty mallinnetut tilanteet. Mallinnustilanteiden
perusteella on analysoitu, millaisia tulvahallintatoimepiteita vaaditaan, jotta Kumpulanpuron
alajuoksulla tulvatilanteet olisi mahdollista ehkadistd. Lisdksi on analysoitu, missa vaiheessa
merivesi- ja rankkasadetulvien hallinta vaatii tulvapumppaamon rakentamisen ja toisaalta
millaisiin pumppauskapasiteetteihin talléin on varauduttava.
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Taulukko 1. Tarkastellut rankkasade- ja meritulvatilanteet.

Tarkastelualue Sateen
toistuvuus
1) Nykytilan
tulvahallinta LY
1/50 v.
1/100 v.
2) Tulvahallinta
tulvasuojelu-
rakenteiden LB
avulla
1/100 v.

Sateen
intensiteetti
ja kesto

53 I/s/ha,
kesto 60 min

83 I/s/ha,
kesto 60 min

92 I/s/ha,

kesto 60 min

108 I/s/ha,
kesto 60 min

119 I/s/ha,
kesto 60 min

Merenpinnan taso

nykytilan
keskimadrainen
merenpinnan taso
+0,2m

havaittu nykytilan
maksimitaso +1,8 m,
toistuvuus 1/10 v.

havaittu nykytilan
maksimitaso +1,8 m,
toistuvuus 1/10 v.

merenpinnan taso
>+ 1,8m

merenpinnan taso
> + 2,8m, toistuvuus
1/250 v.

NYKYTILAN TULVAHALLINTA

Tulvahallinnan toimenpiteet

ei toimenpiteita

ei toimenpiteita

pienid virtausrakenteiden
uusimisia tehty

tulvapumppaamo ja —pato
rakennettu, uomaa ruopattu

tulvapumppaamo ja -pato
rakennettu, tulvavesien
ohitusjdrjestely Vallilan

siirtolapuutarhan kohdalla

Seuraavissa kappaleissa on tarkasteltu Kumpulanpuron alajuoksun tulvahallinnan tilaa nykyisilla
virtausrakenteilla. Ensin on kuvattu havainnot nykyiselta virtausreitiltd maastokdynnin ja
tehtyjen maastomittausten perusteella. Taman jdlkeen on tarkasteltu virtausreitin toimivuutta
kolmella eri intensiteetin sateella (rankkasade & harvinaisemmat tulvasateet) ja kahdella eri
meriveden pinnan korkeudella (nykytilan keskimadardinen merenpinta & maksimimerenpinta).
Tulokset on esitetty alla olevissa kuvissa.

Kumpulanpuron alajuoksun virtausrakenteet

Tydn alussa konsultti suoritti Kumpulanpuron alajuoksulla maastokatselmuksen, jonka aikana
selvisi, etta uoma- ja putkiosuuksien lisaksi virtausreitilla on useita erilaisia virtausrakenteita
mm. silta-aukkoja, rumpuja ja virtaustunneli. Talldin sovittiin, etta alajuoksulla suoritetaan
maastomittauksia, jotta erilaiset virtausrakenteet voitiin mallintaa tarkemmin. Lisdksi uoman
varrelta mitattiin useita poikkileikkauksia, jotka sisallytettiin uomamalliin. Kumpulanpuron
nykyiset virtausrakenteet on esitetty alla olevissa kuvissa.

Kumpulanpuro virtaa avouomana Vallilan siirtolapuutarhan lansipaahdn. Juuri ennen
siirtolapuutarhan rajaa avouoma purkaa patokynnyksen kautta maaston alemmalle tasolle.

Pienen rauhoitusalueen kautta Kumpulanpuro jatkaa betoniseen virtauskouruun, joka virtaa
Vallilan siirtolapuutarhan ldépi. Kouru on leveydeltadan noin 1m eika hyvasta viettokaltevuudesta
huolimatta pysty johtamaan tulvimatta suuria tulvavesimdadrid. Siirtolapuutarhan alueella onkin
esiintynyt tulvimista vuonna 2013. Kovilla rankkasateilla vedelle on kuitenkin tehty
vaihtoehtoinen virtausreitti Vallilan siirtolapuutarhaa kiertdavan sivu-uoman kautta. Sivu-uoma on
kuitenkin nykyiselldan paikoin takakaatoinen, jolloin pienilld virtaamilla vedet ohjautuvat
ensisijaisesti betonikouruun (kuvat 4&5). Siirtolapuutarhan jalkeen betonikouru ja sivu-uoma
purkavat samaan avouomaan.
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Kuva 5. Vallilan siirtolapuutarhan betonikouru oikealla, patorakenne vasemmalla.

Siirtolapuutarhan jalkeen Kumpulanpuro jatkaa avouomana kohti Hermannin rantatieta.
Nylanderin puistossa uoma kulkee 1600 mm rummun seka kahden betonisen siltaukon lapi (kuva
6). Hermannin rantatien avouoma alittaa kahdessa 1400 mm putkessa, joiden suulla on nykyisin
roskainen valppa (kuva 7).



Kuva 7. Kumpulanpuro lahtee kahtee 1400 mm putkeen ennen Hermannin rantatieta.

Hermannin rantatien itapuolella Kumpulanpuro jatkaa kahdessa 1400 mm putkessa
Arabianrannan viheralueella. Putket suurentuvat Kyldsaarenkujan kohdalla kahdeksi 2600 mm
terasputkeksi, jotka johtavat viheralueelle tehtyyn vesiaiheeseen (kuva 8). Tastd puro jatkaa
levedssa virtaustunnelissa kohti merta ja purkautuu tunnelista myéhemmin avouomana.
Maanpaalla on ndkyvissa tunnelin tarkastuskaivoja.



Kuva 8. Hermannin rantatien putkiosuuksien jalkeen Kumpulanpuro jatkaa virtaustunnelissa kohti
merta.

Tunneliosuuden jdlkeen puro jatkaa avouomana ja laskee lampeen, josta edelleen jatkaa
avouomana mereen. Alajuoksun avouoma on hyvin rehevditynyt, mikd pienentaa virtauspinta-
alaa ja kasvattaa virtausvastusta. Juuri ennen purkamistaan mereen, avouoma virtaa 800 mm
rummun lapi, jonka virtauspinta-ala on selkedsti tulevaan avouomaan ja maksimivirtaamaan
nahden liian pieni.

Kuva 9. Kumpulanpuro jatkaa avouomana mereen.
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Rankkasade + nykytilan keskimaardinen merenpinta

Maastomittausten perusteella Kumpulanpuron alajuoksun avouoma- ja putkiverkosta
muodostettiin virtausmalli DHI:n MIKE URBAN-ohjelmalla. Uoman keskimaaradinen
pituuskaltevuus on noin 1 %o, siirtolapuutarhan osuudella betoninen virtauskouru on selkedsti
paremmassa kaltevuudessa noin 3-7 %eo. Mallissa avouomaosuuksien karkeutta kuvaavana
Manningin kertoimena kadytettiin arvoa M=30, joka kuvastaa jossain madrin rehevditynytta
avouomaa. Putki- ja tunneliosuuksilla Manningin kertoimena kdytettiin betonin karkeuskertoimen
arvoa M=75, silta-aukkojen kohdalla karkean betonin arvoa M=68.

Mallissa paikallishavididen muodostuminen huomioitiin haviékertoimella seuraavissa
virtauskohdissa:

- uoman lahtiessa rumpuun, havidkerroin 0,25
- silta-aukkojen kohdalla, haviékerroin 0,5
- virtausten solmukohdissa, haviékerroin 0,25

Kumpulanpuron nykyisida virtausolosuhteita tutkittiin mallintamalla kerran 5 vuodessa esiintyva
rakkasadetilanne (53 I/s/ha) ja samanaikaisesti meriveden oletettiin olevan nykytilan
keskimadraisella tasolla N2000+0,2 m. Alla olevissa kuvissa 10-12 on esitetty, mille tasolle
vedenpinta Kumpulanpuron avouomassa nousee taman rankkasadetilanteen seurauksena.

Tuloksena voidaan todeta, ettd haitallista tulvimista ei tassa sadetilanteessa viela tapahdu.
Siirtolapuutarhan betonikourussa vedenpinta nousee ldhes kourun reunojen tasolle. Niin ikadn
siirtolapuutarhaa kiertavan sivu-uoman kapasiteetti on lahes kaytetty.

Hermannin rantatielta itaan Kumpulanpuron pohja on keskimdadrdisen merenpinnan alapuolella,
jolloin Kumpulanpuron laakson avouoma- ja putkiverkko on jo osittain meriveden tayttamada.
Ndin ollen osa virtaamahuippuja tasaavasta hyoétytilavuudesta on jo sateen alkaessa kaytetty ja
mereen purkavassa lasku-uomassa vedenpinta nouseekin lahes maanpinnan tasolle.

Tarkastelun perusteella padottavia virtausrakenteita ovat:

- Nylanderin puiston kevyen liikenteen vaylan rumpu DN1600 - poistetaan / suurennetaan
DN2000

-  Silta-aukot vdlilla Hameentie-Hermannin rantatie (lieva padotus) - uusitaan
tulevaisuudessa

- Rumpu DN80O0 Arabianrannassa ennen purkautumista mereen - poistetaan /
suurennetaan DN1600-2000

- Rumpu DN60O siirtolapuutarhan sivu-uomalla - poistetaan

Ndiden sijainti kartalla on esitetty kuvassa 13. Rumpujen suurentaminen / poistaminen on
suhteellisen yksinkertainen keino parantaa virtausolosuhteita, joten ne on oletettu saneerattavan
jo lahitulevaisuudessa. Putkiosuudet Hermannin rantatien itapuolella tai virtaustunneli eivat
padota.
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Kuva 10. Vedepinta Vallilan siirtolapuutarhan uomissa.
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Kuva 11. Vedenpinta siirtolapuutarhan sivu-uomassa sekd uomassa ennen Hermannin rantatien alitusta.
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Kuva 13. Padottavat rumpujen ja silta-aukkojen sijainnit.

Tulvatilanne + nykytilan maksimimerenpinta

Toisena nykytilanteen tarkasteluna on tutkittu tulvan leviamista Kumpulanpuron alajuoksulla
harvinaisemmalla kerran 50 vuodessa toistuvalla rankkasateella (83 I/s/ha, kesto 60 min).
Lisdksi on oletettu meriveden pinnan olevan nykytilanteen maksimitasossa N2000+1,8 m
(toistuvuus 1/10 v.). Kuvassa 14 on esitetty syntyvan tulvan laajuus, kun mitaan
tulvahallintatoimenpiteita ei ole viela tehty.

Saadun tuloksen perusteella voidaan todeta, etta harvinaisemman rankkasadetilanteen
seurauksena tulvimista havaitaan Kumpulanpuron alajuoksulla laajasti. Erityisen voimakasta
tulviminen on Vallilan siirtolapuutarhan alueella, jossa vesikerroksen paksuus vaihtelee 20-50 cm
vdlilla, ollen paikoin jopa suurempikin. Siirtolapuutarhan alueella tulviminen on seurausta paitsi
korkeasta meriveden pinnasta, niin suurelta osin my6s rankkasateen aiheuttamasta suuresta
hulevesivirtaamasta, jonka seurauksena betonisen virtauskourun ja sivu-uoman kapasiteetti
loppuvat.

Siirtolapuutarhan itdpuolella esiintyvat tulvat johtuvat padosin korkeasta meriveden pinnasta,

joka on jo sateen alkaessa tayttanyt avouoman. Ndin ollen voidaan todeta, etta kuvassa esitetty
tulvatilanne on nykyisellddan mahdollinen, mikali esiintyy yhtdaikainen kova rankkasadetilanne ja
meriveden pinta on kohonnut korkealle. Tulvahallinnan toimenpiteitd tarvitaan siis jo nykytilassa.
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Kuva 14. Tulvan levidminen nykytilassa harvinaisen rankkasadetilanteen ja korkean merenpinnan
seurauksena.

Harvinainen tulvatilanne + pienet virtausrakenteiden muutokset tehty

Kolmantena nykytilanteen tarkasteluna on analysoitu tilanne, jossa oletetaan esiintyvan
harvinainen 1/100 vuoden rankkasade ja yhtaaikainen nykytilan maksimimerenpinta +1,8m.

Seuraavat tulvahallinnan toimenpiteet oletetaan jo nykytilassa toteutetuiksi:

- Kappaleessa 5.2 havaitut padottavat rummut poistetaan / suurennetaan niin, etteivat ne
padota

- Kumpulanpuron valuma-alueelta kertyville tulvavesille toteutetaan ohitusjdarjestelu
DN1400 tulvaputkella Vallilan siirtolapuutarhan ohi. Tulvaputki yhtyy Kumpulanpuron
paduomaan siirtolapuutarhan jalkeen (kuva 15).
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Kuva 15. Tulvavesien ohitusreitti on mahdollista toteuttaa tulvaputkessa.

Laskelman perusteella tehdyista tulvasuojelutoimenpiteista huolimatta tulvimista Vallilan
siirtolapuutarhalla ei kyeta tdysin ehkdisemddn. Siirtolapuutarhan itdpadssa maanpinta on
alavalla tasolla (+1.7...2.0), jolloin korkea merenpinta (ja kertyva rankkasadevirtaama) nousee
vakisinkin puutarha-alueelle. Tuloksen perusteella todetaan, ettd mikali minkadlaista tulvimista
ei hyvdksyta puutarha-alueella harvinaisenkaan rankkasadetilanteen aikana, on tulvapato ja -

pumppaamo rakennettava jo nykytilan tulvatilanteita varten.
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Kuva 16. Tulvan levidminen 1/100v. sateella, kun helposti tehtédvat tulvasuojelutoimenpiteet on

suoritettu.
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TULVAHALLINTA TULVASUOJELURAKENTEIDEN AVULLA

Edellisessa kappaleessa todettiin, etta tulvahallinta Kumpulanpuron alajuoksulla vaatii
tulvasuojelutoimenpiteita jo nykytilan meriveden pinnan korkeuksilla +0,2 m...+1,8m.
Meriveden pinnan odotetaan tulevaisuudessa edelleen nousevan ja lisaksi ilmastonmuutos lisaa
rankkasevirtaamien suuruutta.

Tulvahallintatoimenpiteina Kumpulanpuron alajuoksulla esitetaan:

- tulvapadon ja -pumppaamon rakentaminen
- tulvavesien ohitusreitti Vallilan siirtolapuutarhan ohi
- pienten rumpujen (3 kpl) muuttaminen

Alla olevissa kappaleissa on esitetty mallinnustuloksia tulvasuojeluratkasujen toimivuudesta
Kumpulanpuron alajuoksulla.

Tulvapadon toteuttaminen

Hermannin rannan suunnittelutyén yhteydessa Kumpulanpuron laaksoon on suunniteltu
toteutettavaksi tulvapenger ja -pumppaamo, joiden sijainnille on esitetty muutamia vaihtoehtoja
kunnallistekniikan suunnitelman liitekartalla. Koko Arabianrannan ranta-alue
asuinrakennuksineen Vanhankaupungin koskeen asti on alavaa (tasossa alle +3 m). Mikali koko
ranta-alue halutaan suojella tulevaisuuden ennustetulta meriveden pinnan kohoamiselta (+2,8
m), olisi tulvapatorakenteet ulotettava pohjoiseen Vanhankaupungin koskelle asti
(patovaihtoehto 3). Tulvapadon harja rakennetaan tasoon +3,3m. Suunnittelun edetessa
patovaihtoehto 3 pddtettiin hyldta ja tdssa vaiheessa toteuttaa lyhyempi (ja edullisempi)
tulvapato lahemmas Hermannin rantatieta.

Suunnittelutydn yhteydessa on tarkasteltu vaihtoehtoa rakentaa maisemasilta Hermannin
rantatien yhteyteen. Tall6in tulvapato olisi mahdollista suunnitella osaksi maisemasillan kevyen
lilkenteen raitteja, jotka korotetaan tasoon +3,3m (patovaihtoehto 1). Mikdli maisemasiltaa ei
padtetd toteuttaa, tulvapato voidaan sijoittaa Hermannin rantatiestd hieman itdanpdin
(patovaihtoehto 2). Kumpulanpuron laaksoon esitetyt lyhyemmat padot toimivat valiaikaisena
tulvasuojeluvaihtoehtona eristaen merivesitulvan Kumpulanpuron yldajuoksulta. Arabianrannan
rakennuksia nama patovaihtoehdot eivat kuitenkaan tulevaisuudessa suojaa. Tulvapadon
lopullinen sijainti selviaa asemakaavoitusprosessin aikana ja jatkosuunnittelussa.

Tulvapumppaamon ja —luukun toimintaperiaatteet

Tulvapumppaamon ensisijaisena tarkoituksena on johtaa puron vedet ohi mereen seka pitaa
pumppaamolle tulevan uoman vedenpinta riittavan alhaisella tasolla, jotta korkea merivesi tai
rankkasadevirtaama ei nostaisi Kumpulanpuron padotustasoa Hermannin rantatien lansipuolella.
Pumppaamon yhteyteen rakennetaan tulvaluukut, joiden avulla pumppaamo eristetdan meresta
meritulvan aikana.

Tulvaluukkujen sulkemis- ja pumppaamojen kdynnistystaso on jarkevda sitoa Kumpulanpuron
uoman pinnan korkeuden mittaukseen. Pintamittauspiste on jdrkevinta sijoittaa kohtaan, jossa
tulviminen on kriittisinta ja mahdolliset vahingot suurimpia. Tdssa suunnitelmassa
pintamittauspiste esitetdadn sijoitettavan Vallilan siirtolapuutarhan itapaahan (betonikourun
jdalkeen). Vedenpinnan noustessa uomassa kriittiselle tasolle (esim. +1,5 m) tulvaluukku
suljetaan ja vesia aletaan pumpata. Talldin pumppukapasiteetti tulisi olla mitoitettu
maksimivirtaamalle (1/100 v. sade). Tallaisen menetelmdn avulla turha pumppaus (erityisesti
pelkan meriveden pumppaus) olisi mahdollista minimoida.

Kriittisen vedenpintatason ylitys voi johtua joko korkeasta meriveden pinnasta tai suuresta
rankkasadevirtaamasta. Tason madrdytymiseen vaikuttavat mm. kdytdssa olevan
pumppauskapasiteetin suuruus suhteessa tulovirtaamaan tai sallitaanko puutarha-alueella
tulvimista harvinaisemmissa tulvatilanteissa. Pumppaamon kohdalla vedenpinta
Kumpulanpurossa voidaan pitdd tasossa noin +0,5 m. Pumppaamon vaatima tilavaraus on noin
100 m2. Pumppaamojen toiminnan ja rakenteiden tarkempi suunnittelu on osa jatkosuunnittelua.
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Tulvatilanne + tulvahallintarakenteet + avouoman ruoppaus

Alla esitetyssa laskemassa on tarkasteltu tulevaisuudessa esiintyva 1/50 v. rankkasade (sateen
intensiteetin lisdys +30%) ja samanaikaisesti meriveden pinnan on oletettu olevan nykytilan
maksimitasossa +1,8 m. Tulvapato- ja pumppaamo oletetaan toteutetuiksi. Kuvassa 17 tulvapato
on toteutettu lahelle Hermannin rantatieta (patovaihtoehdot 1&2) ja kuvassa 18 pato on
puolestaan rakennettu meren rantaan (patovaihtoehto 3).

Laskelmassa tulvavesien ohitusreitti on oletettu toteutettavan avouomana ruoppaamalla Vallilan
siirtolapuutarhaa kiertavaa sivu-uomaa. Nykyiselldan sivu-uoman kaltevuus ja kapasiteetti eivat
mahdollista riittavan tehokasta ohitusreittia tulvavesille.

Laskelmassa on oletettu seuraavat tulvahallinnan toimenpiteet toteutetuiksi:

- Tulvapato on rakennettu; a) Hermannin rantatien varteen (kuva 17), b) meren rantaan
(kuva 18)

- Tulvapumppaamo kdynnistyy ja tulvaluukku sulkeutuu automaattisesti vedenpinnan
noustessa Vallilan siirtolapuutarhan itapadssa kriittiseen tasoon noin +1,5 m

- Vallillan siirtolapuutarhan sivu-uomaa on ruopattu (= takakaato-osuudet korjattu, uomaa
levennetty) huomioiden nykyisen maankadytdn rajoitteet

- Nykytilan tarkastelussa havaitut padottavat rummut on suurennettu / poistettu

Tarkastelun perusteella tulvimista esiintyy Vallilan siirtolapuutarhan alueella toteutetuista
tulvahallinnan toimenpiteista huolimatta riippumatta siita, kumpi tulvapadon paikka valitaan.
Tulos osoittaa, ettei yksin tulvapumppaamon avulla kyetd tdysin hallitsemaan
rankkasadetulvatilanteita siirtolapuutarhan alueella (pumppaamon mahdollisuus kontrolloida
uoman vesipintaa heikkenee ylavirtaan mentdessd). Tulvavesia onkin pystyttavad ohjaamaan
tehokkaammin pois puutarhalta. Siirtolapuutarhamoékkien kohdalla vetta on tosin alle 20 cm,
mika ei vield aiheuta suuria omaisuusvahinkoja.

Mikali ohitusreitti halutaan toteuttaa avouomana, tulisi sen virtauspinta-alaa pystya
kasvattamaan selvisti nykyisestddn (vaadittava virtauspinta-ala vah. 1,4 m>/s virtaamalle).
Sivu-uoma virtaa pohjoispadssadn kevyen liikenteen vaylan vierella eika sita ole mahdollisuutta
juurikaan leventda ilman kevyen liikenteen vayldn siirtoa. Tamdn tarkastelun puitteissa ei ole
tutkittu sivu-uoman geoteknistd vakavuutta tai selvitetty kevyen lilkenteen vaylan
siirtomahdollisuuksia. Pohdittavaksi jaa, onko riittavan virtauspinta-alan omaava avouoma
mahdollista sijoittaa kaupunkirakenteeseen.

Tulvapadon ja -pumppaamon sijoittaminen meren rantaan vdahentda tulvimista Kumpulanpuron
alajuoksulla (kuva 18), tosin nykytilan maksimikorkeudella merivesi ei vield nouse rakennuksien
Iahelle asti eika siis aiheuta haittaa levitessaan nurmialueelle. Padon sijainnilla ei ole juurikaan
vaikutusta rankkasadetulvien hallintaan padon yldvirran puolella. Tulvapumppaamolle tulevan
virtaaman suuruus on noin 4 m3/s.
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Kuva 18. Tulvatilanne 1/50v. rankkasateella, kun tulvapato rakennettu meren rantaan.
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Harvinainen tulvatilanne + pumppaamo ja pato + tulvaputkijarjestely

Toisessa tarkastelussa ohitusreitti Kumpulanpuron tulvavesille toteutetaan putkivaihtoehtona
(kuten kappaleessa 5.4). Alla on tarkasteltu harvinainen, kerran 100 vuodessa toistuva
tulevaisuuden rankkasadetilanne ja merivedenpinnan on oletettu olevan tulevaisuuden
maksimitasossa +2,8 m. Tulvapato ja pumppaamo oletetaan toteutetuiksi, kuten ylla. Kuvassa
19 tulvapato on toteutettu lahelle Hermannin rantatieta (patovaihtoehdot 1&2) ja kuvassa 20
pato on puolestaan rakennettu meren rantaan (patovaihtoehto 3).

Laskelmassa on oletettu seuraavat tulvahallinnan toimenpiteet toteutetuiksi:

- Tulvapato on rakennettu; a) Hermannin rantatien varteen (kuva 19), b) meren rantaan
(kuva 20).

- Tulvapumppaamo kdynnistyy automaattisesti vedenpinnan noustessa Vallilan
siirtolapuutarhan itapddssa kriittiseen tasoon noin +1,5 m (ja tulvaluukku sulkeutuu
tason ylittyessd).

- Kumpulanpuron tulvavesille on suunniteltu ohitusputkijarjestely nykyisen sivu-uoman
paikalle.

- Nykytilan tarkastelussa havaitut padottavat rummut on suurennettu / poistettu.

Kuten edella havaittiin, voidaan tassakin todeta, etta tulvapadon ja pumppaamon sijoittamisella
voidaan ennen kaikkea vaikuttaa Kumpulanpuron laakson ja Arabianrannan rakennusten
tulvasuojeluun. Kun merepinta kohoaa tasolle +2,8 m, nousee vesi Arabianrannan rakennuksien
pihoille asti. Nain ollen patovaihtoehdon 3 kaltainen ratkaisu on ennen pitkdaan toteutettava.
Lyhyempi pato Hermannin rantatien varressa voi toimia vdliratkaisuna muttei palvele enaa
tulevaisuuden tilannetta.

Tulvavesien johtaminen putkella Vallilan siirtolapuutarhan ohi vahentda tehokkaammin tulvimista
Vallilan siirtolapuutarhan alueella. Lisaksi tulvaputki olisi avouomaan verrattuna helpommin
sovitettavissa nykyiseen maankdyttdon. Sadan vuoden rankkasadetilanteessa syntyva
tulvavesimaara on noin 4,6 m3/s, joka on varauduttava pumppaamaan.

Mikali Kumpulanpuron valuma-aluetta halutaan jatkossa laajentaan ja ohjata sinne nykyisten
sekaviemardgityjen alueiden hulevesia, on jatkosuunnittelussa mahdollista tutkia vaihtoehtoa
vieda tulvaputkella rankkasadevedet ohitusuomasta suoraan tulvapumppaamolle.
Todenndkdisesti vesimadra kasvaa niin suureksi, ettei tassa raportissa tutkituilla tulvahallinnan
ratkaisuilla selvitda, vaan tarvitaan laajempi ratkaisu esimerkiksi niin, etta tulvapumppauksen
sijasta koko purolaakso tulvapengerretdan pitkdlle ylavirtaan tai tulvavesille rakennetaan
tulvatunneli.
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Kuva 19. Tulvan levidminen 1/100 v rankkasateella, kun tulvapato rakennettu Hermannin rantatien
varteen.
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Kuva 20. Tulvan levidminen 1/100 v rankkasateella, kun tulvapato rakennettu meren rantaan.
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Muut tutkitut ratkaisut

Tydn aikana tutkittiin lisaksi vaihtoehtoa ohjata Kumpulapuron tulvavedet ylivuotoviemarissa
Hermannin rantatielle suunniteltuun tulvaviemadriin ja sitd kautta Kyldsaaren uoman varteen
suunnitellulle tulvapumppaamolle. Tama vaihtoehto kuitenkin paatettiin hylata, silla sita pidettiin
monimonimutkaisena ja hydraulisesti haastavampana. Tall6in Kyldsaaren tulvapumppaamon
kapasiteettia olisi pitanyt edelleen kasvattaa, mika tarkoittaisi pumppaamon laajentumista.
Lisaksi kaukana Kumpulapurosta sijaitsevan pumppaamon avulla vedenpinnan sdaantely
Kumpulanpuron avouomassa olisi haastavampaa [ahempana sijaitsevaan pumppaamoon
verrattuna. Hermannin rantatien alle ei my6skddn haluttu sijoittaa uutta tulvaviemaria. Taman
vaihtoehdon periaateratkaisu on esitetty alla.

o Tulvapatopenger
. tasossa +3.3

Ylivuotoviemari Tulvapumppaamo

DN1800 ’
: : AN

Haukihe,

S la1-21-990%90

e

91-22:9903-101 < Bl | nome ) i<
4 3 5 " 9141015

Kuva 21. Hylatty ylivuotoputkijdrjestely Kyldsaarentulvapumppaamolle.
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YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Tulosten yhteenveto

Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluvirasto ja rakennusvirasto ovat laatimassa Hermannin
rannan -alueelle uutta asemakaavaa, jonka laatimisen yhteydessa on kdaynnistetty uuden kaava-
alueen kunnallistekniikan yleissuunnittelu. Suunnittelutyén yhteydessa on tarkasteltu
rankkasade- ja merivesitulvien hallintaratkaisuja Kumpulanpuron alajuoksulla (valilla Vallilan
siirtolapuutarha - meri), silla suunniteltavat ratkaisut ovat osa Hermannin kaava-alueen
meritulvasuojelua ja ne huomioidaan asemakaavoituksessa.

Tulvatilanteita Kumpulanpuron alajuoksulla aiheuttavat suuret rankkasateet ja korkea meriveden
pinta. Alajuoksun tulvahallinta on kokonaisuus, jonka muodostavat:

- rankkasadetulville mitoitetut avouoma- ja putkiosuudet

- alajuoksulle rakennettava tulvapato, tulvapumppaamo ja siihen liittyvat tulvaluukut

- tulvavesille suunniteltava ohitusreitti Vallilan siirtolapuutarhan ohi (avouomana tai
putkessa)

Tarkastelut on suoritettu hydrologisen ja hydraulisen mallinnuksen avulla. Kumpulanpuron
luonnollinen valuma-alue on viela suurimmaksi osin sekaviemargityd aluetta ja nykyiselldan
Kumpulanpuroon johdetaankin vain erillisviemardityjen alueiden hulevesid. Koska
sekaviemardgityjen alueiden erillisviemardinnin toteutuminen on pitka prosessi eikd ndiden
alueiden hulevesien johtamista ole pohdittu tarkemmin, on tassa tarkastelussa valuma-alueen
koossa huomioitu vain erillisviemardidyt osavaluma-alueet. Ndiden yhteenlaskettu pinta-ala on
noin 155 ha.

Mikdli my6hemmin Kumpulanpuroon johdettavan valuma-alueen kokoa halutaan suurentaa, on
varauduttava laajentamaan tdssd raportissa esitettyja tulvahallinnan ratkaisuja. Avouomien ja
rumpujen koon suurentaminen jdlkikateen onnistuu suhteellisen helposti. Uusien silta-aukkojen
mitoituksessa valuma-alueen laajentuminen on syyta ennakoida. Sen sijaan
tulvapumppaamorakennuksen ja tulvaluukkurakenteiden jalkikdteen suurentaminen on paitsi
haastavaa, niin myds kallista. Ennen lopullista hankepaatosta onkin tarpeen muodostaa
periaatteellinen paatés valuma-alueen mahdollisesta laajentumisesta ja sen
huomioimisesta vedenjohtamis- ja tulvatorjuntarakenteiden mitoituksessa.

Tassa raportissa Kumpulanpuron alajuoksun tulvahallinnan tarkastelu on jaettu kahteen osaan:

1) tulvahallinnan nykytila nykyisten virtausrakenteiden avulla
2) tulvahallinnan tila tulevaisuudessa, kun suunnitellut tulvahallinnan ratkaisut on toteutettu

Tarkastelun tuloksena todetaan, ettd Kumpulanpuron alajuoksun tulvahallinta vaatii
tulvahallintaratkaisuja jo nykytilassa harvinaisempien rankkasadetulvien tai korkean meriveden
pinnan esiintyessd. Vallilan siirtolapuutarhan alue on tulvaherkinta aluetta, silla siirtolapuutarhan
lapi virtaavan betonikourun kapasiteetti on hyvin rajallinen eika sita ole mahdollista kasvattaa.
Kriittinen vedenpinnan taso siirtolapuutarhan itapadssa on noin +1,5 m. Mikéali minkadalaista
tulvimista siirtolapuutarhan alueelle ei sallita edes harvinaisen rankkasadetilanteen ja
korkean merenpinnan yhteistilanteessa, on tulvapato ja -pumppaamo rakennettava jo
nykytilan tulvatilanteita varten.

Suunnittelussa esitetdan, ettd vedenpinnan korkeutta Kumpulanpurossa tarkkailtaisiin
pintamittauksen avulla. Pintamittauspiste on jarkevinta sijoittaa uomassa kohtaan, jossa
tulviminen on kriittisinta (Vallilan siirtolapuutarhan alueella). Tulvapumppaamon kdynnistyminen
ja tulvaluukkujen sulkeutuminen kytkettdisiin kriittisen vedenpinnan tason ylitykseen.

Tulvapadon ja —pumppaamon sijainnille on esitetty kolme vaihtoehtoa. Kumpulanpuron laakso ja
Arabianranta sijaitsevat nykyisin meritulvavydhykkeelld ja ndiden alueiden kattava
meritulvasuojelu vaatisi tulvapadon rakentamisen rantaa pitkin Vanhankaupungin koskelle asti.
Padon harja on rakennetaan tasoon +3,3 m, jota pidetddn tulvahallinnan kannalta turvallisena
rakentamiskorkeutena. Kaksi vaihtoehtoista tulvapatoa on esitetty rakennettavaksi Hermannin
rantatien itapuolelle. Suunnittelun edetessa rantaan rakennettava pitka pato pdatettiin hylata
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mm. geotekniksten ja kustannussyiden perusteella. Huomioitavaa on, ettd mikdli tdssd vaiheessa
toteutetaan lyhyempi patovaihtoehto, ei sen avulla kyetd ratkaisemaan Arabianrannan
rakennusten tulevaisuuden tulvasuojelua (Kumpulanpuron ylajuoksun meritulvasuojelu kyllakin).

Tulvapumppaamo luukkuineen sijoitetaan tulvapadon yhteyteen. Tarkastelun perusteella voidaan
todeta, etta pumppaamon sijainnilla ei juurikaan ole vaikutusta rankkasadetulvien hallintaan
Kumpulanpuron ylajuoksulla. Mikali pumppaamo pddtetdadn sijoittaa meren rantaan, tulee
jatkosuunnittelussa pumppaamolle tulevan avouoman mitoitus tarkistaa.

Tarkastelun perusteella tulvapumppaamon kapasiteettivaatimus erillisviemargidyilta valuma-
alueilta (155 ha) kertyvalle rankkasadevirtaamille on mdadritetty seuraavasti:

- 1/50 vuodessa toistuvalla rankkasateella: 4,0 m3/s
- 1/100 vuodessa toistuvalla rankkasateella: 4,6 m3/s

Tulvapadon ja -pumppaamon lisdksi rankkasadetulvien hallinta Vallilan siirtolapuutarhalla vaatii
tulvavesien ohitusreitin siirtolapuutarhan ohi. Nykyiset virtausratkaisut siirtolapuutarhan alueella
(betonikouru ja sivu-uoma) eivat ole kapasiteetiltaan riittavia tulvavesien johtamiseen ja siksi
ohitusreitti vaaditaan jo nykytilassa. Ohitusreitti on mahdollista suunnitella joko avouomana tai
tulvaputkena. Alueen nykyisen maankdytén puitteissa riittavan virtauspinta-alan omaavaa
avouomaa ei tosin ole helposti toteutettavissa.

Mikédli Kumpulanpuroon johdettavan valuma-alueen koko laajenee tulevaisuudessa,
kasvaa vesimaara purossa todenndkosesti niin suureksi, ettei tiassa raportissa esitetty
tulvahallinnan ratkaisu ole enaa tarkoituksenmukainen, vaan tarvitaan laajempi ratkaisu
esimerkiksi pumppauksen sijasta koko purolaakson tulvapengertaminen pitkdlle ylavirtaan tai
tulvatunnelin rakentaminen. Erillisviemdrdinnin laajentuessa kannattaa tarkastella
mahdollisuuksia hulevesien viivyttamiselle valuma-alueella. Mitoitusperusteina kdyetettavilla
harvinaisemmilla rankkasateilla vesimaddrat kasvavat kuitenkin niin suuriksi, etta
virtaamahuippuja pienentadvien tasaustilavuuksien I6ytdaminen valuma-alueelta muodostunee
todenndkoisesti haastavaksi.

Kumpulanpuron alajuoksun tulvahallintatarkastelun perusteella voidaan kiteytetysti todeta:

1. Kumpulanpuron erillisviemardityjen alueiden hulevedet voidaan johtaa painovoimaisesti
mereen ilman pumppausta nykytilan tavanomaisella rankkasadevirtaamalla ja
merivedenpinnan vaihdellessa vdlilla +0,2 m...+1,5m.

2. Harvinaisemmilla rankkasadevirtaamilla (esim. 1/50 v. sade) tai korkealla
merivedenpinnalla (+1,8 m) tulvahallinnan toimenpiteita tarvitaan Kumpulanpuron
alajuoksulla jo nykytilassa. Mikdli minkddnasteista tulvimista puutarha-alueella ei sallita
edes harvinaisen rankkasateen yhteydessd, on tulvapato ja -pumppaamo rakennettava
jo nykytilassa. Minimivaatimuksena padottavat rummut ja tulvavesien ohitusjarjestely on
toteutettava.

3. Tulvaisuuden erillisviemaroityjen valuma-alueiden rankkasade- ja meritulvien hallinta
vaatii tulvapadon ja -pumppaamon rakentamista. Tulvapadon ja —-pumppaamon sijoitus
vaikuttaa erityisesti Kumpulanpuron laakson ja Arabianrannan rakennusten
meritulvasuojeluun. Tulevaisuuden meritulvien hallinta vaatii padon rakentamista
Vanhankaupungin koskelle asti.

4. Kumpulanpuron rankkasadetulvien hallinta vaatii tulvapadon ja —-pumppaamon lisdksi
tulvavesien ohitusjdrjestelyn Vallilan siirtolapuutarhan ohi, mika voidaan toteuttaa
mahdollisuuksien mukaan avouomana tai tulvaputkena.
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Alustava toimenpideohjelma

Tarvittavien tulvahallintaratkaisujen aikataulusta Kumpulanpuron alajuoksulla voidaan esittda
vain karkeita arvioita, koska keskeiset asiaan vaikuttavat taustatekijat (mm. erillisviemardinnin
laajeneminen Kumpulanpuron valuma-alueella) ovat viela epavarmoja. Kuvassa 22 on
hahmoteltu Kumpulanpuron alajuoksun rankkasade- ja meritulvatorjunnan karkea
toteutusohjelma pitkalla tahtdaimelld, kun taustalla ovat tietyt olettamukset ilmastonmuutoksen
kehityksesta ja merenpinnan kohoamisesta.

Hermannin rannan kaavan toteuttamisen kanssa samanaikaisesti toteutettavia kohteita ovat
alueen hulevesiverkosto ja alueen maanpinnan tasaus tulvakorkeusvaatimusten mukaisesti.
Tarkastelussa on todettu, etta jo nykytilassa harvinaisten rankkasadevirtaamien ja korkean
merenpinnan tilanteissa tulvapato ja -pumppaamo tarvitaan, mikdli minkaanlaista tulvimista ei
hyvadksyta siirtolapuutarhan alueella. Siten tulvapumppaamojen toteutus on ajoitettu
Iahivuosikymmeniin. Mikdli Kumpulanpuron valuma-aluetta tullaan laajentamaan
tulevaisuudessa, ei suunniteltujen tulvasuojeluratkaisujen avulla todenndkdisesti parjata, vaan on
suunniteltava laajempi tulvahallinnan ratkaisu. Koko luonnollisen valuma-alueen (5 km?)
vesien tulvahallinan perustaminen tulvavesien pumppaukseen ei vaikuta miellekkaalta.

Virtausreitin pienet

sMeri maks. +1,8 m muutostyot
sErillisviemardinnin osuus 30 % (rumpu'en 'I_'ulv_avqsien
suurennukset) ohitusjérjestely

siirtolapuutarhalla

sErillisviemardint 30 %

Tulvapumppaamon ja - Tulvapenkereen
slimastonmuutoksen valkutus luukun toteutus: toteutus
rankkasadevirtaamiin
sErillisviemardinti 50 %

® Erillisviemardint 80 %

SMet ikl 42 m Tulvasuojelurakenteiden

laajennukset tai uudet

tulvahallinnan
«Erillisvieméardinti 100 % kokonaisratkaisut
*Meri maks. +2,8 m

Kuva 22, Hahmotelma Kumpulanpuron alajuoksun rankkasade- ja meritulvien hallinnan pitkdn tahtdimen
toteutusohjelmaksi.
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Hermannin rantatien liikennesuunnitelma

Yritysvaikutusten arviointi

SUUNNITTELUALUE

Vanhan talvitien ja Hermannin rantantien ramppien véliselld osuudella on vireilld asemakaavoitus ja kaavoi-
tuksen yhteydessa laaditaan likennesuunnitelma, joka ulottuu eteldssa Verkkosaarenkadun liittymaan ja
kattaa myds Haukilahdenkadun. Vireilld olevan asemakaavan itdpuolen maankaytto tullaan kaavoittamaan
my6hemmin. Suunnittelualue sijaitsee Soérndisten, Vallilan, Hermannin ja Toukolan kaupungiosissa.
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Kuva 1. Hermannin rantatien asemaakavamuutosalue kartalla. Liikennesuunnitelma ulottuu hieman etelém-
maéksi eli Verkkosaaren kadun liittyméén saakka.
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Hermanin rantatielle ollaan toteuttamassa Kalasataman raitiotietd ja samalla katu peruskorjataan. Herman-
nin rantatien eteldosa on jo rakennettu tai rakentumassa vaylamaéisestd satamaymparistésta kantakaupun-
kimaiseksi katutilaksi. Raitiotien rakentamisen myodta my6s kadun pohjoispaa Vanhasta talvitiestd pohjoiseen
rakennetaan kaupunkimaiseksi. Hermannin rantatielle esitetdan bussi- sekéa tavaraliikenteen kaistoja Verk-
kosaarenkadun ja Hermannin rantatien pohjoisosan ramppien vélille.

NYKYTILANNE

Vanhasta talvitiesta pohjoiseen Hermannin rantatie on yha vaylamaista katutilaa. Lansipuolella on eroteltu
jalankulku- ja pyorétie, joka ei taytd nykyisia laatuvaatimuksia kulkumuotojen erottelun eiké leveyksien osal-
ta. ltareunalla ei ole jalkakaytavaa eika pyoratietd lukuun ottamatta kulkuyhteyksid bussipysékeille. Kaava-
alueella Hermannin rantatie on 2+2 —kaistainen ja liittymissé on erilliset vasemmalle kaantyvien kaistat. Ai-
van kaava-alueen pohjoisosassa Kustaa Vaasan tielle johtava Hermannin rantatien ramppi aukeaa 3-
kaistaiseksi. Vanhan talvitien seka Haukilahdenkadun liittymé&t ovat valo-ohjattuja. Liséksi kaava-alueen poh-
joisosassa on valo-ohjattu suojatie ja pyorétien jatke. Kahdelle tontille on valo-ohjaamattomat liittymat, joissa
on erilliset kaistat vasemmalle kdantyville. Hermannin rantatiella ei ole kadunvarsipysakointia. Hermannin
rantatien pohjoisosan moottoriajoneuvoliikenteen maara on nykyisin noin 17 000 ajon./vrk. Raskaan liiken-
teen osuus on noin 10 %. Nopeusrajoitus suunnittelualueella on 50 km/h.

Etelan suuntaan liikenne suunnittelualueella on varsin sujuvaa, mutta Hermannin rantatien pohjoisosa on
ruuhkautunut iltahuipputunnin aikana. Kaava-alueen pohjoispuolella sijaitseva Hermannin rantatien, Kustaa
Vaasan tien ja Hdmeentien liittyma muodostaa pullonkaulan. lltapdivaruuhkassa ajoajat pohjoisen suuntaan
vaihtelevat noin 10 minuutista puoleen tuntiin.

Suunnittelualueen lansipuolella Sornaistenkadusta pohjoiseen nykyiset rakennukset ovat asuinrakennuksia.
Rakennukset eivat ole kiinni katualueessa, vaan kadun ja asuinrakennusten vélissa on asukkaiden pysakdgin-
tid palvelevat LPA-tontit.

Suunnittelualueen itdpuolella on viela toistaiseksi jonkin verran pienteollisuustoimintaa, joka poistuu alueelta
asemakaavoituksen ja asuinrakentamisen edetessd. Hermannin rantatien ja Kyldsaarenkadun liittyméan poh-
joispuolella sijaitsee ammattikorkeakoulu. Haukilahdenkadun pohjoispuolella on yksi toimitilakortteli.

Hermannin rantatien eteldosassa ja sen lahiymparistdssa painottuvat vahvasti toimisto- ja toimitilat seka
tukkukauppa. Alueella sijaitsevat mm. Tilastokeskus, kauppakeskus Redi, Kalasataman terveys- ja hyvin-
vointikeskus seké useita toimitilakortteleita. Osa Kalasataman keskuksen lahiymparistén kaavoitetuista hotel-
li- ja toimistotonteista on viela toteutumatta. Rakenteilla on mm. Keskon paakonttori sekd Kaupunkiymparis-
totoimialan talo. Sornaistenkadun ja Vanhan talvitien valisella alueella sijaitsee Tukkutorin alue, joka rajautuu
osin suunnittelualueeseen. Teurastamon alueella on ravintolatoimintaa. Vanhan talvitien littymassa sijaitsee
huoltoasema. Kaikkien liike- ja toimistotilojen huoltoliikenne ja asiakaspyséakdinti tapahtuu sivukaduilla tai
tonteilla.

Junatien eteldpuolella sijaitsee Suvilahden kulttuurikeskus ja tapahtuma-alue.
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Kuva 2. Hermannin rantatien ldheisyydessé sijaitsevien toimitilatonttien ja -kortteiden sijainnit. Néiden liséksi
uusien asuinkortteleiden kivijalkoihin on kaavoitettu liiketilaa.
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LIKENNESUUNNITELMA

Suunnitelman tavoitteena on nostaa saavutettavuus kestavilla kulkutavoilla kilpailukykyiseksi autoliikenteen

saavutettavuuden kanssa ja kadun likenteen kasvu pyritdan ohjaamaan kestaviin kulkutapoihin. Tavoitteena
on taata raitioliikenteen hairi6ton kulku sekd parantaa matka-ajan ennustettavuutta erityisesti bussi- ja tava-

ralikenteen osalta. Tdméan vuoksi uloimpia ajokaistoja esitetdén bussi- ja tavaraliikenteen kaistoiksi Verkko-

saarenkadun ja Hermannin rantatien ramppien vélilla.

Hermannin rantatien liikkennesuunnitelma perustuu Kalasataman raitiotien yleissuunnitelmaan ja noudattaa
samaa periaatetta kuin jo aiemmin suunnitellun Verkkosaaren pohjoisosan kohdalla. Raitioliikenteelle on
osoitettu muusta likenteestd pdaosin puukaistoilla eroteltu tila ja moottoriajoneuvoliikenteelle on pééosin 2+2
kaistaa, joista uloimpia siis esitetdan bussi- ja tavaraliikenteen kaistoiksi. Pohjoiseen johtavalle suunnalle
tulee kolmas kaista Haukilahdenkadusta pohjoiseen, jolloin henkiléautoilla on siis talla osuudella kaksi kais-
taa. Kadun molemmilla reunoilla on jalkakéytavét sekd yksisuuntaiset pyoratiet. Nopeusrajoitus on jatkossa-
kin 50 km/h.

Hermannin rantatie 22-24 tonttiliittym& muutetaan suuntaisliittymaksi, mika heikentda kyseisesséa osoitteessa
toimivien yritysten saavutettavuutta eteldn suunnasta saavuttaessa tai pohjoiseen lahtiessa. Tontille on kui-
tenkin ajoyhteys my6s Sornaistenkadulta.

Haukilahdenkadulle toteutetaan raitiotien varikkoyhteys. Haukilahdenkadun etelareunalta poistuu n. 35 ka-
dunvarsiautopaikkaa.

Liikennesuunnitelma esitetty tarkemmin erillisiss& suunnitelmapiirustuksissa (6932 sekd 6933) ja ne on ku-
vattu asemakaavaselostuksessa.

Bussi- ja tavaraliikenteen kaistoista aiheutuu autoliikenteelle melko pienia viiveitd. Ruuhka-aikoina autoliiken-
teen matka-ajat kasvavat Hermannin rantatien osuudella noin 15-20%, miké tarkoittaa ajassa mitattuna noin
1-4 minuuttia. Aamuhuipputunnin aikana keskustaan pain suuntaava autoliikenne hidastuu noin minuutin ja
bussiliikenne nopeutuu noin minuutin. lltapaivan huipputunnin aikana pohjoiseen suuntaavan autoliikenteen
ajoajat vaihtelevat voimakkaasti jatkossakin Kustaa Vaasan tien littymaalueen pullonkaulasta johtuen. Voi-
makkaassa ruuhkassa autoliikenteen matka-aika kasvaa noin 28 minuutista noin 32 minuuttiin bussi- ja tava-
raliikenteen kaistan vuoksi. Viive aiheutuu I&ahinna jonotustilan pienenemisestéd Haukilahdenkadun eteldapuo-
lella. Bussilikenne hydtyy omasta kaistastaan voimakkaimman ruuhkan aikaan jopa noin 20 min. Tarkastelut
on tehty vuoden 2025 liikkenne-ennusteen mukaan.

Bussien ja tavarankuljetusten matka-aikojen hajonta pienenee bussikaistojen myotd merkittavasti, mika pa-
rantaa bussiliikenteen luotettavuutta, houkuttelevuutta sekd mahdollistaa aikataulujen kustannustehok-
kaamman suunnittelun ja luo matka-aika- ja kustannussaastsja myos tavarakuljetuksiin. Lisaksi siirtdmalla
osa Rautatientorille ajavista bussilinjoista paattyméaan Kalasatamaan, voidaan vahentaa Helsingin ydinkes-
kustaan saapuvaa bussiliikennettd. Tdméa parantaa Hameentien sektorin viihtyisyyttd seka vahentda Rauta-
tientorin ruuhkaisuutta.

Hermannin rantatien, Kustaa Vaasan tien ja Hameentien liittymajarjestelyt sailyvat toistaiseksi ennallaan.
Kustaa Vaasan tien liittyman uusia ratkaisuja tullaan tutkimaan Viikki-Malmi —raitiotien yleissuunnitelman
yhteydessé, sillda mm. kyseisen raitiolinjan pysakkijarjestelyt vaativat muutoksia liittymaalueelle.

Liikennesuunnitelmassa on varauduttu Sérnéistentunneliin.

Postiosoite: PL 2100, 00100 HELSINGIN KAUPUNKI www.hel fi
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Kuva 4. Hermannin rantatien poikkileikkaus Vanhan talvitien ja Sérnédistenkadun véliselld osuudella.
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VAIKUTUSTEN LAAJUUDEN ARVIOINTI YRITYSTEN KANNALTA

Seuraavissa kappaleissa on esitetty vastaukset Helsingin kaupungin yritysvaikutusten arvioinnin laadintaoh-
jeen mukaisiin kysymyksiin. Arviointi on tehty tilanteeseen, joissa uloimmat moottoriajoneuvoliikenteen kais-
tat on osoitettu bussi- ja tavaraliikenteelle. Sornaistentunnelin yritysvaikutuksia ei arvioida tassé yhteydessa.

Kuvassa 6 on esitetty yritysvaikutusten arvioinnin toteuttamistavan valinta vaikutuksien laajuuden ja
merkittdvyyden mukaan. Tdma arvionti on tehty asiantuntija-arviona. Arvioinnissa on keskitytty vaikutuksiin,
jotka kohdistuvat Hermannin rantatien varren ja sen lahialueen yrityksiin.

\
Teen arvioinnin R s ‘ sppse Teen arvioinnin
itse, mutta .tlews ; [ M‘?"k’“a"'_a _ yhdesséa
konsultoin L Vval Ut'_-' sia vaikutuksia —| asiantuntijoiden
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yrityksille. yrityksille.
Vaikutusten |
laajuus 1
Vahan Merkittavia
vaikutuksia vaikutuksia
El tarvetta i harvoille harvoille Teen arvioinnin
I —] : i : € —_— itse, mutta
arvioida yrltyksnle. | y”tyksme' konsultoin
- asiantuntijoita
|

Vaikutukset yritystoimintaan

Kuva 6: Vaikutustenarvioinnin tyypin valinta vaikutuksien laajuuden ja merkittdvyyden mukaan.

Voidaan arvioida, ettd muutosten vaikutukset ovat keskiméaarin lievid, mutta kohdistuvat useisiin yrityksiin
Hermannin rantatien suunnittelualueella ja sen lahiymparistéssa. Vaikutukset kohdistuvat ensisijaisesti
yritysten henkiloston ja asiakkaiden saapumiseen ja pois ldhtemiseen seka tavaraliikkenteen kuljetuksiin
Hermannin rantatien ymparistéssa. Kiinteistéjen muun huoltoliikenteen sujuvuuden kannalta suunnitelmalla
ei juurikaan ole vaikutuksia. Vaikutukset vaihtelevat merkittavasti kulkumuodoittain. Positiivisista
vaikutuksista nousevat esiin erityisesti kestavien kulkumuotojen seka tavaraliikkenteen palvelutason
parantuminen seké alueen yleisen viihtyvyyden lisddntyminen liikennesuunnitelman toteutumisen jalkeen.
Hermannin rantatien rakentamisen aikana aiheutuu mahdollisesti negatiivisia vaikutuksia likenteen
sujuvuudelle niin paikallisesti kuin laajemmin muulle katuverkolle.

www.hel fi
y-tunnus: 0201256-6
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KOKONAISUUS 1: MITEN LAAJOISTA VAIKUTUKSISTA ON KYSYMYS?

1.1.

Montaako yritystad asia / paatos koskee?

¢ Millaisia yrityksia pdatos erityisesti koskettaa?
¢ Koskeeko paatoés kokonaista "yritysekosysteemid”
¢ Millaista suuruusluokkaa po. yritysten liikevaihto on arviolta yhteensa?

Hermannin rantatien eteldosan ja sen léhiympéristén maank&ytossé painoftuvat
vahvasti toimi- ja liiketilat sekd tukkukauppa. Alueella sijaitsee runsaasti erilai-
sia yrityksid. Yritysten koot vaihtelevat pienista yrityksista yli tuhannen tydnteki-
Jén toimistoihin.

Alueella sijaitsevat mm. Tilastokeskus, kauppakeskus Redi, Kalasataman ter-
veys- ja hyvinvointikeskus seké useita toimitilakortteleita. Osa Kalasataman
keskuksen lahiympaéristén kaavoitetuista hotelli- ja toimistotonteista on vielé
toteutumatta. Rakenteilla on mm. Keskon pé&ékonttori sekd Kaupunkiympéristo-
toimialan talo. Sérnéistenkadun ja Vanhan talvitien véliselléd alueella sijaitsee
Tukkutorin alue, joka rajautuu osin suunnittelualueeseen. Teurastamon alueella
on ravintolakeskittymd. Vanhan talvitien liityméssé sijaitsee huolfoasema. Ju-
natien eteldpuolella sijaitsee Suvilahden kulttuurikeskus ja tapahtuma-alue.
Suunnittelualueen pohjoisosassa sijaitsee yksi toimitilakortteli sekd ammattikor-
keakoulu

1.2. Montako tydpaikkaa on kyseessa?

¢ Onko kyseessé korkeaa erityisosaamista edellyttavat tydpaikat?

Hermannin rantatien léheisyydessé on tuhansia tydpaikkoja. Osa kaavoite-
tuista toimisto- ja hotellitonteista on vield rakentumatta.

Postiosoite: PL 2100, 00100 HELSINGIN KAUPUNKI www.hel fi
Kayntiosoite: Kansakoulukatu 3, 00100 Helsinki +358 9 310 1691 y-tunnus: 0201256-6
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SA / YRITYKSISSA KOHDENTUVAT?

1.3. Mité vaikutuksia paatokselld on

henkilostoon?

asiakkaisiin?

saavutettavuuteen (ty6ntekijat / asiakkaat / logistiikka / pysakoitiin)?
toimitiloihin?

Kilpailun edistdmiseen aluetasolla tai/ja kaupunkitasolla?
nakyvyyteen?

Hermannin rantatien liikkennesuunnitelmalla on vaikutuksia kestévien
kulkumuotojen kéyttémahdollisuuksiin palvelutason, turvallisuuden ja
esteettomyyden ndkdkulmista. Vaikutuksia on myds moottoriajoneuvoliikenteen
Ja tavaraliikenteen sujuvuuteen. Vaikutukset kohdistuvat sekd alueella
tydskentelevien tydmatkoihin etté alueella toimivien yritysten toimintaan ja
asiakasliikenteeseen.
Kadun rakentamien kaupunkimaiseksi ja uudet puurivit muokkaavat katuympé-
ristééd nykyistéa viihtyisdmmaksi.

Alla on esitetty tarkempia vaikutuksia kulkumuodoittain.

Jalankulku

Jalankulun olosuhteet paranevat suhteessa nykytilaan ja lisdksi suunnitelma
parantaa kasvavan Kalasataman alueen yhteyksié jalkaisin liikuttaessa. Turval-
lisuutta parannetaan jalankulun ja pydréliikenteen erottelulla. Kaikilla Herman-
nin rantatien ylittavilla suojateilld on liikennevalot. Raitiotiestd johtuen katualue
levenee nykyisesté ja paikoin jalankulkijan kadunylitysmatkat pitenevét.

Bussiliikenteen pysékkialueen, pydrétien ja jalkak&ytdvan selked erottelu liséé
turvallisuutta ja matkustamismukavuutta. Kaikki pysékkialueet toteutetaan es-
teeftbminé.

Pyérélilkenne

Koko suunnitteluosuudelle rakennetaan pyorélilkenteen tavoiteverkon mukai-
set yksisuuntaiset pyorétiejarjestelyt. Suunnitelma tdydentdd Hermannin ranta-
tien eteldosan pyoréjérjestelyjd seké parantaa pydrétieverkon laatua. Herman-
nin rantatien ja sen ldhialueiden pyéréliikenteen saavutettavuus paranee seké
yritysten henkildston etté asiakkaiden nédkokulmasta.

Vanhan talvitien pohjoispuolella moofttoriajoneuvoliikenne ja pyoéréliikenne on
eroteltu viherkaistalla tai kiveyksella.

Postiosoite: PL 2100, 00100 HELSINGIN KAUPUNKI www.hel fi
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Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen saavutettavuus, sujuvuus, palvelutaso ja pysékkijérjestelyt
paranevat. Kalasataman raitiotie luo nopean ja luotettavan joukkoliikenneyhtey-
den koko Kalasataman alueen ja Pasilan vélille. Bussikaistat parantavat bussi-
liikenteen sujuvuutta, luotettavuutta seké ennakoitavuutta ja siten mahdollista-
vat uusien bussilinjojen siirtdmisen Hermanin rantatielle. Bussikaistat nopeutta-
vat kahta Helsingin siséisté bussilinjaa sekd mahdollistaa sujuvan lilkkennéinnin
myds viidelle Vantaan seutulinjalle. Uudet bussilinjat tuovat Kalasasataman
alueelle uusia joukkoliikennematkustajia, jotka vaihtavat bussista metroon Ka-
lasataman keskuksessa. Laajentuvien ja nopeutuvien yhteyksien vuoksi joukko-
liikenteestéd tulee houkuttelevampi kulkumuoto niin tyd- kuin asiointimatkoilla.

Tavaraliilkenne
Tavaraliikenne nopeutuu ja matka-aikojen hajonta pienenee bussi- ja tavaralii-
kenteen kaistoista johtuen.

Ajoneuvoliikenne, pysékdinti ja huoltoliikenne

Toisten autokaistojen muuttaminen bussi- ja tavaraliikenteelle véhentéaéa autolii-
kenteen kapasiteettia, mutta autoliikenteelle aiheutuvat viivastykset ovat melko
véhdisid etenkin ruuhka-aikojen ulkopuolella. Ajallisesti suurin, voimakkaassa
ruuhkassa muutamien minuuttien, viivastys suhteessa nykyftilanteeseen aiheu-
tuu iftapé@ivdruuhkassa pohjoiseen Kustaa Vaasan tielle. Kyseinen osuus on jo
nykyisin ruuhkautunut ja ajoajat vaihtelevat suuresti. Tdmé vaikuttaa autolla
tehtéviin tyo- ja asiakasmatkoihin.

Hermannin rantatie 22-24 tonttiliittymad muutetaan suuntaisliittyméksi, mikd hei-
kentdd kyseisessé osoitteessa toimivien yritysten saavutettavuutta etelén
suunnasta saavuttaessa tai pohjoiseen lahtiessd. Tontille on ajoyhteys myos
Sérnéistenkadulta.

Muilta osin yritysten huoltoliikenteeseen, pysédkointiin ta saavutettavuuteen ei
tule muutoksia, silld huolto ja pysékdinti tapahtuvat jatkossakin sivukaduilla tai
tontilla, eikd katuliittymiin k&&@ntymissuuntien rajoituksiin tule muutoksia.

1.4. Syntyyko asiasta / paatoksesta yritykselle / yrityksille kustannuksia mukaan lukien mahdolli-
set tulojen menetykset?

Rakennusaikaiset héiriét koskevat yritysten saavutettavuutta mm. jakeluliiken-
teen ja asiakkaiden saapumisen nédkokulmasta. Tdmé voi heijastua asiakas-
mé&ériin.

Lopputilanteessa bussi- ja jakeluliikenteen sujuvoittuminen tuo matka-aika- ja
siten myds kustannusséaastoja kuljetuksiin.

Postiosoite: PL 2100, 00100 HELSINGIN KAUPUNKI www.hel fi
Kayntiosoite: Kansakoulukatu 3, 00100 Helsinki +358 9 310 1691 y-tunnus: 0201256-6



l . . I HELSINGIN KAUPUNKI 10/13
Helsinki Kaupunkiymparistén toimiala
Maankaytto ja kaupunkirakenne

Liikenne- ja katusuunnittelu

1.5. Voiko asia / pdatos vaikuttaa yrityksen / yritysten imagoon? Miten?

Hermannin rantatien rakentamisella voi olla positiivisia vaikuksia yritysten ima-
goon kestédvien kulkumuotojen paremman saavutettavuuden sekd katualueen
viihtyisyyden paranemisen mydGtéa.

KOKONAISUUS 3: MITEN VAIKUTUKSET AJOITTUVAT?

1.6. Ovatko asian / paatoksen vaikutukset yrityksille / yritysten toimintaedellytyksiin

e pysyvia?
o viliaikaisia?
¢ ajanjaksosta riippuen vaihtelevia?

Rakentamisesta aiheutuu tyGnaikaisia véliaikaisia vaikutuksia yritystoiminnalle.

Pysyvét vaikutukset kohdistuvat seké alueella tydskentelevien tyématkoihin etté
alueella toimivien yritysten toimintaan ja asiakasliikenteeseen.

Kalasataman alueen saavutettavuus joukkoliikenteelld paranee merkittavasti
raitiotieyhteyden seké alueen uusien bussilinjojen ja nopeutuneen
bussilikenteen myotd. Myds tavaraliikenne nopeutuu. Suurin negatiivinen
vaikutus kohdistuu pohjoiseen suuntautuvaan autoliikenteeseen
iltapédivdruuhkassa, jolloin vaikutukset kohdistuvat erityisesti autolla tehtéviin
lys- ja asiakasmatkoihin. Liséviivastys nykytilanteeseen on kuitenkin melko
pieni. Muina kellonaikoina vaikutukset autoliikenteeseen ovat lievié.

1.7. Voidaanko toteutuksen ajoituksella vaikuttaa asiaan?

Hermannin rantatietd ei tule rakentaa samanaikaisesti Mdkeldnkadun kanssa.
Hermannin rantatien rakenfaminen on osa Kalasafaman raitiotfien rakentamista,
Jonka toteutusajankohta on vuosina 2021-24.
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KOKONAISUUS 4: MILLAISIA VALILLISIAVAIKUTUKSIA ASIALLA / PAATOKSELLA VOI
OLLA?

1.8. Voiko asialla / paatoksella olla

¢ vaikutusta yritysilmastoon alueella / kaupungissa?
¢ kokonaiseen yritysverkostoon tai toimialaan?
¢ ennalta arvaamattomia kerrannaisvaikutuksia?

Tavaraliikenteen nopeuttaminen on yritysmyonteinen asia.

1.9. Miten paatos voi vaikuttaa yritystoimintaan tulevaisuudessa

Alueen viihtyisyyden parantuminen voi houkutella uusia yrityksié ja lisété liike-
vaihtoa. Helsingin kantakaupunki on maankd&yton tiheydeltddn hyvin korkea,
miké ohjaa tietyn kaltaisia yrityksid keskusta-alueelle. Néiden osalta autoliiken-
teen matka-aikoihin tulevien muutosten negatiiviset vaikutukset on arvioitu vé-
héiseksi. Sen sijaan kévely- ja pyoréily-ympériston laadun nousi seké joukkolii-
kenteen parantuvat olosuhteet ja asuinalueen houkuttelevuus voivat parantaa
alueen imagoa ja siten houkutella alueella olevien yritysten tarvitsemaa tyévoi-
maa.
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KOKONAISUUS 5: MITA MUITA MAHDOLLISIAVAIKUTUKSIA ASIALLA / PAATOKSEL-
LA VOI OLLA?

1.10. Onko paatoksella vaikutuksia tarjonnan monipuolistumiseen

¢ asukkaiden ndkodkulmasta?
¢ muiden yritysten ndkdékulmasta?
¢ matkailijoiden ndkdkulmasta?

Kadun muuttaminen véylamadisestad kaupunkimaiseksi tekee katutilasta nykyisté
vilhtyisdmmén. Kévely- ja pyoréily-ympéristén laadun nousu seké joukkoliiken-
teen uudet yhteydet ja parantunut palvelutaso seké rakentuvan alueen houkut-
televuus voivat parantaa alueen imagoa ja siten houkutella alueelle uusia yri-
tyksié seka yritysten tarvitsemaa tyovoimaa.

1.11. Millaisia vaikutuksia paat6kselld on kaupunkiin?

Syntyyk6 paatoksestd kustannuksia kaupungille?

Mahdollistaako paatds hyvia seurausvaikutuksia?

Liittyyk0 asiaan / paatdkseen kaupungin kannalta riskeja?

Miten paatds vaikuttaa kaupungin imagoon yritysmyénteisena kaupunkina?

Onko asialla vaikutuksia esim. muihin vireilld oleviin tai tuleviin suunnitelmiin, hankkeisiin
tms.?

Hermannin rantatien lilkennesuunnitelman mukaiset muutokset tukevat kestévié
kulkumuotoja sekd tavaraliikenteen sujuvuutta, miké vastaa kaupungin strategi-
sia tavoitteita ja jalkauttaa seuraavien selvitysten liikenneverkollisten tavoittei-
den tofeutumista:

- Helsingin kaupungin liikkumisen kehittdémisohjelma (Kh 12.1.2015)

- Pydréilyn edistdmisohjelma (Kh 27.1.2014);

- Pydriéliikenteen tavoiteverkko (Kslk 22.5.2012); Kantakaupungin pyéré-
liikenteen tavoiteverkossa Hermannin rantatie on osa pyéréliikenteen
paéverkkoa ja kadulle on pédéverkossa esitetty rakennettavaksi yksi-
suuntaiset pydréliikenteen jarjestelyt.

- Raitioliikenteen kehittdmisohjelma (Kh 21.1.2017); Hermannin rantatien
likennesuunnitelma mahdollistaa Kalasataman raitiotien likenn&innin
tavoitteiden mukaisesti

- Kestédvénliikkumisen edistdmisen tavoitteen (kestdva kaupunkiliikkumi-
nen Helsingissé — raportti KYLK 28.11.2017)

- Kantakaupungin joukkoliikennejérjestelméan kehittdmisselvitys (KYLK
12.12.2017); bussikaistat mahdollistavat bussilinjojen siirtdmisen Kala-
satamaan ja siten keventdd Rautatieaseman terminaalin kuormitusta

Hermannin rantatien muutokset palvelevat myds vahvasti kasvavan Kalasata-
man alueen liikkumistarpeita.

Hermannin rantatien rakentamisesta syntyy toteuttamiskustannuksia kaupungil-
le.
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KOKONAISUUS 6: VAIKUTUKSIIN REAGOIMINEN

1.12. Mitd myoOnteisiad vaikutuksia asialla / pdéatokselld on olemassa oleville yrityksille / yritysten
toimintaedellytyksille?

1.13. Mitd kielteisid vaikutuksia padatokselld on olemassa oleville yrityksille / yritysten toiminta-
edellytyksille?

¢ Miten positiivisia vaikutuksia voitaisiin vahvistaa?

Bussikaistat mahdollistavat Vantaan seutulinjojen paétepysékin siirtdmisen
Kalasatamaan ja parantaa myds kahden Helsingin sisdisen bussilinjan palvelu-
tasoa. Tdmd tuo lisdé vaihtomatkustajia Kalasataman keskukseen ja lisdéd Ka-
lasataman alueen houkuttelevuutta erityisesti joukkoliikennematkustajien osal-
la.

Tavaraliikenne hydtyy bussi- ja tavaraliikenteen Kkaistoista.

¢ Miten negatiivisia vaikutuksia voitaisiin lieventaa tai poistaa?

Hermannin rantatien rakentamisen aikaiset liikennejérjestelyt aiheuttavat
hdéirioita lilkenteen sujuvuudelle paikallisesti ja mahdollisesti laajemmin
katuverkolle. Vield rakentamaton kadun itdpuoli luo kuitenkin mahdollisuuksia
kadun rakentamisen vaiheistukseen seké tydnaikaisten lilkkennejérjestelyiden
suunnitteluun.

Rakentamisen jélkeinen suurin negatiivinen vaikutus kohdistuu pohjoiseen
suuntautuvaan autoliikenteeseen iltapéivdruuhkassa, jolloin vaikutukset
kohdistuvat autolla tehtaviin tyd- ja asiakasmatkoihin. Lis&viiv4stys
nykytilanteeseen on kuitenkin melko pieni. Kustaa Vaasan tien, Hermannin
rantatien sekd Hdmeentien liittyméalueen pullonkaulan ratkaiseminen
parantaisi my0s autoliikenteen sujuvuutta ja ennakoitavuutta. Liittymé&alueen
uusilla jéarjestelyilléd tulee myds luoda paremmat vaihtoyhteydet joukkoliikenteen
vélilld ja siten parantaa entisestdén Hermannin rantatien ja koko Kalasataman
alueen saavutettavuutta. Kyseisen liittymédalueen jérjstelyitd tullaan tutkimaan
Viikki-Malmi —raitiotien suunnittelun yhteydessé.
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