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VUOROVAIKUTUSRAPORTTI
Hermannin rantatie asemakaavan muutos (nro 12578)
Vuorovaikutusraportin sisaltd

Vuorovaikutusraportissa esitetaan yhteenvedot asemakaavan ja ase-
makaavan muutoksen (kaavaratkaisu) valmisteluaikana saaduista kan-
nanotoista, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista (huomautukset)
seka vastineet niihin.

Jaljennokset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannan-
otoista, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista ovat nahtavissa
Helsingin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Poh-
joisesplanadi 11-13.

Kaavaan liittyva Kalasatama-Pasila —raitiotien keskustelutilaisuus jar-
jestettiin 10.10.2017, josta kirjoitettiin muistio.

LITE Asukastilaisuuden (10.10.2017) muistio

VUOROVAIKUTUSRAPORTISSA esitetdan vastineet kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin.
Vuorovaikutusraporttia tdydennetdan kaavaprosessin edetessa.
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

OAS ja luonnos

Ehdotus

Hyvaksyminen

ekaavoitus on tullut vireille vuonna 2017 kaupungin aloitteesta
esuunnittelusta on tiedotettu vuoden 2017 kaavoituskatsauksessa

*0AS ja muuta aineistoa nahtavilla 2.10.—27.10.2017, asukastilaisuus 10.10.2017
nayttelytila Laiturilla

enahtavilldolosta ilmoitetaan kirjeilla, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.
*OAS:sta ja valmisteluaineistosta on mahdollisuus esittaa mielipiteita

ekaavaehdotus esitelldan lautakunnalle kevaalla 2019

ekaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa,
joka lytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

elautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen
yhteydessa ilmoittaneet sdhkoposti-tai postiosoitteensa

ekaavaehdotuksen julkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla
www.hel.fi/kaavakuulutukset

emahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
emuistutukset ja lausunnot kasitellaan lautakunnassa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

stieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetdan niille, jotka ovat sita
kirjallisesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavillaolon aikana

ehyviaksymispaatoksesta voi valittaa Helsingin hallinto-oikeuteen ja edelleen korkeimpaan
hallinto-oikeuteen

ekaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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YHTEENVEDOT ESITETYISTA HUOMAUTUKSISTA JA VASTINEET NIIHIN

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston nahtavillaolo
2.10.-27.10.2017

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
valmisteluaineistosta kohdistuivat likenneyhteyksiin- ja jarjestelyihin.

Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavatyossa siten,
etta bussikaistojen toteuttaminen mahdollistetaan asemakaavassa.

Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluai-
neistosta saatiin seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

e Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
e Helsingin seudun ymparistdpalvelut -kuntayhtyma (HSY)
o Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala, kaupunginmuseo

Vastineet viranomaisten kannanottoihin

Helsingin seudun liikenne —kuntayhtyma (HSL) esittaa
(23.10.2017), etta jatkosuunnittelussa on otettava huomioon Kustaa
Vaasan tien suunnasta Kalasatamaan suuntautuvan bussiliikenteen
maaran merkittava kasvu, kun Kalasatamaan paatetaan paatepysakin
valmistuessa useita talla hetkelld Rautatientorille paattyvia bussilinjoja.
Muutoksella voidaan vahentaa Helsingin ydinkeskustaan saapuvaa
bussiliikennettad, joka parantaa Hameentien sektorin viihtyisyytta seka
vahentaa Rautatientorin ruuhkaisuutta. Linjojen paattaminen Kalasata-
maan lyhentaa bussien kierrosaikaa, joka puolestaan mahdollistaa bus-
siliikenteen palvelutason kehittamisen. Palvelun kehittaminen kuitenkin
edellyttaa, etta bussiliikenteen sujuvuus ja luotettavuus varmistetaan
Hermannin rantatien osuudella joukkoliikenteen etuisuuksilla.

Hermannin rantatiella on HSL:n mielesta sujuvan ja luotettavan bussilii-
kenteen turvaamiseksi selkea tarve bussikaistojen toteutukselle. Pelkat
ajoratapysakit eivat ole HSL:n mielesta riittava tapa turvata bussiliiken-
teen etuisuutta henkildautoliikenteeseen nahden, vaan ratkaisun pitaa
perustua vastaaviin bussiliikenteen kaistoihin kuin muillakin sisaantulo-
kaduilla. HSL joutuu arvioimaan bussien paatepysakin siirron Kalasata-
maan uudelleen, mikali Hermannin rantatielle ei toteuteta riittavia bus-
sietuisuuksia.
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Vastine

Asemakaava mahdollistaa paaosin 2+2 -kaistaiset ajoradat Hermannin
rantatien pohjoisosaan. Hermannin rantatien pohjoiseen johtavalle
suunnalle tulee kolmas kaista Haukilahdenkadusta pohjoiseen. Uloim-
pia ajokaistoja esitetdan bussi- ja tavaraliikenteen kaistoiksi Verkkosaa-
renkadun ja Hermannin rantatien ramppien valilla. Hermannin ranta-
tien, Kustaa Vaasan tien ja Hameentien liittyman jarjestelyt pysyvat
toistaiseksi ennallaan. Kustaa Vaasan tien liittyman uusia ratkaisuja tul-
laan tutkimaan Viikki-Malmi —raitiotien yleissuunnitelman yhteydessa,
silla mm. kyseisen raitiolinjan pysakkijarjestelyt vaativat muutoksia liitty-
maalueelle.

Bussi- ja tavaraliikenteen kaistoista aiheutuu autoliikenteelle melko pie-
nia viiveita. Ruuhka-aikoina autoliikenteen matka-ajat kasvavat Her-
mannin rantatien osuudella noin 15-20%, mika tarkoittaa ajassa mitat-
tuna noin 1-4 minuuttia. Aamuhuipputunnin aikana keskustaan pain
suuntaava autoliikenne hidastuu noin minuutin ja bussilikenne nopeu-
tuu noin minuutin. lltapaivan huipputunnin aikana pohjoiseen suuntaa-
van autoliikenteen ajoajat vaihtelevat voimakkaasti jatkossakin Kustaa
Vaasan tien liittymaalueen pullonkaulasta johtuen. Voimakkaassa ruuh-
kassa autoliikenteen matka-aika kasvaa noin 28 minuutista noin 32 mi-
nuuttiin bussi- ja tavaraliikenteen kaistan vuoksi. Viive aiheutuu lahinna
jonotustilan pienenemisesta Haukilahdenkadun etelapuolella. Bussilii-
kenne hyotyy omasta kaistastaan voimakkaimman ruuhkan aikaan jopa
noin 20 min. Tarkastelut on tehty vuoden 2025 liikenne-ennusteen mu-
kaan.

Seuraavat tahot ilmoittivat, ettei ole lausuttavaa: Helsingin seudun ym-
paristopalvelut —kuntayhtyma (HSY) ja Kulttuurin ja vapaa-ajantoimiala
(kaupunginmuseo).

Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluai-
neistosta kohdistuivat liikenneyhteyksiin- ja jarjestelyihin, pysakaointiin,
polttoainejakeluun, yhdyskuntatekniseen huoltoon ja rakentamisen vai-
heistukseen.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavoitustyossa siten, etta likenneyh-
teyksiin- ja jarjestelyihin, polttoainejakeluun, yhdyskuntatekniseen huol-
toon ja rakentamisen vaiheistukseen tullaan kiinnittamaan huomiota jat-
kosuunnittelussa.

Kirjallisia mielipiteita saapui 7 kpl.
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Mielipide maa- ja biokaasun tankkausasemasta (Gasum Oy)

Gasumilla ei ole huomauttamista Hermannin rantatien asemakaavan
muutokseen. Pyydamme kuitenkin ottamaan huomioon Gasum Oy:n
maa- ja biokaasun tankkausaseman, joka on nimeltdan "Hermanni” ja
sijaitsee korttelissa 10273.

Hermannin rantatien varrella on Auris Kaasunjakelun kaasuputkia,
jotka pitaa ottaa myos huomioon alueen suunnitelmissa.

Vastine

Tankkausasema ja alueen nykyiset kaasuputket on huomioitu aluetta
koskevassa asemakaavassa (kaava numero 12375), joka on tullut voi-
maan 27.1.2017. Vireilla oleva Hermannin rantatien asemakaavan
muutos huomioi tankkausaseman ja nykyiset johtolinjat.

Mielipide huoltoaseman liikennejarjestelyista (BC Real Estate Oy)

BC Real Estate Oy esittaa (25.10.2017), ettd Hermannin rantatien te-
hokas liikenteenvalityskyky on tarkeaa tontilla operoivalle Neste-K-
konseptille. Hankkeen jatkosuunnittelussa tulee pyrkia minimoimaan
haitat Hermannin rantatien sujuvalle liikenteenvalityskyvylle ja tontin
saavutettavuudelle niin hankkeen jalkeen kuin hankkeen pitkana raken-
tamisaikana (materiaalin mukaan jopa 5 vuotta). Rakentamisaikainen
likenndinti kadulla molempiin suuntiin ei saa estya tilaisestikaan ja ton-
tille ajo tulee turvata kaikissa olosuhteissa tarvittaessa valiaikaisjarjes-
telyin.

Jo nykyisellaan tontin pinta-ala ja muoto asettavat haasteita tontin te-
hokkaan operoinnille likenneasemakaytossa. Tontilla on mm. kevyen
likenteen vaylaan (ja katualueeseen) rajoittuva parkkikampa. Mikali
tata Neste-K- konseptille tarkeaa paikoitusaluetta joudutaan katuteknii-
kan vuoksi siirtdmaan sisaanpain, menetetaan valttamattomia auto-
paikkoja ja tila polttonesteen jakelun ja muun liiketoiminnan (autopesu,
kahvio ja etumyymala) asiakasliikenteelle vahenee ja kolaririski tontilla
kasvaa. Edella mainituista syista toivomme, etta kaupunki tutkii katu-
tekniikan sijoittamismahdollisuuksia niin, etta tontin pinta-ala ei pienene
eika parkkipaikkoja meneteta tai etta tontin pienentyminen ja parkki-
paikkojen vahentyminen ovat mahdollisimman vahaista.

Esitetyista suunnitelmista ei kay ilmi, muutetaanko Vanhan talvitien ja
Hermannin rantatien risteysjarjestelyita. Toivomme, etta nykyiset valo-
ohjatut kdantymiset seka oikealle ettd vasemmalle ovat kaytdssa niin
hankkeen rakentamisaikana kuin sen jalkeen.
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Vastine

Korttelin 21274/12 liikennejarjestelyt on otettu huomioon kaavan ja lii-
kennesuunnitelman laadinnassa. Hermannin rantatien ja Vanhan Talvi-
tien risteysalue siirtyy noin sijansa verran etelammas, mutta tonttiliitty-
mat sailyvat lahes nykyisilla paikoillaan. Tontille ajo on esitetty kaavan
liikennesuunnitelmassa 6933. Tontille ajo sailyy nykyisella paikalla niin
hankkeen rakentamisaikana kuin valmistumisen jalkeen.

Tontti on kaavassa mukana, koska Hermannin rantatien kadun raken-
teet ulottuvat osittain (1-1,5 m) katuun rajautuvien tonttien puolelle.
Kaavassa esitetaan tonttien rajaa siirrettavan siten, etta Hermannin
rantatien kaikki rakenteet sijoittuvat katualueelle. Tonttien nykyiset toi-
minnot eivat muutu, joskin tydaikaiset jarjestelyt tuovat muutoksia.
Huoltoaseman tontin kohdalla rajan siirto on arvion mukaan niin vahai-
nen, ettei tontin toimintoja tarvitsee poistaa tai siirtaa.

Hermannin rantatien ja Vanhan Talvitien liittyma on jatkossakin valo-
ohjattu ja liittymassa on sallittua kaantya kaikkiin suuntiin.

Hermannin rantatien uloimpia kaistoja esitetaan bussi- ja tavaraliiken-
teen kaistoiksi, joista aiheutuu autoliikenteelle melko pienia viiveita.
Ruuhka-aikoina autoliikenteen matka-ajat kasvavat Hermannin ranta-
tien osuudella noin 15-20%, mika tarkoittaa ajassa mitattuna noin 1-4
minuuttia. Suurin viive syntyy iltapaivan huipputunnin aikana pohjoi-
seen suuntaavalle autoliikenteelle Kustaa Vaasan tien liittyman pullon-
kaulasta johtuen. Kyseisen liittymaalueen jarjestelyita tullaan tutkimaan
Viikki-Malmi —raitiotien suunnittelun yhteydessa.

Mielipiteet Kalasataman ja Pasilan valille Vallilanlaakson kautta
rakennettavasta raitiotielinjasta ja linjan yhteyksista

Mielipiteissa esitettiin,

- ettei Kalasataman ja Pasilan valille Vallilanlaakson kautta rakennet-
tavaa raitiotielinjaa nahty tarpeelliseksi. Hermanni-Vallila seura ry
katsoo, etta alueen liikennejarjestelyja suunniteltaessa tulee ensisi-
jaisesti ottaa huomioon lapiajoliikenteen vahentaminen alueella ja
vallilaisten yhteyden Kalasataman terveyskeskukseen. Seura kat-
s00, etta Kalasataman ja Pasilan valinen yhteys tulee hoitaa rai-
tiotielinjalla Teollisuuskadun kautta ja yhteytta terveyskeskukseen
tulee parantaa kaantamalla toinen (6 tai 8) nykyisista raitiotielin-
joista kulkemaan Kalasataman kautta Hakaniemeen.

- ettei raitiotieyhteyden suunnittelussa ole ajateltu sita, miten Arabian
rannasta tuleva matkustaja paasee vaihtamaan sujuvasti Kalasata-
maan tai Pasilaan kulkevaan raitiovaunuun. Nykyisten pysakkien
sijaintia taytyy muuttaa niin, etta Arabianrannan suunnasta tuleva
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matkustaja paasee vaihtamaan sujuvasti Pasilaan ja Kalasatamaan
kulkevaan raitiovaunuun.

- etta myos liikuntarajoitteiset ihmiset ja lasten vaunujen kanssa kul-
kevat taytyy huomioida esimerkiksi rakentamalla hissi Hameentien
sillalta alas raitiovaunupysakille. Nykyisin Arabianrannasta ei ole
suoraa joukkoliikenneyhteytta Kalasatamaan, minne alueen asuk-
kaiden sosiaali- ja terveyspalvelut siirtyvat Vallilasta. Suoraa yh-
teytta on perusteltu silla, etta sote-keskuksessa asioivat erityisesti
iakkaat ja lastenvaunujen kanssa kulkevat vanhemmat. Sen vuoksi
onkin hammastyttavaa, jos heita ei huomioida raitioyhteytta ja py-
sakkeja suunniteltaessa.

- ettda HSL:n aikomuksena on siirtda nykyisin ainoa Arabianrannasta
keskustaan kulkeva bussiyhteys 71 kiertamaan Kalasataman kautta
keskustaan Sornaisten sijaan. Tamankin vuoksi raitioyhteys, joka
palvelisi Kalasatamaan kulkevia Arabianrannan asukkaita, tulisi to-
delliseen tarpeeseen, jotta voisimme sailyttaa bussiyhteyden Sor-
naisiin. Myos nykyista nopeampi joukkoliikenneyhteys Pasilaan on
erittain kannatettava.

- ettda Kumpulanpuron hulevesisuunnitelma on tekeilla ja samoin kan-
sallisen kaupunkipuiston perustamisselvitys, jotka on jatkossa otet-
tava huomioon myds uuden yleiskaavan toimeenpanossakin.

- ettd Hameentien sillanalituksen kohdalla Vallilan siirtolapuutarhan
vieressa jalankulkijoiden, pyorailijoiden seka muun julkisliikenteen
vaihtopysakit ja kulkuvaylat on suunniteltu heikosti nykysuunnitel-
massa ja suunnitelmaa tulee ehdottomasti parantaa talta osin. Li-
saksi taman suunnitelman osana tulee jo suunnitella ja mieluusti to-
teuttaakin pohjoissuunnan Kustaa Vaasan tien ja Hameentien rai-
tiotieyhteydet Pasilan suuntaan mahdollistava raitiotieliittyma esi-
merkiksi Nylanderin puiston reunaa pitkin, silla muut rataosuudet
ovat jo joko valmiina tai valmistumassa nyt tehtavan suunnitelman
osana (jo suunniteltu Haukilahdenkadun yhteys ei tallaisenaan
mahdollista tata).

Vastine

Vallilanlaakson kautta kulkeva Kalasataman ja Pasilan valinen rai-
tiotie tarjoaa tarkean poikittaisen joukkoliikenneyhteyden ja se pal-
velee koko Kalasataman aluetta. Teollisuuskadun kaytavan joukko-
likenneyhteyksien kehittdminen Kalasataman ja Pasilan valilla on
tarpeen riippumatta Kalasataman raitioteiden toteuttamisesta. Rai-
tiotie 6:n tai 8:n kdaantaminen Hameentielta Kalasataman kautta
pohjoiseen palvelisi vain osittain Kalasataman alueen tarpeita.

Kustaa Vaasan tien liittyman uusia ratkaisuja tullaan tutkimaan
Viikki-Malmi —raitiotien yleissuunnitelman yhteydessa, silla muun
muassa kyseisen raitiolinjan pysakkijarjestelyt vaativat muutoksia
littymaalueelle. Muun muassa hyvat vaihtoyhteydet ja jalankulkuyh-
teyksien parantaminen ovat tarkeita kriteereita jatkosuunnittelulle.
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Nykyisin linja 55 ja osin myos linja 56 tarjoavat bussiyhteyden Ara-
bianrannan ja Kalasatamaan. Esitetyt bussikaistat nopeuttavat bus-
silinjoja huomattavasti. Raitiotiepysakit toteutetaan esteettomina.
Kustaa Vaasan tien liittyman uusia ratkaisuja tullaan tutkimaan
Viikki-Malmi —raitiotien yleissuunnitelman yhteydessa, silla muun
muassa kyseisen raitiolinjan pysakkijarjestelyt vaativat muutoksia
littymaalueelle. Muun muassa hyvat vaihtoyhteydet ja jalankulkuyh-
teyksien parantaminen ovat tarkeita kriteereita jatkosuunnittelulle.
Yhteydet Kumpulan kampukselle ratkaistaan alueen kaavoituksen
yhteydessa.

Kumpulanpuron valuma-alueen hulevesiselvitys ja —suunnitelma
valmistui vuonna 2018 ja on ollut kaavan valmistelun lahtékohtana.
Kansallisen kaupunkipuiston perustamista koskeva selvitys on esi-
selvitysvaiheessa. Esiselvityksessa Kumpulanpuro ja Vallilanlaakso
eivat kuulu alustavaan tarkastelualueeseen.

Kustaa Vaasan tien liittyman uusia ratkaisuja tullaan tutkimaan
Viikki-Malmi —raitiotien yleissuunnitelman yhteydessa, silla muun
muassa kyseisen raitiolinjan pysakkijarjestelyt vaativat muutoksia
littymaalueelle. Muun muassa hyvat vaihtoyhteydet, jalankulkuyh-
teyksien parantaminen seka raideyhteystarve Vallilanlaaksoon ovat
tarkeita kriteereita jatkosuunnittelulle.

Mielipiteet liikenteen sujuvuudesta, bussikaistoista ja rakentamis-
aikataulusta

Mielipiteissa esitettiin,

etta liikenteen sujuvuus Hermannin rantatiella huolestuttaa. Jo ny-
kyisin autoliikenne seisoo pahasti ruuhka-aikana. Kun tielle lisataan
joukkoliikennetta ja asukkaidenkin maara alueella kasvaa, liikenteen
sujuvuus taytyy varmistaa. Hermannin rantatielle tarvitaan myods
erilliset bussikaistat.

etta rakennushankkeesta aiheutunee merkittava haitta yhdelle Hel-
singin paasisaantulovaylalle (Kustaa Vaasan tie ja Hameentie), jo-
ten rakentaminen kannattanee hoitaa kerralla valmistautuen myos
tulevaisuuden tarpeisiin ja siten mahdollisimman vahin haittavaiku-
tuksin alueen asukkaille.

Vastine

Asemakaava mahdollistaa paaosin 2+2 -kaistaiset ajoradat Her-
mannin rantatien pohjoisosaan. Hermannin rantatien pohjoiseen
johtavalle suunnalle tulee kolmas kaista Haukilahdenkadusta poh-
joiseen. Uloimpia ajokaistoja esitetaan bussi- ja tavaraliikenteen
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kaistoiksi Verkkosaarenkadun ja Hermannin rantatien ramppien va-
lilla. Kustaa Vaasan tien, Hermannin rantatien ja Hameentien liit-
tyma muodostaa pullonkaulan, joka ruuhkauttaa Hermannin ranta-
tieta. Kyseisen littymaalueen jarjestelyt pysyvat toistaiseksi ennal-
laan. Kustaa Vaasan tien liittyman uusia ratkaisuja tullaan tutkimaan
Viikki-Malmi —raitiotien yleissuunnitelman yhteydessa, silla mm. ky-
seisen raitiolinjan pysakkijarjestelyt vaativat muutoksia liittymaalu-
eelle.

Toteutuessaan Sornaistentunneli rauhoittaa Hermannin rantatien ja
Kalasataman alueen liikenteen, mutta luo ennestaan painetta rat-
kaista Kustaa Vaasan tien liittyman pullonkaula.
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Aika 10.10.2017 klo 17:30 — 19:30
Paikka Info- ja nayttelytila Laituri, Narinkka 2, Kamppi
Osallistujat
Kaupunkiympariston toimiala:
Mattila Maija vuorovaikutussuunnittelija puheenjohtaja
Hakala Tuomas Tiimipaallikkd
Setala Niko Liikenneinsindori
Nicklen Mervi Maisema-arkkitehti
Osterlund Riikka Liikenneinsindori
livonen Johanna Tiimipaallikkd
Arponen Petri Aluesuunnittelija
Liikenne- ja
Reetta Putkonen Katusuunnittelupaallikks
Roschier Helena Tiedottaja sihteeri
HSL:
Juselius Ville Joukkoliikennesuunnittelija
Kumpula Seura:
Olli Hakanen
Osallistuiia Tilaisuuden alussa 35 ja
J lopussa 50 henkil6a
1 Tilaisuuden kulku

1.1

Vuorovaikutussuunnittelija Maija Mattila avasi tilaisuuden, kertoi
tilaisuuden sisalldista ja kulusta seka esitteli esityksien pitajat.

Tervetuloa Kalasataman raitiotie -asukastilaisuuteen ja taalla kasitelldadn myds ja
Hermannin rantatien asemakaavan muutosta seka Vallilanlaakson asemakaavan
muutosta. Tilaisuuden aluksi kuunnellaan suunnittelijoiden esitykset. Kalasataman
raitioteiden yleissuunnitelmasta kertoo Niko Setéla, Hermannin rantatien asemakaavasta
kertoo Tuomas Hakala ja Vallilanlaakson asemakaavasta Mervi Nicklen. Meille on tullut
Kumpula Seuralta pyyntd saada pitdad puheenvuoro - Olli Hakanen ja Ulla Akopov ovat
valmistelleet esityksen ja kuunnellaan sekin ennen keskustelua.

Esitysten jalkeen se varsinainen keskustelu voidaan kdyda isojen karttojen aarelld. Me
olemme tehneet tdnne Laiturille erilaisia keskustelupisteita ja taalla on paikalla monta
asiantuntijaa vastaamassa kysymyksiinne. Liikenteesta ovat paikalla Niko Setala, Riikka
Osterlund ja Johanna livonen seké HSL:sté Ville Juselius. Asemakaavasta ja
maisemasuunnittelusta paikalla ovat Tuomas Hakala, Mervi Nicklen ja Petri Arponen.
Uskon, ettd keskustelu on antoisampaa kun me kdymme sita nailla eri pisteilla karttojen
aarella.

Postiosoite: PL
Kayntiosoite:

, 00099 Helsingin kaupunki
, Helsinki____
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Maija Mattila kertoi, ettd suunnitelmista on levitetty tietoa myds suoraan hankkeen
vaikutusalueella olevien kaupunginosien Facebook-ryhmiin ja seurattu ryhmissa kaytyja
keskusteluja. Myds Helsingin Sanomat on kirjoittanut asiasta ja 2.10. julkaistuun
artikkeliin "Helsinki suunnittelee uutta raitiotietd” oli tullut netissd 68 kommenttia.
Kommenteista kay esille, miten erilaisia ajatuksia kaupunkilaisilla on hankkeesta.
Kannanottoja oli kolmenlaisia: hanketta kannattavia, hanketta vastustavia ja kolmantena
ryhmana ovat ne, joissa on tullut ehdotuksia esitykseen kuten: Ihan hyva suunnitelma,
mutta miksei se voi olla bussi tai kulkea taalta tai taalta.

Toivomme, etta tassa tilaisuudessa nyt saadaan kuulla teidan nakemyksia. Kumpulassa
asukkaat aikanaan vastustivat joukkoliikennekatua 2011 ja silloinhan samalla
ratikkalinjalla kulki bussi.

Kysyttiin osallistujilta, mista he olivat kotoisin ja viittaamalla saadut vastaukset antoivat
tulokseksi: Kalasatamasta yksi henkild, Sornaisista ei ketdan; Hermannista nelja;
Arabianrannasta kaksi, Kumpulasta kuusi, Vallilasta kymmenen, Alppilasta yksi, Pasilasta
kuusi.

Seuraavaksi Maija Mattila pyysi paikalle tulleita kertomaan minkalaisiin
kysymyksiin he ovat tulleet hakemaan vastauksia:

- Kaksi kysymysta, jos tdma rata tulee Vallilanlaaksoon niin, onko asemakaavaan
mahdollista vahvistaa, etta tulee meluaita ja etta rata tulee tarpeeksi syvalle niin, ettei
se hairitse? Mika on asemakaavan osuus?

- lhmettelen, miksi tdman radan taytyy kulkea siella missa ketaan ei asu siella
Vallilanlaaksossa, kuten se yksi tunneli Paloheindssa. Toiseksi kaykd niin, etta ensin
hyvaksytaan suunnitelma ja sitten jonkun ajan paasta alkaa keskustelu siita, paljonko
sinne pitaa panna asutusta lisaa, jotta se rata kannattaa, sinne Pasilan paahan ja
toiseen paahan? Pelkaan sita, etta se pikkuhiljaa rataperusteisesti liukuu
asutusalueeksi ja sen jalkeen Vallilanlaaksoa ei enda ole.

- Tulen Arabianrannasta ja kysyn, onko tdhan samalla mahdollista yhdistaa rata
kuutosen yhteys Pasilaan pain? Jos rata joka tapauksessa rakennetaan, niin siihen ei
kovin kummoista liittymaa kaytdnndssa tarvitse ja talla voitaisiin varmistaa, ettad kun
rata rakennetaan, niin sinne saadaan myds paljon sitd junaliikennettad ja tdma
investointi tulee oikeasti hyédynnettya.

- Tama uusi yleiskaava mahdollistaa myds maanalaisen kannen rakentamisen,
harkitaanko sita tadssa vaiheessa, kun yleiskaavavaiheessa aina puhuttiin, etta
palataan asiaan sitten asemakaavavaiheessa?

- Kysyisin, ettd miksi nyt suunnitellaan baanaa sinne missa jo on pyo6rateita? Minua
askarruttaa se raitiovaunun reitti Makelanrinteen kohdalla. Se halkaisee puiston ja
siind menee viidesta suunnasta pyorailijoita samanaikaisesti ylamakeen ja
alaméakeen. Se on haastavaa fillarilla jo nyt. Nyt kun laitetaan keskelle puistoa ratikan
raiteet, niin miten se linjaus mahtaa onnistua ja miten se on suunniteltu?

- Miten kay virkistysalueen ja mistd saadaan korvaava virkistysalue Vallilan
kaupunginosalaisille? Alue on monen kaupunginosan yhteinen virkistysalue, jossa on
luontoarvoja. Kun ajatellaan Pasilan rakentamista ja Kalasatamaa, niin alueen kayttd
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tulee lisdantymaan. Minun mielestani liikkennetta ei voi ratkaista helpoimman kautta
viemalla se virkistysalueen kautta.

- Olen Arabianrannasta ja olen ymmartanyt, ettd meidan alueella kaivataan kipeasti
parempia sujuvasti toimivia poikittaisia yhteyksia Pasilan suuntaan.

- Yhdyn edelliseen ja toivon, ettd mahdollisimman nopeasti saataisiin rata sinne.
- Mita muita vaihtoehtoja on tutkittu ja minkalaisia vertailuja on tehty?

- Hermannin rantatie leviaa rantatien lansipuolella oleville asuintonteille ja minne
laitamme automme?

Maija Mattila: Yritdmme esityksissa vastata naihin kysymyksiin.

1.2 Liikenneinsinoori Niko Setila esitteli Kalasataman raitioteiden
yleissuunnitelman

Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelmassa esitetaan raitiotien toteuttamista
Kalasataman ja Pasilan valille. Raitiotie kulkisi Kalasataman alueen ja Vallilanlaakson lapi
yhdistaen Pasilan aseman, Kumpulan kampusalueen, Kalasataman keskuksen ja
Kruunusillat-pikaraitiotien.

Niko Setalan pitama Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelma -esitysmateriaali on
katsottavissa Helsingin Karttapalvelusta hankkeen hankekortin aineistoista.
https://kartta.hel.fi/applications/hanke/showplan.aspx?map=yes&ID=2017-010555

Esityksen sisalto:

. Kalasataman raitioteiden tavoitteet

. Ehdotettava raitiotien linjaus ja likenndinti
. Tarkasteltuja reitteja ja linjoja

. Tarkempi reittikuvaus

. Vaikutuksia

. Muita ndkdkulmia

. Hankkeen aikataulu

NO O WN =

Hankkeen lahiajan aikataulua:

Suunnitelmat nahtavilla 2.-27.10.2017

Kaupunkiymparistélautakunta 16.1.2018

-> Kaupunginhallitus ja -valtuusto alkuvuodesta 2018 (Raitiotien yleissuunnitelma)

Kysymyksia Niko Setildlle esityksen aikana ja lopussa — kaikkiin kysymyksiin
vastattiin.

- Missa on Kalasataman terveyskeskus ja paljonko sieltd on matkaa pysakille?
Onko Hermannin rantatien karttakuvissa nakyvat katkoviivat niissad kohdissa, jotka
voidaan toteuttaa tarvittaessa?

- Onko tdma itdpaadyn liittyma sellainen, ettd se mahdollistaa liikenteen vain sinne
Kalasatamaan mutta ei Pasilaan pain?

- Tuhoutuuko skeittipuisto?
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- Tuleeko meluaitaa Vallilanlaaksoon ja mitd nurmirata tarkoittaa?
Mites hinta, kun siita ei ole puhuttu lainkaan?

- Kutosratikka, voidaanko se mydhemmin yhdistaa tdhan? Kaipaan siita tarkempaa
kommentointia ja nakisin, etta siihen kannattaisi ainakin jonkinlainen varauma tehda
tassa vaiheessa. Minusta tuntuu, etta juuri tdma Vallilan rataosuus tulee olemaan
hankkeen eniten haastettu osuus. Sen poliittinen hyvaksyttavyys ja asujaimiston
silmissa hyvaksyttavyys nousisi huomattavasti, jos se tulee tehokkaasti kaytettya.
Yhden kokonaisen kaupunginosan lisdaminen sen kayttajakuntaan varmasti on
varmasti semmoinen, joka lisda hyvaksyttavyytta.

Nakisin, etta jos ei ole ensimmaisessa vaiheessa mahdollista tehda sita rakentamista
- sehan ei itse asiassa pitkaa radanpatkaa tarvitse yliopiston rinteeseen, mista
saataisiin erittdin hyva suora yhteys sinne Pasilan suuntaan - niin joka tapauksessa
kannattaisi suunnitella ja varaumat tehda valmiiksi tdssa vaiheessa, jotta se voidaan
sitten kakkosvaiheessa sujuvasti toteuttaa.

Sinne Arabianrannan suuntaan on puuhattu tammaoista ratikkayhteyttéa Pasilaan
hyvinkin pitkdan. Tuntuu ainakin, mita siita itse olen kuullut, ettéd se on useimmin
kaatunut enemman tammodisiin lillukanvarsiin kuin faktuaalisiin esteisiin, etta tahan
olisi hyva saada ihan konkreettinen suunnitelma, jota voidaan evaluoida. Niin kauan,
kun se on tammaoinen ilmaan heitetty teesi, niin asia varmaan etenee yhta hyvin kuin
se on viimeisen viidentoista vuoden aikana edennyt.

Mainitsisin vield sen verran, ettd Pasila on se tavallaan iso likennehubi, minne ollaan
menossa. Ainahan asia voidaan muotoilla niin, ettd voihan siella Hameentiella
vaihtaa ratikasta toiseen mutta ihan sinne Pasilaan ollaan menossa ja jos vaihtoja
alkaa tulla useita niin se alkaa nakya matkustusajassa ja koko matkustustavan
mielekkyydessa ja kiinnostavuudessa ja siitd karsii matkustajien maara. Se, etta se
tehdaan sujuvaksi Pasilaan asti, niin se on varmaan asia, joka nakyy kayttdasteessa.

- Maanalainen ratkaisu — miksei rata mene Kumpulan laaksossa Vallilanlaaksossa
maan alla?

- Facebook-keskustelussa tuli semmoinen kysymys esille ettd, miksei se voi jatkaa
Pasilan ali sitéd nykyista rataa, sielld menee valmis tunneli?

- Mika on se satamaradan pohja, jota nyt markkinoit raitiolinjan pohjana. Miten se
sorapenkka on perustettu kun kaytat sitd sanana raitiokadun pohja?

Niko Setala vastasi kaikkiin ylla oleviin kysymyksiin.

Maija Mattila: Mita lautakunta paattaa tammikuussa? Paattaako se kaiken mita esitit
meille vai mita tarkoittaa, etta on yleissuunnitelma ja ettd on hankesuunnitelma?

Niko Setalan vastaus: Yleissuunnitelmassa paatetaan kaytanndssa tasta periaatteesta,
etta tama raitiotien reitti Kalasatamasta Pasilaan kulkisi naita linjoja pitkin ja se antaa
samalla valtuuden HKL:lle jatkaa sitéd hankesuunnittelua, joka téahtaa siihen
toteutuspaatdkseen. Tassa linjaus ikdan kuin suunnitellaan suunnilleen paikalleen. Sen
jalkeen tehdaan vield asemakaavojen liikennesuunnittelun yhteydessa tarkempaa
viilausta, missa kohtaa ne raiteet just menee. Tassa maaritellddn suunnilleen pysakin
paikat mutta nekaan eivat ole viela metrilleen kohdallaan. Tassa maaritellaan se periaate
millainen raitiotie tanne olisi tulossa ja ikdan kuin se kaupungin tahto, eli sellainen
halutaan sinne myés toteuttaa.
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1.3

Maija Mattila totesi esityksen lopuksi, ettd nyt saadaan suunnitelmista palautetta taalla
asukastilaisuudessa: Saamme myds kirjallista palautetta ja lokakuun loppuun mennessa
kannattaa lahettda sen takia, ettd suunnittelijat ehtivat sen kasitella ja mahdollisesti
villaamaan viela suunnitelmaa. Meilla on tapana, etta lautakunnalle esitellaan aina
suunnitelman kanssa myods saatu palaute, mika suunnitelmasta on tullut. Lautakunta on
ollut aarimmaisen kiinnostunut asukkaiden mielipiteista. Varsinkin likenneasioissa on
usein kysytty, ettd onko tasta ollut vuorovaikutusta ja millaista palautetta on tullut.

Kalasatama-Malmi tiimin paallikké Tuomas Hakala esitteli Hermannin
rantatien asemakaavan muutosta

Esitysdiat ovat katsottavissa Helsingin karttapalvelussa hankkeen materiaaleissa:
https://kartta.hel.fi/applications/hanke/showplan.aspx?map=yes&ID=2017-009916

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa kuvataan asemakaavan muutos nain:
Asemakaavan muutos liittyy Kalasataman ja Pasilan valille suunnitteilla olevaan
raitiotieyhteyteen. Hermannin rantatie suunnitellaan ja rakennetaan uudestaan siten, etta
silld mahdollistetaan myos raitiovaunuliikenne. Kadulla tulevat kulkemaan kaikki nykyiset
likennemuodot.

Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelmaan liittyy katusuunnitelmia, jotka vaativat tassa
tapauksessa asemakaavamuutoksia. Nama tuodaan kaikki samaan myllyyn, niin ei tule
tipoittain asioita. Kyseessa on kaksi asemakaavaa: Hermannin rantatien asemakaava ja
Vallilanlaakson asemakaava. Muutokset ovat sisallGiltdan hyvin erilaisia.

Hermannin rantatietd on suunniteltu tosi kauan, patka kerrallaan ja nyt on syyta tehda
koko alueelle kaavamuutos. Miksi semmoista tehdaan? Hermannin rantatie rakennetaan
uudestaan ja se on paasaantoisesti nykyisen kohdalla. Se hiukan muuttuu kun sinne
varaudutaan naihin ratikoihin, tunneliin, pyorailyyn, kavelijoihin ja kaikkiin muihinkin
likkumismuotoihin.

Hermannin rantatien asemakaava viedaan eteenpain silla lailla, etta sita ei nyt vieda
lautakuntaan luonnoksena nyt tammikuussa, vaan se valmistellaan ja viedaan
ehdotuksena sitten vasta Vallilanlaakson ehdotuksen yhteydessa. Sitten ne menevat
lautakunnalle tiedoksi, ettd valmistelu on kaynnissa ja Oas on lahtenyt ja luonnos on tehty
siina vaiheessa, kun ne kasittelevat yleissuunnitelmaa.

Kysymyksia ja kommentteja Tuomas Hakalalle:

- Missa Hermannin rantatien lansipuolen asukkaat voivat pysakdida autonsa
tulevaisuudessa?

- Miten tdma hanke liittyy siihen tunneliin, koska valtuusto on siita
tunnelihankkeesta paattanyt ja kaavat on siltad osin kylla olemassa.

Osalllistujan kommentti: Jos tunneli nousee tasta ylos niin aika omalaatuista. Ne, jotka
kay siella Hermannin rantatiella tietaa, etta joka paiva kello viisitoista se on ummessa vyl
kilometrin matkalta ja perjantaina jo ennen kello neljaatoista ja tdma solmu aukeaa vasta
kello kahdeksantoista aikoihin. Kun Hameentie suljetaan henkildautoliikenteelt, niin
sinne tulee ehka 8.000 autoa lisaa ja nyt siella lienee jo 22.000 autoa. Ruuhkat tulee
olemaan Hakaniemesta Kustaa Vaasan tien alkuun ilman, ettd tunnelista tulee yhtaan
autoa. En mina tieda kuka siella seisoo, mina katselen ikkunasta.
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Maija Mattila: Haluaako joku liikennesuunnittelija vastata?

Liikenne- ja katusuunnittelupaallikkdé Reetta Putkonen: Mielellani vastaan hyviin
kysymyksiin:

Vastaus 1: Tassa on Sdrnaisten tunneli, joka kdynyt meidan lautakunnassa mutta sita ei
ole siita viety pidemmalle se asemakaava eli se saattaa vahan hamata. Eika siita ole
hanketta eli se Sérnaisen tunneli on suunniteltu aikanaan ja mietitty kun Kalasataman
keskusta on mietitty ja Kalasataman keskuksen liikennejarjestelyita on tutkittu. Jolloin se
on tarkoittanut sita, etta liittymaratkaisut on tehty niin, etta se lapiajava liikkenne, joka ei
ole menossa Kalasatamaan tai sen ymparistdon, vietaisiin tunnelin kautta ja ohittaisi sen
alueen. Nyt kun tilanne on se, ettd Kalasataman hieno keskus on sinne rakentumassa,
niin se autoliikenne, joka on tulossa keskustasta Soérnaisten rantatielta, niin se ajetaan
Kalasataman keskustan katujarjestelyita pitkin. Kylla se sinnekin menee mutta ihan
hyvahan olisi tallainen tunneli sille l1apiajettavalle liikenteelle.

Vastaus 2: Kysyttiin Hameentiesta ja mita tapahtuu kun Hamentiella estetaan kadulla
lapiajo? Edelleenkin Hameentien varressa jokaiseen kiinteistdéon paasee kylla autolla
mutta siella ei saa enaa Kurvista ajaa lapi Hakaniementorille ja sitd valvotaan myos
kameravalvonnalla. Silloin kun teimme naita simulointeja ja katsottiin, ettd mika on se
tilanne, niin Sornaisten rantatiella olevat likennemaarat, siis ne siirtymat, jotka sielta
Hameentielta lapiajettavasta liikenteesta siirtyy Sérnaisten rantatielle, niin se on
edelleenkin pienempi liikennemaara kuin oli vuonna 2001. Eli ne autolikennemaarat ovat
sen verran pienentyneet tassa vuosien saatossa, mika kertoo siita, etta meillda on hyva
joukkoliikenne. Kun monet ruuhka-aikana kayttavat tatd meidan joukkoliikenne-
jarjestelmaa, niin ne likennemaarat pysyvat edelleenkin sellaisissa maarin, etta liikenne
toimii. Toki ruuhka-aikoina on jonoa, niin kuin on nytkin, ei sita ole kukaan missaan
vaiheessa kieltanyt eika nytkaan sita tee.

Vastaatko Reetta samalla tilaisuuden alussa esitettyyn baana-kysymykseen eli kun
Kumpulan laaksossa menee jo pyoratie, niin miksi sinne halutaan tehda baana?

Vastaus 3: Meilld on kaupungissa tehty baanaverkko-suunnitelma. Baanan kriteerit ovat
korkeampitasoiset pyodraliikenteelle mitd meidan nykyinen pyoraliikkenneverkosto ehka
tarjoaa pydrailijéille. Kun me teemme hyvaa pydrainfraa niille jotka pydraa kayttavat niin
me teemme myds hyvaa ymparistéa kavelijdille koska silloin ne pyorailijat kayttavat sita
hyvaa pyorainfraa heille eika ole reiteilld kavelijdiden kanssa. Baanan yhtena kriteerind
on muun muassa paallyste, ettd se on hyva ja toimiva kunnossapitaa talvisin. Silla on
tietty leveysvaatimus ja myos liittymajarjestelyt pyritdan tekemaan niin, etta ne ovat
sujuvia ja houkuttelevia. Mutta missaan nimessa ei ole tarkoitus pyorailijdiden
tilannenopeutta kasvattaa semmoisissa kohteissa, joissa sen tilannenopeuden pitaa olla
alhaisempi. Paljon olemme my0s saaneet palauteta siitd, etta pyorailijoita pitda koskea
samat liikennesaanndét kuin muitakin liikkujia ja ndin on. Siina ovat ndma palautteen
antajat ihan oikeassa. Mita toimivammat jarjestelyt saamme pyoérailijoille, niin sita parempi
kaupunki on my6s muille liikkujille.

1.4 Maisema-arkkiehti Mervi Nicklen esitteli Vallilanlaakson asemakaavan
muutosta
Esitysmateriaali on katsottavissa Helsingin karttapalvelussa hankkeen materiaaleissa:
https://kartta.hel.fi/applications/hanke/showplan.aspx?map=yes&ID=2017-009847
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa kuvataan asemakaavan muutos nain:
Asemakaavan muutos liittyy Kalasataman ja Pasilan vélille suunnitteilla olevaan
raitiotieyhteyteen. Vallilanlaaksossa raitiotie kulkisi vanhan satamaradan paikalla.
Radalla ei sallita ajoneuvoliikennetta. Raitiotien viereen on suunnitteilla pyoraliikenteen
baanayhteys Makelankadun ja Hermannin rantatien valille.

Suunnittelualue on Makelankadun ja Hameentien valinen alue Vallilan siirtolapuutarhan
pohjoispuolella. Nyt valmistellaan talle alueelle asemakaavaa.

Kysymyksia ja kommentteja Mervi Nicklenille. Kaikkiin kysymyksiin vastattiin.
- Miten melu tulee nousemaan taman raitiotien rakentamisen yhteydessa?

- Eiko siis tule meluaitaa?

- Poistetaanko tuo Kumpulan ja kasvipuutarhan valinen yhteys?

- Mahdollistaako asemakaava sen ratapenkereen tekemista niin, etta siita tulee
melueste?

- Kysyisin tuosta kohdasta, mihin tulee pysakki sillan alle. Tuossa ei viela ole piirretty
niitd kulkuja sinne ja sehan on se tarkein kohta. Sinne tulee hirveasti vakea silta
pysakilta, niin se on kohtalaisen hankalassa paikassa ja Kumpulan kampukselle on
hyvin jyrkka maki. Ne asukkaat, jotka asuu tuossa Arcadan toisella puolella, niin niilla
on aikamoinen patikkamatka tuolle pysakille. Naita kannattaisi viela miettia ja
kannattaisi jarjestaa ehka uudellakin tavalla niita paasyja siihen kohtaan. Nythan se
on semmoinen kohta, ettei ole kiinnostusta ihmismassojen liikkua sinne mutta
tilannehan muuttuu sitten kun sinne tulee pysakki.

- Kommentti: Haluan huomauttaa viela siita, ettd minua vahan hairitsee se tiederatikka-
nimitys tuolle ratikalle. Tuossakin kuvassa nakyy, ettei ole mitdan yhteytta sinne
Kumpulan kampukselle ajateltukaan. Jos ajatellaan niitd yhteyksia, mita vanha 506
toi, niin se oli yhteys Kumpulan kampukselta Otaniemeen. Se toinen kiinnostava
yhteys, josta ei ole puhuttu yhtdan, niin on se, etta tasta alueesta sujuvasti tuonne
Viikin kampukselle, ihan huomioita vaan.

Maija Mattila: Nyt teilld on hyvaa aikaa laittaa myos yksityiskohtaisia kommentteja, mita
ratkaisuja kannattaa ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Mervi Nicklen: Nyt on Oas-aineisto nahtavilla 27. paivaan tata kuuta ja on mahdollisuus
esittda mielipiteitd ja mielipiteisiin vastataan. Kaavaluonnos esitellddn kaupunkiymparisto-
lautakunnalle, joka tekee paatdksen Vallilanlaakson asemakaavan muutoksen
luonnoksesta tammikuussa 2018. Mikali lautakunta hyvaksyy kaavaluonnoksen, niin
sitten kaavan valmistelua jatketaan kaavaehdotukseksi.

- Osallistujan kommentti: Tassa on nyt kuultu monta puheenvuoroa, enimmakseen
kriittisia tuosta jalkimmaisesta kaavasta ja aika poleemisiakin. Mina kannatan
vahvasti tata hanketta kokonaisuutena ja kaikkia naita linjauksia. Uskon, etta mina
puhun maan hiljaisten aanella. On todella paljon ihmisia naissa kaupunginosissa,
jotka eivat tule tdman tyyppisiin tilaisuuksiin ja heidan danta ei yleensa kuulla. Naissa
yleensa kuuluu niiden &ani, jotka kayttavat puheoikeuttaan kuuluvasti.

Suurin puute ja haaste tdssa kaavassa mielestani on se, ettd tassa ei ole otettu
kantaa siihen Hameentien liittymaan. Sen kannattaisi olla tdssd mukana jollain tapaa.
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Te menetatte nyt niité teidan kannalta kriittisia jaa-aania. Taalld nama ei-aanet tulee
kylla kovasti esiin. Mutta teilla olisi paljon kannatusta ja teidan kannalta kriittisia jaa-
aania jos te huomioisitte vahan laajemmin tata. Mind ymmarran, ettd teidan
suunnittelun 1&htdkohta on tdma annettu toimeksianto ja todennakoisesti se on hyvin
Kalasatama-vetoinen. Ymmarran, minka takia on tehty tdammainen esitys mutta
tamahan on esitys ja asioita voi muuttaa ja nythan on syyta huomioida kokonaisuus.
Sielta pohjoisen suunnasta esimerkiksi kutosratikka pystyisi tulemaan suoraan talle
rataosuudelle ja menemaan suoraan Pasilaan. Siellahan on valtavat
asukaspotentiaalit nyt taman Arabianrannan takana. Siella on Viikki ja paljon tulevia
asuma-alueita missa on paljon enemmankin asukkaita. Myos Arabianrantaan ollaan
rakentamassa teollisuuskorttelin alueelle viela paljon lisaa asuntoja.

Liikenne- ja katusuunnittelupaallikké Reetta Putkosen vastaus kommenttiin:

Kiitos kommentista. Kuten Niko Setala jo sanoikin, se ei ole estetty tdssa, joskaan siita ei
nyt saada paatosta tassa. Pohjoiseen tulevissa raitiotieyhteyksissa meilla on myos
semmoinen Viikin — Malmin raitiotie, joka tulee sieltd hyvinkin pohjoisesta ja kulkee
Kustaa Vaasan tieta pitkin Hameentielle ja ottaa myds siita Viikkia ja Latokartanoa. Siina
yleissuunnittelua varmankin siind vuoden paasta ollaan valmiina kdynnistamaan.

Hyva puheenvuoro siind mielessa, etta Helsinkia ollaan rakentamassa tammaiseksi
verkostokaupungiksi, jossa ei suunnitella vain yhta linjaa vaan mietitdan enemman miten
se kytkeytyy muuhun liikennejarjestelmaan ja pitdd myds huomioida ne vaihdot, jotka
vaikuttavat myds siihen matka-aikaan muutoksia mutta kylla suoriakin linjoja tarvitaan.
Tassa tydssa ei paateta tasta pohjoiseen menevasta linjasta mutta sellainen on
mahdollista suunnitella ja kanssa mielipide jattaa, koska se on tarkeaa tietoa meille.

- Kysymys: Mielestani kuuntelin tarkkaavaisesti mutta en kuullut sanaa Kumpulanpuro
koko aikana. Miten Kumpulanpuro on tarkoitus ylittda, se on kuitenkin vesiaihe?

- Kysymys: Mika oli tuon Vallilanlaakson suunnittelualueen pinta-ala?

- Osallistujan kommentti: Yleiskaavan periaatteita olivat nama kaupunkibulevardit,
joissa liikennealueita supistetaan. Tama on painvastainen siihen. On todellakin huoli
siitd, ettd kun lapset siellad puistossa liikkuu ja leikkii, niin siitd tulee turvaton nyt.

- Osallistujan kommentti: Kalasatamalaisena minusta tdma on aivan loistava juttu ja
toivon ettd siind edetdan koska nyt sielld asutaan tydmaalla. Ainoa asia mika
harmittaa, etta sita ei jo ole sielld valmiina siella ettd me tarvitaan Kalasatamaan
valmis joukkoliikenne. Siina Kuliksen silla ei ole mitenkaan hirvittdvaa odottaa niita
busseja jotka on taynna ja se on aika tuulinen paikka. Sellainen asia, mika tassa ei
ole tullut esille niin oletteko huomanneet, etta tuolla ratikalla paasee Korkeasaareen
ja sinne on kavelysilta. Pasilasta paasee ratikalla Korkeasaareen! Se on ihan
mieletdn juttu. Eihan Korkeasaaressa ole asukkaita. Se on kymmenen minuuttia
Pasilan asemalta Kalasataman kauppakeskukseen ja sielta viisi minuuttia edelleen
Korkeasaareen. Ma toivotan teidat kaikki todella Iampimasti tervetulleiksi alueelle. Se
on aivan fantastinen paikka elda. hienoa, ettd nain verkostomaisesti on lahdetty
ajattelemaan eika niin, ettd tungetaan joukkoliikennetta sellaisille alueille jotka on
joukkoliikenteesta valmiiksi tukossa. Mun mielesta positiivisiakin asioita voi tuoda
esille ja tdma on.

- Viela yksi kysymys tai tulevaisuusajatus: Oli muutama laskelma naista raitiovaunun
kulkuajoista ja nyt kun naita ei ole viela pysty simuloimaan millaan reittioppailla tai
muulla, henkilékohtaisesti niin tallaiset tdsmennetyt laskelmat myds muulta kuin
suoralta raitiovaunureitin varrelta olisi hyddyllisia omalta osalta. Eli miten matka-ajat

Postiosoite: PL , 00099 Helsingin kaupunki https://www.hel.fi/
Kayntiosoite: , Helsinki____ y-tunnus 0201256-6



l Helsinki |

Muistio 2017 9 (10)
Keskustelutilaisuus

10.10.2017

Kaupunkiympariston toimiala

Maka
Asemakaavoitus

1.5

eri pisteista hyddyttaa tdman tyyppista linjaa. Toi materiaali kuvaisi oikeasti tdman
hankkeen hyddyllisyydesta, seka niiden jotka asuu reitin varrella mutta myds ennen
kaikkea niiden joita se tulisi hyddyttdmaan tietyn siirtyman kohdalta.

- Kysymys: Suunnitelmat Kumpulan osalta ovat todella kapeat. Nyt jos
asemakaavassa lyddaan kiinni tuo pysakin paikka niin jos myéhemmassa
suunnittelussa ei luoda jarkevia kavely-yhteyksia pysakiltd Kumpulan kampukselle
niin tdma vaikuttaa ihan jarjettémalta. Eiko olisi mahdollista saada tahan
suunnitteluun mukaan jo tassa vaiheessa se kulkuyhteys sinne Kumpulan
kampukselle?

Liikenne- ja katusuunnittelupaallikkd Reetta Putkonen: Kun kyse on kavelyreiteista
puistossa niin naitd on mahdollisuus tutkia ja miettia ilman etta varsinaisesti kaavaa
muutetaan sen puiston osalta, ettd puistoon kuuluu myds kavely-yhteydet niin ei tarvitse
siltd osin kaavaa muuttaa etta sinne voidaan semmoista tehda. Tottakai pitaa katsoa, etta
se hoidetaan ymparistd huomioiden ja maisema ja muut arvot siind ymparistossa
huomioiden mutta kylla tdssd on myos mietitty ne yhteydet, etta siihen on syyta erityisesti
tassa jatkosuunnittelussa kiinnittdd huomiota etta se myds nakyy ulospain.

Kumpula Seurasta Olli Hakanen piti seuran pyytaman puheenvuoron ja
esitti vaihtoehtoja Vallilanlaakson raitiotielle.

Olli Hakanen Kumpula Seurasta piti seuran puolesta puheenvuoron ja esitteli omia
vaihtoehtoja suunnitteluun.

Maija Mattila: Kiitoksia esityksesta Olli! Haluaako Reetta viela kommentoida?

Liikenne- ja katusuunnittelupaallikk6 Reetta Putkonen: Kylld mind kommentoin. Haluan
kiittda Ollia, kaupunkisuunnitteluhan on nimenomaan keskustelua ja sparrausta toisten
kanssa. Yhteisesti luodaan entistd parempaa ja fiksumpaa kaupunkia, tehdaan siita
hyvaa meille kaikille, Iman vaihtoehtoja ja niiden miettimista ei varmasti saataisiin niin
hyvaa lopputulosta mihin toivon mukaan jossain vaiheessa paadytaan.

Olli esitteli naita vaihtoehtoja juuri tdnaan ja jos otat sen edellisen kalvon, jossa oli se,
,Sturenkadun reitti. Ensinnakin tama Viikintien risteys, niin taisinkin jo aikaisemmin
mainita, etta meilla on suunnitteilla myés Viikinmalmin raitiotie, joka on juuri tulossa sielta
Kustaa Vaasan tietd Hameentielle, se on se miten sieltd pohjoisesta Viikista ja
Latokartanosta tullaan. Ja sitten jos me mennaan siihen Sturenkadun vaihtoehtoon, se on
téssa yleissuunnitelmassa tutkittu vaihtoehtona, laskettu matka-ajat.

Kyse ei ole pelkastaan reitin pituuden eroista. Kyse on myds siitd, miten littymajarjestelyt
voidaan jarjestaa, miten kavelijoita risteda ja sité kautta sen reitin luotettavuus.
Joukkoliikenteen yksi tarked ominaisuus on myds se, ettd kun kdytdmme
joukkoliikennettd, niin voimme luottaa siihen, ettd padsemme perille siind ajassa minka
aikataulu nayttaa. Taman eteen me tehdaan paljon toita. Me ei olla viela onnistuttu siina
ihan taysin ja joudutaan jattamaan aikaa varuille, ettd mitas jos joudutaankin seisomaan
jossain risteyksessa. Eli ei riita, etta raitiotielle on omat kaistat se on tietysti tarkeaa ja
viela sen kaistan pitaa olla niin levea, ettd se mahtuu sielld omalla kaistalla kulkemaan
esteettomasti. Pitaa myos liittymajarjestelyt pystya hoitamaan, jos ylitetaan isoja katuja
niin ettd se matka-aika ei liilaksi kasva. Eli se Sturenkadun reitti, joka tdssa on nyt
vaihtoehtona, on kylla tutkittu ja todettu, ettd tdma Kalasaama - Vallila on parempi.
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Sit jos mennaan siihen seuraavaan vaihtoehtoon, mik& hyvin kuvasti sita, ettd miksi ei
Teollisuuskadun akseli, miksi Kalasataman raitiotie ei mene Teollisuuskatua pitkin, niin se
oikeastaan hyvin kuva tassa tama, kun katsotte tastad punaisesta pisteesta pohjoiseen. Eli
ei kyse ole vain siita, ettd miten Kalasataman keskuksesta kuljetaan Pasilaan vaan kyse
on monesta pohjoisemmassa olevasta ihmisesta myos ja miten he paasevat hyvin ja
toimivasti niin eteldan keskustaan pain etta Pasilaan pain. Mutta nama on hyvat ja
selkeat kuvat, kiitos Olli.

Olli Hakanen: Saanko viela kysya, etta oletteko nyt tehneet uudet tutkimukset vai
perustuuko taa johonkin vanhoihin Hannu Penttilan tutkimuksiin.

Reetta Putkonen: Me ollaan teetetty nyt tdma yleissuunnitelma tdman kesan ja viime
kevaan aikana eli on uudet mallit tehty ja mallinnettu nama ja kaytetty tata seudun HSL:n
likennemallinnusta.

Maija Mattila: Nyt me ollaan istuttu jo puolitoista tuntia ja tdssa on ollut hyvaa
keskustelua. Meiltéd on suuri joukko suunnittelijoita paikalla niin, jos nyt viela haluatte tulla
keskustelemaan suunnittelijan kanssa karttojen aarelle, niin tervetuloa.

Vilkasta keskustelua kaytiin karttojen aarella tilaisuuden paattymiseen
kello 20:een asti

Isot kartat oli sijoitettu Laiturilla seinille ja poydille. Karttoihin sai merkita post it —lapuilla
kommentteja: mitd huonoa, mitd hyvaa, mita asioita pitaa jatkossa selvittaa, mista
asioista pitaa tehda uusia kuvia.

Karttapisteilla keskustelemassa olivat:

» Kalasatama Pasila raitiotien yleissuunnitelma/Niko Setala

» Kalasataman ja Hermannin rantatien suunnitelmat/Tuomas Hakala ja likenneasiat
Johanna livonen

« Vallilanlaakso/Mervi Nicklen ja Riikka Osterlund

« Vallilanlaakso, Petri Arponen

* Lauri Raty, HSL (Kalasataman joukkoliikenne)

» My6s liikenne- ja katusuunnittelupaallikkdé Reetta Putkonen osallistui keskusteluihin

Tilaisuus paattyi.
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