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Tuusulanbulevardin ja bulevardikaupunginosien
suunnittelu on kdynnissa. Alueelle laaditaan en-
simmaiseksi suunnitteluperiaatteet. Periaatteiden
lahtokohtana on kaupunginvaltuuston 26.10.2016
hyvaksyma yleiskaava, Helsingin kaupunkistrategia
seka globaalit ilmastotavoitteet. Suunnitteluperi-
aatteiden lahtdtiedot ja hankkeeseen liittyvat sel-
vitykset on esitetty erillisessa liiteasiakirjassa.

Suunnitteluperiaatteiden tarkoituksena on aset-
taa tavoitteet, jotka ohjaavat alueen tarkempaa
suunnittelua. Periaatteilla ohjataan mm. erilaisten
toimintojen sijoittumista ja rakentamisen volyy-
mia, katuverkoston luonnetta, alueen liittymista
ympardivaan kaupunkirakenteeseen, pysakoinnin
pdadperiaatteita, tarkeimpien yhteyksien likimaa-
rdista sijaintia seka kaupunkiympariston laatua.
Suunnitteluperiaatteilla pyritdédan myds hahmot-
tamaan alueen uutta identiteettid ja avaamaan
suunnittelualueeseen liittyvia reunaehtoja ja omi-
naisuuksia.

Suunnitteluperiaatteiden yhteydessa tuodaan
esille bulevardikaupungin alueen toteuttamisen
edellytyksena olevia infra-, liilkenne- ja viherver-
kostohankkeita, jotka vaativat ennakointia ja
investointipaatoksia seka laajemman kokonai-
suuden tarkastelua, yhteensovittamista ja yhteis-
tyotda. Tuusulanbulevardin  suunnittelualueen
maankdyton kehittamistavoitteet on sovitettava
yhteen ymparoivien alueiden kanssa siten, etta
uusi rakentaminen, viher- ja katuverkosto kiinnit-
tyvat luontevasti viereisiin kaupunginosiin seka
seudullisiin verkostoihin ja alueet muodostavat
yhdessa toimivan, ehedn ja monimuotoisen kan-
takaupunkimaisen rakenteen, jossa liilkenne on
sujuvaa kaikilla kulkumuodoilla.

Suunnitteluperiaatteita voidaan kayttaa jat-
kosuunnittelua edeltavand vuorovaikutuksen
valineena. Periaatevaiheessa tuodaan nakyvak-
si_hankkeeseen liittyvat suunnittelukysymykset,
joista voidaan keskustella ennen kuin suunnitte-
lua tarkennetaan tai varsinaisista suunnittelurat-
kaisuista paatetaan.

Kaavoitustyo jatkuu vuonna 2019, jolloin alueelle
aletaan valmistella kaavarunkoa. Ennen kaavarun-
kotyon aloitusta, jarjestetdan “Kerro kantasi” —ky-
sely, jossa kerdtdan mielipiteita ja ajatuksia alueen
suunnittelusta.



Suunnittelualue

Suunnittelualue sijoittuu Keski-
ja Pohjois-Helsingin alueelle.

Alue sisaltda noin kolmen kilo-
metrin pituisen Tuusulanvaylan
liikennealueen reuna-aluei-
neen, alkaen Pohjolankadun
ja Makelankadun risteykses-
ta ulottuen Pakilan ja Patolan
pientaloalueen  korkeudelle,
sisdltden Kapylan asemanseu-
dun ympadriston rata-alueineen,
Metsalan toimitila-alueen, Lou-
henpuiston alueen, Asesepan-
tien ja Veturitien katualueita.

Suunnittelualue on pinta-alal-
taan noin 180 hehtaaria.

KHO:n paatoksessa 8.11.2018
todettiin, ettd yleiskaava on
kumottava Liikenneviraston va-
lituksen mukaisesti Veturitien
ja pddradan vadliin sijoittuvan
C2-alueen osalta. Bulevardikau-
pungin suunnitteluperiaatteis-
sa talle alueelle ei esiteta peri-
aatteita. (Raidoitettu alue)




Visio
Helsingin uusi bulevardikaupunki

Kansainvalisen yritystoiminnan,
tyon ja kaupunkiasumisen paikka

Tuusulanbulevardi ja bulevardikaupunki on kansain-
vdlisen yritystoiminnan, tyon ja urbaanin asumisen
paikka, tarked solmukohta uuden yleiskaavan mah-
dollistamassa verkostokaupungissa. Kaupunkimaisek-
si padkaduksi muuttuva nykyinen moottoritie yhdis-
tda Helsinki-Vantaan kansainvalisen lentoaseman ja
metropolin keskustaan ja samalla moottoritien toisis-

taan erottamat kaupunginosat elinvoimaiseksi koko- '\
naisuudeksi.
Lentokentille
Alueen kaupunginosat kehittyvit houkutteleviksi tyo- ja Helsingin il
paikka- ja asuinymparistoiksi. Bulevardikaupunki tar- keskustaan on
joaa keskustamaista asumista ja monipuoliset palvelut. noin vartin matka

Kehittyvat joukkoliikenneyhteydet, erityisesti pikarai-
tiotiet, lisdavat alueen jo ennestddn erinomaista saa-
vutettavuutta. Myods pohjois-eteldsuuntainen nopean

pyoraliikenteen yhteys kulkee alueelta ydinkeskustaan. 1
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Urbaanit kaupunginosat

Tuusulanbulevardi ja bulevardikaupunki on osa Suo-
men kaupungistumista — kantakaupunkimainen asu-
minen on mahdollista yha useammalle.

Keskustamaisen asumisen suosio on kasvussa. Kala-
sataman, Pasilan ja Jatkdsaaren uudet kaupunginosat
ovat osaltaan edistaneet Suomen kaupungistumista
ja tiivistaneet yhdyskuntarakennetta, mutta alueet on
pian rakennettu valmiiksi. Uutta kantakaupunkia tarvi-
taan vahvan kysynnan vuoksi lisdd. Tuusulanbulevardin
ja bulevardikaupungin uudet ja tdydentyvat kaupun-
ginosat vastaavat tiiviin asumisen kysyntdan. Mootto-
ritien kupeessa sijaitsevat kaupunginosat laajenevat
kaupunkibulevardin my6ta osaksi kantakaupunkia.
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jotta nykyisten asukkaiden,
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voidaan huomioida alueen
kehittamiseksi.
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Uuden kaupunkibulevardin, sen kortteleiden valissa
kulkevien poikkikatujen varrelle tai pienten aukioiden
reunamille sijoittuvat entista paremmat palvelut tarjo-
avat elavan ja houkuttavan ympariston seka nykyisille
etta tuleville yrityksille ja asukkaille.

Monipuolisten palveluiden ja toimivan joukkoliiken-
teen lisaksi eldvdssa bulevardikaupungissa on viihtyi-
saa ja vaihtelevaa julkista ulkotilaa seka uusia yhdista-
vid jalankulun ja pyorailyn reitteja, jotka houkuttelevat
ulkona oleskeluun ja liikkumiseen. Bulevardikaupun-
gissa jalankulkuymparistd suunnitellaan erityisen huo-
lella. Bulevardille istutetaan katupuita ja varataan riit-
tavasti tilaa jalankululle ja erilaisille toiminnoille. My&s
kaupunginosien viher- ja virkistysyhteydet ovat kau-
punkibulevardin ansiosta helposti saavutettavissa, kun
viheralueiden valisid yhteyksia parannetaan ja lisataan.
Alueelta on tulevaisuudessa entista paremmat yhtey-
det suurille lahivirkistysalueille kuten Keskuspuistoon.

Alueelle suunnitellaan tiivista ja monimuotoista kau-
punkia noin 20 000 uudelle asukkaalle. Bulevardikort-
teleiden arkkitehtuuri on vaihtelevaa ja kortteleiden
olemus muotoutuu ympardivien alueiden ja kaupungi-
nosien lahtdkohdista. Myds bulevardin katutilan poik-
kileikkaukset voivat vaihdella eri alueilla.

Kapylan asemanseudusta muotoutuu tehokkaasti ra-
kennettu, omaleimainen kantakaupungin sisaantu-
loportti, jonka dominanttirakennukset ja elavdinen
katutila muodostavat dynaamisen toimitila- ja palve-
lukeskittyman. Katutason elamadlle ja kaupunkitilassa
oleskelulle suunnitellaan mahdollisuudet kehittya vilk-
kaaksi, palveluiltaan monipuoliseksi ja mielenkiintoi-
seksi. Rakennusten kadulle avautuvat tilat osoitetaan
liike- tai muuksi toimitiloiksi ja toimistorakennusten
alimpien kerrosten tiloja avataan yhteiseen kayttoon.

Liikenteen suurimmat muutokset koskevat kulkumuo-
tojen monipuolistumista ja liilkenneymparistén muu-
tosta. Bulevardikaupungin joukkoliikenne muodoste-
taan tehokkaiden runkoyhteyksien varaan.

Bulevardille suunnitellaan pikaraitiotie, joka liittda
alueen kantakaupungin raitiotieverkkoon. Pikaraitiotie
tarjoaa matkustajille vaihtoehtoisen reitin Makelanka-
tua ja Hameentieta pitkin Sornaisten metroasemalle,
ja sieltad edelleen keskustaan. Bulevardin raitiotielle on
hahmoteltu pysakkeja n. 800-900 metrin valein.

Kapyldan asemasta kehitetddn eri kulkumuodot yh-
teen liittdva vaihto-asema, joka mahdollistaa sujuvan
vaihtamisen bussi-, juna- ja raitiotieliikenteen kesken.
Lahijunalla asemalta paasee Helsingin keskustaan alle
kymmenessda minuutissa ja lentoasemalle kahdessa-
kymmenessa minuutissa. Kaskynhaltijantien sillalla
raide-Jokeri ristedd bulevardialueen kanssa. Risteys-
kohtaan suunnitellaan laadukas vaihtopysakki pikarai-
tiolinjalta toiselle.

Mékeldnkadun autoliikennettd pyritddn rauhoittamaan
ohjaamalla osa autoliikenteesta Veturitien suuntaan. Ny-
kyista katuverkkoa kehitetaan poikkileikkauksien, linjauk-
sen ja liittymien osalta tata tukevaksi bulevardin haaraksi.
Alueelle suunnitellaan my6s uusia katuyhteyksia.

Moottoritien ja bulevardin vaihettumisvyohykkeelld kau-
punkirakenteen muutos tukee liikkenteen nopeusrajoitus-
ten laskua ja ennakoi tulevia liikkennevaloja. Meluaitojen
vaihtuessa rakennetuiksi kortteleiksi, rakenteen tiivis-
tyessa bulevardin reunoihin, puurivien ja raitiovaunujen
ilmaantuessa katutilaan ympadristdn muutos kertoo, etta
nyt saavutaan kaupunkiin.



Matkalla merkittavaan
yrityskeskittymaan

Helsinki-Vantaa on Euroopan ja Aasian valisen lentolii-
kenteen solmukohta. Tama tarjoaa Helsingille ainutlaa-
tuisen mahdollisuuden rakentaa nopeasti saavutettava
kansainvalisesti houkutteleva asuin- ja tydpaikka-alue.

Tuusulanbulevardin ja bulevardikaupungin alueella
voidaan hyddyntaa Helsingin erinomaista sijaintia ta-
louden kasvattamiseen ja kaupungin houkuttelevuu-
den lisddmiseen. Kapyla-Oulunkyld-Metsala-akselilta
on maailmanluokan yhteydet seka Keski-Eurooppaan
ettd Aasian kasvaville markkinoille — ja samalla myds
Helsingin keskustaan.

Tyokseen paljon matkustavat ihmiset arvostavat lahei-
syytta kansainvaliseen lentoasemaan ja keskustaan. He
voivat myds viipya tyopaivan jalkeen kortteleissa palve-
luiden &arelld ilman tarvetta suunnata ydinkeskustaan.

Yrityksiin vetoava paakatu

Bulevardikaupunki houkuttaa kansainvalista yritystoi-
mintaa ja liikkkuvaa tyévoimaa. Kaupunginosa on ve-
tovoimainen alue kansainvilisissa tehtdvissa tydsken-
televille osaajille, jotka arvostavat urbaania asumista
ja palveluita. Alue on houkutteleva sijoittumispaikka
korkean lisdarvon yritystoiminnalle. Riittdvan tihea ja
monipuolinen asukas- ja tyopaikkarakenne vetaa pe-
rassaan yha lisaa yrityksia ja osaajia. Tiiviimpi kaupunki-
rakenne luo edellytykset myos verkkokaupan kehityk-
selle ja kaupallisen jakeluliikenteen sujuvoittamiselle.
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Elinkeinopotentiaalia

uudenlaisesta liiketoiminnasta

Hankkeen paatavoitteisiin kuuluu elinkeinoelaman po-
tentiaalin kasvattaminen kokeilevalla yritystoiminnal-
la. Yritysten valisilla uudenlaisilla kumppanuuksilla ja
keskustelevalla yhteisty6lla voidaan luoda alue, jonka
ansiosta Helsinki on osa eurooppalaista suurkaupun-
kien verkostoa. Yritystoiminnan klusterialueella on
edellytyksia toimia Helsingin tulevaisuusrakentamisen
karkihankkeena, johon tulevaa kaupunkisuunnittelua
voidaan verrata.

Tyodn murros ohjaa
yrityskeskittyman kehitysta

Ajasta ja paikasta rijppumattomuus on yksi talouden
ja liike-elaman keskeisista kilpailukykytekijoista tule-
vaisuudessa. Lisdaantyva kysynta etatyodlle edellyttaa
suunnitelmia monikayttoisista tiloista, joissa asiantun-
tijatyota voi tehda joustavasti. Toimistotilaa tullaan
tarvitsemaan edelleen, mutta tilojen painopiste suun-
tautuu joustaviin tiloihin, jotka mahdollistavat kohtaa-
misia.

Vakirikkailla tydmarkkina-alueilla tyontekijat vaihtavat
tyopaikkaa useammin. Kehityksestd seuraa parhaim-
millaan kiertoliike, jossa uudet tyontekijat uudistavat
raikkailla nakemyksillaan yrityksia. Bulevardikaupun-
gissa Kapylan asemanseudulle ja Metsdlan tuoimiti-
la-alueelle sijoittuu useita toimialoja asiantuntijaorga-
nisaatioista rakennusliikkeisiin. Kun eri alojen yritykset
toimivat tiiviisti samoissa kortteleissa ja pitavat keskus-
telun avoimena, voidaan synnyttda paljon useita syner-
giaetuja ja uutta liiketoimintaa.



Bulevardikaupungin
identiteetti

Bulevardikaupungin alueen ja katujen nimist6 seka uu-
sien alueiden identiteetti muotoutuu suunnittelun tar-
kentuessa. Nimistétoimikunta on pitanyt ensimmaisen
kokouksen Tuusulanbulevardin ja bulevardikaupungin
nimistosta.

Nimistétoimikunta kasitteli asiaan liittyvia nimistotar-
peita syksylld 2018 ja jatkaa asian kasittelyd suunnit-
telun edetessd. Nimistotoimikunnassa keskusteltiin
alustavasti mahdollisuudesta, ettd Tuusulanvaylan nimi

muutetaan Makelankaduksi, eli Makeldankatu jatkuisi
samalla nimelld nykyista pidemmalle. Tuusulanvaylan
nimi sdilytettdisiin liikenteellisesti vaylamadiselld osuu-
della. Kapylan aseman nimi sailytetaisiin sellaisenaan.

Tulevilla kaavanimilla haetaan uusien, syntyvien aluei-
den identiteettid. Nyt Tuusulanbulevardin ja bulevardi-
kaupungin yhteydessa ratkaistavat nimistokysymykset
linjaavat myds sitd, miten muita "kaupunkibulevardeja”
jatkossa nimistollisesti kasitellaan.

Kohti kestavampaa elamista ja lilkkkumista

Helsingin ja koko Suomen tarpeena on luoda uskotta-
vaa, ilmastotavoitteet huomioivaa elinkeinopolitiikkaa,
jossa yritykset sopeuttavat omaa toimintaansa ilmasto-
ystavilliseksi samalla kilpailukykyaan kasvattaen. Kau-
punkisuunnittelu muuttuu ilmastonmuutoksen myéta
yha vastuullisemmaksi ja kokonaisvaltaisemmaksi.

Bulevardikaupungin suunnittelun lahtdkohtia ovat te-
hokas maankaytto, olemassa olevan infrastruktuurin
hyddyntdaminen, vahdpaastoisten rakentamisen ratkai-
sujen, uusiutuvan energian tuotannon seka viher- ja
energiatehokkuuden edistdminen sekd kestavan ke-
hityksen mukaisten kulkumuotojen mahdollisuuksien
lisddminen.

Paatavoitteena on
ilmastoviisas, kestava
ja dlykas kaupunki.

Nykyisen moottoritien
kaduksi muuttaminen on
itsessadn ilmastonmuu-

tosta torjuva hanke, m

joka on linjassa Om|Mmmm
kaupungin Om |MOmm
paastostrategian

kanssa.

b i
Visualisointi Anja Karhula

Liikkuminen bulevardikaupungissa on vaivatonta kort-
telirakenteen tiivistyessd, kun padivittdiset palvelut ja
asioinnit ovat saavutettavissa kavellen, pyordillen ja
joukkoliikenteelld. Liikkumisen muotojen monipuolis-
tuessa ja kaupunginosien kasvaessa tiiviimmin kiinni
toisiinsa myos lahipadstéjen maara vahenee.

Mmm

m
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Suunnitteluperiaatteet



1.

Tuusulanvayld muutetaan kaduksi Makelankadun ja
Pohjolankadun risteyksen ja Pakilan pientaloalueen
etelareunan valisella osuudella.

2.

Kantakaupunkia laajennetaan suunnittelemalla Helsin-
kiin uusi urbaani asuin- ja tyopaikka-alue, joka yhdis-
taa nykyisen moottoritien erottamat kaupunginosat
toisiinsa. Moottoritien ramppi- ja reuna-alueilta vapau-
tuva maa-alue suunnitellaan osaksi ymparoivaa kau-
punkirakennetta ja kaupunginosat liitetaan toisiinsa
kantakaupunkimaisella katuverkostolla.

3.

Katuverkko, korttelit ja viherverkosto suunnitellaan
yhdessa siten, ettd alueelle muodostuu turvallinen ja
toimiva kaupunkirakenne ja liikkumisymparisto. Lii-
kenteen haittavaikutuksia minimoidaan mm. liikkenne-
suunnittelun ja korttelisuunnittelun keinoin. Huleve-
sien hallintaratkaisut suunnitellaan luontevaksi osaksi
kaupunkirakennetta seka puistoalueita ja niille vara-
taan riittavasti tilaa.

4.

Bulevardikaupunki suunnitellaan raideliikenteen ver-
kostoon tukeutuvaksi. Bulevardille suunnitellaan pika-
raitiotie, joka liittda alueen kantakaupungin raitioverk-
koon.

5.

Bulevardikaupungin suunnittelussa priorisoidaan kes-
tavan kehityksen mukaisia kulkumuotoja, edistetaan
vahapaastoisia rakentamisen ratkaisuja, uusiutuvan
energian tuotantoa seka viher- ja energiatehokkuutta.
Aluetta suunnitellaan siten, ettad autoriippumaton ela-
ma on houkuttelevaa ja palvelut ovat saavutettavissa
jalkaisin, pyoralla tai joukkoliikenteella.

6.

Suunnittelun lahtékohtana on ottaa huomioon terveel-
lisen ja turvallisen asuin- ja elinympariston vaatimukset
seka alueen toteuttamiskelpoisuus.

13
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Il Kaupunkirakenne

- Maankayton periaatteet

7.

Maankdyttdé on tehokasta ja tukeutuu mahdollisim-
man paljon olemassa olevaan yhdyskuntarakentee-
seen. Asuinkorttelit suunnitellaan ilmeeltdan ja toi-
minnoiltaan monimuotoisiksi. Eri osa-alueilla on oma
persoonallinen identiteettinsa ja luonteensa. Alueiden
historia ja ajallinen kerrostuneisuus sekd maiseman
ominaispiirteet ovat suunnittelun lahtékohtana.

8.

Maankdyton painopistealueet ovat Kapylan aseman-
seutu ja Kaskynhaltijantien risteyksen ymparisto. Pai-
nopistealueiden rakentaminen on tiivista ja tehokasta.
Niihin sijoittuvat bulevardin tarkeimmat palvelukeskit-
tymat.

9.

Julkisten palveluiden ja niihin liittyvien ulkoalueiden
tilantarpeet selvitetaan.

KASKYNHALTIJANTIEN
RISTEYSALUE

® °® Q
. KAPYLAN
ASEMANSEUTU

$
. i

s_‘,'

Kaaviomainen esitys. Ei mdarittele suunnitteluratkaisuja.



10.

Kéapyldn asemanseudusta suunnitellaan tehokkaasti
rakennettu, omaleimainen kaupunkikuvallinen “port-
ti” kantakaupunkiin. Aluetta kehitetdan elinvoimaise-
na toimitila- ja palvelukeskittymdng, jonne voidaan
sijoittaa myds asumista, hotelli- ja virkistystoimintaa.
Aseman yhteyteen suunnitellaan toiminnoiltaan mo-
nipuolinen, laadukas ja arkkitehtuuriltaan korkealaa-
tuinen joukkoliikenteen terminaali. Asemanseudulle
tutkitaan tehokkaan rakentamisen vaatimia kansirat-
kaisuja, katuyhteyksia ja suunnitellaan houkuttelevia
pyorailyn ja jalankulun yhteyksia.

11.

Metsdlan toimitila-aluetta kehitetddn yhteistydssa
alueen toimijoiden kanssa nykyista tiivimmaksi ja
monipuoliseksi toimitila-alueeksi. Kdpylan aseman la-
heisyydessa rakentaminen on kantakaupunkimaista.
Tavoitteena on yhdistda tontteja yhtenaisiksi kortteli-
kokonaisuuksiksi. Toimitila-alueen kavely-ymparistoa
parannetaan ja sen kautta suunnitellaan urbaani ka-
velyreitti Taivaskallion ja Keskuspuiston virkistysaluei-
den vdlille. Alueen katuympariston laatua parannetaan
ja tutkitaan uusia katuyhteyksia Kapylan suuntaan.
Alueen pysakdintijarjestelyja kehitetaan ja asiakaspy-
sakointipaikkojen riittavyys selvitetaan.

12.

Bulevardiin rajautuvien alueiden lisarakentaminen ja
rakentamisen sopeuttaminen olemassa olevaan Met-
sdlan ja Oulunkyldan pientaloalueeseen tarkastellaan
jatkosuunnittelussa.

13.

Louhenpuiston pohjoisosaan suunnitellaan vehrea ja
tiivis asuinalue. Metsdinen rinnealue nykyisen koulu-
tontin pohjois- ja lansipuolella sdilytetaan kaupunkiku-
vaa jasentavana maisemaelementtind. Louhenpuiston
eteldosan rakentamisen mahdollisuudet tarkastellaan
jatkosuunnittelussa.

Eteldosa

12.

13.

Kaaviomainen esitys. Ei madrittele suunnitteluratkaisuja.
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14.

Kaskynhaltijantien risteysalueelle suunnitellaan uusi,
nykyisia kaupunginosia yhdistava ja poikittaista kau-
punkirakennetta vahvistava paikalliskeskus ja jouk-
koliikenteen solmukohta, jossa asuminen, liike- ja toi-
mitilat, palvelut sekd vehredt ulkotilat muodostavat
elavaista kaupunkitilaa. Risteysalueella olevat eritaso-
ratkaisut suunnitellaan kaupunkimaisiksi ja miellytta-
viksi kaupunkitiloiksi.

15.

Ita- ja Lansi-Pakilan vdliin suunnitellaan kaupunginosia
yhdistdva asuntopainotteinen korttelirakenne pikarai-
tiotien pysakin ymparille. Maunulanpuroon tukeutuvaa
viheryhteyttd kehitetadan osana laajempaa viherverkos-
toa, ekologisena ja virkistyksellisend paayhteytena, hu-
levesien viivytysalueena seka tiiviita kortteleita palve-
levana virkistysalueena.

15.

14.

Pohjoisosa

Kaaviomainen esitys. Ei madrittele suunnitteluratkaisuja.



Maankayton osa-alueiden
alustava kerrosalapotentiaali

Kapylan
asemanseutu ~250 000 k-m2
Asumista ~140 000 k-m2
Liike/toimitilaa ~110 000 k-m2
Metsalan

11. toimitila-alue ~100 000 k-m2
Liike/toimitilaa ~100 000 k-m2
Metsala-Oulunkyla

1 2. Asumista ~100 000 k-m2
Louhenpuiston
ja Osmontien alue  ~110 000 k-m2

13. Asumista ~100 000 k-m2
Liike/toimitilaa ~10 000 k-m2

Kaskynhaltijantien

korttelit ~205 000 k-m2
1 4. Asumista ~185 000 k-m2
Liike/toimitilaa ~20 000 k-m2
Pohjoisin alue ~160 000 k-m2
15. Asumista ~155 000 k-m2
Liike/toimitilaa ~5 000 k-m2

Koko alue yhteesa noin 925 000 k-m2

Kerrosalalaskelmat ovat alustavia ja
suuntaa antavia. Luvut voivat muuttua
suunnittelun tarkentuessa.

Kortteleiden ja rakennusten muodot ja
tarkat sijainnit seka rakennusten korkeu-
det tutkitaan tarkemmassa suunnittelus-
sa.

Kerrosalan maarasta ei paateta
suunnitteluperiaatteissa.

Maankayton osa-alueiden alustavat
kerroskorkeudet ja tehokkuudet

15. n-vi
e~1,5-2,2

V-Xii
e~2,5-4,5

4
1

/ o
?
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‘W

T CFITS

e

2

13, vl
e~1,8-3,0

Kaaviot osoittavat rakentamisen tehok-
kuudet eri alueilla seka alueiden paaasial-
liset kdyttotarkoitukset.

Kaaviomainen esitys. Ei maarittele suunnitteluratkaisuja.
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Il Kaupunkirakenne

- Viherverkosto ja julkiset ulkotilat

16.

Viherverkoston keskeisimmat alueet ja yhteydet
sdilytetadn osana kaupungin virkistys- ja ekolo-
gista verkostoa ja olemassa olevien rakennettu-
jen alueiden lapi kulkevia viheryhteyksia kehite-
téan. Merkittavimmat luontoalueet, ekologiset
verkostot ja liito-oravan ydinalueet turvataan.
Virkistysyhteyksien, -palveluiden seka l3hiluon-
non tilavaraukset mitoitetaan vastaamaan tulevaa

asukasmaaraa.

17.

Julkiset ulkotilat suunnitellaan viihtyisiksi ja sellai-
siksi, ettd ne houkuttelevat ulkona liikkumiseen.
Erityisesti pysakkien ja asemien ymparistot ovat
korkeatasoisia ja kaupunkimaisia. Jalankulkureit-
tien urbaania laatua vahvistetaan suunnittelemal-
la rakennusten maantason kerroksiin monipuoli-
sia toimintoja ja viihtyisyytta lisataan sijoittamalla
reittien varsille kasvillisuutta. Bulevardille suun-
nitellaan katupuita ja muuta kasvillisuutta. Kort-
telirakenteet jaksotetaan omaleimaisin aukioin ja

puistikoin.

TUUSULANBULEVARDI N

VIHER- JA
VIRKISTYSVERKOSTON KEHITTAMINEN

Kaupunkibulevardina
kehitettava katuosuus

- -
O Kehitettévé alikulku tai muu yh
Sailyva viheralueverkosto
<TT0T T Sailyva metsa
Oleva puistotoiminto
L -Leikki
U -Urheilu, liikunta
K -Koirapuisto
\"
K

-Kaupunkiviljely

Uudelleen sijoitettava puistoto

Kehitettava viheralue

Oleva viheralue, jatkosuunnitte
mahdollinen rakentamisalue

Uusi tai kehitettdva puistomain
virkistysyhteys

é Kehitettéva paavirkistysyhteys
D Lahivirkistyspalvelun tarve

Kehitett&va tai uusi aukio/puist
] ; ;
kaupunkibulevardin varrella

Suunnittelualueen raja

NYYRIKIN-
PUISTO

LOUHEN: ==
PUISTO/+*

Kaaviomainen esitys. Ei maarittele suunnitteluratkaisuja.



Il Kaupunkirakenne
- Katuverkon periaatteet

18.

Katuverkko suunnitellaan kaikkia kulkumuotoja
palvelevaksi. Olemassa olevaa katuverkkoa hyo6-
dynnetaan ja kehitetaan.

Tonttikatuverkosto suunnitellaan kantakaupun-
kimaiseksi. Katuverkostolla varmistetaan alueen
luonteva liittyminen ympaérdiviin kaupunginosiin.

Soveltuvissa kohdin padkadun rinnakkaiskatuja
hybdynnetdan osana paikallista katuverkostoa.

Katuverkko- ja yhteystar-
kastelu on luonnosmai-
nen ja voi muuttua suun-
nittelun tarkentuessa.

Kuvassa on mukana
kaikkien kulkumuotojen
yhteyksid. Kaavio ei ota
kantaa taso- tai eritaso-
ratkaisuihin.

Katujen ja yhteyksien
tarkemmat sijainnit ja
linjaukset paatetadn
jatkosuunnittelussa.

I Paakatu
s Muut yhteydet

Kaaviomainen esitys. Ei maarittele suunnitteluratkaisuja.
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19.

Liikenneturvallisuus  kaikkien  kulkumuotojen
osalta on suunnittelun lahtokohta.

Bulevardilla nopeusrajoitus on 50 km/h. Katuver-
kolla noudatetaan kaupunginhallituksen hyvaksy-
mia nopeusrajoitusperiaatteita.

Suojateita sijoitetaan paaasiassa liittymien yhtey-
teen. Padkadun ylittavat suojatiet ovat valo-ohjat-
tuja ja tarvittaessa hyodynnetdan eritasoratkaisu-
ja.

Tontille ajoa, paikallista liikennetta seka jalankul-
kua ja pyoraliikennetta palveleva alempi katuver-
kosto suunnitellaan turvalliseksi ja viihtyisaksi.
Haitallista autoliikennetta hillitaan ja autoliiken-
teen pdavirrat ohjataan kokooja- ja padkaduille.



Il Liikkuminen
- Jalankulku

20.

Kavely-yhteyksia lisataan ja parannetaan. Ulkona
liikkumiselle ja oleskelulle pyritadn varaamaan
riittavasti tilaa ja monipuolisia mahdollisuuksia.
Padkadun suuntaisista jalkakdytavistd suunnitel-
laan toiminnallisuuden ja viihtyisyyden kannalta
riittdvan leveita ja laadukkaita.

Jalankulun yhteydet bulevardin poikki toteute-
taan riittavan tihedsti ja ne liitetdan luontevasti
alueen ympdriston reitteihin, virkistysalueisiin ja
kaupunkitilaan.

Jalankulkuyhteyksien
tarkemmat sijainnit ja
linjaukset paatetaan
jatkosuunnittelussa.

Jalankulkuympéristén
suunnitteluun kiinnitetd&n
erityistd huomiota

Tutkittava

< jalankulkuyhteys

I Jalkakaytavat
kadun suuntaisesti

Kaaviomainen esitys. Ei madrittele suunnitteluratkaisuja.
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Il Liikkuminen

- Pyoraliikenne

21.

Pyoraliikenteelle jarjestetdan turvalliset ja vaivat-
tomat paikalliset yhteydet koko alueella. Sujuva
pitkdmatkainen pyoralilkenne mahdollistetaan
bulevardin suuntaisella laatukdytavalla ja paara-
dan varren baanoilla ja lisaksi muilla pyoraliiken-
teen paareiteilld. Tavoitellaan jalankulun kanssa
yhta tiheita padkadun poikkisuuntaisia yhteyksia.

Kapylan aseman kohdalla baanojen risteyskohtien
suunnittelussa kiinnitetadan erityistd huomiota
pyordilijoiden ja jalankulkijoiden turvallisuuteen
ja liilkkumisen sujuvuuteen.

Joukkoliikenteen solmukohtiin suunnitellaan laa-
dukas pyorien liityntapysakointi.

Pyoraily-yhteyksien
tarkemmat sijainnit ja
linjaukset paatetaan
jatkosuunnittelussa.

Tutkitaan pyorien
liityntépysakointia
mmmmmm  Baana tai pyGréilyn laatukdytava

e 2-SUUNtaiNen jarjestely

——— 1-suuntainen jarjestely

Kaaviomainen esitys. Ei mdarittele suunnitteluratkaisuja.



Il Liikkuminen
- Joukkoliikenne

22.

Suunnittelualueella olevan pikaraitiotien pohjoi-
simman pysakin sijaintia tutkitaan Kaskynhaltijan-
tien ja Keha I:n valiselle osuudelle.

Pikaraitiotien etuudet pyritddn suunnittelemaan
niin etta raitiovaunut pysahtyvat vain pysakeilla.

Pikaraitiotien tavoiteltu pysakkivali on noin 800-
900 metria. Pysakit pyritadn sijoittamaan maan-
kayton painopisteisiin. Bussiliilkenteen tavoiteltu
pysdkkivali on noin 300m-400m. Bussiliikenne
tdydentaa pikaraitiotien palvelua.

Vaihtoyhteydet joukkoliikennevdlineestad toiseen
suunnitellaan mahdollisimman lyhyiksi ja sel-
keiksi. Joukkoliikenteen solmukohdissa, Kapylan
asemalla ja Kdskynhaltijantien risteyksessa vaih-
toyhteyksien sujuvuuteen ja laatuun kiinnitetaan
erityisesti huomiota.

’/
/] O Merkittava vaihtopaikka
\ — Juna
‘ Bulevardin pikaraitiotie
‘ Vaihtoehtoinen linjaus
s Raide-Jokeri pikaraitiotie
l mm mm  Kaupunkiraitiotie
~ @ Pystkki
, — Bussi
' @ Bussiterminaali
\ Kaaviomainen esitys. Ei mdarittele suunnitteluratkaisuja.
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23.

Huolto- ja jakeluliikenteen sujuvuus suunnitellaan
yhteisty6ssa elinkeinoeldman kanssa.

Kapylan asemanseudulla tutkitaan mahdollisuuk-
sia toteuttaa yritysten ja kiinteistdjen moninaisia
logistisia tarpeita palveleva jakelukeskus. Alylii-
kenteen mahdollisuuksia hyddynnetdan huolto-
ja jakeluliikenteen ohjauksessa seka jakelupistei-
den varauksissa.

Jakeluliikenteen reitit ja pysahtymispaikat sijoite-
taan niin, ettd yoaikaan hairioita valtetaan asuin-
rakennusten ldheisyydessa. Erityisesti keskeiset
jalankulkualueet suunnitellaan jakeluliikenne
huomioiden siten, etta niiden yhteydessa sijaitse-
vien kiinteistojen huolto- ja jakelutarpeet voidaan
jarjestaa jalankulkua haittaamatta.

Jatehuollossa tutkitaan putkikerdysjarjestelman
toteutusta keskeisille alueille ja koko alueella kes-
kitettyja kerdyspisteita kiinteistokohtaisten jate-
pisteiden sijaan.



Il Liikkuminen
- Autoliikenne

24,

Makeldnkatua rauhoitetaan ohjaamalla osa au-
toliikenteestd Veturitien suuntaan. Katuverkkoa
kehitetaan poikkileikkauksien, linjauksen ja liit-
tymien osalta tata tukevaksi bulevardin haaraksi.
Padyhteys Pasilan kautta Kalasataman suuntaan
kulkee Veturitien kautta.

Paakatujen liittymissa tutkitaan keinoja paasuun-
nan liikkenteen sujuvoittamiseksi. Huolehditaan
toimivasta ja ajallisesti ennakoitavasta arkiliikku-
misesta. Mahdollistetaan pitkanmatkan bussi- ja
tavaraliikenteen riittavan sujuva kulku paakaduil-
la.

KUVA

Pasilan ja Kalasataman alueiden
voimakas kasvu edellyttaa Tuusu-
lan suunnasta tulevien liikennevir-
tojen jakamista Kapylan aseman-
seudun kohdalla Makelankadulle
ja Veturitien kautta Pasilaan.
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25.

Bulevardikaupunkiin suunnitellaan ensisijaisesti
keskitetty pysdkointijarjestelma ja mahdollisim-
man tehokas paikkojen yhteiskaytto. Lahtokohtai-
sesti padosa liityntapysakoinnista tapahtuu tiiviin
kaupunkirakenteen ulkopuolella. Liityntapysa-
kointipaikkojen sijainnit ja madrat padtetaan tar-
kemmassa suunnittelussa.

Pysakdintiratkaisuissa pyritdadan hyodyntamaan
vuorottaispysdkointimahdollisuutta. Bulevardin
liiketiloille suunnitellaan riittdva maara autojen ja
pyorien pysakdintipaikkoja Yhteiskdyttoautojen
toimintakonsepteja, markkinaehtoista pysakoin-
tid ja uusia pysakodinti-innovaatioita hyddynne-
tdan pysakointijarjestelman suunnittelussa.









