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Vallilanlaakson raitiotien asemakaava ja asemakaavan muutos

(HEL 2017-010555 Kalasataman raitiotieliikenteen yleissuunnitelma)

Vuorovaikutusraportin sisalté

Vuorovaikutusraportissa esitetdan yhteenvedot Kalasataman raitiotielii-
kenteen yleissuunnitelman seka Vallilanlaakson raitiotien asemakaa-
van ja asemakaavan muutoksen (kaavaratkaisu) valmisteluaikana saa-
duista kannanotoista, mielipiteistd, muistutuksista ja lausunnoista (huo-
mautukset) seka vastineet niihin.

Jaljenndkset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannan-
otoista, mielipiteistd, muistutuksista ja lausunnoista nahtavissa Helsin-
gin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisespla-
nadi 11-13.

LIITE Asukastilaisuuden 10.10.2017 muistio

VUOROVAIKUTUSRAPORTTISSA esitetdan vastineet kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin.
Vuorovaikutusraporttia tdydennetaan kaavaprosessin edetessa.
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Vallilanlaakson raitiotien kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo
d

Luonnos

Ehdotus

A4

Hyvédksy-
minen

ekaavoitus on tullut vireille vuonna 2017 kaupungin aloitteesta

*0AS ja muuta aineistoa nahtavilld 2.10.-27.10.2017 , asukastilaisuus 10.10.2017 info- ja
nayttelytila Laiturilla
enahtavilldolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat

emahdollisuus esittaa mielipiteita

eluonnosvaiheen aineisto nahtavilla syksylla 2017
ekaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
loytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

e|luonnos esiteltiin kaupunkiymparistélautakunnalle 6.2.2018

ekaavaehdotus esitelladn lautakunnalle arviolta syksylla 2018

ekaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
loytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

e|lautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen
yhteydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa

ekaavaehdotuksen julkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla
www.hel.fi/kaavakuulutukset

emahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
emuistutukset ja lausunnot kasitelladan lautakunnassa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen

ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

stieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita kirjallisesti
pyytdaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavilldolon aikana

ehyvaksymispaatoksesta voi valittaa Helsingin hallinto-oikeuteen ja edelleen korkeimpaan
hallinto-oikeuteen

ekaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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YHTEENVEDOT ESITETYISTA HUOMAUTUKSISTA JA VASTINEET NIIHIN

Kalasataman raitiotieliikenteen yleissuunnitelman, Vallilanlaakson asemakaavaluonnoksen ja
asemakaavan muutosluonnoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmistelu-
aineiston nahtavilldolo 2.10.-27.10.2017

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannantotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
valmisteluaineistosta kohdistuivat Kumpulan kartanon, kasvitieteellisen
puutarhan ja Vallilan siirtolapuutarhan ymparille rakentuvan viheralu-
een sailymiseen kulttuurihistoriallisesti ja avoimena viherymparisténa
seka raitiotien toteuttamiseen nurmiratana.

Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluai-
neistosta saatiin seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

Helen Oy

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyméa (HSL)

Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) vesihuolto
kaupunkiymparistén toimiala, pelastuslaitos

Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala, Kulttuuripalvelukokonaisuus, Kau-
punginmuseo

e Uudenmaan elinkeino, likenne ja ymparistd keskus (ELY)

Vastineet viranomaisten kannanottoihin

Helsingin seudun liikenne-kuntayhtyma (HSL) toteaa (23.10.2017),
etta se on osallistunut Kalasataman ja Pasilan valisen raitiotieyhteyden
yleissuunnitelman laadintaan, eika silla siten ole huomautettavaa ase-

makaavojen ja asemakaavamuutosten sisaltéon.

Helsingin seudun ympaéristépalvelut —kuntayhtyma (HSY) vesi-
huolto toteaa (26.10.2017), etta silla ei ole huomautettavaa asemakaa-
vamuutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan.

Pelastuslaitos toteaa (10.10.2017), ettei silla ole lausuttavaa tassa
vaiheessa osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan.

Helsingin kaupunginmuseo toteaa (27.10.2017), etta Vallilanlaakson
avoin viherymparistd, joka muodostuu entiseen Kumpulan kartanon mi-
j66seen sijoitetusta tieteellisesta puutarhasta ja niita ympardéivasta julki-
sesta viheralueesta tulee sailyttaa kulttuurihistorialliset arvot huomioon
ottaen. Kaikki Helsingin siirtolapuutarhat, Vallilan siirtolapuutarha mu-
kaan lukien, on arvostettu Helsingin yleiskaava 2020:ssa kulttuurishis-
toriallisesti ja maisemallisesti arvokkaiksi kohteiksi, joita tulee kehittda
siten, ettd alueen arvot ja ominaisuudet sailyvat. Vallilan siirtolapuutar-
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han ymparistéén on vuosikymmenien kuluessa sijoitettu niin asuinra-
kentamista kuin likkunta-ja laitosrakennuksia. Kumpulan kartanon ja
Vallilan siirtolapuutarhan valinen vyéhyke on kuitenkin sailynyt rakenta-
mattomana ja nakymiltddn avoimena. Yliopiston kasvitieteellisen puu-
tarhan istuttaminen Kumpulan kartanon ymparille on entisestdan vah-
vistanut koko Vallilanlaakson viherluonnetta. Entisen satamaradan
muuttaminen joukkoliikennekaduksi ja autoliikenteen tuominen Kumpu-
lan kartanon ja Vallilan siirtolapuutarhan véliselle vyéhykkeelle vaaran-
taa koko miljéon.

Kaupunginmuseon johtokunta totesi kuitenkin joukkoliikennekatuun liit-
tyvasta aloitteesta 19.3.2008 antamassaan lausunnossa seuraavasti:
"Kaupunginmuseon johtokunta katsoo, ettd Vallilanlaakson miljéén ja
kulttuurihistorian kannalta luonteva ratkaisu voisi olla — mikali liikenteel-
lista tarvetta tulevaisuudessa ilmenee — Arabianrannan ja Pasilan va-
lilla toteutettava raitiotieyhteys, joka kayttaisi hyvaksi kaytésta vapautu-
vaa satamaradan pohjaa. Saasteeton raitiotie kunnioittaisi siirtolapuu-
tarhan rauhaa ja tekisi kunniaa kaupunkikulttuurin merkittavalle muisti-
jaljelle, satamaradalle. Bussikalustolla toteutettava Tiedelinjan 506 lii-
kenne tulisi linjata kulkemaan siirtolapuutarha-alue kiertaen esim. aloit-
teen mukaisesti Teollisuuskadun / Aleksis Kiven kadun — ja Sturenka-
dun kautta. Nailla ratkaisuilla turvattaisiin Kumpulan kartanon, kasvitie-
teellisen puutarhan ja Vallilan siirtolapuutarhan ymparille rakentuvan
viheralueen sailyminen kulttuurihistoriallisesti arvokkaana vehreana
keitaana.

Edella mainitun perusteella kaupunginmuseo pitda mahdollisena rai-
tiotien linjaamista Vallilanlaaksoon paikalle, jossa kulki 2010-luvulle asti
1960 luvun puolivélissa Pasilasta Vallilanlaaksosta Sérnaisten ratapi-
halle rakennetun satamaradan osa. Asemakaavalla tulee kuitenkin var-
mentaa, ettei alueesta mybhemmin muodosteta tai sen viereen liitetd
moottoriajoneuvoliikenteen vaylaa. Raitiotie tulee toteuttaa nurmira-
tana, jolloin se véhemman nousee esiin vehreasta maisemasta. Lisaksi
kaupunginmuseo painottaa, ettd esilla olevan likkenteen yleissuunnitel-
man mukaisesti raitiovaunukaistan vierella kulkevaa pyo6rékaistaa tai —
tietd ei saa erottaa raitiovaunukaistasta rakenteellisilla aidoilla, vaan eri
toimintojen erottamiseen tulee kayttda ainoastaan istutuskaistoja, puus-
toa tai muita viherelementteja. Uuden toiminnan myéta vaistamatta tu-
levien rakenteiden lisaksi Vallilanlaakson avoimeen viherymparistéon ja
— maisemaan ei pida tuoda mitddn nakymia katkaisevia tai kuilumaisia
tiloja luovia rakenteellisia elementteja.

Vastine

Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavoitustydssa siten,
ettd kaavassa kulttuurihistoriallisesti arvokas Vallilanlaakson itdosan
raitiotierata ymparistéineen suunnitellaan maisemaltaan avoimena kult-
tuuriymparisténa. Mitoitus eri toiminnoille Vallilan siirtolapuutarhan ja
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Kumpulan kasvitieteellisen puutarhan véalimaastossa on hyvin tiukka.
Talle osuudelle suunnitellaan my6s hulevesien johtamista ja viivytysta,
joka on tulevaisuudessa valttdmatonta, jotta Vallilan siirtolapuutarha ei
tulisi karsimaan mittavista, tulvia muodostavista hulevesiongelmista. Eri
kulkumuotojen erottamisperiaatteisiin palataan tarkemman suunnittelun
yhteydessa. Tavoitteena on selked, turvallinen ja kulttuurimaisemaan
sopiva ymparisto. Raitiotie toteutetaan nurmiratana, eika kaava mah-
dollista radalle, eika sen yhteyteen moottoriajoneuvoliikenteen vaylaa.

Helen Oy toteaa (27.9.2017), ettd suunnittelualueella, Mékelanrinteen
uimakeskuksen takana, sijaitsee DN200 kaukoldmpdjohto. Se on tar-
peellinen siirtoyhteys tulevaisuudessakin.

Vastine
Siirtoyhteyden toimivuus voidaan turvata jatkosuunnittelussa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seké valmisteluai-
neistosta kohdistuivat puiston ja virkistysymparistén ja maiseman muut-
tumiseen, jalankulkuyhteyksien katkeamiseen, puiston kayttémahdolli-
suuksien huonontumiseen, raitiotieliikenteen vaatimiin tilavarauksiin ja
mitoituksiin seka raitiotieliikenteen aiheuttamiin pély- ja meluhaittoihin,
turvallisuuteen, raitiotielinjan tarjoamaan palvelutasoon ja sen kustan-
nuksiin ja perustamistapaan. Lisdksi kiinnitettiin huomiota lilan nopeaan
suunnittelun etenemiseen ja siihen, ettd ei ole realistista esittaa lauta-
kunnalle paatettavaksi alustavaa suunnitelmaa, jossa monet tekniset ja
ymparistdesteettiset asiat ovat avoinna. Kirjallisia mielipiteitd saapui

29 kpl.

Vastineet mielipiteisiin aihepiireittdin

Kavely- ja vaihtoyhteydet Himeentien ja Kustaa Vaasan tien raitio-
tie- ja bussilinjoilta ja Kumpulan kampukselta

Useassa mielipiteessa toivottiin, ettd vaihtoyhteyksiin Kalasataman rai-
tiotielta Hameentietd Arabianrantaan kulkeville raitiolinjoille kiinnitettai-
siin enemman huomiota. Kavely-yhteydet ovat esitettyjen luonnosten
mukaan hankalia seké lahimmilta bussi- ja raitiotiepysékeiltéd ettd Kum-
pulan kampukselta ja Arabian kauppakeskuksen suunnalta Hameen-
tien sillan alla olevalle pyséakille. Pysékin yhteyteen esitetaan myds
pyorapysakaintia.

Vastine

Hameentien sillan alla oleva raitiotiepyséakki on sijainniltaan kompro-
missi jalankulkuyhteyksien kannalta, yhteystarpeiden kohdistuessa
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seka Kumpulan kampuksen, ettd Arabianrannan ja Arcadan kampuk-
sen suuntaan. Kaksi erillistéa pyséakkia naille alueille sijoittuisivat liian
lahelle toisiaan.

Vaihtoyhteydet Hdmeentien raitiolinjoille ja busseille ovat tasséa ratkai-
sussa pitkid, mutta niiden lyhentdminen ei onnistu ilman merkittavia inf-
ratoimenpiteitd. Niiden suunnittelu on rajattu tarkoituksella tdméan hank-
keen ulkopuolelle, koska tarkein tavoite on ollut Kalasataman ja Pasilan
valinen joukkoliikenneyhteys. Kavely-yhteyksien kehittdminen on tar-
peen huomioida jatkosuunnittelussa liittyen alueen maankaytén ja lii-
kennejarjestelyjen kehittamiseen seka Viikin-Malmin raitiotien suunnit-
teluun. My6s pyodrapysakoinnin jarjestamista pysakin yhteyteen selvite-
taan.

Pysékki Vallilanlaaksoon

Mielipiteissa esitettiin raitiotiepysékin toteuttamista myods keskelle Valli-
lanlaaksoa, jotta raitiotie palvelisi myos lahistdén asukkaita ja puiston,
erityisesti jalkapallokentan kayttgjia.

Vastine

Vallilanlaakson raitiotieosuudelle Hdmeentien ja Makelankadun valille
ei ole suunniteltu pysakkia. Koska Vallilanlaakson alueella ei ole mer-
kittdvaad maankayttda, yhteys on raitiotien nakékulmasta nopea siirty-
maosuus. Laakson keskelld oleva raitiotien ylityspaikka suunnitellaan
rittavin liikenteenohjausjarjestelyin turvalliseksi ja sujuvaksi kaikille
osapuolille.

Raitioliikenteen suunnittelussa pyritédan siihen, etté pysakeilla olisi jat-
kuvaa kayttéa. Mahdolliset pyséhtymiset pysékeilla tulee huomioida ai-
kataulusuunnittelussa, jotta liikenne on luotettavaa ja sédanndllista. Siksi
pyséakit, joilla pyséhdytdan vain toisinaan, eivét ole tavoiteltavia. Pysa-
kin kohdalla raitiovaunun pitdd hidastaa joka tapauksessa, vaikkei sille
pysahdytakaan.

Makelankadun varren nykyiset raitiovaunu- ja bussipyséakit ovat koh-
tuullisen kavelymatkan paassa jalkapallokentalta. Vaikka uudet pysakit
eivat ole nykyista lahempéana Kumpulan asutusta, toteutettava raitiotie-
yhteys tarjoaa alueelta nykyista paremmat yhteydet erityisesti Kalasa-
taman suuntaan.

Yhdysraiteen toteuttaminen Arabianrannasta ja Kustaa Vaasan
tieltd Pasilan suuntaan

Mielipiteissa toivotaan raideyhteyden suunnittelemista Hameentielta ja
Kustaa Vaasan tieltd Vallilanlaaksoon Pasilan suuntaan tarkemmin,
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jotta se mahdollistaisi raitiolinjan Arabianrannan suunnasta Pasilaan ja
tulevan Tiederatikan yhteyden Viikin suunnasta Pasilaan.

Vastine

Yhdysraiteen toteuttaminen Hameentien ja Kustaa Vaasan tien rai-
tioteiltda Vallilanlaakson raitiotielle ei sisally tdhan suunnitelmaan. Yh-
teyden tarve on kuitenkin tiedostettu ja syyta nostaa esiin jatkosuunnit-
telussa liittyen alueen maankayton ja liikennejarjestelyjen kehittdmi-
seen seka Viikin-Malmin raitiotien suunnitteluun. Haukilahdenkadulta
Hermannin rantatielle Vallilanlaakson suuntaan kd&ntyminen on rata-
geometrian kannalta huonosti toteutettavissa.

Nyt suunniteltava raitiotie mahdollistaa likenndinnin Arabiasta Kalasa-
taman suuntaan, mutta tdssa vaiheessa tallaista raitiolinjaa ei ole suun-
niteltu. Jos linjaliikennetta talle reitille tulisi, pitdisi Haukilahdenkadulle
toteuttaa raitiovaunukaistat luotettavan liikenndinnin varmistamiseksi.
Arabianrannan paatepysakin kapasiteetti voi rajoittaa Arabiaan lilken-
ndivien raitiolinjojen maaraa.

Haukilahdenkadun radan kaytto

Mielipiteessa toivottiin, ettei Haukilahdenkadulle tulisi ylimaaraista lii-
kennetta ja melua.

Vastine

Haukilahdenkadulle rakennetaan yhteysraide nykyiselle rataverkolle
Hameentien ja Hermannin rantatien valiin. Rata toteutetaan sekaliiken-
nekaistoin ja kadun pohjoisreunaan jaa kadunvarsipysakaéintia. Raitio-
vaunut kayttavat yhteyttd paastakseen Koskelan varikolta linjarettille ja
takaisin, eli kadulla kulkee muutamia vaunuja aamuisin ja iltaisin seka
satunnaisesti paivan aikana — kadulle ei tule t&dssa vaiheessa saanndl-
lista ja jatkuvaa raitioliikennettd. Tulevaisuudessa, jos Hameentielta
Kalasatamaan syntyy linjaliikennettd, katualuetta voidaan leventaa rai-
tiovaunukaistojen toteuttamiseksi.

Mielipiteissa on esitetty huoli Hermannin rantatien liikenteesta ja sen
aiheuttamasta melusta ja saasteista seka kadun ylittdmisen hitaudesta,
seka liikenteen sujuvuudesta. Bussikaistat nahdaan tarpeellisina.

Raitiotieyhteyden jatkaminen Pasilasta Meilahteen
Mielipiteessa esitettiin raitiotieyhteyden jatkamisen Pasilasta Meilah-

teen olevan hyvaksi poikittaisyhteyksien kannalta ja ensiaskeleena Tie-
deratikan toteuttamiselle.
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Vastine

Raitiolinjan jatkamista Pasilasta lanteen esimerkiksi Meilahden suun-
taan kasitellaan jatkossa Kalasataman raitioteiden linjastosuunnittelun
yhteydessé ja vastuutahona on Helsingin seudun liikenne -kuntayh-
tyma (HSL). Linjan jatkossa pitda huomioida sen vaikutukset raitiolin-
jaston kokonaisuuteen.

Vallilanlaakson raitiotieyhteys ei ole hyédyllinen

Mielipiteissa on esitetty, etta raitiotieyhteys ei palvelisi Isonniityn ja
Kumpulan alueita eikd paranna yhteyksia Kalasatamaan tai Pasilaan.
Liikennetarpeita pidetdan eparealistisesti arvioituna ja ylimitoitettuna.

Vastine

Suunniteltu raitiotieyhteys ei tuo joukkoliikenteen pyséakkeja lahemmas
Isonniityn ja Kumpulan alueita, mutta tuo nopean yhteyden Kalasata-
man suuntaan Uintikeskuksen ja Hameentien sillan kohdan pysékeilta.

Liikenne-ennusteiden mukaan kysynta Vallilanlaakson raitiotieosuu-
della on suurta jo vuoden 2025 ennustetilanteessa, eli kaytdnndssé heti
kun raitiotie valmistuisi. Matkustajaméaéarien arvioidaan perustuvan suu-
relta osin jo nykyisin olemassa olevaan kysyntaan Kumpulan kampuk-
selta ja Arabianrannan eteldosista Pasilan suuntaan, jota Kalasataman
uusi maankayttd edelleen kasvattaa.

Raitiotieyhteys Kalasatamasta Pasilaan pitdisi toteuttaa nykyisen
katu- ja raideverkon ldpi tai Teollisuuskatua

Mielipiteissa esitetdan, etta raitiotieyhteys Kalasatamasta Pasilaan pi-
taisi toteuttaa nykyista rataverkkoa pitkin Vallilan lapi tai kehittamalla
nopeaa joukkoliikenneyhteytta Teollisuuskadulla.

Vastine

Suunnittelun I&htékohtana on ollut joukkoliikenneyhteyden kehittdminen
Kalasataman alueen sisalla ja sielta Pasilan suuntaan. Valittu Vallilan-
laakson reitti toteuttaa naitd molempia tavoitteita ja parantaa joukkolii-
kenneyhteyksia Pasilaan lisdksi Kumpulan kampukselta ja Arabianran-
nan eteldosista. Vaikka em. alueiden kavelyetaisyydet pysakille ovat
pitkid, yhteys on silti olemassa olevia parempi.

Teollisuuskadun kaytavan joukkoliikenneyhteyksien kehittdminen Kala-
sataman ja Pasilan valilla on tarpeen riippumatta Kalasataman raitiotei-
den toteutumisesta. TAméa yhteys palvelee Kalasatamaa kuitenkin vain
yhdesta kohdasta, suunnitelman mukainen raitiotieyhteys puolestaan
palvelee koko Kalasataman aluetta etelésta pohjoiseen.
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Maanalainen raitiotieyhteys Vallilanlaakson kohdalla

Mielipiteissa kysytaan, eiko raitiotien toteuttaminen voisi odottaa Pasi-
lan-Vallilanlaakson maanalaisen yhteyden toteutumista tulevaisuu-
dessa.

Vastine

Helsingin uudessa yleiskaavassa on varauduttu maanalaiseen pikarai-
tiotie- tai metroyhteyteen Pasilan ja Vallilanlaakson valilla. Yhteyksista
ei ole viela tehty tarkempaa suunnittelua ja niiden tarpeen nahdéan ole-
van viela pitkan ajan paassa. Kalasataman raitioteiden yleissuunnitel-
man yhteydessa tehdyt likenne-ennusteet osoittavat, ettd maanpaalli-
selle poikittaiselle joukkoliikenneyhteydelle on olemassa suurta kysyn-
taa jo nyt ja Kalasataman alueen kasvu liséa sita jatkuvasti.

Tiederatikka ei ole tarpeellinen
Mielipiteessa kyseenalaistetaan Tiederatikan tarpeellisuus.
Vastine

Kalasataman raitiotieyhteys toimii mahdollisena osana tulevaa Tiedera-
tikan reittid Vallilanlaaksosta Pasilaan. Tiederatikka-hanketta ja sen tar-
peellisuutta kasitelldan erikseen osana Helsingin uuden yleiskaavan
pikaraitiotieverkkoa.

Raitiotien turvallisuus Vallilanlaaksossa

Mielipiteissa esitetddn huoli nopeasti kulkevan raitiotien aiheuttamasta
vaarasta Vallilanlaaksossa liikkujille ja oleskeleville, erityisesti lapsille.

Vastine

Raitiotien nopeusrajoitusta Vallilanlaaksossa ei ole viela paatetty. Rata-
alue pyritdan erottelemaan muusta maankaytosta siten, ettei sinne ek-
syta vahingossa ja nédkemaalueet radan vierella ovat hyvat. Suunniteltu
linjaus ei katkaise puiston nykyisié jalankulkureitteja ja ylityspaikat ovat
nykyisten kulkureittien kohdilla. Tasoylityspaikkojen jarjestelyt suunni-
tellaan siten, ettéa likkuminen kaikilla kulkumuodoilla on turvallista ja su-
juvaa, esimerkiksi likennevaloin. Raitiovaunujen nopeus maaritetaan
likenneymparistédn sopivaksi.

Bussiliikenne myés Vallilanlaakson joukkoliikennekadulle

Mielipiteessa esitetaan, ettda myos bussilinjat kayttaisivat samaa reittia,
koska ratikkaliikenne ei siité karsi.
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Vastine

Reittia suunnitellaan pelkastaan raitiovaunuille tarkoitettuna, jotta yh-
teys voidaan toteuttaa raitioliikenteelle mahdollisimman sujuvana ja toi-
saalta, jotta puistoalueelle aiheutuisi mahdollisimman vahéan haittaa.
Nurmiratana toteutettava raitiotie sulautuu viheralueeseen, tuottaa va-
hemman melua ja estdd tehokkaasti asiattoman ajoneuvoliikenteen
ajautumisen puistoalueelle.

Hanke katkaisisi pohjoisesta jalankulkuyhteyden Vallilanlaaksoon
ja Vallilasta pain Kumpulanlaaksoon

Vastine

Pohjoinen, Kumpulanlaakson suunnan jalankulkuyhteys Vallilanlaak-
soon sailyy. Myds jalankulkuyhteys Vallilasta pain Kumpulanlaaksoon

sailyy.

Jalankulkuyhteydet risteavat suunniteltua raitiotielinjaa kahdessa koh-
taa, joista toinen on tasoylitys ja toinen siltaylitys. Ylityskohdat sijaitse-
vat nykyisilla paikoilla. Jalankulkuverkoston rakenne sailyy nykyisen
kaltaisena.

Yleiskaavassa alue on merkitty kaupunginosapuistoksi. Miten
puiston toimivuudesta huolehditaan.

Vastine

Voimassa olevassa yleiskaavassa Vallilanlaakson ja Kumpulanlaakson
kokonaisuudet on merkitty alueelliseksi kaupunginoaspuistoksi, jota ke-
hitetddn monipuolisena toiminta-, kohtaamis-, kulttuuri- ja luontoympa-
ristéina. Alueelle saa rakentaa tarpeellisia yhdyskuntateknisen huollon
tiloja ja liikennevaylia.

Raitiotielinjan suunnittelun yhteydessa puiston toimivuudesta huolehdi-
taan siten, ettd mahdollistetaan nykyisen kaltaisen puistokaytavaver-
koston sailyminen. Raitiotielinjan viereen on linjattu nopean pyoérailyn
reitti, Baana. Vallilanlaakson nopean pyorailyn linja on osa laajempaa
Helsingin uuteen yleiskaavaan merkittya Baanaverkostoa. Baana kana-
voi pyorailijoiden kulkua ja siten rauhoittaa puiston ydinalueita.
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Vallilanlaakson raitiotieaineistossa ei oteta minkaanlaista kantaa
puiston ja viheryhteyden sdilymiseen ja toimimiseen

Vastine

Vallilanlaakson asemakaavan ja asemakaavamuutoksen osallistumis-
ja arviointisuunnitelmassa on liitteena kartta "Vallilanlaakson raitiotie,
Suunnittelun tavoitteet ja alue”. Kartassa on esitetty puistokaytavaver-
koston sailyminen ja toimiminen raitiotien toteutuessa. Puiston kaytdn
sailyminen nykyisen kaltaisena ja raitiotien sovittaminen puistoympaéris-
t6on siten, ettd sen aiheuttama haitta on mahdollisimman véhéainen,
ovat suunnittelun lIahtékohtia ja tavoitteita.

Laaksomaisemaa ei voida hahmottaa yhtend monipuolisena kult-
tuurimaisemakokonaisuutena raitiovaunuliikenteen rikkoessa mai-
semakuvaa

Vastine

Vallilanlaakson itdosan laaksomaisema erottuu selkeasti. Laakson ta-
saista ja melko avointa tilaa reunustavat puustoiset rinteet. Rinteen la-
kien kerrostalojen vydhyke korostaa Vallilanlaakson ulottuvuutta ja ti-
laa. Laakson keskiosassa on metséinen alue, joka katkaisee laakso-
maiseman.

Vallilanlaakson itdosassa raitiotie ja baana myétailevat laakson pohjois-
reunaa. Laakson keskiosassa, laakson kapeimmilla kohdin, raitiotielinja
vaihtaa puolta. Lansiosassa raitiotie myétailee laakson etelareunaa.

Laakson keskiosan puustoa poistetaan raitiovaunun ja baanan vaati-
man tilan leveyden verran. Raitiolinjan korkeus maanpinnan tasosta ei
tule oleellisesti nousemaan, joten korkea penkka ei tule rajamaan laak-
somaisemaa. Raitiotie toteutetaan nurmiratana ja tavoitteena on integ-
roida rata-alue ymparoéivaan puistoymparistéon.

Pikaraitiotie keskella puistoa ei toimi. Radan rakentaminen vaatii
puistoon sellaisia massiivisia muutoksia, jotka huonontavat puis-
ton kdayttdémahdollisuuksia ja kauneusarvoja ja ovat vaaraksi eten-
kin lapsille.

Vastine

Raitiotie on linjattu nykyisen satamapenkereen kohdalle. Rata ei ole
enaa liikennekaytéssa, mutta ratapenkka on viela olemassa Vallilan
siirtolapuutarhan pohjoispuolella lounaaseen, Makelénrinteen lukion
eteldpuolelle. Nyt suunniteltu raitiotien linjaus ja nopean pyoréliikenteen
vayla, Baana, sijaitsevat rinnakkain Makelanrinteen uintikeskukselle
asti, jossa Baana nousee suunnitellulle ylikulkusillalle ja raitiotie jatkaa
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Makelanrinteen uintikeskuksen pysakdintipaikan reunaa myoéten Make-
lankadulle.

Puistoon rakennettava uusi, raitiotietd varten rakennettava osuus on
suunniteltu Vallilanlaakson puiston lansiosan eteldreunaan, jossa ym-
paristéon ja puiston kayttdmahdollisuuksiin tulee muutoksia. Raitiotien
kaltevuusvaatimuksien johdosta puiston etelareunassa joudutaan leik-
kaamaan maastoa. Suurin muutos tulee Mékelanrinteen uintikeskuksen
kohdalle, jossa raitiotie alittaa uuden ylikulkusillan. Raitiotien ja ole-
massa olevan ratakuilun valinen kolmiomaisen alueen (noin 1000 m?)
kaytto tulee rajoitetuksi, johtuen ratakuilun ja raitotielinjan yhteisista es-
tevaikutuksista. Alue ei ole sijainniltaan parasta kayttépuistoa, eika
siina ole puistotoimintoja. Alue on saavutettavissa raitiotielinjan toteut-
tamisen jalkeenkin Vallilantaival puistokdytavan kautta.

Maaston leikkaukset tullaan maisemoimaan puistoymparistéén sopi-
viksi. Ylikulkusiltaa suunnitellaan tavallista siltaa levedmmaéksi, maas-
toon ja puistoymparistédn sopivaksi rakenteeksi, joka olisi puiston mai-
semallinen ja toiminnallinen solmukohta. Puiston kayttémahdollisuudet,
esim. kaytavaverkosto ja liikkuntapaikat sailyvat.

Raitiotien nopeusrajoitusta Vallilanlaaksossa ei ole viela paatetty. Rata-
alue pyritdan erottelemaan muusta maankaytosta siten, ettei sinne ek-
syta vahingossa ja nédkemaalueet radan vierella ovat hyvat. Suunniteltu
linjaus ei katkaise puiston nykyisié jalankulkureitteja ja ylityspaikat ovat
nykyisten kulkureittien kohdilla. Tasoylityspaikkojen jarjestelyt suunni-
tellaan siten, ettéa likkuminen kaikilla kulkumuodoilla on turvallista ja su-
juvaa, esimerkiksi likennevaloin. Raitiovaunujen nopeus maaritetaan
likenneymparistédn sopivaksi.

Elintarkeitd virkistysmahdollisuuksia tuhotaan lahiymparistésta ja
kaavaratkaisu heikentda kaupunkiluonnon selviytymismahdolli-
suuksia. Alueen pienentaminen heikentaa luontoarvoja ja maakun-
takaavoituksen ekologinen yhteys tuhottaisiin.

Vastine

Lahiymparistdn virkistysmahdollisuudet eivat olennaisesti muutu. Rai-
tiotielinja noudattaa paaosin nykyisen ratapohjan linjausta, joka on ollut
jo yli 40 vuotta Vallilanlaakson puistoa ja sen toimintoja erottava tekija.
Radan ylityspaikat sailyvat samoissa kohdin kuin nykyisin. Poikkeuk-
sena siirtolapuutarhan pohjoisen portin luona oleva kesaisin kaytossa
ollut poikittainen reitti, joka ei enda olisi kdytdssa kesaaikana, kun siir-
tolapuutarha on avoinna.

Raitiovaunun lantisinta osaa suunnitellaan puistoalueelle jonka keski-
osassa kasvaa paikoin vanhoja kookkaita puita. Raitiolinja ja baana lin-
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jataan puustoisen laakson keskiosan kautta, josta puita tullaan poista-
maan. Uuden linjauksen reunamille, sen molemmin puolin, jaa puusto-
vybhykkeet.

Puistoalueen pienentaminen raitiotielinjauksen ja sen vierelle sijoitetun
baanan leveydelta, ei heikennd alueen luontoarvoja. Nykyisen satama-
radan pohjoispuolella on linnustollisesti arvokas kohde, (arvoluokka lIll)
Vallilan kasvitieteellinen puutarha. Linnustollisesti arvokkaan kohteen
koko on 9,84 ha. Uuden ratalinjauksen vaatima alue on pinta-alaltaan
hyvin pieni verrattuna linnustollisesti arvokkaan kohteen kokonaispinta-
alaan, eika siten vaaranna luontokohteen kokonaisarvoa.

Maakuntakaavassa, Uudenmaan neljannen vaihekaavan viherrakenne
ja kulttuuriymparistén osassa (Uudenmaan maakuntavaltuusto hyvak-
syi 24.5.2017), ei alueelle ole osoitettu ekologista yhteyttd). Helsingin
uuden yleiskaavan teemakartassa "virkistys ja viherverkosto 2050” vi-
hersormia yhdistava viherlinja kulkee Vallilanlaakson kautta.

Hankkeessa ei ole arvioitu vaikutuksia Yliopiston kasvitieteelli-
seen puutarhaan eika Isonniityn asuinalueeseen monine paivako-
teineen ja leikkipuistoineen.

Vastine

Asemakaavan ja asemakaavamuutoksen laadinnan yhteydessa arvioi-
daan kaavan ymparistdvaikutuksia lahialueille.

Havainnekuvat kaunistelevat (ei turva-aitoja, melusuojauksia, yli-
kulkusiltoja); aiheutuvan melun maaraa vahatelldan; tarina vaikut-
taa siirtolapuutarhan mékkeihin ja perustuksiin.

Vastineet

Asukastilaisuudessa 10.10.2017 esitetyt havainnekuvat olivat luonnok-
sia. Havainnekuvissa oli mm. esitetty rata-alue reikabetonikivetyksella,
vaikka se tullaan suunnittelemaan nurmipaallysteisena ratana. Ensim-
maiset havainnekuvaluonnokset havainnoivat miten raitiotie soveltuu
maastoon ja sen mittakaavaa. Havainnekuvat tullaan korjaamaan pa-
remmin suunnitelmaa vastaavaksi.

Raitiotien aiheuttaman melun méaara Vallilanlaakson puistoon tutkitaan.
Suurin melunldhde on Hameentie ja Makelankatu. Raitiotie, joka kulkee
nurmipaallysteisella radalla, on hiljainen.

Raideliikenne perustetaan paalulaatalle siirtolapuutarhan kohdalla,
mika estaa varahtelyn siirtymisen siirtolapuutarhan mokkeihin.
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Uusi yleiskaava sallii asukkaille tarkedn Isonniityn liikuntanurmen
rakentamisen

Vastine

Uusi Helsingin yleiskaava (kaupunginvaltuusto 26.10,2016) on maan-
kaytoén strateginen suunnitelma, jossa naytetdan laajasti maankayton
suuntaviivoja. Makelédnkadun varsi on kantakaupunkia, jota kehitetdan
toiminnallisesti sekoittuneena asumisen, kaupan ja julkisten palvelujen,
toimitilojen, hallinnon, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seké
kaupunkikulttuurin alueena. Isonniityn alueelta on yleiskaavassa 0soi-
tettu myds kaksi viheryhteyttd, toinen Kapylan liikkuntapuiston ja toinen
Pasilan suuntaan. Viheryhteydet ovat laajojen virkistysalueiden valisi&,
sijainniltaan ohjeellisia yhteyksia, viherakseleita tai puistojen sarjaa,
joka palvelee virkistys- ja/tai ekologisena yhteytena. Alueiden suunnit-
telussa viheralueet tulee liittda luontevasti toisiinsa. Kulttuuri-, mai-
sema- ja luontoarvojen sailyminen, viheryhteyksien yhtenaisyys ja jat-
kuvuus seka ekologinen kytkeytyneisyys on otettava huomioon. Yhtey-
den luonne voi vaihdella rakennetusta puistomaiseen ja luonnonmukai-
seen. Tarvittaessa rakennetaan vihersiltoja tai -alikulkuja.

Nykyisen asemakaavan vastaisesti sulkee siirtolapuutarhan poh-
joisen kulkutien ja portin kdytén, joka kuitenkin on edellytetty suo-
jelukaavassa. Siirtolapuutarhan asemakaava edellyttda portin pita-
misen auki kesdaikaan paivisin ajalla 1.5.-15.9.

Vastine

Vallilan siirtolapuutarhan asemakaava vahvistettiin 27.1.2012. Asema-
kaavassa on merkinta neljan portin aukipitdmisvelvoitteesta kesaai-
kana. Tavoitteena oli vapaan kulun salliminen siirtolapuutarhan kautta
pohjois—etelasuunnassa Vallilanlaakson poikki aikana, jolloin siirtola-
puutarha on avoinna.

Uudessa suunnittelutilanteessa, jossa tarkastellaan laakson poikki joh-
dettuja virkistysreitteja, arvioitiin ettd siirtolapuutarhan lapi kulkevan rei-
tin toimivuus el ole paras mahdollinen. Vallilanpuiston saavutettavuu-
teen ja nykyisen kaltaisen palvelutason yllapitoon riittda kaksi ympari
vuoden toimivaa raitotien ylikulkua. Siirtolapuutarhaan jaa viela kolme
porttia (eteld, ita- ja lansiportit) joita pidetdén kesdaikana auki ja joiden
kautta siirtolapuutarhan ja puistoalueen valilla likkuminen on mahdol-
lista tulevaisuudessa.

Makelanrinteen Uintikeskus Oy kannattaa 26.10.2017 mielipitees-
saan asemakaavan muutosta/raitiotien rakentamista. Mékelanrinteen
Uintikeskus Oy on aikaisemmin jattanyt alustavat luonnossuunnitelmat
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uintikeskuksen laajentamisesta ja jattanyt kaavoitusta koskevan hake-
muksen, jotta kaavaa muutettaisiin siten, ettd se mahdollistaa uintikes-
kuksen laajentamisen.

Edella olevaan perustuen esitamme, ettd asemakaava ja raitiotie toteu-
tetaan siten, ettd se mahdollistaa my6s uintikeskuksen laajentamisen
esitetyin tavoin. Alueen kehittdmisen kannalta olisi tarkoituksenmu-
kaista sijoittaa raitiotiepysakki uintikeskuksen valitttmaan laheisyyteen,
mika parantaisi uintikeskuksen tavoitettavuutta ja palveluja.

Vastine

Makelanrinteen uintikeskuksen laajentuminen on mahdollista. Rai-
tiotielinjaa suunnitellaan puistoalueelle Vallilanlaaksoon, jossa etéisyys
Makelanrinteen uintikeskuksen tontinrajaan on vahintaan 20 metria.

Helsingin yliopiston ja Helsingin yliopistokiinteistét Oy:n
27.10.2017 esittavat kannanotossaan, etta kannattavat esitettya Valli-
lanlaakson asemakaavaa ja asemakaavan muutosta perustein, etté
esitetty uusi raitiotie parantaa oleellisesti yhteyksia Pasilan asemalle ja
lanteen pain seka tekee yhteyden metroonkin huomattavasti sujuvam-
maksi. Lisaksi esitetty raitiotielinja parantaa myoés kasvitieteellisen puu-
tarhan joukkoliikenneyhteyksid. Nurmipohjainen raitiotie, jossa muu
ajoneuvoliikenne on kielletty, on hienovarainen tapa hoitaa likenneyh-
teys puistoa sailyttden. Hankkeen jatkovalmisteluissa tulee suunnitella
rittdvan hyvat ja sujuvat kulkureitit raidelinjan pysakiltéd kampukselle.

Vastine

Kumpulan kampuksen alueen tulevassa, tarkemmassa suunnittelussa
huomioidaan yhteystarpeet kampuksen ja Hadmeentien raitiotiepysak-
kien valilla.

Yhteenveto asukastilaisuudesta 10.10.2017

Asukastilaisuudessa esiteltiin Kalastaman raitiotieliikenteen yleissuun-
nitelma, Hermannin rantatien asemakaavaluonnos ja Vallilanlaakson
asemakaavaluonnos ja asemakaavan muutosluonnos.

Paikalla oli noin 50 osallistujaa. Tilaisuus oli nayttelytila Laiturilla
10.10.2017 klo 17.39-19.30 valisena aikana. Aiheiden alustuksien ja
yleisen keskustelun jéalkeen siirryttiin suunnittelijoiden kanssa keskuste-
lemaan pienemmissa ryhmissa.

Lautakuntakasittelyn jdlkeen saapunut mielipide

Saadussa mielipiteessa (26.4.2018) kannatettiin lampimasti Vallilan-
laakson raitiotieta ja toivottiin julkisen liikenteen vaihtoehtoa, jolla voi
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likennoida tehokkaasti ja joustavasti seka Pasilaan, ettd Kalasata-
maan.
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Kalasatama—-Pasila-raitiotien keskustelutilaisuus

Aika 10.10.2017 klo 17:30 — 19:30
Paikka Info- ja nayttelytila Laituri, Narinkka 2, Kamppi
Osallistujat
Kaupunkiymparistén toimiala:
Mattila Maija vuorovaikutussuunnittelija puheenjohtaja
Hakala Tuomas Tiimipaallikkod
Setala Niko Liikenneinsindori
Nicklen Mervi Maisema-arkkitehti
Osterlund Riikka Liikenneinsindori
livonen Johanna Tiimipaallikko
Arponen Petri Aluesuunnittelija
Liikenne- ja
Re<ita Fiitkanen katusuunnittelupaallikko
Roschier Helena Tiedottaja sihteeri
HSL:
Juselius Ville Joukkoliikkennesuunnittelija
Kumpula Seura:
Olli Hakanen
osallistuiia Tilaisuuden alussa 35 ja
) lopussa 50 henkilda
1 Tilaisuuden kulku
1.1  Vuorovaikutussuunnittelija Maija Mattila avasi tilaisuuden, kertoi
tilaisuuden sisélldista ja kulusta sekai esitteli esityksien pitdjat.
Tervetuloa Kalasataman raitiotie -asukastilaisuuteen ja taalla kasitellddn myos ja
Hermannin rantatien asemakaavan muutosta seka Vallilanlaakson asemakaavan
muutosta. Tilaisuuden aluksi kuunnellaan suunnittelijoiden esitykset. Kalasataman
raitioteiden yleissuunnitelmasta kertoo Niko Setéla, Hermannin rantatien asemakaavasta
kertoo Tuomas Hakala ja Vallilanlaakson asemakaavasta Mervi Nicklen. Meille on tullut
Kumpula Seuralta pyynt6é saada pitaa puheenvuoro - Olli Hakanen ja Ulla Akopov ovat
valmistelleet esityksen ja kuunnellaan sekin ennen keskustelua.
Esitysten jalkeen se varsinainen keskustelu voidaan kayda isojen karttojen aarella. Me
olemme tehneet tanne Laiturille erilaisia keskustelupisteita ja taalla on paikalla monta
asiantuntijaa vastaamassa kysymyksiinne. Liikenteesté ovat paikalla Niko Setald, Riikka
Osterlund ja Johanna livonen seka HSL:sta Ville Juselius. Asemakaavasta ja
maisemasuunnittelusta paikalla ovat Tuomas Hakala, Mervi Nicklen ja Petri Arponen.
Uskon, ettd keskustelu on antoisampaa kun me kdymme sita nailla eri pisteilla karttojen
aérella.
Postiosoite: PL , 00099 Helsingin kaupunki https://www.hel.fi/

Kéyntiosoite: , Helsinki____ y-tunnus 0201256-6
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Maija Mattila kertoi, etta suunnitelmista on levitetty tietoa my®s suoraan hankkeen
vaikutusalueella olevien kaupunginosien Facebook-ryhmiin ja seurattu rynmissa kaytyja
keskusteluja. My6s Helsingin Sanomat on kirjoittanut asiasta ja 2.10. julkaistuun
artikkeliin "Helsinki suunnittelee uutta raitiotietd” oli tullut netissd 68 kommenttia.
Kommenteista kay esille, miten erilaisia ajatuksia kaupunkilaisilla on hankkeesta.
Kannanottoja oli kolmenlaisia: hanketta kannattavia, hanketta vastustavia ja kolmantena
ryhmé&né ovat ne, joissa on tullut ehdotuksia esitykseen kuten: Ihan hyva suunnitelma,
mutta miksei se voi olla bussi tai kulkea taalt4 tai taalta.

Toivomme, etta tassa tilaisuudessa nyt saadaan kuulla teidan nakemyksia. Kumpulassa
asukkaat aikanaan vastustivat joukkoliikennekatua 2011 ja silloinhan samalla
ratikkalinjalla kulki bussi.

Kysyttiin osallistujilta, mistd he olivat kotoisin ja viittaamalla saadut vastaukset antoivat
tulokseksi: Kalasatamasta yksi henkil6, Sérnéisista ei ketdén; Hermannista nelja;
Arabianrannasta kaksi, Kumpulasta kuusi, Vallilasta kymmenen, Alppilasta yksi, Pasilasta
kuusi.

Seuraavaksi Maija Mattila pyysi paikalle tulleita kertomaan minkalaisiin
kysymyksiin he ovat tulleet hakemaan vastauksia:

- Kaksi kysymysta, jos tama rata tulee Vallilanlaaksoon niin onko asemakaavaan
mahdollista vahvistaa, ettd tulee meluaita ja ettéa rata tulee tarpeeksi syvalle niin, ettei
se hairitse? Mik& on asemakaavan osuus?

- |hmettelen, miksi tdman radan taytyy kulkea sielld missa ketaan ei asu sielld
Vallilanlaaksossa, kuten se yksi tunneli Paloheindssa. Toiseksi kayko niin, ettd ensin
hyvaksytdan suunnitelma ja sitten jonkun ajan p&asta alkaa keskustelu siita, paljonko
sinne pitda panna asutusta lisaa, jotta se rata kannattaa, sinne Pasilan p&ahéan ja
toiseen paahan? Pelk&an sitd, ettd se pikkuhiljaa rataperusteisesti liukuu
asutusalueeksi ja sen jalkeen Vallilanlaaksoa ei enaa ole.

- Tulen Arabianrannasta ja kysyn, onko tdhan samalla mahdollista yhdist&a rata
kuutosen yhteys Pasilaan pain? Jos rata joka tapauksessa rakennetaan, niin siihen ei
kovin kummoista liittymaa kaytanndssa tarvitse ja talla voitaisiin varmistaa, ettéd kun
rata rakennetaan, niin sinne saadaan myés paljon sita junaliikennettd ja taméa
investointi tulee oikeasti hyédynnettya.

- Tama uusi yleiskaava mahdollistaa myds maanalaisen kannen rakentamisen,
harkitaanko sitd tdssa vaiheessa kun yleiskaavavaiheessa aina puhuttiin, etta
palataan asiaan sitten asemakaavavaiheessa?

- Kysyisin, ettd miksi nyt suunnitellaan baanaa sinne missé jo on pyoréteitd? Minua
askarruttaa se raitiovaunun reitti Makelanrinteen kohdalla. Se halkaisee puiston ja
siin@ menee viidestd suunnasta pyoréilijoita samanaikaisesti ylamakeen ja
alamakeen. Se on haastavaa fillarilla jo nyt. Nyt kun laitetaan keskelle puistoa ratikan
raiteet, niin miten se linjaus mahtaa onnistua ja miten se on suunniteltu?

- Miten kéy virkistysalueen ja mistd saadaan korvaava virkistysalue Vallilan
kaupunginosalaisille? Alue on monen kaupunginosan yhteinen virkistysalue, jossa on
luontoarvoja. Kun ajatellaan Pasilan rakentamista ja Kalasatamaa, niin alueen kaytto
tulee lisdantymaan. Minun mielestani liikennetta ei voi ratkaista helpoimman kautta
viemalla se virkistysalueen kautta.

Postiosoite: PL , 00099 Helsingin kaupunki https://www.hel.fi/
Kéyntiosoite: , Helsinki____ y-tunnus 0201256-6
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- Olen Arabianrannasta ja olen ymmartanyt, etta meidan alueella kaivataan kipeasti
parempia sujuvasti toimivia poikittaisia yhteyksia Pasilan suuntaan.

- Yhdyn edelliseen ja toivon, ettd mahdollisimman nopeasti saataisiin rata sinne.
- Mita muita vaihtoehtoja on tutkittu ja minkalaisia vertailuja on tehty?

- Hermannin rantatie leviaa rantatien lansipuolella oleville asuintonteille ja minne
laitamme automme?

Maija Mattila: Yritamme esityksissa vastata naihin kysymyksiin.

1.2 Liikenneinsinoori Niko Setala esitteli Kalasataman raitioteiden
yleissuunnitelman

Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelmassa esitetdan raitiotien toteuttamista
Kalasataman ja Pasilan vélille. Raitiotie kulkisi Kalasataman alueen ja Vallilanlaakson |&pi
yhdistden Pasilan aseman, Kumpulan kampusalueen, Kalasataman keskuksen ja
Kruunusillat-pikaraitiotien.

Niko Setélan pitdmé Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelma -esitysmateriaali on
katsottavissa Helsingin Karttapalvelusta hankkeen hankekortin aineistoista.
https://kartta.hel.fi/applications/hanke/showplan.aspx?map=yes&ID=2017-010555

Esityksen sisalto:

. Kalasataman raitioteiden tavoitteet

. Ehdotettava raitiotien linjaus ja liikennginti
. Tarkasteltuja reitteja ja linjoja

. Tarkempi reittikuvaus

. Vaikutuksia

. Muita ndkdkulmia

. Hankkeen aikataulu

NOoO O, WN =~

Hankkeen lahiajan aikataulua:

Suunnitelmat nahtavilla 2.-27.10.2017

Kaupunkiymparistélautakunta 16.1.2018

-> Kaupunginhallitus ja -valtuusto alkuvuodesta 2018 (Raitiotien yleissuunnitelma)

Kysymyksia Niko Setéldlle esityksen aikana ja lopussa — kaikkiin kysymyksiin
vastattiin.

- Missa on Kalasataman terveyskeskus ja paljonko sieltd on matkaa pyséakille?
Onko Hermannin rantatien karttakuvissa nékyvat katkoviivat niissé kohdissa, jotka
voidaan toteuttaa tarvittaessa?

- Onko tdma itapaadyn liittyma sellainen, ettd se mahdollistaa liikkenteen vain sinne
Kalasatamaan mutta ei Pasilaan pain?

- Tuhoutuuko skeittipuisto?
- Tuleeko meluaitaa Vallilanlaaksoon ja mitd nurmirata tarkoittaa?

Mites hinta, kun siita ei ole puhuttu lainkaan?
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- Kutosratikka, voidaanko se myéhemmin yhdistaa tahan? Kaipaan siitad tarkempaa
kommentointia ja n&kisin, ettd siihen kannattaisi ainakin jonkinlainen varauma tehda
tassa vaiheessa. Minusta tuntuu, etta juuri tdma Vallilan rataosuus tulee olemaan
hankkeen eniten haastettu osuus. Sen poliittinen hyvaksyttavyys ja asujaimiston
silmissé hyvaksyttavyys nousisi huomattavasti, jos se tulee tehokkaasti kaytettya.
Yhden kokonaisen kaupunginosan lisddminen sen kayttdjakuntaan varmasti on
varmasti semmoinen, joka lisda hyvaksyttavyytta.

Nakisin, etta jos ei ole ensimmaisessa vaiheessa mahdollista tehda sita rakentamista
- sehan ei itse asiassa pitkda radanpatkaa tarvitse yliopiston rinteeseen, mista
saataisiin erittdin hyva suora yhteys sinne Pasilan suuntaan - niin joka tapauksessa
kannattaisi suunnitella ja varaumat tehda valmiiksi tdssa vaiheessa, jotta se voidaan
sitten kakkosvaiheessa sujuvasti toteuttaa.

Sinne Arabianrannan suuntaan on puuhattu tammadista ratikkayhteytta Pasilaan
hyvinkin pitkdan. Tuntuu ainakin, mita siita itse olen kuullut, ettd se on useimmin
kaatunut enemman tdmmaéaisiin lillukanvarsiin kuin faktuaalisiin esteisiin, ettd tdhan
olisi hyvé saada ihan konkreettinen suunnitelma, jota voidaan evaluoida. Niin kauan
kun se on tdmmoinen iimaan heitetty teesi, niin asia varmaan etenee yhta hyvin kuin
se on viimeisen viidentoista vuoden aikana edennyt.

Mainitsisin vield sen verran, ettd Pasila on se tavallaan iso likennehubi, minne ollaan
menossa. Ainahan asia voidaan muotoilla niin, ettd voihan sielld Hameentiella
vaihtaa ratikasta toiseen mutta ihan sinne Pasilaan ollaan menossa ja jos vaihtoja
alkaa tulla useita niin se alkaa ndkya matkustusajassa ja koko matkustustavan
mielekkyydessa ja kiinnostavuudessa ja siita karsii matkustajien méaara. Se, etté se
tehdaan sujuvaksi Pasilaan asti, niin se on varmaan asia, joka nakyy kayttbéasteessa.

- Maanalainen ratkaisu — miksei rata mene Kumpulan laaksossa Vallilanlaaksossa
maan alla?

- Facebook-keskustelussa tuli semmoinen kysymys esille ettd, miksei se voi jatkaa
Pasilan ali sitd nykyista rataa, sielld menee valmis tunneli?

- Mika on se satamaradan pohja, jota nyt markkinoit raitiolinjan pohjana. Miten se
sorapenkka on perustettu kun kaytat sitd sanana raitiokadun pohja?

Niko Setéla vastasi kaikkiin yll& oleviin kysymyksiin.

Maija Mattila: Mita lautakunta paattaa tammikuussa? Paattaakoé se kaiken mita esitit
meille vai mita tarkoittaa, etta on yleissuunnitelma ja etta on hankesuunnitelma?

Niko Setédlan vastaus: Yleissuunnitelmassa paatetaan kaytannossa tasta periaatteesta,
ettd tama raitiotien reitti Kalasatamasta Pasilaan kulkisi naité linjoja pitkin ja se antaa
samalla valtuuden HKL:lle jatkaa sitd hankesuunnittelua, joka tahtaa siihen
toteutuspaatékseen. Tassa linjaus ikaan kuin suunnitellaan suunnilleen paikalleen. Sen
jalkeen tehdaan vield asemakaavojen liikkennesuunnittelun yhteydessa tarkempaa
viillausta, missé kohtaa ne raiteet just menee. Téssd méaaritellddn suunnilleen pysékin
paikat mutta nekaan eivat ole viela metrilleen kohdallaan. Tassa méaéritellaan se periaate
millainen raitiotie tanne olisi tulossa ja ikdan kuin se kaupungin tahto, eli sellainen
halutaan sinne my¢s toteuttaa.

Maija Mattila totesi esityksen lopuksi, ettd nyt saadaan suunnitelmista palautetta taalla
asukastilaisuudessa: Saamme myos kirjallista palautetta ja lokakuun loppuun mennessa
kannattaa l&hettda sen takia, ettd suunnittelijat ehtivat sen kasitella ja mahdollisesti
villaamaan vield suunnitelmaa. Meilld on tapana, etté lautakunnalle esitellaan aina
suunnitelman kanssa myds saatu palaute, mika suunnitelmasta on tullut. Lautakunta on
ollut aarimmaisen kiinnostunut asukkaiden mielipiteista. Varsinkin liikenneasioissa on
usein kysytty, ettéd onko tasta ollut vuorovaikutusta ja millaista palautetta on tullut.
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1.3

Kalasatama-Malmi tiimin paallikké6 Tuomas Hakala esitteli Hermannin
rantatien asemakaavan muutosta

Esitysdiat ovat katsottavissa Helsingin karttapalvelussa hankkeen materiaaleissa:
https://kartta.hel.fi/applications/hanke/showplan.aspx?map=yes&ID=2017-009916

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa kuvataan asemakaavan muutos ndin:
Asemakaavan muutos liittyy Kalasataman ja Pasilan valille suunnitteilla olevaan
raitiotieyhteyteen. Hermannin rantatie suunnitellaan ja rakennetaan uudestaan siten, etté
silld mahdollistetaan myos raitiovaunuliikenne. Kadulla tulevat kulkemaan kaikki nykyiset
liikennemuodot.

Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelmaan liittyy katusuunnitelmia, jotka vaativat tdssa
tapauksessa asemakaavamuutoksia. Nama tuodaan kaikki samaan myllyyn, niin ei tule
tipoittain asioita. Kyseessa on kaksi asemakaavaa: Hermannin rantatien asemakaava ja
Vallilanlaakson asemakaava. Muutokset ovat sisall6iltdan hyvin erilaisia.

Hermannin rantatietd on suunniteltu tosi kauan, patka kerrallaan ja nyt on syyta tehda
koko alueelle kaavamuutos. Miksi semmoista tehd&dadn? Hermannin rantatie rakennetaan
uudestaan ja se on paasaantoisesti nykyisen kohdalla. Se hiukan muuttuu kun sinne
varaudutaan naihin ratikoihin, tunneliin, py6railyyn, kavelijéihin ja kaikkiin muihinkin
liikkumismuotoihin.

Hermannin rantatien asemakaava viedaan eteenpain silla lailla, ett sité ei nyt vieda
lautakuntaan luonnoksena nyt tammikuussa, vaan se valmistellaan ja viedaan
ehdotuksena sitten vasta Vallilanlaakson ehdotuksen yhteydessa. Sitten ne menevat
lautakunnalle tiedoksi, ettd valmistelu on kdynnissa ja Oas on lahtenyt ja luonnos on tehty
siina vaiheessa kun ne kasittelevat yleissuunnitelmaa.

Kysymyksia ja kommentteja Tuomas Hakalalle:

- Missa Hermannin rantatien lansipuolen asukkaat voivat pysakéida autonsa
tulevaisuudessa?

- Miten tama hanke liittyy siihen tunneliin, koska valtuusto on siita
tunnelihankkeesta paattanyt ja kaavat on siltd osin kylla olemassa.

Osallistujan kommentti: Jos tunneli nousee tésta ylds niin aika omalaatuista. Ne, jotka
kay siella Hermannin rantatiella tietaa, etta joka paiva kello viisitoista se on ummessa vyli
kilometrin matkalta ja perjantaina jo ennen kello neljaatoista ja tdma solmu aukeaa vasta
kello kahdeksantoista aikoihin. Kun Hdmeentie suljetaan henkildautoliikenteeltd, niin
sinne tulee ehka 8.000 autoa lisda ja nyt sielld lienee jo 22.000 autoa. Ruuhkat tulee
olemaan Hakaniemesta Kustaa Vaasan tien alkuun ilman, ettd tunnelista tulee yhtaan
autoa. En mina tieda kuka sielld seisoo, mina katselen ikkunasta.

Maija Mattila: Haluaako joku likennesuunnittelija vastata?

Liikenne- ja katusuunnittelupaallikk6 Reetta Putkonen: Mielelldni vastaan hyviin
kysymyksiin:

Vastaus 1: Tassa on Sornaisten tunneli, joka kdynyt meidan lautakunnassa mutta sita ei
ole siité viety pidemmalle se asemakaava eli se saattaa vahan hamaéata. Eika siita ole
hanketta eli se Sérndisen tunneli on suunniteltu aikanaan ja mietitty kun Kalasataman
keskusta on mietitty ja Kalasataman keskuksen liikennejarjestelyitd on tutkittu. Jolloin se
on tarkoittanut sita, etta liittymaratkaisut on tehty niin, etta se lapiajava liikenne, joka ei
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ole menossa Kalasatamaan tai sen ympaéristoon, vietdisiin tunnelin kautta ja ohittaisi sen
alueen. Nyt kun tilanne on se, ettd Kalasataman hieno keskus on sinne rakentumassa,
niin se autoliikenne, joka on tulossa keskustasta Sornaisten rantatielta, niin se ajetaan
Kalasataman keskustan katujarjestelyita pitkin. Kylld se sinnekin menee mutta ihan
hyvahan olisi tallainen tunneli sille l1apiajettavalle liikenteelle.

Vastaus 2: Kysyttiin Hameentiesté ja mita tapahtuu kun Hamentiella estetdén kadulla
l&piajo? Edelleenkin Hameentien varressa jokaiseen kiinteistoén paasee kylla autolla
mutta sielld ei saa endé Kurvista ajaa lapi Hakaniementorille ja sitd valvotaan myés
kameravalvonnalla. Silloin kun teimme naita simulointeja ja katsottiin, ettd mika on se
tilanne, niin Sérnaisten rantatiella olevat likennemaarat, siis ne siirtymat, jotka sielté
Hameentielta lapiajettavasta liikenteesta siirtyy Sérnaisten rantatielle, niin se on
edelleenkin pienempi liikennemaara kuin oli vuonna 2001. Eli ne autolikennemaarat ovat
sen verran pienentyneet tdssa vuosien saatossa, miké kertoo siita, etta meilld on hyva
joukkoliikenne. Kun monet ruuhka-aikana kayttavat tata meidan joukkoliikenne-
jarjestelmaa, niin ne liikennemaarat pysyvét edelleenkin sellaisissa maarin, etta liikenne
toimii. Toki ruuhka-aikoina on jonoa, niin kuin on nytkin, ei sitd ole kukaan missaan
vaiheessa kieltanyt eikd nytkaan sita tee.

Vastaatko Reetta samalla tilaisuuden alussa esitettyyn baana-kysymykseen eli kun
Kumpulan laaksossa menee jo pyorétie, niin miksi sinne halutaan tehda baana?

Vastaus 3: Meilla on kaupungissa tehty baanaverkko-suunnitelma. Baanan kriteerit ovat
korkeampitasoiset pyoraliikenteelle mitd meidan nykyinen pyodraliikenneverkosto ehka
tarjoaa pyorailijdille. Kun me teemme hyvaa pydrainfraa niille jotka pydraa kayttavat niin
me teemme myds hyvaa ympaéristda kavelijdille koska silloin ne pyorailijat kayttavat sita
hyvaa pyorainfraa heille eika ole reiteilla kavelijdiden kanssa. Baanan yhtena kriteerina
on muun muassa paallyste, ettd se on hyva ja toimiva kunnossapitaa talvisin. Silld on
tietty leveysvaatimus ja myos liittymajarjestelyt pyritdan tekemaan niin, ettd ne ovat
sujuvia ja houkuttelevia. Mutta miss&én nimessa ei ole tarkoitus pyorailijdiden
tilannenopeutta kasvattaa semmoisissa kohteissa, joissa sen tilannenopeuden pitéé olla
alhaisempi. Paljon olemme my6s saaneet palauteta siita, ettd pyorailijoita pitdd koskea
samat liikennes&annoét kuin muitakin liikkkujia ja ndin on. Siina ovat ndma palautteen
antajat ihan oikeassa. Mita toimivammat jarjestelyt saamme pyoréilijoille, niin sitd parempi
kaupunki on myds muille liikkuijille.

Maisema-arkkiehti Mervi Nicklen esitteli Vallilanlaakson asemakaavan
muutosta

Esitysmateriaali on katsottavissa Helsingin karttapalvelussa hankkeen materiaaleissa:
https://kartta.hel.fi/applications/hanke/showplan.aspx?map=yes&ID=2017-009847

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa kuvataan asemakaavan muutos nain:
Asemakaavan muutos liittyy Kalasataman ja Pasilan valille suunnitteilla olevaan
raitiotieyhteyteen. Vallilanlaaksossa raitiotie kulkisi vanhan satamaradan paikalla.
Radalla ei sallita ajoneuvoliikennettd. Raitiotien viereen on suunnitteilla pyodraliikenteen
baanayhteys Makelankadun ja Hermannin rantatien vilille.

Suunnittelualue on Mékeldnkadun ja Hdmeentien valinen alue Vallilan siirtolapuutarhan
pohjoispuolella. Nyt valmistellaan télle alueelle asemakaavaa.

Kysymyksia ja kommentteja Mervi Nicklenille. Kaikkiin kysymyksiin vastattiin.

- Miten melu tulee nousemaan taman raitiotien rakentamisen yhteydessa?
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- Eiko siis tule meluaitaa?
- Poistetaanko tuo Kumpulan ja kasvipuutarhan vélinen yhteys?

- Mahdollistaako asemakaava sen ratapenkereen tekemisté niin, etta siita tulee
melueste?

- Kysyisin tuosta kohdasta, mihin tulee pyséakki sillan alle. Tuossa ei viela ole piirretty
niitd kulkuja sinne ja sehan on se tarkein kohta. Sinne tulee hirvedasti vékea silta
pysakiltd, niin se on kohtalaisen hankalassa paikassa ja Kumpulan kampukselle on
hyvin jyrkkd maki. Ne asukkaat, jotka asuu tuossa Arcadan toisella puolella, niin niill&a
on aikamoinen patikkamatka tuolle pysékille. Naita kannattaisi viela miettia ja
kannattaisi jarjestda ehka uudellakin tavalla niitd pdasyja siihen kohtaan. Nythan se
on semmoinen kohta, ettei ole kiinnostusta ihnmismassojen liikkua sinne mutta
tilannehan muuttuu sitten kun sinne tulee pysakki.

- Kommentti: Haluan huomauttaa viela siita, ettd minua vahan hairitsee se tiederatikka-
nimitys tuolle ratikalle. Tuossakin kuvassa nakyy, ettei ole mitdan yhteytta sinne
Kumpulan kampukselle ajateltukaan. Jos ajatellaan niitéd yhteyksié, mitd vanha 506
toi, niin se oli yhteys Kumpulan kampukselta Otaniemeen. Se toinen kiinnostava
yhteys, josta ei ole puhuttu yhtaan, niin on se, etta tasta alueesta sujuvasti tuonne
Viikin kampukselle, ihan huomioita vaan.

Maija Mattila: Nyt teilla on hyvaa aikaa laittaa myos yksityiskohtaisia kommentteja, mita
ratkaisuja kannattaa ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Mervi Nicklen: Nyt on Oas-aineisto nahtavilla 27. paivaan tata kuuta ja on mahdollisuus
esittda mielipiteita ja mielipiteisiin vastataan. Kaavaluonnos esitelladn kaupunkiympéristo-
lautakunnalle, joka tekee paatdksen Vallilanlaakson asemakaavan muutoksen
luonnoksesta tammikuussa 2018. Mikéli lautakunta hyvaksyy kaavaluonnoksen, niin
sitten kaavan valmistelua jatketaan kaavaehdotukseksi.

- Osallistujan kommentti: Tassé on nyt kuultu monta puheenvuoroa, enimmakseen
kriittisid tuosta jalkimmaisestd kaavasta ja aika poleemisiakin. Mina kannatan
vahvasti tata hanketta kokonaisuutena ja kaikkia néita linjauksia. Uskon, ettd mina
puhun maan hiljaisten aanella. On todella paljon ihmisid ndissa kaupunginosissa,
jotka eivéat tule tdman tyyppisiin tilaisuuksiin ja heidan aanta ei yleensa kuulla. Naissa
yleensa kuuluu niiden aani, jotka kayttavat puheoikeuttaan kuuluvasti.

Suurin puute ja haaste tdssa kaavassa mielesténi on se, ettd tdssa ei ole otettu
kantaa siihen Hameentien liittym&aan. Sen kannattaisi olla tdssa mukana jollain tapaa.
Te menetatte nyt niitd teidan kannalta kriittisia jaa-aania. Taalla nama ei-aanet tulee
kylla kovasti esiin. Mutta teilla olisi paljon kannatusta ja teidan kannalta kriittisia jaa-
dania jos te huomioisitte vdhan lagjemmin tatd. Mina ymmarran, etta teidan
suunnittelun Iahtdokohta on tdma annettu toimeksianto ja todennakdoisesti se on hyvin
Kalasatama-vetoinen. Ymmarran, minka takia on tehty tammadinen esitys mutta
tamahan on esitys ja asioita voi muuttaa ja nythan on syytd huomioida kokonaisuus.
Sieltad pohjoisen suunnasta esimerkiksi kutosratikka pystyisi tulemaan suoraan télle
rataosuudelle ja menemaan suoraan Pasilaan. Siellahan on valtavat
asukaspotentiaalit nyt taman Arabianrannan takana. Siella on Viikki ja paljon tulevia
asuma-alueita missa on paljon enemmankin asukkaita. Myds Arabianrantaan ollaan
rakentamassa teollisuuskorttelin alueelle viela paljon lisda asuntoja.

Liikenne- ja katusuunnittelupaallikké Reetta Putkosen vastaus kommenttiin:

Kiitos kommentista. Kuten Niko Setala jo sanoikin, se ei ole estetty tdssé, joskaan siité ei
nyt saada paatosta tdssa. Pohjoiseen tulevissa raitiotieyhteyksissa meilla on myods
semmoinen Viikin — Malmin raitiotie, joka tulee sieltd hyvinkin pohjoisesta ja kulkee
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Kustaa Vaasan tieté pitkin Hameentielle ja ottaa myos siitd Viikkia ja Latokartanoa. Siina
yleissuunnittelua varmankin siind vuoden paasta ollaan valmiina k&ynnistamaan.

Hyva puheenvuoro siind mielessé, etta Helsinkia ollaan rakentamassa tammoiseksi
verkostokaupungiksi, jossa ei suunnitella vain yhta linjaa vaan mietitddn enemman miten
se kytkeytyy muuhun liikkennejéarjestelméan ja pitdd myds huomioida ne vaihdot, jotka
vaikuttavat myds siihen matka-aikaan muutoksia mutta kylla suoriakin linjoja tarvitaan.
Téasséa tydssa ei paateta tasta pohjoiseen menevasta linjasta mutta sellainen on
mahdollista suunnitella ja kanssa mielipide jattda, koska se on tarkeaa tietoa meille.

- Kysymys: Mielestani kuuntelin tarkkaavaisesti mutta en kuullut sanaa Kumpulanpuro
koko aikana. Miten Kumpulanpuro on tarkoitus ylittaa, se on kuitenkin vesiaihe?

- Kysymys: Mika oli tuon Vallilanlaakson suunnittelualueen pinta-ala?

- Osallistujan kommentti: Yleiskaavan periaatteita olivat ndma kaupunkibulevardit,
joissa liikennealueita supistetaan. Tama on painvastainen siihen. On todellakin huoli
siita, ettd kun lapset siella puistossa liikkuu ja leikkii, niin siita tulee turvaton nyt.

- Osallistujan kommentti: Kalasatamalaisena minusta tama on aivan loistava juttu ja
toivon etta siind edetddn koska nyt sielld asutaan tydmaalla. Ainoa asia mika
harmittaa, etta sita ei jo ole siella valmiina siella ettd me tarvitaan Kalasatamaan
valmis joukkoliikenne. Siina Kuliksen silla ei ole mitenkaan hirvittavéa odottaa niita
busseja jotka on tdynna ja se on aika tuulinen paikka. Sellainen asia, mika tassa ei
ole tullut esille niin oletteko huomanneet, etta tuolla ratikalla pddsee Korkeasaareen
ja sinne on kavelysilta. Pasilasta padsee ratikalla Korkeasaareen! Se on ihan
mieletdn juttu. Eihan Korkeasaaressa ole asukkaita. Se on kymmenen minuuttia
Pasilan asemalta Kalasataman kauppakeskukseen ja sieltd viisi minuuttia edelleen
Korkeasaareen. Ma toivotan teidat kaikki todella lampiméasti tervetulleiksi alueelle. Se
on aivan fantastinen paikka elaa. hienoa, ettd nain verkostomaisesti on lahdetty
ajattelemaan eika niin, ettéd tungetaan joukkoliikennettd sellaisille alueille jotka on
joukkoliikenteesta valmiiksi tukossa. Mun mielesté positiivisiakin asioita voi tuoda
esille ja tama on.

- Vielad yksi kysymys tai tulevaisuusajatus: Oli muutama laskelma naista raitiovaunun
kulkuajoista ja nyt kun naita ei ole viela pysty simuloimaan milldan reittioppailla tai
muulla, henkilékohtaisesti niin tallaiset tasmennetyt laskelmat myés muulta kuin
suoralta raitiovaunureitin varrelta olisi hyodyllisid omalta osalta. Eli miten matka-ajat
eri pisteistd hyodyttaa tdman tyyppisté linjaa. Toi materiaali kuvaisi oikeasti tdman
hankkeen hyodyllisyydesta, seké niiden jotka asuu reitin varrella mutta my6s ennen
kaikkea niiden joita se tulisi hyodyttdmaan tietyn siirtyman kohdalta.

- Kysymys: Suunnitelmat Kumpulan osalta ovat todella kapeat. Nyt jos
asemakaavassa lyddaan kiinni tuo pysakin paikka niin jos myéhemmassa
suunnittelussa ei luoda jarkevié kavely-yhteyksia pysékiltda Kumpulan kampukselle
niin tdma vaikuttaa ihan jarjettémalta. Eiko olisi mahdollista saada tdhéan
suunnitteluun mukaan jo tassé vaiheessa se kulkuyhteys sinne Kumpulan
kampukselle?

Liikenne- ja katusuunnittelupaallikké Reetta Putkonen: Kun kyse on kavelyreiteista
puistossa niin naitd on mahdollisuus tutkia ja miettid ilman etta varsinaisesti kaavaa
muutetaan sen puiston osalta, etta puistoon kuuluu myds kavely-yhteydet niin ei tarvitse
siltéa osin kaavaa muuttaa ettd sinne voidaan semmoista tehda. Tottakai pitda katsoa, etta
se hoidetaan ympaéristd huomioiden ja maisema ja muut arvot siind ymparistdssa
huomioiden mutta kylla tdss& on myds mietitty ne yhteydet, ettd siihen on syyta erityisesti
tassa jatkosuunnittelussa kiinnittda huomiota ettad se myos nékyy ulospéin.
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1.5 Kumpula Seurasta Olli Hakanen piti seuran pyytaman puheenvuoron ja
esitti vaihtoehtoja Vallilanlaakson raitiotielle.

Olli Hakanen Kumpula Seurasta piti seuran puolesta puheenvuoron ja esitteli omia
vaihtoehtoja suunnitteluun.

Maija Mattila: Kiitoksia esityksesté Olli! Haluaako Reetta vielda kommentoida?

Liikenne- ja katusuunnittelupaallikké Reetta Putkonen: Kylla mind kommentoin. Haluan
kiittda Ollia, kaupunkisuunnitteluhan on nimenomaan keskustelua ja sparrausta toisten
kanssa. Yhteisesti luodaan entistd parempaa ja fiksumpaa kaupunkia, tehdaan siita
hyvaa meille kaikille, Ilman vaihtoehtoja ja niiden miettimista ei varmasti saataisiin niin
hyvaa lopputulosta mihin toivon mukaan jossain vaiheessa paadytaan.

Olli esitteli ndita vaihtoehtoja juuri tanaan ja jos otat sen edellisen kalvon, jossa oli se
Sturenkadun reitti. Ensinnakin tamé Viikintien risteys, niin taisinkin jo aikaisemmin
mainita, ettd meilla on suunnitteilla myo6s Viikinmalmin raitiotie, joka on juuri tulossa sielta
Kustaa Vaasan tietd Hameentielle, se on se miten sieltd pohjoisesta Viikista ja
Latokartanosta tullaan. Ja sitten jos me mennaan siihen Sturenkadun vaihtoehtoon, se on
tassa yleissuunnitelmassa tutkittu vaintoehtona, laskettu matka-ajat.

Kyse ei ole pelkdstaan reitin pituuden eroista. Kyse on myés siitd miten liittymé&jarjestelyt
voidaan jarjestaa, miten kavelijoita risteda ja sitd kautta sen reitin luotettavuus.
Joukkoliikenteen yksi tarked ominaisuus on myds se, ettd kun kaytamme
joukkoliikennetta, niin voimme luottaa siihen etta padsemme perille siina ajassa minka
aikataulu nayttada. Taman eteen me tehdaan paljon t6itd. Me ei olla vield onnistuttu siind
ihan taysin ja joudutaan jattamaan aikaa varuille, ettd mitas jos joudutaankin seisomaan
jossain risteyksessa. Eli ei riita, etta raitiotielle on omat kaistat se on tietysti tarkeaa ja
viela sen kaistan pitaa olla niin leved, ettd se mahtuu sielld omalla kaistalla kulkemaan
esteettomasti. Pitaa myds liittymajarjestelyt pystya hoitamaan jos ylitetdan isoja katuja
niin ettd se matka-aika ei liiaksi kasva. Eli se Sturenkadun reitti, joka tdssa on nyt
vaihtoehtona, on kylla tutkittu ja todettu, ettd tama Kalasaama - Vallila on parempi.

Sit jos mennaan siihen seuraavaan vaihtoehtoon, mika hyvin kuvasti sita, ettd miksi ei
Teollisuuskadun akseli, miksi Kalasataman raitiotie ei mene Teollisuuskatua pitkin, niin se
oikeastaan hyvin kuva tassa tama, kun katsotte tasta punaisesta pisteesta pohjoiseen. Eli
ei kyse ole vain siita ettd miten Kalasataman keskuksesta kuljetaan Pasilaan vaan kyse
on monesta pohjoisemmassa olevasta ihmisestd my6s ja miten he paasevat hyvin ja
toimivasti niin eteldén keskustaan pain ettd Pasilaan pain. Mutta nama on hyvét ja
selkeat kuvat, kiitos Olli.

Olli Hakanen: Saanko viela kysya, etta oletteko nyt tehneet uudet tutkimukset vai
perustuuko taa johonkin vanhoihin Hannu Penttilan tutkimuksiin.

Reetta Putkonen: Me ollaan teetetty nyt tama yleissuunnitelma tdmén kesén ja viime
kevaan aikana eli on uudet mallit tehty ja mallinnettu ndma ja kaytetty tata seudun HSL:n
liikennemallinnusta.

Maija Mattila: Nyt me ollaan istuttu jo puolitoista tuntia ja t&dssé on ollut hyvaa
keskustelua. Meiltd on suuri joukko suunnittelijoita paikalla niin, jos nyt viela haluatte tulla
keskustelemaan suunnittelijan kanssa karttojen &éarelle, niin tervetuloa.
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1.6

Vilkasta keskustelua kaytiin karttojen aarella tilaisuuden paattymiseen
kello 20:een asti

Isot kartat oli sijoitettu Laiturilla seinille ja poydille. Karttoihin sai merkita post it —lapuilla
kommentteja: mitd huonoa, mita hyvaa, mité asioita pitda jatkossa selvittaa, mista
asioista pitaa tehda uusia kuvia.

Karttapisteilla keskustelemassa olivat:

» Kalasatama Pasila raitiotien yleissuunnitelma/Niko Setala

» Kalasataman ja Hermannin rantatien suunnitelmat/Tuomas Hakala ja likenneasiat
Johanna livonen

« Vallilanlaakso/Mervi Nicklen ja Riikka Osterlund

« Vallilanlaakso, Petri Arponen

 Lauri Raty, HSL (Kalasataman joukkoliikenne)

* My6s liikenne- ja katusuunnittelupdéallikkd Reetta Putkonen osallistui keskusteluihin

Tilaisuus paattyi.
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