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YLEISET PERIAATTEET

Vihdintien bulevardiksi kutsutaan Munkkiniemen au-
kiolta Kaupintielle johtavaa katulinjaa, joka kasittda
Huopalahdentien, Haagan liikenneympyran seka
Vihdintien osuuden liikenneympyrastd Kaupintielle.
Talle reitille suunnitellaan pikaraitiotietd ja uusia ka-
tujarjestelyja sekd uudistuksen mahdollistamaa teho-
kasta maankayttda; asumista, toimitilaa, liiketiloja ja
palveluita. Tarkastelualueen kokonaispituus on noin 4
km. Maankayton suunnittelun painopiste on ldhivuo-
sina Vihdintien osuudella. Pikaraitiotien suunnitteluun
littyen tehddan myos Huopalahdentien ympariston
maankayton tarkasteluja, jotta voidaan varmistaa nyt
tehtavan raitiotie- ja liikennesuunnittelun seka tulevan
asemakaavatasoisen suunnittelun yhteensopivuus.

Tyodnimi Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikau-
punki taas kertoo, ettd suunnittelun fokuksessa on
urbaani kaupunki ja sen erilaiset paikat ja elamisen
ymparistot jotka tukeutuvat uusittuihin paakatuihin ja
pikaraitiotiehen. Tavoitteena ei kuitenkaan ole muo-
dostaa erillistd pitkda ja kapeaa kaupunginosaa bu-
levardin varteen, vaan lopputuloksena syntyy lisda
Haagaa, Pitajanmakea ja Munkkiniemed, jotka nain
nivoutuvat entistd tiivimmin yhteen. Kantakaupunki-
maisten Korttelialueiden integrointi onnistuneesti ny-
kyisiin kaupunginosiin edellyttda paikallisten olosuh-
teiden huomioimista ja kaupunkikuvallista vaihtelua.

Liikenteellisten uudistusten lisdksi kaupunkibulevar-
dilla paneudutaan suunnittelemaan myoés esteettista
ja viihtyisyytta lisddvaa katuymparistén laatua, kuten
katupuita ja muuta katuvihreaa, rakennusten ja niiden
yksityiskohtien muodostamaa rytmia seka kadunvarsi-
rakennusten alimpien kerrosten toiminnallisuutta, mm.
liiketiloja, tyodpaikkoja, asukkaiden kokoontumis- ja
harrastetiloja, pyoraverstaita ja muita tyo- tai yhteistilo-
ja. Vilkkaan bulevardimiljodn vastapainona uudiskort-
telien valiin suunnitellaan rauhallista ja elamyksellista
kavelypainotteista ymparistda, polveilevia katuja, au-
kioita ja pienia puistoja sailyvien luontoalueiden lisak-
si. Asuinkortteleihin suunnitellaan ensisijaisesti koko
korttelin yhteispihoja puutarhoineen ja toimintoineen.

Suunnitteluperiaate 1.

Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupunki
yhdistdd ympéréivdd kaupunkirakennetta osana
nykyisid kaupunginosia Munkkiniemed, Haagaa ja
Pitdjanméakea. Suunnitteluratkaisut vaihtelevat pai-
kallisista olosuhteista riippuen. Yleisilmeesta tu-
lee urbaani, bulevardikaupunki tarjoaa laadukasta
asumista korttelipihoineen ja eldmyksellistd ty6s-
kentely- ja toimintaymparistéa aktiivisine maanta-
sokerroksineen, aukioineen ja lahipuistoineen. Sijaintikartta.




Suunnitteluperiaate 2.

Vihdintiestd (osuus Haagan liikenneympyrésta
Kaupintielle) sekd Huopalahdentiestd muodoste-
taan viihtyisa ja vehred kaupunkibulevardi varaa-
malla riittavésti tilaa kavelylle, katupuille ja toi-
minnalle kadunvarsirakennusten kivijalassa.

limastoviisaus

Kaupunkistrategiassa 2017-2021 on linjattu Helsingin
olevan edelldkavija ilmastovastuussa ja hiilineutraa-
liudessa. Helsinki tdhtaa hiilineutraaliksi vuoteen 2035
mennessa. Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardi-
kaupunki suunnitellaan l&htokohtaisesti hiilineutraa-
liksi ja asemakaavoituksella edellytetddn energiate-
hokasta ja vahapé&astoista rakentamista ja edistetdan
uusiutuvan energian paikallista tuottamista.

Bulevardikaupungin suunnittelussa painotetaan re-
silienssia edistavid ratkaisuja. Rakennettujen aluei-
den vihertehokkuus ja hulevesien hallinta korostuvat
osana ilmastonmuutokseen sopeutumista. Viherte-
hokkuudella tarkoitetaan alueen vihrean tai muutoin
sadevetta lapaisevan pinnan maaraa suhteessa koko
alueen tai korttelin pinta-alaan. Vihertehokkaassa
ymparistdssd monipuolinen kasvillisuus vahentaa
tulvariskia, sitoo hiilidioksidia, viilentaa rakennetun
ympariston lampdsaarekkeita ja lisdd kaupunkitilan
viihtyisyytta ja terveysvaikutuksia. Samalle se mah-
dollistaa kaupunkiluonnon osana kaupunkitilaa. Vi-
hertehokkuuden ohjaamista korttelialueilla viherker-
roin-tydkalun avulla tutkitaan jatkosuunnittelussa.

Vihdintien osuudelta on teetetty hulevesisuunnitel-
ma, jonka suositukset otetaan lahtdkohdaksi jat-
kosuunnitteluun. Hulevesien hallinta alueella tulevas-
sa tilanteessa edellyttda sekd hulevesiviemardinnin
kapasiteetin lisdamistad ja uusia viivytys- ja biosuo-
datusrakenteita ymparoiville viheralueille seka kort-
teli- ja katualueille. Hallintaa voidaan osin toteuttaa
viherkattojen avulla. Huopalahdentien osalta tutkitaan
tarve laatia vastaava hulevesisuunnitelma jatkosuun-
nittelun Iahtokohdaksi.

Suunnitteluperiaate 3.

Bulevardikaupungista suunnitellaan Helsingin il-
mastoviisain uusi rakentamisalue seké ilmaston-
muutoksen hillinndn etta resilienssin kannalta.
Alueella edistetdédn véhédpaastoistd rakentamista,
uusiutuvan energian tuotantoa ja energiatehok-
kuutta. Kaupunkitulvien ehkaisemiseksi hulevesia
hallitaan seké korttelipihoilla ettd katu- ja puisto-
alueilla. Rakennukset ja kansirakenteet varuste-
taan péddosin viherkatoilla.

Viher- ja virkistysverkosto seka
kaupunkiluonto

Yleiskaavatyon yhteydesséa laaditun viher- ja virkis-
tysverkoston kehittamisuunnitelman (VISTRA, KSLK
8.11.2016) tavoitteena on johdonmukaisesti kehittaa
saavutettavaa, kestdvaa, jatkuvaa ja vetovoimaista
viher- ja virkistysverkostoa. Siind on myds maaritelty
kaupungin keskeisimmat laajat viheraluekokonaisuu-
det ja niiden kytkeytyneisyytta takaavat alueet, eli vi-
hersormet ja viherlinjat.

Vihdintie-Huopalahdentien bulevardi rakentuu lanti-
simman vihersormen eli Lansipuiston laheisyyteen,
osin lomittuen sen kanssa. Kaupintien ymparistéssa
kulkee lisdksi merkittadva poikittainen viheryhteys eli
viherlinja. Tavoitteena on vahvistaa naitd verkoston
osia rakentamisesta huolimatta ja samalla kompen-
soida vahenevaa viherpinta-alaa ja heikentyvid eko-
logisia yhteyksia.

Alueen arvokkaat luontokohteet kytkeytyvat pddosin
vihersormen ja viherlinjan viheraluekokonaisuuksien
yhteyteen. Alueella tai sen valittdmassa laheisyydes-
sd on kolme liito-orava-aluetta (Helsingin liito-orava-
kartoitus 2016), sekd muita luontokohteita Matajoen
varressa ja Munkkivuoren pohjoispuolella.



Virkistysreittejd ja kaupunkiluonnon yhteyksia kehi-
tetdan erityisesti verkoston kriittisimmissa kohdissa,
kuten Matdjoen varressa, Korppaanpuiston ja Talin
ulkoilupuiston valilla, sekd Lassilanpuiston ja Aino
Acktén puiston valilla. Osa Riistavuorenpuistoon ja
Haagan liikenneympyran l|dheisyyteen sijoittuvasta
viheryhteydesta toteutetaan osana rakennettua ym-
paristda vehreina puistokujanteina.

Lansipuiston viheryhteyden parantamista myos suun-
nittelualueen ulkopuolella Pitdjanmé&en asemaseu-
dulla tulisi tutkia jatkossa alueen kaavoitus- ja kiin-
teistdonkehityshankkeiden yhteydessa, jotta verkosto
saataisiin toimimaan tavoitteen mukaisena kokonai-
suutena.

Alueelta turvataan hyvéat yhteydet olemassa oleville
laajemmille viheralueille ja kaupunginosapuistojen
virkistyspalveluiden aarelle. Sen liséksi uusille asuin-
alueille varataan ja rakennetaan uusien lahipuistojen
verkosto, joka tarjoaa niin puistopalveluja kuin lahi-
luontokokemuksiakin.

Suunnitteluperiaate 4.

Merkittavimmét luontoalueet ja ekologiset ver-
kostot kuten liito-oravan ydinalueet yhteyksineen,
arvokkaimmat kalliometsédalueet ja Métdjoen ym-
péristé turvataan. Alueelle pyritddn muodosta-
maan edellytyksid uudelle kaupunkiluonnolle.
Vihdintien ja Huopalahdentien varren uutta raken-
tamista kompensoidaan vahvistamalla Lantisen
vihersormen virkistys- ja ekologista yhteyttd mm.
tutkimalla Métajoen uutta Vihdintien alikulkua,
parantamalla Kaupintien suuntaista virkistysreit-
tid, seka vahvistamalla Korppaanpuiston ja Talin
ulkoilupuiston vélistd yhteyttd. Asukasmaéréan
kasvaessa turvataan riittdvat viheraluepalvelut
lahiympdéristésséd sekéd viher- ja virkistysyhtey-
det laajemmille viheralueille. Suunnittelualueella
tehdddn metsédluonnon osalta jatkoselvitykset,
joiden avulla keskeisten ekologisten yhteyksien
tarkastelua laajennetaan ja tdsmennetéén.

limanlaatu ja liikennemelukysymykset
bulevardin varrella

Seka yleiskaavan ettd sen toteuttamisohjelman laati-
misvaiheessa on tehty ilmanlaatuun ja liikennemeluun
littyvia selvityksia: Kaupunkibulevardien ilmanlaa-
tuselvitys, Asuinkorttelit kaupunkibulevardien varrella
- Rakentamisen uusia konsepteja, LES-virtausmalli-
tarkastelu kaupunkibulevardeilla ja Tavoitelahtoisia
keinoja ilmanlaadun varmistamiseksi kaupunkibule-
vardeilla. Suunnitteluperiaatevaiheessa pitdydytaan jo
tehdyissé selvityksissa ja olemassa olevassa tiedos-

sa. Suunnittelun tarkentuessa vaikutusten arviointia
tarkennetaan ottaen huomioon liikenteen aiheuttamat
melu- ja ilmanlaatuvaikutukset seka raideliikenteesta
aiheutuvat runkomelu- ja tarindhaitat.

Ulkoilman laadulle on asetuksilla sdadetty terveysvai-
kutusperusteiset raja- ja ohjearvot. Jatkosuunnittelus-
sa ilmanlaadun raja-arvojen alittuminen varmistetaan,
ja tavoitellaan ilmanlaadun ohjearvojen alittumista.

Urbaanin bulevardikaupungin luonteen vuoksi ilman-
laatuun tulee kiinnittaa erityistd huomiota jatkosuun-
nittelussa. Tiivis kaupunkirakenne sulkee katutilaa,
jolloin tuulettuminen heikkenee, mika nostaa niin pa-
kokaasuista tulevien ilman epapuhtauksien kuin myos
katupélyn pitoisuuksia. Nykyliikenteen paastailla kau-
punkibulevardilla on riski typpidioksidipitoisuuden
(NO2) vuosiraja-arvon ylittymiselle. Hengitettavien
hiukkasten (PM10) vuorokausipitoisuuden raja-arvon
ylitysriskin valttamiseksi katupdlyn torjuntaan tulee
jatkossakin panostaa.

Hyvan ilmanlaadun varmistamiseksi tarvitaan toimen-
piteitad laajalla rintamalla, joista tarkeimmat vaikutta-
vat likennemaaraan, raskaan liikkenteen osuuteen,
liikenteen sujuvuuteen seka katutilan tuulettuvuuteen.
Korttelirakenteella on merkitysta bulevardien tuulettu-
miseen. Merkityksellisemp&a on kuitenkin vaikuttaa
paastoihin mm. likennemaaraa vahentamalla.

Liikenteen aiheuttamat melutasot voivat nousta voi-
makkaiksi etenkin rakennusten julkisivuilla. Toisaal-
ta uusi kaupunkirakenne voi estaa melun leviamista
laajemmalle ymparistoon. Jatkosuunnittelussa var-
mistetaan riittdva meluntorjunta siten, ettd melutason
ohjearvot asuinnoissa alitetaan ja virkistykseen ja
oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla saavutetaan oh-
jearvot alittava hyva aaniymparisto.

Raideliikenteesta aiheutuu myds varahtelya, joka voi



aiheuttaa runko&ani- tai tarindhaittoja asuinrakennuk-
sissa. Suunniteltaessa uusia raitiotieyhteyksia tulee
niitd koskevissa suunnitelmissa varmistaa riittava
runkomelun- ja/tai térinantorjunta. Rantaradan lahei-
syydessa runkomelun ja tarindn mahdollinen torjun-
tatarve huomioidaan jatkosuunnittelussa siten, etta
tavoitteena pidettavat enimmaistasot rakennusten
sisdtiloissa saavutetaan.

Suunnitteluperiaate 5.

Bulevardikaupungin suunnittelussa taataan asu-
miselle ja oleskelulle terveelliset ja turvalliset
olosuhteet ilmanlaadun ja melun kannalta. Liiken-
teen haittavaikutuksia minimoidaan seka liikenne-
suunnittelun etté korttelisuunnittelun keinoin.

limajohdot

liImajohtojen maakaapelointi erityisesti Vihdintien ita-
puolella on valttdamatén edellytys uuden yleiskaavan
mukaiselle rakentamiselle. Pitdjanmaen kytkinase-
man siirto taas avaisi mahdollisuuden Valimon ase-
man ympariston kehittamiselle.

Suunnittelualueella sijaitsee kolme 110 kV korkea-
jannitteistad ilmajohtoyhteyttd seka Pitdjanmaen kyt-
kinasema, jotka ovat osa Helen Sahkdverkko Oy:n
sahkon siirtoverkkoa. Korkeajannitteiset ilmajohdot
kulkevat valeilld Salmisaari-Meilahti-Pitajanmaki, Pi-
tajanmaki-Viikinmaki seka Pitdjanmaki-Kannelmaki.
Johtoalueiden aiheuttamat vahimmaisetaisyydet ja
rakennuskieltoalueet rajoittavat merkittavasti aluei-
den rakentamiskayttéon ottamista ja rakennusten
sijoittelua. Mahdolliset muutokset siirtoverkkoon ai-
heuttavat myds rajoitteita bulevardikaupungin toteut-
tamisen aikataululle ja edellyttavat etupainotteisia in-
vestointitarpeita.

Yhteistydssa Helen Sahkéverkko Oy:n kanssa on
kaynnistetty selvitystyd, jossa tutkitaan ilmajohto-
jen kaapelointimahdollisuuksia seka mahdollisuutta
osoittaa uusi sijoituspaikka Pitajanmaen kytkinase-
malle suunnittelualueelle tai sen |&heisyyteen. Tydssa
selvitetddn kokonaisuuden kannalta toteuttamiskel-
poisimmat kaapelointivalit ja ratkaisut. Tavoitteena
on arvioida eri vaihtoehtojen toteutettavuutta ja kus-
tannuksia, maaritelld reunaehtoja, rajoitteita ja suun-
nitella paaperiaatteet ilmajohtojen ja kytkinasemien
sijoittumisesta.

Suunnitteluperiaate 6.
Nykyisten korkeajénnitteisten ilmajohtojen osittaista

ja vaiheittaista kaapelointia seké Pitdjanméen Kytkin-
aseman siirtdmista pois Valimon asemalta tutkitaan.

LIIKENNE
Bulevardikaupungin joukkoliikenne

Yleiskaavan joukkoliikennejarjestelma perustuu pikarai-
tioteista ja raskaista raideyhteyksistd muodostuvaan run-
koverkkoon, joka mahdollistaa kasvavan asukasmaaran
tehokkaan liikkumisen. Bulevardikaupungin joukkoliiken-
nepalvelulla halutaan mahdollistaa autoriippumaton ela-
minen ja kantakaupunkimainen aikatauluista vapaa liik-
kuminen. Tama varmistetaan tarjoamalla suoria, sujuvia
yhteyksia tihein vuorovalein useisiin suuntiin. Nama lah-
tdkohdat on otettu Vihdintien bulevardikaupungin joukko-
likennesuunnittelun tavoitteiksi, ja niiden toteuttamiseen
on myds erittain hyvat edellytykset.

Joukkoliikenteen jarjestédmisessa tukeudutaan olemassa
oleviin junayhteyksiin, joita tdydennetaan uusilla runkoyh-
teyksilla. Bulevardikaupungin alueella ja lahiymparistds-
s on nelja juna-asemaa (Huopalahti, Valimo, Pitdjanma-
ki ja Pohjois-Haaga), jotka tekevat alueesta jo nykyaan
hyvin saavutettavan koko seudulta. Raide-Jokeri luo poi-
kittaisen raideyhteyden ja Vihdintien pikaraitiotie tayden-
taa kokonaisuuden sateittdisella yhteyssuunnalla, jonka
myéta kaikki alueen juna-asemat on sidottu toisiinsa pait-
si rautatieyhteyksin, my0s pikaraitiotieyhteyksin. Alueelle
muodostuu poikkeuksellisen tihed raidelikenneverkko,
joka mahdollistaa helpon liikkumisen seka kantakaupun-
kiin ettd muualle paakaupunkiseudulle. Uusi pikaraitiotie
luo linkin bulevardikaupungin alueelta kantakaupungin
raitioverkkoon.

Joukkoliikenteen verkosta nousee bulevardikaupungin
kaksi tarkeintd solmukohtaa: Haagan liikenneympyra
seka Valimon asema. Niihin suunnitellaan hyvat vaihto-
yhteydet Vihdintien pikaraitiotieltd Raide-Jokerille sekéa
rantaradan I3hijuniin. Nykytilanteessa Valimossa ei ole
lainkaan vaihtomahdollisuutta Vihdintien joukkoliiken-
teen ja lahijunaliikenteen valilla. Solmukohtien laatuta-
soon ja kavely-yhteyksiin kiinnitetaan erityishuomiota ja
ne muodostavat puitteet my&s kaupunkirakenteen ja pal-
veluiden tihentymille. Suunnittelun yhteydessa ratkais-
taan liityntdpysakdinnin jarjestaminen pikaraitiotien seka
juna-asemien yhteyteen voimassaolevien periaatteiden
mukaisesti.

Raideliikenteen runkoyhteydet mahdollistavat keskus-
taan suuntautuvan bussilikenteen vahentadmisen, mika
parantaa joukkolikenteen kustannustehokkuutta, mah-
dollistaa paastdvahennyksia ja toteuttaa kantakaupungin
joukkoliikennejarjestelman  kehittamistavoitteita. Myos
bussilikennepalvelu sailyy alueella, mutta se saa oman
roolinsa poikittaisten seka tdydentavien yhteyksien tarjo-
ajana. Bussiliikenteen lopulliset ratkaisut tehddan HSL:n
linjastosuunnittelussa sen jalkeen, kun runkoyhteydet on
maaritelty.



Pikaraitiotien sujuvuus ja korkea palvelutaso varmis-
tetaan liikenne- ja katusuunnittelun keinoin. Raitiotie
sijoitetaan bulevardin keskelle omalle, muusta liiken-
teestd erotellulle kaistalleen. Risteysjarjestelyt suun-
nitellaan siten, ettd pikaraitiovaunu saa sujuvan kulun
pysékilta toiselle. Pysakit sijoitetaan tarkeisiin risteys-
kohtiin siten, ettd pysakkivali mahdollistaa raitiotien
korkean keskinopeuden, mutta pysakit ovat kuitenkin
jalan helposti saavutettavissa.

Suunnitteluperiaate 7.

Bulevardikaupungin joukkoliikenne jérjestetdan
palvelutasoltaan niin korkeaksi, ettd se mahdollis-
taa autoriippumattoman asumisen ja liikkumisen.
Joukkoliikenne tukeutuu nopeisiin ja kapasiteetil-
taan suuriin runkoyhteyksiin. Bussilinjastolla tar-
jotaan tdydentéviéd ja poikittaisia yhteyksia. Var-
mistetaan edellytykset poikittaisen laadukkaan
joukkoliikenneyhteyden rakentamiseen Metsélan-
tien suuntaan. Bulevardikaupungin alueelle muo-
dostetaan laadukkaat joukkoliikenteen solmukoh-
dat Haagan liikenneympyrén ja Valimon aseman
ympdrille.

Suunnitteluperiaate 8.

Bulevardin joukkoliikenteen runkoyhteys suun-
nitellaan pikaraitiotiend, joka kulkee keskustas-
ta bulevardikaupungin halki Pohjois-Haagaan.
Raitiotie kulkee omalla kaistallaan. Pysakit sijoi-
tetaan kédvellen helposti saavutettaviin solmu- ja
risteyskohtiin siten, ettd ne mahdollistavat suju-
van ja nopean liikennéinnin. Raitiotien suunnitte-
lussa kiinnitetaan erityistd huomiota raitiovaunun
liikkumisen sujuvuuteen siten, ettei raitiovaunu
joudu hidastamaan tai pysahtymaan muuten kuin
pysékkien kohdalla.

Liikenne Vihdintiella ja Huopalahdentiella

Vihdintie ja Huopalahdentie ovat pddosin 2+2 kais-
taisia paakatuja. Huopalahdentielld on 3-kaistainen
osuus etelan suuntaan Lapinmaentien ja Turunvay-
lan valilla ja Vihdintielld on 3-kaistainen osuus Haa-
gan ympyraan saavuttaessa. Kadut liittyvat muuhun
paakatuverkkoon liikennevalo-ohjatuissa liittymissa
lukuun ottamatta Vihdintien, Pitajanmaentien ja Eliel
Saarisen tien littymaa, joka on lilkkennevalo-ohjattu lii-
kenneympyra. Alueen tarkeimpien katujen keskimaa-
riset arkivuorokauden liikennemaarat ovat: Huopalah-
dentie 23 000 — 36 000, Turunvayla 36 000, Vihdintie
25 000, Pitdjanmaentie 18 000, Lapinmaentie 17 000,
Kaupintie 10 000 ja Eliel Saarisen tie 5000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Nopeusrajoitus em. kaduilla vaihte-
lee 40 — 60 km/h valilla. Turunvayla kokonaisuudes-
saan ja Vihdintie Rantaradan pohjoispuolella ovat Uu-
denmaan ELY-keskuksen hallinnoimia vaylia.

Vihdintietd ja Huopalahdentietd reunustavat jalankul-
kijoiden ja pyoréilijdiden vaylat osittain kaupunkimai-
sesti ajoradan vieressa ja osittain maantiemaisesti
suojaviherkaistalla eroteltuna. Katujen ylityspaikat
vaihtelevat vyli- ja alikuluista kadun tasossa oleviin
suojateihin joista osa on liikennevalo-ohjattuja ja osa
ohjaamattomia.

Huopalahdentie ja Vihdintie toimivat jatkossa auto-
liikenteen paakatuina, joilla korostuu ajo-neuvolii-
kenteen sujuvuus suhteessa alemman tason katu-
verkkoon. Sujuvuus saavutetaan riittavan pitkalla
littymavalilla ja liittymien kapasiteetilla. Paakatujen
nopeusrajoitus tulee olemaan 40 — 50 km/h. Paaka-
dut yhdistavat pitkdmatkaisen liikenteen avulla kau-
punginosia toisiinsa, mutta samalla ne liittdvat myos
katuja reunustavat alueet toisiinsa. Paakadun yli tu-
lee olla riittavat yhteys- ja ylitysmahdollisuudet. Katua
reunustavien alueiden yhdistdminen toteutetaan ra-
kentamalla kadun reunat ja sijoittamalla jalankulkijat
ja pyoréilijat nakyvaksi osaksi katutilan kokonaisuutta.
Jalankulkijoiden suojatieylitykset ja pyoratieylitykset
sijoitetaan liikennevalo-ohjattujen liittymien ja raitio-
tiepysakkien yhteyteen. Maastonmuotoja hyodynta-
malla lisatdan kadun ylityspaikkoja yli- ja alikuluilla.

Suunnitteluperiaate 9.

Vihdintie ja Huopalahdentie ovat alueen auto-
liikenteen péayhteyksida. Kadut vilittadviat myos
pitkdmatkaista auto-, bussi- ja tavaraliikennetta,
joiden sujuva kulku mahdollistetaan. Suunnittele-
malla riittdva mééré turvallisia bulevardien ylityk-
sid yhdistetdan niitd reunustavat alueet toisiinsa
ja lievennetddn vdéylien aiheuttamaa estevaiku-
tusta.



Lahisaavutettavuus ja yhteydet
ymparoivaan maankayttoon

Uusien alueiden sisdinen katuverkko muodostetaan
ainoastaan tonttikaduista, eikd alueiden lapi johde-
ta uusia kokoojakatuja. Tonttikaduista suunnitellaan
rauhallinen, jalankulkijoiden tarpeet ensisijaisesti
huomioiva tihea verkko. Joukkoliikennepysakeille
muodostetaan suoria yhteyksia mahdollisimman mo-
nesta suunnasta. Katuverkko mahdollistaa monipuoli-
set yhteydet jalankulkijoille, pyorailijéille ja autoilijoille.
Ajoneuvoliikenteen yhteyksia rajoitetaan kuitenkin ra-
kenteellisesti siten, ettei tonttikaduille siirry lapiajavaa
likennetta paakatuverkosta.

Bulevardikaupunkiin - suunnitellaan erilaisia pysa-
kéintiratkaisuja pysakdintitaloista kansi- ja kellaripy-
sakaintiin kunkin osa-alueen tavoitteista ja mahdolli-
suuksista riippuen. Kadunvarsipysakointi sijoitetaan
tonttikaduille. Kiinteistdjen huolto ja tavaraliikenne
hoidetaan tonttikatujen kautta. Paljon liikkennetta tuot-
tavat palvelukeskittymat sijoitetaan siten, etta yhte-
ydet paakatuverkkoon ovat mahdollisimman lyhyet
eivatka aiheuta liikennehaittoja asuinalueille. Tonttika-
dut suunnitellaan siten, etteivat ne mahdollista suuria
ajonopeuksia. Matalien ajonopeuksien johdosta autot
ja pyorat voidaan sijoittaa samoille kaistoille.

Uudet alueet liitetdan nykyiseen maankayttéon yhdis-
tamalla katuverkko nykyisiin katuihin. Katuverkon yh-
distdmisessa huomioidaan kuitenkin nykyisten asui-
nalueiden luonne ja estetdan liikenteen aiheuttamien
melu- ja paastodhaittojen leviaminen niille.

Suunnitteluperiaate 10.

Bulevardikaupunkiin suunnitellaan kaikki kul-
kumuodot huomioiden tihed ja rauhallinen pai-
kallinen katuverkko, joka Iluo hyvén ldhisaavu-
tettavuuden jalankulkijoille alueen palveluihin ja
joukkoliikennepysékeille. Katuverkko yhdistda
uudet rakennettavat alueet nykyiseen maankayt-
téon, mutta ei mahdollista sujuvaa autojen la-
piajoa.

Pyoraliikenteen yhteydet

Pyoraliikenteen verkosto on nykytilanteessa melko
kattava, eikd verkossa ole puuttuvia linkkeja. Pyo-
rateiden laatutasossa on sen sijaan parannettavaa.
Osa nykyisista pyorateista on yhdistettyja jalankulun
ja pyorailyn vaylia, joissa kulkumuotoja ei ole eroteltu.
Erillisilla pyorateilla erottelu on toteutettu ainoastaan
maaliviivalla. Myos risteysjarjestelyitad tulee selkeyt-
taa.

Bulevardikaupungin pydratieverkosto muodostetaan
yleiskaavan baanaverkon ja pyoraliikenteen tavoi-
teverkon mukaisesti. Erilliset pyoratiet rakennetaan
ainoastaan suurimpien katujen varsille. Tonttikaduilla
pyoraily sijoitetaan ajoradalle. Bulevardeilla liittyma-
vali on hieman pidempi kaupungin keskustan paaka-
tuihin verrattuna. Paremman |&hisaavutettavuuden
mahdollistamiseksi pyorateistd suunnitellaan kaksi-
suuntaiset kadun molemmin puolin.

Bulevardikaupungin alueen |apaisee kolme rakennet-
tavaa baanaa. Rantaradan pohjoispuolelle rakenne-
taan Pitdjanmaenbaana ja Kehdradan suuntaisesti
Myyrmaenbaana. Huopalahden asemalta lounaa-
seen erkaantuu Haaganbaana, joka kulkee Eliel Saa-
risen tien ja Huopalahdentien rinnalla.

Suunnitteluperiaate 11.

Sujuva pitkdmatkainen pydéréliikenne mahdol-
listetaan baanoilla ja bulevardien varsien kaksi-
suuntaisilla pyédréliikenteen jérjestelyilld. Pyo-
réliikenteelle jarjestetdédn turvallinen ja vaivaton
ldhisaavutettavuus koko alueelle.




VIHDINTIEN MAANKAYTTO

Vihdintien bulevardiosuus alkaa Vanhan Viertotien
littymastd ja jatkuu Kaupintielle. Vihdintien osalta
maankaytén muutosten tarkastelualueeseen kuuluvat
Haagan liikenneympyran laaja liikennealue lahiym-
paristdineen, Vihdintien itdpuoliset viheralueet Riis-
tavuoren alueella ja rantaradan ja Kaupintien valilla,
osa Matajokilaaksoa Kaupintien pohjoispuolella seka
Vihdintien lansipuoliset Valimon asemaseutu ja Valion
alue.

Riistavuoren puisto on enimmakseen kallioista met-
saaluetta, jolla kulkee tarkea ulkoilureitti etelasta
pohjoiseen. Erityisesti kallioalue alueen eteldosassa
Riistavuoren vanhusten palvelukeskuksen vieressa
on aktiivisesti virkistyskaytdssa ja puistoon on raken-
nettu grillikota. Kaupintien eteldpuolella keharadan
varressa on vanhan metsan alue ja ensimmaisen
maailmansodan aikaisia linnoituksia.

Vihdintien bulevardikaupunginosan potentiaalisimmat
solmukohdat ja keskittymat kaupallisille palveluille
I6ytyvat Valimon aseman ja Vihdintien risteyksesta
ja Haagan liikenneympyran alueelta, missd Vihdintie
ja Raide-Jokeri risteavat. Haagan liikkenneympyran
l&hettyville voidaan tarvittaessa sijoittaa esimerkiksi
mahdollinen l&ntisen Helsingin sote-keskus (terveys-
ja hyvinvointikeskus seka perhekeskus). Tama toisi
alueelle asiointeja myds omaa aluetta laajemmalta
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Haagan liikenneympyra.

alueelta ja lisaisi my6s kaupallisten palvelujen poten-
tiaalia alueella. Julkiset ja kaupalliset palvelut hyoty-
vat toistensa laheisyydesta. Kaupallisen toimivuuden
kannalta myymalatilat kannattaa keskittaa riittdvan
kokoisiksi alueellisiksi keskittymiksi, jotta ne voivat
hyotya toistensa laheisyydesta ja asiakasvirroista.

Kadunvarsiliiketilojen tulisi muodostaa kokonaisuuk-
sia keskeisilla alueilla sielld, missad syntyy jalankul-
kuvirtoja. Olennaista on, ettd kadunvarsiliiketilat eivat
katkea, vaan muodostavat jatkumon. Tama on seka
kaupunkiymparistdon, asioinnin seka kaupallisen me-
nestyksen kannalta tarkedd. On myds huomioitava,
ettd kokonaisuuteen sisaltyy "ankkuri”, joka synnyttaa
suurimmat paivittaiset asiakasvirrat, kuten joukkolii-
kenteen asema, riittavan suuri paivittaistavarakauppa
tai julkisia palveluita. Muut liiketilat hy6tyvat ankkurei-
den tuottamasta asiakasvirroista.

Haagan liikenneympyra

Haagan liikkenneympyran alueelle tutkitaan mer-
kittavia muutoksia. Nykyinen liikennejarjestely
perustuu laajaa metsasaareketta kiertaviin ajo-
kaistoihin sekd jalankulun ja pydrailyn raittien
eritasoratkaisuihin. Ympyran keskelld oleva maa-
alue on heikosti hy6dynnettavissa rakentamiseen
koska kaikki yhteydet olisi mahdollista jarjestaa




Valimo.

vain ali- tai ylikulkuna. Tavoitteena on tutkia lii-
kenteen jarjestelyja ja jakautumista siten, etta
alue voitaisiin rakentaa kaupunkimaisesti ja asu-
misen ja tyopaikkojen korttelirakenne voisi jatkua
ehjana Riistavuoren alueelta Taliin pain seka Pi-
tadjanmaen yritysalueelta Etela-Haagaan pain.
Laaja lilkkenneympyra vaikeuttaa myos sujuvan
vaihtoyhteyden muodostamista alueelle risteavak-
si suunniteltujen raitiolinjojen valilla. Tavoitteena
on muodostaa linjojen risteyskohtaan aukio tai ka-
tuyhteys, jonka kautta matka pysakilta toiselle olisi
mahdollisimman lyhyt.

Suunnitteluperiaate 12.

Haagan liikenneympyrdn jarjestelyja tarkaste-
lemalla pyritddn vapauttamaan liikennealueelta
asumiselle ja toimitilalle soveliasta rakentamis-
aluetta. Tavoite on muodostaa ympéroivdan ra-
kenteeseen kiinteasti yhdistyva korttelirakenne ja
katuverkko keskusaukioineen, joka mahdollistaa
sujuvan vaihdon ristedvien raitiolinjojen vililld ja
lieventda Haagan liikenneympyrdn nykyistad este-
vaikutusta jalankululle ja pyériilylle.

Valimo

Valimon aseman seudulla on potentiaalia kasvaa
merkittavaksi keskukseksi, jossa liikenteen solmu-
kohtaan voidaan suunnitella tehokasta ja nayttavaa
asuntorakentamista, paakonttoritasoista toimitilaa
seka kaupallisia palveluita ja kulttuurin ja vapaa-ajan
toimintoja. Nykyisin Valimon asema on melko unelias
paikka tydmatkaliikenteen ruuhkahuippuja lukuunot-
tamatta. Sujuva joukkoliikenteen vaihtoyhteys Vihdin-
tien ja rautatien valilla tuo alueelle suuret kavijamaa-
rat. Tavoitteena on, ettd tulevaisuudessa Valimo ei ole
vain kauttakulkupaikka, vaan tarjoaa useita syita seka
laheltad ettd kauempaa saapumiseen, asioimiseen ja
ajanviettoon. Tavoiteltu kehitys vaatisi Pitajanmaen
kytkinaseman siirtymisen. Lisaksi tarvitaan panostus-
ta rautatien estevaikutuksen vahentamiseen.

Pitdjanmaen yritysalue

Pitdjanmaen yritysalue on Helsingin suurin tydpaik-
ka-alue keskustan jalkeen. Pitdjanméaen yritysalueel-
le on laadittu maankaytén muutosperiaatteet (kslk
10.6.2014), jossa osoitetaan osa-alueiden kehitys-
suunnat. Valimotien alue Vihdintien lansipuolella (va-
lild Haagan ympyrasta Valimoon) tulee sailymaan ja
kehittymaan tydpaikka-alueena, jossa on toimitiloja
ja teollisuutta.



Alue voi kehittyd tehokkaammaksi ja suuntautua
nykyistd paremmin Vihdintien suuntaan jo nykyisin
voimassaolevien, mutta viela toteutumattomien ase-
makaavojen perusteella.

Valion alueella sijaitsee mm. yhtidn p&&konttori, tuo-
tekehityksen tiloja sekd mehutehdas. Tavoitteena on
Valion p&éakonttorin ja joidenkin muiden keskeisten
toimintojen sailyminen Pitdjanmaelld. Nykytilantees-
sa alueen teolliseen toimintaan liittyva ymparistoriski
estda asuinrakennusten ja muiden herkkien kohtei-
den rakentamisen tontin Idhietaisyydelle. Vaikutus
ulottuu osittain my6s Vihdintien itdpuolelle. Mikali
tilanne muuttuu ja ymparistéhairié poistuu, voidaan
Valion alueelle suunnitella sekd uutta asumista etta
tyd- ja toimitiloja ja kaupallisia 1ahipalveluja.

Tydpaikat ja toimitilarakentaminen keskittyvat mielel-
I&an toistensa laheisyyteen ja olemassa olevan kes-
kittyman etuja kannattaa hyddyntda myds Vihdintien
bulevardin kehittdmisessa. Tyopaikat lisaavat myds
palvelujen kysyntaa alueella.

Valion alue.

Suunnitteluperiaate 13.

Valimon asemasta suunnitellaan alueelle vahva
kaupan ja kulttuurin keskus yhdistettynéd tehok-
kaaseen rakentamiseen. Kaupallisia palveluita ja
tyo- ja liiketiloja sijoitetaan myds Haagan liiken-
neympyrdén seké Vihdintien varrelle rakennusten
ensimmdisen kerrokseen niin etta tilat avautuvat
Vihdintielle. Koulu- ja pdivédhoitopalvelut sijoite-
taan niin, ettd niille jarjestyy riittadvét ulkotilat ja
turvallinen ja miellyttiva kévely-yhteys sdéilytetta-
vélle luontoalueelle.

Suunnitteluperiaate 14.

Pitdjanméden yritysaluetta kehitetdédn jatkossakin
pdédosin tyopaikka-alueena. Toimitilojen uudis- ja
lisdrakentamisen yhteydesséd ohjataan toimin-
taa aktiivisemmaksi Vihdintien suuntaan. Valion
aluetta voidaan kehittid monipuolisesti sekoittu-
neena alueena, jonne osoitetaan mydés asumista,
mikaéli alueelle kohdistuvat teollisuuden ympaéris-
téhairiot poistuvat.
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HUOPALAHDENTIEN MAANKAYTTO

Huopalahdentien bulevardiosuus alkaa Munkkinie-
men aukiolta ja jatkuu pohjoisessa Vanhan Viertotien
littymaan.

Huopalahdentien eteldpaa Munkkiniemessa on jo tal-
I8 hetkelld bulevardimainen puistokatu. Rakennuksin
rajattu katuymparistd paattyy nykyisin Turunvaylan
littymaan tultaessa. Liittymasta pohjoiseen Huopa-
lahdentie jatkuu maisemaltaan avonaisempana.

Huopalahdentie osuus Munkkiniemen aukiolta La-
pinmaentielle on suunniteltu padkaduksi, jolla ajo-
neuvoliikenteen sujuvuus on madarittanyt suunnitte-
luratkaisuja. Talla n. 1,2 km matkalla jalankulkija voi
siirtyd kadun yli vain muutamassa kohdassa. Naista
ylityksista kahdessa siirtyminen tapahtuu eri tasossa:
ostoskeskuksen kohdalla on alikulku ja Rakuunatien
kohdalla jalankulkusilta.

Pikaraitiotie on mahdollista rakentaa my0s etelaisel-
le, jo kaupunkimaisesti rakennetulle, osuudelle. Pi-
karaitiotie kulkee kadun keskella ja sitd reunustavat
puurivit ja autokaistat. Suunnittelussa kiinnitetaan eri-
tyistd huomiota jalankulku- ja pyéraily-ymparistdn toi-
mivuuteen ja viihtyvyyteen. Kadun varrelle osoitetaan
maankayttda asumiselle, toimitiloille, kaupaille, ravin-

toloille ja erilaisille muille yrityksille. Raitiotien pysak-
kien lahialueet tulevat olemaan keskeisia palveluiden
ja asumisen tihentymia.

Alueelle on laadittu 2010-luvulla jo kaksi merkitta-
vampaa asemakaavan muutosta. Lapinmaentie 1:n
(ns. Pohjola-talo) asemakaavan muutos luo edelly-
tykset n. 70 000 k-m2 rakentamiselle (asuntoja 42
000 k-m2). Lisaksi Luuvaniementien ja Rakuunantien
ymparistdodn on mahdollista rakentaa n. 18 000 k-m2
uutta asuinrakentamista. Nama hankkeet mahdollis-
tavat noin 1 500 uutta asukasta alueelle. Hankkeiden
rakentaminen on jo kaynnissa. Lahitulevaisuudessa
on myds tarkoitus selvittdd Munkkivuoren ostoskes-
kuksen kehittamisen edellytyksia yhdessa ostoskes-
kuksen toimijoiden kanssa. Talle alueelle on laadittu
asemakaavan muutos vuonna 2011, mutta alueen
kehittdminen ei ole toistaiseksi kaynnistynyt. Muu
Huopalahdentien bulevardiosuuden asemakaavata-
soinen maankaytén suunnittelu ajoittuu paaasiassa
2020-luvulle.

Suunnitteluperiaate 15.

Huopalahdentien eteldpaan rakennuksin rajattua
katuymparistoa jatketaan pohjoiseen kohti Munk-
kivuorta. Ty6- ja liiketiloja sijoitetaan ensisijaises-
ti siten, etta tilat avautuvat Huopalahdentielle.



Huopalahdentien linjaus ja Turunvaylan
liittymaalue

Huopalahdentien itdpuolella sijaitsee maen paalle
paaosin 1960-luvulla rakentunut Niemenmaen asui-
nalue. Kaunis puustoinen kalliorinne erottaa alueen
Huopalahdentiestd; Niemenmaen asuinrakennukset
sijaitsevat noin 7-10 metria Huopalahdentien katuta-
soa korkeammalla. Kalliorinteen ja katualueen vali on
nykyisellaan paikoin erittdin kapea. Alue olisi hanka-
lasti tdydennysrakennettavissa. Maankaytdon edelly-
tyksien parantamiseksi selvitetdan bulevardi- ja raitio-
tiesuunnittelun yhteydessa mahdollisuudet muuttaa
Huopalahdentien linjausta Rakuunantien liittyman ja
Ulvilantien eteldisemman liittyman valiselld osuudella.

Huopalahdentien ja Turunvaylan liittymaalue on
nykyiselldadn maantiemainen ja tilaa vieva, tulo- ja
menoramppien etaisyys toisistaan on noin 160 met-
ria. Ramppien valiin jaa laaja kolmiomainen alue, jon-
ne ei voi rakentaa. Turunvaylan tiealueen keskimaa-
réinen leveys Munkkiniemen kohdalla on noin 100
metrid, molemmin puolin vaylaa on laajat suoja-alueet
maavalleineen. Bulevardisuunnittelun yhteydessa tut-
kitaan Turunvaylan ja Huopalahdentien erilaisia liitty-
mavaihtoehtoja. Tarkoitus on maanomistajan (valtio)
kanssa selvittdd voidaanko liittymaalueen maa-alaa
vapauttaa esim. toimitilarakentamiseen ja muuttaa
vaylan itdpaatd nykyistd katumaisemmaksi ottaen
huomioon myds nykyiset tunnelivaraukset.

Turunvaylan liittyma.

Suunnitteluperiaate 16.

Selvitetadan Turunvaylan liittymaalueen ja Huo-
palahdentien nykyisen linjauksen muutosmah-
dollisuudet vililld Ulvilantie — Rakuunatie alueen
maankdéyton edellytyksien parantamiseksi. Suun-
nittelussa otetaan huomioon alueella sijaitsevat
tunnelivaraukset.

Suunnitteluperiaate 17.

Toimitilarakentamiselle luodaan uusia edellytyk-
sid Turunvadylén liittymén ympdristéén.

Munkkivuoren ostoskeskuksen alue

Munkkivuoren ostoskeskus on Suomen ensimmaisia
ostoskeskuksia ja alueen keskeinen liike- ja palvelu-
keskittyma. Rakennuskokonaisuudessa on mm. kaksi
paivittaistavarakauppaa, Alko, sairaala-laakarikes-
kus, apteekki, ravintoloita, kahviloita, erikoisliikkeita,
pankki- ja postipalveluja sekd seurakunnan ja mu-
siikkikoulun tiloja. Munkkivuoren ostoskeskus on osa
Munkkivuoren kulttuurihistoriallista ja arkkitehtonises-
ti merkittavaa kokonaisuutta. Ostoskeskus sisapihoi-
neen ja erillisine paviljonkeineen on kaupunginmu-
seon luokittelussa osoitettu ylimpaan arvoluokkaan



1, joka sisaltaa arkkitehtuuriltaan erittain harkittuja ja
viimeisteltyja, hyvin sailyneita tai ymparistdarvoiltaan
merkittavia ostoskeskuksia. Vuonna 1959 rakennet-

Talin ulkoilupuisto ja Korppaanpuisto

Talin liikunta- ja ulkoilupuiston alue Huopalahdentien
yhteydessa ulottuu Ulvilantien pohjoispuolelta Vanhalle
Viertotielle. Huopalahdentien varteen sijoittuvien aluei-
den tadydennysrakentamisen mahdollisuuksia Canon:n
toimistotalon ymparistossa tutkitaan. Liséksi selvitetdan
likuntahallien nykyisin paljon tilaa vievien pysakaointi-
alueiden uudelleen jarjestelyn edellytyksia sekd mita
uusia toimintoja télle alueelle olisi mahdollista sijoittaa.
Tarkoituksena on myos vahvistaa virkistys- ja viheryh-
teyttd Talin ulkoilupuiston ja Korppaanpuiston valilla.

Suunnitteluperiaate 19.

Selvitetddn mahdollisuudet jérjestdid Huopalah-
dentien varressa olevien Talin liikuntahallien ny-
kyisiéd pyséakdointialueita uudelleen ja sijoittaa uusia
erityisesti liikuntaan liittyviéd toimintoja alueelle.

tu ja vuosina 1964 ja 1994 laajennettu ostoskeskus
kaipaa kunnostusta ja uudistamista. Paivittaistavara-
kaupat suunnittelevat laajentumista. Ostoskeskusta
vastapaata Ulvilantien toisella puolella sijaitsee Munk-
kivuoren rakennustaiteellisesti merkittava kirkko.

Huopalahdentien lahiympariston tuleva lisaraken-
taminen tulee vahvistamaan jo nykyisinkin laajan ja
ostovoimaisen asiakaskunnan omaavan Munkkivuo-
ren ostoskeskuksen elinvoimaa. Huopalahdentien—
Vihdintien bulevardi pikaraitioteineen lisda ostos-
keskuksen kayttajamaaraa entisestaan ja laajentaa
sen saavutettavuutta. Ostoskeskuksen sailyttaminen
elinvoimaisena liike- ja palvelukeskittymana on tarkea
lahtdkohta Huopalahdentien tadydennysrakentamisen
suunnittelussa.

Néky Korppaanpuitoon

Suunnitteluperiaate 18.

Munkkivuoren ostoskeskuksen aluetta kehitetdan
sen nykyiset arvot huomioiden alueen keskeisené
liike- ja palvelukeskuksena, jonka palvelutarjonta
vastaa alueen tulevan asukasmaérén tarpeita.

Edellé olevan lisédksi kaupunkiympadristélautakunta kiirehtii lantisen kantakaupungin raitiotieyhteyden
suunnittelua, koska tuo yhteys sekéd parantaa lantisen kantakaupungin, Munkkiniemen ja Munkkivuo-
ren joukkoliikenteen palvelutasoa, mutta mydés vaikuttaa myénteisesti kasittelyssa olevan bulevardi-
kaupungin toimivuuteen ja kytkeytymiseen kaupunkirakenteeseen.



