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Kaupunkiymparistdn toimiala
Maankaytto ja kaupunkirakenne
Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu
Liikennejarjestelmayksikko

Kantakaupungin joukkoliikennejarjestelman kehittamisselvitys
Kantakaupungin raitioverkon laajennukset
Tydssa selvitettiin kantakaupungin raitioverkon laajennusehdotusten toteutettavuutta ja
tarvetta. Tydssd hahmoteltiin raitiotien mahdollinen linjaus, tunnistettiin erilaisia
hankevaihtoehtoja ja -laajuuksia ja arvioitiin niité teknisen, liikenteellisen ja taloudellisen
toteutettavuuden nakodkulmista.

TyOssa tarkasteltiin seuraavia raitiotie-ehdotuksia:

e Lantisen kantakaupungin raitiotie (Fredrikinkatu, Topeliuksenkatu, Munkkivuoren
ja Pitdjanmaen raitiotiet)

e Pohjois-Pasilan raitiotie (llmala — Kapyla)

e Képylan ja Koskelan raitiotiet ja varikkoraiteet (Kapyla — Oulunkyla)

e lauttasaaren raitiotie

¢ Teollisuuskadun raitiotie

¢ Huopalahden raitiotie (Korppaanmaki — Huopalahden asema)
Johtopaatokset

Lantisen kantakaupungin raitiotien suunnittelua suositellaan aloitettavaksi hankekortin
vaihtoehdon VE 1 mukaisessa laajuudessa (Eira-Munkkiniemi).

Pohjois-Pasilan raitiotien osalta suositellaan esisuunnittelun ja toteutusedellytysten
selvittdmisen jatkamista. Alueen tulevan maankayton mittakaava todennakdisesti
perustelee raitiolinjaa.

Kapylan-Oulunkylan raitiotien ja Lauttasaaren raitiotien raitiotien osalta suositellaan
likenteen ja maankayton olosuhteiden kehittymistd sek& muun suunnittelun edistymista.

Teollisuuskadun raitiotieta ei suositella toteutettavaksi kaupunkiraitiotiena, vaan
pidemman poikittaisen Jokeri 0-pikaraitiolinjan osana.

Raitiotietd Korppaanmaesta Huopalahden asemalle ei suositella toteutettavaksi.
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Lantisen kantakaupungin raitiotie

Lantisen kantakaupungin raitiotie on useista uusista rataosista koostuva kokonaisuus,
jonka tavoitteena on lisata lantisen Helsingin joukkoliikenteen kapasiteettia ja korvata
bussiliikennettd kantakaupungissa. Lisaksi se lisaa raitioverkostoon uusia yhteyksia, jotka
laajentavat palvelualuetta, nostavat palvelutasoa ja parantavat verkoston hairidnsietoa.
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Yhteenveto toteutettavuudesta

Topeliuksenkadun eteldosan ja Nordenskitldinkadun rata (VE 0+) parantaa nykyisen
raitioliikenteen palvelualuetta, mutta ei toteuta raitiotien laajempia tavoitteita ja
bussiliikenteen korvaamista. Fredrikinkadun ja Topeliuksenkadun raitioteiden (VE 1, 2 ja
3) toteuttaminen mahdollistaa uuden raitiolinjan kulkemaan etelaisista kaupunginosista
T60616n halki pohjoiseen.

Lantisen kantakaupungin raitiotien pohjoisen paatepisteen sijainti liittyy Vihdintien
pikaraitiotiehen, jota esitetdan toteutettavaksi ensimmaisend yleiskaavan pikaraitioteista.
Pikaraitiotie vahentda Munkkivuoren (VE2) ja Pitdjanméaen (VE 3) linjausten tarvetta.
Lyhyempi VE 1 mahdollistaa pikaraitiotieta tukevan rinnakkaisen kaupunkiraitiotielinjan,
jonka paatepiste on Munkkiniemessa. Talléin kaupunkiraitolinjojen méara ei kasva. Jos
Vihdintien pikaraitiotie paatetaan toteuttaa Ruskeasuon kautta, voi lantisen
kantakaupungin raitiotien ulottamista pohjoisemmas tarkastella uudelleen.

Vaihtoehdot ja liikenteelliset ratkaisut

Topeliuksenkadun eteldosa ja Nordenskidldinkatu (VE 0+)

o Raitiotie Tédlontorilta Topeliuksenkadun ja Nordenskidldinkadun kautta
Mannerheimintielle. Yhteys sisaltyy HSL:n raitioliikenteen linjastosuunnitelmaan
(2015).

¢ Osuudella 6,0 m levea raitiovaunukaista. Kadunvarsipysakadintia poistuu.

e 1,2 r-km uutta rataa.

Fredrikinkatu, Topeliuksenkatu ja Nordenskidldinkatu (VE 1)

o Raitiotietd jatketaan VE 0+ laajuudesta Topeliuksenkatua ja se liittyy
Tukholmankatuun T60616n tullissa.

o Fredrikinkadun raitiotie Urho Kekkosen kadun ja Bulevardin valilla. Kadulla on
kaksisuuntainen sekaliikenne tai toiseen suuntaan raitiovaunukaista ja toiseen
suuntaan sekaliikenne. Pysakdintipaikat vahenevat.

¢ Raitiolinjan paatepysakki on Munkkiniemessa nykyisella rataverkolla.

e 2,5 r-km uutta rataa.

Munkkivuoren raitiotie (VE 2)

¢ VE 1 laajuuden lisdksi pohjoispaan jatko Munkkivuoreen.Raitiotie hyddyntaa
Vihdintien pikaraitiotien linjausta Huopalahdentielld ja erkanee siita
Munkkivuoren ostoskeskuksen kohdalla.

o Paatepysakki on Ulvilanpuistossa (Munkkivuoren raitiotien TTS 2012) tai
mahdollisesti pidemmalla Talinrannassa.

e 3,3 r-km uutta rataa, mik3 ei sisalla Vihdintien pikaraitiotiehen kuuluvaa
Huopalahdentien osuutta.

Pitdjanmaen raitiotie (VE 3)

o VE 1 laajuuden lisdksi pohjoispdan jatko Pitdjanmakeen. Raitiotie kulkee
Vihdintien pikaraitiotien rataa Haagan liikkenneympyraan ja kaantyy Raide-
Jokerin radalle Pitdjanmaentielle.

o Paatepysakki on Pitdjanmaentielld juna-aseman laheisyydessa.

¢ 3,4 r-km uutta rataa, mika ei sisalla Vihdintien pikaraitiotiehen ja Raide-Jokeriin
kuuluvia Huopalahdentien ja Pitdjanmaentien osuuksia.
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Liikenteellinen toteutettavuus

Munkkivuoren raitiotien matkustajamaaraksi on arvioitu 11 000 matkustajaa
vuorokaudessa ja huippukuormitukseksi 800 matkustajaa tunnissa, mutta
arviossa ei ole huomioitu vahenevan bussiliikenteen vaikutusta.
(Joukkoliikenteen tulevaisuusskenaariot 2017)

Raitiotie tdydentaa Vihdintien pikaraitiotieta.

Lansi-Helsingin bussilinjasto on suunniteltava yhdessa raitiolinjaston kanssa.
Raitiotien tavoitteena on erityisesti linjojen 14 ja 18 korvaaminen.

Raitiotie laajentaa raitioliikenteen palvelualuetta T66lI0ssa ja lisda
linjastomahdollisuuksia. Raitiolinja 2 voidaan siirtda uudelle reitille Taka-
TB0I6ssa.

Raitiotie mahdollistaa Mannerheimintien ratakapasiteetin vapauttamista
pikaraitioteiden kayttoon.

Raitiotie tarjoaa rinnakkaisen varareitin Mannerheimintielle.

Raitiotien toteuttaminen kaksisuuntavaunuilla liikkennéitavaksi helpottaisi
paatepysakkien tilankayttdéa ja mahdollistaisi kapasiteetin lisddmisen.

Topeliuksenkadun eteldosa ja Nordenskidldinkatu (VE 0+)

Mahdollistaa linjan 2 siirtdmisen Topeliuksenkadulle.

Ei mahdollista T66l6n bussilinjojen korvaamista. To616n [&pi kulkevia
bussilinjoja voitaisiin osittain siirtdd muille kaduille.

Munkkiniemen raitiolinja 4 jad Mannerheimintielle paallekkaisena Vihdintien
pikaraitiotien kanssa.

Fredrikinkatu, Topeliuksenkatu ja Nordenskidldinkatu (VE 1)

Mahdollistaa raitiolinjan Munkkiniemi — Eira. Matka-aika-arvio raitiolinjalle
Munkkiniemestd Eiraan on 25 minuuttia.

Mahdollistaa Munkkiniemen nykyisen raitiolinjan 4 siirtdmisen T606166n, jolloin
kaupunkiraitiolinjojen maara ei kasva.

Mahdollistaa bussilinjojen 14 ja 18 korvaamisen yhdessa Vihdintien
pikaraitiotien kanssa.

Munkkivuoren raitiotie (VE 2) ja Pitdjanmaen raitiotie (VE 3)

Mahdollistaa raitiolinjan Munkkivuoresta tai Pitajanmaesta Eiraan.
Munkkivuoren ja Pitdjanmaen raitiolinjat ovat suurelta osin paallekkaisia
Vihdintien pikaraitiotien kanssa, jos se linjataan Huopalahdentien kautta.
Vaihtoehdot edellyttavat raitioliikenteen jarjestamista myds Munkkiniemeen.
VE 2: Munkkivuori voi toimia myohemmassa vaiheessa Raide-Jokeri 0:n
lantisend paatepysakkina.

Tekninen toteutettavuus

Fredrikinkatu ja Topeliuksenkatu ovat erittdin haastavia ymparistja niin
suunnittelun kuin rakentamisen kannalta. Johtosiirrot kaduilla voivat olla
merkittavia.

Kaksisuuntavaunujen kayttaminen linjalla helpottaisi tilan jarjestamista
paatepysakeille.

VE 3: Kolmas raitiolinja Haagan liikkenneympyrassa voi edellyttaa raitiotien
eritasoristeysratkaisuja sujuvuuden varmistamiseksi. Raitiotien tilajarjestelyt
Pitdjanmaen aseman ymparistdssa ovat vaikeat.



l Helsinki |

5

Hankekortti 5 (17)

7.11.2017

Taloudellinen toteutettavuus

Raitiolinja korvaa yhden nykyisen kaupunkiraitiolinjan ja mahdollistaa T66l6n
bussiliikenteen merkittdvan vahentamisen. Tarkka vaikutus
liikenndintikustannuksiin riippuu toteutuvasta linjastosta.

Kustannukset rataosuuksittain (teknistaloudellisilla kertoimilla lisatty
hankeosakustannus)

o Topeliuksenkadun eteldosa ja Nordenskidldinkatu: 13,6 M€

o Topeliuksenkadun pohjoisosa: 6,3 M€

o Fredrikinkatu: 5,0 M€

o Munkkivuoren raitiotie: 5,6 M€ (ei sisalla Huopalahdentien
pikaraitiotieosuutta)

o Pitdjdnméen raitiotie: 5,9 M€ (ei sisélla Huopalahdentien ja
Pitdjanmaentien pikaraitiotieosuuksia)

Kustannukset hankevaihtoehdoittain:

o VE 0+ Topeliuksenkadun eteldosa: 13,6 M€

o VE 1 Fredrikinkatu ja Topeliuksenkatu: 24,9 M€

o VE 2 Munkkivuoren raitiotie: 30,5 M€

o VE 3 Pitdjanmaen raitiotie: 30,8 M€

Raitiotien kustannusten lisdksi syntyy investointeja katuihin ja muuhun infraan.
Maankayttdmahdollisuudet:

o Huopalahdentien ja Vihdintien varteen kaavoitetaan runsaasti
lisdrakentamista, mutta sita palvelevat ensisijaisesti Vihdintien
pikaraitiotie ja Raide-Jokeri.

o Munkkivuoressa voi olla tiivistamispotentiaalia.

o Pitdjanmaen asemanseutu on yleiskaavassa liike- ja palvelukeskusta,
jossa on tdydennysrakentamismahdollisuuksia.
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Pohjois-Pasilan raitiotie

Pohjois-Pasilan raitiotie kulkee limalasta Pohjois-Pasilan ja Kapylan aseman kautta
Képylaan. Se yhdistaa kaavoitettavat Postipuiston ja maaliikennekeskuksen alueet
liImalan ja Képylan juna-asemiin ja edelleen Pasilaan. Rata liittyy myds Tuusulanvaylan
bulevardihankkeeseen, jossa kehitetddn Kapylan asemanseutua ja Asesepantieta.
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1 Yhteenveto toteutettavuudesta

Pohjois-Pasilan raitiotie tarjoaa korkeatasoisen joukkoliikenteen ja hyvat liityntayhteydet
juniin Pohjois-Pasilan ja limalan kehittyville maankayttdalueille. Raitiotien suunnittelua
kannattaa jatkaa ja toteutus ajoittaa, kun Pohjois-Pasilan maankayttd ja
matkustajakysynta kehittyy riittavasti.

2 Linjaus ja liikenteelliset ratkaisut

Rata alkaa Pasilankadulta ja kulkee rakennettavan Televisiokadun kautta.
Rata ylittda junaradan uudella sillalla Televisiokadulta.

Pohjois-Pasilassa raitiotie kulkee paaosin tulevaa Postiljooninkatua pitkin.
Raitiotie kulkee Asesepantien kautta Képylan asemalle. Raitiotie voi jatkua
Pohjolankadun nykyiselle kdantopaikalle.

Paatepysakki voi olla tilapaisesti toteutettavissa Asesepantien yritysalueelle.
o Raitiotien pituus on 4,3 ratakilometria.

3 Liikenteellinen toteutettavuus

¢ Raitiolinjan matkustajamaaraksi on arvioitu 15 000 matkustajaa vuorokaudessa ja
huippukuormitukseksi 1100 matkustajaa tunnissa vuonna 2030, kun Pohjois-
Pasilan maankayttd on toteutunut.

¢ Linja on limalassa rinnakkainen limalantorin jatkeen kanssa. Raitiotien jatko
limalantorilta Pohjois-Pasilan puolelle ei onnistu. On syyta selvittda, voiko raitiotie
korvata limalantorin lyhyen osuuden kokonaan.

¢ Raitiotie liittyy suunniteltuun Kapylan vaihtoterminaaliin, jossa on liitynta
pohjoisen suunnan bussilinjoihin ja paaradan lahijuniin.

o Pohjois-Pasilan raitiolinja voisi olla esimerkiksi Kalasataman raitiotien jatke
Pasilasta.

¢ Raitiotie mahdollistaa kiertoyhteyden limalasta Kapylaan, mika lisaa verkoston
héiridnsietoa ja linjastomahdollisuuksia.

4 Tekninen toteutettavuus

o Televisiokadun silta on tekniselta toteutettavuudeltaan haastava.

¢ Raitiotielle suunnitellaan tilavaraus Tuusulanvaylan kaupunkibulevardin ja
Kapylan vaihtoterminaalin suunnittelussa. Metsalantiella ja Asesepantiella
raitiotielle saadaan tilavaraus siirrettdvan sahkolinjan kaytavaan.

e Panuntie on erikoiskuljetusreitti, jolla vaaditaan 6 m alituskorkeus.
Erikoiskuljetusreitin vaikutus raitiotiehen Panuntielld on selvitettava.

5 Taloudellinen toteutettavuus

o Teknistaloudellisilla kertoimilla lisatty hankeosakustannus:
o Raitiotie 30 M€
o Televisiokadun silta n. 5 M€
e Pohjois-Pasilan alueelle sijoittuu tulevaisuudessa 12000 asukasta ja 2000
tyopaikkaa.
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Kapylan ja Koskelan raitiotiet

Linjaa 1 jatketaan nykyiseltéd Pohjolankadun paatepysakilta Képylantien liikenneympyraan
tai Oulunkylan keskustaan asti. Koskelan varikkoraiteet luovat yhteyden Koskelan
varikolta nykyiseen rataverkkoon Pohjolankadulle ja Raide-Jokerin radalle Oulunkylaan.

Varikkoraide h@

1 Yhteenveto toteutettavuudesta

Raitiotien jatkaminen Pohjolankadulta Oulunkylén suuntaan vaikuttaa kannattavalta
kaupunkiraitioverkon laajennukselta, joka nostaa joukkoliikenteen palvelutasoa alueella.
Jos varikkoyhteydet toteutetaan, linjaliikenne edellyttaa lisaksi vain pysakit ja
kaantdpaikan Oulunkylan keskustaan. Raitiotie laajentaa raitioliikenteen palvelualuetta,
lisdd uuden kytkoksen lahijunaliikenteeseen ja tukee Oulunkylan kehittymista
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kaupunkikeskuksena. Myds lyhyempi raitiotien jatko Kapylantielle parantaa
raitioliikenteen palvelua Koskelassa.

Linjaus ja liikenteelliset ratkaisut
VE 1: raitiotie Kapylan liikenneympyraan

o Raitiotietd jatketaan nykyiseltd paatepysakiltd Pohjolankatua pitkin Kapylantien
ja Oulunkylantien risteykseen.
o Paatepysakki on Pohjolankadun paassa ja kaantdlenkki liikenneympyrassa.
o Varikkoraiteet toteutetaan vain Pohjolankadulle.
e 0,7 r-km uutta linjarataa + 0,6 km varikkorataa
VE 2: raitiotie Oulunkylaan

¢ Raitiotieta jatketaan nykyiseltad paatepysakiltda Pohjolankatua ja Oulunkylantieta
pitkin Oulunkylan keskustaan asti. Raitiotie toimii myds varikkoyhteytena.

o Paatepysakki voi olla esimerkiksi Oulunkylan torin yhteydessa.
Jatkosuunnittelussa on tutkittava myds muut vaihtoehdot paatepysakin
paikaksi, kuten Patola.

e 2,1 r-km uutta linjarataa + 0,7 km varikkorataa

VE 0+: Koskelan varikkoraiteet

¢ Yhteysraide Koskelan varikolta Kunnalliskodintien kautta Képylantien
likenneympyraan, josta raiteet Oulunkylantien ja Pohjolankadun suuntiin.
¢ Varikkorataa 2,2 r-km.

Liikenteellinen toteutettavuus

e Tuusulanvaylan pikaraitiotien toteutus tuottaa paineita myds linjan 1
palvelualueen kasvattamiselle paallekkaisyyden vahentédmiseksi.

¢ VE 2: Raitiotie Oulunkylaan luo solmukohtan Raide-Jokerin ja junaliikenteen
kanssa.

o Koskelan, Verajamaen ja Oulunkylan tdydennysrakentaminen lisaa raitiotien
matkustajakysyntaa.

¢  Oulunkylantien ajoneuvomaara 2016 on 7500 ajon/vrk, mika voi mahdollistaa
liikenndinnin sekaliikenteessa.

Tekninen toteutettavuus

o Kaantdympyran sovittaminen Kapylantien liikenneympyraan on vaikeaa ja vaatii
tilan uudelleenjarjestelya.

¢ Kaantolenkin ja paatepysakin sovittaminen Oulunkylan keskustaan on vaikeaa,
mutta kaavoitushankkeet voivat mahdollistaa tilan jarjestelyn.

Taloudellinen toteutettavuus

e Teknistaloudellisilla kertoimilla lisatty hankeosakustannus ratainfralle ja
pysakeille:
o VE1:8,2ME
o VE2:18,6 ME
o VEO0+: 155 M€
¢ Raitiotien toteuttaminen aiheuttaa lisaksi investointeja muuhun katu- ja
kunnallistekniseen infraan.
¢ Koskelan sairaala-alueelle, Oulunkylantien varteen ja Oulunkylan keskustaan
sijoittuu tdydennysrakentamista.
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Lauttasaaren raitiotie

Tarkastellut vaihtoehdot ovat kaupunkiraitiotien jatko Ruoholahdesta Katajaharjuun (VE
1) ja Ruoholahdesta Vattuniemeen (VE 2). Talla hankekortilla ei tarkastella mahdollista
Lansivaylan pikaraitiotieta.

1 Yhteenveto toteutettavuudesta

Lauttasaaren raitiotielle ei ole tarvetta lyhyella aikavalilla, mutta maankayton ja
likennemaarien kehitys voi muuttaa tilannetta. Tassa esitetyista vaihtoehdoista
Vattuniemen raitiotietad (VE 2) esitetdan ensisijaiseksi esisuunnittelun jatkoa varten.

Vattuniemen raitiotie (VE 2) korvaisi Vattuniemen liityntébussiliikenteen ja nostaisi
joukkoliikenteen palvelutasoa. Raitiotie Vattuniemeen olisi toteutettavissa Lansivaylan
bulevardisoinnista riippumatta. Epavarmuustekijana on, perusteleeko matkustajakysynta
raitiolinjan perustamista.

Katajaharjun raitiotie (VE 1) liittyy Lansivaylan kaupunkibulevardiin. Se toimii metron
syottoliikenteend, mutta ei korvaa Lauttasaaren bussilinjoja yhtd hyvin kuin Vattuniemen
vaihtoehto. Raitiotie voi olla toteutettavissa laajennuksena Vattuniemen raitiotien jalkeen,
jos Lauttasaaren matkustajakysynta edellyttaa raideliikenteen kapasiteetin lisdamista.
Toinen vaihtoehto on toteuttaa pikaraitiotie bulevardille Lapinlahden sillan kautta
Espooseen asti.
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2 Linjaus ja liikenteelliset ratkaisut

Raitiotie alkaa Itamerenkadulta.
Lauttasaaren sillalla eroteltu raitiotie tai joukkoliikennekaista on mahdollinen.
Lauttasaarentiella raitiotie on sekaliikenteessa.

VE 1 Katajaharju kaupunkibulevardin kautta

Raitiotie kdantyy Lauttasaarentieltd Lemissaarentien kautta Lansivaylan
kaupunkibulevardille.

Kaupunkibulevardilla raitiotie on erotellulla raitiovaunukaistalla.
Paatepysakki on jatkosuunnittelussa sijoitettava bulevardin yhteyteen
Katajaharjun alueelle.

Raitiotien pituus on 3,2 ratakilometria.

VE 2 Vattuniemi

Raitiotie kdantyy Lauttasaarentieltd Sarkiniementien itapuoliselle puistoalueelle.
Raitiotie on puistossa Lauttasaarentielta Wavulinintielle asti.

Liityntéd metroon seka Lauttasaarentien etta Gyldenintien sisddnkaynneilta.
Vattuniemessa raitiotie kulkee sekaliikenteessa Italahdenkatua eteldan ja
Melkonkatua pohjoiseen.

Paatepysakki on Nahkahousuntiella.

Raitiotien pituus on 3,7 ratakilometria.

3 Liikenteellinen toteutettavuus

Lauttasaaresta Etela-Helsinkiin suuntautuvalle raitiolinjalle voi olla kysyntaa.
Kysynta on selvitettava ja linjan reitti keskustassa on suunniteltava tarkemmin
jatkosuunnittelussa.

Lauttasaarentie on Lansisataman erikoiskuljetusreitti. Erikoiskuljetusreitin
vaikutus raitiotien toteutettavuuteen Lauttasaarentiella on selvitettava.

VE 1 Katajaharju

Raitiotie palvelee bulevardin metroasemien valilla ja tarjoaa liitynnan lisaksi
vaihtoehtoisen keskustayhteyden.

Liityntd Lauttasaaren metroasemalle on hyvatasoinen.

Raitiotie ei korvaa metron liityntabussilinjoja Lauttasaaressa, mutta liityntélinjat
voisi lyhentaa Lauttasaaren sisaisiksi.

Pikaraitiotie kaupunkibulevardia pitkin Espooseen asti voi tarjota korkeamman
palvelutason kuin hitaampi paattyva kaupunkiraitiolinja.

VE 2 Vattuniemi

Raitiotien palvelualue kattaa Vattuniemen seka Isokaaren alueen itdosat.
Liityntd Lauttasaaren metroaseman Gyldenintien sisdankaynnin kautta on
hyvatasoinen.

Yksisuuntainen kierros Vattuniemessa ei ole toivottava ratkaisu, mutta
ajosuunnat ovat lahella toisiaan kapean korttelin eri puolilla.

Raitiotie korvaa Vattuniemen liityntalinjat ja mahdollistaa Isokaarta ja
Katajaharjua palvelevan linjan 20 lyhentédmisen Lauttasaaren sisaiseksi
(metroasema-Katajaharju).
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Tekninen toteutettavuus

¢ Lauttasaarentiella sillan lansipuolella on n. 4 % pituuskaltevuus.
+ Raitiotien toteuttaminen Lauttasaarentielle on vaativaa kapean katutilan (20 m)
ja yhdyskuntatekniikan vuoksi.

VE 1 Katajaharju

¢ Raitiotien ja kdantdpaikan liikennejarjestelyt Lansibulevardilla on ratkaistava
bulevardisuunnittelussa. Tilan jarjestaminen kaantdlenkille Katajaharjussa on
vaikeaa.

VE 2 Vattuniemi

¢ Vattuniemen katuverkon ja Heikkilanaukion kaytettavissa oleva tila on raitiotien
kannalta haastava. Ohjeenmukaisen ratageometrian jarjestaminen Vattuniemen
kapeilla kaduilla on vaikeaa ja sekaliikenne altistaa raitiotien erityisesti
vaarinpysakaoinnin aiheuttamille hairidille.

Taloudellinen toteutettavuus

VE 1 Katajaharju

¢ Teknistaloudellisilla kertoimilla lisatty hankeosakustannus: 28 M€.

e Yleiskaavassa Lansivayla on kaupunkibulevardi, jonka varressa on runsaasti
maankayttopotentiaalia.

o Vattuniemeen tarvitaan bussiliikenne, mika lisda likenndintikustannuksia.

VE 2 Vattuniemi

¢ Teknistaloudellisilla kertoimilla lisatty hankeosakustannus: 29 M€.
¢ Vattuniemen tiivistys- ja konversiopotentiaali on n. 90 000 k-m?.
¢ Vattuniemen bussilinjojen korvautuminen vahentaa liikkenndintikustannuksia.
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Teollisuuskadun raitiotie

Teollisuuskadun raitiotie yhdistaa Pasilan ja Kalasataman kaupunkikeskukset toisiinsa.
Talld hankekortilla on tarkasteltu, voiko raitiotie olla toteutettavissa lyhyempéana
kaupunkiraitiotiena Pasilan ja Kalasataman valilla. Teollisuuskatu on osa pidempéaa
Raide-Jokeri O-pikaraitiotien reittid, joka korvaa tulevaisuudessa runkobussilinjan 500.

1 Yhteenveto toteutettavuudesta

Erillisen kaupunkiraitiotien toteuttaminen Teollisuuskadulle Pasilan ja Kalasataman valille
on monella tavalla ongelmallista. Haasteita syntyy katutilan riittdvyydesta ja
paallekkaisesta joukkoliikenteestd, jota ei pystytd korvaamaan lyhyell3 raitiotieosuudella.
Kalasatamasta rakennetaan rinnakkainen yhteys Pasilaan Vallilanlaakson kautta.
Raitiotien liikennejarjestelyt Kalasatamassa ovat erittain vaikeat nykyisella katuverkolla.
Teollisuuskadun raitiotietd kannattaa suunnitella laajemmin pikaraitioverkon osana.

2 Linjaus ja liikenteelliset ratkaisut

¢ Raitiotien pituus on 2,8 ratakilometria.

o Raitiotie liittyy lannessa Ratamestarinkatuun.

o Itapaassa raitiotie liittyy Kalasataman raitiotiehen, jolloin raitiolinja voi jatkua
Laajasaloon tai keskustaan. Reitti Teollisuuskadulta Kalasataman raitiotielle on
tarkennettava.



l Helsinki |

3

4

5

Hankekortti 14 (17)

7.11.2017

Liikenteellinen toteutettavuus

Matkustajakysynta Pasilan ja Kalasataman valilld on vahva ja kasvaa
Teollisuuskadun akselin kehittymisen mydta.

Lyhyt kaupunkiraitiolinja Pasilan ja Kalasataman valilla ei korvaisi poikittaista
bussiliikennettd (mm. runkolinjat 500 ja 510), jolloin kadulla olisi paallekkaista
joukkoliikennetta. Erillisid bussikaistoja ei raitiotien rinnalle voida jarjestaa, jolloin
bussiliikenteen sujuvuus ja luotettavuus heikkenee.

Teollisuuskadun raitiotie on osa Jokeri O-pikaraitiotien linjausta. Pikaraitiotie
korvaa runkobussiyhteydet.

Ensi vaiheessa voi suunnitella kadun keskelle korkeatasoiset bussikaistat, jotka
voidaan mydhemmin muuttaa raitiotieksi.

Toimivan paatepysakkipaikan I6ytaminen Kalasataman alueelta on vaikeaa eika
Hakaniemessa ole vapaata ratakapasiteettia linjan jatkamiseksi keskustaan asti.
Nihdin paatepysakki on suunniteltu yhden raitiolinjan kayttéon.

Teollisuuskatu on erikoiskuljetusreitti, jonka vaikutus raitiotiehen on selvitettava.

Tekninen toteutettavuus

Reitin jarjestaminen raitiotielle Teollisuuskadulta Kalasatamaan on erittain
vaikeaa tai mahdotonta ilman uusia taitorakenteita tai Sérnaisten rantatien
risteysalueen laajoja uudelleenjarjestelyitd. Asiaan tarvitaan periaatteellinen
ratkaisu, jotta raitiotien suunnittelua voi jatkaa.

Paaskylankadun ja Lautatarhankadun pituuskaltevuus ylittda raitiotien maksimin.
Raitiotien edellyttdamat johtosiirrot on arvioitu merkittaviksi.

Sturenkadun ja Hameentien siltojen alitukset ovat vaikeita kohtia tilan riittdvyyden
kannalta.

Taloudellinen toteutettavuus

Teollisuuskatu on paakatuna kehitettéava akseli, jonka varteen suunnitellaan
merkittavasti uutta toimitilaa ja asumista.
Liikenndintikustannukset kasvavat, jos rinnakkainen runkobussiliikenne sailyy.
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Huopalahden raitiotie

Huopalahden raitiotie yhdistdd Korppaanmaen raitiotien Huopalahden asemaan. Se
mahdollistaa vaihtamisen rantaradan junista raitioliikenteeseen Meilahden ja T66I6n
suuntaan.

Ackten
puisto

Alpplruugu-

puisto

/ ¥
Kivihaan-
puisio

1 Yhteenveto toteutettavuudesta

Raitiotietd Korppaanmaestad Huopalahden asemalle ei suositella toteutettavaksi. Yhteys ei tayta
kaupunkiraitiotien nykyisen palveluajatuksen eikd suunnitteluohjeiden vaatimuksia. Ehdotus ei
mahdollista nhopeaa, sujuvaa ja luotettavaa liikennetta, ja tekninen toteutus olisi vaikea.
Lahialueelle suunnitellut pikaraitiotieyhteydet toteuttavat Iahijunien liityntaliikenteen
tehokkaammin.
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2 Linjaus ja liikenteelliset ratkaisut

VE 1 Kauppalantie

o Raitiotie alkaa Korppaanméaen nykyisesta paatepysakista ja kdantyy Vihdintien
yli Kauppalantielle.

o Rata kulkee Kauppalantietd Palokaivonaukiolle kadun keskella sekaliikenteessa
(0,9 km)

o Palokaivonaukiolta alkaa yksisuuntainen lenkki sekaliikenteessa Kauppalantieta
asemalle ja Kylatietd sekd Haagan urheilutieta pitkin takaisin (0,7 km).

¢ Raitiotien pituus on 1,7 ratakilometrid, josta yksiraiteisen lenkin osuus on 0,7 r-
km.

VE 2 Eliel Saarisen tie
¢ Raitiotie kulkee Korppaanmaesta Vihdintietd Haagan liikenneympyralle ja liittyy
Raide-Jokerin rataan. Radan ei valttdmatta tarvitse kulkea ympyran lapi, vaan
se liittyisi Eliel Saarisen tielle Vanhan Turun maantien kautta.
o Raitiotie kulkee Huopalahden aseman ali tunnelissa. Paatepysakki on asemalla
ja kadantdpaikka aseman pohjoispuolella Alppiruusupuiston kohdalla.
o Raitiotien pituus on 2,0 ratakilometria.

3 Liikenteellinen toteutettavuus

o Kysyntaa vaihtoyhteyksille Huopalahdesta lantisen kantakaupungin suuntaan
on olemassa ja yhteys lisdisi matkustajia linjalle 10. Liityntdmatkustajia ei ole
kuitenkaan tarkoituksenmukaisinta kuljettaa Pikku-Huopalahden Iapi.

o Pikaraitiotiet ja niihin liittyvat vaihtopaikat palvelevat paremmin ja
luotettavammin rantaradan liityntéliikennetta. Vaihtopaikat sijoittuvat Valimoon
ja suunnitellulle Mannerheimin asemalle Hameenlinna bulevardille, minka
lisdksi Raide-Jokeri tarjoaa yhteyden Huopalahden ja Pitdjanmaen asemille.

o Raitiotie heikentaa Vihdintien ajoneuvoliikenteen valityskykya ja vaikuttaa
suunnitellun Korppaantunnelin toteutukseen.

o Raitiotie Korppaanmaentielld Pikku-Huopalahdessa karsii autoliikenteen
jonoutumisesta, joten linja ei olisi luotettava iiman toimenpiteitd Pikku-
Huopalahdessa.

VE 1 Kauppalantie
o Sekaliikenne ahtaassa katutilassa ei ole raitioteiden nykyisten periaatteiden
mukainen. Se lisda ajoaikojen hajontaa ja hidastaa raitioliikennetta.

VE 2 Eliel Saarisen tie
e Vaihto junaan ja Raide-Jokerille on sujuva.
o Uusi raitiolinja voi hairitd Raide-Jokerin tihedn vuorovalin liikennetta.
¢ Raitiotie heikentad Haagan lilkkenneympyran ja Vihdintien ajoneuvoliikenteen
kapasiteettia. Lilkenneympyraan on jo suunnitteilla kaksi risteavaa
pikaraitiolinjaa.
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4  Tekninen toteutettavuus
o VE 1: Paatepysakin ja kdantodlenkin sijoittaminen Huopalahden aseman
I&histdlle on erittdin vaikeaa. Yksisuuntainen lenkki on erittdin ahtaassa
ymparistdssa, josta olisi poistettava kadunvarsipysakainti liikenteen
mahdollistamiseksi.
o VE 2: liikennejarjestelyt Vihdintielld ja Haagan likenneympyran lahistolla ovat
vaikeat.

5 Taloudellinen toteutettavuus
¢ Arvioitu investointikustannus
o VE 1 Kauppalantie: n. 15 M€
o VE 2 Eliel Saarisen tie: n. 20-25 M€
¢ Vaihtoehdot eivat mahdollista merkittdvaa uutta maankayttoa.



