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ESIPUHE

Tassa periaatesuunnitelmassa selvitetdan Koivusaaren uuden asuin- ja tyopaikka-alueen
liittymajarjestelyt Lansivaylalld sekd niiden vaikutus ymparéivdan maankayttoon. Selvitys on
osa asemakaavan vaihtoehtojen tarkasteluja ja tyé on tehty Helsingin kaupungin rakennusvi-
raston tilauksesta. Tydhon sisaltyi seuraavien vaiheiden tarkastelut:

e Vaihel:
Lansivayld on moottoritie (varaudutaan 3+3 kaistaan, nopeusrajoitus 80 km/h). Eri-
tasoliittymaratkaisun perustana on aikaisempi selvitys Ldnsivdyldn jdrjestelyt Koivu-
saaren kohdalla; kehittdmismahdollisuuksien arviointi (A-Insin66rit Suunnittelu Oy,
2015) ja siina valittu suunnitelmavaihtoehto VE2b. Siton ty6ssa tutkitaan, voidaanko
eritasoliittymaa viela supistaa Liikenneviraston ohjeistusta noudattaen.

e Vaihe 2:
Lansivayld muuttuu kaupungin kaduksi (2+2 kaistaa, nopeusrajoitus 50 km/h). Tutki-
taan, miten katumainen liittyma voidaan toteuttaa tiiviissd kaupunkimaisessa ympa-
ristdssd ensimmaisen vaiheen tiemaisen liittyman paikalle. Samalla tutkitaan, kuinka
maankayttda voidaan lisata liittyman muutoksen jalkeen vapautuvassa tilassa. Peri-
aatesuunnitelmaan sisaltyy lisdksi mm. katumaisen liittyman toimivuustarkastelu, ja-
lankulun ja pyorailyn jarjestelyt seka kustannusarvio.

Periaatesuunnitelman laadintaan ovat osallistuneet:
Helsingin kaupungin rakennusvirasto HKR
e Jukka Tarkkala projektipaallikko

¢ Juha Vaatdinen kadut

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto KSV
e Katariina Baarman liikennesuunnittelu

e Heikki Palomaki lilkennesuunnittelu 15.8.2016 asti
¢ Mikko Reinikainen kaavoitus
¢ Miika Vuoristo kaavoitus
Sito Oy
e Jyrki Soukiala projektipaallikko

e Annina Lehikoinen padsuunnittelija
e Maija Ketola tiesuunnittelun asiantuntija

Pekka Vehnidinen  maankadyton asiantuntija

Katja Lindroos toimivuustarkastelut
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1

1.1

LAHTOKOHDAT

Sijainti ja kaavoitustilanne

Suunnittelualue sijaitsee Lansivaylalla Koivusaaren kohdalla. Suunnittelualue on esitetty
asemakaavan havainnekuvaluonnoksessa (4.4.2016) kuvassa 1.1.

Koivusaaren asemakaavoitus on kaynnissa. Suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa uuden
asunto- ja ty6paikka-alueen rakentaminen Koivusaareen (n. 5000 asukasta ja n. 3800—-4500
tyopaikkaa) uuden metroaseman ymparille. Koivusaari muuttuu nykyisesta veneilijoiden
kayttamasta alueesta kaupunkimaiseksi rakennetuksi saareksi, jossa on asuntoja, tyopaikko-
ja, liiketilaa, paivakoti- ja koulutiloja, virkistysaluetta ja pienvenesatamatoimintoja. Koivusaa-
ren rakentaminen on merkittavd muutos alueen kaupunkikuvassa. (KSV, asemakaavan
selostuksen luonnos)

Hanasaari

Lansivayld on nykyisin 2+2-kaistainen moottoritie, jolla on lisdksi joukkoliikennekaistat
molempiin suuntiin. Koivusaaren suunnittelussa Lansivaylalla varaudutaan ensimmaisessa
vaiheen moottoritiessa 3+3 kaistaan, jonka lisaksi Koivusaaren eritasoliittymaan on suunni-
teltu kaistat erkanevalle ja liittyvalle liikenteelle (VE2b 2015, ks. kuva 2.1). Lansivaylan yli
rakennetaan kansi ja uusi Koivusaaren puistokatu yhdistamaan eteldista ja pohjoista Koivu-
saarta. Kantta kutsutaan ”Koivusaaren puistokadun sillaksi”.
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Koivusaaren suunnitteluprosessi on ollut kdynnissd jo usean vuoden ajan. Aikaisemmin
laaditut suunnitelmat ja selvitykset ovat toimineen tdman tyon ldhtékohtina (taulukko 1.1).
Tarkeimmat 1ahtékohdat ovat Ramboll Finland Oy:n laatima Ldnsivayldn aluevaraussuunni-
telma vdlilld Kehd | — Lemissaarentie (2013) sekad A-Insin6orit Suunnittelu Oy:n laatima

jatkoselvitys Ldnsivdyldn jdrjestelyt Koivusaaren kohdalla;

kehittdmismahdollisuuksien

arviointi (2015). Ndma on tehty yhteistytssd Lansivaylaa yllapitdvan Uudenmaan ELY-

keskuksen kanssa.

Vuonna 2013 valmistuneessa aluevaraussuunnitelmassa maariteltiin ratkaisut Koivusaaren
eritasoliittyman toteuttamiselle sekd Lansivaylan kattamiselle Koivusaaren ja Katajaharjun
kohdalla kaavoituksen ldhtokohdaksi. Ratkaisuehdotuksessa Lansivayla on moottoritie ja
Koivusaaren eritasoliittyman rampit erkanevat Lansivaylasta erillisilla rinnakkaisrampeilla.

Koivusaaren osayleiskaavaehdotuksen kasittelyssd kaupunkisuunnittelulautakunta esitti
asemakaavoituksen yhteydessa selvitettidviksi mahdollisuutta lisatd Koivusaaren rakennus-
tehokkuutta merkittavasti. Samalla oli selvitettava, voitaisiinko moottoritien vaatimaa pinta-
alaa pienentaa esimerkiksi muuttamalla moottoritie kaduksi.

Aluevaraussuunnitelman kehittamismahdollisuuksien arvioinnissa (2015) haettiin Lansivaylan
kehittamiseksi kevyempia, vihemman tilaa vievia ja toteutuskustannuksiltaan edullisempia
ratkaisuja sekd tutkittiin niiden vaikutuksia. Suunnitelmassa tutkituissa vaihtoehdoissa
suositusratkaisuksi nousi vaihtoehto 2b, jossa Koivusaaren eritasoliittyman rampit erkanevat
suoraan Lansivayldstd. Hanasaaren ja Koivusaaren eritasoliittymien valilld on yhtenaiset

sekoittumisalueet.

Taulukko 1.1. Tyén Idhtdkohtina olleet aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset.

Dokumentti Tekija Julkaisuaika

Koivusaaren asemakaavaluonnos, Helsingin 4.4.2016

havainnekuvaluonnos ja selostusluonnos kaupunkisuunnitteluvirasto,
asemakaavaosasto

Koivusaaren havainnekuvaluonnos katumaisesta Helsingin 4.4.2016

Lansivaylasta kaupunkisuunnitteluvirasto,
asemakaavaosasto

Koivusaaren asemakaavaluonnos, Ramboll Finland Oy 30.12.2015

meluselvitys

Lansivaylan kattaminen Koivusaaren kohdalla, Insin66ritoimisto Pontek Oy 10.11.2015

yleissuunnitelmatasoinen selvitys

Lansivaylan jarjestelyt Koivusaaren kohdalla, A-Insin66rit Suunnittelu Oy 11.3.2015

kehittamismahdollisuuksien arviointi

Koivusaaren asemakaavaluonnos, WSP Finland Oy 25.2.2015

pohjarakennussuunnitelma YS

Koivusaaren osayleiskaava-alue, katujen ja Ramboll Finland Oy 30.1.2015

vesihuollon yleissuunnitelma

Lansivaylan aluevaraussuunnitelma valilla Keha 1 — | Ramboll Finland Oy 03/2013

Lemissaarentie

Lansivaylan liikennekaytavaselvitys valilla Sito Oy, Strafica Oy 2008

Ruoholahti—Kivenlahti, esiselvitys
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1.3

1.4

1.5

Liikenteelliset Idhtokohdat

Suunnittelutehtavan ldhtdkohta on kaksivaiheinen. Ensimmaisessa vaiheessa Lansivayla on
moottoritie (3+3 kaistaa, nopeusrajoitus 80 km/h), ja Koivusaaren liittyma on tieméinen
eritasoliittyma. Tehtavana on tutkia, voidaanko eritasoliittymaa vield supistaa edellisesta
suunnitelmasta (VE2b 2015) Liikenneviraston ohjeistusta noudattaen.

Toisessa vaiheessa Lansivaylda muuttuu kaupungin kaduksi, kaupunkibulevardiksi (2+2
kaistaa, nopeusrajoitus 50 km/h). Tydssa tutkitaan, miten katumainen liittyma voidaan
toteuttaa tiiviissa kaupunkimaisessa ymparistéssd ensimmaisen vaiheen tiemaisen liittyman
paikalle. Toisessa vaiheessa liikennemaaraarviot ovat seuraavat:

e Lansivaylad Koivusaaren itdpuolella KVL 50 000 ajon/vrk

e Lansivayld Koivusaaren lansipuolella KVL 60 000 ajon/vrk

e Vaskilahdenkatu KVL 10 000 ajon/vrk.
Vuonna 2015 lilkkennemaira Koivusaaren kohdalla oli 74 000 ajon/vrk.

Katumaisen liittyman mitoittava ajoneuvo on moduulirekka. Liittymassa on tasossa ristedva
jalankulku- ja pyorailyliikenne.

Koivusaaren puistokadun sillan alla kannen aukot ovat vaiheessa 2 samankokoiset kuin
vaiheessa 1, mutta kaytettavissa olevan tilan jaottelu muuttuu. Alle 100 metrid pitkan
kannen alla ei tarvitse noudattaa tunnelien suunnittelussa kaytettavad evakuointitilan
mitoitusta ajoratojen molemmin puolin.

Erikoiskuljetusreitit

Lansivayla Koivusaaren kohdalla on osa suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoa (SEKV).
Se on madritelty "muuksi reitiksi” eli kolmanneksi tarkeimmaksi reitiksi. Erikoiskuljetusreitilla
vapaan tilan tavoitemitta on seitseman metria leveys- ja korkeussuunnassa. Siltojen tulee
olla kantavuudeltaan LK1 ja EK2 kantavuusluokkien mukaisia.

Nykyisin Lauttasaaren kohdalla oleva Katajaharjuntien silta ei tayta erikoiskuljetusten
vaatimaa vapaata alikulkukorkeutta, minka vuoksi erikoiskuljetusten reitti kulkee Lansivaylal-
td Lauttasaareen ja Lauttasaarentietd takaisin Lansivayldlle. Koivusaaren aluevaraussuunni-
telmassa on todettu, ettd myos Koivusaaren kohdalle rakennettava silta voidaan suunnitella
samalla periaatteella kuin Katajaharjuntien silta. Vapaa alikulkukorkeus olisi talléin 5,2
metrid ja erikoiskuljetusreitti kulkisi Lansivaylalta Koivusaareen uutta ramppia pitkin ja
Vaskilahdenkatua Lauttasaarentielle. Id3sta tultaessa reitti (7 x 7 m) johdettaisiin Vaskilah-
denkadulta Koivusaaren puistokadun kautta Lansivaylalle.

Maapera ja rakennettavuus

Maaperaa koskevat tiedot ovat peraisin Koivusaaren asemakaavaluonnoksen pohjaraken-
nuksen vyleissuunnitelmasta (WSP Finland Oy 25.2.2015). Yleissuunnitelmassa todetaan
maaperan nykytilasta ja tulevista taytoista seuraavasti:

”"Maanpinnan korkeus alueella vaihtelee vililld noin +0,5...+6,5 {N2000), vaihdellen saaren
eteldosassa padosin vililla noin +1...+2. Alimmillaan maanpinta on saaren eteldkirjessa ja
korkeimmillaan saaren halkovan Lansivaylan kohdalla.

Maapera Koivusaaren nykyisellda maa-alueella on paaosin kitkamaata ja tayttoa. Kallio on
paikoin paljastuneena ja maapeitteisilla alueilla yleensa lahella maan pintaa. Koivusaaren
eteldisen osan rantoja on satamatoimintoja varten taytetty ja rakennettu aallonmurtajia.
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Taytteend on yleisesti kadytetty louhetta. Pohjatutkimusten perusteella on taytteiden alla
paikoin pehmeita savi- ja silttikerrostumia.

Pohjavedenpinnan korkeusasemaa ei ole selvitetty alueella. Pohjavetta ei saarella merkitta-
vasti muodostu ja sen korkeusaseman voidaan olettaa noudattavan merivedenpinnan
vaihteluita.

Tulevilla mereen taytettavillad alueilla vaihtelee merenpohjan korkeus valilla noin -1...-5,5
(N2000). Ylimpana maakerroksena tulevilla merentéyttdalueilla on pohjatutkimusten perus-
teella padasiassa noin 1-2,5 metrid paksu savikerros. Savikerroksen alapuolella on vaihtele-
van paksuinen ja paikoin l6yha silttinen hiekkakerros ja taman alla kiinted kallionpintaa
peittdva pohjamuodostuma. Koivusaaren tayttaminen tehdaan louhe- tai pienlouhemassoil-
la. Louhetayton lopullinen paksuus vaihtelee kohdasta riippuen 1 metristd jopa 14 metriin
(mitattuna lopulliseen pintaan).

Korttelialueilla tehdadan esirakentamista syvatiivistamalla siten, ettd rakennusten perustami-
nen anturaperustuksin louhetaytén varaan on mahdollinen. Pohjasuhteiltaan vaativimmissa
kohdissa esitetdan raskaiden rakenteiden paaluperustamista, jolloin nailla alueilla ei esira-
kentamista tiivistamalla tehda.”

Rakentamisessa on huomioitava merenpinnan korkeuden muutokset. Vuonna 2100 turvalli-
nen rakentamiskorkeus Koivusaaressa on +3,6 m (Helsingin kaupunki: Turvalliset rakentamis-
korkeudet Helsingin rannoilla, 2016).

Koivusaaren puistokadun silta perustetaan porapaaluille ja paalle rakennettavat rakennukset
perustetaan sillan varaan. Porapaalutus on valittu perustamistavaksi siksi, etta tydonaikainen
haitta Lansivaylan liikenteelle saadaan minimoiduksi. (Insiné6ritoimisto Pontek Oy: Lansi-
vaylan kattaminen Koivusaaren kohdalla, yleissuunnitelmatasoinen selvitys, 2015)

1.6 Referenssikohteet

Paakaupunkiseudulta paikallistettiin yksi samankaltainen liittyma kuin tassa tydssa suunnitel-
tava katumainen liittyma. Kyseessa on Riihitontuntien liittyma Keha lll:lla Vantaan Petikossa
(kuva 1.2).

KVL liittyman kohdalla on 48 000 ajon./vrk, josta raskaan liikenteen osuus on 8,4 % (Liiken-
nevirasto: Tierekisteri). Liittymd&ssa on suojatie, mutta ei liikennevalo-ohjausta. Riihitontunti-
en lilkkennemaara on 3 500 ajon./vrk (Vantaan kaupunki: Autoliikenne Vantaalla 2013/2014)
eli vahemman kuin Koivusaaressa. Todennakdisesti kevyenliikenteenvaylalla ja suojatielld on
vahan liikkennetta ottaen huomioon alueen teollisuusluonteen. Keskelld oleva kolmiosaareke
ei ulotu viereisen ajoradan reunaan, ja valiin jaa tyhjaa tilaa, jonka ajoratamaalaukset ovat
kuluneet. On epdselvda, onko tama tila ajokaistaa vai ei. Selvyyden vuoksi olisi parasta, etta
Koivusaaren katumaisessa liittymassa saarekkeet ovat jatkuvia ja osoittavat selkeasti ajo-
suunnat ja ajotilan reunat.

Helsingin Kalasatamassa on purettu Junatielta liittym3, joka johti alas Hermannin rantatielle.
Tassa liittymassa oli myos ristedva jalankulku- ja pyorailyliikenne ja kolmiomainen rakenne
(kuva 1.3). Liittymassa oli huonoa, ettéa jalankulun ja py6railyn ylitys tapahtui erittdin viistosti
erkanevan kaistan yli. Tasta aiheutui vaaratilanteita, koska tilanjako ei ollut selked ja nopeu-
det olivat seka autoilla ettd pyorailijéilla suuret. Liian viistosti risteavilld vaylilld oikeaa
suuntaa ja raja-alueita on hankala erottaa. Koivusaaren liittymassa vastaavan tilanteen
syntymista on valtettava.
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Kuva 1.3. Liitymc'i Junatielld, ykyc'ic'in jo purettu. (Google Maps)
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2 SUUNNITELMAT
2.1 Vaihe 1: tiemdinen liittyma

Tiemaista eritasoliittymaa tarkasteltiin selvityksessa Ldnsivdyldn jdrjestelyt Koivusaaren
kohdalla; kehittdmismahdollisuuksien arviointi (2015) esitetyn VE2b:n periaatteiden pohjalta.
Tavoitteena oli tutkia, saadaanko ramppien tilankayttoa edelleen supistettua moottoriteiden
eritasoliittyman mitoitusohjeita noudattaen. Tarkastelu tehtiin vaakageometrian pohjalta
eika ramppien tai Lansivaylan pystygeometriaa suunniteltu.
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Kuva 2.2. Punaisella on esitetty eritasoliittymdn mitoitus moottoritien ohjearvoja noudatta-
en. Hyvdksytyn VE2b:n ratkaisua ei ole mahdollista supistaa entisestddn.

Erona aluevaraussuunnitelman ramppien mitoitukseen, jossa rampit liittyvdt ja erkanevat
rinnakkaisrampilta, suoraan Lansivaylaltd erkanevilla seka siihen liittyvilla rampeilla tulisi
ajonopeuksien hallitsemiseksi kayttda jarrutus- ja kiihdytyskaaria. Sekoittumiskaistojen
pituus Koivusaaren ja Hanasaaren eritasoliittymien vililla on kriittinen tekija. Ohjearvoja
noudattaen sekoittumiskaista lyhenee ja myods ramppien tilankaytto kasvaa.
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Edellisissa tyovaiheissa Liikennevirasto ja ELY ovat hyviksyneet VE2b:n mukaisen ratkaisun,
jossa on hieman tingitty jarrutus- ja kiihdytyskaarista seka Hanasaaren pysakkiramppien
itdosan mitoista, jotta sekoittumisalueet saataisiin mahdollisimman pitkiksi. Tarkastelu
osoitti, ettei VE2b:ta ole mahdollista supistaa entisestdan. Taman selvityksen maankayton ja
katumaisen liittyman tarkastelut on siten tehty hyvaksytyn VE2b:n pohjalta.

2.2 Vaihe 2: katumainen liittyma

Katumainen liittyma on suunniteltu samalle kohdalle kuin tiemainen liittyma. Katumainen
liittyma on suunniteltu mahdollisimman suppeana rakennettuun tiiviiseen kaupunkiymparis-
too6n sopivana, kuitenkin ottaen huomioon liikenteen asettamat vaatimukset.

Liittyman suunnittelussa tutkittiin aluksi vaihtoehtoa, jossa hyodynnettiin Liikenneviraston
ohjeistusta suuntaisliittymastd kevyen liikenteen vylityskohdassa (kuva 2.3). Tata liittyma-
tyyppia pidettiin kuitenkin liian laajana kyseiseen ymparisté6n, ja suojatien ylitysmatka (yli
20 m) olisi ollut lilan pitka liittyman valo-ohjauksen toimivuuden kannalta (ks. kohta 3.2.1).
Naista syista katuliittyma paatettiin suunnitella suppeampana (kuva 2.4).

\\

b ] | ¥

AR / ‘ 5900
N ///\ ‘ m \
Kuva 2.3. Tutkielma Liikenneviraston ohjeen mukaisesta suuntaisliittymdstd (mitoitus kevyen
liikenteen ylityskohdassa). Tdstd liittymdtyypistd todettiin, ettd jalankulkijoiden ylitysmatka
(vli 20 m) olisi ollut liian pitkd. Sama koskisi eteldn puoleista suojatieylistystd, jota ei ole
esitetty kuvassa.

Katumaisen liittyman muotoilun pohjana tutkittiin moduulirekan sujuvaa kaintymista
AutoTURN-ohjelmalla, sekd asemointiin suojatie niin, ettd jalankulkijan ylistysmatka on
korkeintaan 13 m (vihredaika + suoja-aika 20 s). Liittyma on suunniteltu samalla tavalla seka
Lansivayldan pohjois- etta eteldpuolelle (peilikuva). Kolmiosaarekkeeseen liittyvat paasuun-
nassa 1,5 m levedt korotetut erotuskaistat, jotka mahdollistavat sen, etta valo-ohjaus ei
koske paasuunnan liikkennetta.

Erkanemis- ja liittymiskaistojen pituuksissa on huomioitu toimivuustarkastelun mukainen
jonoutuminen (ks. taulukko 3.2). Katumaisen liittyman suunnitelma on esitetty kartalla
liitteessa 2. Tilanjako Lansivaylallad on esitetty poikkileikkauksissa liitteessa 3.

Liittyman eteldpuolella on huomioitu, etta sitd kautta kulkisi tulevaisuudessa erikoiskuljetus-
reitti Vaskilahdenkadulle. Suunnitelmassa ei ole tutkittu, miten kuivatus alueella toimisi.
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Kuva 2.4. Katumaiselle liittymdll

1)

pddtetty suunnitelmaratkaisu.

2.3 Jalankulku ja pyoraily

Pyorailyn paareitti baana on suunniteltu Lansivaylan pohjoisreunalle. Baanan vieressa on
myos jalkakaytava.

Ensimmaisessd tiemaisessa vaiheessa jalankulkijoita ja pyorailijoita ei ohjata Koivusaaren
puistokadun sillan alle. Yhteys ohjataan kiertamaan liittyma Koivusaaren pohjoisemman
kiertoliittyman kautta. A-Insinoorien laatimassa kehittdmismahdollisuuksien arvioinnissa
tutkittiin myos baanan viemista alikulkuun Koivusaaren liittyman ramppien kohdalla, mutta
tata ei pidetty teknisesti jarkevana ratkaisuna. Se ei myodskaan palvelisi Koivusaaren asukkai-
ta ja tyontekijoita niin hyvin kuin valittu ratkaisu.

Toisessa vaiheessa jalankulun ja pyorailyn vaylat on suunniteltu suorina ja nopeina yhteyksi-
na kaupunkibulevardin molemmin puolin palvelemaan tiivistyvaa maankayttoa. Yhteydet
kulkevat myos Koivusaaren puistokadun sillan alitse. Pohjoispuolella kulkee 4,0 m leved
baana. Eteldpuolella pyoératien leveys on 2,5 m. Pyorailysta erotetun jalkakaytdvan leveys
molemmin puolin on 3,0 m. Liittyman suojatiet ovat valo-ohjattuja molemmin puolin.
Jalankulkijoiden ja pyo6railijéiden matka-aikaan tulee viivytyksia liikennevaloista johtuen.

2.4 Koivusaaren puistokadun silta

Vaiheessa 1 Lansivaylan tilaratkaisut Koivusaaren sillan alla ovat vaihtoehdon VE2b:n mukai-
sia (kuva 2.5). Vaiheessa 2 tilajaottelu sillan alla muuttuu (kuva 2.6). Kannen alle tuodaan
molemmin puolin jalkakaytava ja pyoratie. Sisemmat ajokaistat siirtyvat lahemmaksi keskira-
kennetta, koska sisareunan evakuointitilaa ei |1aht6kohtaisesti tarvita kadulla (kannen pituus
alle 100 m). Reuna-alueen leveys keskirakenteen ja ajoradan valilla on kadulla 1,0 m.
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Kuva 2.5. Poikkileikkaus kannen alla tiemdisessd vaiheessa 1 (VE2b 2015).
Poikkileikkaus B-B.
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Kuva 2.6. Poikkileikkaus kannen alla katumaisessa vaiheessa 2. Poikkileikkaus on esitetty
suuremmassa mittakaavassa liitepiirustuksessa.

Katumaisen liittyman erkanemis- ja liittymiskaista ulottuvat molemmin puolin sillan toiselle
puolelle, jotta kaistan vaihtoa ei tarvitse tehda kannen alla. Jarjestelyt kannen alla on esitetty
kartalla kuvassa 2.7.

Kuva 2.7. Katumaisen liittyman jédrjestelyjen jatkuminen kannen alle ja tilankdytté.
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2.5

Vaikutukset maankayttoén

Vaiheessa 1 (tiemaéinen liittyma) maankaytén on oletettu varaavan liittyman lahiymparistosta
ne alueet, jotka ovat jarkevasti rakennettavissa tiemaisen liittyman ymparille. Kaikki liittymaa
ymparoivat rakennukset ovat tytpaikkarakennuksia tai pysdkointitaloja. Tama rakenne toimii
myos niitd ymparoivan asuinkortteliston melu- ja hiukkassuojana.

Vaiheessa 2 (katumainen liittyma) liittyman ldhialueilta vapautuu rakennettavaa maa-alaa
tiemaisten ramppien paikalta noin 7 500 m”. Maank&yton suunnittelussa on tutkittu muutok-
sia kuvan 2.8. mukaisella alueella. Maankayton suhteen on oletettu, ettd vaiheessa 1 raken-
nettuja rakennuksia ei pureta vaiheeseen 2 siirryttaessa, vaan niitd korkeintaan muokataan
sen verran, mitad uudisosien liittdminen niihin vaatii.

ISTLAN

N
NDERINL af

TUR) ™ '_i'\\"-x\\‘ >

E A RN /A TR N\
2.8. Korttelialueet, jotka huomioitiin maankdytén muutoksen tutkinnassa.

Tyossa tutkittiin, miten nykyisen asemakaavaluonnoksen mukaista rakennusmassaa voitaisiin
taydentaa (kuva 2.9). Vaiheessa 1 tutkitulle alueelle on esitetty yhteensd 47 810 k-m? tyo-
paikkarakentamista. Vaiheessa 2 korttelirakennetta tdydentivaa tyopaikkarakentamista
voidaan mahduttaa 20 400 k-m?, jolloin lopputilanne on yhteens3 68 210 k-m”.

Paaasiassa uudet rakennukset tulevat olemaan aiemman vaiheen laajennusosia. Uusille
rakennuksille voi olla hankala jarjestaa ajoyhteyksia, koska Koivusaaren puistokadun varressa
oleva rakennusmassa on kiinteasti jatkuva, eika tonttien ajoyhteyksia voi osoittaa kaupunki-
bulevardilta tai liittyman rampeilta.

Lisdrakentaminen on hankalinta liittyman kaakkoispuolella olevalla korttelialueella, jonne on
sijoitettu pysakointitalo. Kaytettavissa oleva tila jaa kapeaksi. Kortteliin sijoittuva nykyinen
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metron huoltotunneli sekd huomattavat korkeuserot voivat tehda lisarakentamisesta hanka-
laa. Tahan kortteliin ei myéskaan voida jarjestaa ajoyhteyksia kaupunkibulevardilta tai sen
ramppiyhteyksilta. Talla alueella voitaisiin tutkia mahdollisuutta rakentaa kortteli valmiiksi jo
ensimmaisessa vaiheessa, koska katumaisen liittyman tilavaraus ei eroa paljon tiemaisen
liittyman vaatimasta tilasta. Myos metron huoltotunnelin vaikutus rakentamiseen ja sen
vaiheistamiseen on tutkittava tarkoin.

N @2

v

F5)

/y/ |
i

\I\ TR
Kuva 2.9. Maankdytén vaiheet 1
nusmassa. Lisddntyvd rakennuskanta on osoitettu violetilla vdrilla.

|
|
|
il
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3 TOIMIVUUSTARKASTELU

3.1 Lahtokohdat

Koivusaaren katumaisen liittyman liikennejarjestelyista tehtiin toimivuustarkastelu, jossa
tutkittiin Lansivaylan ramppien sekd uusien kiertoliittymien ja yleisesti koko Koivusaaren
katuverkon toimivuutta. Tarkastelu tehtiin Paramics-ohjelmistolla.

Toimivuustarkastelussa huomioitiin Koivusaaren paakadut, pysakointilaitosten sisddnajot
seka Lansivayld Koivusaaren kohdalla. Tarkasteltava alue rajautuu idassa Vaskilahdenkatuun
ennen Lauttasaarta. Lauttasaaren ja Lansivayldltd Lauttasaareen johtavien ramppien toimi-
vuuteen ei otettu kantaa. Simulointimallin verkko on esitetty kuvassa 3.1.

Kuva 3.1. Simulointimallin verkko.

Toimivuustarkastelussa kaytetyt lilkkennemaarat kuvaavat valmistumisajankohdan arvioitua
liikennemaaraa. Tarkastelussa on kaytetty seuraavia ldhtétietoina saatuja liikennemaaria:

e Lansivaylad Koivusaaren itdpuolella KVL 50 000 ajon/vrk

e Lansivayld Koivusaaren lansipuolella KVL 60 000 ajon/vrk

e Vaskilahdenkatu KVL 10 000 ajon/vrk.

Lansivaylan lilkenteen suuntautuminen oletettiin seuraavasti*:
e Aamuhuipputuntina 68 % liikenteesta suuntautuu keskustaan pain ja 32 % Espoo-
seen.
e |ltahuipputuntina 33 % liikenteesta suuntautuu keskustaan pain ja 67 % Espooseen.
(*Lahde: YTV, Padkaupunkiseudun tydssakayntialueen ajoneuvoliikenteen maarapaikkatut-
kimus 2008).

Lilkkennemaarien laskennassa oletettiin, etta huipputunnin lilkkennemaara on 10 % KVL:sta.
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Koivusaaren katujen liikkennemaarat laskettiin lilkennetuotoksina asemakaavaluonnoksen
(4.4.2016) kerrosnelididen perusteella. Kerrosneliét laskettiin yhteen kultakin kuvan 3.2

mukaiselta alueelta.

Kuva 3.2. Koivusaaren aluejako liikennetuotosten laskennassa.

Liikennetuotokset laskettiin erikseen aamu- ja iltahuipputunnille. Tuotokset on esitetty
taulukossa 3.1. Lahtotietoina saatujen lilkkennemaarien seka liikennetuotosten pohjalta on

tehty kysyntamatriisi, joka on syétetty simulointimalliin.
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3.2

321

Taulukko 3.1. Liikennetuotokset
Saapuvat/ldhtevit (ajon./h)

AHT Asuminen Toimisto Koulu/péivikoti
1. Koivusaari, pohjoisosa 19/280

2. Koivusaarenpuisto 3/48

3. Vaskilahdenkatu 7/106 97/4 80/0

4. Koivusaaren puistokatu 120/5

5. Merisadnaukio 10/153

6. Pursiseurankatu 5/75 87/3

IHT Asuminen Toimisto Koulu/péivikoti
1. Koivusaari, pohjoisosa 255/93

2. Koivusaarenpuisto 44/16

3. Vaskilahdenkatu 96/35 5/87 0/80

4. Koivusaaren puistokatu 6/180

5. Merisadnaukio 139/51

6. Pursiseurankatu 68/25 4/78

Toimivuustarkastelun tulokset

Suojatiet ja jonoutuminen

Katumaisen liittyman suojateiden toimivuutta tutkittiin seka liittyman pohjois- ettad eteldapuo-
lella. Tutkimuksessa huomioitiin vaihtoehtoina 20 ja 30 sekunnin ylitysajat jalankulkijoille
(taulukko 3.2).

Tarkastelussa huomattiin, etta valo-ohjatut suojatiet aiheuttavat Lansivaylalle jonoutumista
iltahuipputuntina (kuva 3.3). Etenkin tilanteessa, jossa suojateilld tarvitaan pitkan ylitysmat-
kan vuoksi jalankulkijoille 30 sekuntia vihreaa (suoja-aika mukaan lukien), jonot tayttavat
pohjoispuolella koko erkanemisrampin ja ruuhkauttavat myds suoraan meneviad kaistoja.
Myos liittymisramppi ruuhkautuu niin paljon, etta se haittaa suoraan menevaa likkennetta.

Eteldpuolella suojatie aiheuttaa ongelmia Lansivaylan erkanemisrampille. Mikali jalankulki-
joiden vihred on 30 sekuntia, on Lansivaylalta tulevan erkanemiskaistan maksimijonon pituus
noin 170 metrid, josta noin 70 metrid on ennen kiertoliittymaa ja 100 metria ennen suoja-
tietd (kuva 3.3).

Aamuhuipputuntina jonoutuminen on huomattavasti maltillisempaa. Pisimmat jonot synty-
vat pohjoispuolen suojatielle ennen Lansivaylille liittyvaa ramppia. Jonon pituus on noin 75
metrid. Jono vaikeuttaa pysakoéintilaitoksesta saapuvan likkenteen paasya katuverkolle.

Mikali ylitysmatkaa lyhennetaan niin, ettd jalankulkijoille riittaa 20 sekunnin vihre3, toimivat
Lansivayldn rampit huomattavasti paremmin (kuva 3.4). Pohjoispuolen erkanemisramppi
jonoutuu, mutta jonottavat ajoneuvot mahtuvat rampille eivatka siten haittaa Lansivaylan
suoraan menevaa liikkennetta. Myos liittymisramppi jonoutuu, aiheuttaen mahdollisesti lievaa
haittaa viereiselle kaistalle. Etelapuolen erkanemiskaistalla jonon pituus on noin 110 metria
(kuva 4.7). Jono ei ulotu Lansivaylalle asti.
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Kuva 3.3. Maksimijonot iltahuipputuntina, valo-ohjatuilla suojateilld pidempi (30 s) jalankul-
kijoiden vihred.

Kuva 3.4. Maksimijonot iltahuipputuntina, valo-ohjatuilla suojateilld lyhyempi (20 s) jalankul-
kijoiden vihred.
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3.2.2

Taulukossa 3.2 on esitetty suojatien valo-ohjauksen jalankulkijoiden vihredn pituuden
vaikutus jonon pituuksiin erkanemis- ja liittymiskaistoilla. Pohjoispuolen erkanemisrampin
maksimijonon pituus on iltahuipputuntina pidemmalla suojatien vihrealla noin 160 metria ja
lyhyemmalla vihredlld noin 70 metrid. Liittymisrampin jonot ovat pidemmalla vihrealla 100
metria ja lyhyemmalla vihrealla 60 metrid. Aamuhuipputuntina jonot ovat lyhyita.

Eteldpuolella jonoja syntyy erkanemiskaistalle liittymiskaistan toimiessa erittdin hyvin.
Erkanemiskaistan maksimijonon pituus on iltahuipputuntina 170 m pidemmalla vihrealla ja
110 metria lyhyemmalla vihrealla.

Taulukko 3.2. Suojateiden valo-ohjauksen vaikutus Lénsivdyldn ramppien jonoutumiseen.

Lansivayldn pohjoispuolen suojatie

Suojatien Suojatien vihred Maksimijonon pituus Maksimijonon pituus
ylitysmatka (m) + suoja-aika (s) erkanemiskaistalla {m) liittymiskaistalla {m)
20,5 30 160 100
IHT
13 20 70 60
20,5 30 5 40
AHT
13 20 0 15

Lansivdayldn eteldpuolen suojatie

Suojatien Suojatien vihred Maksimijonon pituus Maksimijonon pituus
ylitysmatka (m) + suoja-aika (s) erkanemiskaistalla {m) liittymiskaistalla {m)
20,5 30 170 0
IHT
13 20 110 0
20,5 30 40 15
AHT
13 20 0 0

Kiertoliittymien toimivuus

Ylla esitetyistd jonoutumiskuvista huomataan, ettd jonoja muodostuu myos Lansivaylan
eteldpuolella olevaan kiertoliittymaan. Lansivaylalta tulevalla rampilla maksimijonon pituus
on noin 70 metria, mikali suojatiella on lyhyempi jalankulkijoiden ylitysmatka. Jono ei kuiten-
kaan haittaa Lansivaylan toimivuutta, mikali rampin pituus on enemman kuin 70 metria.
Kiertoliittyman itapuolella olevaan pysikointitaloon syntyy jonoja, kun kiertoliittyma jonou-
tuu. Toisaalta myos pysakointilaitokseen kdantyvat aiheuttavat jonoa Koivusaaren puistoka-
dulle. Jono voi pahimmillaan ulottua kiertoliittymaan saakka. Tama on syytd huomioida
pysakdintitalon sisddanajon sijaintia suunniteltaessa.

Muualla Koivusaaren katuverkolla jonoutuminen on maltillista. Ajoneuvokohtaiset viivytyk-
set (oletuksena suojateilla lyhyempi vihred) kiertoliittymissa ovat pienia ja aamuhuipputunti-
ha palvelutaso on kaikilla tulosuunnilla erittdin hyva (A). lltahuipputuntina palvelutaso on
erittain hyva (A, alle 10 sekuntia) tai hyva (B). Viivytykset on esitetty kuvassa 3.5.
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Kuva 3.5. Viivytykset eteldisemmdssd kiertoliittymdissd (s/ajon.)

Pohjoisemmassa kiertoliittymassa viivytykset ovat erittdin pienia ja palvelutaso on erittdin
hyva (A) (kuva 3.6). Jonoja muodostuu kaikille tulosuunnille, mutta ne purkautuvat nopeasti.
Toimivuustarkasteluja laadittaessa tutkittiin Koivusaarenpuiston pysakointilaitoksen sisdan-
ajon toteuttamista valo-ohjaamattomana liittymana suoraan rampilta (liittyma nakyy simu-
lointikuvissa). Tyon kuluessa kuitenkin todettiin, ettd yhteys ei ole liikenneteknisesti hyvak-
syttavissd katuluokituksesta seka liikennemaarista johtuen. Pysakointilaitoksen sisddnajo
sailyy Kuuskajaskarinkadun kautta.

Kuva 3.6. Viivytykset pohjoisemmassa kiertoliittymdssd (s/ajon.)

3.3 Johtopaatokset

Toimivuustarkastelun tuloksena tehtiin seuraavat johtopaatokset:

e |ltahuipputuntina Lansivaylan rampit ruuhkautuvat valo-ohjatun suojatien vuoksi.
Jalankulkijoiden vihredn (ml. suoja-aika) tulisi olla enintdan noin 20 sekuntia, jotta
rampit eivat ruuhkaudu kohtuuttomasti.

e Lansivaylaltd Espoon suunnasta Koivusaareen saapuvan rampin tulee olla riittavan
pitkd (110 m), jotta kiertoliittyman jonot eivat ulotu Lansivaylalle saakka.

e Pysakointilaitosten sisddnajot tulisi sijoittaa tarpeeksi kauas kiertoliittymista.
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4

KUSTANNUSARVIO

20 (22)

Alustava kustannusarvio katumaisen liittyman toteuttamisesta on laskettu niin, ettd se
rakennetaan tiemaisen liittyman pohjalle. Arviossa on oletettu, ettd mittavat maantayttotyot
ja pohjanvahvistukset tehdaan jo edellisessa vaiheessa. Ensimmaisen vaiheen rampeista ei
ollut kaytettavissa tasaustietoa, koska ramppien pystygeometriaa ei ole suunniteltu, mutta
arvion mukaan katumaiseen liittymaan siirryttdessd maanmuokkaustyét eivat ole erityisen
mittavia. Kustannusarviossa on huomioitu kuvan 4.1 mukaiset alueet etela- ja pohjoispuolel-

5

%1

Kuva 4.1. Kustannusarvion lasken ta—alueét.

Kustannusarvio on laskettu Rapalin Fore-hankeosalaskentamenetelmalld ja hintatasolla
107,20 (2010=100, 04/2016). Katumaisen liittyman rakentamisen kokonaiskustannukset ovat
noin 851 000 euroa liittyman pohjoispuolella ja 816 000 euroa eteldpuolella. Yhteensa

kustannukset ovat siis noin 1,67 miljoonaa euroa sisaltden hanketehtavat (alv 0 %).
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5

KESKEISET JOHTOPAATOKSET

Selvitystyon tuloksena todettiin, ettd tiemainen liittyma on mahdollista muuttaa toimivaksi
katuliittymaksi niin, ettd maankaytt6a on mahdollista lisdta vapautuvassa tilassa. Lahtékohti-
na olleiden liikennemairien perusteella kaupunkibulevardin molemmin puolin voidaan
toteuttaa sivusuunnan liittyman ylittava valo-ohjattu suojatie. Jalankulkijoiden ylitysmatka
suojatielld saa olla korkeintaan 13 m (vihred + suoja-aika 20 s). Pidemmallad suojatielld
ajoneuvoliikenteen jonot kasvavat liian pitkiksi iltahuipputuntina. Liittyman muodon suunnit-
telussa on suojatien pituuden lisaksi huomioitava kaistojen pituudet, erotuskaistat paasuun-
taan ndhden, kolmiosaarekkeen ohjaavuus seka jatkuva ajouratarkastelu.

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa tulee selvittda ensimmaisen vaiheen tiemaisen liittyman
ramppien pystygeometria, jotta maanmuokkaustyot voidaan arvioida paremmin. Myos
pohjanvahvistuksiin ja kuivatuksen jarjestamiseen on kiinnitettdva erityista huomiota.

Katumaisen liittyman myota vapautuu rakennettavaa maa-alaa tiemaisten ramppien kohdal-
ta noin 7 500 m’. Taydentivai tydpaikkarakentamista voidaan mahduttaa 20 400 k-m®.
Uudet rakennukset olisivat paaasiassa edellisen vaiheen laajennusosia. Uusille tonteille ei
voida suunnitella ajoyhteyksia kaupunkibulevardilta tai sen ramppiyhteyksilta.

Lisdrakentamisen kannalta hankalin kohta on katumaisen liittyman kaakkoispuolella. Kaytet-
tavissa oleva tila jaad kapeaksi. Kortteliin sijoitettu nykyinen metron huoltotunneli seka
huomattavat korkeuserot voivat tehda lisarakentamisesta hankalaa. Tahan kortteliin ei
myoskaan voida jarjestad ajoyhteyksia kaupunkibulevardilta tai sen ramppiyhteyksilta. Talla
alueella voitaisiin tutkia mahdollisuutta rakentaa kortteli valmiiksi jo ensimmaisessa vaihees-
sa, koska katumaisen liittyman tilavaraus ei eroa paljon tiemaisen liittyman vaatimasta
tilasta. Myds metron huoltotunnelin vaikutus rakentamiseen ja sen vaiheistamiseen on
tutkittava tarkoin.
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