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Liikenteen seuranta ja tutkimus

Helsingissa mitataan saannollisesti jalankulkijoiden, pyorailijdoiden, joukkoliikennematkustajien ja auto-
liikenteen méaéaria. Sdanndllisen seurannan avulla saadaan tietoa liikkenteen kehityksesta kulkutavoittain
ja kulkutapaosuuksien muutoksista. Liikennetutkimustietoja kdytetaan liikenteen ja maankaytdén suun-
nittelun seka paatdoksenteon tukena. Liikennetutkimuksilla pyritddn vastaamaan myds Helsingin asuk-
kaiden ja yritysten tietotarpeisiin. Helsingin liikkumisen kehittdmisohjelman keskeisena tavoitteena on
ohjata uuden maankaytdn synnyttdma lilkkenteen kasvu kestéviin kulkutapoihin. Lilkkenteen maaratie-
toja tarvitaan tavoitteen toteutumisen seurannassa.

Liikkenteen maaratietojen lisaksi vuonna 2016 tutkittiin helsinkilaisten liikkumistottumuksia (liikkumis-
tottumistutkimus), selvitettiin mielipiteita liikkennejarjestelman toimivuudesta (liikennebarometri) ja
mielipiteitd pyorailyolosuhteista (pydrailybarometri). Naista tutkimuksista on julkaistu erilliset raportit.
Tahan esitteeseen on koottu tarkeimmat vuoden 2016 lilkkennemaéaria koskevat tunnusluvut ja vertailtu
niitd aikaisempien vuosien tuloksiin. Myéhemmin vuonna 2017 julkaistaan erillinen Liikenteen kehitys
Helsingissad 2016 -raportti, jossa tuloksia analysoidaan laajemmin.
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Raideliikenteen matkustajamaarat kasvoivat niemen rajalla

Syysarkipaivana niemen rajan ylitti henkiléautolla ja joukkoliikenteelld molemmat suunnat yhteen
laskien 706 000 henkil6a, mikad on 2,0 % enemman kuin vuonna 2015. Joukkoliikenteen matkustaja-
maara kasvoi 3,4 % (15 800 henkil63) ja henkiléautoissa matkustavien maara vaheni prosentin (2 250
henkil63). Joukkoliikenteen osuus oli 68,3 % ja sen osuus kasvoi prosenttiyksikdn vuodesta 2015.

Helsingin sisadisen bussi- ja raitiovaunuliikenteen vuoden 2015 matkustajamaaratiedoissa oli virhe,
mika korjattiin, ja tdma vaikutti myés joukkoliikenteen osuuteen. Vuonna 2015 joukkoliikenteen kulje-
tusosuus niemen rajalla oli 67,4 %.

Helsingin sisdisen bussiliikkenteen matkustajaméaara pieneni puoliprosenttia vuodesta 2015, Raitiovau-
nujen matkustajamaéara kasvoi 5,5 % ja metron matkustajaméaéra 3,4 %. Lahiliikenteen junien matkusta-
jamaara kasvoi 5,5 % ja kaukojunien matkustajaméaara 5,0 % vuodesta 2015. Seutu-, kauko- ja tilauslii-
kenteen bussien matkustajat laskettiin syksylla 2016, edellisen kerran ne laskettiin vuonna 2014, Seu-
tuliikenteen matkustajat véhenivat 2,4 %. Muun bussiliikenteen matkustajat sen sijaan lisdantyivat sel-
vasti. Erityisen voimakkaasti kasvoi tilausliikenteen matkustajaméaara.

Kehérata otettiin kdyttéon kesallad 2015, mika on kasvattanut lahiliikenteen junien matkustajamaaria.
Bussien matkustajamaarissa laskivat Pitkasillalla, keskustasta lahdettdessa matkustajat ovat siirtyneet
metroon ja raitiovaunuun. My6s linjojen 65A ja 66A (liikkennéivat vield 2015 Lauttasaareen asti) seka 62
lopettaminen vaikuttaa osaltaan bussien matkustajamaariin.

Kun pyéréilijat lasketaan mukaan, niemen rajan ylitti n. 733 000 henkil6a arkivuorokaudessa. Pyérailyn
osuus tasta on syysarkipaivien keskiarvon mukaan 3,6 % (arviolta 26 600 pyoérailijaa arkivuorokau-
dessa), joukkoliikenteen osuus 65,8 % ja henkildéautoissa matkustavien 30,6 %.
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Aamuliikenteessa arkisin kello 6-9 niemen rajan ylitti keskustan suuntaan 90 100 henkiléa, mika on
1,6 % enemman kuin vuonna 2015. Joukkoliikenteen matkustajamaéara kasvoi 1,7 % (1 120 henkil6a) ja
henkiléautoissa matkustavien maara kasvoi 1,2 % (270 henkil3). Joukkoliikenteen osuus syksyn nie-
men rajan aamuliikenteessa oli 74,4 % vuonna 2016. Osuus kasvoi 0,1 prosenttiyksikk6a edellisvuo-
desta, eika toiminnalliseksi tavoitteeksi asetettua 0,2 prosenttiyksikdn vuosittaista kasvua saavutettu.

Helsingin sisadisen bussi- ja raitiovaunuliikenteen luvut vuodelle 2015 korjattiin ja tdma vaikutti myos
joukkoliikenteen aamuliikenteen osuuden kasvulukuun edellisvuodesta vuonna 2016. Vuonna 2015
joukkoliikenteen kuljetusosuus niemen rajan aamuliikenteessa oli 74,3 %.

Helsingin sisdisen bussiliikkenteen matkustajaméaara véaheni 7,5 % vuodesta 2015, Raitiovaunujen mat-
kustajamaara kasvoi vain hieman, 0,2 %. Metron matkustajaméaéra sen sijaan kasvoi 3,4 %. Kaukojunien
matkustajamaara kasvoi 5,0 %, mutta lahijunien matkustajamaara vaheni 3,2 % edellisestd vuodesta.

Seutuliikenteen matkustajien maéara kasvoi edellisesta laskentakerrasta 12,4 %. Mydés muun bussilii-
kenteen matkustajat lisdantyivat 10,1 %. Kasvu tuli kokonaan kaukoliikenteesta, silla aamun tilauslii-
kenteen matkustajat véhenivat.

Kun lasketaan mukaan myo6s pyoérailijat, niemen rajan ylitti 94 600 henkil6a aamuliikenteessa keskus-
taan. Pyorailyn osuus on syysarkipaivan keskiarvon mukaan 4,8 % (arviolta 4 540 pyérailijas), joukkolii-
kenteen osuus 70,8 % ja henkildautoissa matkustavien osuus 24,4 %.
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Joukkoliikenteen osuus jatkoi kasvuaan poikittaisliikenteessa

Syksyn arkivuorokauden henkiléliikenteen kulkutapaa mitataan kahdella poikittaislinjalla: 1antisella (Pa-
loheinan tunneli, Keha |, Pirkkolantie, Metsalantie, Hakamaentie ja Nordenskidldinkatu) ja itaisella
(Keha 1 ja Viikintie). Vuonna 2015 lantiseen poikittaislinjan tulli uutena Paloheinan tunneli, jota liikenndi
runkolinja 560.

Syysarkipaivana poikittaislinjoilla matkusti noin 361 000 henkil63, joista joukkoliikennetta kaytti 83 200
henkiléa ja henkildautoa 278 000 henkil6a. Joukkoliikenteen matkustajaméaara kasvoi 7,0 % (5 480 hen-
kil6a) ja henkildautojen matkustajamaéara vaheni 3,3 % (2 510 henkil6d) vuodesta 2015.

Syksylla 2016 joukkoliikenteen osuus oli poikittaislinjoilla yhteensa 23,0 %, mika on 1,75 prosenttiyk-
sikk6ad enemman kuin vuonna 2015. Toiminnalliseksi tavoitteeksi asetettu 0,2 prosenttiyksikdn vuotui-
nen kasvu toteutui.

Lantisella poikittaislinjalla joukkoliikenteen osuus kasvoi 2,0 prosenttiyksikkda. Autoliikenteen matkus-
tajien maara vaheni 3,9 % Keha I:n remontin vuoksi. Joukkoliikenteen matkustajamaarat kasvoivat

8,8 %, kasvua oli kaikissa pisteissa Keha I:sta ja Nordenskidldinkatua lukuun ottamatta. Nordenskiéldin-
kadulla raitiovaunulinjojen suosio on kéarsinyt Pasilan rakennustydmaiden vuoksi. Itdisen poikittaislin-
jan joukkoliikenteen osuus kasvoi 1,1 prosenttiyksikkda vuodesta 2015. Itdisen poikittaislinjan henkil6-
autoliikenne vaheni seka Keha [:1l1a etta Viikintielld, kun taas joukkoliikenteen matkustajamaarat kasvoi-
vat molemmissa.
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Jalankulkijoita oli Aleksilla joulukuussa edellisvuotta enemman

Jalankulkijamaaria seurataan kesalla tehtavilla kasilaskennoilla seka kahdeksalla laskentalaitteella ym-
pari vuoden keskustassa ja Malmilla. Jatkuvan laskennan tiedoilla saadaan taustatietoa jalankulun ajalli-
sista ja vuodenajan mukaisista vaihteluista.

Kesadkuukaudet ja joulukuu ovat vilkkaimpia kavelykuukausia ydinkeskustassa. Elokuussa ulkomaisten
turistien maara on suurimmillaan. Joulun ostoskausi tuo keskimaaraistd enemman jalan tapahtuvaa asi-
ointia keskustaan. Jalankulku on selvasti vahemman riippuvaista vuodenajasta kuin pyéraily.

Aleksanterinkadun pisteen, joka mittaa jalankulkijamaariad kadun pohjoispuolella lahella Mikonkadun
kulmaa, ohitti vuonna 2016 3,77 miljoonaa jalankulkijaa. Maara laski 1,5 prosenttia vuodesta 2015, jol-
loin jalankulkijoita oli yhteensa 3,83 miljoonaa. Keskiméaarin vuorokaudessa jalankulkijoita oli 10 300
vuonna 2016 ja 10 500 vuonna 2015. Vuoden 2016 vilkkain kuukausi oli joulukuu, jolloin jalankulkijoita
oli keskiméaérin 13 600 vuorokaudessa. Vuonna 2015 jalankulkijoita oli eniten heindkuussa. Vuoden
2016 jalankulkijaméaarat olivat edellisvuotta pienempia heindkuulle saakka. Elokuu ja erityisesti marras-
ja joulukuu olivat kuitenkin selvasti vilkkaampia kuin vuonna 2015.
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Toukokuu oli ennatysvilkas pyorailykuukausi

Niemen rajan ylitti kesakuun kasilaskennoissa 31 800 pyoérailijaa vuorokaudessa, mika on 13 % enem-
man kuin kesdkuussa 2015. Kymmenessa vuodessa kesdkuun laskennoissa niemen rajalla havaittu pyo-
railijoiden maara on lisdantynyt 49 %. Laskennallisena huippuvuorokautena niemen rajan ylitti 41 300
pyoraa, miké on 7 % enemman kuin vuonna 2015. Huippuvuorokauden luku kuvaa pydran kayttajien
mahdollisen enimmaismaaran arkivuorokautena saan ollessa hyva.
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Pyérdailijamaarat Helsingin niemen rajalla 1997-2016 kesékuun laskennoissa ja kolmen vuoden liukuva keskiarvo

Kantakaupungin rajan ylitti kesdkuun laskennoissa 31 300 pyérailijaa vuorokaudessa. Edelliseen las-
kentavuoteen 2013 nahden pyéraliikkenne viaheni 5 % kantakaupungin rajalla, mutta oli kuitenkin vilk-
kaampaa kuin vuonna 2010. Huippuvuorokautena kantakaupungin rajalla liikkui pyéralla 43 800 henki-
163, 13 % enemman kuin vuonna 2013.
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Helsingin pyoraliikennetta seurataan lisdksi 19 konelaskentapisteessa. Vuoden 2016 huippuvuorokausi
osui valtaosassa pisteitd touko-kesakuun vaihteeseen. Toukokuu oli vuoden vilkkain py6railykuukausi.
Saa oli toukokuussa aurinkoinen ja tavanomaista lampimampi ja vahasateisempi. Toukokuussa aloitti
toimintansa myds Helsingin kaupunkipyérajarjestelma. Myds kesadkuukausina oli paljon pyéraliiken-
nettd, vaikka elokuussa ei ylletty vuoden 2015 ennéatykseen. Syyskuu sen sijaan oli vuodentakaista vilk-
kaampi, mutta marraskuun runsaat lumisateet vahensivat loppuvuoden pyoérailijamaaria edellisvuo-
desta.

Baanan pydéramaarien vuorokauden keskiarvo kuukausittain kuvaa hyvin pyéraliikenteen vuosivaihte-
lua. Baanan py6ramaarat ovat kasvaneet vuosittain avaamisen jalkeen: vuonna 2013 koko vuoden kes-
kiarvo oli 1 824, 2014 2 036, 2015 2 220 ja vuonna 2016 2 290 pyorailijaa vuorokautta kohti. Baanalla
loppuvuotta heikensi saan lisaksi syyskuun lopussa alkanut tydmaa, jonka aikana Baanan Mannerhei-
mintien alittava tunneli on ollut suureksi osaksi suljettuna.
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Kuukauden keskiméaréinen pyéramééré vuorokaudessa Baanalla vuosina 2013-2016

Vilkkain piste on selvasti Lauttasaaren silta, jolla liikkui kuluneena kesana noin 5 600 pyoéraa arkivuoro-
kautena. Huippuvuorokautena sillan ylitti 8 200 pyéraéilijaa. Vuoden 2016 aikana sillalla liikkui 1,08 mil-
joonaa py6rankayttajaa. Erittain vilkkaita reitteja ovat myods Pitkasilta, Hesperian puisto ja Baana. Tyo-
maat haittasivat pydraliikennetta eri puolilla kaupunkia kesdkaudella 2016. Isoisén sillan avaaminen
kesakuussa 2016 on vienyt jonkin verran pyoraliikennetta pois Kulosaaren sillalta, jolla liikkennetta hait-
taavat tydmaanaikaiset jarjestelyt.

Yhteensa vuoden 2016 aikana havaitut pyéramaarat kasvoivat 3 % vuodesta 2015 (tulos yhdeksasta

pisteestd, yhteensa 12 laskimesta, jotka ovat olleet toiminnassa vahintdan vuoden 2015 alusta). Vuo-
den 2016 pydramaarat kasvoivat naissa pisteissa Eldintarhanlahtea ja Pitkasiltaa lukuun ottamatta.

Liikenteen kehitys Helsingissa 2016



Vuosi 2016 Huippuvrk
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Autoliikenteen maarat vahenivat kaupungin ja niemen rajalla
seka poikittaisliikenteessa

Helsingin moottoriajoneuvoliikenteen kehitysta seurataan neljalla kehamaisella ja yhdella poikittaislas-
kentalinjalla. Laskentalinjoilla mitataan Helsingin niemen rajan, kantakaupungin rajan, kaupungin ny-
kyisen rajan ja vuoden 2008 mukaisen rajan ylittdvd moottoriajoneuvoliikenteen maara. Poikittaislas-
kentalinjalla mitataan ité-lansisuuntaisen lilkkenteen maara keskuspuiston kaytéavan kohdalla. Laskenta-
linjat kattavat kaikki sateittéiset ja poikittaiset paavaylat. Naita sdannollisesti mitattavia lilkkenteen kehi-
tyksen seurantapisteitd kutsutaan kehélaskentapisteiksi. Kehalaskentapisteitd on yhteenséa 50. Liiken-
nesuunnittelun tarpeita varten tehdaan mittauksia myds muissa pisteissa, mutta jokavuotista seuran-
taa niista ei tehda.

Kehélaskennat tehdaan vuosittain syys-lokakuussa arkipaivisin maanantain ja torstain valilla. Saatavat
tulokset kuvaavat syksyn keskimaarista arkivuorokausililikennetta. Perjantain liikennemaaria ei ole lii-
kenteen kehityksen seurannassa kaytetty, koska perjantain liikennemaarat ovat aikaisemmin eronneet
merkittéavasti muista arkipaivistad. Perjantain ero muihin arkipaiviin on sittemmin tasoittunut, mutta ver-
tailtavuuden vuoksi on pitdydytty vanhassa aikarajauksessa.

Moottoriajoneuvoliikenteelld tarkoitetaan tassa yhteydessa henkil6-, paketti-, kuorma, rekka- ja linja-
autoja seka raitiovaunuja. Moottoripyéraliikkenteen maarat eivat ole mukana naissa luvuissa.

Vuoden 2016 syksyn keskimaaraisena arkivuorokautena ylitti Helsingin niemen rajan 215 000, kanta-
kaupungin rajan 343 000, kaupungin nykyisen rajan 622 000 ja poikittaislinjan 232 000 moottoriajo-
neuvoa. Lilkkennemaarat vahenivat vuodesta 2015 kaikilla Helsingin laskentalinjoilla lukuun ottamatta
kantakaupungin rajaa. Suurin absoluuttinen muutos tapahtui vuoden 2008 mukaisella kaupungin ra-
jalla, missa lilkkennemaéarat véhenivat noin 19 000 ajoneuvolla vuorokaudessa. Merkittavin selittaja lii-
kennemaarien vahenemiseen kaupungin rajalla (seka nykyinen ettd vuoden 2008 raja) ja poikittaislas-
kentalinjalla oli Keha I:n tietydmaa Espoon rajan ja Vihdintien valilla. Tietdéiden johdosta osa ajokais-
toista oli pois kdytosta ja nopeusrajoituksia alennettiin.

Helsingin niemen rajalla moottoriajoneuvoliikenteen kannalta vilkasliikenteisin vuosi oli 1988. Sen jal-
keen liikennemaéarien trendi on ollut laskeva. Vuonna 2016 niemen rajan liikennemaara oli 22 % pie-
nempi kuin huippuvuonna 1988. Viimeisen kymmenen vuoden aikana lilkkenneméaérat ovat pudonneet
15 % ja viimeisen viiden vuoden aikana laskua on ollut 9 %.

Kantakaupungin rajalla vilkasliikenteisin vuosi oli 2001. Vuonna 2016 liikennemaéara oli 9 % pienempi
kuin huippuvuonna. Vuodesta 2006 kantakaupungin rajan liikkenne on vahentynyt 8 % ja vuodesta 2011
laskua on 3 %.

Kaupungin rajan liikkennemaarat ovat olleet paaosin kasvussa koko mittaushistorian ajan. Kasvu taittui
pienoiseen laskuun 1990-luvun alkuvuosien laman aikana kunnes kaantyi jalleen nousuun vuosikym-
menen puolivalissa. Vuosina 2008 ja 2013 tapahtuivat pienet notkahdukset, joiden jalkeen liikenne-
maarat kdantyivat seuraavana vuotena jalleen nousuun. Vuonna 2016 kaupungin rajan lilkkennemaarat
vahenivat selvasti verrattuna edelliseen vuoteen. Muutos on todennékdisesti tilapainen ja liikenne-
maarat kasvavanevat jalleen Keha I:n tietdiden valmistuessa. Vuodesta 2006 kaupungin rajan lilkkenne-
maarat ovat nousseet 4 %.

Poikittaislaskentalinjalla liikennemaariltdan vilkkainta oli vuonna 2007. Liikennemaarat ovat laskeneet
viimeisen kymmenen vuoden aikana 6 % ja viimeisen viiden vuoden aikana 7 %.
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Lilkennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2006 - 2016 Vuosina 2011 - 2016 Vuosina 2015-2016

absoluut- absoluut- absoluut-

tinen % tinen % tinen %
Niemen raja -38476 -15% -20619 9% -2182 -1%
Kantakaupungin raja -30433 -8 % -10868 -3% 2269 1%
Kaupungin raja 2008 | 19704 4% -7466 -1% -19111 -3 %
Kaupungin nykyinen -4985 -1%
raja -18594 -3 %
Poikittaislinja -14893 -6 % -16502 7% -10206 -4 %

Moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen yhden, viiden ja kymmenen vuoden aikana
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Keskustan autoliikenteen maarien laskeva trendi jatkuu

Helsingin niemen rajan ylittadva moottoriajoneuvoliikenne T6616n ja Hakaniemen sektorilla on vahenty-
nyt 1980-luvun huippuvuosista selvasti. Lauttasaaren sektorin liikennemaara on suurin piirtein samalla
tasolla kuin se oli vuonna 1989. Viimeisen kymmenen vuoden aikana Lauttasaaren sektorilla liikkenne
on vahentynyt 3 %, Hakaniemen sektorilla 19 % ja T6616n sektorilla 22 %. Viimeisen viiden vuoden ai-
kana Lauttasaaren sektorin liikennemaara on lisdantynyt 1 %, T66I6n sektorilla vahentynyt 15 % ja Ha-
kaniemen sektorilla vahentynyt 12 %. T6616n sektori tarkoittaa poikkileikkausta, joka kulkee Merikan-
nontien, Mechelininkadun, Runeberginkadun, Té6lénkadun ja Mannerheimintien yli Hesperiankatujen
kohdalla. Lauttasaaren sektori tarkoittaa likennemaarien summaa Lauttasaaren ja Lapinlahden silloilla.
Hakaniemen sektori tarkoittaa Pitkansillan ja Hakaniemen sillan yhteenlaskettua liikkennemaaraa.
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Moottoriajoneuvoliikenteen pitkén aikavélin kehitys niemen rajalla

Lilkennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2006 - 2016 Vuosina 2011 - 2016 Vuosina 2015-2016

absoluut- absoluut- absoluut-

tinen % tinen % tinen %
Niemen raja yhteensa | -38476 -15% -20619 -9% -2182 -1%
Lauttasaaren sektori -2086 -3% 1000 1% 108 0%
T6616n sektori -22536 22 % -13578 -15% -2038 2%
Hakaniemen sektori -13854 -19% -8041 -12 % -252 0%

Moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen yhden, viiden ja kymmenen vuoden aikana niemen rajalla

Liikenteen kehitys Helsingissa 2016



Keskustan poikittaisen liikkenteen maarat ovat vihentyneet lahes neljasosalla viimeisen kymmenen
vuoden aikana. Absoluuttiset liikennemaarat ovat pudonneet eniten Kaivokadulla ja Esplanadeilla. Suh-
teellisesti suurin pudotus on tapahtunut Puistokadulla. Viimeisen viiden vuoden aikana Kaivokadun,
Eteldesplanadin ja Puistokadun liikennemaarat ovat vahentyneet edelleen, sen sijaan Pohjoisesplana-
din ja Tehtaankadun lilkkennemaéarat ovat kddntyneet nousuun.
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Keskustan poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen pitkadn aikavalin kehitys

Lilkennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2006 - 2016 Vuosina 2011 - 2016 Vuosina 2015-2016

absoluut- absoluut- absoluut-

tinen % tinen % tinen %
Keskustan poikittais- | -14548 -23% -3136 -6 % -450 1%
liikenne yhteensa
Kaivokatu -7374 27 % -2861 -12% -196 1%
Pohjoisesplanadi -2537 -19% 698 7 % -56 1%
Eteldesplanadi -2692 -23% -980 -10% -175 2%
Tehtaankatu 3 0% 569 14% 762 20%
Puistokatu -1664 -37% -548 -16 % -733 21 %
Ehrenstromintie -284 -10% -14 -1% -52 2%

Keskustan poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen viiden ja kymmenen vuoden aikana

Kaupunkisuunnitteluvirasto



Kantakaupungin rajan autoliikenteen maarien lasku taittui

Moottoriajoneuvoliikenteen maara kantakaupungin rajalla on vdhentynyt selvasti 2000-luvun alkuvuo-
sista. Eniten vahenemaa on tapahtunut luoteissektorilla (Meilahden silta - Munkkiniemen silta - Man-
nerheimintie - lImalankatu), jossa liikkenne on vahentynyt jopa 26 000 ajoneuvolla viimeisen kymmenen
vuoden aikana. Myds itdisellad sektorilla (Kulosaaren silta) likenne on vahentynyt merkittavasti. Lanti-
sella ja koillisella sektorilla likennemaarien muutokset ovat olleet melko pienia viimeisen kymmen
vuoden aikana. Viimeisen kahden vuoden aikana kantakaupungin rajan moottoriajoneuvoliikenteen
maarat eivat ole enda laskeneet vaan ovat kdédntyneet pieneen nousuun. Viimeisen vuoden aikana kan-
takaupungin rajan liikkennemaarien kasvu kohdistui koillissektorille (Ratapihantie-Makelankatu-Ha-
meentien silta-Hermannin rantatie), jossa liikennemaarat kasvoivat 4 %.
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Moottoriajoneuvoliikenteen pitkén aikavélin kehitys kantakaupungin rajalia

Lilkennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2006 - 2016 Vuosina 2011 - 2016 Vuosina 2015-2016

absoluut- absoluut- absoluut-

tinen % tinen % tinen %
Kantakaupungin raja | -30433 -8% -10868 -3% 2269 1%
yhteensa
Lansisektori 1000 1% 2583 4% -232 0%
Luoteissektori -26298 21 % -10770 -10% -726 1%
Koillissektori 3159 3% 372 0% 4125 4%
Itédsektori -8294 -14 % -3053 -6 % -898 2%

Moottoriagjoneuvoliikenteen kehitys viimeisen viiden ja kymmenen vuoden aikana kantakaupungin rajalla

Liikenteen kehitys Helsingissa 2016



Keha I:n tiety6t nakyvat kaupungin rajan ja poikittaisen autoliikenteen
maarissa

Kaupungin rajan (vuoden 2008 raja) lilkkenne on kasvanut vuodesta 2006 noin 20 000 moottoriajoneu-
volla vuorokaudessa. Koillissektorille (Tuusulanvaylén ja Lahdenvaylan vilinen kaytava) on tullut noin
16 000 ja itasektorille (Porvoonvaylan itdpuoli) noin 12 000 autoa vuorokaudessa lisda. Lansisektorilla
(Lansivayla - Keha I) autojen maara on vahentynyt noin 7 000 ajoneuvolla ja luoteissektorilla (Vihdintie -
Hameenlinnanvayld) se on suurin piirtein samalla tasolla kuin kymmenen vuotta sitten. Viime vuosina
koillissektorin ja itdsektorin kasvu ovat hidastuneet. Lansisektorin autojen maaran vahentyminen on
tilapaista ja johtuu Keha I:n tietdista Espoon rajan ja Vihdintien valilla. Keha I:n liikkennemaara Espoon
rajalla laski vuodesta 2015 noin 25 000 ajoneuvolla. Turunvaylan liikkenneméaéara nousi noin 3000 ja Tu-
runtien liikkennemé&éra noin 2000 ajoneuvolla vuorokaudessa. Osa Keha I:n liikenteesta siirtyi kulke-
maan niiden kautta.
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Moottoriajoneuvoliikenteen pitkén aikavélin kehitys kaupungin rajalia

Lilkennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2006 - 2016 Vuosina 2011 - 2016 Vuosina 2015-2016

absoluut- absoluut- absoluut-

tinen % tinen % tinen %
Kaupungin raja 2008 19704 4% -7466 -1% -19111 -3%
Lansisektori -7158 3% -11403 5% -19973 9%
Luoteissektori -549 -1% -1704 2% -3485 -3%
Koillissektori 15668 2% 3812 2% 1607 1%
Itédsektori 2008 11743 26 % 1829 3% 2740 5%

Moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen viiden ja kymmenen vuoden aikana kaupungin rajalla

Kaupunkisuunnitteluvirasto



Helsingin poikittainen lilkkenne kasvoi voimakkaasti 1970- ja 1980-luvuilla. Pohjoisen kantakaupungin
poikittaisliikenteen vilkkain vuosi oli 1989 ja eteldisessa kantakaupungissa 1990. Esikaupunkialueilla

poikittaisliikenteen kasvu jatkui tdméankin jalkeen aina vuoteen 2004 asti. Erityisen paljon on vihenty-
nyt eteldisen kantakaupungin poikittaisliikenne; huippuvuodesta 1989 poikittaisliikenne on vahenty-
nyt 43 %.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana poikittaislikenne on viahentynyt eteldisessd kantakaupungissa
23 %, pohjoisessa kantakaupungissa 1 % ja esikaupunkialueilla 10 %. Esikaupunkialueiden poikittaislii-
kenteen vahenema johtuu pitkalti Keha I:n tietydmaasta vuonna 2016. Tietdiden valmistuttua on odo-
tettavissa, etté esikaupunkialueiden poikittaisliikenteen maarat palautuvat lahelle vuoden 2015 tasoa.
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Poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen pitkén aikavélin kehitys

Lilkennemaarien (vrk) muutokset
Vuosina 2006 - 2016 Vuosina 2011 - 2016 Vuosina 2015-2016
a‘bsoluut- % a‘bsoluut- % a‘bsoluut- %
tinen tinen tinen
Poikittainen liikenne | -29441 9% -19638 7% -10656 -4 %
yhteensa
Esikaupunkialueet -13557 -10% -12125 9% -12086 9%
Pohjoinen kantakau- | -1336 1% -4377 -4 % 1880 2%
punki
Eteldinen kantakau- | -14548 -23% -3136 -6 % -450 1%
punki

Poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen viiden ja kymmenen vuoden aikana

Liikenteen kehitys Helsingissa 2016



Liikennekaytdssa olevien henkil6autojen maara asukasta kohden
kaantyi pieneen kasvuun

Automaaria tarkasteltiin pitkdan ajoneuvojen rekisterdintitietojen avulla. Vuoden 2007 lopusta alkaen
ajoneuvon on voinut ilmoittaa tilapaisesti pois liikkennekaytdsta ja Trafi on ottanut kayttéon kasitteen
liikennekaytdssa oleva ajoneuvomaara.

Vuoden 2016 lopussa Helsingissa oli rekisterdity 304 000 autoa, joista liikkennekaytdssa oli 240 000.
Rekisterdityjen autojen maara kasvoi edellisesta vuodesta 8 000 ja liikkennekaytdssa olevien 4 000 au-
toa. Viimeisen viiden vuoden aikana (vuodesta 2011) rekisterdityjen autojen maara on lisddntynyt 29
000 ja liikennekaytossa olevien maara 5 000 autoa. Liikennekaytdssa olevien autojen osuus kaikista
autoista on Helsingissa laskenut vuosi vuodelta.

Henkildautoja oli rekisterissa 260 000 ja liikennekaytéssa 210 000. Rekisterdityjen henkildautojen
maara 1 000 asukasta kohti eli henkildautotiheys oli Helsingissé vuoden 2016 lopussa 410. Henkiléau-
totiheys kasvoi 1,5 % edellisesta vuodesta. Liikennekaytdssa oli 330 henkildautoa 1000 asukasta koh-
den. Edellisestd vuodesta kasvua oli 0,4 %. Tama oli ensimmainen kerta sitten vuoden 2011, kun liiken-
teessa olevien autojen maara asukaslukuun suhteutettuna kasvoi. Henkildautotiheys on kasvanut vii-
meisen viiden vuoden aikana 1,5 %. Liikennekaytdssa olevien henkildéautojen tiheys on samaan aikaan
laskenut 5,4 %.

Liikenteen seurannan kannalta henkildautotiheytta kiinnostavampi luku on liikenteessa olevien henki-
I6autojen tiheys. Muissa padkaupunkiseudun kunnissa liikkennekaytdssa oli 438 autoa 1000 asukasta
kohden (Espoon, Kauniaisten ja Vantaan keskiarvo). Koko Manner-Suomen keskiarvo oli 480 autoa
1000 asukasta kohden. Vaikka liikennekaytdssa olevien henkildautojen tiheys kadantyikin Helsingissa
pieneen kasvuun, on se paakaupunkiseudun muihin kuntiin ja koko maan keskiarvoon suhteutettuna
alhainen.
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Sammandrag

Kollektivtrafiken

En genomsnittlig hdstvardag passerades uddens gréns av 706 380 personer. Av dessa anvande 68,3 %
kollektivtrafiken och andelen 6kade med en procentenhet jamfért med ar 2015. Under morgonrus-
ningen kl. 6-9 passerades uddens grans i riktning mot centrum av 90 060. Av dessa anviande 74,4 %
kollektivtrafiken och andelen 6kade med 0,1 procentenheter jamfért med ar 2015. Vid ytterstadens
tvargaende linje var kollektivtrafikens andel 22,9 % per dygn. Andelen 6kade med 1,6 procentenheter
jamfort med ar 2015.

Gangtrafiken

Sommarmanader samt december ar de livligaste gdngmanader i centrum. | maskinrakningspunkten pa
norra sidan av Alexandersgatan rdaknades 3,77 miljoner fotgangare under 2016, vilket ar 1,5 % mindre
an ar 2015. | genomsnitt 10 310 personer per dygn gick férbi mattningspunkten. Den livligaste gang-
manaden var december, da det fanns ungefér 13 620 fotgangare per dygn.

Cykeltrafiken

En genomsnittlig vardag i juni passerades uddens gréns av 31 800 cyklister, vilket ar 13 % mer anii
juni 2015. Under en vacker sommardag ar topptrafiken 41 300 cyklister, vilket r 7 % mer &n ar 2015.
Enligt maskinrakningarna ékade cykeltrafiken med 3 % ar 2016 fran ar 2015. Maj var den livligaste cy-
kelmanaden under 2016. De storsta cykelfléderna ar pa Drumsébron, ungefar 5 600 under en genom-
snittlig sommarvardag och 8 900 under det livligaste dygnet. Sammanlagt 1,08 miljoner cyklister pas-
serade bron under 2016.

Biltrafiken

Jamfoért med aret innan har biltrafikmangderna minskat vid alla réknelinjer i Helsingfors med undantag
for innerstadens grans. Den storsta absoluta férandringen har hént vid den tidigare stadsgransen, dar
trafikvolymen har minskat med cirka 19 000 fordon per dygn. Trafikmé&ngden har minskat med en pro-
cent vid uddens grans, med tre procent vid den tidigare stadsgransen och med fyra procent vid tvar-
linjen. Vid innerstades gréans har trafikmangden ékat med en procent. Under de senaste tio aren har
biltrafikmangderna minskat med 15 % vid uddens grans. Vid innerstadens gréns har biltrafiken mins-
kat med atta procent och vid tvarlinjen med sex procent. Vid den tidigare stadsgransen har biltrafik-
méangden 6kat med fyra procent jamfért med tio ar sedan.

Bilarna

Ar 2016 var antalet bilar i trafikbruk i Helsingfors 4 000 bilar (1,7 %) mer an i slutet av aret 2015. Antalet
personbilar i trafikbruk/1 000 invanare var 330 (0,4 % procent mer jamfért med aret innan).

Trafikens uppfoljning i Helsingfors

Fordonstrafiken i Helsingfors mats varje ar pa tre ringformiga réaknelinjer och pa en tvarlinje. Kollektiv-
trafikens andel mats varje ar vid uddens grans och pa tva tvargaende linjer samt vart fjarde ar vid in-
nerstadens grans. Cykeltrafiken mats med manuell rékning vid uddens gréans varje ar i juni och vid
vissa maskinrédkningspunkter aret runt. Gangtrafiken mats med manuell rdkning om somrarna och vid
vissa maskinrakningspunkter aret om.

Liikenteen kehitys Helsingissa 2016
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