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VUOROVAIKUTUSRAPORTTI

Laajasalon kauppakeskuksen alueen asemakaavan muutos (nro 12430)

Vuorovaikutusraportin sisaltd

Vuorovaikutusraportissa esitetaan yhteenvedot asemakaavan ja ase-
makaavan muutoksen (kaavaratkaisu) valmisteluaikana saaduista kan-
nanotoista, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista (huomautukset)
seka vastineet niihin.

Mielipiteen tai muistutuksen esittajat on tarvittaessa ilmaistu koodein,
kun kyseessa on yksityishenkild. Koska henkilotietojen ja henkilorekis-
terin esittamistd avoimessa verkossa rajoittavat henkil6tietolaki ja laki
viranomaistoiminnan julkisuudesta, ei koodien selitysta yksityishenkilGi-
den osalta ole julkaistu vuorovaikutusraportin internet-versiossa.

Jaljenndkset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannan-
otoista, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista seka koodien seli-
tys ovat nahtavissa Helsingin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite:
Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13.

LIITE Asukastilaisuuden 17.3.2016 muistio

VUOROVAIKUTUSRAPORTTISSA esitetdan vastineet kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin.
Vuorovaikutusraporttia tdydennetaan kaavaprosessin edetessa.
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Kaavoituksen eteneminen

ekaavoitus on tullut vireille vuonna 2015 kaupungin aloitteesta
esuunnittelusta on tiedotettu vuoden 2015 kaavoituskatsauksessa
Vireilletulo

svireilletulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) seka kaavan
valmisteluaineiston nahtavilldolosta ilmoitettiin osallisille kirjeilld ja verkkosivuilla
www.hel.fi/ksv seka lehti-ilmoituksella helsingin uutitissa.

*0AS oli nahtavilla 14.3.-8.4.2016 , asukastilaisuus 17.3.2016 Laajasalon kirkossa:ssa

*0AS:sta ja valmisteluaineistosta oli mahdollisuus esittdaa mielipiteita

OAS

ekaavaehdotus esitellaan kaupunkisuunnittelulautakunnalle 22.11.2016

ekaavaehdotuksen julkisesta nahtavillaolosta ilmoitetaan Helsingin Sanomissa,
Hufvudstadsbladetissa, Metro-lehdessa, verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuulutukset seka
Helsingin kaupungin kirjaamon ilmoitustaululla

Ehdotus eviranomaisilta pyydetaan lausunnot ja kaavaehdotuksesta on mahdollisuus tehda muistutus
etarvittaessa lausunnot ja muistutukset kasitelldaan kaupunkisuunnittelulautakunnassa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan
Hyvdksyminen | ekaava tulee voimaan.
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YHTEENVEDOT ESITETYISTA HUOMAUTUKSISTA JA VASTINEET NIIHIN

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston
nahtavilldolo 14.3.—-8.4.2016.

Viranomaisten kannanotot

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluaineistosta saa-
tiin kannanotot seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

Helen Oy

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
kaupunginmuseo

kiinteistdviraston virastopaallikkd
rakennusvirasto

sosiaali- ja terveysvirasto

puolustusvoimien 1. logistiikkarykmentin esikunta
ymparistokeskus

kaupunginkirjasto

nimistotoimikunta

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Sosiaali- ja terveysviraston kannanotto kohdistui likkumisesteetto-
man ympariston ja selkeiden kevyen liikenteen reittien yhteyksien
suunnitteluun pysakeilta rakennuksiin. Ymparistokeskuksen kannan-
otossa todettiin, ettd asemakaavoituksen yhteydessa tulee huolehtia
siita, ettei ilmanlaadun raja-arvoja yliteta. limanlaatu- ja meluselvitykset
tulee laatia, jonka jalkeen voi arvioida tarvittavia haittojen lieventami-
seen ja asukkaiden altistumisen vahentamiseen tahtaavia toimia ja
kaavasuunnitteluratkaisuja. Mahdollinen pilaantuneen maaperan kun-
nostustarve tulee selvittda. Kaupunginmuseon kannanotossa tode-
taan kulttuuriympariston vaalimisen kannalta merkittavimmaksi muu-
tokseksi Laajasalon moottorikadun ja sen avoimen ilmeen muuttuminen
ymparistoksi, jossa katutilaa rajaavat 5—7-kerroksiset asuin- ja liikera-
kennukset. Lisaksi kaupunginmuseo pitaa valitettavana ehdotusta Laa-
jasalon kirjasto- ja nuorisotalon korvaamista uudisrakentamisella. Hel-
singin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto toteaa, etta alu-
eella sijaitsee kaytossa olevia vesihuoltolinjoja, jotka tulee huomioida
kaavoituksessa. Kaavoituksen yhteydessa tulee selvittaa johtosiirtojen
ja uuden vesihuollon tarve ja niiden kustannukset seka huomioida riitta-
vat tilavaraukset vesihuollon putkille ja laitteille. Alustava vesihuollon
yleissuunnitelma kustannusarvioineen tulee laatia kaavoituksen yhtey-
dessa ja esittaa kaavaselostuksen osana. Lisaksi kannanotossa pyyde-
taan varausta isolle kierratyspisteelle Laajasalon kauppakeskuksen
alueelle. Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto to-
teaa, etta Laajasalontie muodostaa katukuilun, jossa ilmansaasteiden
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laimeneminen on heikentynyt. Lilkkennemaarien ennustetaan kuitenkin
tulevaisuudessa kasvavan melko paljon, joten ilmanlaatuarvio on tar-
peellinen. HSY ilmoittaa olevansa valmis osallistumaan arvion tekemi-
seen. Valmisteluaineistossa esitetyt mahdolliset kaavamaaraykset
saattavat olla tarpeellisia iimansaasteille altistumisen vahentamiseksi.
Kaupunginkirjasto iimoittaa kannanotossaan, etta kaavamuutoksen
toteuttamisen edellytyksena on se, etta ennen kuin kirjasto- ja nuoriso-
tilarakennus puretaan, kirjastolla on oltava riittavat ja saavutettavuudel-
taan erinomaiset tilat Laajasalon alueella. HSL Helsingin seudun lii-
kenne -kuntayhtyma toteaa, ettd kaavamuutoksen liikenteellisen rat-
kaisun pitaa vastata raitiotieyhteydesta laadittua yleissuunnitelmaa. Li-
saksi kaavamuutoksen yhteydessa pitaa huolehtia bussiliikenteen suju-
vuudesta bussikaistoin, jotta alueen joukkoliikenne on kilpailukykyista
ja houkuttelevaa. Vaihdot bussien ja raitiovaunujen valilla tulee suunni-
tella sujuviksi ja pyoraliikenteen liityntapysakadintipaikat pitaa sijoittaa
mahdollisimman lahelle joukkoliikenteen merkittavimpia pysakkeja.
Kauppakeskuksen yhteyteen toteutettavat liityntapysakointipaikkojen
kunnossapitovastuun tulee Helsingin seudun liityntapysakaintistrate-
gian mukaisesti olla ensisijaisesti kiinteiston omistajalla. Rakennusvi-
rasto ilmoittaa kannanotossaan, etta Yliskylan puistokadulle on laadittu
katusuunnitelma, joka on voimassa olevan, vuonna 2015 laaditun lii-
kennesuunnitelman mukainen. Rakennusvirasto on varmistanut kau-
punkisuunnitteluviraston asemakaavaosastolta, etta kaynnistyneen
asemakaavan muutoksen laatimisen yhteydessa huomioidaan Ylisky-
lan puistokadun mukaiset aluetarpeet, ja etta katusuunnitelman nykyi-
sen voimassa olevan asemakaavan ylittavat alueet voidaan myohem-
min hyvaksya nyt laaditun katusuunnitelman mukaisesti. Kiinteistovi-
rasto pitaa suunnitelmaa kannatettavana, aluetta tehokkaana ja esitet-
tya pysakointikonseptia tarkoituksenmukaisena. Kauppakeskuksen
huoltoliikenteen mahdollistaminen tulee suunnitella huolellisesti ja tur-
valliseksi ottaen huomioon ympardiva asuminen ja etta Laajasalontien
varteen suunniteltujen liiketilojen toteutettavuuden ja toiminnallisuuden
kannalta olisi tarpeellista mitoittaa ja sallia lyhytaikainen pysakainti ka-
dunvarteen ainakin aamuruuhkan ulkopuolella. Puolustusvoimien
kannanotossa todettiin, ettd rakennustoita tehdessa tulee huomioida
puolustusvoimien kaapelilinjat, joiden sijainti tulee selvittaa riittavan
ajoissa ja aiheutuvien olemassa olevien kaapelireitin siirtojen, kaapelei-
den rakentamisenaikaisten suojaamisen tai muiden muutosten osalta
kustannukset on kohdennettava muutoksen aiheuttajalle. Helsingin
asuntotuotantotoimisto pyytaa huomioimaan kaavan valmistelussa
kohtuuhintaisen asuntotuotannon toteuttamisedellytykset. Varhaiskas-
vatusvirasto toteaa, etta Laajasalossa on meneillaan Kruunuvuoren-
rannan lisaksi paljon kaavavalmisteluja. Varhaiskasvatuspalveluiden
riittavyyden osalta on hyva tarkastella saanndllisesti kokonaisuutta yh-
teistydssa tilakeskuksen ja muiden palveluvirastojen kanssa.

Muilla viranomaisilla ei ollut huomautettavaa.
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa seka valmisteluaineistoa koske-
vissa viranomaisten kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon
kaavatyossa siten, etta liikenteen aiheuttamia haittoja koskevat melu-
ja ilmanlaatuselvitykset on tehty asemakaavaehdotuksen suunnittelua
varten. Selvityksien valmistelussa on toiminut seurantaryhma, jossa on
ollut mukana kaupunkisuunnitteluviraston lisaksi myos ymparistokes-
kuksen, limatieteen laitoksen ja HSY:n edustajia. Tiivistd myds vuoro-
vaikutukseen liittyvaa yhteistyota on tehty kaupunginkanslian, kiinteis-
toviraston ja rakennusviraston kanssa alueen eri vaiheissa olevien
suunnitelmien yhteensovittamiseksi.

Vastineet viranomaisten kannanottoihin

Kiinteistovirasto

Kauppakeskuksen huoltoliikenne on suunniteltu huolellisesti ja turval-
liseksi ottaen huomioon ymparoiva asuminen ja etta Laajasalontien
varteen suunniteltujen liiketilojen toteutettavuuden. Lyhytaikainen pysa-
kointi kadunvarteen ruuhka-ajan ulkopuolella on tarpeellista mitoittaa ja
sallia.

Rakennusvirasto

Kaynnistyneen asemakaavan muutoksen laatimisen yhteydessa on
huomioitu Yliskylan puistokadun mukaiset aluetarpeet. Suunnittelua on
tehty yhteistydssa rakennusviraston kanssa. Samoin kortteliin 49034
tulevan kauppakeskuksen voimassa olevaan asemakaavaan perustu-
vaa suunnittelua on ohjattu rakentamiseen ryhtyvien ja heidan edusta-
jilensa kanssa yhteensopivaksi Yliskylan puistokadun katusuunnitelman
kanssa.

Sosiaali- ja terveysvirasto

Asemakaavaehdotus luo edellytykset liikkumisesteettoman ympariston
ja selkeiden kevyen liikenteen reittien yhteyksien suunnitteluun pysa-
keiltd rakennuksiin.

Puolustusvoimat

Asemakaavaehdotus mahdollistaa puolustusvoimien kaapelilinjojen
huomioimisen rakennustoita tehdessa. Sijainti selvitetdan yhteistydssa
puolustusvoimien maaritteleman yhteistydotahon kanssa olemassa ole-
vien kaapelireitin siirtojen ja kaapeleiden rakentamisenaikaisten suo-
jaamisen osalta. Kustannukset kohdennetaan muutosten aiheuttajalle.

Ymparistokeskus

Laajasalontien liikkenne aiheuttaa kaava-alueelle ja sen Iahiymparistoon
ilmanlaatua heikentavia paastoja ja melua. Liikenteen aiheuttamia hait-
toja koskevat melu- ja ilmanlaatuselvitykset on tehty asemakaavaehdo-
tuksen suunnittelua varten. Selvityksien valmistelussa on toiminut seu-
rantaryhma, jossa on ollut mukana kaupunkisuunnitteluviraston lisaksi
myoOs ymparistokeskuksen, limatieteen laitoksen ja HSY:n edustajia.
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Suunnittelu on tehty selvitysten tietojen perusteella ja esimerkiksi kiinni-
tetty huomiota muun muassa korttelirakenteisiin, rakennusten sijoitte-
luun ja massoitteluun seka korkeuteen. Laadittujen selvitysten jalkeen
on arvioitu tarvittavia haittojen lieventamiseen ja asukkaiden altistumi-
sen vahentamiseen tahtaavia toimia ja suunnitteluratkaisuja esimerkiksi
rakennusten kerroslukuihin, tuloilman ottoon, parvekkeiden ja asunto-
jen sijoitteluun liittyen. Meluselvityksessa on otettu huomioon autolii-
kenteen ja raitiotien aiheuttama melu. Yleiskaavan ehdotuksen perus-
teella Laajasalon ja Yliskylan asukasmaara tulee kasvamaan tulevina
vuosikymmenina huomattavasti, mika lisaa jaljelle jaavien viheraluei-
den kayttopainetta. Siksi kaikkien Yliskylan alueelle sijoittuvien asema-
kaavamuutosten kokonaisvaikutuksia virkistysalueisiin ja -yhteyksiin on
arvioitu erillisessa selvityksessa. Tulevien asemakaavaehdotusten val-
mistelujen yhteydessa viheralueita koskevia selvityksia tullaan myos
taydentdmaan. Suunnittelualueella sijaitsee bensa-asema, joka tulee
siitymaan. Siksi mahdollisesta pilaantuneen maaperan kunnostuksesta
on erikseen annettu maarayksia.

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
Kaavoituksen yhteydessa on selvitetty johtosiirtojen ja uuden vesihuol-
lon tarve, niiden kustannukset seka huomioitu riittavat tilavaraukset ve-
sihuollon putkille ja laitteille. Vesihuoltolinjoja on pyritty sijoittamaan
yleisille alueille ja mahdollisten johtokuja-aluevarausten tarve on selvi-
tetty. Kaavoituksen yhteydessa on laadittu Laajasalon vesihuollon
yleissuunnitelma kustannusarvioineen ja se on kaavaselostuksen
osana. Iso kierratyspiste tullaan sijoittamaan pohjoiseen Yliskylaan ja
sen pysyva tarkempi sijoitus selvitetaan lahivuosien kaavoituksessa.
Asiasta on kaynnistetty neuvottelut HSY:n edustajien kanssa. Kayn-
nissa olevan kaavan rajauksen sisapuolelle toimintaa ei ole mahdollista
sijoittaa pysyvasti, mutta valiaikaisen pintakierratyspisteen sijoittami-
selle on edellytyksia. Liikenteen aiheuttamia haittoja koskevat melu- ja
iimanlaatuselvitykset on tehty asemakaavaehdotuksen suunnittelua
varten. Selvityksien valmistelussa on toiminut seurantaryhma, jossa on
ollut mukana kaupunkisuunnitteluviraston lisaksi myos ymparistokes-
kuksen, lImatieteen laitoksen ja HSY:n edustajia. Suunnittelu on tehty
selvitysten tietojen perusteella ja esimerkiksi kiinnitetty huomiota muun
muassa korttelirakenteisiin, rakennusten sijoitteluun ja massoitteluun
seka korkeuteen. Laadittujen selvitysten jalkeen on arvioitu tarvittavia
haittojen lieventamiseen ja asukkaiden altistumisen vahentamiseen
tahtaavia toimia ja suunnitteluratkaisuja esimerkiksi rakennusten ker-
roslukuihin, tuloilman ottoon, parvekkeiden ja asuntojen sijoitteluun liit-
tyen. Tehtavassa meluselvityksessa on otettu huomioon kaytettavissa
olevien tietojen ja ennusteiden perusteella autoliikenteen ja raitiotien
aiheuttama melu.

Kaupunginmuseo
Laajasalon moottorikadun levean katualueen kayttotarkoituksen ja toi-
mintojen uudelleen suunnittelu tahtaa merkittavaan toiminnallisiin ja
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kaupunkikuvallisiin parannuksiin kaupunginosassa. Se luo edellytyksia
asumisen, likkumisen ja kaupunkirakenteen myonteiselle kehitykselle.
Naihin muutoksiin liittyvat edut ja arvot ovat moninkertaisia verrattuna
moottorikadun sailyttamiseen, esimerkiksi kaupunginosa-aluetta eril-
leen jakavan alueen muutos kaikkien asukkaiden liikkumiselle mahdol-
liseksi. Myos kaupungin strategiaan kuuluu edistaa taydennysrakenta-
misella kestavaa kaupunkikehitysta, pitden tavoitteena olemassa ole-
vien alueiden elinvoimaisuuden ja viihtyisyyden yllapito ja kehittyminen.
Nain kaupunginosat muodostuvat houkutteleviksi ja toiminnallisesti
eheiksi. Laajasalontien katualuetta ei ole suojeltu, eika asemakaava-
muutoksen alueella ole suojeltuja rakennuksia, ja suunnittelussa on
huomioitu alueen ulkopuolinen, kaavamuutokseen liittyva ymparisto.
Uudisrakentamista on sovitettu ymparistoonsa. Kaupunginkirjaston ny-
kyisia tiloja ei peruskorjata, ja suunnitteilla olevan kauppakeskuksen
tilaohjelmassa on esitetty tilat kirjastolle ja myos nuorisoasiainkeskuk-
selle. Uudet toimitilat sijaitsevat asukkaiden ja palvelujen kayttajien
kannalta keskeisten kulkureittien varrella, mika on kaupunginkirjaston
palveluverkkostrategian mukaista. Sijainti kauppakeskuksessa hyvien
likenneyhteyksien varrella ja tdydennysrakentaminen seka uusi Kruu-
nuvuorenrannan asuinalue tuovat uusia asukkaita palvelujen piiriin. Ny-
kyista kirjastorakennusta ei ole suojeltu. Laajasalontien ymparistd on
rakentunut monien vuosikymmenien aikana, osin erilaisista lahtokoh-
dista, muodostaen ajallisia kerrostumia. Laajasalontien kadun varren
rakentaminen on siihen nahden uusi ymparistoon sovitettu kerrostuma.

Kaupunginkirjasto

Ratkaisuja joissa tahdataan kirjasto- ja nuorisotilojen sijoittamiseen jat-
kossa kauppakeskukseen on jo tehty. Tilat ovat esimerkiksi olleet mu-
kana rakennuksen tilaohjelmassa ja suunnittelu on rakennuslupahake-
muksen vaiheessa. Kiinteistovirasto huolehtinee tonttien varauksien
ehdoissa osaltaan rakentamisen ja kayttdonottojen vaiheistuksesta
niin, etta kirjaston ja nuorisotilojen palvelut sailyvat alueella katkea-
matta. Suunnitelman mukainen kirjaston sijainti kauppakeskuksen si-
salla on asukkaiden ja palvelujen kayttajien kannalta keskeisten kulku-
reittien varrella, mika on kaupunginkirjaston palveluverkkostrategian
mukaista. Sijainti kauppakeskuksessa hyvien liikkenneyhteyksien var-
rella ja tdydennysrakentaminen seka uusi Kruunuvuorenrannan asuin-
alue tuovat uusia asukkaita palvelujen piiriin.

HSL Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma

Kaavamuutoksen liikenteellinen ratkaisu vastaa raitiotieyhteydesta laa-
dittua yleissuunnitelmaa ja toteuttaa esimerkiksi yleiskaavan ehdotusta
seka Kruunusillat-hankkeen sisaltdja ja tavoitteita. Kaavamuutoksen
yhteydessa huolehditaan bussiliikenteen sujuvuudesta. Vaihdot bus-
sien ja raitiovaunujen valilla suunnitellaan sujuviksi, erityisesti tulevan
ostoskeskuksen kohdalla. Ennen Laajasalontien toteutumista huolehdi-
taan bussiliikenteen sujuvuudesta myds Yliskylan puistokadulla, joka
toimii uuden kadun valmistumiseen saakka Laajasalon bussiliikenteen
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paareittina. Pyoraliikenteen pysakointipaikkoja myads liityntaliikennetta
varten on mahdollista suunnitella Laajasalontien katualueelle ja varau-
tumiselle noin 25 pydrapysakadintipaikan toteutukseen pysakin tuntu-
massa on edellytykset. Liityntapysakointipaikkojen opastus on mahdol-
lista suunnitella vain lahialueen katuverkolle. HSL on myds jatkossa
osallinen alueen liikennejarjestelyjen suunnittelussa.

Laajasalontielle ei ole mahdollista sijoittaa bussikaistoja kauppakeskuk-
sen korttelin kohdalle. Bussiliikenteen odotetaan olevan riittavan suju-
vaa kohdassa ilman kaistojakin. Bussilinjastoa ei ole suunniteltu Ylisky-
lan puistotielle pidemmalla aikavalilla. Tama on ollut yhteinen nadkemys
myo6s HSL:n osalta suunnittelun aikana. Bussilikennetta keskitetaan
myohemmin Laajasalontielle. Erityisesti silloin jos katu uusitaan koko
osuudeltaan pohjoisen suuntaan hyvaksyttyjen suunnitteluperiaatteiden
mukaisesti. Yliskylan puistotiella voi jossain tilapaisessa tilanteessa olla
joku bussilinja. Laajasalontielle on suunniteltu raitiotieliikenteen ja bus-
siliikenteen pysakit siten, etta vaihto on mahdollisimman sujuvaa. Ta-
man pysakkiparin ei odoteta kuitenkaan olevan erityisen vilkas vaihto-
pysakki joukkoliikenteen valisilla matkoilla. Sen sijaan kulkumuodosta
toiseen vaihtoja odotetaan tapahtuvan. Liityntapysakadintipaikkoista so-
piminen ei ole asemakaavassa ratkaistava asia. Asemakaava mahdol-
listaa liityntapysakointi paikoista sopimisen kiinteistojen, erityisesti
kauppakeskuksen kanssa. Koirasaarentie ei ole kaava-alueella.

Helsingin asuntotuotantotoimisto

Kaava luo edellytyksia myos kohtuuhintaisen asuntotuotannon toteutta-
misedellytyksille, jotka edelleen vahvistuvat asemakaavoituksen ede-
tessa Yliskylassa lahivuosina.

Yhteenveto mielipiteista

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa seka valmisteluaineistoa koske-
via mielipidekirjeita saapui 11 kpl, joista yksi on adressi allekirjoittajana
242 nimea seka sen 5 liitetta, jotka ovat mielipiteita ja lisaksi nahtavilla-
oloajan ulkopuolella saapui 3 kirjetta. Lisaksi suullisia mielipiteitd on
esitetty asukastilaisuudessa ja puhelimitse.

Mielipiteet kohdistuivat Laajasalontien liikenteen sujumiseen, raitiotien
tarpeellisuuteen ja sen vaikutuksiin, raitiotien linjaukseen, raitiotien ra-
kentamiseen nykyiselle katualueelle, raitiotien ja bussien vaihtopysak-
kiin, nykyisten bussilinjojen tarpeeseen, liikenne- ja kayttoturvallisuu-
teen, Kiiltomadonpolun sillan tarpeeseen ja sen uusimisen aikatauluun,
kauppakeskuksen sijaintiin kaupunginosassa tai korttelissa, rakentami-
sen maariin ja tehokkuuteen, suunnitelmasta aiheutuviin ilmanlaadun
muutoksiin katualueilla ja niiden tuntumassa, nykyisen Kirjaston tontin
suunniteltuun asuinrakentamiseen, nykyiseen kirjaston kehittamiseen
purkamisen sijasta, uudesta huoltoaseman tontin sijaintiin ja ominai-
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suuksiin, moottorikadun kaupunginosaa jakavaan vaikutukseen, uudis-
rakentamisen, nykyisen rakentamisen ja luontoarvojen yhteensovittami-
seen, vuorovaikutukseen seka uudisrakentamiseen Laajasalon ja Hert-
toniemen valisen sillan tuntumassa.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavatyossa siten, etta Yliskallion
alueen korttelin 49050 tontti 1 pysakointialuetontti on jatetty pois
kaavamuutoksen alueesta seka korttelin 49050 tontin 2 kerrosalaa on
pienennetty valmisteluaineistossa esitetysta.

Vastineet mielipiteisiin aihepiireittain
Laajasalontien liikenteen sujumisesta

Liikkumisen mahdollisuudet Laajasalontiella parantuvat, koska katua
voi kayttaa monipuolisesti kaikilla liikkumistavoilla. Se luo edellytyksia
my0Os sujuvampaan tyomatkaliikenteeseen. Osa tydmatkalaisista siirtyy
kayttamaan valityskyvyltaan moninkertaisesti tehokkaampia raitiovau-
nuja ja busseja yksityisautoilun sijasta, joten suhteellisesti syntyy edel-
lytykset kaiken liikenteen sujuvoitumiseen.

Tehtyjen selvitysten mukaan autoliikenteen lisaantymisesta huolimatta
erityisen isoja ongelmia ei odoteta syntyvan. Uusi rakentamine tukeu-
tuu nykyista paremmin ja parempiin joukkoliikenteen palveluihin. Li-
saksi pyoraliikenteen mahdollisuudet arkiliikenteessa paranevat merkit-
tavasti. Laajasalontiella on ehdotuksessa sama maara ajoneuvokais-
toja kuin nyt, vaikka osa liikkujista siirtyy yksityisautoilusta joukkoliiken-
teeseen.

Jollaslaisten liikkkumistottumuksia on selvitetty syksylla 2016. Selvityk-
sen mukaan Jollaslaiset kayttavat arkimatkoilla bussia noin 25% kulku-
muoto-osuudella ja noin 74% kulkumuoto-osuudella henkildautoa ruuh-
katunteina. Henkildautojen matkustajakuormitus oli noin 1,35 matkusta-
jaalauto ja busseissa oli runsaasti matkustajia. Ajoneuvojen kayttdaste
on korkea. Tulosten pohjalta liikkumistottumukset poikkeavat erittain
merkittavasti Helsinkilaisten keskimaaraisista liikkkumistottumuksista (jl
50%, ha 30%). Uusien asukkaiden osalta on arvioitu, etta liikkumistot-
tumukset ovat vahintaan joukkoliikenteen ja henkildautoliikenteen
osuuksien osalta vahintaan keskimaaraista tasoa tai joukkoliikenne pai-
notteisempaa.

Puolustusvoimien ajokit liikkuvat alueen liikenteessa myos tulevaisuu-
dessa muun liikenteen seassa. Puolustusvoimat pyrkivat ajoittamaan
tilaisuuden niin salliessa kuljetustarpeensa ruuhkahuippujen ulkopuo-
lella. Kaupunkisuunnitteluvirasto on harjoittanut puolustusvoimien
kanssa neuvonpitoa puolustusvoimien logistista tarpeista. Laajasalon
taydennysrakentamisen, lisdantyvan liikkenteen ja muuttuvien liikkenne-
jarjestelyiden ei ole katsottu vaarantavan puolustusvoimien logistisia
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tarpeita. Puolustusvoimien kaluston mitoituksessa on otettu huomioon
rauhan aikana kaytettavat rakenteelliset ratkaisut ja vastaavasti infra-

struktuurin mitoituksessa puolustusvoimien vaatimat dimensiot. Maan-
puolustukseen tarvittava logistiikka olisi muutoin erityisen huonosti jar-
jestettavissa.

Eritasoliittymat vaikeuttavat autoilua lukuun ottamatta kaikkia muita kul-
kumuotoja. Eritasoliittymien korvaamisen ei katsota aiheuttavan ylitse-
paasemattomia vaikeuksia autoliikenteelle. Liikenteen haitat ovat selvi-
tysten perusteella hyvaksyttavissa rajoissa huomioiden muun muassa
mahdollinen autojen tyhjakaynti.

Raitiotien ja Kruunusiltojen tarpeellisuudesta ja vaikutuksista

Saadussa mielipiteessa todetaan, etta Kruunusillat-hanke ja raitiotie
helpottavat liikkumista ja liikenne on ymparistoystavallista seka samalla
tielikenneruuhkat keskustaan helpottuvat. Se vastaa kaupunkisuunnit-
teluviraston kasityksia.

Yleiskaavan selvitysten yhteydessa todettiin, etta Laajasalosta matkoja
tehtiin suuressa maarin kantakaupunkiin. Raitiotieyhteys Yliskylan ja
rautatieaseman valilla on merkityksellinen. Se lyhentda matka-aikaa
vastaavan yhteysvalin joukkoliikennetta kayttaen ja on kilpailukykyinen
verrattaessa yksityisautoiluun.

Asemakaava mahdollistaa raitiotien rakentamisen Kruunusillat hank-
keen mukaisten ratojen lisaksi pohjoiseen Herttoniemen suuntaan ja
Reposalmentien kautta itaan. Naiden suuntien raitioteista ei ole hank-
keita. Niiden tarpeellisuus arvioidaan muissa suunnitteluyhteyksissa.
Niihin on kuitenkin asemakaavoissa tarpeen varautua. Laajasalosta en-
nustetaan kertyvan tulevaisuudessa aamuruuhkassa yli 2 000 raitio-
vaunumatkaa tunnissa. Helsingin keskustan suunta on Laajasalosta
lahtevien matkojen tarkein kohdesuunta. Ennusteiden mukaan kaksi
kolmannesta Laajasalosta lahtevista joukkoliikennematkoista suuntau-
tuu Kruunusillat-ratikalla kantakaupungin suuntaan ja yksi kolmannes
busseilla Herttoniemen suuntaan.

Raitiotien linja Laajasalon Yliskylassa kulkee saaren tiheimmin asutun
alueen lapi. Lisaksi yleiskaavaehdotuksen perusteella Yliskyla on yksi
Laajasalon eniten tiivistyvista kaupunginosa-alueista tulevina vuosi-
kymmenina. Raitiotien pysakkeja Yliskylassa on noin 600 metrin valein,
joten raitiotiella on hyvat edellytykset palvella suurta maaraa asukkaita.

Laajasalon raitiotie tayttaa pikaraitiotielle asetetut laatu- ja nopeusvaati-
mukset. Tehdaan selvasti nykyista keskustan ratikkaliikennetta suju-
vampaa ja samalla nopeampaa liikkennointia mahdollistavaa rataa. Ase-
makaava mahdollistaa monipuolisen raitiotieverkoston rakentamisen
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Laajasalon alueelle. Geometrisesti rata-alueet suunnitellaan siten su-
juva ja hairioton liikkennointi on mahdollista, ja siihen pyritaan myos
vaihteissa ja linjaosuuksien kaannoskohdissa. Asemakaava ei ota eika
voi ottaa naihin tekijoihin kantaa. Asemakaava-alueelle sijoittuu vilkas
pysakkipari, jolla vaunu pysahtyy lahes aina. Lisaksi asemakaava-alu-
eelle sijoittuvilla radoilla on vaihteita ja suunnanvaihtoja.

Raitiotielinjat ovat verraten nopeita, kapasiteetti on hyva ja pysakit ovat
sopivissa paikoissa kaupunkirakenteessa. Asemakaava-alueelle sijoit-
tuu vilkas pysakkipari, jolla vaunu pysahtyy lahes aina. Lisaksi asema-
kaava-alueelle sijoittuvilla radoilla on vaihteita ja suunnanvaihtoja. Yh-
teen raitiovaunuun mahtuu noin 210 matkustajaa (aikataululaskennan
mitoitus, todellinen maksimi noin 300 matkustajaa). Tama olisi vastaa-
vasti noin 170 henkiloautoa keskimaaraisella matkustajakuormituksella
81,23hld/ajon.). Autojonona se puolestaan tarkoittaisi noin 1,7 km auto-
jonoa. Reposalmentien risteyksesta on matkaa Abraham Wetterintien
risteykseen likipitden samainen 1,7 km. Kapasiteetti on siis suhteellista.
Raitiovaunu on Laajasalon tuleviin liikkumistarpeisiin tarkoituksenmu-
kainen kulkuvaline. Pysakit on sijoitettu erityisen harkittuihin paikkoihin,
joille on hyvat jalankulkuyhteydet mahdollisimman moneen suuntaan.
Ne sijaitsevat useimmiten risteyksissa suorilla rataosuuksilla. Asema-
kaava-alueella varaudutaan raitiovaunupysakkeihin koko Laajasalon
keskeisimmalle risteysalueelle Laajasalontien ja Reposalmentien ris-
teykseen.

Kruunusiltojen raitiotie luo edellytykset joukkoliikenteen kayton kas-
vulle, jolle on hyvat mahdollisuudet toteutua. Osa nykyista henkildautoi-
lijoista voi siirtya esimerkiksi raitiotien kayttajiksi. Uusi asutus tulee si-
joittumaan nykyistad paremman joukkoliikennepalvelun piiriin. Uusien
asukkaiden on perusteltua siten olettaa kayttavan nykyisia asukkaita
enemman joukkoliikennetta. Asukasmaaran kasvu ei aiheuta lineaari-
sessa suhteessa autoliikenteen kasvua. Saaristoraitiotie on palveluna
hyva ja asiakkaina voi olla monien kaupunginosien asukkaita, laaja-
salolaisten lisaksi.

Kaupunki ei yrita rajoittaa suunnitelmillaan henkildautojen liikkumista,
vaan kaavalla luodaan edellytyksia kaikille likkumismuodoille sujuvasti,
ei vain yksityisautoilulle. Esimerkiksi ajoneuvojen maara on kaavamuu-
toksessa sama kuin nykytilanteessa. Kaava ei perustu olettamuksiin
sahkoautoista, eika henkilautojen maaran vahenemiseen. Sen sijaan
henkildautojen kayton suhteellisen maaran voi arvioida vahenevan suh-
teutettuna joukkoliikenteen kasvavaan kapasiteettiin, vaikka henkildau-
tojen lukumaara kasvaisi.
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Laajasalon—Herttoniemen valisen sillan kapasiteetista ja Hertto-
niemen liikennesuunnittelusta

Laajasalon sillan kapasiteetti riittaa valittamaan kasvavaksi ennustetun
likennemaaran seka aamu, etta iltapaivan ruuhkatunnin aikana, vaikka
asukasmaara kaksinkertaistuisi. Ksv ei ole esittanyt, etta sillan kapasi-
teetti ei riita, vaan on esittanyt sen riittdvan. Liikkenneruuhkia ei esiinny
sillalla nykyaan, eika asukasmaaran kaksinkertaistuessa. Rakennus-
tydmaita on joka puolella kasvavaa kaupunkia ja ne ovat valiaikainen
iimio, jotka saattavat edellyttaa valiaikaisjarjestelyja. Sillan kehittdminen
tulee kyseeseen, kun se on elinkaarensa lopulla. Siihen asti se vastaa
myos tulevia tarpeita. Liikenteen haittojen rajoittamisen ratkaisuja on
mahdollista selvittda asemakaavassa, joka koskee Laajasalontien poh-
joisosaa, seka olemassa olevan katualueen puitteissa muun suunnitte-
lutyon yhteydessa. Kuitenkaan tassa asemakaavassa sita ei ratkaista.

Herttoniemen autoliikenteen sujuvuutta tarkastellaan parhaillaan
omana selvitettavana asianaan. Tuloksia on odotettavissa lahiaikoina.
Naissa tarkasteluissa lahtokohtana ovat seka Laajasalon, etta Hertto-
niemen alueen taydennysrakentaminen ja niiden aiheuttamat liikkenteel-
liset vaikutukset.

Raitiotien sopivan linjauksen valinnasta

Asemakaavan muutoksessa varaudutaan raitiotielinjaan Yliskylantien
pohjoispuolella Laajasalontielta Ollinvainio-puiston kautta Marunapo-
lulle ja sielta llomaentielle seka sielta Reposaarentielle ja edelleen
mahdollisesti kohti Vartiosaarta.

Raitiotien rakentamisesta nykyiselle katualueelle

Raitiotien kaistoja ei voi sijoittaa nykyiselle Laajasalontien katualueelle
kadun korkeutta ja linjausta muuttamatta seka nykyisia siltoja purka-
matta. Katualue kaavoitetaan osin myos rakennuspaikoiksi, koska
asuntojen lisaykselle on merkittava tarve, eika tilaa uusille liittymaram-
peille niiden kohdalla ole. Kaava-alueen molemmissa silloissa kantavat
pilarit sijaitsevat keskelld moottorikadun viherkaistaa.

Raitiotien ja bussien vaihtopysakista kauppakeskuksen kohdalla

Saaren merkittavin joukkoliikenteen vaihtopaikka sijaitsee asema-
kaava-alueen ulkopuolella, Koirasaarentiella Reiherintien risteyksessa.
Tuossa kohdassa useat liityntalinjat kohtaavat raitiotien yhdessa en-
simmaista kertaa, lahimpana keskustan suuntaa. Metroon liityntalinjas-
ton kautta tukeutuva joukkoliikenne sailyy edelleen merkittdvana jouk-
koliikennemuotona raitiotieliikenteen taydentaessa sita. Tulevan kaup-
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pakeskuksen korttelin kohdalla Laajasalontiella matkaketjuissa odote-
taan tapahtuvan vaihtoja erityisesti kulkumuotojen valilla. Siina sijaitse-
vat perakkain samalla kohdalla raitiotien ja linja-autojen pysakit.

Laajasalon nykyisten bussilinjojen tarpeesta

Bussilinjoja ei olla vahentamassa, vaan niita lisataan ja tarvittaessa te-
hostetaan. Herttoniemen metroterminaalissa tama huomioidaan myos
kun sen kunnostus tulee ajankohtaiseksi Iahivuosina.

Linja-autojen maarasta Herttoniemen metroasemalla asukasmaa-
ran kasvaessa Laajasalossa

Herttoniemen metroaseman alueen kaavoitus- ja likennesuunnittelu on
Laajasalon suhteen erillinen tehtava myos bussien osalta.

Bussarnas antal vid Hertonds metrostation da invanarantalet okar
pa Degero

Planlaggningen och trafikplaneringen av omradet kring Hertonas met-
rostation ar i férhallande till planeringen av Degerd en separat uppgift
ocksa vad bussarna betraffar.

Liikenneturvallisuudesta

Liikenneturvallisuus on yksi suunnittelussa lahtokohtana huomioon
otettava asia. Tulevaisuuden liikkuminen on liikkumista kaikkia kulku-
muotoja hyodyntaen.

Raitiotien vuoksi yhtaan jalankulun tai pyorailyn rakennettua reittia mai-
nitulta alueelta ei poisteta. Risteamakohdat jarjestetaan turvallisilla lii-
kennejarjestelyilla.

Lopputilanteessa jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden odotetaan ole-
van hyvalla tasolla. Lisaksi reitit ovat monipuolisia. Rakentamisen aikai-
nen jalankulku ja pyoraliikenteen yhteyksien jarjestaminen on erityisen
tarkea ja haastava tehtava, johon kiinnitetaan riittavasti resursseja
kauppakeskuksen elinvoimaisuutta varmistaa suurempi joukkoliiken-
teen kayttajien maara, joilla on mahdollisuus liikkua asioimaan kauppa-
keskuksessa. Samalla kaikkien Yliskylan palveluiden kaytén mahdolli-
suus helpottuu ja tehostuu. Koska joukkoliikenne on merkittdvan teho-
kas liikkkumisen muoto ja sen maara kasvaa, niin liikkumisen sujuvuus
paranee nykyisesta oleellisesti.

Nykyinen Laajasalontien moottorikatu jakaa kaupunginosa-alueen kah-
tia. Sen sijaan kaupungille ominainen ja tavanomainen kaikkien liikku-
jien aktiivinen katu palveluineen ja uusine asukkaineen yhdistaa kau-
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punginosaa. Nykytilanteessa Laajasalontiella sattuu likenneonnetto-
muuksia, paaosa niista johtuu liian suurista ajonopeuksista. Nykyinen
jalankulkua ja pyoraliikennetta palveleva silta, joka on pakko purkaa
kauppakeskuksen, kadun ja uusien tonttien rakentamisen yhteydessa,
rakennetaan uudestaan tdiden edetessa kohti lopullista muotoaan niin
aikaisessa vaiheessa kun se on mahdollista.

Uudet liikennejarjestelyt rakennetaan ja liikkenne ohjataan turvallisim-
malla tiedetylla ja kayttokelpoisella tavalla, myos eritasoristeysten
muuttamisessa tasoristeyksiksi.

Ehdotus luo edellytykset liikkenneturvalliselle ratkaisulle ja kokonaisuu-
tena paremmalle ja toiminnallisemmalle kokonaisuudelle verrattuna
ajatukseen Laajasalontien kattamisesta. Yleiskaavan selvityksen yhtey-
dessa kavi jo alkuvaiheessa ilmi, etta Laajasalontien kattaminen ei ole
esimerkiksi kaupunkikuvallisesti, kadun varren toimintojen luontevan
jarjestamisen kannalta eika teknistaloudellisesti jarkeva ratkaisu.

Laajasalontien katukorkojen nostaminen kuten muukin kaavoitus alu-
eella mahdollistaa liikkumisen kannalta esteettomat ratkaisut. Katujen
tulevat kaltevuudet asettuvat hyvin loiviksi juuri korkeusasemien muu-
tosten johdosta. Kadut nayttavat asettuvan alustavien taman hetkisten
suunnitelmien valossa paasaantoisesti 1-2 % kaltevuuksiin. Esteetto-
man reitin raja-arvona pidetaan 5 %:a. Jokaisella alueella ja niiden
osilla on entistd paremmat mahdollisuudet tulla yllapidetyksi, nykyiseen
tilanteeseen verrattuna, koska aktiivisia liikkujia kaava-alueen eri
osissa on paljon enemman.

Kaupunki valittaa tietoa suunnittelun edetessa muun muassa jarjesta-
malla keskustelu-, esittely- ja yleisétilaisuuksia. Kaavoituksessa luo-
daan edellytykset liikenneturvallisille ratkaisuille.

Kiiltomadonpolun sillasta, sen tarpeesta ja uusimisen aikataulusta
seka liikenneturvallisuudesta alueen valiaikaisjarjestelyjen aikana

Voimassa olevan kaavan nro 11743 toteuttaminen olisi johtanut Kiilto-
madonpolun sillan uusimiseen. Sillan tarve ei ole poistunut ja Laaja-
salontien katualueen muutokset tassa kaavassa edellyttavat myos uu-
sia ratkaisuja. Sillan sailyttamiseen nykyisellaan ei ole edellytyksia.

Asukkaiden huoli liikenneturvallisuudesta on vakava asia. Kaupunki va-
littaa tietoa suunnittelun edetessa muun muassa jarjestamalla keskus-
telu-, esittely- ja yleisotilaisuuksia. Kaavoituksessa luodaan edellytykset
likenneturvallisille ratkaisuille. Esimerkiksi Kiiltomadonpolun sillan uu-
delleen rakentamisen aikatausta tullaan antamaan tietoa. Nykyinen ja-
lankulkua ja pyoraliikennetta palveleva silta, joka on pakko purkaa
kauppakeskuksen, kadun ja uusien tonttien rakentamisen yhteydessa,
rakennetaan uudestaan toiden edetessa kohti lopullista muotoaan niin
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aikaisessa vaiheessa kun se on mahdollista. Kiiltomadonpolun sillan
uusiminen suunnitellaan ja toteutetaan yhdessa Laajasalontien katualu-
een kanssa. Mahdolliset eri rakennusvaiheiden valiset ratkaisut suunni-
tellaan samassa yhteydessa. Suunnittelulle ja toteutukselle varataan
sille tarvittava aika. Liikenneturvalliset ratkaisut suunnitellaan ja toteute-
taan ja katualueen yllapito toteutetaan.

Kiiltomadonpolun silta tulee uusia vastaamaan ehdotuksen katulin-
jausta ja kadun korkeusasemia. Kiiltomadonpolun silta lisaa liikkumis-
mahdollisuuksia joukkoliikenteen vaihtopaikan tuntumassa, joten se
my0s vahvistaa osaltaan kauppakeskuksen elinvoimaisuutta.

Kauppakeskuksen sijainnista kaupunginosassa tai korttelissa

Kauppakeskus sijaitsee keskella korttelia. Siihen sijaintiin voimassa
oleva asemakaava mahdollistaa uuden kauppakeskuksen suunnittelun.
Prosessissa olevassa kaavaehdotuksessa korttelia tdydennetaan asu-
misella. Kauppakeskuksen sijainti on ratkaistu voimassa olevassa ase-
makaavassa ja siten sen sijainnin voi todeta oleva keskeinen ja sopiva.
Laajasalontien ja Jollaksentien risteyksen alue ei sisally tahan kaava-
ehdotukseen. Pohjoinen Yliskyla on myds jatkossa saaren keskus,
koska siella sijaitsee sisallOllisesti ja maarallisesti eniten palveluja ja
joukkoliikennetta. Nykyinen asukkaiden maara ja asukastiheys on siella
suurin ja lisaksi tuleviksi vuosikymmeniksi yleiskaava luo edellytykset
asukasmaaran kasvulle nykyisesta. Yleiskaavaehdotuksessa on myds
maaritelty tehokkuuden nostoa etelaiseen Yliskylaan, Laajasalontien ja
Jollaksentien risteyksen tuntumassa. Nain sen merkityksen voi paatella
kasvavan, mutta Laajasalon saaren merkittavin ydin sailyy pohjoisessa
Yliskylassa.

Rakentamisen maarista ja tehokkuudesta

Uudessa yleiskaavassa on esitetty suunta Helsingin kasvulle ja myon-
teiselle kehitykselle tuleviksi vuosikymmeniksi. Asemakaavat perustu-
vat yleiskaavaan. Kasvu on esimerkiksi kaupungin strategian mukai-
sesti rakentamisen lisaamista ja uusia asukkaita seka liikennejarjestel-
mien kehittamista. Kasvu kohdistuu jokaiseen kaupunginosaan eika
Laajasalo ole poikkeus. Nain koko kaupunki sailyy muutoksissa tasa-
puolisesti elinvoimaisena.

Uudisrakentaminen Laajasalon ja Herttoniemen valisen sillan tun-
tumassa

Laajasalon ja Herttoniemen valisen sillan alue ei kuulu kyseessa ole-
van kaavamuutoksen aluerajaukseen, vaan kaytettavissa olevan tiedon
perusteella sita kaavoitetaan tulevina vuosina.
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limanlaatu- ja meluhaitoista katualueilla ja niiden tuntumassa

Ehdotus luo edellytykset terveelliselle ja turvalliselle ratkaisulle, koska
asemakaavaehdotuksen suunnittelua varten on tehty liikenteen aiheut-
tamia haittoja koskevat melu- ja ilmanlaatuselvitykset. Suunnittelu on
tehty selvitysten tietojen perusteella. Laadittujen selvitysten jalkeen on
arvioitu tarvittavia haittojen lieventamiseen ja asukkaiden altistumisen
vahentamiseen tahtaavia toimia ja suunnitteluratkaisuja. Kaavoituksen
yhteydessa on laadittu liikenteen melu- ja ilmanlaatuhaittoja koskevat
selvitykset, joista saatujen tulosten perusteella merkittavia haittoja ei
synny, joita ei tavanomaisin ratkaisuin voida hallita.

Ennusteiden mukaan likennemaarat Laajasalontiella kasvavat tulevina
vuosikymmenina. Laajasalontien liikenne aiheuttaa kaava-alueelle ja
sen lahiymparistoon ilmanlaatua heikentavia paastoja ja melua. Liiken-
teen aiheuttamia haittoja koskevat melu- ja ilmanlaatuselvitykset on
tehty asemakaavaehdotuksen suunnittelua varten. Asemakaavamuu-
toksen valmistelun yhteydessa on tehty tarvittavat melu- ja ilmanlaatu-
selvitykset. Suunnittelu on tehty selvityksista saatujen tietojen perus-
teella. Laadittujen selvitysten jalkeen on arvioitu tarvittavia haittojen lie-
ventamiseen ja asukkaiden altistumisen vahentamiseen tahtaavia toi-
mia ja suunnitteluratkaisuja. Laajasalontien kaavamuutokset ovat hy-
vaksyttavia ja toteuttamiskelpoisia, mukaan lukien arvioidut likenteen
haitta-alueiden vaikutukset.

Liikenteellisten ja liikkenteen paastoihin kohdistuneiden selvitysten poh-
jana on kaytetty lahtdkohtaa jossa liikutaan kuten Helsingissa keski-
maarin seka EU-tasolla hyvaksyttya paastomallia, joka myos on paas-
tottomyyskehityksen suhteen melko konservatiivinen. Naiden 1ahtékoh-
tien lisaksi on kaytettavissa vain malleja, joissa autoilun maaraa rajoit-
tavia tekijoita on toteutunut enemman. Erityisen suuri likennemaaraa
vahentava vaikutus on mallilla, jossa paakaupunkiseudulle on toteu-
tettu ns. kilometriperusteinen ruuhkamaksu.

Yleiskaavan ehdotuksen perusteella Laajasalon ja Yliskylan asukas-
maara tulee kasvamaan tulevina vuosikymmenina huomattavasti, mika
lisaa jaljelle jaavien viheralueiden kayttopainetta. Siksi kaikkien Ylisky-
lan alueelle sijoittuvien asemakaavamuutosten kokonaisvaikutuksia vir-
kistysalueisiin ja -yhteyksiin on arvioitu erillisessa selvityksessa. Tule-
vien asemakaavaehdotusten valmistelujen yhteydessa viheralueita
koskevia selvityksia tullaan myos taydentamaan. Verrattuna voimassa
oleviin asemakaavoihin suunnittelualueella, kaavaehdotuksessa viher-
alueet sailyvat. Toisaalta Laajasalontielle ehdotetaan lisattavaksi mer-
kittava maara puuistutuksia ja viherkaistoja.

Laajasalontien kaupunkibulevardin suunnitteluperiaatteissa esitettiin
vuonna 2015 kadun varren maankayttda. Yksi sen monista eduista on
mahdollisuus rajoittaa liikenteen haittoja Laajasalontieta ymparoaivilla
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nykyisilla alueilla, pihoilla ja asunnoissa. Laajasalontien ja sen ymparis-
ton muutokset eivat ole kokeiluhanke, vaan se on ensimmainen hanke,
jossa valmistellaan yleiskaavassa maaritellyn kaupunkibulevardin luon-
teista asemakaavamuutosta. Silti se on Helsingin sisaantulovaylien
mahdollisiin muutoksiin nahden sisalldltaan erilainen hanke, kuten
kaikki kaupunkibulevardihankkeet tulevat olemaan keskenaan erilaisia
lahtokohdiltaan asemakaavatasolla suunniteltaessa. Laajasalontien lii-
kennejarjestelyiden muuttamista aiottuun suuntaan on alettu suunnitte-
lemaan jo ennen yleiskaavan (YK2016) valmistelua.

Asumisviihtyvyydesta seka kiinteistdjen ja asuntojen arvosta

Asumisviihtyvyyden voi myos muutosten jalkeen kokea kasvavan,
koska esimerkiksi alueen palvelutaso parantuu ja joukkoliikenteen
maara kasvaa. Tama kaava ei muuta kaytdssa olevia viheralueita,
vaan moottorikadun suoja-alueen luonteisia alueita. Laajasalossa on
taman ja tulevien kaavojen perusteella paremmat edellytykset viheralu-
eille liikkumiseen, koska muun muassa moottorikadun estevaikutus
poistuu ja rakennetaan uutta katuverkkoa kaikille liikkujille, myds henki-
|6autoilijoille. Liikkkumisen monipuoliset mahdollisuudet lisaavat asuin-
alueen vetovoimaa eika vetovoiman lisdantymisen voida olettaa vaikut-
tavan asuntojen arvoon alentavasti. Esimerkiksi raitiotien rakentamisen
on todettu kansainvalisten kokemusten mukaan enemminkin lisaavan
kiinteistojen arvoa niissa kohdin, jotka sattuvat raitiotien vaikutuspiiriin.
Alueen arvostus seka kiinteistdjen ja asuntojen arvo todennakdisemmin
nousee kuin laskee, palvelutason parantuessa ja joukkoliikenteen ke-
hittyessa. Yliskylan kaavat luovat myos edellytykset uuden kaupun-
kiympariston luonteelle, joka puolestaan voi lisata alueen kiinnosta-
vuutta ja sita kautta arvostusta ja arvoja.

Katuosoitteessa Kirkkosalmentie 1 olevasta autopaikkojen kortte-
lialueesta

Katuosoitteessa Kirkkosalmentie 1 oleva autopaikkojen korttelialue
(AP) on rajattu pois asemakaavaehdotuksesta.

Kvartersomradet for bilplatser pa adressen Kyrksundsvagen 1
Kvartersomradet for bilplatser (AP) pa adressen Kyrksundsvagen 1 har
ldmnats utanfor detaljplaneandringen.

Nykyisen kirjaston tontin suunnitellusta asuinrakentamisesta

Ehdotetut kerrosluvut ja rakennuspaikkojen sijainnit vastaavat osin ny-
kyisia asuintontteja naapurustossa ja joita esiintyy pohjoisessa Ylisky-
lassa. Siten ehdotettu asuntorakentaminen on silta osin tavanomaista.
Paikan kulttuurinen sisaltdo muodostuu paaosin kun uusia alue on ollut
kaytdssa. Kulttuurilliset muutokset nykytilanteeseen ovat aina mahdolli-
sia. On mahdollista todeta kulttuurillisten sisaltdjen kasvavan alueen
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elinvoimaisuuden kasvun myota, mille uudisrakentaminen ja asukkai-
den lisays luokin edellytyksia. Kaavaehdotuksen keskeinen tavoite on
monien toimintojen, myos julkisten toimintojen ja asumisen luonteva
sekoittaminen keskenaan aktiivisuuden, elavyyden ja toimintojen help-
pokayttoisyyden lisaamiseksi seka kaupunginosan elinvoimaisuuden
sailyttamiseksi. Ei valttamatta ole tarkoituksenmukaisinta jatkaa vuosi-
kymmenia sovellettuja esikaupungin suunnitteluratkaisuja, jotka ovat
johtaneet paikoin toimintojen voimakkaaseen eriytymiseen. Sen voi to-
deta yksipuolistaneen alueiden kayttoa paikallisesti, johtaessaan yhden
toiminnan hallitsevaan asemaan ja esimerkiksi kaytettavyyden vahenty-
miseen tiettyind vuorokaudenaikoina.

Katuosoitteen Koulutanhua 4 ymparistdssa on yksittaisia puita ja puu-
ryhmia. Rakennusten jaaminen niiden taakse nakymissa riippuu tarkas-
telukohdasta, joka muuttuu liikkuessa. Siten on mahdollista todeta sa-
man rakennuksen nayttavan erilaiselta toisesta nakokulmasta, esimer-
kiksi hallitsevalta. Useiden rakennusten muodostama kokonaisuus
katu- ja ymparistokuvassa on ratkaisevampi kuin yksi ainoa nakyma.
Kaavaehdotuksessa esitetty vastaa paaosin katuosoitteen Koulutanhua
4 Kiinteistoa kerrosluvultaan ja rakennuspaikoiltaan seka kerrosluvuil-
taan Koulutanhua 8:n kadun varren kiinteistéa. Siten ehdotuksen voi
todeta olevan perusteltu ja johdonmukainen.

Nykyisten kerrostalojen valiset etaisyydet katuosoitteissa Koulutanhua
4 ja 8 vastaavat paaosin ehdotuksen mukaisen kirjaston tontille suunni-
tellun asuinkerrostalon ja katuosoitteessa Koulutanhua 4 olevan kerros-
talon valista etaisyytta. Rakennukset eivat varjosta ehdotuksessa toisi-
aan huomioiden yleisesti kaytetty valokulman 45 asteen maarittelyn pe-
riaate, jonka mukaan rakennus ei saisi olla korkeuttaan lahempana
naapurin asuinhuoneen ikkuna-aukkoa. Rakennuksen sijoittuessa
enemman tontin pohjoisosaan, kuten nykyiselld Koulutanhua 4:n ton-
tilla, muodostuu etelan puolelle aurinkoisempaa tontin osaa. Korttelin
49027 tontille 3 on esitetty kaavassa vahaisempi tonttitehokkuus kuin
sen pohjoispuolisessa naapurissa, siten on perusteltua vaittaa, etta na-
kymien muutos on kohtuullista. Taydennys- ja lisarakentamisen kan-
nalta ei ole tasapuolista vaittaa, etta rakentamisen maara naapuriton-
tilla ja nakymat voisivat aina sailya muuttumattomina.

Nykyisen kirjaston kehittamisesta purkamisen sijasta

Jo voimassa oleva asemakaava numero 11743 (Kslk 2008) perusteella
kirjasto siirretaan kauppakeskuksen kortteliin. Nykyista kirjastoa ei ole
suojeltu ja se on kayttdikansa paassa odottaen laajaa peruskorjausta.
Tilojen uusiminen nykyaikaisemmaksi ja siirtaminen entisestaan kes-
keisemmalle paikalle on jarkevaa verrattuna peruskorjaukseen, ajatel-
len nykyisia tiloille ja kiinteistOlle asetettavia toiminnallisia ja laadullisia
tavoitteita. Asunnoille on tarve suhdanteista riippumatta ja ratkaisu luo
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edellytykset kaupungin strategian mukaiselle asuntojen taydennysra-
kentamiselle.

Uudesta huoltoaseman tontin sijainnista ja ominaisuuksista

Huoltoasemalle on esitetty uusi sijainti, koska voimassa olevan asema-
kaavan mukainen sijainti ei vastaa nykyista kaupunginvaltuustossa to-
dettua tarvetta kehittaa kauppakeskuksen korttelia asumiseen sopi-
vaksi Laajasalontien varressa. Voimassa olevan kaavan huoltoase-
malle merkitty korttelinosa on edullista maaritella korttelin asumista tu-
keville toiminnoille. Sen sijaan huoltoasemalle oheistoimintoineen on
kaavaehdotuksessa osoitettu korttelinosa nykyisen tontin naapurista,
Yliskylantien pohjoispuolelta Laajasalontien varresta. Sita voi pitaa saa-
vutettavuuden ja liiketoiminnan kannalta voimassa olevan kaavan mu-
kaiseen ratkaisuun verrattuna parempana, poikkeuksellisella nakyvyy-
dellaan ja myos tonttiliittymiensa puolesta. Huoltoaseman toimijan
kanssa on neuvoteltu kiinteiston kehittamisesta ja sita tullaan jatka-
maan.

Moottorikadun kaupunginosaa jakavasta vaikutuksesta

Nykyinen Laajasalontie erottaa Yliskylan pohjoisosat ita- ja lansipuolen
osiin, koska jalankulkijat ja pyorailijat eivat sita voi ylittda. Sen sijaan
laaja moottorikatualue on mahdollista muuttaa asumiskayttoon ja pa-
rantaa liikkumisen mahdollisuuksia tasoristeyksilla kaikkia liikkujia var-
ten. Nykyinen jalankulkua ja pyoraliikennetta palveleva Kiiltomadonpo-
lun silta, joka on pakko purkaa kauppakeskuksen, kadun ja uusien tont-
tien rakentamisen yhteydessa, rakennetaan uudestaan niin aikaisessa
vaiheessa kun se on mahdollista.

Uudisrakentamisen, nykyisen rakentamisen ja luontoarvojen yh-
teensovittamisesta katuosoitteen Kirkkosalmentie 3 lahistolla

Yleiskaavaehdotus ja kaupungin strategia edellyttavat kaupunginosien
tiivistamista. Taydennysrakentamisen myoéta muuttuvat nakymat ympa-
ristdssa, kuitenkin taydennysrakentaminen sovitetaan aina ymparistoon
suunnittelussa. Katuosoitteessa Kirkkosalmentie 3 sijaitsevasta raken-
nuksesta on kaavassa esitetty uudisrakentaminen noin 45 metrin etai-
syydella, mita voi pitaa kohtuullisena. Lisaksi kaavassa esitetty lahin
uudisrakentaminen ei ole suoraan Kirkkosalmentie 3 katuosoitteessa
olevan rakennuksen edessa. Suoraan edessa on Laajasalontien toi-
sella puolella oleva rakennus, joka on noin 100 metrin paassa, mika on
myds kohtuullista. Vehreyden yllapitamiseksi nakymissa uudisrakenta-
misen yhteydessa on mahdollista pyrkia sailyttdmaan puita ja kasvilli-
suutta seka tehda uusia istutuksia. Myos katualueelle esitetdan mer-
kittavaa maaraa puuistutuksia.
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Att sammanjamka nybyggnadsverksamhet med nuvarande bygg-
nadsbestand och naturvidrden

Generalplaneférslaget och stadens strategi forutsatter att stadsdelarna
fortatas. Kompletterande nybyggnadsverksamhet andrar pa vyernai
omgivningen, fastan kompletterande nybyggen alltid anpassas vid pla-
neringen. Fran byggnaden pa adressen Kyrksundsvagen 3 ar avstan-
det till den narmaste nybyggnad, som foreslas i detaljplaneandringen
cirka 45 meter, vilket kan anses vara skaligt. Den i detaljplanen fore-
slagna narmaste byggnaden féreslas inte ligga mittemot byggnaden pa
Kyrksundsvagen 3. Till den byggnad, som féreslas byggas mittemot,
vilket blir pa andra sidan Degerdvagen, ar avstandet 100 meter, vilket
ocksa det ar skaligt. For att bibehalla vyer med gréonska i samband med
nybyggnadsverksamhet ar det mdjligt att férsoka bevara trad och vaxt-
lighet samt plantera ny vaxtlighet. Aven pa gatuomradet foreslas en be-
tydande mangd nya tradplanteringar.

Laajasalontien kattamisesta ja luontokohteista

Yleiskaavan selvityksen yhteydessa kavi jo alkuvaiheessa ilmi, etta
Laajasalontien kattaminen ei ole esimerkiksi kaupunkikuvallisesti, liik-
kumisen kannalta, kadun varren toimintojen luontevan jarjestamisen ja
tehostamisen kannalta eika teknistaloudellisesti jarkeva ratkaisu. Sen
sijaan sita on yhden liikkkumismuodon alueen muuttaminen esikaupun-
gissa kaupunkiymparistoon kuuluvaksi, kaikkien liikkujien ja asioijien
kaduksi, sen varren asuntoineen. Ehdotus luo edellytykset kaupunkira-
kentamiselle tunnusomaiselle ratkaisulle, joka liittda uudisrakentamisen
luontevasti nykyiseen ymparistoon, rakentamisen, maastonmuotojen ja
luonnon osalta. Kaava-alueella ei ole rauhoitettuja eika suojeltuja luon-
tokohteita, eika ole tiedossa sellaisia luontoarvoja, jotka edellyttaisivat
Laajasalontien kattamista.

Uudisrakentamisen sovittamisesta ymparistoon

Suunnitelma perustuu muun muassa ympariston analyysiin, likenne-
ennusteisiin ja likenteen haitta-alueille rakentamista koskeviin selvityk-
siin. Uudisrakentamisen paikkoja on suunnittelussa sovitettu ymparis-
toon. Siten ne kunnioittavat alueen rakennettua ja luonnollista ymparis-
toa seka nykyisia ja tulevia asukkaita.

Uudisrakentamisesta Laajasalon ja Herttoniemen valisen sillan
tuntumassa

Laajasalon ja Herttoniemen sillan etelapuolella olevat alueet eivat kuulu
tahan asemakaavaehdotukseen. Siihen mahdollisesti liittyvat Laaja-
salontien katualueen ja sen varren uudisrakentamisen jarjestelyt rat-
kaistaan tulevien vuosien kaavoituksen yhteydessa.
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Vuorovaikutuksesta

Asemakaavatyodssa on otettu osalliset huomioon kuten maankaytto- ja
rakennuslaki edellyttaa seka muut saannot ja ohjeet maarittelevat ja
suosittelevat. Asukkaita on kuultu ja tullaan kuulemaan pohjoisen Ylis-
kylan kaavoituksen yhteydessa. Asemakaavoja suunnitellaan kaupun-
kisuunnitteluviraston toimesta, asukkaita kuullen ja ymparistd on suun-
nittelussa aina lahtokohta, se muodostaa myos reunaehtoja. Uudisra-
kentamista suunnitellaan nykyisten asukkaiden lisaksi myos tulevaisuu-
dessa alueelle muuttavia uusia asukkaita varten, vaikka heidan mielipi-
dettaan ei ole kaytettavissa.

Yhteenveto asukastilaisuudesta 17.3.2016

Kirjeet

Tilaisuus alkoi kaavapaivystyksella, jossa ksv:n tyontekijat esittelivat
asukkaille Laajasalon kauppakeskuksen asemakaavan muutoksen
osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa ja valmisteluaineistoa seka Koira-
saarentien ja llomaentien alueiden asemakaavan muutoksen osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmaa. Mervi Nicklen esitteli myds Laajasalon
itarannan asemakaavan muutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitel-
maa. Markus Ahtiainen vastasi myos Laajasalon liikkennejarjestelman
suunnittelun tilannetta ja ratkaisumahdollisuuksia koskeviin kysymyk-
siin. Kaavapaivystyksessa keskusteltiin ja saatiin asukkaiden palautetta
osallistumis- ja arviointisuunnitelmista seka muusta esilla olleesta ma-
teriaalista. Tilaisuudessa vastattiin esitettyihin kysymyksiin, mutta naita
vastauksia ei ole kirjattu tahan muistioon.

Nahtavillaoloajan ulkopuolella on saapunut 3 kirjetta. Kirjeet kohdistui-
vat uudisrakentamisen, nykyisen rakentamisen ja luontoarvojen yh-
teensovittamiseen katuosoitteen Kirkkosalmentie 3 Iahistolla, katuosoit-
teessa Kirkkosalmentie 1 olevaan autopaikkojen korttelialueeseen
kaava-alueen rajauksessa, linja-autojen maaraan Herttoniemen metro-
asemalla asukasmaaran kasvaessa Laajasalossa, valmisteluaineis-
tossa esitettyyn rakennusten julkisivujen arkkitehtuuriin, liikenteen suju-
vuuteen, liikenneturvallisuuteen, Laajasalon-Herttoniemen sillan kapa-
siteettiin, yksityisautoilun vaikeuttamiseen, ilmanlaatuun Laajasalon-
tiella seka Kruunusiltojen vaikutuksiin Laajasalon liikenteessa. Myos
kirjeisiin on vastattu edella.
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HELSINGIN KAUPUNKI ASUKASTAPAHTUMAN MUISTIO
KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO
Asemakaavaosasto 17.3.2016

LAAJASALON KAUPPAKESKUKSEN ALUEEN ASEMAKAAVAMUUTOS
OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA JA VALMISTELUAINEISTO
KOIRASAARENTIEN JA ILOMAENTIEN ALUEIDEN ASEMAKAAVAMUUTOS
OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Paikka: Laajasalon kirkko, Reposalmentie 13
Aika: 17.3.2016 klo 15-19
Paikalla

Kaupunkisuunnitteluvirastosta:

Petteri Erling, arkkitehti

Mervi Nicklen, maisema-arkkitehti

Markus Ahtiainen, liikennesuunnittelu

Juha-Pekka Turunen, vuorovaikutussuunnittelu

Lisaksi Niko Setala (ksv, los) esitteli Kruunusillat-hankkeessa

Osallistujia: yli 300 henkil6a, eri aikoina tapahtumaa

Osallistumis- ja arviointisuunitelma oli nahtavilla 9.3.—-30.3.2015, mielipiteet tuli esittaa viimeis-
taan 30.3.2015.

Tilaisuus alkoi kello 15 kaavapaivystyksella, jossa ksv:n tyontekijat esittelivat asukkaille Laaja-
salon kauppakeskuksen asemakaavan muutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa ja val-
misteluaineistoa seka Koirasaarentien ja llomaentien alueiden asemakaavan muutoksen osallis-
tumis- ja arvioitntisuunnitelmaa. Mervi Nicklen esitteli myds Laajasalon itarannan asemakaavan
muutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa. Markus Ahtiainen vastasi myos Laajasalon
likennejarjestelman suunnittelun tilannetta ja ratkaisumahdollisuuksia koskeviin kysymyksiin.
Kaavapaivystyksessa keskusteltiin ja saatiin asukkaiden palautetta osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmista seka muusta esilla olleesta materiaalista. Tilaisuudessa vastattiin esitettyihin ky-
symyksiin, mutta naita vastauksia ei ole kirjattu tahan muistioon.

Tilaisuudessa esitettyja mielipiteita:

- Uusi kauppakeskus on hyvin tarpeellinen

- Laajasalontien varren rakennukset eivat saisi nayttaa ns. kivieramaalta. Sensijaan veh-
reytta ja valjyytta tulee olla. Talojen tulee olla irti toisistaan, ne eivat saa muodostaa yh-
tenaista katujulkisivua. Mieluummin rakennettaisiin erillisia korkeita rakennuksia, kuin yh-
tenaisia matalampia.

- Koska on kaynnistynyt rakentaminen katuosoitteessa Isosaarentie 2 ja Reposalmentien
sillan poistaminen johtaa katualueen nostamiseen suunnitteilla olevan rakennuksen koh-
dalla, joten onko asia yhteensovitettu vai ei

- Kirkkosalmentie 3:ssa koetaan maiseman muuttuminen Laajasalontien suuntaan uudis-
rakentamisen myoéta haitallisena

- Kysyttiin miksi valmisteluaineistossa on esitetty Kirkkosalmentie 4:n itapuolella olevan
autopaikkatontti osaksi kaavaa. Kysyttiin tullaanko em. tontin autopaikkojen ja pysakointi-
laitoksen kohdalle esittamaan rakentamista
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Purettava ylikulkusilta vaikeuttaa vanhusten liikkumista (tosi paljon rollaattorikansaa),
koulumatka muuttuu vaarallisemmaksi, Isosaarentien suojatiellda huono nakema jalankul-
kijan suunnasta sillalta pain katsottaessa Isosaarentien suuntaan etelaan.
Laajasalontien lansipuolen varren uudisrakentaminen varjostaisi katuosoitteen Kirkko-
salmentie 3 taloa

Oltiin huolissaan nakymien mahdollisesta muuttumisesta Kirkkosalmentie 3 ja 5 asun-
noista pohjoiseen kohti Yliskylanlahtea

Yliskylanlahden venesataman maapera on tehty taytailla niin, ettd sen kantavuus ja pe-
rustettavuus voi olla vaikeaa

Itaniityntie 2a katuosoitteessa olevan pientalon lahelle ei saa kaavoittaa uusia rakennuk-
sia, varsinkaan kerrostaloja

Itaniitynpolun paatteen ja Kuvernoorintien valiselle viheralueelle, Kuverndorintien varteen
ei saa rakentaa kerrostaloja, koska vieressa on pientaloja, jotka ovat alempana kuin Ku-
vernodorintien katualue. Uusia kerrostaloja ja nykyisia pientaloja ei voi olla rinnakkain
Kuverndodrintien ja Laajasalontien valisen korttelin (49038) kaikki pientalot tulisi purkaa,
koska niiden ja Laajasalontien valiin ei voi rakentaa pientalojen lahelle kerrostaloja
Uuden kirjaston sijoittuminen kauppakeskukseen on hyva asia

Kysyttiin terveyskeskuksen tulevaisuudesta

Kysyttiin lisakerrosten rakentamisen mahdollisuudesta pohjoisessa Yliskylassa
Todettiin, ettd 2.3. eraille lomaentien varsien yksityisille kiinteistolle esitettya kutsua tilai-
suuteen, joka koski lisarakentamisen mahdollisuuksien selvittelya ei oltu saatu, koska
isannditsija ei ilmeisesti ollut toimittanut kutsuja. Yksi ilmoitti, etta yhtidssa ei ole kiinnos-
tusta jatkossa lisarakentamiseen, toisesta yhtiosta pyydettiin asiasta omaa erillista pala-
veria jarjestettavaksi ksv:ssa

Toivottiin, etta kirkon kayttoon tarkoitettua, voimassa olevan kaavan mukaista LP-tonttia
Reposalmentien etelapuolella vastapaata kirkkoa ei tulevassa kaavassa poistettaisi
Haltiamannyn torin ja Yliskylanpuiston valissa olevan palvelutalon pysakaointipaikkojen
maara on alimitoitettu, samoin uuden asuintontin Koulutanhua 4:ssa.

Koirasaarentien varressa rakentamisen tulee olla enintaan kaksikerroksista
Koirasaarentien etelapuolen tulee sailya kokonaan myds uudisrakentamisen osalta pien-
taloina. Jos mahdollista Koirasaarentie on siirrettava kokonaan (Henrik Borgstromintien
ja Laajasalontien valisella osuudella) etelammaksi niin, ettd uudet kerrostalot rakennet-
taisiin nykyisen Koirasaarentien katualueen kohdalle, joten Koirasaarentien etelapuoli
sailyisi jatkossakin kokonaan pientaloalueena.

Koirasaarentien etelapuolen kerrostalorakentaminen koetaan ongelmallisena, koska niis-
ta taloista olisi nakymat suoraan viereisiin pientaloihin. Kerrostaloja ja pientalojen vierek-
kaisyys koetaan ongelmallisena, koska eivat liity toisiinsa

Koirasaarentie 9 ja 11 kohdalla kysyttiin katualueen pienesta leventamisesta tonttien
puolelle

Kysyttiin onko tarkoitus esittaa lisarakentamista Borgstrominkujan ja Koirasaarentien va-
liin

Reiherintie 2:n pohjoispuolista puistoa Koirasaarentien varressa ei saa rakentaa
Katuosoitteessa Lauri Mikonpojan tie 2 ei haluta missaan nimessa uudisrakentamista
tontille

Kysyttiin miksi Svanstromintie 2a ja 2b seka Svanstréminpolku 1 ja 3 katuosoitteiden
tontteja ei ole kaavamuutoksessa mukana vaikka Lauri Mikonpojan tie 1 ja 2 ovat
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Lauri Mikonpojan tie 16 katuosoitteessa oleva rivitaloyhtio sijoittuu kukkulan paalle, joten
Reiherinpolun kohdalle mahdollisesti esitettava uudisrakentaminen on paljon alempana,
eika sita koeta haittaavana

Voimassa olevan kaavan Reiherinpolku ja Mikonpojanpolku tulee tarpeettomina poistaa
kaavasta. Niita ei ole tehty eika niita tarvita ja niista olisi haittaa. Puistoon ei saa jatkossa
kaavoittaa uudisrakentamista

Kysyttiin miksi raitiotieta ei ole sijoitettu Yliskylantielle ja siita jatkumaan kahden yksityi-
sen tontin 1api Kiiltomadonpuistoon ja llomaentielle

Raitiotie ei mahdu Ollinvainio-puistoon, koska puisto on liilan kapea. Kaikki puut kaadet-
taisiin.

Kuminakuja 4:ssa koetaan Ollinvainio-puistossa kulkevan raitiovaunun aiheuttavan liikaa
melua, koska reitti kulkee aivan talon vieresta

Kysyttiin kumpi raitiotiereitti aiotaan toteuttaa, keskusta kiertava vai ns. suora Reposal-
mentien reitti. Kysyttiin onko ennen Vartiosaaren rakentamista keskusta kiertava reitti ns.
kiertolenkki vai tuleeko llomaentielle paatepysakki

llomaentien ja Laajasalon koulun urheilukentan valissa olevalle puistoalueelle ei mahdu
rakentamista, eika siihen saa rakentaa

Kysyttiin onko jo sovittu, etta raitiotien varikko tulee Reposalmentien ja llomaentien ris-
teykseen. Jos on, sen koetaan haittaavan talojen asukkaita, aiheuttavan melua ja pilaa-
van maiseman seka vievan tilaa asuntojen uudisrakentamiselta. Vaitettiin, etta asia on
esitetty yleiskaavassa, mutta naytettiin Kruunusillat-hankkeen materiaalia.

Yliskylan viheralueita ei saa rakentaa tayteen kerrostaloja. Viheralueita on sailytettava.
Liikenne ruuhkautuu Linnanrakentajantiella. Asialle on tehtava jotain.

Laajasalontielld on oltava kaksi autokaistaa suuntaansa koko matkalla myos tulevaisuu-
dessa

Kysyttiin raitiotien aikaisesta bussien reittien tilanteesta ja maarasta Yliskylassa
Todettiin, ettd Kruunuvuorenrannassa ei ole nyt bussireitteja, vaikka sinne muuttaa asuk-
kaita koko ajan

Lansi-Jollaksen etelaosassa ei ole tarpeeksi palveluja, ei yhtaan lahikauppaa eika mitaan
joukkoliikennetta

Ita-Jollaksen asukas ilmoitti, etta raitiotieta ei tarvita

Kruunusilta on tarpeeton, koska suurin osa Laajasalon liikenteesta ei suuntaudu kanta-
kaupunkiin

Kysyttiin mina vuonna raitiotie voisi liikkua Yliskylassa

Esitettiin, ettd (muotoa "mina olen nama tehnyt..") meluarvot on tarkoitettu noudatettavik-
si kaikkialla. Myos katukuilujen seinustoilla ja muissa paikoissa missa ihminen voi edes
hetkellisesti olla.

Ylikulkusillan purku vaikeuttaa vanhusten liikkumista (tosi paljon rollaattorikansaa) ja kou-
lumatka muuttuu vaarallisemmaksi.

Isosaarentien suojatiella huono nakema jalankulkijan suunnasta sillalta pain katsottaessa
Isosaarentien suuntaan etelaan.

Kaupungin saapumista Laajasalontien varteen pidettiin muutamassa kommentissa hyva-
na ja toivottavana asiana.

Liikenteen valityskyvysta oltiin huolissaan.

Kerrottiin kilnnostuksesta vaihtaa omakotiasuminen saarella keskustan kerrostaloihin hy-
vien joukkolilkennepalveluiden lahelle.
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Kaavarajauksista ihmeteltiin: vastaus muutamaan: "monissa tapauksissa rajaus tulee sii-
ta, etta kyseisen maankayttdalueen johonkin kohtaan kohdistuu muutospaine. Silloin ko-
ko po. alue kuuluu kaavamuutosalueeseen". Ja muutamaan: "Tarjotaan yksityisille ton-
teille mahdollisuutta tonttikohtaiseen tdydennysrakentamiseen".

Kaavarajausta pitaisi tarkistaa Humalniementiella. Nrot 9, 11 ja 13 ovat samaa taloyhtio-
ta. Vain 9 on kaavarajauksen sisapuolella.

Kadun tulevasta tasauksesta tiedusteltiin. Pidettiin esitettyja ratkaisuita toimivina (eri kriti-
soitukaan), vaikkakin koron nostot tuntuivat useista suurilta.

Kysyttiin onko tutkittu Laajasalontein paalle rakentamista tai laajasalontien tunnelointia.
Epailtiin Laajasalontien tyon aikaisien liikennejarjestelyiden toimivuutta.

Pelattiin, etta ruuhka-aikana matka-ajat pois saarelta kasvavat jopa 1,5 tuntiin
Pientaloasukas ei voi kayttaa joukkoliikennetta; koska silla ei voi kuljettaa esimerkiksi is-
tutettavia puun taimia tai suorittaa muita pientaloasukkaalle tyypillisia matkoja

Esitettiin mielipiteitd sen puolesta, ettd Koirasaarentien etelapuolelle pitaisi rakentaa ma-
talia taloja.

Vaadittiin rakentamattoman Reiherinpolun poistamista kaavasta.

Ei saa tuhota luontoa (erit. uimarannan lahistd, Yliskylanlahden ranta-alueet)
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