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Asemakaavan muutos koskee Patterimaen aluetta Pitajanma-
essa. Kaavaratkaisu mahdollistaa Raide-Jokerin toteutuksen Pita-
janmaentien katualueella, Patterimaen alittavassa tunnelissa seka
Patterimaen lansipuolisella lahivirkistysalueella. Kaavamuutos si-
saltdd myos raidelinjan edellyttamia katualueiden liikennejarjeste-
lyja, pysakointialueen seka Pitajanmaentielle uuden alikulkureitin,
joka yhdistaa virkistysreitin ja Matajoen purouoman. Raidelinjauk-
sen vuoksi on myds ollut tarpeen muuttaa teollisuustontin
46038/10 muotoa.

Raide-Jokeri on Helsingin Itdkeskuksesta Oulunkylan ja Pitajan-
maen kautta Espoon Keilaniemeen kulkeva pikaraitiotieyhteys.
Raideyhteys korvaa runkobussilinjan 550:n, jonka kapasiteetti ei
ritd vastaamaan kasvavaa matkakysyntaa. Raide-Jokerin tavoit-
teena on kestavan liikkumisen edistaminen, seudun poikittaisen
joukkoliikenteen kuljetuskapasiteetin ja palvelutason parantami-
nen seka tdydennysrakentamisen edistaminen.

Helsingin kaupunki omistaa maa-alueen. Kaavaratkaisu on tehty
kaupungin aloitteesta.

ASEMAKAAVAN KUVAUS

Tavoitteet

Kaavaratkaisun tavoitteena on muodostaa tilavaraus pikarai-
tiotiena liilkennoitavan joukkoliikenneyhteyden toteutumiselle ja
mahdollistaa sen toiminta.

Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten tavoitteiden to-
teutumista siten, ettd mahdollistaa pikaraitiotiena liikkennoitavan
joukkoliikenneyhteyden toteutumisen ja mahdollistaa sen toiminta.
Joukkolilkenneyhteyden siirtaminen raiteille luo edellytyksia kau-
punginosien taydennysrakentamisen, tyopaikkojen ja palvelujen
seudulliselle kehittamiselle.

Patterimaen asemakaava edesauttaa seuraavia kaupungin strate-
gisia tavoitteita:

- Helsinkia kehitetaan raideliikenteen verkostokaupunkina.

- Helsingin seudun kasvavan vaeston liikkumistarpeita ediste-
taan parantamalla joukkoliikenteen sujuvuutta ja toimivuutta.

- Kavely, pyoraily ja joukkoliikenne nostetaan kilpailukykyiseksi.

- Toteutetaan liikkkumisen kehittamisohjelman toimenpiteita.

- Esikaupungit ja asuinalueet sailyttavat vetovoimansa asukkai-
den ja elinkeinoelaman toimijoiden nakdkulmasta.
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Seka Helsingin ymparistdpolitiikka ettd Asumisen ja maankayton
toteutusohjelma nostavat keskioon yhdyskuntarakenteen tiivista-
misen, raideverkkoon tukeutumisen seka joukkoliikenneyhteyk-
sien kehittamisen. Myos Helsingin kaupunginhallituksen ohjeelli-
sena hyvaksymassa liikkkumisen kehittamisohjelmassa nostetaan
esiin keskeisia toimintalinjauksia.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2015)
Raide-Jokeri on ennen vuotta 2025 aloitettavien joukkoliikenne-
hankkeiden listalla.

Mitoitus
Suunnittelualueen pinta-ala on 43 849 m?. Tasta katualueiden
osuus on 19018 m?, puistoalueiden 16 246 m? ja teollisuustontin
osuus 8585 m?.
Kaavassa rakennusoikeuden maara ei muutu. Arinatien teolli-
suustontilla 46038/10 rakennusoikeus sailytetdan tontin rajan
muutoksesta huolimatta samana eli 9 004 k-m?:na.

Raide-Jokerin radan pituus on 25 km, joista 16 km on Helsingin
puolella. Kaava-alueella olevan radan osuus on n. 1 km.

Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Kaavamuutosalueen lahiymparistossa on Pajamaen paaosin
1950-luvulla rakennettu asuinalue, Talin siirtolapuutarha, 2000-
luvulla rakennettuja asuin- ja toimitilakortteleita seka Takkatien ja
Arinatien teollisuusalueet ja Pajamaenkentta.

Kaavamuutosalue on paaosin puistoa. Puistoalueella Patterima-
ella on muinaismuistokohde, jossa on runsaasti erilaisia ensim-
maisen maailmansodan aikaisia linnoitteita seka nykyisin ulkoilu-
tiena oleva tykkitie. Kukkulalla sijaitsee myos toisen maailmanso-
dan aikainen ilmatorjuntapatteri, jonka tykkiasemia ja muita suojia
on tehty vanhojen linnoituslaitteiden viereen ja toisinaan myos
paalle. Patterimaki on myds kasvillisuudeltaan arvokas, siella on
mm. arvokkaita ketokasvillisuuskohteita.

Patterimakea kiertavat kivituhkapintaiset ulkoilutiet ovat virkistys-
kayttajien suosiossa. Paareitit ovat valaistuja. Puistossa on maen
laella Ursan aurinkokuntamallin keskus, aurinko. Mallin planeetat
sijaitsevat eri puolilla Pitdjanmakea ja kauimmainen, Pluto, on
Jorvaksentien varressa. Etaisyydet ovat oikeassa suhteessa hal-
kaisijaltaan metrin suuruiseen aurinkoon suhteutettuna.
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Kaava-alueen italaidassa Matajoki alittaa Pitajanmaentien putki-
tettuna; Matgjoki ja sen purolaakso ovat osa Lantista vihersormea
ja siten tarkea osa koko lantisen Helsingin virkistysyhteyksia. Ny-
kyaan vihersormen paareitti alittaa Pitdjanmaentien kevyen liiken-
teen alikulkutunnelissa, joka on yksi koko kaupungin epaviihtyi-
simmista ja turvattomimman tuntuisista alikulkuyhteyksista, koska
se on kapea, matala ja pimea tunnelimainen alikulku.

Pitajanmaentien katualue on varsin levea ja sen keskella on mai-
semallisesti tarkea tammirivi, joka on Helsingin kolmanneksi pisin
tammipuuistutus.

Atomitien varikko on rakennettu 1970-luvulla Pitajanmaen teolli-
suusalueelle. Tukikohta koostuu neljasta varasto-/ajoneuvohal-
lista, katoksesta ja ulkona sijaitsevista pysakointi-, laite- ja varas-
topaikoista, seka tankkausasemasta.

Tontti 46038/10 on merkitty teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueeksi. Rakennusoikeus on merkitty tehokkuusluvulla
e=1,0. Tontin pinta-alasta enintaan puolet saa kayttaa rakentami-
seen. Tontin enimmaiskerrosluku on kaksi ja rakennuksen enim-
maiskorkeus 9 m. Tontilla tulee olla vahintdan yksi puu 500 m?
kohti. Enintdan 15 % tontin rakennetusta kerrosalasta saadaan
kayttaa toimisto- ja vastaavina tiloina. Kun tontilla on 6 m tai sita
korkeampia teollisuus- ja varastotiloja, saadaan toimistokerrosala
laskea luvusta, joka saadaan, kun rakennettuun kerrosalaan lisa-
taan korkeiden tilojen kerrosala. Tontin rajalle ei tarvitse rakentaa
rajaseinaa tonttia 46039/11 vasten. Tontille on merkitty johtokuja
maanalaista johtoa varten. Autopaikkojen vahimmaismaarat ovat:

- toimistot 1 ap /60 k-m2
- pienteollisuustilat 1 ap /80 k-m2
- teollisuushallit 1 ap /120 k-m?2
- varastotilat 1 ap / 250 k-m2

Teollisuus- ja varastotontilla 46038/10 on suurikokoinen 1970-lu-
vulla rakennettu teollisuusrakennus.

Kaavaratkaisu

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue (T)

Tontti 46038/10 on merkitty teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueeksi. Rakennusoikeus on merkitty luvulla 9 004 eli ra-
kennusoikeuden maara on pidetty nykyisena. Maarays, jonka mu-
kaan tontin pinta-alasta enintdan puolet saa kayttaa rakentami-
seen, on poistettu, mutta muita tontin rakentamista, mitoitusta ja
pysakointia koskevia maarayksia ei ole muutettu.
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Lahivirkistysalue (VL)

Lahivirkistysalueelle on merkitty joukkoliikenteelle varattu alueen
osa raideyhteytta varten. Patterimaen kukkulan itapuolella rai-
deosuus on tunnelissa tai betonikannen alla, mutta lansipuolella
maan pinnalla lukuun ottamatta lyhytta n. 10 m kansiosuutta tun-
nelin suuaukon yhteydessa. Lahivirkistysalueelle tehtavat tekniset
rakennelmat ja laitteet tulee tehda arvokkaan puistoympariston
edellyttamalla tavalla. Alue tulee rakentamisen jalkeen kunnostaa
puistoalueen kokonaisuutta ja arvoa vastaavaan tilaan.

Maanpaallisella osalla Patterimaen itapuolella tama joukkoliiken-
teelle varattu alueen osa on aidattava. Raide-Jokerin hankesuun-
nitelmassa raide on suunniteltu kulkemaan hieman nykyista
maanpintaa alempana, joten se vaatinee myos tukimuureja. Jouk-
koliikennealueen rakentamiseen liittyvat valttamattomat leikkauk-
set ja pengerrykset tulee tehda siten, etta ei tarpeettomasti vahin-
goiteta kasvillisuutta tai turmella maisemakuvaa.

Joukkoliikenteen tunnelin suuaukot on toteutettava siten, ettad mai-
semalle ja virkistyskaytolle ei aiheudu haittaa. Tunnelin ilman-
vaihto suuaukkojen kautta tulee suunnitella siten, etta siita ei ai-
heudu ymparistohaittaa virkistykselle tai asumiselle.

Virkistysalueelle sijoittuvat myds raideyhteyden tunneliosan sen
molemmissa paissa kattavat betonikannet. Kaavan mukaan beto-
nikannet tulee rakentaa siten, etta niille tulee voida sijoittaa ulkoi-
lutiet. Virkistysreitit tulee voida rakentaa jatkuviksi kansiosuuksilla.
Tunnelin itdpaan pidemmalle osuudelle on kaavaan merkitty myos
likimaarainen korkotaso +22.5. Suuaukon ja betonikannen maise-
moinnista on annettu kaavassa maarays, jonka mukaan alue tu-
lee rakentamisen jalkeen kunnostaa alueen maisemallisia arvoja
vastaavalla tavalla. Kansirakenteen kantavuutta ja korkeutta maa-
riteltaessa tulee ottaa huomioon lahivirkistysalueen istutuksiin tar-
vittavan kasvualustan paksuus ja paino. Yleisten alueen alle
suunniteltavien rakenteiden suunnittelussa on otettava huomioon
HKR:n suunnitteluohje.

Lahivirkistysalue, jolla luonnonymparisto ja alueella olevat sota-
historiaan liittyvat rakenteet tulee sailyttaa (VL/s-1)

Patterimaen kukkulan alue on merkitty VL/s-1 -merkinnalla silla
olevien luontoarvojen seka ensimmaisen maailmansodan aikais-
ten linnoituslaitteiden vuoksi. Aluetta koskevat samat kaavamaa-
raykset kuin VL-aluetta, mita tulee alueen maisemointiin ja virkis-
tyskayttoon.

Patterimaki on merkitty Helsingin uuden yleiskaavan kaupunki-
luonto -liitekartassa suojeltavaksi alueeksi. Talla merkinnalla on
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merkitty Helsingin luonnonsuojeluohjelmassa 2015-2024 esitetyt
alueet. Tarkka rajaus selvitetdan luonnonsuojelualueen tarkem-
massa suunnittelussa. Suojeluarvojen yksityiskohtaisemmat pe-
rustelut on esitetty tarkemmin luonnonymparisto- ja suojelukoh-
teet -osioissa. Raide-Jokerin linjaus kulkee talla luonnonsuojelu-
alueen osalla kokonaan tunnelissa. Alueella tehtavista toimenpi-
teista on neuvoteltava kaupungin ymparistokeskuksen ja museo-
viranomaisten kanssa.

Puisto (VP)

Pitajanmaentien varressa olevaa puistoaluetta on kavennettu n.
7 m katualueen suunnasta siten, etta linja-autoliikenteen pysakki
voidaan tarvittaessa sijoittaa siihen.

Yleinen pysakointialue LP

Yleinen pysakdintialue on muodostettu entiselle puistoalueelle
paaosin nykyisen pysakodintialueen paikalle. Alue on tarkoitettu
palvelemaan mm. Talin siirtolapuutarha-alueen pysakointia seka
vieraspysakointia alueella.

Katualueet

Pitajanmaentien yleinen alue on riittavan levea, jotta Raide-Jokeri
voidaan kaava-alueella itdisimmalta osaltaan rakentaa nykyisille
katu- ja yleisille alueille. Raitiotiekiskot on Pitajanmaentiella mer-
kitty katu-alueen keskelle. Pitajanmaentien keskella olevat tam-
met on merkitty sailytettaviksi.

Liittyma Pajamaentielle joudutaan rakentamaan uudelleen raide-
ja ajoneuvoliikenteen yhteensovittamisen takia. Osa Pajamaen-
tien itareunalla olevaa puistoaluetta, jolla on nyt paaosin pysa-
kointia, muutetaan katualueeksi.

Pitajanmaentielle on merkitty seka nykyinen alikulku Krockelinku-
jan itapuolelle etta uusi laajennettu alikulku siirtolapuutarhan
suunnalta Stromberginpuistoon Mataojan purouoman kohdalle.
Yhdistamalla purouoma ja kulkureitti samaan leveaan alikulkuun
voidaan saada merkittavaa parannusta alueen virkistysyhteyksiin.
Osa Krockelinkujan katualuetta kuuluu kaava-alueeseen ja silla
sailyy merkinta jalankululle ja polkupyoérailylle varatusta katualu-
eesta.
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Liikenne

Lahtokohdat

Pitajanmaentie on paakatu, jonka kautta on yhteys alueen paalii-
kennevaylille, Vihdintielle ja Keha l:lle. Takkatie ja Pajamaentie,
ovat paikallisia kokoojakatuja. Pitajanmaentien nopeusrajoitus on
50 km/h Pajamaentiesta itaan pain ja 40 km/h Pajamaentiesta
pohjoiseen. Pajamaentien, Takkatien ja Arinatien nopeusrajoitus
on 40 km/h.

Arkivuorokauden keskimaaraiset likennemaarat: Pitajanmaentie
noin 15300 ajon. / vrk, Takkatie noin 4 800 ajon. / vrk, Arinatie
noin 1000 ajon. / vrk, Pajamaentie noin 2 800 ajon. / vrk. Pitajan-
maentieta pitkin kulkee useita Helsingin sisaisia bussilinjoja seka
seudullisia poikittaisia linjoja. Itdkeskuksesta Tapiolaan kulkeva
Raide-Jokeri on yksi seudun tarkeimmista suunnitteilla olevista
poikittaisista joukkoliikennehankkeista. Talla hetkella poikittaisyh-
teytta likennoi runkobussilinja 550.

Kaavaratkaisu

Patterimaen asemakaavoitus liittyy Raide-Jokerin pikaraitiotien
suunnitteluun. Raide-Jokeri on suunniteltu kulkevaksi paaosin
omalla vaylallaan, milla varmistetaan raitiovaunujen nopea ja hai-
rioton kulku. Rataa liikkenndidaan uusilla, korkealuokkaisilla raitio-
vaunuilla.

Patterimaen kohdalla reitti eroaa Pitagjanmaentieta pitkin kulke-
vasta reitista lanteen alittamalla Patteriméen tunnelissa ja se jal-
keen viheralueelle rakennettavalla rataosuudella. Linjaus kulkee
Patterimaen kautta lannesta, Takkatien paasta, itdan Pitajanma-
entielle ja on laen kohdalla osittain tunnelissa raiteen ollessa noin
tasolla +9 - +13.

Pitajanmaentielld raitiotie sijaitsee kadun keskella ajoratojen va-
lissa. Raitiotien pysakkipari sijaitsee Pajamaentien risteyksessa.
Kadun keskiosan arvokas tammipuurivi sailytetdan mahdollisim-
man laajasti. Pitajanmaentien ja Pajamaentien risteys valo-ohja-
taan samoin kuin Raide-Jokerin Pitajanmaentien ylitys ennen Pat-
terimaen tunnelia.

Liikennesuunnitelmassa Pajamaentien ja Pitajanmaentien liitty-
maa on siirretty nykyista etelammaksi, jotta pohjoisesta Pitajan-
maentieltd Pajamaentielle kaantyville saadaan kaantymiskaista.
Oikealle kaantyvat ajoneuvot eivat nain jalankulkijoita ja pyoraili-
joitaan vaistaessaan hidasta suoraan menevia ajoneuvoja. Kaan-
tymiskaistan avulla pienennetaan siis huomattavasti sita riskia,
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ettd autojonon loppupaa jaa valojen vaihduttua seisomaan Raide-
Jokerin raiteiden paalle.

Pitajanmaentien pohjoisreunalla olevaa bussipysakkia on siirretty
Raide-Jokerin hankesuunnitelmaan nahden idemmaksi. Pysakin
sijainti kauempana Pajamaentien risteyksesta mahdollistaa pysa-
kilta lahtevan bussin kaantymisen Pajamaentielle. Pajamaentien
itapaassa oleva pysakkipari poistetaan, koska se sijaitsee hyvin
lahella Pitajanmaentien pysakkiparia ja sen nousijamaarat ovat
vahaiset.

Pitajanmaentien reunoille toteutetaan yksisuuntaiset kolmitasoiset
pyoraliikenteen jarjestelyt.

Esteettomyys

Kaava-alueet ovat esteettomyyden kannalta paaosin normaalia
aluetta. Raide-Jokerin pysakit kulkuyhteyksineen suunnitellaan
vahintaan esteettomyyden perustasolle.

Luonnonymparisto

Lahtokohdat

Kallioinen, jyrkkarinteinen Patterimaki kohoaa 38,7 metrin korkeu-
teen merenpinnasta. Jyrkimmat rinteet laskevat lakialueelta lan-
teen ja etelaan. Maen laelta avautuu hienoja nakymia ymparis-
toon, lakialueella on polkuverkosto ja rakennettu oleskelupaikka.
Patterimaen lakialueen kallioketoja ymparai rinteiden luonnonmu-
kainen, monimuotoinen metsavydhyke. Patterimaki on suosittu 1a-
hivirkistysalue ja myos tarkea osa Talin ja Espoon viheraluever-
kostoa.

Patterimaki on arvokas luontokohde; se on komeimpia ja parhai-
ten sailyneita Helsingin maalinnoitusketjun kallioita kasvustoi-
neen.

Huomattava osa alueesta on niukkapuustoista kallionlakea, jossa
on rikas ja monipuolinen ketokasvillisuus. Lajistoon kuuluvat mm.
alueellisesti uhanalaiset lajit ketonoidanlukko ja ahokissankapala
ja valtakunnallisesti silmallapidettavat lajit ketoneilikka ja kellotal-
vikki. Kallion lansijyrkanteen alla on kuivahkoa lehtoa.

Patterinméaen laki on edustavan ketokasvillisuutensa vuoksi luon-
totietojarjestelman | arvoluokan kasvillisuuskohde Helsingissa ja

lisaksi yksi Luonnonsuojeluohjelman 2015-2024 rauhoitettavista

kohteista.

Osa Patterimaesta kuuluu luontotietojarjestelman arvokkaisiin
metsakohteisiin nimella Talin metsa. Patterimaen osalta arvokkaat
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metsaalueet ovat kalliometsaalueita seka kaava-alueen lansi-
laidan osalta lehtomaista metsaa. Patterimaen metsaalueet ovat
metso-kriteeriluokituksella Il luokkaa. Metsaalueella ei ole luon-
nonsuojelulain 29 §:n mukaisia suojeltuja luontotyyppeja, eika
metsalain 10 §:n mukaisia erityisen tarkeita elinymparistoja.

Kaava-alueeseen kuuluu vahaiselta osalta myos linnustollisesti
arvokas alue, joka kulkee Pajamaen siirtolapuutarha -nimella
Luontotietojarjestelmassa. (LTJ/ llLIK).

Patterimaen alueella on tehty liito-oravainventointi kevaalla 2014
ja kevaalla 2016. Kummallakaan kerralla alueella ei havaittu liito-
oravia.

Kaava-alueeseen kuuluu myos Matajoki Pitajanmaentien alitta-
valta osaltaan. Nykyinen betoninen siltarumpu on vuodelta 1959.
Pitajanmaentien alitus on arvioitu Matajoen valuma-alueen hule-
vesiselvityksessa ja suunnitelmassa (2014) erityiseksi tulvariski-
kohteeksi. Vuonna 1998 Strombergin puistossa olikin erityisen
paha tulva, jossa vesi nousi Strombergintie 4 kiinteiston alaker-
taan.

Matajoki kuuluu ELY-keskuksen lohi- ja siikapitoisten vesistojen
listalle eli nama kalalajit kayttavat Matajokea nousu- tai vaellustie-
naan.

Kaava-alueen lansilaidassa kulkee Matajoen sivuhaara Pajama-
enoja, jonka avo-oja toimii osana alueen hulevesiviemarijarjestel-
maa.

Kaavaratkaisu

Koska Raide-Jokeri alittaa Patterimaen tunnelissa, kaavaratkai-
sun valittomat vaikutukset luonnonymparistoon jaavat pieniksi.
Kaava-alueen lansilaidalla tulevan Raide-Jokerin linjauksen alu-
eelta menetetaan jonkin verran lehtomaista metsaa, mutta rat-
kaisu toisaalta sailyttaa lahivirkistysalueen yhtenaisena.

Patterimaen tulevan luonnonsuojelualueen kohta (LSO 2015—
2024) on kaavassa merkitty VL/s-1 merkinnalla. Merkinnan mu-
kaan alue on lahivirkistysaluetta, jolla luonnonymparisto ja alu-
eella olevat sotahistoriaan liittyvat rakenteet tulee sailyttaa. Alu-
eella tehtavista toimenpiteista on neuvoteltava kaupungin ympa-
ristokeskuksen ja museoviranomaisten kanssa.

Asemakaavaratkaisussa on esitetty Matajoelle leveampi alitus-
paikka, joka mahdollistaa virkistysreitin toteuttamisen samassa
alituksessa. Uusi, leveampi alitus myds pienentaa tulvariskia seka
parantaa joen ekologista tilaa.




14 (34)

Ekologinen kestavyys

Lahtokohdat ja kaavaratkaisut

Nykytilanteessa ns. Bussi-Jokeri toimii Helsingin poikittaisena
joukkoliikenneyhteytena, joka on kaupunkirakenteen ekologisen
kestavyyden kannalta ratkaisevassa osassa. Bussiliikenteen kul-
jetuskapasiteetti ei kuitenkaan enaa riita ruuhka-aikoina. Pikarai-
tiovaunuun saadaan mahtumaan kolminkertainen maara matkus-
tajia verrattuna telibussiin. Jotta poikittainen joukkoliikenne voi-
daan sailyttaa laadukkaana joukkoliikennejarjestelmana, on pika-
raitiotie ekologisen kestavyyden kannalta parempi ratkaisu.

Raide-Jokerilla on kokonaisuutena suuri vaikutus kaupunkisuun-
nitteluviraston ymparistoéohjelman (kslk 20.10.2015) mukaisiin ta-
voitteisiin. Raide-Jokeri vahentaa autoriippuvuutta ymparistéohjel-
man tavoitteiden mukaisesti tarjoamalla laadukkaan poikittaisen
joukkoliikenneyhteyden. Laadukas joukkoliikenneyhteys myos
mahdollistaa kaupunkirakenteen tiivistamisen ja taydennysraken-
tamisen linjan varrella ja tama on myos osaltaan vahvistamassa
ekologisesti kestavaa kaupunkirakennetta.

Suojelukohteet

Lahtokohdat

Patterimaki on maisemaltaan, kasvistoltaan ja kulttuurihistorial-
taan arvokas alue, jonka virkistysarvot ovat merkittavat. Kohteista
tarkein on muinaismuistolain nojalla suojeltu linnoituslaite ja siihen
liittyva ketokasvillisuus, joka vaatii ymparilleen riittavan suoja-
vyohykkeen. Linnoitusalueelle on laadittu kuntokartoitus ja hoito-
ohje Helsingin kaupungin rakennusviraston ja museoviraston yh-
teistyona. Metsaa hoidetaan lahivirkistysmetsana.

Helsingin ymparisto linnoitettiin ensimmaisen maailmansodan ai-
kana vuosina 1914-1918. Saariin rakennetut tykkipatterit jaivat
sodan jalkeen itsenaisen Suomen rannikkotykiston kayttoon.
Maarintaman linnoitukset sen sijaan rappeutuivat vahitellen met-
siin. Patterimaen alueella on kolme katettua yhdys- ja taisteluhau-
taa, joita on osittain tuettu kivimuurauksella tai hirsilla. Osa yhdys-
haudasta on katettu betoniholvilla. Lisaksi alueella on betonista
valettuja ja kivestd muurattuja suojahuoneita, jotka yhta kivesta
muurattua lukuun ottamatta on rajaytetty kallioon. Maella on myos
toisen maailmansodan aikainen ilmatorjuntapatteri (Paja), jonka
rakenteita on osittain aikaisempien linnoituslaitteiden paalla.

Linnoitusalueen kallioiden kedoilla ja valleissa kasvaa erikoisia ja
harvinaisia kasveja. Kallioiden louhiminen ja linnoituksen rakenta-
misessa kaytetty kalkkipitoinen rakennuslaasti on aikanaan rikas-
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tuttanut kasvualustaa tietyille kasveille sopivaksi. Lisaksi linnoitus-
laitteiden rakentamisen aikana paikalle on tullut ihmisten mukana
“vieraiden” kasvien siemenia.

Patterimaella on runsaasti erilaisia ensimmaisen maailmansodan
aikaisia linnoitteita ja tykkitie. Se on osa ensimmaisen maailmaso-
dan aikaista XXXV:n asemaa 11, mutta osa asemasta on taytetty.
Tykkitie, joka johtaa asemasta itaan Pitajanmaentielle, toimii ny-
kyisin ulkoilutiena. Kaikki ensimmaisen maailmasodan aikaiset lin-
noitusrakenteet ovat muinaismuistolain (295/1963) mukaan kiin-
teitd muinaisjaannoksia. RKY 2009 -listauksessa Patterimaki kuu-
luu osana Paakaupunginseudun | maailmansodan linnoitteisiin.

Kukkulalla sijaitsee myos toisen maailmansodan aikainen ilmator-
juntapatteri ja ammusvarasto. limatorjuntapatterin (Paja) tykkiase-
mia ja muita suojia on tehty vanhojen linnoituslaitteiden viereen ja
toisinaan myos paalle. Ammusvarasto on louhittu kallion kylkeen.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisussa Raide-Jokerin pikaraitiotie on suunniteltu kulke-
maan Patterinmaen alitse tunnelissa. Patterimaen kukkulan alit-
tava osuus tunnelista on merkitty asemakaavaan VL/s-1 -merkin-
nalla. Talla lahivirkistysalueella luonnonymparisto ja alueella ole-
vat sotahistoriaan liittyvat rakenteet tulee sailyttaa. Alueella tehta-
vista toimenpiteista on neuvoteltava kaupungin ymparistokeskuk-
sen ja museoviranomaisen kanssa.

Tunnelin lantinen suuaukko on melko Iahella linnoitteita kun taas
itdinen suuaukko sijaitsee kauempana. Tunnelin rakennustyot tu-
lee suorittaa linnoitteita ja niiden ymparistéa vahingoittamatta.
Tunneliosuudella ei tarvita ilma-, savunpoisto- ja/tai poistumiskui-
luja.

Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtokohdat

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa. Pa-
jamaentiella ja Pitajanmaentiella sijaitsee mm. 600 mm runkojate-
vesiviemari. Pitdjanmaentielld on 600 mm runkovesijohto, joka yh-
distyy Pajamaen kautta Espoon puolelle johtavaan 800 mm run-
kovesijohtoon. Kaava-alueen lansireunassa VL-alueella sijaitsee
muun muassa 800 mm hulevesiviemari ja 400 mm jatevesivie-
mari. Pitajanmaentielld on myos 300...400 mm kaukolammon siir-
tojohto.

Pitajanmaentien alittava Matajoen siltarumpu on todettu huono-
kuntoiseksi, mutta myos nykyisen Pitdgjanmaentien alittavan ke-
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vyen liikenteen alikulun (Pitdjanmaentien alikaytava Talin siirtola-
puutarhan kohdalla; nro 6032) on esitetty tarvitsevan parannustoi-
menpiteita. Alikulun uusimista on esitetty toteutettavaksi Raide-
Jokerin yhteydessa. Sen sijaan siltarummun uusimista ei ole tois-
taiseksi esitetty Raide-Jokerin suunnitelmissa. Strémbergin puis-
ton kohdalla on todettu nykyisissa jarjestelyilla tulvariski.

Kaavaratkaisu

Pajamaentien ja Pitdjanmaentien liittymaalueella tarvitaan putki-
ja johtosiirtoja katujarjestelyjen ja raitiotiehen varautumisen
vuoksi. Raitiotien toteuttaminen kaava-alueen lansireunassa VL-
alueella edellyttaa nykyisten hule- ja jatevesiviemareiden siirtoa
radan etelapuolelle.

Pitajanmaentien alikulusta ja tulvariskien hallinnasta Strombergin-
puiston kohdalla on tehty selvitys. Selvityksen perusteella on ase-
makaavaan varattu uudelle yhdistetylle alikulun raitille ja Mataojan
uomalle tilavaraus.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden kunnos-
taminen

Lahtokohdat

Patterimaelld on useita kalliopaljastumia. Suunnittelualueen etela-
ja etenkin kaakkoisosassa kalliomaki laskee ja maapeitteet pak-
sunevat huomattavasti. Kalliopaljastumien laheisyydessa maaker-
ros on ohut. Alueen etela- ja kaakkoisosalla tehdyissa kairauk-
sissa maakerroksen paksuus on suurimmillaan ollut noin kuusi
metria. Arinatien reunaan suunnitellun tontin alueella maakerrok-
sen pintamaat koostuvat paaosin savesta tai siltista, joiden alla on
tiivis kitkamaakerros.

Kaavaratkaisu

Maapera on perustamisolosuhteiltaan paaosin hyvaa. Kitkamaa-
ja kallioisilla alueilla tulee varautua louhintoihin. Raide-Jokerin
tunneli louhitaan kallioon.

Tassa vaiheessa ei ole tiedossa kallioperasta johtuvia merkittavia
maanalaista rakentamista rajoittavia tekijoita ja on oletettavaa etta
kohteessa voidaan kayttaa normaalia kalliorakentamistapaa.
Maanalaiset tilat on rakennettava niin, etta rakennusaikana tai py-
syvasti alueella vallitseva pohjavedenpinnan taso ei muutu.

Jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa on syyta ottaa huomion
maaperan pilaantumismahdollisuus etenkin kaava-alueen lansi-
osassa, varsinkin massojen asianmukaisen kasittelyn ja sijoittami-
sen kannalta. Tiedossa ei ole pilaantumista, jolla olisi haitallisia
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vaikutuksia radan kayttajiin. Asemakaavassa on annettu maape-
ran pilaantuneisuuden tutkimista ja kunnostamista koskea maa-
rays.

Ymparistohairiot
Lahtékohdat

Pitajanmaentien ja Takkatien moottoriajoneuvoliikenne aiheuttaa
alueella melua ja heikentaa ilmanlaatua.

Takkatien ja Arinatien alueella on useita yrityksia, joiden toiminta
on ymparistoluvan alaista. Teollisuus- ja varastotoiminnasta voi
aiheutua mm. melu-, haju- tai pdlyhaittaa.

Suunnittelualueen pohjoispuolella toimii maalitehdas, joka kaytta-
miensa kemikaalien laadun ja maaran perustella on luokiteltu nk.
toimintaperiaateasiakirjalaitokseksi. Laitoksella kaytetaan ja va-
rastoidaan liuottimia ja muita maalintuotannon kemikaaleja. Tur-
vallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes on maaritellyt laitokselle 1 ki-
lometrin laajuisen konsultointivyohykkeen. Konsultointivyohyk-
keelld on maankayton suunnittelussa kiinnitettava erityista huo-
miota riittaviin suojaetaisyyksiin vaaraa aiheuttavien toimintojen ja
vaikutuksille herkkien toimintojen valilla. Riskille alttiita kohteina
pidetaan esimerkiksi paivakoteja, kouluja, hoitolaitoksia, asuinalu-
eita ja vilkkaita liikennevaylia.

Maalitehtaan toiminnan merkittdvimmat laitosalueen ulkopuolelle
mahdollisesti ulottuvat poikkeustilanteiden riskit liittyvat laitoksen
toimintaansa ja viranomaisvalvontaa varteen laatimien selvitysten
perusteella palavien nesteiden varastointiin ja kasittelyyn. Tunnis-
tettuja riskityyppeja ovat etenkin tulipalot ja kemikaalivuodot. Lai-
toksella ei ole sattunut suuronnettomuuksia pitkaaikaisen toimin-
nan aikana.

Maalitehtaan normaalitoiminnasta voi ymparistdon kohdistua hai-
ridita varsinaisesta tuotannosta ja kuljetuksista. Osa liikenndin-
nista on vaarallisten aineiden kuljetuksia. Tuotannosta vapautuu
ilmaan VOC-yhdisteita, joiden maara laski merkittavasti 1990-lu-
vun lopussa kayttoon otetun jalkipolttolaitoksen myota. Paastoista
ja niiden aiheuttamasta hajusta ei ole tullut valituksia laitoksen tie-
toon enaa viime vuosina.

Asemakaavaehdotuksen mukainen raitiotielinjaus sivuaa teolli-
suusaluetta kaava-alueen lansiosassa. Alueelta ei ole tiedossa
toimintaa, jonka ymparistohairidilla olisi merkittavaa vaikutusta rai-
tioliikenteeseen.
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Kaavaratkaisu

Melu

Alueelle on laadittu tie- ja raideliikennettd koskeva meluselvitys
(Akukon Oy). Laadittua meluselvitysta tullaan hydodyntamaan
myohemmin laadittavassa taydennysrakennussuunnitelmassa.
Meluselvityksen mukaan liikenne aiheuttaa hairiota, joka on alu-
een suunnittelussa otettava huomioon.

Raitiolikenne aiheuttaa jonkin verran aanta. Uusi vaunukalusto on
kuitenkin yleensa hiljaista ja rata toteutetaan siten, etta aanta syn-
tyy mahdollisimman vahan. Kun rata on vilkasliikenteisen kadun
keskella, on raitiovaunujen melun vaikutus keskiaanitasoon
yleensa pieni.

Raitiovaunu voi aiheuttaa kaarrekirskuntaa tiukoissa kaarteissa.
Asia on otettu huomioon suunnittelussa kayttamalla mahdollisim-
man loivia kaarteita. Vaihderistikot voivat myos aiheuttaa melua.
Raide-Jokerin vaihteet sijaitsevat pysakkien laheisyydessa, missa
nopeudet on alhaisia. Normaalissa liikkenteessa Raide-Jokerin
vaihteista ei aiheudu merkittavaa melua. Myos kaarteista johtuva
lisdmelu on korkeintaan vahaista.

Raitiotien seka raitiotien rakentamisen suunnittelussa tullaan kiin-
nittamaan erityista huomiota Arinatien varrella sijaitsevan aanitys-
studion ja muiden erityiskohteiden tarpeisiin haittojen ehkaise-
miseksi. Raitiotiesta tullaan laatimaan erillinen meluselvitys, jossa
erityiskohteet huomioidaan.

Tarina ja runkoaanet

Suomessa ei toistaiseksi ole virallisia ohje- tai raja-arvoja runko-
melulle ja liikennetarinalle, mutta suunnittelun tavoitearvoina voi-
daan kayttaa VTT:n esittamia suosituksia.

Pikaraitiotien liikenteesta aiheutuva runkomelu ja tarina tulee lah-
tokohtaisesti torjua radan rakenteissa. Kaavassa on annettu rai-
tiotien suunnittelua koskeva maarays, jolla pyritaan varmista-
maan, ettei raitiotielikenteesta tulevaisuudessa aiheudu sen |a-
hiympariston rakennuksiin merkittavaa runkomelu- tai tarinahait-
taa. Raitiotieliikenteen aiheuttaman runkomelun tai tarinan torjun-
tatarvetta ja laajuutta arvioitaessa tulee ottaa huomioon raitiotien
ymparistdssa olevan nykyisen seka nyt asemakaavoitettavan ra-
kennuskannan lisaksi myos tuleva yleiskaavan mahdollistama ra-
kentaminen radan laheisyyteen. Pitdjanmaentien ja Pajamaentien
varteen on uudessa yleiskaavaehdotuksessa merkitty asuntoval-
taista rakentamista, jossa korttelitehokkuus on vahintaan e = 1,8.
Kaavoitettavat uudet asunnot tulevat sijoittumaan hyvin lahelle
Raide-Jokeria ja on suositeltavaa myds naiden asuinrakennusten
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suunnittelussa varmistaa, ettei raideliikenteen aiheuttama runko-
meluherate paase kytkeytymaan kadun kovan pintakerroksen va-
lityksella rakennusten sokkeliin.

Teollisuus- ja varastotoiminta

Maalitehtaan vaikutuksia on selvitetty aiemmin Pitajanmaen ase-
manseudun maankayton suunnittelua varten. Toiminnan laatu ja
volyymi on tarkistettu vastaamaan nykytilannetta. Laitoksen nor-
maalitoiminnasta ei arvioida aiheutuvan vaikutuksia, joilla voisi
olla merkittavia raitioliikenteeseen kohdistuvia vaikutuksia. Alueen
muun teollisuuden ja varastotoiminnan tavanomaisen toiminnan
vaikutukset raitioliikenteeseen arvioidaan vahaisiksi.

Maalitehtaan toimintojen mahdollisia riskeja ja onnettomuuksien
vaikutuksia on arvioitu maankaytdon suunnittelua varten vuonna
2015. Vaarojen tunnistamiseen on kaytetty potentiaalisten ongel-
mien analyysia, vaarojen riskiluokittelua todennakoisyyden ja seu-
rauksen perusteella. Riskianalyysin perusteella on laadittu ske-
naariot, joista on mallinnettu rajahdysten aiheuttamaa ylipainetta,
tulipalojen lamposateilya seka kaasujen leviamista ilmassa. Mal-
linnettavaksi otettiin vaaratilanteet, joilla voi olla vaikutuksia teh-
dasalueen ulkopuolelle.

Tarkastelluista skenaarioista maanpinnan tasolla laajimmalle vaa-
raa aiheutui nestekaasurajahdyksen ylipaineesta, jonka vaara-
alue ulottui noin 90 metrin etaisyydelle tehdasalueella sijaitse-
vasta purkupaikasta. Ylipainevaikutus Takkatien liikenteeseen tai
rautatieliikenteeseen ei ylittanyt liikenteelle sovellettavia viitear-
voja. Raide-Jokerin maanpaalla kulkeva osuus sijaitsee [ahimmil-
laan noin 200 metrin paassa, mika on selvityksen perustella riit-
tava etaisyys painevaikutusten hyvaksyttavyyden kannalta.

Kemikaalivuotojen vaara-alueet rajoittuivat mallinnustulosten pe-
rusteella laitosalueelle. Tuotantolaitoksen tulipalon savukaasut
kohoavat korkealle ja niiden vaikutukset maanpinnan tasossa oli-
vat vahaiset. Korkeammalla 20 metrissa vaara-alue ulottui noin
150 metrin etaisyydelle tuotantotiloista. Ulkovarastojen tulipalojen
lampdodsateilyn vaara-alue ulottui tehdasalueen ulkopuolelle Takka-
tien ja lahimpien naapurikiinteistdojen alueelle. Tulipalojen savu-
kaasujen ja lampdsateilyn valittdomat vaikutukset eivat ulotu
Raide-Jokerin alueelle.

Suuret tulipalot, etenkin suuren palokuorman teollisuus- ja varas-
toalueilla, voivat levittda savukaasuja erittain pitkalle ja aiheuttaa
suojautumistarpeen myds valittdman vaara-alueen ulkopuolella.
Riittava etaisyys varmistaa, ettei valittdomia vakavia vaikutuksia
kohdistu radan kayttajiin. Suurten, pitkdan jatkuvien tulipalojen
mahdollisesti sattuessa, voidaan liikkenne keskeyttaa.
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Maanalaiset tilat

Lahtokohdat

Alueella on olemassa maanalainen teknisen huollon tila, jossa si-
jaitsee mm. hiekkasiilo.

Kaavaratkaisu

Raide-Jokeri on suunniteltu kulkevan linnoitusalueen lapi tunne-
lissa. Radalle on suunniteltu linjaus, jossa suurin osa tunneliosuu-
desta on kalliotunnelia, joka mahdollistaa tunnelin ylapuolisen
maaston sailymisen. Patterimaen tunnelin kokonaispituus on noin
370 metria, josta kalliotunnelia on 296 metria ja betonitunnelia 76
metria. Tunnelin hyotyleveys on 9,9 metria ja vapaa korkeus rai-
detason ylapuolella vaihtelee 4,4 ja 5,5 metrin valilla. Betonitun-
neliosuuksien kohdalla on varauduttu betonitunnelin paalle tule-
vien istutusten ja kasvukerrosten aiheuttamiin kuormituksiin. Jouk-
koliikennetunneliin on koko tunnelin pituudelle suunniteltu palo-
osastoitu hatapoistumiskaytava, jolloin tunnelin rakentaminen ei
edellyta pystykuiluja Patterimaen alueelle. Tunnelin ilmanvaihto
tapahtuu tunnelin suuaukkojen kautta tunneliin asennettavia pu-
haltimia hyodyntaen.

Tunnelin suuaukkoja ymparoivat alueet muotoillaan siten, etta ve-
den virtaus tunneliin estyy mahdollisessa tulvatilanteessa. Tunne-
liin valuvat ja suotuvat vedet kerataan salaojajarjestelman kautta
tunnelin alimpaan kohtaan, josta ane ohjataan pumppaamon
kautta tunnelia pitkin maan pinnalle kunnalliseen sadevesijarjes-
telmaan.

Alueella on maanalaiseen yleiskaavaan merkitty varaus yhdys-
kuntateknista huoltoa palvelevalle maanalaiselle tilalle. Ma-yht
-merkinnalla varustetuilla alueella on maanalaisen joukkoliikenne-
tunnelin suunnitelmissa varauduttava varauksien yhteensovittami-
seen. Yhdyskuntateknista huoltoa palvelevan tilan ajotunneli, ha-
tapoistumis- ja talotekniikkaan palvelevat yhteydet on suunniteltu
kulkemaan joukkoliikennetunnelin alapuolella.

Pelastusturvallisuus

Patterinmaen tunnelin ja maanalaisen varikon suunnitelmat on
kayty lapi pelastuslaitoksen kanssa hankkeiden suunnittelu ai-
kana. Asemakaava luo edellytykset palo- ja pelastusturvallisuu-
den maaraysten mukaiselle jatkosuunnittelulle ja toteutukselle.

Raitiotien pelastusturvallisuus on huomioitu hankesuunnittelussa.
Liikenndinti perustuu kaksisuuntaisiin vaunuihin, joissa on ovet
kummallakin puolella, ja ajoon nakdhavainnolla. Vaunujen evaku-
ointi voidaan siten paasaantoisesti jarjestaa viereiselle raiteelle.
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Radan ja jatkuvien kiinteiden esteiden valiin on lisaksi varattu tila
suistuneen vaunun tunkkaamiselle.

Rata sijaitsee paaosin kadun keskella niin, etta ajolangat eivat ra-
joita nostopaikkojen jarjestamista lahialueen rakennuksille.

Raitiotien paallysrakenne voidaan toteuttaa pelastusajoneuvojen
ajoon soveltuvana niiltd osin kuin se on perusteltua pelastustur-
vallisuuden jarjestamiseksi.

Vaikutukset

Yhteenveto laadituista selvityksista

Pitdjanmaentien alikulut ja tulvariskien hallinta Stromberginpuis-
ton kohdalla. (Helsingin kaupungin rakennusviraston julkaisut
2016:9) Selvityksessa on tutkittu Matajoen Pitdjanmaentien alitus-
kohtaa ja vertailtu kuusi erilaista vaihtoehtoa ja niiden vaikutuksia
tulvariskiin.

Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, Teknos Oy:n Pi-
tajanmaen tehtaan onnettomuuksien vaikutusten arviointi, Poyry
7.12.2015. Selvityksen tavoitteena oli tunnistaa ja arvioida ne teh-
taan mahdolliset onnettomuustilanteet, joilla voisi tapahtuessaan
olla vaikutuksia laitosalueen ulkopuolelle. Tyossa on tarkasteltu
vaikutuksia maankaytdn suunnittelun tarpeisiin.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kustannuksia aiheuttavat raitiotien rakentamisen lisaksi mm. katu-
jarjestelyt Pitajanmaentien ja Pajamaentien liittymassa seka putki-
ja johtosiirrot Pitdjanmaentien ja Pajamaentien liittyman kohdalla
ja kaava-alueen lansiosan VL-alueella. Kustannuksia on arvioitu
Raide-Jokerin hankesuunnitelmassa 2015.

Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu kaupungille kustannuk-
sia ilman arvonlisaveroa seuraavasti:

Asemakaavan muutoksessa mahdollistetaan Raide-Jokerin tun-
nelin itapaassa betonitunneliosuuden pidentaminen 25 metria
Raide-Jokerin hankesuunnitelmassa esitettya betonitunnelia pi-
demmaksi. Betonikannen pidentamisella varaudutaan alueen tule-
vaan taydennysrakentamiseen. Betonikannen pidentamisen kus-
tannusarvio on noin 820 000 euroa. Betonikannen pidentamisen
kustannukset eivat sisally Raide-Jokerin hankesuunnitelman poh-
jalta laskettuihin Raide-Jokerin kustannuksiin.

Asemakaavan muutos mahdollistaa uuden alikulun Pitajanmaen-
tien alikulun raitilla ja Mataojan uomalla. Helsingin kaupungin ra-
kennusviraston selvityksen mukaan alikulun kustannusarvio on
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noin 2,5 miljoonaa euroa. Raide-Jokerin hankesuunnitelmassa
nykyisen kevyen liikenteen alikulun uusimiselle nykyiselle sijain-
nille ja nykyisen kokoisena on varattu 897 000 euroa.

Patterimaen Raide-Jokerin kaavaratkaisun vaikutukset liittyvat
kiinteasti Raide-Jokerin kokonaisvaikutuksiin. Tasta syysta vaiku-
tuksia on perusteltua arvioida myos koko hankkeen vaikutusten
kautta.

Raide-Jokerin kokonaisvaikutus:

Raide-Jokerin rakentamiskustannukset ovat hankesuunnitelman
mukaan 275 miljoonaa euroa (MAKU-indeksi 110,6, huhtikuu
2015). Hankesuunnitelmassa esitetty rakentamisen kustannusar-
vio sisaltda seka raitiotien infrastruktuurin rakentamisen etta rai-
tiotien edellyttamat muutokset katuymparistoon. Helsingin kau-
pungin arvioitu osuus rakentamiskustannuksista on 178,5 miljoo-
naa euroa. Hankkeen toteuttamisen edellytyksena on 30 % val-
tion tuki, jolloin Helsingin maksuosuudeksi jaisi 125 miljoonaa eu-
roa.

Hankesuunnitelmaan sisaltyy lisaksi sellaisia katuympariston
muutoksia, jotka eivat aiheudu raitiotien rakentamisesta, mutta on
ollut suunnitelmien yhteensovittamiseksi valttamatonta suunnitella
Raide-Jokerin yhteydessa. Naiden muutosten yhteenlasketut kus-
tannukset ovat noin 10 miljoonaa euroa. Kustannuksista arviolta
korkeintaan puolet muodostuu sellaisista suunnitteilla olevista
hankkeista, jotka on yhteensovittamisen takia valttamatonta to-
teuttaa ennen Raide-Jokerin rakentamista.

Kaupunkitaloudellisessa arvioinnissa on arvioitu Raide-Jokerin
vaikutuksia suhteessa valmisteilla olevan yleiskaavan mahdollis-
tamaan rakentamispotentiaaliin. Arvioinnin perusteella hankkeella
on 30 vuoden aikana (nykyarvotettuna) maan myynti- ja vuokra-
tuottoihin seka maankayttosopimuskorvauksiin vaikutus, joka kat-
taa raitiotien rakentamiskustannukset, mikali hankkeeseen saa-
daan 30 % suuruinen valtion rahoitusosuus. Tama perustuu erityi-
sesti arvioon nopeammin toteutuvasta rakentamisvolyymista.

Vaikutukset kaupunkikuvaan, yhdyskuntarakenteeseen, asuinoloi-
hin ja rakennettuun ymparistoon

Raitiotiella ja sen rakenteilla on paikallista vaikutusta kaupunkiku-
vaan ja maisemaan koko hankealueella.

Pitajanmaentien ymparistd muuttuu puistokaduiksi, jonka keskella
kulkee Raide-Jokeri vihrealla nurmipintaisella vyohykkeella. Vyo-
hykkeen keskella on sailytetty nykyinen, vuosikymmenia hoidettu
tammipuurivi.
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Raide-Jokeria osin tunneliosuudella kattava betonikansi tulee ra-
kentaa siten, etta virkistysreitit voidaan rakentaa jatkuviksi kansi-
osuuksilla. Tama tulee huomioida mm. niiden korkotasoja suunni-
teltaessa. Tunnelin itdpaan pidemmalle osuudelle on kaavaan
merkitty myos likimaarainen korkotaso +22.5. Tunnelin suuaukko
tulee olemaan Pitajanmaentielle varsin nadkyva muutos. Suuaukon
ja betonikannen maisemoinnista on annettu kaavassa maarays,
jonka mukaan alue tulee rakentamisen jalkeen kunnostaa alueen
maisemallisia arvoja vastaavalla tavalla.

Raitiotien suunnittelussa keskeisena tavoitteena on ollut sopivuus
kaupunkiymparistoon ja siksi raitiotiella sallitut nopeudet, sen ra-
kenne ja pintamateriaali on valittu kulloisenkin ympariston mu-
kaan. Esimerkiksi ratasahkojarjestelman laitteet ja rakennelmat,
kuten virroitinpylvaat, ajolangat ja sahkonsyottdasemat muuttavat
katukuvaa. Laadukkaasti suunniteltuina ja toteutettuina rakennel-
mat saadaan sopimaan ymparistoon niin, etta haitalliset vaikutuk-
set saadaan minimoitua.

Asuinoloihin Raide-Jokeri vaikuttaa positiivisesti siten, etta alueen
saavutettavuus paranee. Myohemmassa vaiheessa laadittava
taydennysrakentamiskaava tuottaa lisda asumisvaihtoehtoja, uu-
sia asuntotyyppeja ja asuntojen hallintamuotoja.

Raideliikenne aiheuttaa jonkin verran aanta, jonka vaikutus vilkas-
likenteisen kadun muun liikkenteen aiheuttaman melun keskiaani-
tasoon on yleensa pieni. Hankesuunnitelman yhteydessa on kar-
toitettu runkomelun syntymisen riskialttiit kohdat. Raideliikenteen
aiheuttaman runkomelua aiheuttavan varahtelyn vahentamiseksi
on esitetty runkomelulle herkkiin kohteisiin eristysmattojen asenta-
mista ratapolkkyjen, kiskojen tai betonilaatan alle. Raideliikenne
suunnitellaan siten, etta radan rakentamisesta ja liikenndinnista
syntyvien haittojen minimoimisesta huolehditaan ja asuinolot eivat
hairididen takia huononnu.

Raide-Jokeri tukee yhdyskuntarakenteen tiivistymista raideliiken-
teeseen perustuen ja kaupunginosien keskusten vahvistumista
poikittaisten ja sateittaisten likenneyhteyksien solmukohdissa
Raide-Jokeri on suunniteltu paaosin jo rakennettuun ymparistoon,
olemassa oleville katualueille tai niiden Iahiymparistoon, joten silla
ei ole laajoja vaikutuksia rakennettuun kulttuuriymparistoon. Mer-
kittavimmat vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistoon aiheu-
tuvat rakentamisen aikana Raide-Jokerin linjauksen valittdmaan
laheisyyteen.

Vaikutukset suojelukohteisiin

Hankkeella ei ole merkittavia haitallisia maisemavaikutuksia Pat-
terimaen linnoitealueen muinaismuistokohteeseen. Raide-Jokeri
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kulkee tunnelissa linnoitealueen kohdalla eika pystykuilujen teke-
minen ole tarpeen muinaismuistoalueella.

Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Patterimaen alueella vaikutus luontoon ja maisemaan on vahai-
nen, koska Raide-Jokeri kulkee tunnelissa. Suuaukon ja betoni-
kannen maisemoinnista on annettu kaavassa maarays, jonka mu-
kaan alue tulee rakentamisen jalkeen kunnostaa alueen maise-
mallisia arvoja vastaavalla tavalla ja alueelle tulee voida sijoittaa
ulkoilutie. Kansirakenteen kantavuutta ja korkeustasoa maaritetta-
essa tulee ottaa huomioon lahivirkistysalueen istutuksiin tarvitta-
van kasvualustan paksuus ja paino. Patterimaen kohdalle ei ole
tarpeen sijoittaa pystykuiluja.

Raide-Jokerin puistoalueella kulkevan rataosuuden vuoksi lehto-
maista metsaa menetetaan. Raidelinjaa on siirretty virkistysalueen
kohdalla kulkemaan pohjoisempana, ts. lahempana Arinatien teol-
lisuustontteja, jotta puistoalue voidaan sailyttaa yhtenaisempana.

Raidelinja vaikuttaa virkistysalueen kaytettavyyteen, koska rata-
alue tulee turvallisuussyista aidata ja siksi se estaa vapaan poh-
jois-etela -suuntaisen kulun virkistysalueen lansiosassa. Nykyiset
ulkoilureitit kuitenkin sailyvat osittain hieman muuttunein linjauk-
sin. Osa nykyisista virkistysalueen reiteista, jotka liittyvat Takka-
tien lansipaahan, poistuu.

Pitajanmaentien alittavan Mataojan uusi yhdistetty alikulku paran-
taa viheryhteyden visuaalista ja ekologista jatkuvuutta.

Vaikutukset liikenteeseen

Pitajanmaentien ja Pajamaentien risteyksen valo-ohjaus parantaa
risteyksen turvallisuutta. Uuden laajennetun alikulun rakentami-
nen Mataojan purouoman viereen puolestaan edistaa alueen vir-
kistysyhteyksia. Pitdjanmaentien uudet pyoratiejarjestelyt paranta-
vat ja selkeyttavat nykyisia polkupydraliikenteen yhteyksia.

Asemakaava mahdollistaa pikaraitiotien (Raide-Jokerin) rakenta-
misen Pitagjanmaentielle ja tunneliin Patterimaen lahivirkistysalu-
een lapi. Raitiotie parantaa poikittaisen runkolinja 550:n kapasi-
teettia ja luotettavuutta, minka seurauksena alueen asukkaiden
joukkoliikenneyhteyksien sujuvuus paranee. Linja-autoliikenteen
maara pienenee raitiotien seurauksena.

Raide-Jokeri parantaa hankearvioinnin perusteella joukkoliiken-

teen palvelutasoa, lisda joukkoliikenteen kayttoa ja vahentaa au-
toliikennetta. Naiden muutosten yhteisvaikutus parantaa liikenne-
jarjestelman toimivuutta. Vuoden 2025 ennustetilanteessa Raide-
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Jokeri lisaa joukkoliikenteen kayttdéa noin 4 200 paivittaisella mat-
kalla, joista 1 900 siirtyy henkildautoista.

Raide-Jokerin hankesuunnitelmassa tehtyjen simulointien perus-
teella Raide-Jokerilla ei ole merkittavaa vaikutusta autoliikenteen
toimivuuteen.

Vaikutukset teknisen huollon jarjestamiseen

Kaavamuutos edellyttdda mm. runkojatevesiviemarin, runkove-
sijohdon ja kaukolammon siirtojohdon siirtamista Pitajanmaentien
ja Pajamaentien liittyma-alueella. Pajamaenkujan uudet teknisen
huollon verkostot ovat liitettavissa nykyisiin verkostoihin. Lisaksi
Raide-Jokeri aiheuttaa vahaista avo-ojan putkitustarvetta kaava-
alueen lansiosan VL-alueella.

Raide-Jokerin vaikutukset pinta- ja pohjavesiin ovat hankesuunni-
telmassa tehdyn arvioinnin perusteella paaosin vahaisia tai ne
voidaan estaa huolellisella jatkosuunnittelulla. Raitioradan kuiva-
tus jarjestetddn muun katuympariston kuivatuksen yhteyteen aina
kun mahdollista. Suljetun ratarakenteen osuuksilla, esimerkiksi
asfaltti- tai betonilaattapintaisilla osuuksilla, pintavedet ohjataan
kaivoihin ja viemariverkostoon. Avoimen pintarakenteen osuuk-
silla, esimerkiksi nurmirataosuuksilla, pintavedet imeytyvat radan
rakenteisiin ja maaperaan. Vedet ohjataan radan rakenteista pois
luiskaamalla vetta lapaisemattomat rakennekerrokset ja rakenta-
malla tarvittaessa salaojia.

Pohjavesialueita ei linjauksen varrella ole. Raitiotien rakentami-
sella ja liikenndinnilla ei ole vaikutusta pohjavesien tasoon, vir-
tauksiin ja laatuun.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen

Pikaraitiotie laadukkaana ja kapasiteetiltaan suurena joukkoliiken-
nevalineena edistaa ilmastonmuutoksen hillitsemista vahenta-
malla autoriippuvuutta.

Raide-Jokerin arvioidaan vahentavan hiilidioksidipaastoja vuoden
2025 ennustetilanteessa vuositasolla noin 900 tonnia, vuonna
2040 noin 1 200 ja vuonna 2050 noin 1 500 tonnia. Arviot perus-
tuvat hankearvioinnissa tehtyihin likennemallinnuksiin ja VTT:n
LIPASTO-laskentajarjestelman tietoihin tieliikenteen paastoyhdis-
teista
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Vaikutukset inmisten terveyteen, turvallisuuteen ja eri vaestoryh-
mien toimintamahdollisuuksiin lahiympaéristossa

Raitiotieliikennainti on lahtokohtaisesti turvallista seka raitiovau-
nussa matkustaville etta muille tienkayttgjille. Matkustussuorittee-
seen suhteutettuna raitioliikenne on turvallisempaa kuin henkilo-
auto- ja bussiliikenne. Laadukas joukkoliikennejarjestelma mah-
dollistaa kaikkien vaestonryhmien liikkumisen kaupungissa ilman
henkildautoa.

Elinkeino-, tyollisyys- ja talousvaikutukset

Kaava-alueella Raide-Jokerihankkeen takia yhden Arinatien var-
rella olevan teollisuustontin pinta-ala pienenee. Pinta-alan pienen-
tamisella ei ole merkittavaa vaikutusta yrityksen toimintaedellytyk-
siin eika silla oleva rakennusoikeus vahene. Raitiotien seka rai-
tiotien rakentamisen suunnittelussa tullaan kiinnittamaan erityista
huomiota arinatiella olevien studiotilojen ja muiden erityiskohtei-
den tarpeisiin haittojen ehkaisemiseksi. Raitiotiesta tullaan laati-
maan erillinen meluselvitys, jossa erityiskohteet ja niiden toiminta-
edellytykset huomioidaan.

Raide-Jokeri tukee poikittaisten joukkoliikenneyhteyksien kehitta-
mista Helsingin elinkeinostrategian mukaisesti. Raide-Jokeri pa-
rantaa tyOpaikka-alueiden saavutettavuutta seka suoraan etta tu-
kemalla lityntaa raskaaseen raideliikenteeseen. Hanke luo myos
mahdollisuuksia elinkeinotoiminnan sijoittumiselle pysakkien |a-
heisyyteen, erityisesti poikittaisen ja sateittaisen raideliikenteen
solmukohtiin.

Kaupunkitaloudellisen arvioinnin perusteella Raide-Jokeri kasvat-
taa merkittavasti kiinteistdjen ja maan arvoa linjan vaikutusalu-
eella.

Muut merkittavat vaikutukset

Raide-Jokerin rakentaminen aiheuttaa tilapaisia hairiéita ajo-
neuvo- ja joukkoliikenteeseen. Erityisesti joukkoliikenteelle aiheu-
tuvien rakentamisen aikaisten hairididen rajoittamiseen tulee kiin-
nittda huomiota hankkeen jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa.

Asemakaavan toteutus liittyy Raide-Jokerin rakentamiseen, jonka
arvioidaan ajoittuvan vuosille 2018-2021. Rakentaminen edellyt-
taa valtion rahoitusta ja Helsingin ja Espoon kaupunginvaltuusto-
jen erillisia paatoksia hankkeen toteuttamisesta.
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

VALTAKUNNALLISET ALUEIDENKAYTTOTAVOITTEET

Asemakaavan muutosta koskevat erityisesti seuraavat tavoitteet:

Aluerakennetta kehitetaan monikeskuksisena ja verkottuvana
seka hyviin likenneyhteyksiin perustuvana kokonaisuutena.
Toimivan aluerakenteen runkona kehitetaan Helsingin seutua,
maakuntakeskuksia seka kaupunkiseutujen ja maaseudun
keskusten muodostamaa verkostoa. Etelaisessd Suomessa
aluerakenne perustuu erityisesti Helsingin ja alueen muiden
kaupunkikeskusten valisiin raideliikenneyhteyksiin. (Toimiva
aluerakenne)

Yhdyskuntarakennetta kehitetdan siten, etta palvelut ja tyopai-
kat ovat hyvin eri vaestoryhmien saavutettavissa ja mahdolli-
suuksien mukaan asuinalueiden laheisyydessa siten, etta hen-
kiloautoliikenteen tarve on mahdollisimman vahainen. Liiken-
neturvallisuutta seka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia parannetaan. (Eheytyva yhdyskuntarakenne ja
elinympariston laatu)

Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetaan kokonaisuuk-
sina, jotka kasittavat eri likennemuodot ja palvelevat seka
asutusta etta elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Liikenne-
jarjestelma ja alueidenkaytto sovitetaan yhteen siten, etta
vahennetaan henkildautoliikenteen tarvetta ja parannetaan
ymparistdoa vahan kuormittavien liikennemuotojen kayttoedel-
lytyksia. Erityistd huomiota kiinnitetaan lisaksi liikenneturvalli-
suuden parantamiseen. Tarvittaviin liikkenneyhteyksiin varau-
dutaan kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia paaliiken-
neyhteyksia ja -verkostoja. (Toimivat yhteysverkostot ja ener-
giahuolto)

Tarvittaviin likenneyhteyksiin varaudutaan kehittamalla ensisi-
jaisesti olemassa olevia paaliikenneyhteyksia ja -verkostoja.
(Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto)

Haitallisia terveysvaikutuksia ja onnettomuusriskeja aiheutta-
vien toimintojen ja vaikutuksille herkkien toimintojen valille on
jatettava riittavan suuri etaisyys.

Helsingin seudun erityiskysymykset:

Helsingin seudulla edistetaan joukkoliikenteeseen, erityisesti
raideliikenteeseen tukeutuvaa ja eheytyvaa yhdyskuntaraken-
netta.
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- Helsingin seudun liikennejarjestelmaa tulee kehittaa koko seu-
dun kattavan liikennejarjestelmasuunnitelman avulla siten, etta
se hillitsee ilmastonmuutosta seka tukee yhdyskuntarakenteen
eheyttamista ja riittdvan asuntotuotannon jarjestamista.

- Raideliikenneverkostoa laajennettaessa on otettava huomioon
ymparoiva alueidenkaytto ja lahiymparisto, erityisesti asutus,
arvokkaat luonto- ja kulttuurikohteet seka maiseman erityispiir-
teet.

Naista kaavaratkaisun valmistelussa on erityisesti painotettu
matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta, julkisen liikenteen turvat-
tava edellytyksien turvaamista seka eri likennemuotojen yhteis-
tyon kehittamista.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Yleiskaava

C R
", %

A ,fz.f*’

Helsingin yleiskaava 2002:ssa (kaupunginvaltuusto 26.11.2003,
tullut kaava-alueella voimaan 19.1.2007) alue on virkistysaluetta.
Alueelle on merkitty joukkoliikenteen kehamaisen runkolinjan yh-
teys ja sille maanalainen osuus Patterimaen kohdalle. Nyt laadittu
kaavaratkaisu on yleiskaavan mukainen.
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Helsingin uudessa yleiskaavassa (kaupunginvaltuusto
26.10.2016) alue on osin virkistys- ja viheraluetta, toimitila-aluetta
ja Pitajanmaentiehen liittyvilta osiltaan asuntovaltaista aluetta A1.
Raide-Jokerin yhteys on merkitty pikaraitiotiena, joka voidaan to-
teuttaa myoOs bussiratkaisuna. Nyt laadittu kaavaratkaisu on Hel-
singin uuden yleiskaavan mukainen.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 11830 (tullut voimaan ko-
konaisuudessaan 18.11.2011) mukaan alueella on kallioresurssi,
joka soveltuu maanalaisten tilojen rakentamiseen. Maanalaisessa
yleiskaavassa on tilavaraus varikkohankkeelle ja Raide-jokerin
tunnelille. Nyt laadittu kaavaratkaisu on maanalaisen yleiskaavan
mukainen.
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Asemakaavat

Alueella on voimassa asemakaavat nro 2568 (vahvistettu
15.11.1946), nro 4666 (vahvistettu 23.2.1960), nro 5732 (vahvis-
tettu 15.2.1966), nro 7730 (vahvistettu 1.9.1978), nro 9528 (vah-
vistettu 13.12.1988), nro 10070 (vahvistettu 28.6.1994), nro
10150 (vahvistettu 28.9.1994), nro 10463 (vahvistettu 23.9.1998),
nro 10987 (vahvistettu 30.1.2002) ja nro 11440 (vahvistettu
19.4.2006). Kaavan mukaan alue on paaosin puistoa ja katualu-
etta.

Rakennusjarjestys
Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.

Kiinteistorekisteri

Alueilla on seka Helsingin kaupungin etta valtion yllapitamaan
kiinteistorekisteriin merkittyja alueita.

Muut paatokset

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 22.3.2016 puoltaa osaltaan
Raide-Jokerin hankesuunnitelman hyvaksymista ja hyvaksyi han-
kesuunnitelman ratasuunnitelmat hanketta koskevien liikenne-
suunnitelmien laatimisen lahtokohdaksi.

Helsingin kaupunginvaltuusto paatti 29.8.2012 merkita tiedoksi ra-
portin Raide-Jokerin hankearviointi 2011 seka Raide-Jokerin kehi-
tyskaytava - maankayton kehittamisperiaatteet ja todeta, etta laa-
ditut selvitykset muodostavat riittdvan pohjan Raide-Jokerin han-
kesuunnittelun ja kaavoituksen aloittamiselle.
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Muut suunnitelmat ja selvitykset

Patterimaen alueen liikennemeluselvitys, Akukon Oy, syyskuu
2016

Raide-Jokerin laajennettu hankearviointi, maaliskuu 2016
Raide-Jokerin hankearviointi, helmikuu 2016

Raide-Jokerin hankesuunnitelma 2015, tammikuu 2016
Raide-Jokerin hankesuunnitteluvaiheen matkustajamaaraennus-
teet, helmikuu 2015

Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudelli-
nen arviointi, marraskuu 2015

Raideleveysselvitys, 2014

Selvitys Raide-Jokerin linjausvaihtoehdoista Espoossa, 2014
Hankearviointi, 2011

Raide-Jokerin kehityskaytava - maankayton kehittamisperiaatteet,
2011

Raide-Jokeripysakkien saavutettavuuden parantamisedellytykset,
2011

Alustava yleissuunnitelma, 2009

Pikaraitiotien tyoraportti ja luonnospiirustukset, 1992
Matkustajamaaraennusteet, 1992

Tekninen selvitys pikaraitiotien toteuttamismahdollisuuksista,
1990

Teknos, Liuotemaalituotannon laajennushanke, Ymparistovaiku-
tusten arviointiselostus, Viatek Oy, 19.5.2000

Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, Pitajanmaen ha-
jukartoitus v.1999, tutkimusselostus, VTT KET2713/99

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kiinteistoviraston kaupunkimittausosasto on
laatinut pohjakartan, joka on tarkistettu 22.8.2016.

Maanomistus
Helsingin kaupunki omistaa maan.
Muut 1&htokohdat
Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-

ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.
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SUUNNITTELU- JA KASITTELYVAIHEET

Vireilletulo

Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2015 kaupungin aloitteesta.
Suunnitelmaan aiemmin sisaltyneen varikon kohdalla kaavoitus
on tullut vireille jo 2007.

Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteistyota seu-
raavien viranomaistahojen kanssa:

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
Helsingin kaupungin liikennelaitos -liikelaitos (HKL)
Helsingin taidemuseo

Museovirasto

kaupunginmuseo

kiinteistoviraston geotekninen osasto
kiinteistoviraston tilakeskus

kiinteistoviraston tonttiosasto

likuntavirasto

pelastuslaitos

rakennusvalvontavirasto

rakennusvirasto

ymparistokeskus

Espoon kaupunki

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston

nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seka valmisteluaineiston nahtavilldolosta
on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja viraston verkkosivuilla
www.hel.fi’lksv seka lehti-ilmoituksella Helsingin uutisissa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka valmisteluaineistoa oli
nahtavilla nahtavilla 4.5.-5.6.2015 seuraavissa paikoissa:

info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

Strombergin ala-asteella, Takomotie 13
kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kansakoulukatu 3, 1. krs
verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Asukastilaisuus pidettiin Jokeri-messuilla 12.5.2015 Strombergin
ala-asteella.
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Tarkistetun osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka luonnosaineiston nah-
tavilldolo

Tarkistetun osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka luonnosai-
neiston nahtavillaolosta on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja viraston

verkkosivuilla www.hel.filksv seka lehti-ilmoituksella Helsingin uu-
tisissa.

Tarkistettu osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka luonnosai-
neisto valmisteluaineistoineen olivat nahtavilla 7.3.—29.3.2016
seuraavissa paikoissa:

info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

Strombergin ala-asteella, Takomotie 13
kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kansakoulukatu 3, 1. krs
verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat

Asukastilaisuus pidettiin 14.3.2016 Strombergin ala-asteella.

Kaavamuutosaluetta on supistettu nahtavillaolovaiheen jalkeen
koskemaan vain Raide-Jokerin linjausta koskevaa aluetta siihen
liittyvine valttamattdmine liikennejarjestelyineen. Suurin osa kan-
nanotoista ja mielipiteista kohdistui supistetun kaava-alueen ulko-
puolisiin asioihin ja nama kannanotot otetaan huomioon myohem-
min muun alueen kaavoituksen yhteydessa. Vastineet on esitetty
vuorovaikutusraportissa silta osin, kun ne liittyvat kasiteltavana
olevaan kaava-alueeseen. Kaavatyota on tarkoitus jatkaa vuoden
2017 aikana. Muuta aluetta koskevasta kaavaehdotuksesta tul-
laan pyytamaan myos lausunnot viranomaisyhteistyotahoilta.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa, luonnosaineiston seka nai-
den valmisteluaineistoa koskevat viranomaisten kannanotot koh-
distuivat lahinna puistoaluetta koskeviin suojelutavoitteisiin seka
likenteen jarjestelyihin. Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu
huomioon kaavatyossa mm. Patterimaen kohdalle merkityissa
suojelumerkinnoissa ja liikennesuunnittelussa.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa seka valmisteluaineistoa
koskevia mielipidekirjeita saapui 17 kpl. Lisaksi suullisia mielipi-
teitd on esitetty asukastilaisuudessa ja puhelimitse.
Luonnosaineistoa koskevia mielipidekirjeitd saapui 49 kpl. Lisaksi

suullisia mielipiteita on esitetty asukastilaisuudessa ja puheli-
mitse.
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Mielipiteet kohdistuivat enimmakseen Raide-Jokerin likenteeseen
ja linjaukseen seka viheralueisiin ja taydennysrakentamiseen,
mutta mielipiteita esitettiin my6s mm. liikennejarjestelyista ja lii-
kenteen hairidista, teollisuustonteista, linnoituslaitteista, leikkipuis-
toista ja alueen puroista.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavatydssa mm. siten, etta kaa-
vakarttaan on merkitty vaatimukset raideliikenteen aiheuttamien
hairididen torjunnasta seka viheralueiden reitistojen suunnittelusta
ja esim. viherkansien rakentamisesta.

Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Tata selostusta tadydennetadan asemakaavan muutosehdotuksen julkisen nahtavil-
laolon jalkeen.

Esitelty lautakunnalle
Helsingissa, 29.11.2016

Annukka Lindroos




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta
Kaavan nimi

Hyvéaksymispvm

Hyvaksyja

Hyvéaksymispykala
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

091 Helsinki Tayttdmispvm
Patterimaen Raide-Jokeri nro 12434
Ehdotuspvm
Vireilletulosta ilm. pvm

4,3849

Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

02.11.2016

09112434

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 4,3849

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [lkm]
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%6] m?2] [e] [ha +/-] m?2 +/-]
Yhteensa 4,3849 100,0 9004 0,21 0,0000 0
A yhteensa
|P yhteensa
Y yhteensa
|IC yhteensa
|K yhteensa
T yhteensa 0,8585 19,6 9004 1,05 -0,0419 0
V yhteensa 1,6246 37,0 -0,3947
IR yhteensa
|L yhteensi 1,9018 43,4 0,4366
|E yhteensa
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa
Maanalaiset | Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala (k- |p; 0, 2120 muut. [ha +/-JKerrosalan muut. [k-m? +/-]
tilat [ha] [%] m?2]
Yhteensa
.. ISuojellut rakennukset{Suojeltujen rakennusten muutos
Rakennussuojelu
[lkm] [k-m2] [lkm +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%6] m?2] [e] [ha +/-] m?2 +/-]

Yhteensa 4,3849 100,0 9004 0,21 0,0000 0

A yhteensa

|P yhteensa

Y yhteensa

|IC yhteensa

|K yhteensa

T yhteensi 0,8585 19,6 9004 1,05 -0,0419 0

T 0,8585 100,0 9004 1,05 -0,0419 0

V yhteensi 1,6246 37,0 -0,3947

VP 0,1342 8,3 -1,5871

VL 1,1152 68,6 0,8172

VL/s-1 0,3752 23,1 0,3752

IR yhteensa

IL yhteensa 1,9018 43,4 0,4366

Kadut 1,7660 92,9 0,3008

LP 0,1358 7,1 0,1358

|E yhteensa

S yhteensa

[M yhteensa

W yhteensa
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PITAJANMAKI, PATTERIMAKI
ASEMAKAAVAN MUUTOS
OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Tamaé osallistumis- ja arviointisuunnitelma korvaa aiemman, 20.4.2015 péivatyn suunnitelman. Suunnit-
telualueen rajausta on tarkennettu.

Mahdollisen kalliovarikon
sisaanajo ja varikon i k = Patterimien itiosaan
maanpaalliset toiminnot ¥ Ty o tutkitaan
‘ - e asuntorakentamista

Patterimden linnoitusalueen
kohdalla Raide-Jokerin
pikaraitiotie kulkee tunnelissa

Suunnittelualue

Suunnittelualueeseen kuuluu koko Patterimaen puistoalue, Takkatien ja Arinatien etelapuolella olevat
tyopaikkakorttelit, asuinkerrostalotontti Pitajanmaentien varressa seké Pajaméaen jalkapalloilun virkistys-
palvelualue. Lisaksi alueeseen kuuluu lannessa Takkatien jatke seka Pitajanmaentien ja Pajamaentien
katualueita ja puistoaluetta.

Mita suunnitellaan?

Patterimaen alueelle suunnitellaan asemakaavan muutosta tulevaa Raide-Jokerin pikaraitiotietad varten.
Raitiotien linjaus kulkee Pitdjanmaentien ja Takkatien-Ravitien valilld osittain tunnelina alueen arvokkaan
linnoitusalueen alitse. Pitajanmaentien ja Pajamaentien risteys suunnitellaan uudelleen tulevaa Raide-
Jokerin pikaraitiotietd ja sen pysakki& varten. Samalla tutkitaan uutta asuntorakentamista Patterimaen
puistoalueen itaosaan uuden risteyksen kohdalla. Lisaksi on tarkoitus tutkia vuonna 2008 suunnitellun,
rakennusviraston maanalaisen kalliovarikon ja varikkotontin toteutumisedellytyksia.




Helsingin kaupunki

Kaupunkisuunnitteluvirasto

23.2..2016

Hankenro 0563_2
HEL 2015-003281
Oas 753-02/16 2 (5)

Nykytilanne

Patterimaella sijaitsee muinaismuistolailla
suojeltu ensimmaisen maailmansodan
tukikohta, jossa on myos toisen maail-
mansodan ilmatorjuntapatteri. Alue toimii
tana paivana paikallisena virkistysaluee-
na. Makialue on kallioista metsaaluetta,
jolla on entinen tykkitie ja muita valaistuja
ulkoiluteita seka itapaassa rakennettu
leikkipuisto.

Tyopaikkakortteleissa Takkatien alku-
paassa on paaosin 4—5-kerroksista ra-
kennuskantaa. Arinatien tonteilla on ma-
talampia teollisuushalleja. Takkatien poh-
joispuolella sijaitsee maalitehdas.

Suunnittelualueen lantisessa osassa on
kaksi jalkapallon tekonurmikenttaa. Toi-
selle kentalle pystytetdan talvisin lammi-
tettavd Pajamaen kuplahalli.

Raide-Jokeri

Patterimaen suunnittelu liittyy Raide-
Jokerin pikaraitiotien suunnitteluun, Han-
kesuunnitelma pikaraitiotiesta valmistui
vuodenvaihteessa 2015-2016.

Runkolinja 550:n siirtdminen raiteille on
yksi seudun merkittdvimmista joukkolii-
kennehankkeista. Raide-Jokeri kulkee
Itdkeskuksesta Espoon Keilaniemeen ja
Helsingin alueella paaosin runkobussilin-
jan 550 reittia.

Runkolinja 550 on Helsingin seudun vilk-
kaimmin lilkenndity bussilinja. Se ei pysty
tulevaisuudessa kuljettamaan kasvavaa
matkustajamaaraa ja ruuhka-aikoina bus-
sit jonoutuvat. Raide-Jokerilla ennuste-
taan olevan vuonna 2040 noin 140 000
kayttajaa arkivuorokaudessa. Nykyisin
runkolinjalla 550 on paivittain n.40 000
matkustajaa.

Raide-Jokeri on suunniteltu kulkevaksi
paaosin omalla vaylallaan, milla varmiste-
taan raitiovaunujen nopea ja hairioton
kulku. Rataa liikennoidaan uusilla, kor-
kealuokkaisilla raitiovaunuilla.

Raide-Jokerin varrella sijaitsee monia
Helsingin tulevia rakentamisalueita, kuten
tassa kohtaa Patterimaen itdosa. Raide-
Jokerin pysakkien ymparistoista pyritaan
suunnittelemaan vetovoimaisia paikkoja,
jotka houkuttelevat paitsi asumista ja ty6-
paikkoja myos palveluita.

Linja tarjoaa nopean yhteyden myags eri
ulkoilualueiden ja urheilupuistojen valilla.

Asuntojen rakentaminen hyvien joukkolii-
kenneyhteyksien aareen on edullista,
kannattavaa ja kestavan kehityksen mu-
kaista. Alueilla on jo katuverkko, kunnal-
listekniikka ja palvelut, joten rakentami-
sesta syntyy vahemman kustannuksia
kuin kokonaan uusilla alueilla. Tayden-
nysrakentaminen voi olla myds keino tu-
kea palveluiden pysymista alueella tai jo-
pa lisata niita.

Aloite

Kaavamuutos on tullut vireille kaupunki-
suunnitteluviraston aloitteesta.

Maanomistus
Helsingin kaupunki omistaa koko alueen.
Kaavatilanne

Puistoalueella on voimassa vuodelta
1960 oleva asemakaava. Patterimaen so-
rasiiloluolaa varten laadittiin erillinen
maanalaista osaa koskeva asemakaava
1965. Jalkapallokenttaalueen asemakaa-
va on vuodelta 2005.
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Suunnittelualueen tyépaikkatonttien ase-
makaavat ovat paaosin 1960-luvulta,
paitsi tonteilla Arinatie 10 ja 12, joilla
asemakaava on vuodelta 1988. Asuinker-
rostalotontin asemakaava Pitajanmaen-
tielld on vuodelta 1998.

Patterimaen puistoalueen itdosaan on
Helsingin yleiskaava 2002:ssa merkitty
aluevaraus kerrostalovaltaiselle alueelle.
Patterimaen kautta on aluevarauksen li-
saksi yleiskaavassa merkitty varaus Rai-
de-Jokerille tunnelissa seka uuden paa-
katulinjauksen varaus Pitdjanmaentielta
Patterimaen kautta radan yli Konalantien
paahan (nk. Pitdjanmaenkaari).

Alueen suunnittelu asuntorakentamiselle
on tahan asti nahty haasteellisena mm.
Pitajanmaenkaaren katualuevarauksen
vuoksi. Asemakaavan muutosehdotus,
joka sisalsi Pitdjanmaenkaaren alueva-
rauksen, palautettiin kaupunkisuunnittelu-
lautakunnan kasittelyssa vuonna 2001.
Kyseista katuhanketta ei ole enda merkit-
ty tekeilla olevaan, uuteen yleiskaavaeh-
dotukseen.

Uudessa yleiskaavaehdotuksessa (2015)
Patterimaelle on merkitty pikaraitiotieva-

raus ja alueen itdosaan tiivistd asuntora-
kentamista.

Muut suunnitelmat ja paatokset

+ Raide-Jokerin hankesuunnitelma (WSP
Finland Oy, Ramboll Finland Oy, 2015)

+ Raide-Jokeriin liittyvat muut selvitykset:
www.raidejokeri.info

Tehdyt selvitykset

HKR:n Patterimaen tydtukikohta, yleis-
suunnitelma (Sito Oy, 2008)

Kaupunkisuunnitteluvirasto: Patterimaen
asuinkorttelit/ viitesuunnitelma (Arkkiteh-
dit Kirsi Korhonen ja Mika Penttinen Oy
22.1.2016)

Kaupunkisuunnitteluvirasto: Teknos Oy:n
Pitajanmaen tehtaan onnettomuuksien
vaikutusten arviointi (Pdyry Finland Oy
7.12.2015)

Vaikutusten arviointi

Kaupunkisuunnitteluvirasto ja tarvittaessa
muut asiantuntijat arvioivat kaavan toteut-
tamisen vaikutuksia yhdyskuntarakentee-
seen, asuinoloihin, terveellisyyteen ja tur-
vallisuuteen, luontoon ja maisemaan, ra-
kennettuun ymparistoon ja kaupunkiku-
vaan, liikenteeseen, teknisen huollon jar-
jestamiseen ja yhdyskuntatalouteen kaa-
van valmistelun yhteydessa.

Kaavan valmisteluun osallistuminen

Edellinen osallistumis- ja arviointisuunni-
telma oli esilld 4.5.-5.6.2015.

Tama tarkistettu osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma seka kaavaluonnos ja Patte-
rimaen asuntokortteleiden viitesuunnitel-
ma ovat esilld 7.—29.3.2016:

o Pitdjanmaen kirjastossa, Jousipolku 1

¢ info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka
2

e kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kan-
sakoulukatu 3, 1. krs

o www.hel.fi/ksv kohdassa N&htavana
nyt.

Esittely- ja keskustelutilaisuus on maa-
nantaina 14.3. klo 17.30 Strémbergin ala-
asteella, Takomotie 13.
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Mielipiteet suunnittelun lahtokohdista ja
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
tulee esittda viimeistaan 29.3.2016.

Kaavaluonnoksen ja saadun palautteen
pohjalta valmistellaan kaavaehdotus. Ta-
voitteena on, etta ehdotus esitellaan kau-
punkisuunnittelulautakunnalle vuoden
2017 kevaalla.

Lautakunnan puoltama ehdotus asete-
taan julkisesti nahtaville ja siitd pyydetaan
viranomaisten lausunnot. Kaavaehdotuk-
sesta voi tehda muistutuksen nahtavilla-
oloaikana.

Tavoitteena on, ettd kaavaehdotus on
kaupunginhallituksen ja kaupunginval-
tuuston kasiteltavana vuonna 2017.

Lisatietoa Raide-Jokerin suunnittelusta
saa myds Ratikkanayttelyssa Laiturilla
24.3.2016 asti, osoite Narinkka 2.
Nayttelyssa on esilla mm. Raide-
Jokerisuunnitelman pitk& pienoismalli ja
muuta Raide-Jokeriin liittyvaa aineistoa.

Ketk3 ovat osallisia

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:

e alueen ja ldhialueiden maanomistajat,
asukkaat ja yritykset

e Pajamaki-Seura ry, Pitdjanmaki Seura
ry, Pajamaen Palloveikot, HIJK Juniorit
ry, Talin siirtolapuutarhayhdistys ry

e Pitdanmaen Teollisuusyhdistys ry

e Helsingin Yrittajat

e Kkaupungin asiantuntijaviranomaiset:
kiinteistdviraston tonttiosasto, geotek-
ninen osasto ja tilakeskus, kaupun-
ginmuseo, rakennusvirasto, Liikenne-
laitos-liikelaitos (HKL), rakennusval-
vontavirasto, pelastuslaitos, ymparis-
tokeskus, liilkuntavirasto, Helsingin
taidemuseo

e muut asiantuntijaviranomaiset: Tukes,
Uudenmaan ELY-keskus, Espoon
kaupungin kaupunkisuunnittelukes-
kus, Museovirasto, Helsingin seudun
likenne (HSL), Helsingin seudun ym-
paristopalvelut/ vesihuolto, Helen Oy.

Mista saa tietoa

Suunnittelun etenemista voi seurata kau-
punkisuunnitteluviraston verkkopalvelus-
ta: www.kartta.hel fi/suunnitelmat

Suunnittelusta tiedotetaan

o Kkirjeilla osallisille (asunto-
osakeyhtididen kirjeet lahetetaan
isannoitsijoille, joiden toivotaan toimit-
tavan tiedon osakkaille ja asukkaille)

e Helsingin Uutiset -lehdessa

o verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat

o www.raidejokeri.info -sivuilta voit tilata
sahkopostiisi Raide-Jokerin uutiskir-
jeen ja nadin saada tiedon raitiolinjan
suunnittelun etenemisesta ja esittely-
ja keskustelutilaisuuksista.

Asemakaavaehdotuksen julkisesta nahta-
villdolosta tiedotetaan kuulutuksella, joka
julkaistaan Helsingin Sanomissa, Hufvud-
stadsbladetissa ja Metrossa seka viraston
Internet-sivuilla (www.hel.fi’ksv).

Mielipiteet

Kirjalliset mielipiteet tulee toimittaa osoit-
teeseen:

Helsingin kaupunki, Kirjaamo,
Kaupunkisuunnitteluvirasto, PL 10,
00099 HELSINGIN KAUPUNKI
(kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoises-
planadi 11-13)

tai sahkopostilla helsinki.kirjaamo(a)hel.fi
tai faksilla (09) 655 783
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Mielipiteensa voi esittaa myos suullisesti
kaavan valmistelijalle.

Kaavaa valmistelee

arkkitehti Siv Nordstrém
puhelin 310 37322
sahkdposti siv.nordstrom(a)hel.fi

likennesuunnittelija Taina Toivanen
puhelin 310 37280
sahkdposti taina.toivanen(a)hel.fi

diplomi-insindori Raila Hoivanen
puhelin 310 37482
sahkoposti raila.hoivanen(a)hel.fi

maisema-arkkitehti Niina Strengell
puhelin 310 37458
sahkoposti niina.strengell(a)hel fi
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
- MAARAYKSET

T Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue.

Lahivirkistysalue.

Lahivirkistysalue, jolla luonnonympéristo ja alu-
eella olevat sotahistoriaan liittyvat rakenteet tu-
lee sailyttaa. Alueella tehtavista toimenpiteista

on neuvoteltava kaupungin ymparistokeskuksen
ja museoviranomaisten kanssa.

Puisto.

LP Yleinen pysakointialue.

= +== = 2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
— - — Kaupungin raja.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen tontin raja.

—X—x%— Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnén
poistamista.

8 b Tontin rajan osa, jolle ei tarvitse rakentaa raja-

seinaa.

Korttelin numero.

46039

12 Ohjeellisen tontin numero.
PAJAMAENT  Kadun tai puiston nimi.
9004 Rakennusoikeus kerrosalanelidmetreina.

Il Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

DETALJPLANEBETECKNINGAR OCH
-BESTAMMELSER

Kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader.

Omrade for narrekreation.

Omrade for nérrekreation, dar naturmiljén och krigshis-
toriska konstruktioner pa omradet ska bevaras. Om at-
garder pa omradet ska férhandlas med stadens miljé-
central och museimyndigheterna.

Park.

Omrade for allmén parkering.

Linje 2 m utanf6r planomradets gréns.
Stadsgrans.

Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.

Gréans for delomrade.

Riktgivande tomtgrans.

Kryss pa beteckning anger att beteckningen slopas.

Del av tomtgrans vid vilken gransvagg ej behdver
byggas.

Kvartersnummer.

Nummer pa riktgivande tomt.

Namn pa gata eller park.

Byggnadsréatt i kvadratmeter vaningsyta.

Romersk siffra anger storsta tillatna antalet vaningar
i byggnaderna, i byggnaden eller i en del darav.
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Merkinta osoittaa kuinka monta prosenttia tontin
rakennetusta kerrosalasta enintdan saadaan
kayttaa toimisto- tai vastaavina tiloina. Kun tontil-
la on 6 m tai sitd korkeampia teollisuus- tai va-
rastotiloja, saadaan toimistokerrosala laskea lu-
vusta, joka saadaan kun rakennettuun kerros-
alaan lisataan korkeiden tilojen kerrosala.

Kannen likimaarainen korkeusasema.

Maanalaisen joukkoliikennetunnelin raiteen
likimaarainen korkeusasema +/- 1.0 metria.

Rakennusala.

Maanalainen joukkoliikennetunneli suojavyohyk-
keineen. Joukkoliikennetunnelin alueelle saa
myos sijoittaa sen huollon ja turvajarjestelyjen
vaatimat maanalaiset tilat ja laitteet. Raiteen
alapuolelle on varattava 6 metrid korkea suoja-
vyohyke ja 8 metrid korkean tunnelin ylapuolelle
6 metria korkea suojavydhyke. Maanalaiset tilat
on sijoitettava, louhittava ja lujitettava siten, ettei
niista tai niiden rakentamisesta aiheudu vahinkoa
rakennuksille tai rakenteille, kaduille eiké katu-
puuistutuksille eika haittaa tai vahinkoa kunnallis-
tekniikan verkostoille. Maanalaiset tilat tulee raken-
taa siten, ettei rakentaminen ja kayttd alenna
orsi- eika pohjaveden pintaa.

Alueen osa, jolle louhittavien ja rakennettavien
i tilojen suunnitelmat on tehtéva yhteensovittaen
joukkoliikennetunneli ja maanalaisten yleiskaa-
van mukainen yhdyskuntateknista huoltoa pal-
veleva tilavaraus.

Maanalainen joukkoliikennetunnelin alue, jolla
rakentamista suunniteltaessa on otettava huo-
mioon betonitunnelin asettamat rajoitukset. Alue
tulee rakentamisen jalkeen kunnostaa lahivirkis-
tysalueen maisemallisia arvoja vastaavalla ta-
valla ja sille tulee voida sijoittaa ulkoilutie.
Kansirakenteen kantavuutta ja korkeustasoa maa-
ritettdessa tulee ottaa huomioon lahivirkistysalueen
istutuksiin tarvittavan kasvualustan paksuus ja
paino. Yleisten alueiden alle suunniteltavien raken-
teiden suunnittelussa on huomioitava HKR:n
suunnitteluohje.

Joukkolikenteelle varattu alue. Alue tulee aidata
silla maanpaallisella osuudella, joka sijaitsee lahi-
virkistysalueella. Raitiotie tulee suunnitella siten,
etta raitioliikenteen aiheuttama tarina tai runkoaani
ei ylita tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja ra-
kennusten sisatiloissa.

Beteckningen anger hur manga procent av tomtens
byggda vaningsyta som hdgst far anvandas for kontors-
och andra motsvarande lokaler. Om pa tomt finns 6 m
hoga eller hdgre industri- eller lagerutrymmen far kontors-
vaningsytan raknas av det tal som erhalls da de hdga
utrymmenas vaningsyta dkas med den byggda vanings-
ytan.

Ungefarlig hojd for dack.

Ungefarlig hojd, +/-1.0 meter, for den underjordiska
kollektivtrafiktunnelns skenor.

Byggnadsyta.

Underjordisk kollektivtrafiktunnel med skyddszon.

Pa kollektivtrafiktunnelns omrade far dven underjordiska
utrymmen och utrustning avseddar fér tunnelns underhall
och sakerhetsanordningar placeras. Under skenorna och
ovanf6r den 8 meter hdga tunneln ska 6 meter hdga
skyddszoner reserveras. | de underjordiska utrymmena
ska placering, sprangningsarbeten och stabilisering ut-
foras sa att utrymmena eller byggandet av dessa inte
asamkar skada pa byggnader och konstruktioner, gator
och gatutradplantering eller skada och olagenhet i det
kommunaltekniska natet. De underjordiska utrymmena ska
byggas sa att byggande och bruk inte sénker grund-
vattnets eller det héngande grundvattnets niva.

Del av omrade, dar man vid planering och sprangning av
utrymmen ska beakta bade kollektivtrafiktunneln och
platsreservationen for samhallstekniskt underhall som
finns i den underjordiska generalplanen.

Omrade for underjordisk kollektivtrafiktunnel dar betong-
tunnelns begransningar ska beaktas vid planering av
byggande. Efter byggtiden ska nérrekreationsomradets
landskapsmassiga varden aterstallas och friluftsstrak
ska kunna placeras pa omradet. Vid bestamning av
dackskonstruktionens barkraft och niva ska tjocklek och
tyngd for vaxtunderlaget, som kravs for narrekreations-
omradets planteringar beaktas. Vid planering av
konstruktioner under allménna omraden ska byggnads-
kontorets planeringsanvisningar beaktas.

Omrade reserverat for kollektivtrafik. Omradet ska
inhdgnas pa den del ovan jord som ar placerad

pa omrade fér nérrekreation. Sparvégen ska planeras
s4, att den vibration och de stomljud, som sparvags-
trafiken astadkommer, inte dverstiger de maximi-
varden, som efterstravas inomhus.



TnimmnaT [stutettava alueen osa.

0% Sailytettava tai istutettava puu.
Katu.
Mﬂ Jalankululle ja polkupyorailylle varattu katu.
a Kadun alittava kevyen liikenteen yhteys.
al Kadun alittava kevyen liikkenteen yhteys
ja Mat&joen uoma. Sijainti on likimaarainen.

- Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa.

T-korttelialueella:

Rakennusten enimmaiskorkeus on 9 metria.
Tontilla on oltava vahintaan 1 puu tontin
tin 500 m2 kohti.

Autopaikkojen vahimmaismaarat ovat:

- teollisuus: 1 ap/120 k-m2
- varastot :1 ap/250 k-m2

VL- ja VL/s-1 alueilla:

- lahivirkistysalueelle tehtavat tekniset rakennelmat
ja laitteet tulee tehda arvokkaan puistoympariston
edellyttavalla tavalla. Alue tulee rakentamisen jal-
keen kunnostaa puistoalueen kokonaisuutta ja arvoa
vastaavaan tilaan.

- joukkoliikennetunnelin suuaukot on toteutettava
siten, ettd maisemalle ja virkistyskaytolle ei aiheudu
haittaa. Tunnelin iimanvaihto suuaukkojen kautta
tulee suunnitella siten, etta siita ei aiheudu ymparisto-
haittaa virkistykselle tai asumiselle.

- joukkoliikennealueen rakentamiseen liittyvat
valttamattomat leikkaukset ja pengerrykset tulee
tehda siten, etta ei tarpeettomasti vahingoiteta
kasvillisuutta tai turmella maisemakuvaa.

Talla asemakaava-alueella:

- maaperan pilaantuneisuus on selvitettava ja
tarvittaessa kunnostettava ennen rakentamiseen
ryhtymista.

Del av omrade som ska planteras.

Trad som ska bevaras eller planteras.

Gata.

Gata reserverad for gang- och cykeltrafik.

Gang- och cykelfdrbindelse under gata.

Ungefarligt l&ge f6r gang- och cykelforbindelse
under gata och fara for Rutian.

Del av omrade reserverad for underjordisk ledning.

Pa T-kvartersomrade:

Maximihdjden for byggnader an 9 meter. Pa tomt
ska finnas minst 1 trad per 500 m2 tomtyta.

Bilplatsernas minimiantal &r:

- industri: 1 bp/120 m2 vy
- lagerutrymmen: 1 bp/250 m2 vy

Pa VL- och VL/s-1 omraden:

- ska tekniska konstruktioner och anléggningar
som byggs i omrade for nérrekreation anpassas
till den vardefulla parkmiljon. Omradet ska efter
byggnadsskedet aterstéllas i ett skick som mot-
svarar parkomradets helhet och varde.

- ska kollektivtrafiktunnelns Gppningar byggas sa

att omradets landskapsméssiga varden och rek-
reationsvarden inte tar skada. Tunnelns ventilation
via dppningarna ska planeras sa att den inte medfor
miljdskada for rekreation eller boende.

- ska ofrankomliga skarningar och terrasseringar i
samband med byggandet av kollektivtrafikomradet
goras sa att vaxtlighet inte skadas i ondan eller
landskapsbilden forstors.

Pa detta detaljplaneomrade:

- ska fororenade markomraden utredas och saneras
innan de bebyggs.
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Talin metsa

Arvokas kasvillisuuskohde
Pajamaen linnoituskallio

Arvokas lintukohde
Pajamaen siirtolapuutarha
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