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Alkusanat

Malmin lentokentdn kaavarunko on kaupunki-
suunnittelulautakunnan kasittelyssa loppuvuo-
desta 2016. Malmin lentokentan liikennejarjes-
telman suunnitteluperiaatteet ovat osana Malmin
lentokentén kaavarunkoa.

Liikennejarjestelman suunnitteluperiaatteissa
selvitetaan lahtokohtia Malmin lentokentan lii-
kennesuunnittelulle. Alustavasti tutkittiin mm.
joukkoliikenteen jarjestamisen eri vaihtoehtoja
seka niiden alustavia vaikutuksia.

Selvitys on tehty Helsingin kaupunkisuunnitte-
luviraston liikennesuunnitteluosastolla tiiviissa
yhteistyossa Malmin lentokentan kaavoittajien
kanssa.
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Liikkuminen suunnittelu-
alueella nykytilanteessa

Joukkoliikenne

Alueen joukkoliikenne tukeutuu nykytilanteessa
bussiliikenteeseen ja alueen lansipuolella kulke-
van paaradan junaliikenteeseen.

Nykyisin alueelta paasee bussilla suoraan Helsin-
gin keskustaan Rautatientorille tai Hakaniemeen.
Osa bussiliikenteesta on koillis-Helsingin sisaista
liikennetta, joka tarjoaa yhteydet Malmin alue-
keskukseen ja liityntéayhteyden ldhijuniin Malmin
tai Puistolan asemille. Paras tarjonta on linjalla 75
(Puistolan asema - Tattarisuo - Pihlajamaki - Rau-
tatientori), joka kulkee ruuhkassa 8 minuutin vuo-
rovalilla. Muut linjat kulkevat ruuhka-aikana 15-30
minuutin vuorovalein.

Koko lentokentan alue on enimmilldédn 2,1 kilo-
metrin linnuntie-etaisyydella Malmin tai Tapani-
lan rautatieasemista. Paaradan junat pysahtyvat
ruuhka-aikana Malmilla 5 minuutin valein ja Tapa-
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nilassa 10 minuutin vélein. Kesalla 2015 junalii-
kenteen tarjonta monipuolistui. Talldin kdynnistyi
junaliikenne kehéaradalla, joka tarjoaa yhteyden
Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Kehdradan junat
pysahtyvat seka Malmin ettd Tapanilan asemilla.

Alueen poikittaisyhteydet vahvistuivat syksylla
2015. Talléin alkoi uuden poikittaisen runkobus-
silinjan 560 (Jokeri 2) liikenndinti reitilld Vuosaari-
Kontula-Malmi-Myyrmaki. Linjan reitti kulkee
alueen eteldpuolelta Kehé I:té ja Latokartanon-
tieta pitkin.
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Kuva 1. Malmin lentokentédn ympdriston bussiverkko ja padrata (Lahde: HSL)

Malmin lentokentéan alueen kaavarungon selostuksen liiteosa 5



Pyordliikenne

Malmin lentokentan alueella on talla hetkella
Iahinna virkistyskaytossa olevia yhdistettyja jalan-
kulku- ja pyoratieyhteyksia. Pyoratieverkko on
jokseenkin epajatkuva. Pyoratiejarjestelyt ovat
suunnittelualueen lahistolla paasaantoisesti
perinteisia kaksisuuntaisia eroteltuja tai yhdis-
tetty jalankulku- ja pyorateita ja ne sijaitsevat
vaihtelevasti joko toisella tai molemmilla puolilla
katua. Pyoraliikenteen paareitit sijoittuvat paa- ja
kokoojakatujen varsille. Nama pyoratiet on raken-
nettu parantamaan pyérailijdiden turvallisuuden
tunnetta ja niiden tulevaisuus tullaan arvioimaan
myéhemmin erikseen. Jonkin verran pyorateita
on merkitty verraten rauhallisten katujen varsille
vastoin nykyisia pyoraliikenteen suunnitteluperi-
aatteita.

Virkistysreitit

Lentokenttaa ympardivien alueiden asukkaat
kayttavat ymparistéa paljon virkistyskayttéon.
Nykyiset virkistysreitit ovat kohtuulliset, joskin
lentokentta estda kulkua alueen lapi. Kenttaa
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kiertaa aktiivisesti kaytetty 5,7 kilometria pitka
virkistysreitti, jonka varrelle on rakennettu muu-
tama kuntoilupiste. Kesaisin reitti on suosittu
lenkkeily- ja pyorailyreitti ja talvisin se on varattu
hiihtamiselle. Alueesta pidetadn mm. sen rauhalli-
suuden, luontoarvojen ja maiseman vuoksi.

Lentokenttaa ymparoiva virkistysreitti ei ole osa
kaupungin virallista virkistysrakennetta. Viikki-
Kivikko- vihersormi kulkee Malmin lentokentan
eteléapuolella, mutta jaa suunnittelualueen kan-
nalta Lahdenvaylan eristamaksi. Kivikon ulkoi-
lureiteille paasee suunnittelualueelta nykytilan-
teessa vain kiertden Jakomaen kautta ylittamalla
ensin Lahdenvaylan ja sen jalkeen Porvoonvay-
lIan. Suurmetsantien pohjoispuolella on lyhyehko
ulkoilureitti.

Lentokenttaalueen lansipuolella sijaitsee Fallkul-
lan tilan alue, joka on suosittu retkeilykohde ja
merkittava virkistyspaikka. Luontokokemukset ja
virkistaytyminen tapahtuu paasaantoisesti Lon-
ginojan ja Vantaanjoen laaksoissa ja lentokentan
ymparistossa. (Lehto, 2015)
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Kuva 3. Malmin lentokentan ymparistén ulkoilureitit.
hiihtolatu, kesalla jalankulku kuntolatu [ kuntorata
— Skidspdr, vandring om sommaren @ @ motionsskidspér / motionsspér
ski track, footpath in summer fitness skiing track [ fitness training track
hiihtolatu, ei kesakaylossa urheilu- ja palloilukentta, luistinrata (pukusuoja)
vennsseneannnnnnns  SKidspdr, anvands ej om sommaren @ idrotts- och bollplan, skridskobana (omkladningsrum)
ski track, not in summer use

sports and playing field, skatingrink (changing room)

messsieseenns  riluftsstrdk som plogas pa vintern (i allmanhet upplyst) simstrand / simhall, bassangbad / vinterbadning

talvella aurattu ulkoilureitti, (yleensa valaistu) @ . uimaranta / uimahalli, maauimala / avantouinti
snow-cleared areas in winter, (normally illuminated) @ beach, outdoor [ swimming pool / winter swimming

reitti 2000, maastopyorailykelpoinen _ valinevuokraamo / kanoottivuokraamo
TRRRRRREN  rutt 2000, ocksé for terrangcyklar @ @ uthyrning av redskap / uthyrning av kanoter
route 2000, suitable for mountain biking _ equipment hire / canoe hire

opastettu kavelyreitti minigolf / golf
markerad promenadrutt @ @ bangolf / golf @
marked trekking path mini-golf / golf
) koira-aitaus / koirien uimaranta
alaistus ; h

‘I;ely[sn‘ijng @ @ hundinhagnad [ simstrand fér hundar @

ilumination dog pen / dog swimming

L - Ikoilualue, lii i

..... cereaneeeeas  julkinen veneliikkenne LTS s

: : friluftsomrade, idrottspark
@ I;Z:i?ilént‘;obaitt‘:::flrc recreation ground, sports park
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Autoliikenne ja katuverkko

Malmin lentokentalla ei ole nykyaan katuja. Len-
tokentan etelapuolella sijaitsee Keha | ja ita-
puolella Lahdenvayla, jotka ovat valtion maan-
teita. Alueelta liitytaan Keha I:lle Tattariharjuntien
kautta tai Malminkaaren kautta. Lahdenvaylalle
liitytadn Keha I:n kautta tai Vanhan Porvoontien ja
Keha llI:n liitttyman kautta.

Keha I:n liikennemaara on nykyaan Lahdenvaylan
lansipuolella noin 70 000 ajon/vrk. Lahdenvaylalla
liikennetta on Porvoonvaylan etelapuolella noin
78 000 ajon/vrk ja Porvoonvaylan pohjoispuo-
lella 57 000 ajon/vrk. Lentokenttaaluetta ympa-
roivat paakadut: Tattariharjuntie, Suurmetsantie
sekd Malminkaari. Tattariharjuntiella liikennetta
on noin 4 000-14 000 ajon/vrk, Suurmetsantiella
10 000-14 000 ajon/vrk ja Malminkaarella noin 8
000 ajon/vrk. Alueen ymparilla on liséksi pienem-
pia kokooja- seka tonttikatuja.

Alueen arkivuorokauden matkoista tehdaan
nykyennusteen mukaan noin puolet henkildau-
tolla, 33 % joukkoliikenteelld ja 18 % jalan tai pyo-
ralla (kuva 6). Aamuhuipputuntina alueelta lahte-
vien matkojen osuus autoliikenteelld on noin 49
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%, joukkoliikenteelld noin 33 % ja kavellen tai pyo-
ralla noin 18 % (kuva 6).

Vertailun vuoksi on mielenkiintoista verrata suun-
nittelualuetta muuhun Helsinkiin ja Helsingin
seutuun. Nykytilanteessa Helsingissa esikaupun-
kialueella arkivuorokaudessa henkiléautomat-
kojen osuus noin 37 %, joukkoliikennematkojen
osuus noin 39 % ja jalankulku- ja pyoramatkojen
osuus noin 24 % (kuva 7). Nykytilanteessa suun-
nittelualueen matkojen kulkutapajakauma on
lahelld Espoon ja Vantaan kulkutapajakaumia.
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Kuva 5. Nykyisen katuverkon kapasiteetin kdyttéaste.
Suunnittelualueen matkojen kulkutapajakauma, arki- Suunnittelualueelta lghtevien matkojen
vuorokausi (nykytilanne) kulkutapajakauma, aamuhuipputunti (nykytilanne)
40,6 % 39.4%
Autoliikenne Joukkoliikenne Jalankulku ja Autoliikenne Joukkoliikenne Jalankulku ja
pyoérdliikenne pyérdliikenne

Kuva 6. Vasemman puoleisessa kuvassa suunnittelualueen nykytilanteen arkivuorokauden matkojen kul-
kuta-pajakauma ja oikean puoleisessa kuvassa suunnittelualueelta alkavien matkojen (lGhtevét ja sisdi-
set matkat) jakautuminen kulkutavoittain aamuruuhkassa.
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Ldahtevien matkojen kulkutapajakauma eri alueilla, arkivuorokausi

B Autoliikenne

37,4%

Kantakaupunki  Suunnittelualue

1 Joukkoliikenne

Muu Helsinki

Jalankulku ja pyérdliikenne

32,9 %

60,2 %

Espoo ja Vantaa
Kauniainen

Kerava ja
Jarvenpéd

Kuva 7. Arkivuorokauden kulkutapajakaumat eri alueilla

Saavutettavuus

Malmin lentokenttdalueen saavutettavuus julki-
sella liikenteelld ei nykytilanteessa ole kovin hyva.
Sen sijaan saavutettavuus autolla koko paakau-
punkiseudulla on erinomainen.

Kuvassa 8 on tarkasteltu 15 minuutin saavutetta-
vuutta kestavilla kulkumuodoilla eli kavellen, py6-
ralla ja joukkoliikenteelld Takoraudantielta. Tar-
kasteluajankohdaksi on valittu klo 8.00. Ta-han
kellonaikaan euklidisesti pisimmalle paasee jouk-
koliikenteelld. Tama tulos saadaan Lahdenvaylalla
kulkevien bussien perusteella. Tasaisesti pisim-
malle lahtopisteesta paasee talla hetkelld polku-
pyoralla.

Kuvassa 9 on laskettu nykyiselld joukkoliikenne-
verkostolla ajalliset saavutettavuusvydhykkeet ja
esitetty ne kartalla kymmenen minuutin valein.
Mukana laskelmissa ovat myds runkolinja 560 ja
keharata. Nykyisessa ajallisessa saavutettavuu-

dessa nakyy erityisesti runkolinja 560 vaikutus
seudun poikittaisessa saavutettavuudessa. Toi-
saalta seudun lantisen osan saavutettavuus Mal-
min lentokentan alueelta on melko heikko.

10 Kaupunkisuunnitteluvirasto



Lahtopaikat: Pdivamadard: 20.3.2015
. o Kellonaika:  08:00
* Takoraudantie 2, Helsinki Kulkumuoto: Vertailu 15 minuutin matkalla
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Kartalla olevat kdyrat rajaavat 15 minuutissa saavutettavan alueen eri kulkutavoilla. Niiden varit vastaavat kulkumuotoja seuraavasti:

- Kavely - Pyéraily - Joukkeliikenne

Kuva 8. Saavutettavuudet Takoraudantie 2:sta 15 minuutissa kdvellen, pyérallé ja joukkoliikenteella.
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Kuva 9. Malmin lentokentén (Takoraudantie 2) nykyinen saavutettavuus 10 minuutin vyéhykkeissd. Las-
kel-missa on mukana runkolinja 560 ja kehdrata.
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Lilkennejarjestelman
tavoitetilanne

Joukkoliikenneratkaisu  perustuu raitioliiken-
teeseen - poikittaiseen Raide-Jokeri 2 yhte-
yteen ja kantakaupungista Viikin kautta len-
tokentan alueen lapi pohjoiseen kulkevaan
pikaraitiotiehen. Joukkoliikenteella on merkitta-
vin rooli tavoitteessa yhdistaa koillisen Helsingin
kaupunkirakennetta.

Katuverkko jasennetdan selkeasti. Alueelle muo-
dostetaan selkea katuverkko joka jakautuu rau-
hallisiin asuntokatuihin ja liikennetta valittaviin
katuihin.

Jalankulkuymparistdé on turvallinen, sujuva ja
virikkeellinen. Pyéréliikenne sijoittuu luontevasti
katuymparistéén ja on luonteva ja turvallinen
tapa liikkua.

Pysakoinnin lahtékohtana ovat keskitetyt pysa-
kointiratkaisut ja nimeamattéomat paikat. Tavoit-
teena on erottaa pysakéinnin kustannukset
muista asumiskustannuksista. Jokaiseen erilliseen
pysakéintilaitokseen liitetaan jokin aktiviteetti,
esim. kiipeilyseina tai pelikentta katolla.

Katuverkko

Malmin lentokentan alue kytkeytyy katuverkolla
lannessa Malmin keskustaan ja Malminkaaren
paakatuun, pohjoisessa Suurmetsantien paaka-
tuun. Malmin lentokenttaalueen itapuolella on
uusi liittyma Lahdenvaylalle, josta on yhteys myds
Lahdenvaylan yli Kivikkoon. Etelassa lentokentta-
alueelta on yhteys Pihlajamakeen ja Keha I:lle.

Katuverkko jasennetdan selkeasti. Alueella muo-
dostetaan selked jako rauhallisiin asuntokatui-
hin ja lilkkennetta valittaviin katuihin. Rauhallisilla
kaduilla kaikki ajoneuvoliikenne on ajoradalla.
Rauhallisten katujen viihtyisyytta edistetaan eri-
laisilla rauhoittamistoimenpiteilla. Moottoriajo-
neuvoliikenteen nopeuksia hidastetaan, jolloin
mm. pyoraliikenne sopeutuu ajoradalle hyvin.
Niin kutsutuilla liikennekaduilla jalankulkijoille,
pyora- ja joukkoliikenteelle toteutetaan hyvat jar-
jestelyt, jotta vilkkaamman autoliikenteen haitta
on mahdollisimman vahainen kaikille osapuolille.
Katuverkon jasentyneisyytta korostetaan risteys-
jarjestelyilla, mm. liikennevalottomien risteyksien
yli jatketuilla jalkakaytavilla ja pyorateilla.

Joukkoliikennejarjestelma

Malmin lentokentan lilkkkumistavoitteiden toteut-
tamiseksi tarvitaan laadukasta raiteisiin perus-tu-
vaa joukkoliikennettd. Joukkoliikenteen pitaa
myo6s olla alueella valmiina, kun ensimmaiset
uudet asukkaat muuttavat sinne. Alueen raken-
tamisen alkuvaiheessa joukkoliikennettd voidaan
hoitaa busseilla.

Malmin lentokentan alueen joukkoliikenne perus-
tuu kahteen runkolinjaan. Néista toinen on nopea
raitiotieyhteys Helsingin keskustaan ja toinen
nopea poikittainen yhteys Raide-Jokeri 2, joka
yhdistda lentokenttdalueen aluksi vahintdan Mal-
min asemalle ja Kontulaan/Vuosaareen. Poikittai-
nen yhteys mahdollistaa vaihtoyhteydet raskaan
raideliikenteen verkkoon. Pikaraitiotiet ovat osa
uuden yleiskaavan mukaista koko kaupungin kat-
tavaa pikaraitiotieverkkoa, ja siten tarjoavat vaih-
dollisia yhteyksia myés muualle seudulle. Lisaksi
aluetta palvellaan taydentavillda bussilinjoilla.
Nopein yhteys Malmilta Helsingin keskustaan
muodostunee Raide-Jokeri 2:n ja ldhijunan vaih-
toyhteydesta.

Tydssa on laadittu raitiotieyhteyksia alkuvai-
heessa korvaava bussijarjestelmd, joka on muu-
tet-tavissa joustavasti raitiotieyhteyksiksi.

12 Kaupunkisuunnitteluvirasto
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Kuva 11. Malmin lentokentén ympdristén lopputilanteen joukkoliikenneverkko.
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Kuva 12. Malmin lentokentén ympdristén ensivaiheen joukkoliikenneverkko.

Malmin lentokentdn séteittai-
nen raitiotieyhteys

Helsingin kaupnkisuunnitteluvirastossa on laa-
dittu vuonna 2016 Malmin lentokentan sateittai-
sen raitiotieyhteyden periaatesuunnitelma. Pro-
jektin tavoitteena oli laatia Malmin sateittdisen
raitiotien periaatesuunnitelmaluonnoksia seka
valita niista vaihtoehto/vaihtoehdot yleissuunni-
telman laatimisen pohjaksi. Tyon aikana tuotet-
tiin yleissuunnitelmaa tukevia taustaselvityksia
ja suunnitelmia. Tyoén lopputuloksena oli periaa-
tesuunnitelmien ja naiden vaikutusten arvioinnin
lisdksi myos yleissuunnitelman tyéohjelmarunko.

Malmin lentokentan kaavarungossa on varau-
duttu kahteen aluetta palvelevaan raitiotielin-
jaan. Asemakaavoituksessa tehdaan varauksia rai-
tioteille katuverkolla. Sateittaisen raitiotielinjan
lisdksi aluetta palvelee poikittainen Raide-Jokeri
2 -linja. Linjoilla on yhteinen rataosuus Tattarisil-
lalta Malmin lentokentan keskukseen, josta linjat
haarautuvat pohjoiseen ja lanteen. Kaupunki ei
ole viela tehnyt raitioteiden toteuttamisesta paa-
tosta eika toteuttamiselle ole maaritelty aikatau-
lua.

Tattarisillan toteuttaminen on edellytys raitiotei-
den toteutumiselle. Lisédksi raitiotien toteuttami-
nen edellyttaa rataosuuden varrella ainakin Keha
I:n ylityksen, Lahdenvaylan raitiotiesillat ja kalli-
oleikkaukset sekd Koskelantien ramppien ylityk-
sen/alituksen.

Suunnittelualue jakautuu uuteen ja vanhaan rai-
tiotieverkkoon. Kustaa Vaasan tien ja Valtimon-
tien liittymasta pohjoiseen suunnitellaan uutta
raitiotieverkkoa Vanhaankaupunkiin, Koskelaan,
Viikkiin, Kivikkoon, Malmin lentokentalle ja Jako-
makeen. Kustaa Vaasan tielta eteladan linjausvaih-
toehtoja on useita, ja ne kayttavat seka nykyista
ettd uutta raitiotieverkkoa. Raitiotien eteldinen
paatepiste selvidaa suunnittelun edetessa.

14 Kaupunkisuunnitteluvirasto
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Raitioteiden sijoittelu alueella

Raitiotiet sijoitetaan alueella siten, ettd niiden
reitit muodostuvat suoriksi, nopeasti liikennoita-
viksi ja selkeiksi. Maankayton painopisteet tulee
toteuttaa pysakkien yhteyteen. Erityisesti linjo-
jen haarautumiskohdat ovat selkeitd painotetta-
via kohteita.

Raitiotien tulee kulkea omalla, muusta liiken-
teesta erotellulla, vaylalladn sujuvan ja luotetta-
van liikenndinnin varmistamiseksi. Raitiotiet voi-
vat seurata suurimpien katujen linjauksia, mutta
ne voivat kulkea myds kavelyalueella. Raitiotien
reitin tulee olla suora, vaikka autoliikenteen rei-
tistd tehtaisiinkin mutkittelevampi lapiajoliiken-
teen véahentamiseksi.

Raitiotiepysakin tehokas palvelualue on noin 300
metrin sade pysakista, mika vastaa korkein-taan
400-500 metrin kavelyetdisyytta. Tasta seuraa,
ettd raitiotien tehokas pysakkivali kaupunkira-
kenteen sisalld on noin 500 metria. Alueiden vali-
silla siirtymaosuuksilla pysakkivali voi olla reilusti
pidempikin.

Sekad keskustan nopea raitiotieyhteys ettd poi-
kittainen Raide-Jokeri 2 ovat yhteydessa alueelle
etelan suunnasta (keskustasta/Viikista, Kontu-
lasta) Tattarisillalta. Keskustayhteys jatkaa alueen
keskella pohjoiseen ja kaantyy myéhemmin kohti
Jakomakea. Poikittainen raitiotie kaantyy alueen
keskelld kohti Malmin asemaa. Reittien erkane-
miskohta on luonteva paikka alueen keskuspy-
sakille. Maankayton osalta se tarkoittaa tiiveinta
osuutta niin asutuksen kuin palveluidenkin osalta.

Jalankulku

Malmin lentokentan ymparistéén suunnitel-
laan hyvat jalankulkuyhteydet sisaisesti ja siten,
ettd yhteydet jatkuvat luontevasti jo rakennet-
tuun ymparistoon. Jalankulun turvallisuutta, suju-
vuutta ja virikkeellisyytta painotetaan yhteyksien
suunnittelussa.

Lentokentan sisdisiin matkoihin luonteva kulku-
tapa on jalankulku. Jalan paasee aina helposti ja
nopeasti perille. Joukkoliikenteen pysakkien ja
erilaisten palveluiden lahistéjen jalankulkuyhte-
yksiin kiinnitetaan suunnittelussa eritystd huo-
miota. Jalankulkuyhteydet suunnitellaan tur-
vallisiksi, sujuviksi ja selkeiksi. Alueen keskelle
suunnitelluilla viheralueilla sijoittuu jalankulun
virkistysreitit. Malmin keskuksen palvelut ovat
joka paikasta lentokenttaa alle kolmen kilomet-
rin paassa.

Pydérdliikenne

Pyoraliikenteen edellytykset Malmin lentokentan
ymparistdssa ovat hyvat maanpinnan tasaisuuden
vuoksi. Alueen suunnittelussa tehdaan sellaisia
valintoja, jotka edistavat pyoran kayttéa arkisena
kulkumuotona. Pyéraliikenteen houkuttelevuutta
lisataan katuverkkotason suunnittelulla, mm.
joukko- ja pyoraliikenneosuuksilla. Katuverkon
ulkopuoliset paareitit toteutetaan suorina pal-
velemaan arkisten matkojen sujuvuutta. Pyora-
liikenteen jarjestelyt toteutetaan laadukkaasti,
jotta jarjestelyt palvelevat samanaikaisesti tyo-
matkapyorailijoita ja kiireettéomia kulkijoita.

Alueen lansipuolella paaradan suuntaisesti kulkee
vilkas Helsingin keskustan ja Tikkurilan véalinen
pyoraliikenteen paareitti. Tama reitti nostetaan
asteittain baanatasoiseksi. Alueen itapuolella on
Lahdenvéaylan suuntainen baanavaraus. Alueen
eteldosaan suunnitellaan poikittainen baanayh-
teys. Eteldosan baana yhdistaa suunnittelualueen
paaradan ja Lahdenvaylan varren baanoihin seka
runkoreitit Itdkeskuksen ja Kannelmaen suun-
tiin. Alueen pyéraliikenteen paareitit suunnitel-
laan paasaantoisesti vilkkaiden katujen varsille ja
joukkoliikennekatujen varsille. Katuverkon ulko-
puoliset pyéraliikenteen ja virkistyksen yhteydet
taydentavat pyoraliikenteen paaverkkoa.

Pyoraliikenteelle muodostetaan suorat yhteydet
merkittavimpien toimintojen ja palveluiden valille
ja kaikkiin oleellisiin suuntiin, myés kaava-alueen
ulkopuolelle. Erittain merkittéavassa roolissa ovat
Malmin ja Tapanilan juna-asemat. Kilpailukykyi-
sen reitin toteutus kaava-alueen ja aseman valilla
edellyttaa toimenpiteitd myds suunnittelualueen
ulkopuolella.

Suunnittelualueen pyéraliikenteen jarjestelyt
toteutetaan vilkkaimmilla kaduilla kadun molem-
min puolin ja paasaantdisesti yksisuuntaisina. Hil-
jaisimmilla kaduilla pyéraliikenne on ajoradalla
sekaliikenteena. Jalankulku ja pyéraliikenne ero-
tellaan rakenteellisesti. Risteysjarjestelyista teh-
daan turvalliset, sujuvat ja selkeat. Kaavaaluetta
ymparoivien alueiden nykyisia pyoraliikenteen
jarjestelyja korjataan saumattomasti yhteenso-
piviksi kaava-alueen pyoéraliikenteen jarjestelyjen
kanssa. Liikennevalottomissa risteyksissa jalka-
kaytavat ja pyoratiet jatketaan sivusuunnan katu-
haaran yli katkeamattomana.
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Virkistysreitit

Malmin lentokenttdalueen rakentaminen mah-
dollistaa alueen virkistysreittien monipuolistu-
misen seka erilaiset reittivariaatiot nykyiseen
verrattuna. Suurin muutos suunnittelualeen vir-
kistysmahdollisuuksiin tulee kun alueen lapi-
kulkeminen mahdollistuu. Alueen lavitse kulke-
vat reitit tuovat lisan aluetta kiertavaan reittiin ja
parantavat huomattavasti paikallisia ja myds seu-
dullisia liikkumismahdollisuuksia jalan ja pyoralla.
Alueen kiertava virkistysreitti on eritasossa ristea-
vien katujen kanssa ja siten mahdollistaa talvisin
myds hiihtamisen.

Virkistysalueella on luonteeltaan eri tunnelmaisia
alueita. Alueella on tunnistettavissa metsainen
reitti, lentokenttaalueen lavitse kulkeva niittymai-
nen ja puistomainen reitti, peltomainen reitti ja
Longinojaa pitkin kulkevan viherkaytavan reitti.

Lentokenttaalueen yhdistaminen Kivikon virkis-
tysalueeseen mahdollistuu kun Lahdenvaylan yli
rakennetaan jalankululle ja pyorailylle tarkoitettu
silta. Silta laajentaa nykyisten ja tulevien asuk-
kaiden virkistysmahdollisuuksia ja liittad alueen
paremmin seudullisiin virkistysreitteihin, Kivikon
metsdiseen virkistysalueeseen ja Viikki-Kivikko
-vihersormeen. Myds Tattarisillan kautta on jalan-
kulun ja pyoraliikenteen yhteys Lahdenvaylan yli.

Autoliikenne

Autoliikenteelle varataan lentokenttaalueella riit-
tavat olosuhteet. Autoliikenteen yhteydet palve-
levat asukkaiden ja vieraiden lisaksi mm. huolto-
ja pelastusliikennetta. Vaikka tavoitteena on
tehda alueesta ensisijaisesti kestaviin kulku-
muotoihin tukeutuva, tehdaan osa alueen tyé- ja
vapaa-ajan matkoista autolla.

Malmin lentokenttdalue on saavutettavissa auto-
liikenteella melko hyvin. Alueen rakentumisen
yhtena lahtdékohtana on Tattarisilta, johon on
yhteys Tattariharjuntielta. Tattarisillalta on yhteys
Lahdenvaylaa pohjoiseen ja etelaan. Lentokentta-
alueen pohjoisosasta on yhteys Suurmetsantielle.
Eteladn suuntautuva autoliikenne kayttaa jo ole-
massa olevaa Malmin Keha I:n liittymaa Tattari-
harjuntien kautta. Lannen suunnan liikenteelle
rakennetaan uusia yhteyksia, jotka johtavat aina
Malmin asemalle asti ja liittavat nain Malmin len-
tokentan alueen Malmin asemaan.

Myds alueen logistiset ja raskaan liikenteen yhte-
ydet huomioidaan suunnittelussa. Esimerkiksi
erikoiskuljetusreittien tarvetta ja sijaintia selvi-

tetddn katuverkon ja maankdytén suunnittelun
yhteydessa.

Pysakointi

Malmin lentokenttdalueen henkildautojen pysa-
koéinnin osalta lahtokohtana on asuinkerrostalo-
jen osalta keskitetyt pysakdintiratkaisut ja nimea-
mattdmat paikat. Tama mahdollistaa pysakdinnin
tehostamisen ja vuorottaispysakodinnin asuntojen
seka tyopaikkojen kesken. Pysakointipaikkojen
monikayttoisyys ja keskitetty pysakointi ovat kau-
punginhallituksessa vuoden 2014 helmikuussa
hyvaksytyn Helsingin pysakoéintipolitiikan karki-
toimenpiteitd. Lahtokohtaisesti asuinkerrosta-
lojen pysakointi sijoitetaan pysakdintitaloihin ja
pientalojen osalta pysakointi jarjestetaan tontilla.

Tyopaikkojen autopaikkatarvetta tulee analysoida
tarkemmin, kun tiedetaan, kuinka ne sijoittuvat
joukkoliikenneyhteyksiin ndhden. Jatkosuunnit-
telun edetessa selvidgd myds tarkemmin, millai-
sia tyopaikkoja alueelle tulee. Keskitettyjen pysa-
kointilaitosten kokoon vaikuttavat paikalliset
olosuhteet, esimerkiksi kavelyetaisyydet laitok-
siin. Laitosten koko ja lukumaara tarkentuvat tar-
kemmassa suunnittelussa.

Malmin lentokenttdalueen asemakaavoitus teh-
daan kayttaen silla hetkella voimassa olevaa auta-
paikkamaérien laskentaohjetta. Asukkaille tarkoi-
tettujen pysakointipaikkojen lisdksi tulee varata
pysakointipaikkoja asukkaiden vieraille ja asuk-
kaiden kuorma-autoille. Vieraspaikat ja asukkai-
den kuorma-autojen paikat voivat sijaita katu- tai
yleisilla alueilla.

Asemakaavoituksen yhteydessa varmistetaan riit-
tava ja laadukas pyorapysakointi tonteille. Julkista
vieras- ja asiointipy6rapysakoéintia sijoitetaan
katujen varsille. Paikat sijoitetaan hajautetusti
kadun varrelle kadunvarsitoimintojen laheisyy-
teen. Joukkoliikenteen pysékkien yhteyteen vara-
taan pyorapysakointia riittavasti matkaketjuja
varten. Asiakaspyorapysakoinnit sijoitetaan aina
paasisaankaynnin viereen.
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Vaikutukset liikenne-

jarjestelmassa

Tulevaisuuden liikkumiskayttay-
tymisen mallintaminen

Tulevaisuuden liikkumiskayttaytymista on mal-
linnettu HSL:n Helsingin tyéssakayntialueen HEL-
MET 2.1-liikenne-ennustemallilla, joka perus-
tuu HLJ2015:sta. Mallissa ennustevuosille on
oletettu ajoneuvoliikenteen hinnoittelu kayt-
tédnotetuksi. Malli ennustaa tulevaisuuden liik-
kumiskayttaytymistd nykytilanteessa tehtyjen
liikkumisvalintoihin perustuen. Alueiden matko-
jen kokonaismaarat riippuvat alueiden maankay-
tésta. Suuntautumiseen ja kulkutapajakaumaan
vaikuttaa paaosin asukasmaara ja tyodpaikka-
maara ja sijainti, sosioekonomiset taustatekijat,
liikenneyhteydet ja niiden sujuvuus eri kulkuta-
voilla seka liikkumisen kustannukset.

Suunnittelualue jakautuu liikennemallissa kah-
teen ennustealueeseen, joka on tassa tyossa
jaettu pienempiin sijoittelussa kaytettyihin alu-
eisiin. Ennustemallin maankaytté sisaltaa nykyi-
sen ja uuden maankayton suunnittelualueella.
Sijoittelualueiden maankaytté on kuvattuna erik-
seen asukkaiden ja tyopaikkojen osalta kuvassa
14. Sijoittelualueiden rajat muuttuvat suunnit-
telun edetessa, joten luvut ovat suuntaa anta-
via. Ennusteen kannalta oleellista on, ettd maan-
kayttd kokonaisuudessaan suunnittelualueella
pysyy samassa suuruusluokassa.

Kulkutapajakaumaan vaikuttaa osaltaan myos
henkiléautotiheys, jonka malli ennustaa mediaa-
nitulojen kehityksen, maankayton tehokkuuden
seka joukko- ja henkildautoliikenteen palvelu-
taso- ja kustannustekijoiden perusteella. Tassa
tyossa henkildautotiheyden kasvu on oletettu
pysahtyneen Helsingissa nykytasolle helsinkilais-
ten autonomistuksen nykytrendin mukaisesti,
muualla seudulla henkildéautotiheys kasvaa HSL:n
mallin mukaisesti (kuva 15). Kaytannossa tama
on tehty mallissa mediaanitulojen muuttamisella
nykytilanteen mukaisiksi Helsingin osalta.

Malli tehtiin Helmet 2.1-malliin vuodelle 2040
viL. Malliin tehtiin 4 erillistd skenaariota, joissa
versiossa 0 on joukkoliikenne toteutettu vain
bussein, versiossa 1a bussiliikenteen lisaksi alu-
eella kulkee vain Raide-Jokeri 2 pikaraitiotiena ja
versiossa 1b bussiliikenteen lisaksi alueella kul-
kee vain Lahdenvaylan suuntainen pikaraitiotie.
Versio 2 sisaltaa molemmat pikaraitiotiet ja bus-
siliikennetta joukkoliikennekohdassa kuvatun

joukkoliikenteen verkon mukaisesti. Pikaraitio-
tiet mallinnettiin Jakomaki-Rautatieasema valille
ja Vuosaari-Malmin sairaala valille. Versio 2 vastaa
suunnittelun lopputilannetta ja siksi vain siitd on
esitetty tarkemmat tarkastelut. Joukkoliikenteen
vaiheistamista on tarkasteltu herkkyystarkaste-
luna.

Vuoden 2040 perusennusteen lisaksi tutkittiin
herkkyystarkasteluna ajoneuvoliikenteen hin-
noittelun poistamisen ja ennustemallin mukai-
sen autonomistuksen vaikutusta liikennemaariin.
Suunnittelualueen seudullisia vaikutuksia arvioi-
tiin myo6s erikseen.

Lilkkenne-ennusteet laadittiin lisdksi yleiskaavan
tavoitetilanteessa vuodelle 2050. Kyseisessé mal-
lissa on yleiskaavan mukainen maankaytto ja lii-
kenneverkko, sisdltaen esimerkiksi kaupunkibu-
levardit ja laajemman raideverkon. Pikaraitiotiet
mallinnettiin Jakomaki-Rautatieasema ja Vuosaa-
ri-Myyrmaki valille.
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Kuva 14. Vasemmalla suunnittelualueen asukasmdadrat ja oikealla tyépaikkaméaérat ennustemallin sijoit-
telualueissa. Luvut sisaltavdt nykyiset ja uudet asukkaat ja tydpaikat.

Kuva 15. Vuoden 2040 ennusteen mukaisia henkiléautotiheyksié ennustealueittain (autoa/1000 asukasta,).
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Liikennemadra

Alueelle tuleva uusi maankaytté synnyttaa liiken-
nettd uudella katuverkolla, mutta myos lisaa lii-
kennetta jo olemassa olevilla kaduilla. Liiken-
nemaarat ovat lopputilanteesta vuodelta 2040.
Kapasiteetti katuverkolla on riittava. Liikenteen
ohjaamisella paakaduille ja kokoojakaduille voi-
daan vahentaa liikenteesta aiheutuvia haittoja
pienemmilla tonttikaduilla. Lahdenvaylan ruuh-
kautuminen paikoin paranee suunniteltujen lisa-
kaistojen myo6ta, joka nakyy Helmet mallissa lisat-
tyna kapasiteettina Lahdenvaylalla erityisesti
Malmin lentokenttaalueen etelapuolella (kuva
16). Lisaksi hyvilla joukkoliikenneyhteyksilla voi-
daan osaltaan vahentda autoliikenteen ruuhkau-
tumista.

Joukkoliikenteen matkamaarat ovat ennusteessa
hyvalla tasolla; yksikaan yksittéinen linja ei ruuh-
kaudu, mutta saa kuitenkin riittavasti matkoja
ollakseen kannattava (kuva 17, 18). Suunnitte-
lualueen sisalla vilkkaimmaksi pysakiksi muo-
dostuu alueen eteldosan pysakki, jonka kautta
molemmat pikaraitiotielinjat kulkevat. Tarkeita
vaihtoasemia ovat sekd Kontulan metroasema
ettd Malmin juna-asema (kuva 17). Molempien

v

~Ln

raitiotielinjojen matkustajamaarat ovat riitta-
van suuria linjan keskiosassa aamuhuipputunnin
aikana. Liikennemaarat linjan alku- ja loppupaissa
ovat pienempia. Tama johtuu osittain mallinnuk-
sesta, mutta kuvaa myos todellista tilannetta, silla
harvoin matkustaja matkustaa linjaa paasta paa-
han. Pikaraitiotien lopulliseen linjaukseen vai-
kuttaa muutkin asiat kuin vain potentiaalinen
matkustajamaara linjalla, eika siksi linjan alku- ja
loppupaan matkustajamaariin kannata kiinnittaa
liikaa huomiota.
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Kuva 16. Autoliikenteen méadrd ja kapasiteetin kayttéaste aamuhuipputuntina 2040.
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Kuva 18. Raitioteiden kuormittuminen aamuhuipputuntina 2040.
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Kulkutapajakauma

Malmin lentokentan alueen liikkumisen tavoittei-
den toteutumista voidaan tutkia mm. liikenne-en-
nusteiden kulkutapaosuuksia tarkastelemalla.
Malmin lentokenttaalueen arkivuorokauden mat-
koista tavoiteskenaariossa tehdaan 33 % henkilo-
autolla matkustajana tai kuljettajana, 38 % jouk-
koliikenteella ja 29 % jalan tai pyéralla (kuva 19).

Suunnitteluratkaisuilla voidaan helpoiten vai-
kuttaa alueen asukkaiden tekemiin matkoihin ja
alueella sisaisesti tehtaviin matkoihin. Ennustei-
den osalta talloin on mielekasta tarkastella erik-
seen aamuruuhkassa alueelta tehtavien matko-
jen kulkutapaa.

Aamuhuipputuntina joukkoliikenteen osuus on
lahtevistd matkoista selvasti suurin, 44 %, kun
henkildautomatkojen osuus on 26 % ja jalankulun
ja pyoraliikenteen osuudet hieman yli 30 % (kuva
19). Alueelle saapuvissa matkoissa merkittavin
osuus on jalankululla ja pyoraliikenteella, joiden
osuus matkoista on noin 40 % (kuva 20). Aamu-
huipputunninliikenteessa alueen sisdisistd mat-
koista suurin osa tehdaan kavellen tai pyéralla
(kuva 20). Alueen suunnittelussa lahiyhteydet

Suunnittelualueen kulkutapajakauma,
arkivuorokausi (2040)

ovat paaosassa ja niiden tulisikin olla tavoitteiden
mukaisesti turvallisia, sujuvia ja virikkeellisia.

Ennustevuoden kulkutapajakauma on lahella esi-
kaupunkialueiden keskimaaraisia lukuja (kuva 21).
Kulkutapajakaumasta voidaan todeta, etta lento-
kenttdalue on hyvin saavutettavissa niin joukko-
liikenteelld kuin henkildéautollakin. Jalankulun ja
pyoraliikenteen osuus kaikista matkoista on hie-
man keskimaaraista suurempi. Alueen joukkolii-
kennejarjestelmalle syntyy hyvin kysyntaa vaikka
alueelta on henkiléautolla hyvat yhteydet paavay-
lille ja siten muualle Helsinkiin ja Helsingin seu-
dulle.

Nykytilanteessa noin puolet suunnittelualueen
matkoista arkivuorokautena tehdaan henkiléau-
tolla. Suunnittelualueen nykytilanteeseen ver-
rattuna henkildautoliikenteen osuus vahenee
huomattavasti, kun alueelle luodaan hyvat jouk-
koliikenneyhteydet.

Suunnittelualueelta Iaghtevien matkojen
kulkutapajakauma, aamuhuipputunti (2040)

Autoliikenne

Joukkoliikenne Jalankulku ja

pyoérdliikenne

Autoliikenne Jalankulku ja

pyérdliikenne

Joukkoliikenne

Kuva 19. Vasemman puoleisessa kuvassa suunnittelualueen arkivuorokauden matkojen kulkutapaja-
kauma ja oikean puoleisessa kuvassa suunnittelualueelta alkavien matkojen (ldhteviét ja sisdiset matkat)
Jjakautuminen kulkutavoittain aamuhuipputuntina 2040.
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Suunnittelualueelta ldhtevien matkojen kulkutapajakauma, aamuhuipputunti (2040)

M Autoliikenne
M joukkoliikenne

Jalankulku ja pyéréliikenne

27,8 %

Lahtevat Saapuvat Sisdiset

Kuva 20. Suunnittelualueen IGhtevien, saapuvien ja sisdisten matkojen kulkutapajakaumat aamuhuippu-
tuntina 2040.

Suunnittelualueelta lghtevien matkojen kulkutapajakauma, arkivuorokausi (2040)

20,5 %

43,5 %
53,7 %

37,1%

32,9%

Kantakaupunki  Suunnittelualue Muu Helsinki Espoo ja Vantaa Kerava ja
Kauniainen Jarvenpéd

Kuva 21. Arkivuorokauden kulkutapajakaumat 2040.
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Matkojen suuntautuminen

Matkojen suuntautumista tarkasteltiin vuoden
2040 lopputilanteessa. Aamun huipputunnin
aikana suunnittelualueen matkoista suurin osa,
61 %, on alueelta poispain (kuva 22). Alueelle saa-
puvia matkoja on 26 % ja alueen sisaisia matkoja
13 % (kuva 22). Mallissa matkojen suuntautumi-
seen vaikuttaa kohteen houkuttelevuus, kuten
tyopaikkojen maara seka matka-aika kohteeseen.
Matkojen suuntautuminen kuvaa siis todennakéi-
syytta, jolla matkat kohteeseen tehdaan.

Aamun huipputunnin matkoista noin 26 % suun-
tautuu kantakaupunkiin, jossa tydpaikkojen ja pal-
velujen maara on suuri (kuva 23). Kantakaupun-
kiin suuntautuvista matkoista suurin osa tehdaan
joukkoliikenteella (kuva 24). Noin 20 % matkoista
suuntautuu pohjois- ja koillis-Helsinkiin (kuva 23).
Naissa matkoissa joukkoliikenteen osuus on hie-
man suurempi kuin autoliikenteen ja kavelyn ja
pyoraliikkenteen osuus (kuva 24). Alueelle myds
saapuu eniten matkoja kantakaupungista ja poh-
jois- seka koillis-Helsingista.

Noin 20 % matkoista suuntautuu suunnitte-
lualueen sisalle, ja naissa matkoissa jalankulun ja

uunnittelualueelta lahtevat

pyoraliikenteen osuus on suurin (kuva 24). Huo-
mattavaa on, ettd jokaiseen muuhun suuntaan
henkildautomatkojen ja joukkoliikennematko-
jen osuudet ovat lahes yhta suuria, eli alueelta
on kohtuullisen hyvat yhteydet joukkoliikenteella
lahes joka paikkaan.

Suunnittelualueen kulkutapajakauma,
arkivuorokausi (2040)

Saapuvat Lahtevat Sisdiset

Kuva 22. Alueen ldhtevien, saapuvien ja sisdis-
ten matkojen osuudet kokonaismatkamdéarasta
vuonna 2040.

Kuva 23. Matkojen suuntautuminen aamulla suunnittelualueelta (keltainen) ja suunnittelualueelle (oranssi)

osuuksina kokonaismdadristé 2040.
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Osuus lahtevistd matkoista, %

Matkojen suuntautuminen alueelta aamuhuipputuntina
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Kantakaupunki Lansi-Helsinki Ité- ja Kaakkois- Lansi-Vantaa Muut
Suunnittelualue Pohjois- ja Helsinki Espoo ja Itg-Vantaa
Koillis-Helsinki Kauniainen

B Autoliikenne
1 Joukkoliikenne

Jalankulku ja pyéraliikenne

Kuva 24. Suunnittelualueelta aamuhuipputuntina suuntautuvien matkojen méardnpad kulkutavoittain
2040.
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Suunnittelualue vuonna 2050
yleiskaavaehdotuksen mukai-
sessa tavoitetilanteessa

HLJ2015 -tyohon perustuvan 2040 vuoden mal-
lin lisaksi tehtiin erillinen tarkastelu suunnitte-
lualueesta vuoden 2050 yleiskaavaehdotuksen
mukaisessa tavoitetilanteessa. 2050 vuoden mal-
lissa on suunnittelualue mukana samoin lahto-
tiedoin kuin 2040 mallissa, mutta muutoin mal-
lissa on yleiskaavan mukainen maankaytté seka
liikenneverkko. Yleiskaavan liikkenneverkkoon
sisaltyy muun muassa kaupunkibulevardit seka
Raveli2-tydn mukainen laaja 1A vaihtoehdon rai-
deverkko. Autonomistuksen on oletettua pysy-
van nykytasolla Keha I:n sisélla, ja muualla se on
Helmet-mallin mukainen. Ajoneuvoliikenteen hin-
noittelu on oletettu toteutuneeksi.

Yleiskaavan mukaisessa 2050 vuoden mallissa
kulkutapajakauma on lédhes samanlainen kuin
2040 vuoden mallissa, mutta joukkoliikenteen
osuus on hieman suurempi (kuva 25). Arkivuoro-
kauden liikenteesta vuoden 2050 mallissa suun-
nittelualueella on joukkoliikenteen osuus lahes 2
prosenttiyksikkéa suurempi kuin 2040 mallissa.
Aamuhuipputunnin liikenteessa joukkoliikenteen
osuus on 2 %-yksikkéa suurempi vuoden 2050
mallissa. Vastaavasti autoliikenteen ja kavelyn ja
pyérailyliikkenteen osuudet ovat 1 %-yksikén pie-
nempia.

Suuntautuminen 2050 mallissa on lahella 2040
vuoden mallia. Aamuhuipputuntina lahtevista
matkoista suuntautuu 2050 vuoden mallissa hie-
man vahemman kantakaupunkiin ja vastaavasti
hieman enemman suunnittelualueen lahelle poh-
jois- ja koillis-Helsinkiin seka ita- ja kaakkois-Hel-
sinkiin. Alueelle myés suuntautuu muutama
prosenttiyksikkd enemman matkoja kyseisilta
alueilta.

Joukkoliikenteen osuuden hieman kasvaessa, ei
kapasiteetin kayttdasteessa tapahdu suuria muu-
toksia 2040 vuoden malliin verrattuna (kuva 26).
Autoliikenteen maara on paikoin 2050 mallissa
pienempi kuin 2040 mallissa. Tata selittaa mal-
lissa oleva laajempi joukkoliikenteen verkosto,
joka kannustaa kayttamaan joukkoliikennetta
autoliikenteen sijaan. Kaupunkibulevardeja ja nii-
den vaikutuksia tullaan selvittamaan lisaa yleis-
kaavan toteuttamissuunnitelman yhteydessa.
Pikaraitioteiden kuormittuminen on paaasiassa
suurempaa 2050 mallissa (kuva 27). Aamuhuippu-
tuntina suurimpien matkustajamaarien kohdalla
2050 vuoden mallissa lisays on 200-300 matkus-
tajaa enemman kuin 2040 mallissa.

Suunnittelualueen kulkutapajakauma,
arkivuorokausi (2050)

39,8 %

Autoliikenne Joukkoliikenne Jalankulku ja

pyérdaliikenne

Suunnittelualueelta Iahtevien matkojen
kulkutapajakauma, aamuhuipputunti (2050)

Autoliikenne Joukkoliikenne Jalankulku ja

pyérdliikenne

Kuva 25. Ylemmdéssd kuvassa suunnittelualueen
arkivuorokauden matkojen kulkutapajakauma ja
alemmassa kuvassa suunnittelualueelta alkavien
matkojen (lahtevat ja sisdiset matkat) jakautumi-
nen kulkutavoittain aamuhuipputuntina 2050.
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Autoliikenteen maard ja

kapasiteetin kdyttdaste
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Kuva 27. Raitioteiden kuormittuminen aamuhuipputuntina 2050.
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Suunnittelualueen liikenteen
seudulliset vaikutukset

Autoliikenteen seudulliset vaikutukset

Vuoden 2040 mallissa suunnittelualueelta aamu-
huipputuntina lahtevista matkoista 84,5 % suun-
tautuu Helsinkiin (kuva 23). Aamuhuipputuntina
alueelle saapuvista matkoista 82,5 % on Hel-
singista. Suunnittelualue synnyttaa seudullisia
matkoja alle 20 % kaikista alueelle saapuvista ja
alueelta lahtevistd matkoista. Alueen matkojen
seudullinen vaikuttavuus on siis vahainen.

Suunnittelualueen synnyttamat matkat lisaavat
liikennetta suunnittelualueen laheisellda paaka-
tuverkolla ja alueellisilla kokoojakaduilla (kuva
28). Naiden lisaksi suunnittelualueen liikenne
ohjautuu paavaylille: Keha l:lle ja Lahden- ja Por-
voonvaylille. Nailla vaylillda on merkittdva seudul-
linen rooli. Paavaylilla kayttdaste ei merkittavasti
muutu nykytilanteesta (kuva 26). Herkkyystarkas-
teluna on tutkittu ruuhkamaksujen vaikutusta lii-
kennemaariin. Herkkyystarkastelujen tulokset
esitellaan seuraavassa osiossa.

-

P

Lansi-F

Joukkoliikenteen seudulliset bussiyhteydet

Ostersundomin osayleiskaavatyén yhteydessa
kaavaehdotusvaiheen liikennejarjestelméselvi-
tyksessad on tutkittu Porvoonvayldn bussien liit-
tymista Malmin asemalle. Taté tutkittiin tarkem-
min suunnittelualueen osalta myos tassa tyossa.
Bussien vaihtoehtoiset reitit suunnittelualueen
lapi, Keha I:sté pitkin, Tattariharjuntietd pitkin ja
Suurmetsantietd ja Malminkaarta pitkin Malmin
asemalle tutkittiin. Mallinnuksessa ei 1,5 minuu-
tin vuorovalilla eli 40 bussilla tunnissa ole mer-
kittdvaa vaikutusta kapasiteetin kdyttdasteeseen
milldan tutkitulla reitilld. Alustavien tarkastelu-
jen perusteella Malmin aseman laheisyydessa on
tilaa terminaalille. Terminaalin tarkempi sijainti ja
bussien reitit tarkentuvat suunnittelun edetessa.

Kuva 28. Suunnittelualueelta Idhtevdt ja sinne saapuvat autoliikenteen matkat aamuhuipputuntina 2040.
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HH L e, HJ H Suunnittelualueen kulkutapajakauma,
L"kenne-, ar-l eStelman ma”’n arkivuorokausi (2040, ei liikkenteen hinnoittelua)
herkkyystarkastelut

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu

Lopputilanteen ennustemalli vuodelle 2040 (Hel-
met 2040 _vil) sisaltaa autoliikenteen hinnoitte-
lun, ja herkkyystarkasteluna tutkittiin myoés vaih-
toehto, jossa hinnoittelua ei ole. Autoliikenteen
hinnoittelulla on vaikutusta kulkutapajakaumaan. Autoliikenne Joukkoliikenne Jalankulku ja
Hinnoittelun poistaminen nostaa suunnitte- pyéraliikenne
lualueen arkivuorokauden kaikkien matkojen
henkildautoilun osuutta 32,7 prosentista 38,1
prosenttiin (kuva 29). Vastaavasti joukkoliiken-
teen ja jalankulun ja pyoéraliikenteen osuus pie-
nenee muutamia prosentteja. Aamuhuipputun- 422%
nin lilkkenteessa ero autoliikenteen osuudessa on
3,7 prosenttiyksikkda lopputilanteen mukaisessa
ennusteessa ja ruuhkamaksullisen version valilla
(kuva 29).

Suunnittelualueen lahtevien matkojen kulkutapajakauma,
aamuhuipputunti (2040, ei liikenteen hinnoittelua)

Kuva 29. Vasemman puoleisessa kuvassa suunnit-
telualueen arkivuorokauden matkojen kulkutapa-
Jjakauma ja oikean puoleisessa kuvassa suunnitte-
lualueelta alkavien matkojen (lahtevat ja sisdiset

matkat) jakautuminen kulkutavoittain aamuhuip- Autoliikenne Joukkolikenne  Jalankulku ja
putuntina 2040 ilman liikenteen hinnoittelua. pyéréliikenne
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Kuva 30. Autoliikenteen maara ja kapasiteetin kayttéaste aamuhuipputuntina 2040 ilman liikenteen hin-
noittelua.
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Katuverkolla kapasiteetti on riittava, vaikka ajo-
neuvoliikenteen hinnoittelua ei ole, ja auto-
likenteen maara on taten hieman suurempi.
Lahdenvaylalla ja Keha I:lla kayttdéaste on aamu-
huip-putuntina hieman korkeampi kuin versiossa,
jossa on mukana autoliikenteen hinnoittelu (kuva
30). Ero liikennemaarissa on kuitenkin aamu-
huipputuntina melko pieni (kuva 31). Ajoneuvo-
liikenteen hinnoittelulla on hieman suurempi
vaikutus paavaylien liikkennemaariin kuin suun-
nit-telualueella. Liikenteen hinnoittelun pois-
taminen tuottaa paavaylille mallissa enemman
liikennettd kuin mita suunnittelualueen toteutu-
misesta aiheutuu liikennetta (kuva 28 ja 31).

Autonomistus

HLJ2015 mukainen Helmet malli ennustaa auto-
nomistuksen kasvavan. Helsingissa trendi nayttaa
kuitenkin olevan nykytietojen perusteella maltil-
lisempi, jopa pysahtynyt. Mallissa tehtiin autono-
mistuksen jaadyttaminen nykytilaan, mutta myos
HLJ:n mallin mukaista kasvua tarkasteltiin. HLJ:n
mukainen autonomistus tuottaa hieman suurem-
man osuuden, noin 1 prosenttiyksikdn enemman,
autoliikennetta. Vastaavasti joukkoliikenteen

o
o

Q log
(WA
(Vold)-hasPce*Pee->(volau) 55
N, 500
w20 a0 0

i;g

o DD

osuus on talléin HL):n mukaisella autonomistuk-
sella noin 1 prosenttiyksikk6éa vahemman jaady-
tettyyn autonomistusmalliin verrattuna.

Joukkoliikenteen jarjestelyt

Herkkyystarkasteluna tarkasteltiin kolmea lop-
putilanteesta poikkeavaa joukkoliikenneversiota.
Versiossa 0 suunnittelualueen joukkoliikenne on
toteutettu pelkilla busseilla. Versiossa 1a pikarai-
tiotiena on Raide-Jokeri 2 ja Lahdenvaylan suunta
liikenndidaan vain busseilla. Versiossa 1b Lahden-
vaylan suunnalla on pikaraitiotie ja sateittaista
suuntaa liikennoi runkolinjabussi. Naita versioita
verrattiin lopputilanteen ennusteeseen, versioon
2, joka sisaltdada molemmat pikaraitiotiet seka lii-
tyntabussilinjat. Mallissa ei synny merkittavaa
eroa kulkutapajakaumaan vaihtoehdoilla O, 1a, 1b
tai 2. Linjat kuormittuvat hieman erilailla eri ver-
sioissa, mutta joukkoliikenteelld tehtyjen matko-
jen kokonaismaara on lahes saman suuruinen kai-
kissa versioissa.

Vaikka mallinnuksessa ei synny selvaa eroa eri

joukkoliikenneversioiden valilla, on todellisuu-
dessa riittavaa kapasiteettia vaikeampi toteut-

£

Kuva 31. Ajoneuvoliikenteenhinnoittelun poistamisesta syntynyt kasvu autoliikenteeseen aamuhuippu-

tuntina 2040.
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taa pelkilla busseilla. Raitioteiden linjauksella on
merkittava vaikutus niiden kuormitukseen. Mal-
linnettujen raitioteiden linjaus on alustava, ja nii-
den tarkempaa reittia selvitetdaan jatkossa lisaa.
Malli ei myoéskdaan huomioi esimerkiksi kaupun-
kikuvallisia- tai ymparistdéarvoja, jotka osaltaan
perustelevat raitioteita.

Saavutettavuus

Helsingin uudessa yleiskaavassa Helsingista
suunnitellaan raideliikenteen verkostokaupunkia,
jossa saavutettavuus joukkoliikenteella on kilpai-
lukykyinen verrattuna saavutettavuuteen autolla.
Verkostokaupungissa alueiden kytkeytyminen
toisiinsa julkisella liikenteelld on oleellinen osa
saavutettavuutta. Taméan vuoksi Malmin lentoken-
tan alueen ajallinen saavutettavuus paranee huo-
mattavasti, kun sen lapi rakennetaan kulkemaan
Raide-Jokeri 2 ja Lahdenvaylan suuntainen pika-
raitiotie. Nain alue kytkeytyy Malmin kasvavaan
keskukseen, sen rautatieasemaan seka idassa
metroon. Lahdenvaylan pikaraitiotie puolestaan
parantaa saavutettavuutta erityisesti Sornaisiin ja
Hakaniemeen. Alueen kehittyessa myods pyoralii-
kenteen ja jalankulun mahdollisuudet paranevat.
Taulukossa 1 on esitetty keskimaaraisia matka-ai-
koja suunnittelualueen etelaosasta keskeisiin tyo-
paikka ja vapaa-ajan kohteisiin. Joukkoliikenteen
matka-ajat ovat saavutettavuustarkasteluista ja
henkiléautoliikenteen matka-ajat ovat MetropAc-
cess-matka-aikamatriisista. ~ Suunnittelualueen
saavutettavuus joukkoliikenteelld paranee nykyi-
seen joukkoliikennesaavutettavuuteen verrat-
tuna. Raideliikenneversiolla matka-ajat ovat
bussiversiota lyhyempia. Joukkoliikenne on kilpai-
lukykyinen myoés henkiléautoon verrattuna, silla
erot matka-ajoissa, esimerkiksi Malmin asemalle
tai Tikkurilaan, eivat ole kovin merkittavia. Rau-

tatientorille ja Meilahteen matka-aika joukkolii-
kenteellad on jopa henkildauton matka-aikaa lyhy-
empi.

Kuvassa 32 on esitetty kolmen eri joukkoliiken-
nevaihtoehdon vertailu padkaupunkiseudun
YKR-ruutujen saavutettavuudessa. Yhteensa ruu-
tuja, joihin on voitu laskea saavutettavuusaika, on
11602. Kuva esittaa ruutujen saavutettavuuden
tuntiin asti. Noin 20 minuuttiin asti kaikilla vaihto-
ehdoilla saavutetaan suunnilleen saman maaran
ruutuja, mutta tdman jalkeen V2-vaihtoehdolla,
eli lopputilanteen mukaisella joukkoliikennever-
kolla, saavutetaan enemman ruutuja.

Saavutettavuusajat riippuvat mm. pysakkitihey-
desta, pysakkien valisistd matka-ajoista ja vuo-
rovalistd. Taman vuoksi saavutettavuusajat esi-
merkiksi Rautatientorille ovat samat kaikissa
joukkoliikennelaskelmissa.

Kuvassa 33 on esitetty matka-ajat Tattarisuon-
tieltd 10 minuutin saavutettavuusvyohykkeissa
versiolla 2 eli lopputilanteessa, kun mukana on
molemmat raitiotiet. Kuvassa 34 on esitetty mat-
ka-ajat samasta paikasta 10 minuutin saavutetta-
vuusvyohykkeilla versio O:lla eli pelkilla busseilla.

Maéréanpad Joukkoliikenteella Autolla
Nykyisin Vefsio 0: . . .Vefrsic.J 2: . MetropAccjess-
Pelkat bussit Raitiotiet ja bussit matka-aika
Malmin asema 10 13 9 14
Itdkeskus 28 24 24 17
Rautatientori 25 25 25 27
Pasilan asema 35 32 29 24
Meilahden kampus 43 25 22 24
Tikkurila 33 25 25 21
Leppévaara 43 43 38 27
Aviapolis 45 45 42 22
Tapiola 50 46 46 31

Taulukko 1. Viitteelliset matka-ajat suunnittelualueen etelGosasta aamulla klo 8. Joukkoliikenteen ajat
saagvutettavuustarkastelusta ja autoliikenteen ajat ovat MetropAccess-matka-aikamatriisista.
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Kuva 32. Eri joukkoliikennevaihtoehtojen vertailu paékaupunkiseuden YKR-ruutujen saavutettavuudessa.

Saavutettavuustyokalu

Joukkoliikenteen matka-aikojen laskemiseen kay-
tettiin MetropAccessin Reititintd (MetropAccess
& BusFaster 2014), joka kayttaa HSL:n joukkolii-
kenneaikataulutietoja. Reititin laskee mukaan
kdvelyn kohteesta bussipyséakille, mahdollisen
odottamisen, matkan liikennevélineessa, mah-
dollisen valineen vaihdon odottamisen ja kave-
lyn valittuun kohteeseen. Reitittimeen voi lisata
uusia reitteja, jolloin niille pitaa maaritella pysak-
kien vélisten janojen jarjestys, vuorovali ja pysak-
kien valinen aika. Matkat laskettiin maaritellysta
pisteestd 250 metrin ruutujen keskipisteisiin.

Versio 0O:ssa eli pelkat bussit -vaihtoehdossa
mukana ovat kaikki nykyiset joukkoliikennelin-
jas-tot, Keharata, Pisararata, runkolinja 560, Lan-
simetro, alueelle suunnitellut vaihtoehtoiset
bus-silinjat seka yleiskaavan linjoista Raide-Jokeri
ja Tiederatikka.

Versio 2:ssa eli pikaraitiotiet ja bussit -vaihtoeh-
dossa mukana laskennassa ovat kaikki nykyiset
joukkoliikennelinjastot, Keharata, Pisararata, Lan-
simetro, alueelle suunnitellut bussilinjat seka
yleiskaavan linjoista Raide-Jokeri, Raide-Jokeri 2,
Tiederatikka ja Lahdenvaylan pikaraitiotie.

Autoliikenteen matka-aikoihin on kaytetty Metro-
pAccess-matka-aikamatriisia, jossa tietoverkko-ai-
neistona on kaytetty Liikenneviraston Digiroadin
perustalta muokattua MetropAccess-Digiroadia
(MetropAccess 2014). Tassa aineistossa seg-
menttien lapikulkuajat on muutettu realistisem-
miksi maarittamalla tieluokkakohtaisia risteyshi-

dasteita. Taman lisaksi laskennassa on huomioitu
kokonaismatkaketjut eli keskimaardinen kave-
lymatka autolle, ajoaika kohteeseen, keskimaa-
rdinen pysakoéintipaikan etsimiseen kuluva aika
ja kavely pysakointipaikalta kohteeseen. Talloin
joukkoliikenteen matka-ajat ovat verrattavissa
autoliikenteen matka-aikoihin.

Lahteet

MetropAccess (2014). Multimodaalista saavutet-
tavuuslaskentaa péadkaupunkiseudulla: Metrop-
Access-matka-aikamatriisi. Helsingin yliopisto,
Geotieteiden ja maantieteen laitos. http://blogs.
helsinki.fi/saavutettavuus/data/

MetropAccess & BusFaster (2014). Saavutetta-
vuuslaskentaa joukkoliikkenteen nakékulmasta:
MetropAccess-Reititin. Helsingin yliopiston Geo-
tieteiden ja maantieteen laitos & BusFaster Oy,
http://blogs.helsinki.fi/saavutettavuus/tyokaluja/
metropaccess-reititin/

32 Kaupunkisuunnitteluvirasto



. Pikarattiotie @ Kohde

—— Metro @ Lanto *
——+ Juna

QD ,"9 )? ’@ ’Q? qf.\b‘
R S

Lentoikentta —
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Kuva 33. Matka-aikavyéhykkeet 10 minuutin valein Versio 2:lla eli lopputilanteen mukaisella joukkoliiken-
nejarjestelmdlla (sis. mm. Raide-Jokeri 2 ja Lahdenvayldn suuntaisen pikaraitiotien).
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Tikkurila’

Kuva 34. Matka-aikavybhykkeet 10 minuutin vélein Versio O:lla eli busseihin perustuvalla joukkoliikenne-

Jjarjestelmalla (ei sisdllé pikaraitioteitd).
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