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Paaluvali 16 300 - 16 900: Eliel Saarisen tien lansiosa (piirustus 6622-1)

Pitajanmaentiella raitiotie on sijoitettu kadun keskelle. Raitiotie kulkee Vihdintien kiertoliit-
tyman lapi Pitajanmaentielta Eliel Saarisen tielle ja risteaa kiertotilaa kiertavien ajoneuvo-
jen kanssa valo-ohjatusti. Kiertoliittymaan ei tehda muita muutoksia. Kiertoliittyman itapuo-
lella sijaitsee pysakkipari. Katuyhteys Vihdintien rinnakkaiskadulle siirretdan pysakin si-
jainnin vuoksi nykyista idemmaksi.

Eliel Saarisen tielta poistetaan toinen kaista lannen suuntaan ennen Vihdintien rinnakkais-
kadun liittymaa. Kaistan poistaminen ei kuitenkaan vaikuta valityskykyyn, jota maarittaa
Vihdintien kiertoliittyman valo-ohjaus. Kiertoliittyman vihrea vaihe pystytaan hyodyntamaan
taysimaaraisesti, kun Vihdintien rinnakkaiskadun ja kiertoliittyman valissa on kaksi riittavan
pitkaa kaistaa.

Vihdintien suunnassa kiertoliittyman Iapi kulkee suunniteltu suurten erikoiskuljetusten reitti,
joka risteaa raitiotien kanssa.

Eliel Saarisen tiella, Vihdintien ja Isonnevankujan valilla, raitiotie sijoittuu kadun keskelle
ajokaistojen valiin. Kadun etelapuolella on nykyiseen tapaan kaksisuuntainen pyoratie ja
jalkakaytava. Kadun pohjoispuolella on pyoraliikenteen baanayhteys ja jalkakaytava. Ison-
nevankujan itapuolella baanayhteys kapenee nykyisen joukkoliikennetunnelin ja tontin va-
lissa nykyisen pyoratien levyiseksi. Baanatasoisen yhteyden jatko Isonnevankujalta itaan
suunnitellaan myohemmin.

Isonnevankujan kiertoliittyma rakennetaan kolmihaaraliittymaksi, johon rakennetaan uudet
risteysvalot. Raide-Jokerin hankesuunnitelmassa esitetty kiertoliittyma on tarkemmassa
suunnittelussa osoittautunut raitiolikenteen sujuvan ohjauksen kannalta ongelmalliseksi.
Valo-ohjattu kolmihaaraliittyma edellyttaa lisaksi vahemman katualueen laajentamista kuin
kiertoliittyma. Isonnevankujan koillispuolella Eliel Saarisen tie jatkuu joukkoliikennekatuna
tunnelissa Huopalahden aseman alittaen. Vihdintien ja Isonnevankujan risteysten puoliva-
lissa sijaitseva suojatie poistetaan.

Paaluvali 17 700 - 18 600: Eliel Saarisen tien itaosa (piirustus 6624-1)

Eliel Saarisen tiella llkantien etelapuolella raitiotie sijoittuu nykyiselle ajoradalle eika katuun
tule olennaisia muutoksia. Aino Acktén tien risteyksen kiertoliittyma rakennetaan uudelleen
uuteen sijantiin. Kiertoliittyman itapuolella sijaitsee pysakkipari. Raitiotie kulkee kiertoliitty-
man keskelta ja pysakin itapuolella raitiotie siirtyy Eliel Saarisen tien kaakkoispuolelle. Jar-
jestely on selkeampi kuin hankesuunnitelmassa esitetty siirtyminen Eliel Saarisen tien
kaakkoispuolelle kiertoliittymassa. Pysakin pohjoispaadyssa rakennetaan uudet raitiovau-
nuvalot kohtaan, jossa autot risteavat raitiotieta. Kiertoliittyman nykyiset Jokeri-valot uusi-
taan.
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Aino Acktén tiella ja llkantiella nykyiset kaksisuuntaiset pyoratiet korvataan yksisuuntaisilla
jarjestelyilla, jotka liitetaan nykyisiin jarjestelyihin Nayttelijantien ja Poutuntien risteyksissa.

Aino Acktén tien ja Nuijamiestentien valilla Eliel Saarisen tien jarjestelyt sailyvat muun lii-
kenteen osalta paaosin nykyisen kaltaisina. llkantien ja Maria Jotunin tien valilla sijaitseva
valo-ohjattu suojatie ja pyoOratien jatke porrastetaan ja raitiotien ylitys ohjataan valoin. Ny-
kyisin jalankulun ja pyoraliikenteen yhdistettyna raittina toimiva Poutunpolku osoitetaan
jalkakaytavaksi ja sen kohdalle rakennetaan uudet liikennevalot, joilla ohjataan ainoastaan
raitiotien ylitys. Pelkan raitiotien ylityksen ohjaaminen edellyttaa ylityksen porrastamista,
mika soveltuu huonosti pyoraliikenteen yhteydelle. Poutunpolku on pyoraliikenteen kannal-
ta vahainen yhteys. Korvaava reitti Nuijamiestentien kautta sijaitsee noin 120 metrin paas-
sa. Ylityksen porrastuksen takia nykyista bussipysakkia lyhennetaan, mutta pysakin pituus
sailyy bussiliikenteen tarpeisiin nahden riittavana.

Eliel Saarisen tien ja Nuijamiestentien risteyksen kiertoliittyma rakennetaan nelihaaraliitty-
maksi, johon rakennetaan uudet risteysvalot. Joulukuussa 2015 valmistuneen EU-
tutkimushankkeen "Operation and safety of tramways in interaction with public space" tu-
losten perusteella nelihaaraliittyman on arvioitu olevan raitiotien kanssa kokonaisuutena
turvallisempi kuin hankesuunnitelmassa esitetyn ratkaisun.

Hameenlinnanvaylan alle sijoitetaan pysakkipari. Maunulanpalstojen ajoyhteytta ei ohjata.
Raitiotien risteamisesta varoitetaan tarvittaessa muuttuvilla liikennemerkeilla. Suunnitel-
massa on kuitenkin varauduttu Maunulanpalstojen ajoyhteyden ohjaamiseen, mikali se
osoittautuu myohemmin tarpeelliseksi.

Paaluvali 32 300 - 32 900: Lahdenvaylan ylitys, Viikintien ja Pihlajamaentien risteys (pii-
rustus 6632-1)

Raitiotie ylittda Lahdenvaylan uudella sillalla. Jalankulku ja pyoraliikenteen baanayhteys
on sijoitettu nykyiselle Lahdenvaylan ylittavalle sillalle, jota pitkin nykytilanteessa kulkee
runkolinja 550. Maaherrantien ja Hernepellontien risteyksen Jokeri-valot puretaan ja ris-
teykseen rakennetaan uudet risteysvalot.

Sillan kaakkoispuolella raitiotie palaa nykyisen joukkoliikennekadun kohdalle ja baanayh-
teys siirtyy raitiotien viereen. Ennen Viikintien ja Pihlajamaentien kiertoliittymaa pyoralii-
kenteen baana, jalankulkuyhteys ja ajorata on viety kauemmaksi raitiotiesta, jotta jalanku-
lun ja pyoraliikenteen risteaminen raitiotien kanssa on saatu porrastettua ajoradan ylityk-
seen nahden. Varsinainen kiertoliittyma sailyy nykyisella paikallaan.

Pihlajamaentiella raitiotie sijoitetaan nykyiselle joukkoliikennekadulle. Pihlajamaentien ris-
teamiskohdan Jokeri-valot uusitaan ohjaamaan seka raitiotie etta joukkoliikennekadulta
kiertoliittymaan liittyva bussiliikenne. Samalla raitiotien risteaminen pydraliikenteen ja ja-
lankulun kanssa valo-ohjataan.

Lahdenvaylan ylittavalla pyoraliikenteen ja jalankulun sillalla kulkee suurten erikoiskuljetus-
ten reitti, joka risteaa raitiotien kanssa Hernepellontiella. Viikintien ja Pihlajamaentien kier-
toliittymasta reitti jatkuu Viikintietd kumpaankin suuntaan risteamatta raitiotieta.
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Pyoraliikenteen baanayhteys jatkuu tavoiteverkossa Viikintien etelareunalla kumpaankin
suuntaan Viikintien ja Pihlajamaentien kiertoliittymasta. Nama osuudet suunnitellaan myo-
hemmin.

Paaluvali 33 860 - 35 000: Viikintien suora Latokartanon kohdalla (piirustus 6634-0)

Latokartanon kohdalla raitiotie sijoitetaan Viikintien etelapuolelle. Viikintien katujarjestelyt
sailyvat paaosin nykyisellaan. Saunapellonpolun ja raitiotien risteamiskohtaan rakenne-
taan uudet liikennevalot.

Viikintien ja raitiotien valissa kulkee pyoraliikenteen baanayhteys.
Paaluvali 35 000 - 36 300: Viilarintie Karhunkaatajan alueella (piirustus 6635-0)

Raitiotie jatkuu Viikintien etelareunalta Viilarintien keskelle lavistaen Viikintien ja Viilarintien
kiertoliittyman keskelta. Viilarintiella raitiotie sijoitetaan kadun keskelle. Kadun keskella
kulkeva raitiotie on alueelle suunnitteilla olevan maankayton kannalta parempi kuin kadun
reunassa kulkeva vaihtoehto. Kevaalla 2016 kaupunkisuunnitteluvirastossa tehtyjen lisa-
tarkastelujen perusteella vaihtoehtojen rakentamiskustannuksissa ei ole merkittavaa eroa,
kun huomioidaan suunnitteilla olevan rakentamisen edellyttamat kunnallistekniset muutok-
set. Hankesuunnitelmassa oli esitetty molemmat vaihtoehdot ja jatkosuunnittelutarpeena
vaihtoehdon lopullinen valinta.

Myllarintien liittyman kohdalle sijoitetaan pysakkipari. Raitiotien molemmin puolin on yhdet
ajokaistat ja kadun molemmille reunoille rakennetaan pyoratiet ja jalkakaytavat. Viikintien
ja Viilarintien risteyksen lansipuolelle rakennetaan uudet liikennevalot kohtaan, jossa raitio-
tie ylittaa jalkakaytavan ja pyoratien. Viikintien ja Viilarintien kiertoliittyman Jokeri-valot uu-
sitaan raitiovaunuvaloiksi, joilla ohjataan myos jalankulku ja pyoraliikenne raitiotien yli. Vii-
larintien ja Myllarintien risteykseen rakennetaan uudet liikennevalot.

Viilarintien, Kauppamyllyntien ja Holkkitien kiertoliittyma rakennetaan nelihaaraliittymaksi,
johon rakennetaan uudet risteysvalot. Valo-ohjattu nelihaaraliittyma on liikenteen ohjauk-
sen kannalta toimivampi kuin hankesuunnitelman keskivaihtoehdossa esitetty kiertoliitty-
ma. Raitiotie sijoittuu liittyman pohjoispuolella kadun keskelle. Liittyman etelapuolelle sijoit-
tuu pysakkipari. Pysakin etelapuolella raitiotie siirtyy Viilarintien lansireunalle ja kohtaan,
jossa autot risteavat raitiotieta, rakennetaan uudet raitiovaunuvalot.

Viilarintien pyoraliikenteen jarjestelyt muutetaan yksisuuntaisiksi koko matkalla. Kaup-
pamyllyntien risteykseen asti Viilarintie on osa pyoraliikenteen baanaverkkoa. Autoliiken-
teen kaytossa sailyy nykyiset 1+1 kaistaa. Viilarintien itaisella ajoradalla kulkee suurten
erikoiskuljetusten reitti Viikintielta Kauppamyllyntielle. Erikoiskuljetukset on huomioitu ris-
teysjarjestelyissa.

Myllarintien ja Holkkitien valilla on varaus Viilarintien ylittavalle sillalle, joka suunnitellaan
tarkemmin alueen asemakaavoituksen yhteydessa.

Paaluvali 36 650 - 37 600: Viilarintien ja Varikkotien risteyksen ymparisto ja Varikkotien
Raaseporintien risteykseen (piirustus 6637-54)
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Viilarintien ja Varikkotien valo-ohjatun liittyman kohdalla raitiotie sijoittuu Viilarintien lansi-
reunalle. Liittymassa raitiotie kaartuu Viilarintien ajoradan yli ja sijoittuu Varikkotiella kadun
etelareunalle. Varikkotielle sijoittuu pysakkipari liittyman viereen kadun lansipaahan. Pysa-
kin itdpuolelle sijoittuvaan tonttilittymaan rakennetaan uudet raitiovaunuvalot. Liittymassa
varataan lisaksi tilaa puomilaitokselle.

Varikkotiella raitiotie sijoittuu koko matkalla kadun etelareunalle ajoradan ja metroradan
valiselle alueelle. Raitiotie alittaa lantisen metrosillan kaukalorakenteessa erillaan ajora-
dasta. Itaisen metrosillan kohdalla raitiotie sijoittuu nykyisen ajoradan paikalle ja ajorata
siirretaan nykyista pohjoisemmaksi. Ratasmyllyntien liittyman itdpuolella ajoradan linjaus
siirtyy noin 2—3 metria nykyista pohjoisemmaksi, mutta kaistajarjestelyt seka jalkakaytavat
ja pyoratiet sailyvat paaosin nykyisellaan.

Viilarintien ja Laippatien risteyksessa on esitetty varaus tonttiliittymalle, joka palvelisi met-
roasemalle varatun tontin tulevaa kayttoa.



Tiedostonimi: Raide-Jokerin teknisten kaavojen liikennesuunnitelmat selostus.doc
Hakemisto: Y:

Malli: Q:\O2K7\Tyoryhmamallit\virasto\kkk3_kirje_su.dotm
Otsikko: Vuorovaikutusraporttipohja ohjeineen Kslk, luonnosvaihe
Aihe:

Tekija: LeppaPaM

Avainsanat:

Kommentit:

Luontipaiva: 11.11.2016 11:42:00

Version numero: 9
Viimeksi tallennettu: 18.11.2016 11:40:00
Viimeksi tallentanut:Lauri Kangas
Kokonaismuokkausaika: 67 minuuttia
Viimeksi tulostettu: 22.11.2016 16:31:00
Viimeisesta taydesta tulostuksesta

Sivuja: 4

Sanoja: 1126 (noin)

Merkkeja: 9 127 (noin)



