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HAMEENLINNANVAYLAN KAUPUNKIBULEVARDI - LIIKENNESELVITYS

ESIPUHE

Helsingin uuden yleiskaavan valmistelussa yksi tarkasteltava kohde on moottoritiemais-
ten sisdantuloteiden muuttaminen kaupunkibulevardeiksi Keha I:n sisdpuolella. Nykyi-
sille liikenne-alueille ja niiden lahivydhykkeille on arvioitu mahtuvan kolmannes yleiskaa-
vassa esitetysta maankayton lisdyksesta. Suurin osa ndista sisdantulovaylista on nykyi-
sin valtion maanteita.

Taman tyon tarkoituksena on ollut selvittdéd Hameenlinnanvaylan bulevardiksi muuttami-
sen vaihtoehtoja vélilla Keha | — Hakamaentie seka bulevardiksi muuttamisen liikenteel-
lisia vaikutuksia erityisesti Hameenlinnanvaylan ja sen lahiverkon osalta. Ty6 antaa lisaa
tietoa bulevardien jatkosuunnitteluun ja yleiskaavan toteuttamisohjelman laatimiseksi.

Tyb6ssa ei ole otettu kantaa siihen, ovatko kaupunkibulevardit toteutettavissa. Yleiskaa-
van toteuttamisen suunnittelua jatketaan ratkaisukeskeisesti tiiviissa vuoropuhelussa ja
yhteistydssa eri toimijoiden kanssa.

Sisaantulotiet ovat nykyisin valtion maanteita. Valtio ei ole viela muodostanut kantaansa
bulevardisoinnin mahdollisuuksiin.

Tama selvitys on laadittu Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston toimeksiannosta. Tyota
on ohjannut tydryhma, jonka jasenia ovat olleet:

Rikhard Manninen KSV
Reetta Putkonen KSV
Marja Piimies KSV
Pihla Melander KSV
Heikki Palomaki KSV

Anna Patynen KSV

Heikki Salmikivi KSV

Mirja Hyvarinta Uudenmaan ELY-keskus
Heli Siimes Uudenmaan ELY-keskus
Jukka Peura Liikennevirasto

Selvityksen toteutuksesta vastasi Trafix Oy.
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1 TYON TAUSTA JASISALTO

Helsingin uuden yleiskaavan laatiminen on edennyt vuoden 2015 aikana ehdotusvaihee-
seen. Yleiskaavan mukaan Helsinki on vuonna 2050 raideliikenteen verkostokaupunki,
jossa on vahva, nykyista laajempi paakeskus.

Yleiskaavan valmisteluun liittyy yhtena keskeisené tarkastelukohteena moottoritiemais-
ten alueiden maankayton kehittdminen muuttamalla vaylia urbaaneiksi kaupunkibulevar-
deiksi Keha I:n sisépuolella.

Sisdantulotiet ovat nykyisin valtion maanteitd. Valtio ei ole viela muodostanut kantaansa
bulevardisoinnin mahdollisuuksiin.

Taman tyon tarkoituksena on ollut selvittéd Hameenlinnanvaylan bulevardiksi muuttami-
sen mahdollisuuksia vélilla Keha | — Hakamaentie seka bulevardiksi muuttamisen liiken-
teellisia vaikutuksia erityisesti Hameenlinnanvaylan ja sen lahiverkon osalta.

Ty6ssa on tutkittu myds Hameenlinnanvaylan bulevardin laajempia vaikutuksia paakatu-
ja tieverkolla. Bulevardisuunnittelun vuoden 2050 lopputilanteen, jossa kaikki sisdéntu-
lovaylat on muutettu bulevardeiksi, verkollisia vaikutuksia on tutkittu tarkemmin samaan
aikaan laaditussa seudullisessa bulevardiselvityksessa.

Tassa tydssa on laadittu Hameenlinnanvaylalle kaksi vaihtoehtoista kaupunkibulevardin
likennesuunnitelmaa vdlille Keha | — Hakamaentie:

— VEL: kaupunkibulevardi osittain vaylamaisin ratkaisuin
— VEZ2: kaupunkibulevardi tasoliittymin ja liikennevalo-ohjauksella

Suunnitteluosuuden pituus on noin 3,5 kilometria. Kaupunkibulevardiosuuden lis&ksi on
hahmoteltu bulevardin varren katuyhteystarpeet periaatetasolla. Liikennesuunnitelmien
likenteellinen toimivuus on tutkittu toimivuustarkasteluin ja laajemmat vaikutukset ja lii-
kennemé&arien muutokset liikenne-ennustemallitarkasteluin. Liséksi on arvioitu bulevar-
dien alustavia kustannuksia. Bulevardien kustannuksia on tarkasteltu myds "Yleiskaavan
taloudellisten vaikutusten arviointi” -raportissa.

Bulevardien liikenneturvallisuutta on selvitetty tarkemmin erillisselvityksessa, joka on ol-
lut kAynnissa samanaikaisesti taman tyon kanssa. Bulevardien melu- ja paastovaikutuk-
sia ei ole tarkasteltu taman liikenneselvityksen yhteydessa.

B

Kuva 1. Kaupunkibulvardi (Serum Arkkitehdit).
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2 BULEVARDIVAIHTOEHTOJEN PERIAATERATKAISUT

2.1 Lahtokohdat

Tassa selvityksessa kaupunkibulevardin peruspoikkileikkauksessa autoliikenteelle on
varattu kaksikaistaiset ajoradat, joiden valissa on raitiotie ja sen pyséakeille varattu tila.
Ajoratojen reunalla kulkevat pyoratiet ja jalkakaytavat, jotka on erotettu ajoradasta viher-
kaistalla. Liittymien kohdalla ryhmittymiskaistat ja katuosuuksien bussipysakit toteute-
taan viherkaistalle tai raitiovaunupysékeille varattuun tilaan ajoradan ja raitiotien valissa.
Nopeusrajoitus kaupunkibulevardilla on 50 km/h seka ajoradalla etté raitiotiella.
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Kuva 2. Bulevardivaihtoehtojen suunnittelun lahtékohtainen poikkileikkaus.

JOUKKOLIIKENNEJARJESTELYT

Kaupunkibulevardien raitiotiet ovat laadukkaita, moderneja kaupunkiraitioteitd, eli niin
kutsuttuja pikaraitioteita. Pikaraitiotiet ovat muusta liikenteesta eroteltuja, niilla on perin-
teistad kantakaupungin raitiotietd pidemmat pysakkivalit ja ne saavat likennevaloissa hy-
vat etuudet, jolloin liikenndinti on sujuvaa. Raitiovaunut kulkevat keskella bulevardia.
Raitiovaunupysékit tulevat Mannerheimin juna-aseman, Metsalantien ja Pirkkolantien
kohdille. Pirkkolantien ja Mannerheimin aseman pysakeiltd jarjestetdén vaihtoyhteys
Raide-Jokeriin ja rantaradalle. Hameenlinnanvaylan raitiolikenteen vuorovali on 5 mi-
nuuttia kumpaankin suuntaan.

Bussipysakkien maara sailyy nykyisellaan. Myds sijainnit vastaavat paaosin nykytilaa.
Kylanevantien pysékki siirretddn Mannerheimin aseman laheisyyteen vaihtojen jarjesta-
miseksi. Metsalan ja Pirkkolan pysékit sijoittuvat raitiovaunupysakkien l&heisyyteen.
Bussikaistat sailyvat nykytilanteen mukaisina (bussikaista ratasillalta Hakamé&entien ris-
teykseen).

JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

Pyoratiet ja jalkakaytavat sijaitsevat bulevardin molemmin puolin. Bulevardivaihtoeh-
dossa 1 pyoratiet toteutetaan kaksisuuntaisina, koska bulevardin ylityspaikkoja syntyy
vahemman ja oikeaan suuntaan paaseminen on vaikeampaa. Bulevardivaihtoehdossa
2 noudatetaan yksisuuntaiseen pyoratiehen perustuvaa kolmitasoista jarjestelya.

KORTTELIRAKENNE JA MAANKAYTTO

Korttelirakenteen pohjana on kaytetty Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston kaupunki-
bulevardin maankayttéluonnosta. Luonnosta on kehitetty eteenpdin siten, etta nykyisia
rakennuksia puretaan mahdollisimman vahan. Lisaksi suunnitteluun on vaikuttanut se,
ettd ratkaisussa on pyritty kantakaupunkimaiseen korttelisyvyyteen.
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Uudet korttelit syntyvét bulevardin ja rinnakkaiskatujen véliin seka rinnakkaiskatujen ul-
kopuolelle. Hameenlinnanvaylan linjaus siirtyy Metséalantien kohdalla 50—-80 metria itaan
Keskuspuiston reuna-alueelle, jotta uusille kortteleille syntyy tilaa Haagan puolelle. Ajo
kortteleihin toteutetaan rinnakkaiskaduilta. Kortteleiden perusmittana on alustavissa
suunnitelmissa kaytetty Mannerheimintien korttelirakennetta T6616n kohdilla eli noin 60—
80 m. Tutkitun bulevardiosuuden varteen tulee noin 15 000 asukasta ja 4 500 tydpaikkaa.

2.2 Bulevardivaihtoehto 1
Seuraavassa kuvassa on esitetty vaihtoehdon 1 periaateratkaisu.

(

= aeTSALANY
TE

Junarata ja asema
I Raitiotie ja
raitiotiepysskki
Bussipysakki
wm  Suojatie
) ( Silta

| Jalankulun ja
pybrililkenteen yhteys

] Autoliikenne

Nykyinen katu

Kuva 3.  VEL: periaateratkaisu.
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Vaihtoehdossa 1 bulevardin itdpuolelle Keskuspuiston reunaan toteutetaan uusi rinnak-
kaiskatuyhteys. Lansipuolen rinnakkaiskatu muodostuu Matkamiehentien ja Nuijamies-
tentien nykylinjauksen pohjalle. Nuijamiestentien ramppi Metsélantielle sailyy.

Vaihtoehdossa 1 bulevardilla ei ole valo-ohjattuja liittymia eikéa bulevardin kanssa sa-
massa tasossa olevia ylityksia pyorailijoille tai kavelijéille. Kaikki liittyméat ovat ns. lohen-
pyrstoliittymia, joissa risteaminen bulevardin kanssa tapahtuu siltojen seka bulevardin
suuntaisliittymien kautta. Bulevardia risteavia siltoja ovat nykyiseen tapaan Kylanevan-
tie, Metsalantie ja Pirkkolantie.

Siltayhteyksilta ei ole ramppeja bulevardille. Bulevardin liittyva ja erkaneva liikenne kier-
tad alueen katuverkon kautta korttelien ympari. Haagan puolella tama tarkoittaa melko
hankalaa yhteyttd Hameenlinnanvaylalta pohjoisesta Metsalantielle katuverkon ja Nuija-
miestentien rampin kautta.

Bulevardilla on VE1:ssa yhteensa 6 suuntaisliittym&a: Metsalantien ymparistossa 4 kpl
ja Pirkkolantien yhteydessa 2 kpl. Raitiotie erkanee Kannelmaen suuntaan sillalla.

Bulevardin kanssa ristedvia jalankulun ja pydraliikenteen siltoja ja alikulkuja suunnitel-
massa on 3 kpl. Ylitysmahdollisuuksia on yhteensa 7, kun autoliikenteen sillat ja Man-
nerheimin asemajarjestelyt lasketaan mukaan. Suuntaisliittymien sivuhaarat ylittavat
suojatiet ovat valo-ohjaamattomia.

2.3 Bulevardivaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 bulevardin itdpuolen rinnakkaiskatu vastaa VE1:t4. Haagan puolella
Nuijamiestentien ja Metsalantien ramppijarjestelyt puretaan yhdessa Metsélantien sillan
kanssa.

Vaihtoehdossa 2 liittymat ovat paéosin liikkennevalo-ohjattuja. Valo-ohjattuja liittymia on
5 kpl. Kylanevantien, Metsalantien ja Pirkkolantien paaliittymien lisdksi Metsalantien
eteld- ja pohjoispuolella on valo-ohjatut suojatiet ja sivusuuntien liittymat. Lisaksi pohjoi-
sessa raitiovaunulinjan ylityskohdassa etelddn suuntautuvalla ajoradalla on liikennevalo-
ohjaus. Pirkkolantien pohjoispuolella ja rantaradan kohdalla on valo-ohjaamattomat
suuntaisliittymat.

Valo-ohjattujen liittymien yhteydessa olevien suojateiden lisaksi VE2:ssa on jalankulun
ja pyoréaliikenteen siltoja tai alikulkuja 2 kpl. Eritasoylitysmahdollisuuksia on 4 ja ylitys-
paikkoja yhteensa 9 kpl.
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Kuva 4. VEZ2: periaateratkaisu.
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3 LIKENNE-ENNUSTEET

3.1 Tarkastelutilanteet ja liikenne-ennusteiden lahtokohdat

Liikenne-ennusteet on laadittu vuoden 2025 ja 2050 maankaytto- ja likenneverkkotilan-
teisiin. Ennusteissa merkittava toimintaympariston muutos on henkildautoliikenteen hin-
noittelu (ruuhkamaksu), jonka on oletettu olevan voimassa HLJ 2015-perusstrategian
mukaisesti seké vertailuvaihdossa VEO etta bulevardivaihtoehdoissa. Ruuhkamaksu on
oletettu toteutuneeksi jo 2025 tilanteessa.

HSL:n perusennusteesta poiketen autonomistuksen on oletettu pysyvan nykytasolla
Keha I:n sisdlla kaikissa vaihtoehdoissa. Autotiheys Keha I:n sisapuolella vaihtelee ny-
kytilan mallissa valilla 200—-350 autoa / 1 000 asukasta. Autotiheys on pienimmill&d&n kan-
takaupungissa ja suurenee Keha l:lle pain.

Liikennemallien kayttamisessa on useita tekijoita ja muuttujia, jotka vaikuttavat saatuihin
tuloksiin. Yleenséa tasmalleen samoihin lukuihin ei eri tahoilla tehdyisséa selvityksissa
paasta. Kun verrataan eri selvitysten tuloksia, lasketuissa suoritepohjaisissa lukuar-
voissa voi olla eroja johtuen kaytetyista muuttujista ja kunkin selvityksen painopistealu-
eista. Oleellista on katsoa muutosten suuntaa ja suuruutta. Useamman selvityksen sa-
mansuuntaiset tulokset antavat vahvaa osviittaa tehtyjen muutosten vaikutuksista.

MAANKAYTTO

Vertailuvaihtoehdon VEO maankayton BAU-skenaario on muodostettu yleiskaavan laa-
timiseen liittyvassa tydssa "Kaupunkibulevardien tavoitelahtdinen vaikutusten arviointi”.
Skenaariota on tarkennettu tdmén tyon kanssa samaan aikaan valmistuvassa bulevar-
dien seudullisten vaikutusten arvioinnissa (ns. BAU2), ja ndma tarkennukset on huomi-
oitu taman tyén VEO-ennusteissa. BAU-skenaarion koko seudun maankayttémaara on
samalla tasolla kuin yleiskaavassa, mutta BAU-skenaariossa maankayton kasvu jakau-
tuu yleiskaavan maankayttoskenaariota laajemmin Helsingin seudulle. BAU-skenaa-
riossa vuonna 2050 Etela- ja Pohjois-Haagan, Lassilan, Pirkkolan ja Maunulan alueilla
on noin 50 000 asukasta ja 20 000 tyopaikkaa.

Bulevardivaihtoehdoissa kaytetyssa yleiskaavan mukaisessa maankayttoskenaariossa
maankayton kasvu keskittyy voimakkaasti kaupunkibulevardien ympéaristéon. Lopputi-
lanteessa 2050 Eteld- ja Pohjois-Haagan, Lassilan, Pirkkolan ja Maunulan alueilla on
noin 20 000 asukasta ja 10 000 tydpaikkaa enemman kuin BAU-skenaariossa (noin
70 000 asukasta ja 30 000 tyopaikkaa). Maankayttoskenaariot on kasitelty tarkemmin
seudullisten vaikutusten arviointitydssa.

LIIKENNEVERKKO

Autoliikenteen verkko on bulevardiosuutta lukuun ottamatta samanlainen kaikissa vaih-
toehdoissa. Oletukset vastaavat HLJ-verkkoja.

Raideverkko on VEO:ssa Helsingin liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ2015, verkko-
vaihtoehto v1L) mukainen vuoden 2050 liikenneverkko. Joukkoliikennehankkeista siihen
sisaltyvat mm.

— Raide-Jokeri, Tiederatikka
— Kaupunkirata Leppavaara—Espoo, Pisara-rata, Lentorata
— Metro Matinkyla—Kivenlahti

Bulevardivaihtoehtojen lopputilanteen 2050 liikenne-ennusteissa on kaytetty "Raidelii-
kenteen verkkoselvitys” -tydn mukaisia raide- ja joukkoliikenneverkkoja (RAVELIZ2, vaih-
toehto 1A). Vélivaiheen 2025 ennusteissa Hameenlinnanvaylan bulevardille on lisatty
raitiotie ja Mannerheimin asema. RAVELI- ja HLJ-joukkoliikenneverkkojen ominaisuuk-
sia ja merkittavimpia eroja Hameenlinnanvaylan liikkenteen kannalta on lueteltu alla.
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— RAVELI-verkossa raskas raidelikenne on kuten HLJ2015-luonnoksessa (pl.
Mannerheimin asema).

— RAVELI-verkossa runkobusseja korvataan ratikoilla. Kaupunkibulevardien alu-
eella on kehitetty maanpaallista raitiotieverkostoa uuden maankayton liikkumi-
sen tarpeisiin.

— Hameenlinnanvaylalla RAVELI-verkossa on uusi raitiovaunulinja Kannelma-
keen, joka korvaa ko. suunnan runkobussilinjan eteldosan.

— Raitiovaunulinjaa 4 jatketaan Munkkiniemen aukiolta Huopalahdentien ja Vih-
dintien kautta Myyrmakeen (korvaa saman palvelualueen runkobussilinjan).

— Raidelinja 560 on toteutettu.

Tarkasteltujen vaihtoehtojen ominaisuuksia on koottu seuraavaan taulukkoon.

Taulukko 1. Ennustemallien perusominaisuudet tarkastelutilanteissa.

NYKYTILANNE VALIVAIHE 2025 LoOPPUTILANNE 2050
Helsingin liikennejarjestelmasuun- Tav0|telah|£9|st§n ty;_)_n_tB?tU-;IO((legaa-
Nykyinen maan- | nitelman (HLJ) 2025 maankaytto :T']‘i’jl‘”’gﬁ;”n)ay (L
e \Ij:ﬁtkooja likenne- Raideverkko: HLJ:n 2025 raideverkko- Raideverkko: HLJ 2050 viL
vaihtoehto v1L + Laajasalon raitiotie '
HLJ 2025 maankaytté + Hameenlin-
VE1 1o . ey
- nanvaylan bulevardin maankaytto . N .
(eritaso- " ok ] Yleiskaavan maankaytto (raveli2)
ratkaisut) Raideverkko: HLJ 2025 v1L + Laaja- . . . .
VE2 - salon raitiotie + Hameenlinnanvaylan Ra‘|delverkl.«3“. ”Ravell? vfauhtoehto lA
(taso- ratikka + Mannerheimin rautatieasema | Kaikkien sisdantulovaylien bulevardit
ratkaisut Vain Hameenlinnanvaylan bulevardi

Liikenne-ennusteet on laskettu HSL:n HELMET 2.1 -malleilla. Ennusteiden laskennan
jalkeen henkildautoliikenteen matriisit on tihennetty palvelemaan paremmin bulevardi-
verkkovaihtoehtojen 1 ja 2 tarkasteluja.

Seuraavissa luvuissa on esitetty eri vaihtoehtojen aamuruuhkan liikenne-ennusteet ny-
kytilanteessa, lopputilanteessa 2050 ja valivaiheessa 2025. llitaruuhkan liikkenne-ennus-
teet on esitetty liitteessa 1.

3.2 Nykytilan liikennemaarat

HELMET-liikenne-ennustemallin nykytilanteen kuvaus tuottaa Hameenlinnanvaylalla
osittain likennemaaralaskennoista poikkeavia likennemaaria. Erityisesti Hameenlinnan-
vaylan ruuhkasuunnan liikenne on ennustemallissa suurempaa kuin Keha I:n etelapuo-
len ja Hakamé&entien risteyksen laskennoissa. Liikenne-ennustemalli tuottaa aamuruuh-
kassa Hameenlinnanvaylalle noin 3 300 ajon/h ruuhkasuuntaan Keha I:n eteldpuolella.
Vastaavassa laskentapisteessd aamuruuhkan likennem&&ra on noin 2 700-2 800
ajon/h.

Toisaalta malli aliarvioi Hakamaentien risteyksessa Vihdintieltéd keskustaan saapuvaa lii-
kennettd samalla, kun se yliarvioi Hameenlinnanvaylan keskustaan menevaa liikennetta.
Liséksi Hameenlinnanvaylalta pohjoisesta oikealle Vihdintien suuntaan k&a&ntyva lii-
kenne on mallissa selvasti todellista suurempi. Hakaméaentien risteyksessa ennustemalli
tuottaa kuitenkin kokonaisuutena oikean suuruisen liikennemdaaran etelddn Mannerhei-
mintien suuntaan.

Tyon aikana nykytilanteen likennemalli kalibroitiin paikallisesti Hakamaentien risteyksen
ja Hameenlinnanvaylan liikkennelaskentatuloksiin. Kalibroinnin jalkeen nykytilan malli
tuotti kohtuullisen hyvén tuloksen Hameenlinnanvaylan ja Vihdintien osalta, joskin jotkin
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kaantyvat liikennevirrat poikkesivat edelleen merkittavasti lasketusta liikenteesta. Esi-
merkiksi Hameenlinnanvayla—Vihdintie-likenne jai edelleen huomattavasti todellista
suuremmaksi.

Paikallisen kalibroinnin heijastaminen tulevaisuuden liikenne-ennusteisiin osoittautui kui-
tenkin ongelmalliseksi likenne-ennusteen verkollisen paikkansapitavyyden osalta. Pe-
rusennusteen ja kalibroidun ennusteen valille jai epéloogisia eroja: pelkka Hameenlin-
nanvaylan tarkasteluosuuden paikallinen kalibrointi nakyi merkittdvina muutoksina laa-
jemmin verkolla, mika viittaa kalibroinnin johtaneen mallin epatarkkuuden kasvuun Ha-
meenlinnanvaylan [&hiympariston ulkopuolella. Koska liikenne-ennustemallilla on arvi-
oitu myos verkollisia likenteen siirtymi& ja vaikutuksia, on ennustetilanteiden liikenne-
maara- ja vaikutusarvioissa kaytetty kalibroimatonta ennustetta.

Myos vaihtoehtojen ennustetilanteiden toimivuustarkasteluissa on noudatettu perusen-
nusteen antamia likennemaéaria, jotta verkollisten arvioiden ja paikallisten toimivuusar-
vioiden yhtendisyys seka vaihtoehtojen valinen vertailukelpoisuus pystytaan sailytta-
maan. Hameenlinnanvaylan tarkasteluosuuden osalta valitulla toteutustavalla on varmis-
tettu, ettd mahdolliset liikenneongelmat tulevat esiin toimivuustarkasteluissa ja toimi-
vuusarviot ovat turvallisemmalla puolella.

“anueaken o

Nykytilanne
Aamuruuhka (ajon/h)
Paitiet ja -kadut
Alempi katuverkko

Kuva 5.  Aamuruuhka, nykytilanne ajon/h.

3.3 VEO liikkenne-ennusteet

2025 ja 2050 liikenne-ennusteiden yleinen suunta on se, etta tulevaisuudessa henkil6-
autoliikenteen maarat vahenevat Keha I:n sisdpuolella. Henkildautolikennemé&éria pie-
nentavat ruuhkamaksujen kayttéénotto, raide- ja muun joukkoliikenteen parantaminen
seka muut liikennepoliittiset toimenpiteet.

Liikenne vahenee ruuhkaisempaan ajosuuntaan, mutta toisaalta ennustemalli tuottaa
jonkin verran nykytilaa suuremmat liikenneméaarat ruuhkasuuntaa vastaan. Tama nakyy
erityisesti 2050 ennusteissa séateittaisvaylilla. Keha I:lla likennemaarat kasvavat valivai-
heessa 2025, mutta palaavat nykytilan tasolle lopputilanteessa 2050.
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Alemman katuverkon liikenne vahenee nykytilanteesta, kun paavaylilta vapautuu kapa-
siteettia ja katuverkon liikennettd paésee siirtymaan paavaylille. 2050 tilanteessa Ha-
meenlinnanvaylan itapuolen (Nayttelijantie, llkantie, Nuijamiestentie) ja lansipuolen ka-
tuverkon (esim. Rajametsantie, Pirkkolantie) likennemaarét vahenevat parhaimmillaan

alle puoleen nykyisesta.

.....

VEO, aamuruuhka

VEO, aamuruuhka
2050

(ajon/h)
Paétiet ja -kadut
_ Alempi katuverkko

2025 ;

(ajon/h) Aos

Paatiet ja -kadut > 4 oo &7 N i
Alempi katuverkko o= \ % g | ?f’m_ Kg

Kuva 6.  VEO, aamuruuhkan liikennemaarat 2025 ja 2050 ajon/h.
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3.4 Bulevardivaihtoehtojen 1 ja 2 liikenne-ennusteet ja erot VEO:aan

3.4.1 AAMURUUHKA, LOPPUTILANNE 2050

Seuraavissa kuvissa on esitetty lopputilanteen 2050 aamuruuhkatunnin likennemaarat
ja bulevardivaihtoehtojen liikennemaaréerot verrattuna VEO:aan (ei bulevardeja).

.........

VE1, aamuruuhka
Lopputilanne 2050
(ajon/h)

Paatiet ja -kadut
Alempi katuverkko

Lopputilanng 2050, aamuruuhka (ajon/h)
VE1: liikenneméarien muutos Vigrrattuna VEO:an & -\ 2 1

(VE1-VEO, punainen Iiikenneméé%¢51§kasvu, vihre& vdhenem4)
A \

5 -

oll 5
o
-

Kuva 7. VEL lopputilanne 2050, aamuruuhkan liikennemaarat ja likennemaaraerot
suhteessa VEO:aan.
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VE2, aamuruuhka
Lopputilanne 2050
(ajon/h)

Paatiet ja -kadut
Alempi katuverkko

p

Lopputilanne 2050, aamuruuhka (ajon’/h)
VEZ:‘Iii”kenneni"a'f-irien muutosvi';'_“rrattuna VEO:an 1 2 ; 8 ’ §
(VE2-VEO, punainen liikennem&&r§n kasvu, vihred vahenem3) S : ; ‘ b 3
; ZQ ¥ 8

(A

0//

G N
8
b

\ : ‘ Eilcl ka e .
Kuva 8.  VE2 lopputilanne 2050, aamuruuhkan liikennemaaréat ja likenneméaaraerot
suhteessa VEO:aan.
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Lopputilanteessa 2050 kaikkien bulevardien toteuttaminen ja bulevardiverkkoihin liittyvat
joukkoliikennetoimenpiteet vahentavat henkildautoliikennettd Kehd I:n sisdpuolella ver-
rattuna VEO:aan. Seudullisesti autoliikenteen maara vahenee 5-6 % (noin 130 000
ajon/vrk). Bulevardeiksi muutettujen sateittaisvaylien liikkenne vahentyy VEO:aan verrat-
tuna lisaksi siksi, ettéa bulevardiosuuksien liikennetta siirtyy muille reiteille. Liikennemaa-
rien vahentyminen séateittaisvaylilla ja Kehé I:n sisapuolella heijastuu likennemaarien
selvana vahenemisena Hakamaentiella ja sen jatkeilla. Hameenlinnanvaylan bulevardin
vaikutus liikennemaariin ei erotu erikseen, koska kaikki sateittaisvaylien bulevardit on
toteutettu. Bulevardivaihtoehdossa VE2 (valo-ohjatut liittymé&t) Hameenlinnanvaylan bu-
levardiosuuden liikenne vahenee enemman kuin vaihtoehdossa VEL1.

Liikenteen siirtymat lisdavat erityisesti Keha I:n ja katuverkon liikkennetta verrattuna vaih-
toehtoon 0. Hameenlinnanvaylan bulevardin ymparistossa katuverkon liikenne lisdantyy
VEOQ:aan verrattuna suhteellisesti Keha I:t& enemman (+50...+100 %). VEO:n 2050 tilan-
teessa katuverkolta siirtyy liikennettd paavaylille, joiden kapasiteettia on vapautunut lii-
kennemaéarien laskiessa mm. ruuhkamaksujen ansiosta. Bulevardivaihtoehdoissa lii-
kenne palaa katuverkolle sateittaisvaylien valityskyvyn laskiessa.

Katuverkon poikittaisyhteyksilla likenne kasvaa Pitdgjanméentiella, Pirkkolantielld, Ou-
lunkylassa ja Haagassa. Hameenlinnanvaylan laheisella katuverkolla liikenne kasvaa
erityisesti Kaupintiella seka bulevardin itd- ja lansipuolen kaduilla (Nayttelijantie, llkantie,
Kauppalantie, Pakilantie, Rajametsantie).

Nykyisiin liikenneméariin (nykytilan ennusteeseen) verrattuna katuverkon muutos on pie-
nempi, mutta edelleen selkea. Katujen likenne kasvaa nykytilaan verrattuna 20-50 %.
VE1:ssa katuverkon lilkkenteen kasvu on jonkin verran vahaisempaa. VE2:ssa Pirkkolan-
tiella likennemdaarat kasvavat suhteessa VE1:een, koska uusi liittymé tarjoaa suorem-
mat yhteydet Pirkkolantieltda Hameenlinnanvaylélle.

Paavaylilta siirtyvan liikenteen liséksi katuverkon liikenne lisdéantyy bulevardien varren
maankayton kasvaessa. Paavayliltd katuverkolle siirtyvan liikenteen osuutta arvioitiin tar-
kastelemalla lopputilanteen 2050 aamuruuhkan liikenteen suuntautumista katuverkolla
ruuhkasuuntaan VEO:ssa ja VE2:ssa. VE2 valittiin tarkasteluun hieman VE1:t4 suurem-
man katuverkon liikennemaaran vuoksi. VEO:n ja VE2:n maankayttberot ja maankaytto-
alueiden mallinnuksen erot vaikeuttavat tarkempaa arviota, ja seuraavat tulokset ovat
suuntaa antavia.

— Hameenlinnanvaylan [ahimmilla rinnakkaiskaduilla etel&—pohjoissuunnan I&pi-
ajoliikenteen osuus nayttaa sailyvan samalla tasolla VEO:n kanssa. Bulevardi-
vaihtoehdossa 2 lahikatujen seka lapiajo- ettd maankayttdliikenne kasvavat sa-
massa suhteessa.

— Léapiajoliikenteen kasvu on suurempaa poikittais- ja diagonaaliyhteyksilla, mika
viittaa bulevardien alentuneen nopeustason ja Keha I:n kuormittumisen yhteis-
vaikutukseen.

— Esimerkiksi Kaupintien liikenteen kasvu VE2:ssa suhteessa VEO:aan muodos-
tuu l&hes kokonaan Keha [:Ité ja Hameenlinnanvaylalta pohjoisesta Vihdintielle
"oikoreittia” ajavista kuljettajista.

— Samoin Rajametséntien liikenteen kasvu tulee Tuusulanvaylan bulevar-
diosuutta ja Keha I:sta kiertavasta, Pasilaan ja Vihdintielle suuntautuvasta lii-
kenteesta.

Katuosuuksien lapiajon lisdantymista ei voida kokonaan estéé, jos paavaylien sujuvuus
heikkenee. Katuosuuksien lapiajon kasvua ja sen aiheuttamia haittoja liikenteen suju-
vuudelle ja turvallisuudelle voidaan kuitenkin vahentaa liikennesuunnittelun keinoin (esi-
merkiksi korotetut suojatiet, valo-ohjauksen saataminen lapiajoliikennetta rajoittavaksi).
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Seuraavissa kuvissa on esitetty lapiajoarviot muutamilta Hameenlinnanvaylan laheisilta
kaduilta. Liikenteen siirtymien vaikutuksia on kasitelty luvussa 5.

B “— Y oy AT\ VAR I A
Liikenne alueen maankaytts6n noin 100 ajon/h (80 %)« / | vLiikenne alueen maankayttssn noin 290 ajon/h (80 %) /

Lépiajo Pirkkolaan noin 30 ajon/h (20 %) Lipiajo Metslantielle noin 70 ajon/h (20 %)

\ °
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: L/ METSALANTIE M.
VEO, aamuruuhka 2050 (ajon/h). 5/ i VE2, aamuruuhka 2050 (ajon/h) )
Nayttelijantie liikenne eteldan i - | Nayttelijantie eteldén ‘Jg”f 7
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©,
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%
“ |
& :
&
| P
S
¢ @*“MV
e /
S .
Lapiajoliikenne VT3:lta / Kehd I:Itd ; PN £\
Kaupintien kautta Vihdintielle 0 ajon/h Lipiajoliikenne VT3:lta / Keha IL:Itd
: ‘ Kaupintien kautta Vihdintielle noin 160
\,Q { ajop/h (40.~50 % Kaupir}tign !iikenteesti)
7, p;ca > o
577 %
e / /
VEO, aamuruuhka 2050 (ajon/h) VE2, aamuruuhka 2050 (ajon/h)
Kaupintien liilkenne Vihdintielle | Kaupintien liikenne Vihdintielle

Qi Y

Rajametséntien lilkenne

e Onlne € Er. A rigpes resarved ArcS Ontina © Exr Al rights esarved

% Rajametsantien liikenne | i
METSALANTIE | maankayttdon 150 ajon/h (100 %) maankayttoon 150 ajon/h (40 %) [
Lipiajoliikenne 0 ajon/h (0%) ‘ Rajametséntien ldpiajoliikenne 240 |
| ajon/h (60%)
VEO, aamuruuhka 2050 (ajon/h) VE2, aamuruuhka 2050 (ajon/h)
Rajametséntien liikenne eteldan ~-Rajametsantien liikenne etelddn

Kuva 9.  VEO ja VEZ2, lopputilanne 2050: arviot alemmalle katuverkolle siirtyvasta la-
piajoliikenteestd muutamasta esimerkkipoikkileikkauksesta.
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3.4.2 AAMURUUHKA, VALIVAIHE 2025

Vélivaiheessa 2025 autoliikenteen mé&ara vahenee bulevardivaihtoehdoissa VEO:aan
verrattuna 3—4 % (70 000/vrk). Valivaiheessa vain Hameenlinnanvaylan bulevardi on to-
teutettu. Tama nakyy liikkenteen siirtymisena Keha I:n kautta rinnakkaisille paavaylille,
Tuusulanvaylalle ja Vihdintielle. Erityisesti Tuusulanvaylalle pyrkii lisda autoja.

Itse Hameenlinnanvaylan bulevardiosuudella likennemaaré pienenee selvasti verrat-
tuna VEO:aan. Muutos on huomattavasti suurempi kuin lopputilanteessa. Tama johtuu
siitd, etta valivaiheessa VEO:n liikenne on suurimmillaan.

Bulevardien aiheuttama liikennemdaarien kasvu katuverkolla on selvasti maltillisempaa
kuin lopputilanteessa, koska Hameenlinnanvaylan liikkennetta siirtyy enemman nykyisen
kaltaisina sailyville rinnakkaisille paavaylille. Lopputilanteessa kaikkien sisaantulovaylien
alentuneen nopeustason ja kapasiteetin yhteisvaikutus siirtda autoliikennettd voimak-
kaammin alemman katuverkon reiteille. Liikennemaaréat kasvavat VEO:aan verrattuna
kuitenkin my6s valivaiheessa selvasti Pirkkolantiella, Kauppalantiella, llkantielld ja Nui-
jamiestentiella.

Liikenteen siirtymien vertailu bulevardivaihtoehtojen kesken vastaa lopputilannetta:
VE2:ssa bulevardiosuuden liikenne vdhenee enemman ja aiheuttaa suuremman liikken-
teen kasvun vaihtoehtoisilla reiteilla. Poikkeuksen muodostaa Nuijamiestentie (bulevar-
din lantinen rinnakkaiskatu). Nuijamiestentien likennemaaré kasvaa VE1:ssé selvasti
VE2:ta enemman, koska sitéd kaytetddn yhteytena Hameenlinnanvaylélta pohjoisesta
Metsélantielle itaan.

Bulevardien liséksi 2025 tilanteeseen vaikuttaa Tuusulanvaylan kaannén puuttuminen.
Tama vaikuttaa kaikissa vaihtoehdoissa liikkenteen suuntautumiseen ja k&antyviin virtoi-
hin Keha I:n, Hakamaentien ja Metsalantien liittymissa. Erityisesti Metsalantieta kayte-
taan vaihtoehtoisena reittind Tuusulanvaylan suunnasta lanteen Vihdintielle ja osin kes-
kustaan Tuusulanvayldn paan alentuneiden nopeuksien vuoksi. Lopputilanteeseen ver-
rattuna tama lisaa Metsalantieltéd keskustan suuntaan kaantyvaa liikennettéa ja samalla
likennemaarad Hameenlinnanvaylan tulosuunnalla Hakaméentien risteyksessa.

Seuraavissa kuvissa on esitetty valivaiheen 2025 aamuruuhkatunnin likennemaéarat ja
bulevardivaihtoehtojen likennemé&araerot verrattuna VEO:aan.
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VE1, aamuruuhka
Vilivaihe 2025
(ajon/h)

Paatiet ja -kadut

| -Alempi katuverkko

\Eliyaihé'zozsg aamuruuhka (ajgg’r{/ ) )
\VEL: liikennemé&rien muutos verratuna VEO:an
" (VE1-VEO, punainen likennemaéran

asvu, vihred vihenema)
N7 S
%

HE S e | /
Kuva 10. VEZ1 valivaihe 2025, aamuruuhkan liikennemdaaréat ja likennemaaréaerot suh-
teessa VEO:aan.
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VE2, aamuruuhka
Vilivaihe 2025
(ajon/h)

Paatiet ja -kadut
Alempi katuverkko

281

Vélivaihe 2025 aamuruuhka (ajon/h)
VE2: I||kennemaar|en muutos verra una VEO:an
"(VE2-VEO, punainen Iukennemaara asvu, V|hrea vdhenema)

Kuva 11. VEZ2 vallvalhe 2025, aamuruuhkan I||kennemaarat ja I||kennemaaraerot suh-
teessa VEO:aan.
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4 LIKENNE BULEVARDIOSUUDELLA

4.1 Moottoriajoneuvoliikenteen toimivuustarkastelut

Vaihtoehtojen ja nykyisten tie- ja katujarjestelyjen toimivuustarkastelut on tehty Vissim-
simulointiohjelmalla. Mallinnusalue siséltad Hameenlinnanvaylan ja Mannerheimintien
Keha I:n liittymasta Korppaanmaéaentien littymaan. Tarkasteluperiaatteet on esitetty tar-
kemmin liitteessa 2.

4.1.1 NYKYINEN LIIKENNETILANNE JA MITOITTAVA RUUHKATUNTI

Nykytilanteessa Hakaméentien risteyksen valityskyky ylittyy kalibroimattoman ennus-
teen likennemaarin Hameenlinnanvaylan keskustaan ajavan likkenteen osalta. Seuraa-
vassa esitettyjen toimivuusarvioiden likennemaarid on muokattu lahemmas liikkennelas-
kentatietoja.

AAMURUUHKA, NYKYISET LIIKENNEMAARAT

(1) Hakamaentien risteyksessd Hameenlinnanvaylan tulo-
suunta pohjoisesta jonoutuu erityisesti yhta kaistaa Manner-
heimintielle jatkavan liikkenteen osalta. Jonoutuminen johtuu
paaosin Hakamaentien risteyksesta ja hetkittéin sen etela-
puolisista uuden Klinikka-alueen ja Korppaanméentien ris-
teyksista. Jonot yltavat sddnndllisesti Kylanevantien sillan
jalkeiselle liittymisalueelle ja ajoittain lahelle Rantaradan sil-
taa. Pahimmillaan jono hidastaa liikennetta kauempaakin ja
hairitsee Metsalantieltd liittyvan rampin jalkeista ryhmitty-
mista Pasilaan johtaville kaistoille.

Hameenlinnanvaylan tulosuunnan lisaksi Pasilan suunnasta
vasemmalle keskustaan kaantyva suunta jonoutuu herkasti.
Risteyksen toimivuus karsii Mannerheimintien hetkittaisista
hairidista, kun Hakaméentieltd kdantyvat jonot eivat paase
purkautumaan taysin vapaasti keskustan suuntaan.

METSALAN-
TIE

(2) Hameenlinnanvaylalta pohjoisesta vasemmalle Metsa-
lantielle k&&ntyva suunta on vilkas. Ramppi jonoutuu ajoittain
lahes tayteen. Myods Metsalantielta idasta keskustan suun-
taan kaantyy melko paljon autoja, ja ryhmittymiskaista jo-
noutuu usein tayteen. Liittyminen Hameenlinnanvaylalle kes-
kustan suuntaan on hetkittéin vaikeaa. Itapuoleisen rampin
paan toimivuus on tyydyttava, vaikka risteys ei ole valo-oh-

jattu. Suojatiet voivat olla riskialttiit vilkkaan liikenteen vuoksi.

KYLANEVANTIE

HAKAMAENTIE

Keha | toimii valityskykynsa rajoilla erityisesti l1&nteen pain
ajettaessa (3). Lannen suunnan kaistakapasiteetti on lahes
taysin kaytossa. Mallissa lanteen meneva suunta toimii viela
tyydyttavasti, mutta Hameenlinnanvaylan lansipuolelta todel-
lisuudessa heijastuvat hairiot eivat ndy tuloksissa (Vihdintien
ja Kannelmé&en liittymien kaistanvaihtotoiminnot). Liittymi-
sessa Hameenlinnanvaylalle keskustan suuntaan on jonkin verran ongelmia. Autot jou-
tuvat ajoittain pyséhtymaan rinnakkaisrampilla eri ramppien yhtymiskohdissa ja liitytta-
essa Hameenlinnanvaylalle. Hameenlinnanvaylaltd Keha I:lle liittyminen toimii tyydytta-
vasti.

Todellisuudessa Keha | on liittymisalueella kuitenkin mallia jonoutuneempi Keha I:n kau-
emmista liittymista johtuen, mik& vaikeuttaa Kehalle liittymista mallin antamiin tuloksiin
verrattuna. Keha I:n liittymis- ja erkanemistoimintojen tarkastelu tarkemmin edellyttaisi
Kehan tarkastelua kokonaisuutena vahintaan valilla Vihdintie—Tuusulanvayla.
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Linja-autoliikenteen sujuvuus on tyydyttava Hakamaentien risteyksessa. Keskustaan
pain bussikaista pysyy simuloinneissa padosin vapaana, mika vahentaa viivytyksia sel-
vasti. Kylanevantieltd saapuvien autojen kaistanvaihto- ja ryhmittymisongelmat hidasta-
vat ajoittain busseja. Bussiliikenteen merkittavimmat ongelmat syntyvat Hameenlinnan-

vaylan bussipysakeilta lahdettdessa.

ILTARUUHKA, NYKYISET LIIKENNEMAARAT

[Itaruuhkassa Mannerheimintie ruuhkautuu pohjoiseen Korp-
paanmaentien risteyksessa (1). Korppaanmaentien risteys ja
sitd aiemmin kantakaupungin katuverkko rajoittavat Ha-
meenlinnanvaylalle paasevaa liikennetta. Simulointimallissa
Mannerheimintien pohjoiseen suuntautuvasta liikenteesta
kaikki eivat paase lapi Hameenlinnanvaylalle, ja muutamia
autoja jaa jonoon Mannerheimintielle mallin ulkopuolelle (alle
50).

Hakamaentien risteyksessa Pasilasta oikealle pohjoiseen ja
Vihdintieltd vasemmalle pohjoiseen kaantyvat suunnat jo-
noutuvat voimakkaasti (2). Liittyman valityskyky voi ylittya
Pasilan tulosuunnalla. Mannerheimintien ja Hameenlinnan-
vaylan tulosuunnilla valityskyky riittda paremmin, koska poh-
joisen tulosuunta saa Pasilasta oikealle kaantyvan suunnan
ohella riittavasti vihreda ja Korppaanmaéaentien risteys rajoit-
taa etelasta saapuvaa liikennetta.

Metsalantien eritasoliittymassa itaisen silmukkarampin paan
valo-ohjaamattomassa risteyksessd Haagasta vasemmalle
pohjoiseen johtavalle rampille kdantyminen on hankalaa,
koska Metsalantieltd oikealle pohjoiseen Hameenlinnan-
vaylalle ajava vilkas liikenne vaikeuttaa kaantymista (3).
Ryhmittymiskaista jonoutuu ajoittain tayteen ja jonouttaa
Metsalantien siltaa. Metsalantielta Hameenlinnanvaylalle
pohjoiseen liittyva ramppi on vilkas, mutta liittyminen toimii
tyydyttavasti.

Keha I:n (4) littymassa toimivuus on paasaantoisesti pa-
rempi kuin aamuruuhkassa, koska liikennevirrat suuntautu-
vat aamua otollisemmin sujuvuuden suhteen (paavirrat poh-
joiseen liittyvat omalle kaistalle). Kaarelantien kautta pohjoi-

KEHA |

KYLANEVANTIE

HAKAMAENTIE

KORPPAAN- B
MAENTIE #

®

seen kiertdva Kehan liikenne lannesta jonouttaa kuitenkin Kehéalta idasta laskeutuvan

rampin vaistamisvelvollista liikennetta.

MITOITTAVA LIIKENNETILANNE BULEVARDIN OSALTA

Aamuruuhkan liikennetilanne mitoittaa varsinaisen bulevardiosuuden toimivuuden ja bu-
levardin toimivuusongelmien mahdollisen suoran heijastumisen kauemmas VT3:lle ja

Keha I:lle.

— Iltaruuhkassa kokonaislikennemaaréat ovat suuremmat, mutta Mannerheimintien
risteykset ja Hakamaentien risteyksen sivusuuntien kapasiteetin rajallisuus rajoit-

tavat Hameenlinnanvaylalle paésevaa liikennetta.

— Aamuruuhkassa sivusuuntien liikenteen jakautuminen on bulevardiosuuden liit-

tymien toimivuuden kannalta epaedullista

— Paljon liikkennetta Mannerheimintielle keskustaan ja vasemmalle Pasilaan
— Paljon liikennetta pohjoisesta Metsélantien rampille ja edelleen vasemmalle

itaan
— Paljon Kehélta eteldan liittyvaa liikkennetta
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— Aamuruuhkassa bulevardiosuuden jonot kertyvat pohjoisen tulosuunnalle, jolla
on herkemmin vaikutuksia esim. Keha I:n ja edelleen laajemman liikenneverkon
toimivuuteen. lllalla jonoutuminen jakautuu kantakaupunkiin, Metsélantielle ja
osittain Hakaméaentielle.

Bulevardiosuuden tarkemmissa toimivuustarkasteluissa on keskitytty aamuruuhkan tar-
kasteluun edella mainituista syistéd. Samalla on kuitenkin arvioitu myds mahdollisia on-
gelmakohtia iltaruuhkassa. Liséksi liikenteen reittimuutoksista aiheutuvia toimivuusris-
keja bulevardiosuudella, Keha L:lla ja ymparoivalla likenneverkolla on arvioitu karkeam-
malla tasolla luvussa 5 molempien ruuhkatuntien osalta.

4.1.2 LIKENTEEN TOIMIVUUS LOPPUTILANTEESSA 2050
VEO, AAMURUUHKA 2050

Liikenteen toimivuus sailyy pddosin nykyisen aamuruuh-
kan kaltaisena. Hakamaentien risteyksessa toimivuus kui-
tenkin heikkenee, vaikka likennemaarat pienevat kokonai-
suutena jonkin verran. Kriittisimmat liikennevirrat pysyvat
kuitenkin suurin piirtein nykyisella tasolla tai kasvavat.

Hakamaentien risteyksessa (1) 2050 aamuruuhkassa jo-
not yltavat ajoittain ratasillalle saakka. Pasilan suuntaan
kaantyva liikennevirta pienenee nykyisesta selvasti mm.
Pasilanvaylan ansiosta, mutta keskustaan suoraan me-
neva, helposti jonoutuva likenne lisdantyy nykytilanteesta.
Jonoutuminen painottuu nykytilannetta enemman suoraan
menevdlle kaistalle, kun taas vasemmalle k&éntyvan kais-
tan jonoutuminen vahenee. Jonoja pidentavat ajoittaiset
ryhmittymisongelmat, kun Kivihaan rampilta saapuvat ja
suoraan keskustaan ajavat joutuvat odottamaan oikealle
kaistalle paasya.

METSALAN-
TIE

Metsalantien ramppien paiden toimivuus on tyydyttava.
Pohjoisesta nouseva ramppi (2) voi hetkittdin jonoutua
tayteen, koska Metséalantielle vasemmalle itdéan kaantyva
likenne on erittain vilkasta (900 ajon/h). Jonot kuitenkin
purkautuvat yhdessa valokierrossa. Itdinen valo-ohjaama-
ton rampin pda toimii tyydyttavasti, eika pitkia jonoja
synny. lltaruuhkassa valo-ohjaus on todennékoisesti tar-
peen.

KYLANEVANTIE

Keha I:n liittym&ssa (3) Kehéalta pohjoiseen suuntautuva
likenne lisdantyy. Tama johtaa (nykyjarjestelyin) Kehalta
idasta pohjoiseen laskevan rampin pitkahkdon jonoutumi-
seen. lltaruuhkassa suunnan valityskyky on tiukemmilla, ja
Keha I:n ja Hameenlinnanvaylan liittyman parantaminen
on tarpeen. Myds Hameenlinnan suunnasta Kehéalle kaan- MAENTIE
tyva liikenne kasvaa, mika kuormittaa Hameenlinnan-

vaylan erkanemiskaistaa. Muilta osin Keha I:n liittym&n toimivuus on tyydyttava, joskin
Keha I:Itd kauempaa heijastuvat, Kehalle liittymista vaikeuttavat ongelmat eivat nay mal-
lissa ja todellinen toimivuus on heikompi. Liittymisongelmat eteld&n keskustan suuntaan
vahenevat nykytilanteesta, koska naiden ramppien liikennemaaré pienenee.

HAKAMAENTIE

Linja-autoliikenteen toimivuus ja ongelmakohdat vastaavat nykytilaa. Hakam&entien ris-
teyksessa Hameenlinnanvaylan tulosuunnan ryhmittymisongelmat ja jonoutuminen voi-
vat johtaa bussikaistan vaarinkayttdon ja aiheuttaa viivytyksia busseille.
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VE1, AAMURUUHKA 2050

Bulevardivaihtoehdossa 1 on varauduttava seuraaviin toimenpiteisiin:

— Hameenlinnanvaylalta oikealle k&&ntyvien suuntien ryhmittymiskaistat.

— Metsalantien ja Nuijamiestentien seka Metsalantien ja itapuolisen rinnakkaiska-
dun risteykset on ohjattava valoin.

— Lantisella rinnakkaiskadulla (Nuijamiestentielld) on hyva varautua vasemmalle
k&aéantyvien kaistoihin tai leve&én kaistaan, jotta suoraan menevat paasevat ohit-
tamaan vasemmalle kaéntyvan auton (ainakin Metsalantien eteldpuolella)

— Metsalantien pohjoispuolisten liittymien liittymiskaistat Hameenlinnanvaylalle
pohjoiseen ja etelapuolisen liittyman liittymiskaista keskustaan

— Liittyva liikenne pohjoiseen on vilkas varsinkin iltaruuhkassa

— 2025 tilanteessa Metsalantien suunnasta eteladn meneva liikenne on vil-
kasta

— Liittymiskaista parantavat lisaksi liikenneturvallisuutta, kun ajoittain jo-
noutuva lilkkenne voi keskittya pelkastaan pyora- ja kavelyliikenteen tarkkai-
luun

Rinnakkaiskadut toimivat normaalein vaistamisvelvollisin risteyksin tassa suunnitteluvai-
heessa kaytetyilla likennem&araarvioilla (ei tarkkoja suunnitelmia korttelikohtaisesta
maankaytosta).

Metsalantien liittyméan osalta kannattaa harkita vaihtoehtoisena toteutustapana suppeita
rombisia ramppeja ainakin Metsalantien pohjoispuolelle, koska Hameenlinnanvaylan
pohjoisen ja Metsalantien idan valinen likkenne on vilkasta. Vilkkaimman liikenteen kier-
rattaminen Metsalantien pohjoispuolen uusien korttelien ympari ja Nuijamiestentien ram-
pin kautta hankaloittaa liikennetta ja hairitsee korttelien asukkaita ja palveluita.

Vaihtoehdossa 1 tarkasteltujen jarjestelyjen perusperiaatteet on esitetty seuraavassa ku-
vassa.

Kuva 12. VEZ1: toimivuustarkastelussa tutkittujen kaistajarjestelyjen periaatteita (tar-
kemmat jarjestelyt on esitetty likennesuunnitelmaliitteissa).
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Liikenteen toimivuus lopputilanteen aamuruuhkassa bulevardiosuudella on paasaantoi-
sesti tyydyttava ja parempi kuin nykyaan, koska ennustetilanteen liikennemé&arat Ha-
meenlinnanvaylalla pienenevat nykyisesta ruuhkamaksujen, joukkoliikennetarjonnan ja
muiden toimenpiteiden ansiosta.

Toimivuus paranee myds suhteessa VEO:aan, koska liikennetta siirtyy Hameenlinnan-
vaylaltd muille reiteille. Metsalantieltda Hameenlinnanvayldlle saapuvaa liikennetta va-
hentda yhteyksien nykyjarjestelyja hankalampi kierto korttelien ympari.

Linja-autoliikenne hyotyy pysakeilla, kun nopeusrajoitus alenee ja busseilla on etuajo-
oikeus. Toisaalta nopeusrajoituksen lasku pidentda ajoaikaa VEO:aan verrattuna. Tama
nakyy erityisesti ruuhkasuuntaa vastaan mentaessa ja hiljaisina aikoina.

Hameenlinnanvaylan raitiovaunuliikenne toimii hairiétta. Myés Hakamaentien risteyksen
aiheuttamat viivytykset ja pysahdykset jaavat suhteellisen vahaisiksi.

Liikennemdaarien vdhenemisen ansiosta Hakamaentien
risteyksen (1) toimivuus on aamuruuhkassa tyydyttavalla
tasolla ja VEO:aa parempi. Pohjoisen suunta keskustaan
jonoutuu kuitenkin edelleen Kylanevantielle saakka. Rai-
tiovaunujen liikennevaloetuudet palvelevat herkimmin jo-
noutuvaa suuntaa, eika niilla ole merkittavia haittavaiku-
tuksia muun liikenteen sujuvuuteen.

Metsalantien ja rinnakkaiskatujen valo-ohjatut risteykset
(2) ovat kuormittuneita varsinkin Nuijamiestentien puo-
lella. Toimivuus sailyy paaosin riittavana, vaikka seka
Nuijamiestentien ramppi ettd Metsalantien silta itdan jo-
noutuvat hetkittain tayteen.

Liittyminen suuntaisliittymista Hameenlinnanvaylalle su-
juu paaosin tyydyttavasti. Vilkkaimmissa suuntaisliitty-
missa sivusuunnalla (3) joudutaan kuitenkin odottamaan
ajoittain melko pitkaan. lltaruuhkassa tilanne on pahempi
erityisesti Metsalantieltd pohjoiseen liityttdessa, ja liitty-
miskaista pohjoiseen on suositeltava toteuttaa. Turvalli-
suussyista myds muiden vilkkaampien liittyvien suuntien
littymiskaistat ovat suositeltavia (ainakin Metsalantien
eteldpuolisen liittymén kaista keskustan suuntaan, mika
on vilkas varsinkin valivaiheessa 2025). Pohjoisesta Met-
salantielle johtavalle reitille bulevardilta k&&ntyva ryhmit-
tymiskaista (4) jonoutuu hetkittain, ja kaistan pituus kan-
nattaa mitoittaa riittdvaksi (esim. 80—-100 m).

METSALAN-
TIE

—

2

KYLANEVANTIE

B . o . HAKAMAENTIE
Keha I:n liittyman (5) ja Kehé&n toimivuus vastaa paaosin

VEO:aa. Pohjoisesta erkaneva kaista kuormittuu ja Ke-
héalta pohjoiseen Hameenlinnan suuntaan laskeva ramppi
jonoutuu (nykyjarjestelyissa) jonkin verran enemman Kuin | orepaan-
VEO:ssa, mutta varsinaisia valityskykyongelmia ei ole. MEENTE
Keha I:n likenne idasta lanteen kasvaa jonkin verran suo-

raan menevilla kaistoilla, mutta kaistakapasiteetti riittaa viela. Keskustan puolen rampit
toimivat hyvin, eika erkanemis- tai liittymisongelmia ole.

Kokonaisuutena Kehéa I:n liittyméan valityskyky olisi aamuruuhkassa itsenaisena liitty-
mMana juuri ja juuri riittava (pl. ramppi idasté pohjoiseen), jos Kehén tarkastelualueen ul-
kopuolella sijaitsevien liittymien toimivuus saadaan varmistettua.
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VE2, AAMURUUHKA 2050

Vaihtoehdossa 2 Metsalantien risteys vaatii laajat kaistajarjestelyt valityskyvyn takaa-
miseksi. Itaisen rinnakkaiskadun risteys on vietava riittavan etaélle Hameenlinnan-
vaylasta (120-150 m). Metséalantien ja itaisen rinnakkaiskadun risteykset on ohjattava
joko yhteenkytkettyna tai yhtena liittymana.

2050 tilanteessa tarvitaan kaksi Hdmeenlinnan suunnasta vasemmalle kdantyvaa kais-
taa erittain vilkkaan kaantyvan liikenteen vuoksi (800—-900 ajon/h). Tama edellyttaa pai-
kallista muutosta peruspoikkileikkaukseen. Kaistoja on jatkettava riittavan pitkalle itdisen
rinnakkaiskadun yli, jotta molemmat ryhmittymiskaistat tulevat mahdollisimman tehok-
kaaseen kayttoon. Yhden k&antymiskaistan riittavyys edellyttaisi arviolta noin 200-300
ajon/h pienempaa Hameenlinnanvayla—Metsalantie-liikennetta. Lisaksi 2025 tilanteessa
tarvitaan kaksi vasemmalle k&antyvaa kaistaa Metséalantieltd keskustan suuntaan (yli
600 ajon/h). lltaruuhkan tilanteeseen on varauduttava omalla Metsalantieltéd pohjoiseen
oikealle kaantyvalla kaistalla. Vaihtoehtoisesti Metsalantien tulosuunnan on annettava
ruuhkautua paasuunnan toimivuuden varmistamiseksi.

Haagan puoleisen rinnakkaiskadun risteys kannattaa viedd mahdollisimman kauas tai
toteuttaa bulevardia I&hin risteys mahdollisuuksien mukaan suuntaisliittyméané. Haagan
puoleisen risteyksen valo-ohjaustarve riippuu lopullisesta maankaytto- ja korttelilikenne-
ratkaisusta.

Metsalantien risteyksen toimenpiteiden lisaksi Matkamiehentien ja Kylanevantien risteys
on katkaistava tai muutettava suuntaisliittymaksi, koska se jaa uuden Hameenlinnan-
vaylan risteyksen valitttmaan laheisyyteen.

\i

ITAINEN RINNAKKAISKATU
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. Kylanevantie

Kuva 13. VE2: toimivuustarkastelussa tutkittujen kaistajarjestelyjen periaatteita (tar-
kemmat jarjestelyt on esitetty likennesuunnitelmaliitteissa).
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Bulevardivaihtoehto 2:n valityskyky riittda vaivoin. Kéytetyin liikenne-ennustein ja kaista-
oletuksin liikenteen hairiot eivat kuitenkaan ylla Keha I:lle tai pidemmalle Hameenlinnan-
vaylalle. Itse bulevardin valityskyvyn riittavyytta helpottaa se, etta bulevardin valityskyky
ja nopeustaso siirtavat liikennetta muille reiteille. Henkildauto- ja bussiliikenteen toimi-
vuus kuitenkin heikkenee suhteessa VEO:aan ja VE1:een.

Kriittisin piste on Metsalantien risteys ja sen pohjoisesta vasemmalle kdantyva suunta.
Tarkasteluissa bulevardin liikennevalot ovat olleet erillisohjattuja. Talla on pyritty mah-
dollisimman tehokkaaseen toimintaan koko bulevardin valityskyvyn kannalta Metsalan-
tien risteyksessa. Metsalantien liikennevaloissa on lisdksi tingittdva ruuhka-ajan joukko-
likenne-etuuksista. Tarkastelussa joukkoliikenteen aiennukset on jatetty minimiin, mutta
pidennykset ja raitiolikenteen ylimaarainen vaihe on toteutettu. Valojen yhteenkytkenta
parantaisi pAdsuunnan henkildautoliikenteen matka-aikoja, mutta silla ei ole bulevardin
tai toimivuustarkastelun tuloksen osalta merkittavaa valityskykyvaikutusta (liittyméavalien
jonoutuminen ei ole kriittisin sujuvuustekija).

Keha I:n ja Hameenlinnanvaylan liittymé&n (8) toimivuus
vastaa VE1:ta. Keha I:n eteldpuolen raitiovaunuliikenteen
ristedminen (7) Hameenlinnanvaylan etelddn menevan lii-
kenteen kanssa ei aiheuta kriittisia ongelmia, jos risteyk-
seen ei oteta muuta kuin raitiolikennettd. Bulevardille
Keha It kdantyva liikenne on VE2:ssa vahaista, joten
merkittavia liittymis- tai muita ongelmia ei synny, vaikka
paasuunnan liikenne katkaistaan 5-10 sekunniksi raitio-
vaunun saapuessa. Jonot ehtivat kasvaa punaisen valon
aikana Kehan sillan kohdalle.

Pirkkolan uusi valo-ohjattu liittyma (6) jonouttaa Hameen-
linnanvaylaa pitkasti keskustan ajosuuntaan. Jonot yltavat
usein lahelle Keha I:n ramppien liittymisaluetta, mutta ei-
vat viela hairitse Kehén keskustaan liittyvia ramppeja. Jo-
not purkautuvat useimmiten yhden vihrean valon aikana
(pois lukien sivusuunnan bussietuustilanteet).

Pirkkolan risteyksen ja Metsalantien valisséa oleva suun-
taisliittyma ja suojatieylitys (5) toimivat riittavalla tasolla.
Ne kuitenkin vaikeuttavat seuraavassa Metsalantien ris-
teyksessa vasemmalle kaantyvien ryhmittymista vasem-
man puoleiselle kaistalle. Ryhmittymisongelmien vuoksi
jonot voivat hetkittain yltaa lahes Pirkkolantien risteyk-
seen. Tata voidaan valttdd toteuttamalla yhteenkytkenta
Pirkkolan risteyksen ja suojatieylityksen valille. Ohjausta-
vasta riippumatta paasuunnan henkildautoliikenteelle on
taattava pitka vihred aika, mika aiheuttaa suojatievinreaa
odottaville pitk&t odotusajat. KORPPAAN-

MAENTIE

HAKAMAENTIE

Metsalantien risteys (4) toimii valityskyvyn rajoilla. Pohjoi-

sesta Metsalantielle itdan kaantyva suunta jonoutuu her-

kasti kaistamaarasta huolimatta. Metsalantiella itdén toisen kaistan paattyminen aiheut-
taa jonoutumista. Haagan tulosuunta jonoutuu jatkuvasti rinnakkaiskadun (Nuijamiesten-
tien) risteyksen yli. Todellisuudessa jonoutuminen voi olla hieman vahaisempad, koska
osa autoilijoista voisi siirtya Metsalantien etelapuolen suuntaisliittymaan. lltaruuhkassa
Metsalantien oikealle k&&ntyva suunta voi jonoutua pitkasti. Metsalantien kohdan paran-
tamistoimenpiteitéd on listattu valivaiheen tarkastelun yhteydessa.

Metsalantien ja Kylanevantien risteysten vélissé oleva suuntaisliittyma (3) ja suojatieyli-
tys toimivat riittavalla tasolla, ja riskitekijt ovat pienemmat kuin Pirkkolan puolen ylitys-
kohdalla. Suojatievihreda odottavilla on pitk&t odotusajat.
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Kylanevantien kolmihaaraliittymé&n (2) toimivuus on olosuhteisiin nahden hyva. Tama
johtuu siita, etta aiemmat risteykset saannostelevat pohjoisesta tulevaa liikennetta. Ha-
meenlinnanvaylan suunta pohjoiseen puolestaan saa paljon vihredd, mika tukee toimi-
vuutta myos iltaruuhkassa.

Hakamaentien risteyksen (1) jonoutuminen on muita vaihtoehtoja vahaisempaa, koska
ruuhkasuunnan liikenne on vahaisempéaa ja sen jonot jakautuvat edeltaviin risteyksiin.

Raitiovaunu- ja bussiliikenteen toimivuus on VEO:aa ja VEL1:ta heikompi valo-ohjattujen
risteysten vuoksi. Raitiovaunuliikenteen sujuvuus on bussiliikennettd parempi oman
kaistan ja parempien valoetuuksien vuoksi, mutta myods raitiovaunuliikenteen ruuhka-
ajan etuuksista on tingittava Metsalantien risteyksessa.

4.1.3 LIKENTEEN TOIMIVUUS VALIVAIHEESSA 2025

VEO, AAMURUUHKA 2025

Vuoden 2025 ennusteliikennemaarin liikenteen toimivuus on Hakaméentien risteyksessa
selvasti huonompi kuin 2050 tilanteessa, koska Hameenlinnanvaylan tulosuunnan lii-
kenne on selvéasti suurempi. Jonoutumis- ja valityskyvyn ylittymisriski kasvavat ja jonot
yltavét ajoittain Metsalantien liittymaan. Erityisesti oikealle Vihdintielle kaantyva ja va-
semmalle Pasilaan kaantyva liikenne ovat suurempia kuin vuonna 2050. Vasemmalle
kaantyva virta on nykytilanteen tasolla. Oikealle k&d&ntyvén liikenteen suuruus voi johtua
osittain ennustemallin taipumuksesta painottaa Hameenlinnanvaylan reitteja Vihdintien
sijasta. Lisaksi oikealle kaantyvaa ja suoraan etelddn menevaa liikennetta lisda Tuusu-
lanvaylan suunnasta saapuva, Tuusulanvaylan paéan ruuhkaa Metsalantien kautta kier-
tava liikenne. 2050 tilanteessa Tuusulanvaylan k&anto Veturitielle helpottaa ruuhkia ja
vahentad kiertavaa liikennetta.

Metsalantien littymassa Metsalantien suunnasta vasemmalle kaéantyva liikenne on 2050
ennustetta suurempi, mik& jonouttaa Metsalantien tulosuuntaa jonkin verran lantisen
rampin paassa. Samalla liittymisessd Hameenlinnanvaylalle keskustaan on enemman
ongelmia kuin vuonna 2050 varsinkin silloin, kun Hakamaentien risteyksen ongelmat hei-
jastuvat Metsalantien liittymisalueelle asti.

Keha I:n liittymassa pohjoisesta erkanevan rampin seka pohjoiseen johtavan rampin ko-
konaisliikennemaaréat ovat hieman 2050 tilannetta pienemmat ja toimivuus parempi.

Hakamaé&entien risteyksessd Hameenlinnan tulosuunnan jonoutuminen ja oikealle k&an-
tyva liikenne heikentavat bussiliikenteen sujuvuutta suhteessa 2050 tilanteeseen.

VE1, AAMURUUHKA 2025

Keha I:n littymassd Hameenlinnan suunnasta Keha l:lle erkanevan kaistan valityskyky
ylittyy 2025 aamuruuhkan ennusteliikennemaarin. 2050 tilanteessa tarkasteltujen jarjes-
telyjen lisaksi Kehdlle erkaneminen vaatii toisen erkanemiskaistan. Samaa kaistaa kayt-
tavien itdan ja lanteen kaantyvien autojen maara on noin 2 000-2 100 ajon/h. My6s Ha-
meenlinnan suuntaan Kehaltd k&antyvien autojen maaréd on suurempi kuin VEO:ssa,
mika pahentaa Kaarelantien ja idasta laskevan rampin risteyksen tilannetta (oletuksena
nykyjarjestelyt). VEO:ssa havaitut ongelmat pahenevat, ja Kaarelantie ja littymisramppi
vaativat uudelleenjarjestelyé (esim. aiemmin laadittujen suunnitelmien mukaan, Keha I:n
parantaminen valilla Espoon raja — VT3).

Hakamaé&entien risteys jonoutuu voimakkaammin kuin VE1:n 2050 ennustetilanteessa.
Jonoutuminen on kuitenkin vahaisempaéa kuin 2025 VEO:ssa ja toimivuus on parempi
kuin nykytilanteessa. Jonot yltavéat Kylanevantien sillalle, mutta eivat hairitse bulevardin
muita risteyksia.

VEO:n tavoin Metsalantien suunnasta vasemmalle keskustan suuntaan pyrkiva liikenne
on suurempi kuin vuonna 2050. Tama jonouttaa Metsélantien tulosuuntaa jonkin verran
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Nuijamiestentien rampin paassa ja hankaloittaa liittymista bulevardille suuntaisliittyméasta
verrattuna VE1:n ennustevuoteen 2050. Liittyminen bulevardille sujuu kuitenkin VEO:aa
paremmin, koska liikennevirta on selvasti pienempi kuin VEO:ssa eivatkd Hakaméaentien
risteyksen jonot hairitse liittymista.

Metsalantieltd etelan suuntaan pyrkivaa liilkennetta pienentaa se, etta yhteys Metsalan-
tieltd keskustan suuntaan on pidempi kuin VEO:ssa (ja VE2:ssa).

Hakamaentien risteyksessa bussiliikenteen sujuvuus on VEO:a parempi, koska jonoutu-
minen on vahaisempaa.

VE2, AAMURUUHKA 2025

Vaihtoehdossa 2 Metsalantien risteyksen valityskyky on lahella ylittya Metsaléantien tulo-
suunnalla aamuruuhkan 2025 ennusteliikennemaarin. Syyné on vilkas Metsalantielta va-
semmalle bulevardille kaantyva liikenne, joka koostuu merkittavalta osalta Tuusulan-
vaylan suunnasta saapuvasta liikenteesta. 2050 tilanteessa tama liikenne on vahaisem-
paa, kun Tuusulanvaylan kaanto Veturitielle on toteutettu ja sisaantulovaylien bulevardi-
sointi on kokonaisuutena vahentényt likennettd Keha I:n sisapuolella.

Riittavalla kaistamaaralla ja littymavalilla sekd valo-ohjauksen avulla valityskyky on
mahdollista saada riittamaan Metsalantien risteyksessa. Metsalantien tulosuunta ja Ha-
meenlinnanvaylaltd pohjoisesta vasemmalle k&éntyva suunta jonoutuvat kuitenkin voi-
makkaasti. Metsalan tulosuunnan voimakas jonoutuminen johtaisi kaytannéssa myaos sii-
hen, ettd Tuusulanvaylan suunnasta "oikoreittia” hakeneet autot palaisivat muille reiteille.
Taméa vahentaéd Metsalantien ylikuormitusta, mutta kuormitus siirtyy lisdkuormitukseksi
esim. valmiiksi ruuhkautuneen Tuusulanvaylan paahan.

Metsalantien tulosuunnan kuormittumista valivaineessa 2025 voidaan pyrkia vahenta-
maéan esimerkiksi seuraavin lisdtoimenpitein:

— Risteyksessa voidaan harkita keskustan suunnasta vasemmalle Haagaan
kaantymisen kieltdmista. Suunnalla on vaihtoehtoiset reitit Kylanevantien kautta
tai Pirkkolan risteyksesta. Kiellolla on positiivinen vaikutus toimivuuteen, mutta
se ei kuitenkaan riitd poistamaan kaistatarpeita. Muut kaantymiskiellot johtavat
uusien korttelien ongelmallisiin yhteyksiin, merkittdvampien verkollisten yhteyk-
sien katkeamiseen tai ne eivat vaikuta sujuvuuteen riittavasti.

— Rajoitetaan rinnakkaiskadun k&éntymissuuntia, mikéa tehostaa kaistojen kayttta
ja vahentaa liittymavalin tukkeutumista. Toimenpide voi johtaa uusien maan-
kayttdalueiden yhteysongelmiin tai joidenkin alueiden kayttamatta jattamiseen.

— Sallitaan Metsalantien eteldpuolen risteyksesta sivusuunnilta vasemmalle
k&antyminen, miké vahentéa kuormitusta Metsalantien risteyksen sivusuunnilla.
Vasemmalle kdantyminen voidaan sallia sivusuunnilta pitkdn paasuunnan ylit-
téavan suojatien edellyttdman vihreédn vaiheen aikana.

— Pyritddn aientamaan Tuusulanvaylan kaantoa Veturitielle, mika pienentdd Met-
sélantien kuormitusta. Vaihtoehtoisesti voidaan jattda Metsalantien liittyman
koilliskulman maankaytt6 odottamaan tilannetta, jossa Tuusulanvaylan kaanto
on toteutettu. Tall6in voidaan jattaa myds itdisen rinnakkaiskadun pohjoinen
haara Metsalantien risteyksesta pois ja toteuttaa eteldinen haara karsituin kaan-
tymissuunnin. Tama tehostaa Metsalantien ja bulevardin risteyksen toimintaa.

Metsalantien pohjoispuolella Pirkkolan risteyksessa ja raitiovaunuhaaraumassa toimi-
vuus paranee ja jonoutuminen véhenee 2050 tilanteesta. Metsalantien etelapuolella toi-
mivuus vastaa suurin piirtein 2050 tilannetta, mutta Hakamaentien risteyksessa pohjoi-
sen tulosuunnan jonot ovat jonkin verran pidemmat. Keha I:n liittym&ssa Kehan pohjoi-
sen suunnan rampit vaativat vastaavat parantamistoimenpiteet kuin VE1:ssa.

Joukkoliikenteen toimivuus on heikompi kuin VE2:n 2050 tilanteessa, koska Metséalan-
tien sivusuunnalle joudutaan varaamaan enemman vihreaa aikaa.
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4.1.4 AJOAJAT BULEVARDILLA

LOPPUTILANNE 2050

Seuraavassa taulukossa on esitetty eri kulkumuotojen aamuruuhkan ajoajat Hameenlin-
nanvaylalla Keh& | — Mannerheimintien alku -valilla lopputilanteessa 2050. Osuus on
noin 3,5 km pitka. Ajoajat on mitattu simulointimalleista autoille, busseille ja raitiovau-
nuille. Ajoaika kuvaa henkildautojen ja joukkoliikenteen kaluston ajoaikaa bulevardiosuu-
della. Joukkoliikennevélineiden ajoaika siséltaa pysakkiviiveet (pysakilla seisomisaika
noin 10 s, hidastus ja kiihdytys). Kaikkien ajoneuvojen nopeusrajoitus on 50 km/h.

Taulukko 2.  Aamuruuhkan ajoajat Hameenlinnanvaylan bulevardiosuudella lopputi-
lanteessa 2050.

AJOAJAT RUUHKASUUNTAAN AAMULLA, LOPPUTILANNE 2050
Keha | — Mannerheimintien alku

rfylil;ﬁim?égsj:aajoaika_aWio V3 VEL VE%?AOAN pEe VE%?AOAN
Henkildautot 3,4 min 5,0 min 5,3 min + 0,3 min 6,4 min + 1,4 min
Bussit* 5,3 min 6,1 min 6,3 min + 0,2 min 7,4 min +1,3 min
Raitiovaunut**  — - 5,4 min - 6,1 min -

*) Sis. pysakilla seisomisaika noin 0,7 min (4x10 s) ja hidastukset/kiihdytykset
**) Sis. pysékilléa seisomisaika noin 0,5 min (3x10 s) ja hidastukset/kiihdytykset

AJOAJAT RUUHKASUUNTAA VASTAAN AAMULLA, LOPPUTILANNE 2050
Mannerheimintien loppu — Kehé |

rf)lljll(l;ltjirl’r;lri(t)etgsjgaajoaika_arVio gD e VE%':?A(\)AN V=2 VE%?A?AN
Henkil6autot 3,2 min 2,9 min 4,6 min + 1,7 min 6,0 min + 3,1 min
Bussit* 5,9 min 5,8 min 6,6 min + 0,8 min 7,6 min +1,8 min
Raitiovaunut**  — - 5,5 min - 6,0 min —

*) Sis. pysakilla seisomisaika noin 0,8 min (5x10 s) ja hidastukset/kiihdytykset
**) Sis. pysékilla seisomisaika noin 0,5 min (3x10 s) ja hidastukset/kiihdytykset

Nykytilanteeseen verrattuna henkildauto- ja bussilikenteen aamuruuhkan bulevardi-
osuuden ajoajat keskustan suuntaan kasvavat kaikissa vaihtoehdoissa. VEO:ssa tdma
johtuu Hakamaentien risteyksen suoraan menevan kaistan suuremmasta likennemaa-
rasta ja viivytyksista. VE1:ssa keskustaan meneva liikenne on vahaisempéaa ja viivytyk-
set pienemmat, mutta nopeusrajoituksen alentaminen pidentd& ajoaikaa verrattuna
VEQ:aan. VE2:ssa ajoajat pidentyvat varsinkin liikennevalo-ohjauksen vuoksi.

Bussiliikenne on bulevardiosuudella ruuhkasuuntaan kaikissa vaihtoehdoissa noin mi-
nuutin hitaampaa kuin henkildautoliikenne. Tastd suurin osa selittyy pysakkiviiveilla.
VEO:ssa Hakamaentien risteyksen jonoutuminen ja kaistanvaihto-ongelmat nakyvat
myds bussikaistan ajoittaisena tukkeutumisena ja ajoajan pidentymisena.

Raitiovaunuliikenne on VE1:ssé l&hes yhté nopeaa kuin henkildautolikenne pysakkivii-
veista huolimatta. VE2:ssa raitioliikenteen ajoaika bulevardiosuudella Keh& | — Manner-
heimintie on lyhin oman kaistan ja liikennevaloetuuksien ansiosta.

Nopeusrajoituksen alentamisen vaikutus ajoaikaan tarkasteluvalilla on laskennallisesti
noin 1,5 minuuttia. Ruuhkasuuntaan ja ruuhka-aikana nopeusrajoituksen lasku ei kuiten-
kaan vaikuta kuin osittain, koska nopeustaso laskee myds VEOQ:ssa.
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Ruuhkasuuntaa vastaan nopeusrajoituksen vaikutus nakyy selvasti. Ruuhkasuuntaa
vastaan VEO:n ajoajat sailyvat 2050 ennustilanteessa nykyisella tasolla. Bulevardivaih-
toehtojen henkildauto- ja bussilikenteen ajoajat kasvavat 1-3 minuuttia VEO:aan verrat-
tuna nopeusrajoituksen laskun ja VE2:ssa my6s valo-ohjauksen vuoksi. Pysakkiviiveista
huolimatta raitiovaunuliikenne on VE2:ssa ajoajaltaan kilpailukykyinen autoliikenteen
kanssa my6s ruuhkasuuntaa vastaan.

Ajoaikojen kasvua merkittdvampi seuraus on matkustajien ruuhkamatka-aikojen ennus-
tettavuuden (luotettavuuden) heikkeneminen liikennejarjestelyjen kuormittuessa lahelle
valityskyvyn rajaa, mik&d pakottaa ylim&ardisen ajan varaamiseen varmuuden vuoksi.
Kaikki vaihtoehdot ovat ruuhkautumisherkkid ruuhka-aikoina, mutta bulevardivaihtoeh-
dossa VEZ2 kuormitusaste nousee lahelle valityskyvyn rajaa muita useammassa risteyk-
sessa.

Seutubussiliikenteen osalta pienehkétkin ajoajan pidentymiset voivat johtaa merkitta-
vampiin seurauksiin (kustannuksia lisaava lisaautotarve), ja HSL on todennut lyhyetkin
ajoaikasaastot taloudellisesti merkittaviksi. Pitkdmatkaisen bussiliikenteen osalta koko
reitin matka-ajan luotettavuus painottuu bulevardiosuuden ajoaikamuutosta enemman.

VALIVAIHE 2025

Valivaiheessa 2025 bulevardiosuuden lapiajoajat vastaavat VEO:n ja VE1:n osalta paa-
osin lopputilannetta huolimatta siita, ettda Hameenlinnanvaylan loppupaan liikenne on
lopputilannetta suurempi.

Taulukko 3. Aamuruuhkan ajoajat Hameenlinnanvaylan bulevardiosuudella valivai-
heessa 2025.

AJOAJAT AAMURUUHKASUUNTAAN, VALIVAIHE 2025
Keha | — Mannerheimintien alku
Kulkumuoto ja ajoaika-arvio ERO ERO
nykytilanteessa LY VEL VEO:AAN V=2 VEO:AAN
Henkil6autot 3,4 min 4,8 min 5,6 min + 0,8 min 7,3 min + 2,5 min
Bussit* 5,3 min 6,8 min 6,8 min + 0,0 min 7,7 min + 0,9 min
Raitiovaunut** - 5,4 min - 6,2 min —
*) Sis. pysakilla seisomisaika noin 0,7 min (4x10 s) ja hidastukset/kiihdytykset
**) Sis. pysakilla seisomisaika noin 0,5 min (3x10 s) ja hidastukset/kiihdytykset
AJOAJAT AAMURUUHKASSA RUUHKASUUNTAA VASTAAN, VALIVAIHE 2025
Mannerheimintien loppu — Keha |
Kulkumuoto ja ajoaika-arvio ERO ERO
nykytilanteessa V2o V=L VEO:AAN iz VEO:AAN
Henkildautot 3,2 min 3,0 min 4,5 min + 1,5 min 6,1 min + 3,1 min
Bussit* 5,9 min 5,9 min 6,6 min + 0,7 min 7,6 min + 1,7 min
Raitiovaunut**  — - 5,4 min - 6,2 min -

*) Sis. pysakilla seisomisaika noin 0,8 min (5x10 s) ja hidastukset/kiihdytykset
**) Sis. pysakilla seisomisaika noin 0,5 min (3x10 s) ja hidastukset/kiihdytykset

Valivaiheessa VEQO:n Hameenlinnanvaylan loppupaan 2050 tilannetta suurempi liikenne-
maara koostuu suurelta osin Pasilaan k&&ntyvasta likenteesta, joka ei kuormita suoraan
keskustaan menevaa (mitattavaa) suuntaa. Lisaksi Hakamaentien risteyksessa vasem-
malle Pasilaan kdantyvan suunnan lisdliikenne antaa myos keskustaan menevalle suun-
nalle lisda vihreaa.

Sivu 28/54



Hameenlinnanvaylan kaupunkibulevardi
Liikenneselvitys 23.9.2015

VE1:ssa ajoajat ovat hieman suuremmat kuin lopputilanteessa, koska lopputilannetta
suurempi liikennemaara Hameenlinnanvaylan lopussa koostuu seka oikealle ettd va-
semmalle kaantyvasta liikenteesté. Oikealle k&&ntyva liikenne jonouttaa Hameenlinnan-
vaylan loppupaata jonkin verran lopputilannetta enemman.

VEZ2:ssa ajoajat ovat lopputilannetta pidemmat. VE2:n 2025 valivaiheen ajoajat kasvavat
erityisesti Metsalantien risteyksen viivytysten vuoksi, koska paésuunnalle ei voida antaa
yhta pitkid vihreita eika yhta voimakkaita joukkoliikenne-etuuksia.

4.1.5 YHTEENVETO

Bulevardivaihtoehtojen suorat liikkenteen sujuvuusvaikutukset (bulevardin jonoutuminen
ja sen heijastuminen l&hiverkkoon) ovat ennustetuin likenneméaaéarin hallittavissa. Merkit-
tavimmat likenneongelmat syntyvat todennéakdisesti likenteen lisddntymisesta muilla,
kuormitukseltaan ja toimivuudeltaan kriittisimmilla reiteilld kuten Keha I:lla. Vaikutuksia
muun tie- ja katuverkon kuormitukseen on kasitelty luvussa 5.

VEO:ssa lopputilanteen 2050 liikenteen toimivuus sailyy aamuruuhkassa paéaosin nykyi-
sella tasolla, mikali liikenteen kasvua rajoittavat tekijét (erityisesti ruuhkamaksu) toteutu-
vat ennusteen mukaisesti. Hakamaentien risteyksessa jonoutuminen ja hairicherkkyys
kasvavat kuitenkin jonkin verran. Vuoden 2025 ennusteliikennemaarin liikenteen toimi-
vuus on Hakamaentien risteyksessa selvasti huonompi kuin 2050 tilanteessa ja jonot
yltavét ajoittain Metsalantien liittymaan.

VEL1 vastaa bulevardiosuuden toiminnaltaan melko paljon VEO:aa sekéa 2025 ettd 2050
aamuruuhkan ennustein. Liikenne vahenee jonkin verran VEO:aan verrattuna, mika hel-
pottaa Hakaméentien risteyksen toimintaa suhteessa VEOQ:aan. Keha I:n littymassa poh-
joisen suunnan nykyiset ramppijarjestelyt ylikuormittuvat 2025 tilanteessa ja edellyttavat
parantamista. Toisaalta myds VEO:ssa etenkin Kaarelantien puoleiset jarjestelyt on pa-
rannettava. VE1:n ongelmana on rinnakkaiskatujen kuormitus ja reittien kiertelevyys,
mika voi aiheuttaa liikkenteen sujuvuus- ja turvallisuusongelmia sekd ymparist6- ja viih-
tyisyyshaittoja uuden maankayton keskella. VE1 on joukkoliikenteen sujuvuuden kan-
nalta hyva ratkaisu, vaikka nopeusrajoituksen lasku pidentaa ajo- ja matka-aikoja
ruuhka-aikojen ulkopuolella.

VE2:ssa bulevardin laajempien toimivuusongelmien riskit ovat suurimmat. Erityisesti
Metsalantien risteyksessa toimivuus jad melko heikoksi. Jos Metsalantien jarjestelyt to-
teutetaan riittavan laajoina, bulevardin valityskyky riittda viel& ennustetulle liikenteelle ja
paasuunnan liikenteen hallinta ja verkollisesti ongelmallisten héairididen valttaminen on
mahdollista liikennevalojen avulla. Suurempaa liikennetta jarjestelyt eivat kuitenkaan
kesta ilman jonojen yltdmista kauemmas Hameenlinnanvaylalle ja mahdollisesti Keha I:n
rampeille. Myds VE2 edellyttaa valivaiheessa 2025 Keha I:n pohjoispuolisten ramppien
parantamista.

Kaikkien vaihtoehtojen osalta Hakaméentien risteyksen valityskyky on kaytannodssé ko-
konaan kayttssa, koska Mannerheimintiella on yksi kaista keskustan suuntaan. VEO ja
VEL1 eivat siten nekdan kesta ennustettua (tai nykytilaa) suurempia likennemaaria ilman
jonojen merkittdvad kasvua. Hakaméentien risteyksen pohjoisen tulosuunnan jonoutu-
mishaittoja ja laajempien ongelmien riskeja pienentaa kuitenkin se, ettd Hameenlinnan-
vaylalla ei ole (Metséalantietd lukuun ottamatta) merkittavia padkatu- tai tieyhteyksia Ha-
kamaentien laheisyydessa.

Bulevardiosuuden Keh& | — Mannerheimintie ruuhka-ajan ja -suunnan ajoajat ovat
VE1:ssa melko lahella VEO:aa (56,5 min). VE2:ssa ruuhkasuunnan ajoajat kasvavat 1—
2 minuuttia. Ruuhkasuuntaa vastaan (ja hiljaisempina aikoina) VE1:ssa ja VE2:ssa ajo-
ajat kasvavat 2—3 minuuttia VEO:aan verrattuna, merkittavaltd osin nopeusrajoituksen
alentamisen vuoksi. Bulevardivaihtoehdoissa erityisesti henkildautoliikenteen ajoajat
kasvavat. Bussiliikenteen ajoaikojen kasvu on edella esitetyn vaihteluvalin alalaidassa.
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Raitiovaunuliikenne on bulevardiosuudella VE1:ssa noin 0,5—-1 minuuttia VE2:sta nope-
ampaa (10-15 %). Raitiovaunuliikenne on ajoajoiltaan selvasti bussilikennetté ja ruuh-
kasuuntaan myds henkildautoliikennettd nopeampaa etuuksiensa ansiosta.

4.2 Joukkoliikenteen ja henkil6autojen matkustajamaarat

Seuraavassa taulukossa on esitetty Hameenlinnanvaylan bulevardin henkildauto- ja
joukkoliikennematkustajien maarét lopputilanteessa 2050. Joukkoliikenteen matkusta-
jissa ei ole mukana pitkan matkan bussien matkustajamaaria.

Taulukko 4. Bulevardin moottoriajoneuvoliikenteen kayttajamaarat poikkileikkauk-
sissa Hakamé&entien ja Metséalantien pohjoispuolella 2050 (molemmat
suunnat yhteensa).

HAKAMAENTIEN POHJOISPUOLI METSALANTIEN POHJOISPUOLI
Matkulftajga HSL-bussit HSL-bussit
vuorokaudessa (VEO) Henkilo- . (VEO) Henkilo- .
Raitiovaunut autot* Viizens Raitiovaunut autot* VIEEES.
(VE1,VE2) (VE1,VE2)
VEO
. . 9 000 11 500
(joukkoliikenne- (15-20 %) 44 600 53 600 (15-20 %) 58 050 69 550
osuus)
VE1
. - 21 000 9 700
(joukkoliikenne- (35-40 %) 34 900 55 900 (15-20 %) 45 000 54 700
osuus)
VE2
. . 21 150 9700
ggﬂlljlglnkenne- (35-40 %) 31750 52 900 (15-20 %) 40 650 50 350

*) Oletus: henkilauton kuormitus keskimaarin 1,37 hlé (vuoden 2012 laskenta Mannerheimintielld)

Hakamaentien pohjoispuolella joukkoliikennematkustajien méaara on bulevardiosuudella
noin kaksinkertainen verrattuna VEQ:aan. Merkittava osuus suuresta muutoksesta selit-
tyy bulevardiennusteisiin sisdltyneella Mannerheimintien juna-asemalla, josta vaihde-
taan vilkkaasti Hameenlinnanvaylan bulevardin raitiovaunuihin. Vaihtojen maara vaikeut-
taa vertailua VEO:aan, jossa junavaihtoja ei ole. Henkildautomatkoja tehdaén varsinkin
bulevardivaihtoehdoissa selvasti VEO:aa vahemman, mika selittyy liikenteen siirtymisella
muille reiteille sekd autoliikenteen yleisella vahenemisella bulevardivaihtoehdoissa.
Joukkoliikennematkojen osuus on bulevardeilla 40 % ja VEO:ssa 20 %.

Metséalantien pohjoispuolella bulevardivaihtoehdoissa tehdéd&n matkoja huomattavasti
VEO:aa vahemman. Joukkoliikenteen osuudet ovat kaikissa vaihtoehdoissa samalla ta-
solla. Lopputilanteessa 2050 bulevardien joukkoliikenne hoidetaan kokonaan Kannelméa-
keen paattyvalla raitiovaunuilla. HSL:n bussit on johdettu Pirkkolantielle ja rinnakkaiska-
duille. Tama laskee bulevardin joukkolikennematkoja pohjoispaan poikkileikkauksessa.

Ruuhka-aikoina matkustajamé&aérien ja joukkoliikennematkustajien osuuksien suhteelliset
erot vastaavat koko vuorokauden tilannetta. Bulevardeilla ruuhka-ajan joukkoliikenne-
osuus on eteldpaassa 50-60 % ja VEO:ssa 30 %. Pohjoispaassa joukkoliikenneosuudet
ovat kaikilla vaihtoehdoilla noin 25-30 %.
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4.3 Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet

BULEVARDIN PAIKALLISET JALANKULKU- JA PYORALIIKENNEYHTEYDET

Bulevardivaihtoehtojen VE1 ja VEZ2 jalankulku- ja pyoréliikenneyhteyksié on verrattu kes-
kenaan tarkastelemalla bulevardin varren uuden maankayton saavutettavuutta paikalli-
sella tasolla. Nykyjarjestelyihin (VEO) vertailu ei ole tarkoituksenmukaista, koska nykyi-
sen kaltaisilla jarjestelyilla jalankulun ja pydréliikenteen yhteystarpeet Hameenlinnan-
vaylan varteen ovat vahaiset.

Saavutettavuutta on arvioitu bulevardin ylittdvien yhteysmahdollisuuksien perusteella.
Tarkastelut on tehty kaupunkibulevardin uuden maankaytdn ydinalueella Pirkkolantien
ja Metsalantien sek& Metsalantien ja ratasillan valilla. Tarkastellut reitit [ahtevat bulevar-
din reunalta ylityspaikkojen vélista ja paatyvat toiselle puolelle bulevardia vastaavaan
pisteeseen. Reitti kuvaa heikointa mahdollista yhteytta, jossa lahimpaan bulevardin yli-
tyskohtaan ja sieltd méarapaikkaan on pisin mahdollinen matka valittujen korttelivalien
osalta.

Pisimmillaan perakkaiset bulevardin ylityskohdat ovat VE1:ssa noin 650 metria (Metsa-
lantie—Rantarata), jolloin maksimikavely- tai pydrailymatka ylityspaikkaan on yli 300 met-
rid. VE2:ssa pisin vali on 400 metria (Pirkkolantien etelapuoli) ja pisin kavelymatka noin
200 metrid. Yksisuuntaisten pyorateiden vuoksi VE2:ssa pyoréliikenteen ylityspaikan
etdisyys voi olla heikoimmillaan 400 metria, jos pydraa ei taluta lahimpaan risteykseen
lahtiessaén vastakkaiseen ajosuuntaan. TAma voi houkutella vaaraan suuntaan ajoon
pyorateilla tai jalankulkijoiden seassa ajamiseen.

Bulevardin toisen puolen saavutettavuus jad hankalimmilta osiltaan melko heikoksi. Bu-
levardin toiselle puolelle vastaavaan pisteeseen paaseminen kavellen vie pisimmillaan
VE1:ssa yli kymmenen minuuttia ja VE2:ssa yli kuusi minuuttia. VE1:ssa tien ylitykset
pahimmissa paikoissa vievat lahes kaksi kertaa VE2:ta kauemmin. Tama johtaa helposti
kadun ylitykseen suoraan kiertamaétta turvallisten yhteyksien kautta, jos ylitysta ei esteta
fyysisin toimenpitein.

On kuitenkin huomattava, etta luvut kuvaavat heikointa tilannetta. Palvelut (kaupat, py-
sakit) tulevat todennakdisesti painottumaan risteysten ja samalla ylityskohtien ympaéris-
to6on. Tilanteet, joissa halutaan juuri pahimmasta kohtaa kadun yli, jaavat harvinaisem-
miksi. Matka-ajat ovat my0s suuntaa antavia: kavelynopeus on arvioitu melko alhaiseksi
(1,2 m/s). Ylityspaikkoja on keskiméaarin VE1:ssd noin 420 ja VE2:ssa noin 320 metrin
vélein.

Ero VE1:n ja VE2:n paikallisen saavutettavuuden valilla pienenee sitd mukaa, kun tar-
kasteltava reitti pitenee. Talléin VE1:n harvempien ylityskohtien merkitys pienenee ja toi-
saalta VE2:n suojateiden valo-ohjausviiveiden merkitys kasvaa.

Pysty- ja vaakageometrialtaan VE2 on selkeampi ja parempi kuin VE1. Ali- ja ylikulkuihin
kiertavat luiskat ja/tai portaat heikentavat turvallisen ylityskohdan houkuttelevuutta aina-
kin kavelijoiden osalta. Pyorailijat saattavat arvostaa VE1:ssa sita, etta reitilla ei ole lii-
kennevalojen aiheuttamia pysahdyksia. VE1:ssa Metsalantien ylityskohta ja& pyoraili-
j6ille huonoksi portaiden ja hissien vuoksi (vaihtoehtoiset reitit rinnakkaiskatujen kautta).

Esteettdmien yhteyksien jarjestdmiseksi VE2 on selvasti edullisempi, koska VE1:ssa
monet ylityskohdat joudutaan varustamaan hissein. VE2:ssa kadun ilme saadaan kau-
punkimaisemmaksi.

Yhteysvalit ja esimerkkireitit on arvioitu seuraavassa kuvassa ja taulukossa.
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0l  SUOJATIE
(—) ALI-/YLIKULKU

S\

//{f - 1 PORRAS/HISSI
Bulevardivaihtoehtojen VE1 ja VE2 )}Iitysmahdollisuudet ja kavelyreitit uuden
maankayton keskeisimmalla alueella.
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Taulukko 5.  Bulevardin vastapuolen kortteleiden saavutettavuus ja maksimimatka-ajat
uuden maankayton keskeisimmalla alueella.
REITTI BULEVARDIVAIHTOEHTO VE1 BULEVARDIVAIHTOEHTO VE2

320 m 170 m

Portaat yl6s (+5 m) / Hissi (+ 0,3 min) Liikennevalot, suojatie 45 m

60 m 170 m

Portaat alas — 5 m / Hissi (+ 0,3 min)

320 m

1.REITTIA>B Matka yhteensa 700 m Matka yhteensa 385m

Korkeuserot 10 m Korkeuserot Om

Kéavelyaika (1,2 m/s) 9,7 min Kéavelyaika (1,2 m/s) 5,3 min

Viivytykset (hissit) n. 0,6 min Liikennevaloviivytykset n. 1,1 min
(ruuhka-aika)

Matka-aika 10,3 min Matka-aika 6,4 min

250 m 170 m

Alikulkuun alas — 4m Liikennevalot, suojatie 40 m

Alikulku 200 m 170 m

Alikulkuun ylés + 4m

310 m

2.REITTIC>D Matka yhteensa 760 m Matka yhteensa 380 m

Korkeuserot 8m Korkeuserot -

Kéavelyaika (1,2 m/s) 10,5 min Kéavelyaika (1,2 m/s) 5,3 min

Viivytykset - Liikennevaloviivytykset n. 0,7 min
(ruuhka-aika)

Matka-aika 10,5 min Matka-aika 6,0 min

250 m 60 m

Alikulkuun alas — 4m Liikennevalot, suojatie 15 m

Alikulku 200 m Liikennevalot, suojatie 45 m

Alikulkuun ylos + 4m 405 m

800 m Liikennevalot, suojatie 15 m
350 m
Liikennevalot, suojatie 20 m

3.REITTIE> A 170 m

Matka yhteensa 1250 m Matka yhteensa 1080 m

Korkeuserot 8m Korkeuserot -

Kavelyaika (1,2 m/s) 17,3 min Kéavelyaika (1,2 m/s) 15,0 min

Viivytykset - Liikennevaloviivytykset n. 1,6 min
(ruuhka-aika)

Matka-aika 17,3 min Matka-aika 16,6 min

Reitit ja saavutettavuus padosin kuten kaveli- | Reitti A>B: kierto eteldpuolen valo-ohjauksen

joilla kautta, jonkin verran pienemmat viivytykset

Reitti A->B vaatii hissien kayttoa tai kiertoa Reitti C>D: kierto Metsélantien valo-ohjauk-

PYORALIIKENNE rinnakkaiskaduilta Metsalantien sillalle sen k‘ia.l..l.ttﬁl, jolloin viivytykset pidemmat kuin

kavelijoilla
Reitti E->A: Pirkkolantien kautta bulevardin
alitse, matka noin 350 m pidempi kuin VE1,
korkeuserot kuten VE1:ssé

YHTEYDET MERKITTAVIMMILLE JOUKKOLIIKENNEPYSAKEILLE

VE1:ssa yhteydet kaikille bulevardin keskikaistan raitiovaunupysakeille toteutetaan ali-
tai ylikulkujen ja tasonvaihtojen kautta. VE2:ssa Pirkkolantien ja Metsalantien pyséakeille
paasee tasossa suojatieta pitkin.

VE1:n tasonvaihtoihin perustuva yhteys johtaa VE2:ta heikompaan saavutettavuuteen
Pirkkolantien pysakilla. Heikko saavutettavuus koskee varsinkin pysékin eteldpuolisia
kortteleita, joista joudutaan ensin kulkemaan Pirkkolantielle ja nousemaan sielta yl6s py-
sakille. Pirkkolantien pohjoispuolelta yhteydet pyséakille ovat myés VE1:ssé kohtuullisen
loogiset ja suoraviivaiset. VE1:n tasonvaihtoa vastaa VE2:ssa odotusajat suojatieva-
loissa.
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VE1:ssa vaihtomahdollisuus busseihin jaa Pirkkolantien kohdalla huonoksi verrattuna
VEZ2:een. Vaihto edellyttaa kiertoa Pirkkolantien sillan alle ja sielta tasonvaihtoa ylos rai-
tiovaunupysakille. Toisaalta Kannelméaen raitiolinjan ja Hameenlinnanvaylan bussien va-
lilla ei todenkoisesti ole merkittdvaa vaihtotarvetta (molemmat yhteydet samansuuntai-
sia), ja vaihtoja tehdaan selvasti enemman Pirkkolantieta kulkevalle poikittaiselle Jokeri-
linjalle. Muut vaihdot voidaan (toteutuvista linjastoista riippuen) tehda myos Metsalantien
kohdalla, jossa VEL1:n vaihtoyhteys on Pirkkolan kohtaa sujuvampi.

VE1l:ssa Metsédlantien raitiovaunupyséakin saavutettavuus on parempi kuin Pirkkolan
kohdalla. Pysékille paasy katutason korttelista vaatii kahta tasonvaihtoa, mutta kavely-
matkat jaavat lyhyiksi. VE1:n yhteys pysakille on kuitenkin edelleen selvasti heikompi
kuin VE2:ssa, jossa pysakille pddsee suojatieta.

Vaihto busseihin molemmissa vaihtoehdoissa toimii tyydyttavasti. VE1:ssa vaihto toimii
kahden suoran tasonvaihdon kautta. VE2:ssa eréissa vaihdoissa tulee jonkin verran vii-
vetta kahden suojatien ylittamistarpeesta. Vaihtotarve Hameenlinnanvaylan suuntaisten
joukkoliikennevalineiden kesken jaa todennakoisesti myds Metsalantiella vahaiseksi.

Bulevardin pohjoisp&én ja Mannerheimin aseman jarjestelyt ovat vaihtoehdoissa saman-
laiset. Mannerheimin aseman yhteydet maank&yttton ja vaihto junasta raitiovaunuihin
seka busseihin on suunniteltu tehtavéksi eritasoratkaisuin. Bussipyséakeilta tulee jonkin
verran matkaa aseman alikulkuun, koska pyséakit eivat mahdu poikkileikkaukseen par-
haassa mahdollisessa kohdassa rinnakkaiskadun vuoksi.

PITKAMATKAINEN PYORALIIKENNE

Bulevardien varren pyoratiet palvelevat uusien korttelien lisaksi pitkdmatkaista pyoralii-
kennettd Kannelméen, Pirkkolan, Maunulan ja Maununnevan suunnasta Mannerheimin-
tielle.

Nykyjarjestelyin (VEO) Pirkkolan ja Maunulan pitkan matkan pyoraliikenteell& on yhtey-
det keskustaan pain Hameenlinnanvaylan itdpuolella Keskuspuiston kautta. Keskustan
suunnan pyoraliikenteella ei jatkossakaan ole tarvetta bulevardin varren pyorateille.

Kannelmé&en suunnasta Nayttelijantieltd HSL:n reittiopas ohjaa pyoraliikenteen llkantien
kautta Matkamiehentielle ja edelleen Mannerheimintielle. Matkan pituus on 3,5 km ja
kesto HSL:n reittioppaan mukaan noin 13 minuuttia.

Reitti kulkee paaosin erotettua ja osittain yhdistettya pyora- ja jalkakaytavaa pitkin. Rei-
tilla on kolmet liilkennevalot ja useita ylitettavia liittymahaaroja. Liittymista monet ovat va-
haliikenteisia tonttiliittymia.

Bulevardivaihtoehdoissa bulevardin ita- ja lansipuolella kulkee yhtenaiset hyvatasoiset
pyoratiet. Matka Kannelmaen suunnasta Nayttelijantieltd Mannerheimintielle on yhta
pitka kuin Haagan kautta (3,5 km), mutta hyvatasoinen erotettu pyodratie mahdollistaa
nopeamman ja hairiottomamman ajon liittyméavaleilla.

Bulevardivaihtoehto 1:ssa keskim&arainen matka-aika on simuloinneissa noin 11 mi-
nuuttia ja vaihtoehdossa 2 noin 12 minuuttia (pyoraliikkenteen nopeusjakauma 15...25
km/h). VE2:ssa matka-aikaa hidastavat reitin valo-ohjatut liittymat. Matka-ajat ovat jonkin
verran lyhyemmat kuin reittioppaan arvio nykyisestd matka-ajasta.

Bulevardeilla reitti kulkee koko matkan omaa pyoratieta pitkin. VE1:ssa reitilla on Haka-
maentien likennevalot ja kolme vilkasliikenteista suojatieylitystéa bulevardin sivusuuntien
yli. VE2:ssa reitilld on kuudet liikennevalot ja yksi suojatieylitys.

Bulevardi tarjoaa nykyista paremmat yhteydet erityisesti Hameenlinnanvaylan lansipuo-
len alueilta keskustan suuntaan (Kannelmé&ki, Kaarela, Malminkartano, Myyrmaki). Pit-
k&matkainen ita-lansisuuntainen pyoraily hyotyy VE1:ssé bulevardin ristedmismahdolli-
suuksista ilman liikennevalojen aiheuttamia viiveita.
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5 VAIKUTUKSET LAAJEMMALLA LIIKENNEVERKOLLA

5.1 Kayttoastetarkastelut ja verkon kuormitus nykytilanteessa

Hameenlinnanvaylan ja muiden sateittaisvaylien muuttaminen bulevardeiksi vahentaa
bulevardiosuuksien liikennemaariga, mutta siirtda liikennettd muille reiteille. Hameenlin-
nanvaylan lahiverkon kuormittumista on tarkasteltu EMME-mallin laskemilla maksimi-
kayttoasteilla (likennemaara/kaistakapasiteetti). Kayttdasteet on laskettu aamu- ja ilta-
ruuhkatunnin tilanteista, ja tuloksina on esitetty aamun ja illan maksimikayttbasteista
suurempi.

Kaistakapasiteettiin perustuva kayttdaste kuvaa suuntaa antavasti liittymavalin toimi-
vuutta ja valityskyvyn riittavyytta. Kayttdasteen noustessa yli 80 %:iin liikenne alkaa ruuh-
kautua. Yli 90 %:n kayttdaste tarkoittaa ruuhkautunutta ja hairioherkkaa tilannetta. Esi-
merkiksi Keha I:n nykyisen ruuhkatilanteen Tuusulanvaylan ja Hameenlinnanvaylan va-
lill& voidaan arvioida vastaavan kayttdastetta 90—-100 %. Liikenne etenee hitaasti (kayt-
toaste 90 %) tai pyséhtelee (lahes 100 %).

Kayttbaste ei huomioi kaikkia valityskykyyn vaikuttavia tekijoitd kaupunkiseudun tie- ja
katuverkolla, joilla liittymi& on tiheasti. Liikkenneverkon todellinen valityskyky on usein riip-
puvainen erityisesti liittymien toimivuudesta (eritasoliittymien liittymis-, erkanemis- ja se-
koittumisalueet, liittymien ongelmalliset kdantymissuunnat, liikennevalojen valityskyky).
Varsinkin Keha l:lla tarkempi analyysi edellyttaisi pidempaa tarkemman toimivuustarkas-
telun jaksoa (esimerkiksi Turunvayla—Vihdintie—Tuusulanvayld—Lahdenvayla).

Kayttbasteeltaan ruuhkaisimmat osuudet nykytilanteessa ovat seuraavat.

— Turunvaylan loppu, Mannerheimintien alku, Tuusulanvaylan loppu, Keha |
— Sateittaiset paavaylat ennen Keha I:ta
— Bulevardisuunnitteluosuudella: Metsalantien pohjoispuoli, Metsalantie

%
%
\ ﬁ‘l—
%

s

s g T

v O

Kuva 15. Kayttéasteeltaan ruuhkaisimmat yhteysvalit nykytilanteessa.

9
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5.2 Lopputilanne 2050

VEO:ssa kayttdasteeltaan ruuhkaisimmat osuudet ovat Mannerheimintien alku, Keha |,
Metsalantie, Turunvaylda, Tuusulanvayla ja Vihdintie ennen Keha I:t4. Nykytilanteeseen
verrattuna ruuhkautuminen lisdantyy Tuusulanvaylalla, Hakaméaentiella, Mannerheimin-
tiella pohjoiseen ja Metsalantiella. Ongelmat ovat paasaantoisesti kuitenkin pienemmaét
kuin nykytilanteessa ja vuonna 2025. Esimerkiksi Keha I:n kuormitus laskee nykyisesta.
2050 tilanteessa seka VEO:n ettd bulevardivaihtoehtojen kuormitusta laskevat toteutetut

infrahankkeet ja ruuhkamaksut.
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Kuva 16. VEO 2050: liittyméavalien kayttdasteet ja merkittdvimmat muutokset verrat-
tuna nykytilanteeseen.

Lopputilanteessa 2050 bulevardivaihtoehdot vastaavat péaosin toisiaan ympardivan
paatie- ja katuverkon osalta (lukuun ottamatta Hameenlinnanvaylan bulevardiosuutta,

jota on tutkittu tarkemmin luvussa 4).

Bulevardivaihtoehdoissa lopputilanteen 2050 kayttdasteet nousevat VEO:aan verrattuna
erityisesti Keha I:ll& Vihdintie—Hameenlinnanvayla—Tuusulanvayla-osuudella. Kehan lii-
kenne ja kuormitus kasvavat kaikkien bulevardien vaikutuksesta. Tuusulanvaylan ja Vih-
dintien valilla bulevardivaihtoehdot nostavat kayttdastetta VEO:n 70-80 %:sta 80-90
%:iin. Kuormittuneimman Hameenlinnanvaylan liittyman kohdan kayttdaste nousee 90—
100 %:iin, jolloin likenne etenee hitaasti tai pysahtelee. VEO:aan verrattuna Kehan suju-
vuus heikkenee ja hairidalttius kasvaa.
Bulevardivaihtoehdoissa Kehan I:n kuormitus kasvaa myds nykytilanteeseen verrattuna
varsinkin Vihdintien puolella. Vertaamalla bulevardivaihtoehtojen tilannetta nykyiseen
tunnettuun liikennetilanteeseen voidaan hahmottaa muutoksen suuntaa ja suuruutta. Ny-
kytilanteeseen (nykytilanteen ennusteeseen) ndhden Keha I:n vilkkaamman suunnan lii-
kennemaarat valilla Tuusulanvayla—Hameenlinnanvayla—Vihdintie nousevat noin 4 000—
4 600 ajon/h:sta 4 300-5 000 ajon/h:ssa, mika viittaa nykyisin ruuhkautuvan osuuden
toimivuuden heikkenemiseen. Liséksi Keha [Llla liikenteen toimivuusriskit kasvavat
enemman, mita kayttdastetarkastelu osoittaa. TA&ma johtuu siitd, ettd bulevardit lisdavéat
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sateittaisvaylien pohjoisen suunnan ja Keha I:n valisia kaantyvia liikkennevirtoja ja erka-
nemis-, littymis- ja sekoittumistoimintoja. Myds Vihdintien valo-ohjattujen ramppien
paissa kaantyvien liikennevirtojen kasvu vaikuttaa voimakkaasti todelliseen kuormituk-
seen. Toisaalta Keha I:lle HLJ:ssa oletetut parantamistoimenpiteet on toteutettu ennus-
teen mukaisessa lopputilanteessa, mika pitééa VE1:n ja VE2:n laskennalliset kayttoasteet
noin 80-90 %:ssa.

Muiden paavaylien osalta kayttdaste nousee VEOQ:aan verrattuna selvasti bulevardeiksi
muutetuilla sateittaisvaylilla. Naiden osuuksien toimivuus riippuu ko. bulevardeille suun-
niteltavista liikennejarjestelyista. Bulevardit vahentavéat Hakamaentien kuormitusta.

Kayttoasteella mitattuna katuverkko ei viel& kuormitu kriittisesti. Pakilantie ja Kaupintie
kuormittuvat VEO:aa ja nykytilannetta voimakkaammin. Nuijamiestentieta ja Pirkkolan-
tietd lukuun ottamatta katuverkon liikennemaarat ovat maksimissaan noin 400 ajon/h
ruuhkasuuntaan, mika vastaa yleensa vilkasta, mutta ei viel& ylikuormittuvaa liikennetta
1+1-kaistaisella kadulla. Liikennemdaara on kuitenkin jo suuri kaduille, joiden poikkileik-
kaus on ahdas, liittyméatiheys on suuri ja liittymat valo-ohjaamattomia.

Liikennemdarien kasvu kaduilla on suhteellisen voimakasta, mika johtaa todennakaoisesti
liittymien parannus- ja likennevalotarpeisiin joko sujuvuuden tai liikenneturvallisuuden
varmistamiseksi. Liikenteen lisdantyessa lahella asuinalueita myos viihtyisyys on huomi-
oitava tekija. Nykyisiin likennemé&ariin verrattuna alemman katuverkon liikennemaarien
kasvu ei ole yhtd voimakasta kuin VEO:aan verrattuna, mutta kuitenkin selvaa.
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5.3 Valivaihe 2025

VEO:n vuoden 2025 kayttbasteet vastaavat padosin nykytilaa. Vihdintien ja Tuusulan-
vaylan seka Keha I:n kuormitus Hameenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan valilla laskevat
nykytilasta jonkin verran, mutta Hameenlinnanvaylan kuormitus kasvaa. 2025 tilan-
teessa erityisesti ruuhkamaksut rajoittavat liikennemadarien ja kuormituksen kasvua.

Hameenlinnanvaylan bulevardivaihtoehdoissa merkittava ero 2025 ja 2050 tilanteiden
vdlille syntyy siita, etta valivaiheessa muita sisdantulovaylid ei ole muutettu bulevar-
deiksi. 2025 tilanteessa Hameenlinnanvaylan hitaampaa bulevardiosuutta pyritaan kier-
tamaan Tuusulanvaylan ja Vihdintien kautta.

Tama nakyy Keha l:lla erityisesti Vihdintien puolella ja Vihdintien littymassa, joissa kéayt-
tdasteet nousevat ruuhkautuvalle tasolle (80—90 %). VE2:ssa kuormittuneimman kohdan
kayttdaste on Hameenlinnanvaylan liittyméan kohdalla 90-100 %. VEO:n 2025 ennus-
teessa kayttbasteet ovat enimmékseen 70-80 %:n tasolla. VEO:aan verrattuna likenne
kasvaa noin 200 ajon/h:ssa. Vihdintien liittymassa ongelmia voi esiintya varsinkin Ke-
halta idasta laskevan rampin paan valo-ohjatussa liittyméassa, jossa liikenteen siirtyma
lisdad vasemmalle kaantyvaa liikennetta. Talldin riskiné voi olla rampin jonoutuminen Ke-
han paakaistoille.

Nykytilaan (nykytilan ennusteeseen) verrattuna likennemaara Kehalla Vihdintien suun-
taan kasvaa nykyisesta, noin 4 000 ajon/h:sta noin 4 400—4 500 ajon/h:ssa. Kayttbaste
kasvaa 70—-80 %:sta 80—90 %:iin.

Tuusulanvaylan kuormitus kasvaa Kehan etelapuolella verrattuna VEO:aan. Kuormitus-
asteet nousevat ruuhkaisimmilla osuuksilla noin 80—90 %:iin. Tuusulanvaylalla kaytto-
aste nousee varsinkin Pakilantien littymé&n kohdalla. VEO 2025 tilanteessa Vihdintien ja
Tuusulanvaylan kayttbasteet ovat paaosin alle 80 % lukuun ottamatta Tuusulanvaylan
paata.

Nykytilaan (nykytilan ennusteeseen) nahden liikennemdaarat kasvavat Tuusulanvaylalla
melko maltillisesti (100—-200 ajon/h). Aamuruuhkassa pienehkokin liikenteen lisdys voi
kuitenkin aiheuttaa merkittavia seurauksia, koska Tuusulanvaylan valityskyky on todelli-
suudessa kokonaan kaytossa eika valivaiheessa ole odotettavissa parantamistoimenpi-
teita.

Hameenlinnanvaylan laheiselle katuverkolle siirtyy lopputilannetta vahemman liiken-
netta, eivatka kayttdasteet nouse ruuhkautuvalle tasolle.

VE2:ssa Tuusulanvaylalle ja Vihdintielle siirtyva liikennemaara on VE1:ta suurempi, ja
varsinkin Tuusulanvaylalla kayttdasteet nousevat koko matkalta Kehan etelapuolelta. Yli
80 %:n kayttbasteen osuudet eivat kuitenkaan merkittavasti muutu VE1:een verrattuna.
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5.4 Bulevardivaihtoehtojen 1 ja 2 erot seudullisella tasolla

Bulevardivaihtoehtojen 1 ja 2 valille ei likennemalliajoissa synny merkittavié eroja koko
Helsingin seudun laajuisissa liikenteellisissa tunnusluvuissa. Matkamaarat, kulkumuoto-
osuudet ja likennesuoritteet ovat samaa tasoa VE1:ssd ja VE2:ssa. Hameenlinnan-
vaylan Kehé | — Hakamaentie -valin valo-ohjauksen vaikutus yksindan suhteessa valo-
ohjaamattomaan, mutta nopeustasoltaan alennettuun katumaiseen ymparistoon ei erotu
kaytetylla tarkastelutarkkuudella koko seudun suoritteissa.

Bulevardivaihtoehtojen keskinéiset erot Hameenlinnanvaylan bulevardiosuuden ulko-
puolella nakyvat laheisen katuverkon ja rinnakkaisten paateiden liikennemaarissa ja
kuormituksessa. Liséksi eroja syntyy Hameenlinnanvaylan bulevardiosuuden paikalli-
sessa hairibherkkyydessa ja mahdollisten hairidtilanteiden heijastumisessa laajemmalle
verkolle, mik& ei nay liikennemalliajoissa.

Seuraavassa taulukossa on esitetty VE1 ja VE2 matkamaarat ja erot VEO:aan vuorokau-
den ajalta Helsingin seudulla. Muita suoritetunnuslukuja on esitetty liitteessa 1.

Taulukko 6. Lopputilanteen 2050 ja vélivaiheen 2025 matkamaarét/vrk ja ero vaihto-
ehtojen valilla (luvut pyoristetty, erotukset eivat valttamatta tasmaa tasan).

MATKAMAARAT / VRK KOKO SEUDULLA 2050

VEO VE1 VE2
Henkildauto-matkat 2 378 000 2 247 000 2 246 000
Joukkoliikennematkat 1882 000 2 016 000 2 016 000
Joukkoliikenneosuus 44,2 % 47,3 % 47,3 %
Matkat yhteensa 4 260 000 4 263 000 4 261 000

MATKAMAARIEN MUUTOS / VRK
BULEVARDIVAIHTOEHDOISSA VERRATTUNA VEO:AAN

VE1 VE2
Henkildauto-matkat —131 000 -55% —132 000 -55%
Joukkoliikennematkat + 134 000 +71% + 133 000 +71%
Joukkoliikenneosuus + 3,1 %-yks. +7,1% + 3,1 %-yks. +7,0%
Matkat yhteensa + 3 000 +0,1% +1 000 +0,0%

MATKAMAARAT / VRK KOKO SEUDULLA 2025

VEO VE1 VE2
Henkil6auto-matkat 2023 000 1952 000 1952 000
Joukkoliikennematkat 1595 000 1 650 000 1 649 000
Joukkoliikenneosuus 44,1 % 45,8 % 45,8 %
Matkat yhteensa 3618 000 3602 000 3601 000

MATKAMAARIEN MUUTOS / VRK
BULEVARDIVAIHTOEHDOISSAVERRATTUNA VEO:AAN

VE1 VE2
Henkildauto-matkat — 71000 -35% — 71000 -35%
Joukkoliikennematkat + 55 000 +3,4% + 54 000 +34%
Joukkoliikenneosuus + 1,7 %-yks. +39% + 1,7 %-yks. +39%
Matkat yhteensa — 16 000 -05% —17 000 -05%
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6 HERKKYYSTARKASTELUT

6.1 Tarkastellut tilanteet

Liikenneselvityksen lahtokohdiksi valittujen perusoletusten vaikutuksia esitettyihin liilken-
teellisiin arvioihin, henkildautoliikenteen maériin ja verkollisiin suoritteisiin tutkittiin herk-
kyystarkasteluin. Herkkyystarkastelut tehtiin lopputilanteeseen 2050 seuraaville perusti-
lanteessa toteutuneeksi oletetuille tekijoille.

— Ruuhkamaksut eivat ole toteutuneet

— Ei Mannerheimin juna-asemaa

— Ei Hakamé&entien jatkeita Turun- ja Lahdenvaylalle

— Autonomistuksen kasvu ei pysahdy, vaan autonomistus kehittyy HLJ2015:n pe-
rusoletusten mukaisesti (kasvaa jonkin verran nykyisestd myods Helsingin kan-
takaupungissa)

Nailla oletuksilla ajettiin HELMET-mallit ja tehtiin uudet sijoittelut. Sijoittelujen perusteella
arvioitiin liikennemdaarien muutoksia suhteessa liikenteen toimivuusarvioissa kaytettyihin
likennema&ariin seka laskettiin seudulliset suoritemuutokset.

Herkkyystarkastelut tehtiin molemmille bulevardivaihtoehdoille 1 ja 2. Padhuomio tarkas-
telujen tuloksissa on se, etta vaihtoehtojen valilla ei ole keskinaisia eroja edella mainit-
tujen tekijoiden suhteen. Kummassakin tilanteessa lahtdoletuksilla on kaytdnndssa sa-
mansuuruiset vaikutukset.

6.2 Lahtooletusten vaikutukset autoliikenteen toimivuusarvioihin

RUUHKAMAKSUT EIVAT OLE TOTEUTUNEET

Ruuhkamaksujen toteutumisella tai toteutumatta jaamisellda on selvasti suurin vaikutus
henkildautoliikenteen ennusteeseen ja toimivuusarvioissa kaytettyihin likennemaariin.

Jos ruuhkamaksuja ei oleteta toteutetuksi (lopputilanne 2050), henkildautoliikennettéa on
koko seudulla 10 % enemmaén kuin ruuhkamaksujen kanssa. Aamuruuhkan 2050 tilan-
teessa tarkastelualueen katujen ja teiden liikennemdaarien kasvu on 5-15 % verrattuna
perusennusteeseen.

Hameenlinnanvaylan bulevardin likennemaarat ovat 100-250 ajon/h/suunta suuremmat
ruuhkatuntina. Paavaylien (VT3, Vihdintie, Keha |, Tuusulanvayla) likennemaarat kas-
vavat 100-500 ajon/h/suunta verrattuna siihen, etta ruuhkamaksut olisivat toteutuneet.

Ruuhkamaksun toteutumattomuudella on selvasti aiemmin esitettyja liikenteen toimi-
vuusarvioita heikentava vaikutus:

Hakamaentien risteyksen valityskyky vaarassa kaikissa vaihtoehdoissa
— VEZ2, lopputilanne 2050
— Metsalantien risteyksen valityskyky ei todennakoisesti tule riittamaan
— Pirkkolan risteyksen valo-ohjauksen jonoutuminen lisaéntyy
— Hameenlinnanvaylan ruuhkasuunnan jonoutuminen kasvaa ja hairioriski
Kehalle ja VT3:lle on selvasti suurempi
VEL1, lopputilanne 2050
— Metsalantien risteyksen ymparistossa korttelikaduilla kiertava liikenne ja
sen aiheuttamat hairidt kasvavat ja suuntaisliittymissa liittyminen Hameen-
linnanvaylalle vaikeutuu
Liikenteen siirtymien vaikutukset verkolla kasvavat, valityskykyongelmia on sel-
vasti enemman ainakin Keha I:lla
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Ruuhkamaksuoletuksella on vastaavat vaikutukset valivaiheen 2025 tuloksiin. Varsinkin
bulevardivaihtoehdossa 2 ruuhkamaksujen kayttoonotto ennen bulevardin toteuttamista
olisi suositeltavaa, jotta laajempien verkollisten liikenneongelmien lisdantymisriskia pys-
tytaan valttamaan.

Kuva 19. Henkildautolikennemaarien lisays (ajon/h) perusennustetilanteeseen aamu-
ruuhkassa 2050, jos ruuhkamaksuja ei ole toteutettu (esimerkkina VE1).

MUUT HERKKYYSTARKASTELUT

Muilla lahtooletuksilla ei ole merkittdvaa vaikutusta ruuhkatuntien likennemaariin, ei-
vatka ne vaikuta esitettyihin liikenteen toimivuusarvioihin.

— Autonomistuksen kasvaminen HSL:n ennusteen mukaisesti kasvattaa tarkaste-
lualueen katujen ja teiden ruuhkatunnin henkildautolikennemaéaria 0—20 ajon/h,
milla ei ole k&ytannon vaikutusta liikkenteen toimivuuteen.

— Jos Hakamaentien jatkeita ei ole toteutettu 2050, likenne-ennustemaarat kas-
vavat lahinna tarkastelualueen etelapuolella kantakaupungissa. Paciuksenka-
dun ja Nordenskidldinkadun liikenne lisdantyy aamuruuhkassa 200-300
ajon/suunta. Hameenlinnanvaylan bulevardin ymparistossa vaikutukset ovat
vahaiset. Likkenne lisdantyy kuitenkin merkittavasti Vihdintiella, mika voi heiken-
tdd Hakamaentien risteyksen toimivuutta. Tasta karsii eniten VEO, koska bule-
vardivaihtoehdoissa Hakamadentien risteyksen toimivuus on jonkin verran
VEQ:aa parempi. Liikenteen lisdys kohdistuu liséksi suoraan menevaan liiken-
teeseen tunnelissa, joten sen vaikutus pintakerroksen liikkennevaloliittymaan jaa
valilliseksi.

— Mannerheimin juna-asemalla ei ole kaytdnndn merkitysta Hameenlinnanvaylan
ymparistdén henkildautoliikenteeseen. Asema vaikuttaa erityisesti radan etela-
puoliseen raitiovaunumatkustajien maaraan (vaihdot junasta).
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6.3 Lahtooletusten vaikutukset seudullisiin suoritteisiin

Herkkyystarkastelujen koko seutua koskevat paatulokset ovat seuraavat.

Tarkastelluista tilanteista ruuhkamaksuilla on suuri vaikutus koko verkolla. Jos
maksuja ei ole, kasvaa henkildautomatkojen maara lahes 255 000:lla vuorokau-
dessa (noin 11 %). Vastaavasti joukkoliikennematkojen mé&ara vahenee noin
131 000 vuorokaudessa.

Mannerheimin juna-aseman poisjaanti vahentaa joukkoliikennematkoja noin
6 000 vuorokauden aikana (—0,3 %). Henkilbautomatkoja tulee lisdd 1 700-
1 800 /vrk.

Hakamaentien jatkeen poisjaanti vahentaa henkilbautomatkoja noin 2 100 (—
0,1 %) ja lisda 1 300—1 400 joukkoliikennematkaa vuorokauden aikana.
Autonomistuksella on oletuksia pienempi vaikutus. Jos autonomistuksen olete-
taan kasvavan HLJ2015-oletusten mukaisesti, on henkildautomatkoja 6 300—
6 500 enemman (0,3 %) ja joukkoliikennematkoja 1 200—1 500 vAhemman.

Herkkyystarkasteluissa tutkittujen tekijoiden aiheuttamat muutokset bulevardivaihtoeh-
don 2 lopputilanteen 2050 seudullisiin matkama&ariin on esitetty seuraavissa taulukoissa.
Bulevardivaihtoehdon 1 osalta muutokset ovat kdytdnndssa samat.

Taulukko 7.  Herkkyystarkasteluissa tutkittujen tekijéiden aiheuttamat muutokset bule-

vardivaihtoehdon 2 lopputilanteen 2050 matkamaariin.

Bulevardivaihtoehto 2, tarkastelujen lahtéoletusten vaikutukset seudullisiin tunnuslukuihin
LOPPUTILANNE 2050, MUUTOS PERUSENNUSTEESEEN
Henkildautomatkat Joukkoliikennematkat el liczn-
teen osuus

El RUUHKAMAKSUJA + 255000 kpl +11,3% —131 000 kpl —6,5% -4,3%
El MANNERHEIMIN

JUNA-ASEMAA +1850kpl +0,1% —-6200kpl -0,3% -0,1%
El HAKAMAENTIEN

JATKEITA —2150kpl -0,1% +1400kpl +0,1% +0,0%
HLJ:N AUTONOMISTUS +6500kpl +0,3% —1550kpl -0,1% -0,1%
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7 LIKENNESUUNNITELMAT JA KUSTANNUSARVIOT

7.1 Liikennesuunnitelma

Linjaukseltaan ja peruspoikkileikkaukseltaan vaihtoehdoilla 1 ja 2 ei ole eroa. Erot tulevat
littymatyypeista ja siltaratkaisuista seké jalankulun, pyoré- ja joukkoliikenteen jarjeste-
lyista.

Suunnittelualueen eteldosassa valilla Hakamaentie—Metsélantie bulevardin sijainti maa-
raytyy paaosin olemassa olevan maankayton ja katuverkoston mukaan. Mm. Matkamie-
hentie Haagan puolella on pidetty paikallaan.

Radasta pohjoiseen ja Metsalantien eritasoliittyman seudulla bulevardin linjaus on ny-
kyisen valtatien itdpuolella, jolloin nykyisen tien paikalle saadaan korttelirakennetta. Pirk-
kolantien kohdalla bulevardi palaa nykyisen tien linjalle.

Nykyiseen valtatiechen verrattuna bulevardi jalkakaytavineen ja pyorateineen levenee
molemmin puolin noin 10 m. Bulevardin katualue on noin 50-60 metria levea. Liikenteelle
varattu alue supistuu nykyisesta Metséalantien pohjoispuolella (tiealue nykyaan noin 65—
75 metrid leved) ja Metsalantien eritasoliittyman kohdalla. Metséalantien etelapuolella lii-
kenteelle varattu alue levenee nykyisesta 30—45 metrié leveasta tiealueesta.

Hameenlinnanvaylan bulevardivaihtoehtojen 1 ja 2 suunnitelmaluonnokset on laadittu
mittakaavaan 1:1000. Liikennesuunnitelmakuvat on esitetty liitteissa 3 ja 4. Seuraavassa
on esitetty muutamia erikseen huomioitavia seikkoja suunnitelmien suhteen.

METSALANTIEN LITTYMA, VE1

Vaihtoehdon 1 tarkasteluissa todettiin, ettd suuntaisliittymiin ja korttelin kiertoon perus-
tuva eritasoratkaisu johtaa epaedulliseen korttelirakenteessa kiertavaan liikenteeseen,
siité koituviin haittoihin seka henkildautoliikenteelle itselleen hankaliin yhteyksiin. Metsa-
lantien eritasoliittymaan on laadittu vaihtoehtoinen luonnos suppeasta eritasoliittymasta
(ns. spui-littyma). Kyseisessa liittymatyypissd kaantyvat autovirrat keskittyvat yhteen
pisteeseen ja katuverkon kaytto lapiajoon valtetaan.

£x
7 3 5
Z3 \
v / s J
/; -
i VAIILTOEHTO SUPPEA
VE1 METSALANTIEN AJOYHTEYDET ERITASOLITTYMA ”SPUJ

Kuva 20. VEL: Metsalantien ongelmalliset yhteydet ja vaihtoehtoinen ratkaisumalli.
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Henkildautoyhteyksien ja ympariston viihtyisyyden kannalta suppea eritasoliittyma pa-
rantaisi tilannetta verrattuna likennesuunnitelmassa esitettyyn ratkaisuun. Ongelmana
suppeassa liittymatyypissa on se, ettéa rampit ovat maankayttoon nahden korkealla tuki-
muurien valissa eikd maankaytolla ole kontaktia likennevaylaan bulevardin puolella. Lii-
kenteen toimivuus ramppien paan valo-ohjatussa liittymassa tulisi myos tutkia tarkem-
min.

Liittyma on mahdollista toteuttaa my6s vain pohjoissuunnan vilkkaiden ramppien osalta.
Etelaisten ramppien vaikutus korttelilikenteeseen on vahaisempi.

VE2, BUSSIKAISTAT LITTYMIEN YHTEYDESSA

Bulevardivaihtoehdoissa valtaosaan tasoliittymisté on lisatty turvallisuussyista paasuun-
nan oikealle ka&ntyvat ryhmittymiskaistat. VE2:ssa Metsalantien ja Pirkkolantien oikealle
kaantyvat ryhmittymiskaistat on hyédynnetty valo-ohjauksen pédasuunnan jonon ohitta-
vina bussikaistoina, joilta bussit saavat ajaa my6s suoraan liittyman jalkeen olevalle py-
sakille. Kaistojen pituutta on kasvatettu tata tarkoitusta varten pidemmaksi, mité lilkken-
neturvallisuustavoite vaatisi.

MANNERHEIMIN ASEMA

Mannerheimin asema on suunniteltu karkealla tasolla. Asemalaiturit on liikennesuunni-
telmassa esitetty sivulaiturein. Keskilaituri vaatisi raiteiden siirtoa ja uutta siltaa.

Kuva 21. Mannerheimin aseman yhteydet.

Aseman jalankulkuyhteyksien perusratkaisuksi valittiin molemmissa vaihtoehdoissa eri-
tasoyhteys, jossa bulevardin alitse paasee raitiovaunupysakeille ja siita edelleen ylos
junalaitureille. Vaihtoehdossa 2 toinen mahdollisuus olisi toteuttaa bulevardin ylitys lii-
kennevaloin. Aseman suojatievalot korvaisivat nyt esitetyn Metsalantien etelapuolisen
rinnakkaiskatu- ja suojatieristeyksen. Aseman suojateiden yhteyteen siirrettaisiin myos
yhteys itdpuolen rinnakkaiskadulta bulevardille.
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JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

Bulevardin molemmin puolin kulkee jalankulusta eritasoon rakennettava laadukas pyo-
ratieyhteys. Vaihtoehdossa 1 bulevardin puolen vaihto tapahtuu eri tasossa siltojen tai
alikulkujen kautta. Ylityspaikkoja on keskimaarin noin 420 metrin valein. Pitkat ylitysvalit
eivat tue 1-suuntaisen pydratien periaatetta, ja houkutus ajaa pyorateita vaaraan suun-
taan kasvaisi. Tasta syystad VE1:sséa pydréatiet esitetdan toteutettavaksi 2-suuntaisina.

Vaihtoehdossa 2 kadun ylittdminen tapahtuu paasaantdisesti valo-ohjattujen suojateiden
kautta. Ylityspaikkojen véli on selvasti VE1:sta lyhempi (keskimaarin noin 320 m) ja pyo-
rateissa noudatetaan kaupungin tavoitteen mukaista 1-suuntaista jarjestelya. 1-suuntai-
sessa jarjestelyssa risteysjarjestelyt ovat autoliikenteen ja pyo6ratien valilla loogisemmat.

PYORATIE- JA PYSAKKIJARJESTELYT(ESIMERKKI METSALANTIE, VE2)

VE2 1-SUUNTAINEN PYORATIE
SIVUSUUNNAN YLITTAVAT JAR)

Kuva 22. Pyoratieperiaatteet liittymissa ja pysékkien kohdalla (vaihtoehioinen ratkaisu
VEL1:n osalta esitetty Liikenneturvallisuus-luvussa).
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Haagan puolella bulevardin vaatima tila jaa riittamattomaksi ratasillan ja Metsalantien
valilla molemmissa vaihtoehdoissa. Ongelma on ratkaistu siten, etta jalankulku siirtyy
rinnakkaiskadulle Matkamiehentien varteen.

Pyoratie

Kuva 23. Kavely-yhteys kiertda Matkamiehentien kautta ratasillalta Kylanevantielle.

7.2 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden kannalta merkittdvin muutos nykytilaan on se, etta jalankulku ja
pyoraliikenne tuodaan autoliikenteen kanssa samaan kaupunkimaiseen tilaan nykyisen,
moottorivaylamaisen liilkenteen erottelun sijasta. Liikennemuotojen sekoittumisen myota
jarjestelyjen suunnittelussa on panostettava jalankulun ja pyoraliikenteen turvallisuu-
teen.

Liikenneturvallisuusratkaisut korostuvat littymissa. Pyorateiden ja jalankulun osalta ris-
kialttein kohta on sivusuunnan haaran ylitys yhta aikaa paavaylalta oikealle kaantyvien
autojen kanssa.

Tahan on pyritty varautumaan siten, ettd bulevardille on suunniteltu oikealle k&aantyvat
autojen ryhmittymiskaistat, vaikka valityskyky ei niita valttamatta edellyttaisikaan eivatka
ne palvele parhaalla tapaa bulevardin viihtyisaa ilmetta. Oikealle kaantyvalla ryhmitty-
miskaistalla on seuraavat likenneturvallisuusedut:

— Bulevardin suuntaista jalankulkua ja pyoraliikennetta vaistavien autojen hidas-
taminen/pysahtyminen ei hairitse paatien muuta autoliikennettd. Takana pai-
nostavien suoraan jatkavien autojen puuttuessa kaantyvan autoilijan on hel-
pompi keskittyd kavely- ja pyoraliikenteen havainnointiin.
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— Kaantyvien autojen ja pyoréaliikenteen tuominen rinnakkain edesauttaa kulku-
muotojen valistd havainnointia. Erillisella kdantymiskaistalla autoliikenne saa-
daan pyorétien rinnalle ilman, ettd muutoin suora pyoratie jouduttaisiin kaanta-
maan risteyksissa ajoradan viereen.

— Yksisuuntaisessa jarjestelyssa (VE2) pyoraliikenne lisaksi lasketaan autotien
tasoon pyorakaistalle, mika helpottaa pyoréliikenteen havaitsemista edelleen.
Kaksisuuntaisessa (VEL1) jarjestelyssa ei tata voida tehda.

Ryhmittymiskaistojen lisaksi sivutielle kaantymiset on mitoitettu mahdollisimman tiukalla
geometrialla kdantymisnopeuksien hillitsemiseksi.

VEL1:n liikennesuunnitelmassa bulevardin varren kaksisuuntaista pyotratieta ei ole viety
kauemmas ajoradan reunasta. Talla saavutetaan pyoraliikenteelle suora ajolinja ja kau-
punkimainen ilme. Turvallisuussyista jatkosuunnittelussa kannattaa kuitenkin harkita
VEL1:n osalta vaihtoehtoa, jossa kaksisuuntaisen pyoératien ylitys viedaan viiden metrin
etdisyydelle ajoradan reunasta. Tama helpottaa kaksisuuntaisen pyoréliikenteen havait-
semista oikealle kdannyttaessa.

Pyératien jatke 5m etdisyydella
kaantymiskaistan rk-linjasta

Kuva 24. VEL: kaksisuuntaisen pyorétien ja sivusuunnan ylityksen vaihtoehtoinen to-
teutustapa turvallisuusnakokulmasta.

Valo-ohjaamattomissa suuntaisliittymissé suojatiet ja pyoratien jatkeet on syyta tehda
korotettuina, jotta sivutielta bulevardille liittyva autoilija joutuu hidastamaan ennen suo-
jatietd eikd keskittyminen siirry jo bulevardin autojen havaitsemiseen. Jatkosuunnitte-
lussa tutkitaan mahdollisuutta tehdd sivusuunnan ylittavistd suojateistd valo-ohjatut.
Tama voi edellyttéda koko liittymahaaran muotoilua selvasti eri tavoin (esim. liittymiskais-
tan erottelua jonkin matkaa p&éakaistoista saarekkein), jotta padsuuntaa ei tarvitse ohjata
valoin. Vaihtoehtoisesti ylitys on vietdva kauemmas bulevardilta.

Muita bulevardiratkaisun liikkenneturvallisuusriskeja ja -vaikutuksia on koottu alle yleisella
tasolla. Bulevardien liikenneturvallisuusvaikutuksia on kasitelty tarkemmin erillisessa sel-
vityksessa.
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— VEL1l:ssa valo-ohjaamattomat suuntaisliittymat vilkkaalle bulevardille suojatien
ylitse vaikeuttavat paatien liikenteen havainnointia ja liittyminen tapahtuu ny-
kyistéd suuremmalla nopeuserolla pdédsuuntaan ndhden. Tata riskia on pyritty
vahentamaan osoittamalla liittymiskaistat vilkkaimpiin suuntaisliittymiin.

— VEZ2:ssa valo-ohjauksessa on osoitettu omat vaiheet vilkkaille kdantymissuun-
nille. Tasoliittymien valo-ohjaus lisaa kuitenkin joka tapauksessa perdanajoris-
kia.

— Bulevardivaihtoehdoissa ylityskohdat jaéavat harvoiksi (etenkin VE1:ssda). Tama
voi johtaa siihen, etté jalankulkijat ylittavat bulevardin kiertamatta turvallisen yli-
tyskohdan kautta. VE1:ssd sama ongelma voi koskea pyséakeille kulkua, koska
alikulkuihin tai silloille joudutaan kiertamaan suoraan ylitykseen nahden. Jatko-
suunnittelussa kannattaa tutkia mahdollisuuksia rajoittaa bulevardin ylitysta
vaarissa kohdissa rakenteellisin keinoin.

— Nopeusrajoituksen lasku nykyisesta alentaa vakavimpien autoliikenteen onnet-
tomuuksien seurauksia. VELl:ssa nopeusrajoitusten noudattaminen voi olla
heikkoa, kun suora ja levea vayla ilman liittymi& ei ohjaa kuljettajia alempaan
nopeuteen.

7.3 Kustannusarvio

Kustannusarviot on laskettu FORE-kustannuslaskentaohjelman hankeosalaskennalla.
Hinnat perustuvat huhtikuun 2015 hintoihin. Hankeosien méarat on maaritetty suunnitel-
mista mittaamalla. Laskelmissa on eritelty rakentamiskustannukset pikaraitiotielle, bule-
vardille ja muille alueen kaduille seka purkukustannukset nykyiselle moottoritielle, sen
rampeille, sivukaduille ja purettaville silloille.

Tyonaikaisten jarjestelyiden kustannuksia ei ole laskelmissa huomioitu. Vaihtoehdot si-
joittuvat osittain nykyisen vaylan paalle, ja rakentamistyot edellyttavat todennakoisesti
kalliita kiertotiejarjestelyitd. Toisaalta alueelle rakennettavia rinnakkaiskatuja voidaan
hyddyntaa ainakin osittain kiertoteina. Varsinkin VE2:ssa Metsalantien muuttaminen ta-
soliittymaksi vaatii merkittavia tyonaikaisia liikennejarjestelyita.

Kustannusarviot eivat sisalla johto- ja putkisiirroista aiheutuvia kustannuksia.

Mannerheimin aseman kustannukset kuuluvat ensisijassa Helsingin seudun raide- ja
joukkoliikenteen kehittamiseen, eika niité ole laskettu Hameenlinnanvaylan bulevardin
rakentamiskustannuksiksi. Mannerheimin aseman kohdan raitio- ja bussipysakit sisalty-
vat kustannusarvioon, mutta tasonvaihto junalaitureille ei.

Kustannusarvio on karkealla tasolla. Taman vuoksi kustannusarvio sisaltaa 25 %:a va-
rauksen jatkosuunnitteluvaiheissa tarkentuville kustannuserille. Rakentamisolosuhteina
on kaytetty varmuudeksi stabilointia vaativaa pehmeikkoa.

VE1:n kustannusarvio on noin 93 miljoonaa euroa. VE1 on hieman VE2:ta kalliimpi.
VE1:ssa hintaa nostaa raitiotien vaatima silta Kannelmden suuntaan Hameenlinnan-
vaylan toisen ajoradan yli, pysakkien vaatimat hissi- ja porrasjarjestelyt seka jalankulun
ja pyoraliikenteen alikulkujen suurempi maara.

VE2:n kustannusarvio on noin 87 miljoonaa euroa. VE2:ssa hintaa nostavia kustannuk-
sia ovat purkutdiden (eritasoliittymien purku) ja uusien katujen rakentamisen suurempi
maara seka liikennevalojen kustannukset.

Kustannusarviot on eritelty alla olevassa taulukossa.
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Taulukko 8. Bulevardivaihtoehtojen kustannusarviot.

KUSTANNUKSET M€ VE1 VE2
PIKARAITIOTIE 26,0 M€ 21,4 M€
Raitiorata (Hakaméentie — Keha 1) 8,50 8,50

Pysakit + hissit / portaat 2,65 1,20
Séhkaistys 11,60 11,70
Raitiotiesilta 8825 =
KATURAKENTAMINEN (BULEVARDI) 31,4 M€ 28,3 M€
Bulevardi (Hakaméaentie — Keha I) 16,90 16,90
Valo-ohjatut liittymat - 1,50
Suuntaisliittymat 0,10 0,10
Sillat / alikulut 9,60 5,00
Katuvalaistus 0,80 0,80
Vesihuolto 3,50 3,50
Linja-autopysakit 0,45 0,45
KATURAKENTAMINEN (MUUT KADUT) 20,8 M€ 22,9 M€
Muut kadut (Hakamaentie — Keha ) 12,35 13,65
Liittymat 1,10 1,20
Sillat / alikulut 1,90 1,90
Katuvalaistus 0,80 0,95
Vesihuolto 4,60 5,20
PURKUTYOT 2,9 M€ 3,8 M€
Hameenlinnanvayla 1,95 1,95
Sillat / alikulut 0,30 1,25
Rampit / muu katuverkko 0,65 0,55
TILAAJAKUSTANNUKSET 11,8 M€ 11,0 M€
Suunnittelutehtavat 5,90 5,50
Rakentamis- ja omistajatehtavat 5,90 5,50
YHTEENSA 92,8 M€ 87,3 M€
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8 YHTEENVETO

Tyo6ssa laadittiin kaksi likennesuunnitelmaa Hameenlinnanvaylan kaupunkibulevardista
valilla Keha | — Hakaméentie: ei tasoristeamisia bulevardin yli (VE1) ja liikennevalo-oh-
jatut tasoliittyméat (VEZ2). Bulevardivaihtoehtoja vertailtiin nykyiseen moottorivaylaratkai-
suun (VEO). Vertailut tehtiin lopputilanteessa 2050, jossa kaikki sisdantulovaylat on muu-
tettu bulevardeiksi, ja vélivaiheessa 2025, jossa vain Hameenlinnanvayla on bulevar-
dina.

Sisééantulotiet ovat nykyisin valtion maanteitd. Valtio ei ole viela muodostanut kantaansa
bulevardisoinnin mahdollisuuksiin.

BULEVARDIT JA SEUDUN LIIKENNEVERKKO

Hameenlinnanvaylan bulevardin suorat vaikutukset seudun paavaylien liikkenteen suju-
vuudelle, kuten bulevardin jonojen yltdminen Keha I:lle, voidaan pitaé hallinnassa esite-
tyin likennejarjestelyin molemmissa bulevardivaihtoehdoissa. Edellytys télle on se, etta
likennemaarat kehittyvat liikenne-ennusteen mukaan suotuisasti. Liikenneméaaéria laskee
valivaiheessa vuonna 2025 erityisesti ruuhkamaksujen kayttéénotto ja lopputilanteessa
2050 ruuhkamaksut yhdistettyna raideliikenneverkon kehittdmiseen. Kaytanndssa liikken-
nemaarien riittava hillitseminen vaatii ruuhkamaksujen kayttéonottoa ja voimakasta pa-
nostusta joukkoliikenteeseen raideliikenteen verkkoselvityksen periaatteiden mukaisesti.

Merkittavimmat verkolliset riskit syntyvat liikenteen lisd&ntymisesta Keha l:lla ja valivai-
heessa Tuusulanvaylalla ja Vihdintiella. Keha | on seudun liikenneverkon kokonaisvali-
tyskyvyn kannalta tarkeimpia vaylia, jonka merkitys korostuu bulevardivaihtoehdoissa.
Keha | on Hameenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan valilla hyvin vilkasliikenteinen ja héi-
rioherkka. Lisaksi Keha I:n likennemaara olisi ennusteliikennemé&aria suurempi, mikali
Kehan valityskyky ei rajoittaisi vaylalle paasevaa liikkennetta ja siirtaisi sita vaihtoehtoisille
reiteille.

Bulevardivaihtoehdoissa Keha I:n kuormitus kasvaa VEO:aan ja nykytilaan verrattuna,
mutta karkean tason tarkasteluissa Keha | ei ylikuormitu. Rinnakkaisen paatieverkon
osalta valivaihe 2025 painottuu, koska valivaiheessa Hameenlinnanvaylan hitaampaa
bulevardiosuutta pyritaan kiertamé&an nykytyyppisina sailyvien Tuusulanvaylan ja Vihdin-
tien kautta. Kayttdasteella mitattuna Vihdintien ja Tuusulanvaylan kapasiteetti ei viela
ylity. Kuormituksen kasvaessa ruuhka-aikojen kestot pidentyvat nykyisesta ja hairioherk-
kyys kasvaa.

Bulevardit lisaavat katuverkon liikennetté. Katuverkon liikenne kasvaa seka lisdéantyvan
maankaytdn ettad bulevardeilta siirtyvan liikenteen vuoksi. Katuverkon liikenne kasvaa
varsinkin lopputilanteessa 2050 kaikkien sisdéntulovaylien bulevardisoinnin yhteisvaiku-
tuksesta. Nykyisiin likennemaariin verrattuna Hameenlinnanvaylan ympariston alem-
man katuverkon liikenteen kasvu on arviolta 20-50 %, mika johtaa todenndkdisesti ka-
tuverkon liittymien parannus- ja likennevalotarpeisiin joko sujuvuuden tai likenneturval-
lisuuden varmistamiseksi.

Hameenlinnanvaylan bulevardivaihtoehdoissa VE1 ja VE2 lopputilanteen liikennesiirty-
mat ja laheisen liikenneverkon kuormitusmuutokset ovat samaa tasoa. Véalivaiheessa
VEZ2 kuormittaa varsinkin rinnakkaisia paateitd VE1:ta enemman.

Koko seudun tasolla molempien bulevardivaihtoehtojen kokonaismatkamaarat ja jouk-
koliikenneosuudet ovat samansuuruisia. Henkilbautoliikenteen suoritteet véhenevat bu-
levardivaihtoehdoissa verrattuna VEQ:aan. Auto- ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu mat-
kustukseen kaytetty aika kasvaa. Lopputilanteessa joukkoliikenteen osuus kasvaa noin
3 prosenttiyksikkdd VEO:aan verrattuna. Bulevardien ja tiivistyvdn maankayton lisaksi
kasvu on seurausta VEO:aa voimakkaammasta panostuksesta joukkoliikenteeseen. Va-
livaiheessa joukkoliikenteen osuus kasvaa noin 1,5 prosenttiyksikkoa.

Sivu 52/54



Hameenlinnanvaylan kaupunkibulevardi
Liikenneselvitys 23.9.2015

BULEVARDIOSUUDEN LIKENTEEN TOIMIVUUS

Hameenlinnanvayldn bulevardiosuudella sekda VEO etta bulevardivaihtoehdot VE1 ja
VE2 ovat ruuhkautumisherkkia. VEO:ssa ja VE1:ssa ruuhkat ja jonoutuminen keskittyvéat
Hakamaentien risteykseen. VE1 ja VEO vastaavat padsuunnan toimivuuden osalta paa-
osin toisiaan. VE1:n ongelmana on rinnakkaiskatujen kuormitus ja reittien kiertelevyys,
mik& voi aiheuttaa liikenteen sujuvuus- ja turvallisuusongelmia seka ymparisto- ja viih-
tyisyyshaittoja uuden maankayton keskella. VE2:ssa erityisesti Metséalantien risteyksen
toimivuus jaéd melko heikoksi ja bulevardin jonoutumisesta aiheutuvien laajempien toimi-
vuusongelmien riski on suurempi, mutta bulevardin valityskyky riittaé viela esitetyin rat-
kaisuin ja likennema&arin.

VEL1 on joukkoliikenteen sujuvuuden kannalta bulevardivaihtoehdoista parempi. Bussilii-
kenne ei karsi merkittdvasti ruuhkista, mutta nopeusrajoituksen lasku pidentaa ajoaikoja
ruuhka-aikojen ulkopuolella VEQO:aan verrattuna. Raitiolikenne sujuu hairiotta ja sen ajo-
aika bulevardiosuudella on ruuhka-aikoina kilpailukykyinen autoliikenteen kanssa. Jouk-
koliikennematkustajien kannalta VE1:n sujuvuutta heikentaa kuitenkin se, etta yhteydet
pysékeille ovat hankalammat.

VE2:ssa ruuhkasuunnan bussien ajoajat Keha I:[t& Mannerheimintien alkuun kasvavat
1-2 minuuttia VEO:aan ja VE1:een verrattuna. Lisaksi voimakkaampi ruuhkautuminen
heikentaa ajoaikojen luotettavuutta. Ajoajan luotettavuuden heikkeneminen vaatii mat-
kustajilta varautumista ennakoitua pidempaan matka-aikaan ja ajoaikojen pidentyminen
voi pahimmassa tapauksessa nakya myds bussilinjojen vaunutarpeen kasvuna. Joukko-
likenteen luotettavuutta voidaan parantaa siirtdmalla henkildautojen liityntapysakaointia
bulevardien ulkopuolelle raideliikenteen yhteyteen. VE2:ssa raitioliikenne on bulevardi-
osuudella myds ruuhka-ajan ulkopuolella yhtd nopeaa kuin autoliikenne, vaikka my®s
raitioliikenteen ajoajat kasvavat VE1:een verrattuna. Etu henkildautoliikenteeseen ver-
rattuna syntyy raitioliikenteen etuuksista.

VE2 on selvasti parempi paikallisen pyoraliikenteen, jalankulkijoiden ja maankayton saa-
vutettavuuden kannalta, koska bulevardin ylityspaikkoja voidaan tarjota enemman. Par-
haimmillaan VE2:n tasoylitykset saastavat bulevardin ylittavilla jalankulkuyhteyksilla [&-
hes puolet VE1:n ylitysajasta. Myds yhteydet pysékeille ovat nopeammat ja houkuttele-
vammat. Paikallisten yhteyksien sujuvuus vahentaa vaarallisten kadun ylitysten maaraa.
Toisaalta my6s VE2:ssa bulevardin ylittdminen voi tietyilla reiteilla olla hankalaa.

LIIKENNESUUNNITELMA JA KUSTANNUKSET

VEL1 tarjoaa huonommat lahtokohdat bulevardin varren kehittdmiseen kaupunkimaiseksi
ympaéristoksi. VE1:n liikennesuunnitelman erityisena ongelmana on korttelirakenteessa
kiertava vilkas liikenne Metsalantien kohdalla. Ongelman valttamiseksi liittymatyyppi olisi
vaihdettava suppeaksi eritasoliittymaksi, mika johtaa bulevardin varren maankayton saa-
vutettavuuden ja kaupunkibulevardin ilmeen selvaan heikkenemiseen.

VE2:ssa Metsalantien kohdan ongelma on se, ettd valivaiheen 2025 valityskyky vaatii
enemman kaistoja ja tilaa kuin lopputilanne 2050. Taméa johtaa maankayton ja kaupun-
kitilan kannalta epésuotuisaan tilanteeseen, jossa ylimaaraista tilaa on jo jouduttu varaa-
maan liikenteen kayttoon. Tila voidaan vapauttaa my6hemmin esimerkiksi puuriveille,
mutta korttelien rakennettavaa pinta-alaa on vaikea saada takaisin. Tilankayton pitkaai-
kaista tehokkuutta voidaan parantaa aikatauluttamalla bulevardin kehittaminen ja liiken-
neolosuhteisiin vaikuttavat hankkeet keskendan (esim. Tuusulanvaylan kaannon toteu-
tuksen ja Hameenlinnanvaylan bulevardin toteutuksen linkittdminen kesken&an tai bule-
vardin toteutuksen vaiheistus).

Kustannusarvioiden tarkkuustaso huomioiden vaihtoehtojen rakentamiskustannuksissa
ei ole eroja. Molempien rakentamiskustannusarvio on noin 90—100 miljoonaa euroa.
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JATKOSELVITYSSUOSITUKSIA TARKEMPIIN SUUNNITTELUVAIHEISIIN

Bulevardien liikenteellinen toimivuus ja heijastusvaikutukset seudun liikenneverkkoon
riippuvat hyvin paljon kunkin bulevardin suunnitteluratkaisuista. Jatkossa tulee etsia kul-
lekin vaylalle sopivimmat ratkaisut, jotka voivat olla esimerkiksi yhdistelma taso- ja erita-
soratkaisuja.

Hameenlinnanvaylan bulevardin kapasiteettia voidaan kasvattaa kehittamalla ratkaisu-
mallia VE1:n pohjalta tai VE2:n kolmansien kaistojen avulla, jos se todetaan jatkoselvi-
tyksissa tarpeelliseksi.

Seuraavassa on listattu eraitd yksittaisia jatkoselvitystarpeita bulevardien jatkosuunnit-
telussa.

— Bulevardihankkeiden ja seudun muiden suurten liikennehankkeiden keskinai-
sen aikataulutuksen ja vuorovaikutuksen selvittdminen (mm. Hakamaentien jat-
keet, Tuusulanvaylan k&antd Veturitielle, raidehankkeet, ruuhkamaksut, bule-
vardien keskinainen toteutusjarjestys)

— Keha I:n valityskykyarvioiden tarkentaminen riittavan laajana kokonaisuutena

— Hameenlinnanvaylan (ja muiden bulevardien) mahdollinen vaiheittain toteutus

— Hameenlinnanvaylan bulevardin Metsalantien liittyman ja rinnakkaiskatuyhteyk-
sien kehittdminen siten, ettd Metsalantien risteyksen kuormitusta voidaan va-
hentaa vaarantamatta bulevardin paédsuunnan toimintaa
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HAMEENLINNANVAYLAN KAUPUNKIBULEVARDI - LIIKENNESELVITYS

LuTE 1: ENNUSTEIDEN LIKENNESUORITTEET JA EPAVARMUUSTEKIJAT, AAMU- JA ILTA-
RUUHKAN LIIKENNEMAARAT

MATKAMAARAT JA SUORITTEET

Bulevardien laajempia vaikutuksia on tutkittu tarkemmin tdmé&n tyon kanssa samaan ai-
kaan valmistuneessa Kaupunkibulevardien seudulliset vaikutukset -selvityksessa. Tassa
tydssa on keskitytty paaosin Hameenlinnanvaylan bulevardin ja sen lahiverkon liiken-
teellisiin vaikutuksiin. Mallitarkkuutta on kasvatettu Hameenlinnanvaylan ympariston
osalta, mutta muilta osin mallia ei ole muokattu.

Malliajojen suoritetunnuslukuja on esitetty seuraavassa luvuissa.

LOPPUTILANNE 2050

Seuraavassa taulukossa on esitetty lopputilanteen 2050 matkamaarat vuorokauden
ajalta Helsingin seudulla.

Taulukko 1. Lopputilanteen 2050 matkamaarat/vrk ja ero vaihtoehtojen valilla kulku-
muodoittain (luvut pyoristetty, erotukset eivat valttdamatta tismaa tasan).

MATKAMAARAT / VRK KOKO SEUDULLA 2050

VEO VE1 VE2
Henkildauto-matkat 2378 000 2 247 000 2 246 000
Joukkoliikennematkat 1882 000 2 016 000 2016 000
Joukkoliikenneosuus 44,2 % 473 % 473 %
Matkat yhteensa 4 260 000 4 263 000 4 261 000

MATKAMAARIEN MUUTOS / VRK
BULEVARDIVAIHTOEHDOISSA VERRATTUNA VEO:AAN

VE1 VE2
Henkildauto-matkat —131 000 -55% —132 000 -55%
Joukkoliikennematkat + 134 000 +7,1% + 133 000 +7,1%
Joukkoliikenneosuus + 3,1 %-yks. +71% + 3,1 %-yks. +7,0%
Matkat yhteensa + 3 000 +0,1% +1 000 +0,0%

Molempien bulevardivaihtoehtojen VE1 ja VE2 matkamaéara- ja muut tunnusluvut ovat
seudullisella tasolla samansuuruisia, eik& vaihtoehtojen vélilla ole merkittavia eroja seu-
dullisella tasolla.

Joukkoliikennematkojen méaara kasvaa kummassakin bulevardivaihtoehdossa runsaat
130 000 matkaa vuorokaudessa (noin 7 %) verrattuna VEQ:aan. Vastaavasti henkildau-
tomatkojen mé&éra vahenee suurin piirtein saman verran, eli hieman yli 130 000 matkaa
vuorokaudessa (5,5 %). Lopputilanteessa joukkoliikenteen kayttdjien osuus kasvaa noin
3 prosenttiyksikkda nollavaihtoehtoon verrattuna.
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Joukkoliikennematkojen osuuden kasvu bulevardivaihtoehdoissa suhteessa VEQO:aan on
seurausta voimakkaasta panostuksesta joukkoliikenteeseen ja raideliikenteeseen. Li-
séksi bulevardisoinnin myota tiivistyva maankaytto vaikuttaa joukkoliikenteen suosion
kasvuun.

Eri vaihtoehtojen vuotuiset suoritteet ja suoritemuutokset on esitetty seuraavissa taulu-
koissa. Henkilbautoilla ajettavien kilometrien méaara vahenee bulevardivaihtoehdoissa
runsaat 5 prosenttia. Henkildautotuntien vahenema on hieman yli 4 prosenttia.

Henkildautosuoritteen maaran vaheneminen nakyy myds laskennallisten henkiléva-
hinko-onnettomuuksien vahenemisena suurin piirtein samassa suhteessa. Samassa ta-
sossa risteaminen lisaé kuitenkin onnettomuuksien riskid, joka voi vaikuttaa onnetto-
muuksien maaraan erisuuntaisesti kuin ajosuoritteen vahentymisen vaikutus. Lasken-
nallisessa onnettomuusmaarassé ei ole huomioitu sitd, ettéa kavelyn ja pyorailyn tuomi-
nen autoliikenteen kanssa samaan tilaan nostaa onnettomuusastetta ja siten onnetto-
muuksien maaraa. Bulevardien turvallisuusvaikutuksia tutkitaan tarkemmin erillisessa
tyossa.

CO2-paastot vahenevat ajokilometrien mukana vajaat 5 prosenttia.

Taulukko 2.  Lopputilanteen 2050 vuosisuoritteet ja suoritemuutokset vaihtoehtojen
valilla (luvut pyoristetty, erotukset eivat valttamatta tdsmaa tasan).

VUOSISUORITTEET KOKO SEUDULLA 2050

VEO VE1 VE2
Henkildautokilometrit 11 700 11 100 11 100
(milj. km)
Henkildautotunnit (1 000 h) 183 200 175 600 175 600
Joukkoliikenteen
matkustajatunnit (1 000 h) 379000 407000 407000
Joukkoliikenteen osuus 67 % 70 % 70 %
(tunneista) ¢
CO2-péaastot (1 000 tonnia) 2400 2 300 2 300
Heva-onnettomuuksien 2500 2 400 2 400
méaara
SUORITEMUUTOKSET / VUOSI
BULEVARDIVAIHTOEHDOISSA VERRATTUNA VEO: AN
VE1 VE2

Henkilbautokilometrit o o
(milj. km) -610 -52% -610 -53%
Henkiléautotunnit (1 000 h) — 7500 -4,1% — 7500 -4,1%
Joukkoliikenteen o 0
matkustajatunnit (1 000 h) +28 000 *7A% +28 000 * 1A%
Joukkqliikenteen osuus +3 %o-yks +36% +3 %-yks +36%
(tunneista) ’ ’
CO2-péastot (1 000 tonnia) —100 -48% —100 -4,8%
Heva-onnettomuuksien o o
MAATA —100 -36% —100 -4,0%
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Itse bulevardihankkeiden suoraa vaikutusta joukkolilikenneosuuksiin tai suoritetunnuslu-
kuihin suhteessa VEO:aan ei voida taysin yksil6ida, koska suoritteisiin vaikuttavat myos
mm. ennustetilanteiden erilaiset raideliikenneverkot.

VALIVAIHE 2025

Myds valivaiheessa 2025 molempien bulevardivaihtoehtojen vaikutukset ovat seudulli-
sella tasolla samansuuruisia. Bulevardivaihtojen joukkoliikenteen kayttajien osuus on 1,7
prosenttiyksikkda suurempi kuin VEO:ssa ja joukkoliikennematkojen maara kasvaa bule-
vardivaihtoehdossa noin 70 000 matkalla vuorokaudessa (3,4 %). Henkilbautomatkojen
maara vahenee noin 54 000 matkaa paivassa (-3,5 %).

Henkildautolla ajettavien kilometrien maara on bulevardivaihtoehdoissa runsaat 3 % ja
henkilbautotuntien mééaré noin 4 % pienempi kuin VEO:ssa. Laskennalliset CO2-paastot
ja henkilévahinko-onnettomuudet vahenevéat henkildautosuoritteen mukana (kavely- ja
pyoraliikenteen vaikutusta bulevardin onnettomuusriskiin ei ole huomioitu).

Suoritemuutokset suhteessa VEO:aan riippuvat lopputilanteen tavoin seka Hameenlin-
nanvaylan bulevardista ja sen maankayttoa tiivistavasta vaikutuksesta etté bulevardien-
nusteen taustalla olleista raideliikenteen parantamisoletuksista. Taustaoletuksen ero
VEO:n ennusteisiin on kuitenkin pienempi kuin lopputilanteessa.

Seuraavissa taulukoissa on esitetty vélivaiheen 2025 matkamdaarat vuorokaudessa ja
vuosisuoritteet.

Taulukko 3. Valivaiheen 2025 matkamaarat/vrk ja ero vaihtoehtojen valilla kulkumuo-
doittain (luvut pydristetty, erotukset eivat valttdmatta tismaa tasan).

MATKAMAARAT / VRK KOKO SEUDULLA 2025

VEO VE1 VE2
Henkil6auto-matkat 2023 000 1952 000 1952 000
Joukkoliikennematkat 1595 000 1 650 000 1 649 000
Joukkoliikenneosuus 44,1 % 45,8 % 45,8 %
Matkat yhteensa 3618 000 3602 000 3601 000

MATKAMAARIEN MUUTOS / VRK
BULEVARDIVAIHTOEHDOISSAVERRATTUNA VEO:AAN

VE1 VE2
Henkildauto-matkat — 71000 -35% — 71000 -35%
Joukkoliikennematkat + 55 000 +3,4% + 54 000 +3,4%
Joukkolilkenneosuus +1,7 %-yks. +3,9% + 1,7 %-yks. +39%
Matkat yhteensa —16 000 -0,5% —17 000 -05%
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Taulukko 4. Valivaiheen 2025 vuosisuoritteet ja suoritemuutokset vaihtoehtojen valilla
(luvut pyoristetty, erotukset eivat valttamatta tasmaa tasan).

VUOSISUORITTEET KOKO SEUDULLA 2025

VEO VE1 VE2
Henkilbautokilometrit 10 000 9 600 9600
(milj. km)
Henkildautotunnit (1 000 h) 157 000 151 000 151 000
Joukkoliikenteen
matkustajatunnit (1 000 h) 332000 338 000 338 000
Joukkoliikenteen osuus 68 % 69 % 69 o
(tunneista) ¢ ° °
CO2-péaastot (1 000 tonnia) 2100 2000 2 000
Heva-onnettomuuksien
mAAra 2 200 2100 2100
SUORITEMUUTOKSET / VUOSI
BULEVARDIVAIHTOEHDOISSA VERRATTUNA VEO:AAN
VE1 VE2

Henkilbautokilometrit — 350 350 — 350 350
(milj. km) =7 70
Henkildautotunnit (1 000 h) — 6000 -39% -6 100 -39%
Joukkoliikenteen o 0
matkustajatunnit (1 000 h) +6900 +21% +6800 *2.0%
Joukkqliikenteen osuus 1 %—yks +19% 1 %-—yks +19%
(tunneista) ’ ’ ’ ’
CO2-péaastot (1 000 tonnia) -70 -35% -70 -35%
Heva-onnettomuuksien —90 _420 —90 _420
maara ' '
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LIIKENNEMALLIEN EPAVARMUUSTEKIJOISTA

Liikennemallien kayttamisessa on useita tekijoita ja muuttujia, jotka vaikuttavat saatuihin
tuloksiin. Vaikka itse matemaattiset mallit laskevat tulokset aina samalla tavalla, tulee
tuloksiin eroja esimerkiksi eri tahojen erityyppisesta mallien kasittelytavasta, selvityksen
aihealueesta ja tarkkuustasosta seka lahtotietojen kasittelysta. Jos eri selvityksissa paa-
dytaan osin erilaisiin tuloksiin, voi se johtua esimerkiksi seuraavista tekijoista.

1. Usein selitys loytyy maankayttbennusteista, joilla on tapana elaé ajan kanssa.
Jos selvityksia tehdaan hieman eri aikaan, on mahdollista, ettd maankayttésuun-
nittelu on tarkentunut ja halutaan kayttaa uusimpia lukuja.

2. Kaytetyissa liikenneverkoissa tai joukkoliikenteen linjastoissa voi olla joitakin
eroja, jotka vaikuttavat laskettuihin tuloksiin. Eri projekteissa tarkastellaan eri asi-
oita, jolloin on mahdollista, ettd esimerkiksi verkoissa tai linjastoissa olevia epa-
tasmallisyyksid on kunkin tyon aikana korjattu tai verkkoa on tihennetty jollain
alueella siten, ettéd ennustemalli palvelee juuri kyseista tyota paremmin.

3. Itse malliajoissa voidaan kayttdd hieman erilaisia iteraatiomaéaria (HELMET-mal-
leilla kayttaja maarittdd, kuinka monta malli-iteraatiota tehdaan). My6s ajoneuvo-
likenteen sijoitteluissa voidaan kayttaa hieman erilaisia sijoittelun iteraatiokier-
roksia.

4. Tarkastelualueiden kokoerot voivat vaikuttaa tehtaviin johtopaatéksiin. Suppealla
alueella tehtyjen tarkasteluiden pddpaino on yleensa vain tarkastelualueella. Laa-
jalla alueella tuloksia arvioidaan yleensd enemman seudullisessa ja verkollisessa
mielessa.

Kun verrataan eri selvitysten tuloksia, lasketuissa suoritepohjaisissa lukuarvoissa voi olla
eroja johtuen ndista tekijoista. Oleellista on katsoa muutosten suuntaa ja suuruutta. Use-
amman selvityksen samansuuntaiset tulokset antavat vahvaa osviittaa tehtyjen muutos-
ten vaikutuksista. Yleensa tasmalleen samoihin lukuihin ei eri tahoilla tehdyissa selvityk-
sissa paasta.
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HAMEENLINNANVAYLAN KAUPUNKIBULEVARDI - LIIKENNESELVITYS

LITE 2: TOIMIVUUSTARKASTELUISSA KAYTETYT LIIKENNEVALOMALLINNUS- JA MUUT PE-
RIAATTEET

TOIMIVUUTARKASTELUJEN LAHTOKOHTIA

Vaihtoehtojen ja nykyisten tie- ja katujarjestelyjen toimivuustarkastelut on tehty Vissim-
simulointiohjelmalla. Mallinnusalue sisdltéd Hameenlinnanvaylan ja Mannerheimintien
Keha I:n liittymasta Korppaanméaentien liittymaén. Lisdksi Mannerheimintien pohjoispaa-
han on lisatty uusi 3-haaraliittyma Huopalahden klinikka-alueen maankayttdsuunnitel-
mien perusteella.

Toimivuustarkasteluissa ja simuloinneissa on noudatettu soveltuvin osin Liikenneviras-
ton ohjetta "Tieliikenteen toimivuuden arviointi” (Liikennevirasto 36/2013). Mallissa (si-
mulointi, kayttaytymismallit, ajoneuvotyypit, jne.) on kaytetty Vissimin oletusasetuksia,
joihin on tehty em. ohjeen suosittamat parametrimuutokset. Simuloinnin kesto on 5 min
+ 1 h. Ensimmaisen viiden minuutin aikana malli taytetaan liikenteelld, jonka jalkeen seu-
raa tunti varsinaista simulointia. Bulevardiosuuden matka-aikatunnusluvut on laskettu 10
simulointiajon keskiarvoista.

HENKILOAUTO- JA RASKAS LIIKENNE

Liikennemaarat ovat eri tilanteissa liikenne-ennusteen mukaiset. Raskaan liikenteen
osuutena on kaytetty neljaa prosenttia, mika vastaa suurin piirtein Hameenlinnanvaylan
raskaan liikenteen osuutta Helsingin kaupungin liikennelaskennoissa.

Hakamaentien eteldpuolisten liittymien osalta likennemdaarat on arvioitu karkeammalla
tasolla, koska liikenne-ennustemallin tarkkuus ei riité yksityiskohtaiseen liikennevirtojen
arviointiin. Kokonaisliikennemaarat Mannerheimintien paassa ovat kuitenkin ennusteen
mukaiset. Liséksi esim. klinikka-alueen uuden liittym&n toimivuuden maarda kaytan-
ndssa Mannerheimintien ylittdvan suojatien vaatima vihrea aika, ei itse sivusuunnan lii-
kenne.

JOUKKOLIIKENNE

Linja-auto- ja raitioliikennelinjasto on mallinnettu niilté osin, joilla linjat kayttavat Hameen-
linnanvaylaa tai kulkevat sen yli Hakamaentieta tai Metsalantieta. Lisaksi mallit sisaltavat
raitiolinjan 10 Korppaanmaentien risteyksessa, koska se vaikuttaa risteyksen liikenne-
valojen toimintaan (etuudet) ja edelleen Mannerheimintien pohjoispaén valityskykyyn,
jonoutumiseen seka mahdolliseen hairididen heijastumiseen Hakamaentien risteykseen
ja Hameenlinnanvaylalle.

Reitit vastaavat paaosin liikenne-ennustemallin linjastoja. Toimivuustarkasteluissa on
kuitenkin kaytetty maksimivuoromaaria molempiin suuntiin sujuvuustulosten varmuus-
kertoimen lisddmiseksi. Vastaavasti tarkastelutilanteiden 2025 ja 2050 simuloinneissa
Hameenlinnanvaylalla on kaytetty samoja vuoromaaria, vaikka 2050 tilanteessa ennus-
temallin linjaston bussivuorot vahenevat. Vuoromaarina on kaytetty likenne-ennustemal-
lin aamuruuhkan vuoromaaria, jotka ovat pddosin samat molempiin ajosuuntiin. H&-
meenlinnanvaylan suuntaiset alueen lapi ajavat vuoromaarat poikkeavat aamun ja ilta-
ruuhkan tilanteissa siten, ettd ruuhkasuuntaan on selvasti vahemman vuoroja (esim.
HLJ-ennusteen mukaisessa linjastossa 28 vuoroa tunnissa ruuhkasuuntaan ja 18 vuoroa
vastasuuntaan).

Joukkoliikenteen pysakit on mallinnettu Hameenlinnanvaylan osalta. Pysakillaseisomis-
aika on vakioitu noin 10 sekuntiin, jotta liikenteen yleisesta sujuvuudesta johtuvat vaiku-
tukset matka-aikaan sailyvat paremmin vertailukelpoisina.
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BUSSIT KESKUSTAAN
HLJ2025/2050 28 vuoroa/h o /([,, G
bULEvARDI 2025\13 vyoroa/h \ [ \\ L= N /\»‘
BULEVARD! 2050 13 viioroa/h /X i 7 37
&2

SN

X
BULEVARDI\ZQZS/ZOSO 12 vuorda/h )
(kumpaakln s/;q{aan) =

Y =< BUSSIT \ :
BULEVARDI 202\5{3 Jubceafh W e
\ PYEN | - \
LEf/ARmzas . : -

0 20/25/2050 13 vioroaffl: ||

‘BUSSIT

HLJ2025/2050 4 vuoroa/h
BULEVARDI 2025 4 vuoroa/h
BULEVARDI 2050 18 vuoroa/h
(kumpaankin suuntaan)

BUSSIT HAMEENLINNANVAYLAA
POHJOISEEN

HLJ 2025/2050 28 vuoroa/h
BULEVARDI 2025 13 vuoroa/h
BULEVARDI 2050 13 vuoroa/h

HU2025 4 vuoroa/h
HUZDSQ 6 vuoroa/h
B I 2025/2050 4 vuoroa/h

‘ L — \\ paankln suuntaan)
Y XX vy i i
BUSSIT BUSSIT
HLI2025/2050 32 vuoroa/h \4 HLI2025/2050 5 vuoroa/h
BULEVARDI 2025 32 vuoroa/h BULEVARDI 2025/2050 5 vuoroa/h
BULEVARDI 2050 13 vuoroa/h (kumpaankin suuntaan)

(kumpaankin suuntaan)

Kuva 1.

Toimivuustarkasteluissa kaytetyt joukkoliikenteen reitit ja vuoromaarat
ruuhka-aikoina.
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KAVELY JA PYORALIIKENNE

Mannerheimintien paassa laskettiin pyoraliikennemaarat toukokuussa 2015. Pyorailijoita
oli Vihdintien puoleisella reunalla noin 90 pp/h ruuhkasuuntaan ja alle 50 toiseen suun-
taan. Pasilan puolella pyoria ei juuri nykyaan kulje, koska péaaéreitit kulkevat Mannerhei-
mintien lansireunaa tai keskuspuiston puolella.

Kavelijamaarat vaihtelivat laskentapaikalla paljon pysékkien vuoksi (150-200 jk/h vilk-
kaampaan ruuhkasuuntaan, 50 toiseen suuntaan molemmat reunat yhteensa).

Hesperiankatujen kohdalla pyoralikennemaarat ovat olleet ruuhkatunnissa noin 400—
450 pp/h (toukokuu 2015).

Nykyisista pyoréliikenne- ja k&velijamaarista on hankala arvioida tulevaisuuden tarkas-
telutilanteiden maaria, koska reitit, baanaverkko ja maankaytt6 tulevat muuttumaan
oleellisesti vaihtoehdosta riippuen. Nykyisiin Mannerheimintien suuruusluokkiin perus-
tuen toimivuustarkasteluihin on valittu seuraavat karkeat oletukset:

— Pyoralikennemaara paasuunnalla molemmat suunnat yhteensa 150 pp/h (jakau-
tuu tasan molempiin suuntiin)

— Jalankulkijamaarat padsuunnalla molemmat suunnat yhteensa 200 jk/h (jakautuu
tasan molempiin suuntiin ja molemmille puolille bulevardia)

— Paasuunnan ylittava pyoraliikenne- ja jalankulkumaara on puolet paasuunnan
maarista

Toimivuustarkastelujen tuloksiin pyoréliikenne- ja jalankulkum&arat vaikuttavat lahinna
tasoliittymien suojateilld ja valo-ohjauksessa (oikealle k&&ntyvien autojen vaistamisvel-
vollisuus).

Pyorailijéiden nopeudeksi on oletettu 15-25 km/h.
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VALO-OHJAUKSEN MALLINUSPERIAATTEET

Olemassa olevien liittymien (Korppaanméentie, Hakamaentie, Metséalan eritasoliittyman
rampin pad) valo-ohjaus perustuu nykyisiin valo-ohjaussuunnitelmiin. Vihreiden vaihei-
den yksittaisia maksimivihreita on saadetty muuttuvan liikennetilanteen perusteella. Ha-
kaméaentien valo-ohjaukseen on bulevardivaihtoehdoissa lisatty raitiolikenteen etuudet.

Uusiin valo-ohjattuihin liittymiin on laadittu alustavat valo-ohjaussuunnitelmat. Uusien liit-
tymien valo-ohjaus sisaltaa joukkoliikenne-etuudet:

— Raitiovaunuille aiennus, pidennys ja ylimaarainen vaihe
— Bussiliikenteelle aiennus ja pidennys

LIIKENNEVALOMALLINNUKSEN PERIAATTEET UUSIEN TASOLITTYMIEN TARKASTELUISSA
(VE2)

Perusajoitukset (suunnittelu- ja mallinnustarkkuus)

— Suojateiden minimivihreat = suojatien kokonaispituus / 1,2 m/s (tarvittaessa on
hieman lyhennetty LIVASU-ohjeiden rajoissa)

— Suojateiden vaihtumisajat = suojatien yksittdisen osan pituus / 1,2 m/s

— Muut vaihtumisajat karkealla tarkkuudella (5-8 s)

— Ajoneuvominimit paasuunnilla tai vilkkailla suunnilla 10 s, sivusunnilla 5 s

— Ajoneuvomaksimit toimivuustarkastelujen perusteella

Ohjaustapa ja vaihejaot

— Tarkasteluissa on kaytetty erillisohjauksia. Talla on pyritty kriittisen Metsalantien
risteyksen valityskyvyn maksimointiin (yhteenkytkennalla ei saavuteta kriittisim-
massa kohdassa lisda valityskykya, liittymavalien jonoutuminen ei ole valitysky-
kya rajoittava tekija).

— Todellisessa toteutuksessa todennékdisesti kannattaa kytkea yhteen vahintaan
suojatieylitykset edeltaviin liittymiin. Laajempi yhteenkytkenta on toteutettava
Metsalantien risteyksen ehdoilla.

— Paasuunnan vasemmalle kdantyvat omissa vaiheissa.

— Sivusuunnat ensisijaisesti sekavaiheissa: Metsalantielld sivusuunnat eriaikai-
sesti (2 vasemmalle kdantyva kaistaa).

— Suojatiet kiintealla pyynnolla (kaytetty JK/PP-arvio suojatiellda ruuhkassa yh-
teensad 100...150 jkpp/h - toimii l&hes kuten kiinted pyynto).

Joukkoliikenne-etuudet ja -ilmaisut

Perusperiaate:

— Hameenlinnanvaylan ratikalle pidennys, aiennus ja ylimaarainen vaihe

— Ylim&araisia vaiheita 1 kpl / kierto (4- tai useampivaiheisessa ohjauksessa so-
pivaan valiin, mutta mahdollisimman pian normaalin vaiheen jélkeen)

— Busseille pidennys ja aiennus

— Pidennys voi pidentda noin 30 sekuntia normaalin maksimivihrean jalkeen

— Vihredlla (autoliikenteen) suunnalla mahdollisuus pidentya vahintddn 10-20 s
paasuunnalla / vilkkailla suunnilla ja 8 s sivusuunnalla joukkoliikenne-etuuden
yrittdessa katkaista vihreaa suuntaa (kuitenkin vahintédan kaynnissa oleva suo-
jatieminimi)
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Pyyntd-kuittaus -menetelma:

— Pyyntoéilmaisut noin 300 metristd (50 km/h nopeudella noin 20 s ennen pysay-
tysviivaa)

— Jos pysakki on tata lahempana, pyynto pysakilta lahtiessa

— Kuittaus pysaytysviivan jalkeen

TYYPPIRATKAISU, 4-HAARALIITTYMA

RV-Pidennys ja aiennus

ccoe o000 k
ecoo 0000 .

| RV-Ylim.valhe

o000 0000
o000 0000

[

RV-Pidennys ja aiennus

TYYPPIRATKAISU, 3-HAARALITTYMA
RV-Pidennys ja aiennus

o000 0000

T || . | ot

RV-Pidennys ja aiennus

o000 0000

[ RuYimvaihe |

TYYPPIRATKAISU, PAASUUNNAN YLITTAVA SUOJATIE / SUUNTAISLITTYMA
RV-Pidennys Omat pyynnét
i eocoo oo0®

t

U | o000 0000

RV-Pidennys

oeo00 0o00Q
o000 0000
I

Ajoneuvoilmaisimet

— Paasuunnalla kauimmat ilmaisimet 120 metrissa
— Sivu- ja kdantymissuunnilla noin 60 metrissa tai ryhmittymisalueen alussa
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Metsalantien risteys

Metsalantien risteys Hameenlinnanvaylalla ja itdisen rinnakkaiskadun risteys on ohjat-

tava yhdessa lyhyen liittymavalin ja vilkkaan Hameenlinnanvayla < Metsalantie -liiken-
teen vuoksi (yhteenkytkenta, tiivis linkitys tai sama koje). Simuloinneissa risteys on oh-
jattu yhtena risteyksena.

CRvYimvahe |

HAMEENLINNANVAYLE b

RV-Pidennys ja aiennus
Bussipidennys

i eoce 0000 eeo0 0000 '
@ ° e ] ") b
o ° ® [ At e t
@ (] (2] (] @
° ° | ° ‘ ° o
@ o @ [ 1 e
8 N 8 8 r Bussipidennys 8 8
° i e ° ° °
i Bussipidennys
RV-Pidennys Ja alennus Bussipidannys o000 0000 eooe 000
ITRINEN
RINNAKKAISKATU )
o000 0000 0000 0000 o000 0000

4
L

&+

oooo 0000

! & & | & |2
F'N L L 4 - v

eooo 0000 000 0000

000 00090
o000 0000
o000 0000

Risteys on erittdin kuormittunut. Tasta syysta sivusuunnan busseille on annettu vain pi-
dennys, ei aiennusta.

Paasuunnan etuudet joudutaan toteuttamaan periaateratkaisua heikompina, mikali
Haagan ja Metsélantien suuntien seka pohjoisesta vasemmalle k&éntyvan suunnan ei
anneta ylikuormittua (sivusuunnille on annettu pidemmat takuuvihreat, kdytanndssa
etuuden vaikuttavat lahinna pidennyksina ja raitiovaunun ylimaaraisena vaiheena).

Vaihejarjestys ei myoskaan ole optimaalinen esim. raitiovaunujen ylimaaraisen vaiheen
suhteen. Vaihejarjestyksella on pyritty takaamaan lyhyen liittymavalin puhtaana pysy-
minen ja pohjoisesta vasemmalle kdantyvan suunnan mahdollisimman hyva valitys-
kyky.

Vaihtoehdossa 1 Nuijamiestentien rampin péa ja itdinen rinnakkaiskatu on ohjattava
valoin. Valo-ohjauksessa on noudatettu perusperiaatteita (bussietuuksia ei ole mallin-
nettu).

Suuntaisliittymien kohtien suojatievlitykset (Pirkkola ja Metséald). linkitys

Suuntaisliittymien ja Metséalantien risteyksen valo-ohjausten valille on luotu kevyt linki-
tys. Suojatie ja sivusuunta paasevat vihredksi vain, kun Metsalantien risteyksen sivu-
suunnan vihred on kaynnissa. Lisaksi suojatie pddsee vihreaksi pAdsuunnan maksimi-
vihrean paatyttya. Padsuunnan maksimit on sdadettava pitkiksi > pitkat suojatieodo-
tukset.

Vaihtoehtoisesti koko osuus on yhteenkytkettava. Vaihejako noudattaa perusperiaa-
tetta.
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Liite 2: Toimivuustarkasteluissa kaytetyt likennevalomallinnus- ja muut periaatteet

Pirkkolantien ja Kylanevantien risteykset

Vaihejako ja etuudet noudattavat perusperiaatetta lisattyna bussipidennyksilléa ja aien-
nuksilla. Aamuruuhkassa (tarkastelutilanne) keskustasta vasemmalle kdantyva suunta
tulee vain omalla pyynnélla.

Raitiovaunuhaarauma

Kehan eteldpuolen raitiovaunuhaarauma Kannelmakeen on ohjattu valoin. Valot toimi-
vat kahdessa vaiheessa: raitiovaunut ja Hameenlinnanvayla etelaan (ei muita ohjaus-
suuntia).

Raitiovaunuvaihe alkaa ilmaisusta ja jatkuu pyynnon kuittaukseen asti. Hameenlinnan-
vaylan tulosuunnalla on mahdollisuus pidentya vahintaan 20 sekuntiin, jos uusi raitio-
vaunupyynto tulee heti tulosuunnan vihrean alettua. Myos kaynnissa oleva bussipiden-
nys estaa raitiovaunuvaiheen.

Muissa tapauksessa raitiovaunut saavat vihreén heti ilmaisusta. Raitiovaunuilmaisimet
ovat noin 200 metrin etaisyydella, jolloin valo ehtii vaihtua vihreéksi lahes aina ennen
pysaytysviivaa tai raitiovaunun hidastamistarvetta (pl. mahdolliset bussipidennysten tai
takuuvihredn aiheuttamat viiveet).
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OLEMASSA OLEVIEN LITTYMIEN OHJAUSPERIAATTEET TARKASTELUISSA

Hakamaentie (kaikki vaihtoehdot)

Ohjauksen perusperiaatteet sailyvat nykyisen kaltaisina.

— Vaihejako, opastinryhmat, ilmaisimet jne.

— Bussietuudet eivét ole kaytdssa

— Maksimiaikoja on saadetty: varsinkin aamuruuhkasuunta keskustaan tarvitsee
malleissa enemman aikaa

Vaihtoehdoissa 1 (eritasoratkaisut) ja 2 (tasoratkaisut) ohjaukseen lisatddn Hameenlin-
nanvaylan ratikan etuudet:

— Aiennus ja pidennys

— Ylimaarainen vaihe (kuva alla)

RV-Pidennys ja aiennus

J ITTR

o0
[o15]

o000 0000
o000 0000@
0000 0000
I
oeeQ
I
o000 00

RV-Pidennys ja aiennus

3 qb

T T

RV-Ylim.vaihe

|
| o

000 00

Metsélantien rampin paa (VEOQ)

Ohjauksen perusperiaatteet sailyvat nykyisen kaltaisina (erillisohjaus). Etuuksia ei ole
mallinnettu (ei tietoa onko etuuksia, ei kuulu suoranaisesti bulevardin liikenteen tarkeim-
piin tarkastelualueisiin).

Korppaanmaéentien risteys (kaikki vaihtoehdot)

Ohjauksen perusperiaatteet sailyvat nykyisen kaltaisina (yhteenkytkennan alku eteldaan,
JKL-etuudet). Risteysta ei ole tarkasteltu tarkemmin: se on mukana sen vuoksi, ettéa sen
mahdolliset vaikutukset Hakamé&entien risteyksen toimintaan voidaan arvioida.

Mallinnustaso on jonkin verran karkeampi, mutta nykyisten raitiolinjojen etuudet ovat mu-
kana riittavalla tasolla. Uudet raitiolinjat saavat mallissa pidennyksen.

Huopalahden uusi risteys Korppaanméentien ja Hakamaentien valissa (kaikki vaihtoeh-
dot

Ohjaus noudattaa 3-haaraisen liittyman "tyyppivaihejakoa”. Ohjaus on yhteenkytketty
etelaan keskustan suuntaan.

Mallinnustarkkuus vastaa Korppaanmaéentien risteyksen mallinnustarkkuutta.
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