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MITEN KESKUSTELU KAYTIIN?

10 tilaisuutta 1000 kavijaa

Alkuvuonna 2013 yleiskaavaan valmisteltiin visiota.

Vuorovaikutuksen tavoitteena oli avata yleiskaavan
teemoja ja taustalla vaikuttavia monimutkaisiakin
iimioitad kaupunkilaisille. Teemaseminaareissa kes-
kusteltiin eri alojen asiantuntijoiden esitysten
pohjalta. Esittelytila Laiturilla jarjestettiin kymmenen
tilaisuutta:

* Aloituspamaus 26.11. 2012

* Teemaseminaarit 14.1.-22.4.2013: Kasvaako
Helsinki, Asuminen tulevaisuuden Helsingissa,
Liikkenneilta, Virkistys ja kaupunkikulttuuri,
Elinkeinot ja kilpailukyky, Kohti ilmastoys-
tavallista Helsinkia, Kauppa ja palvelut

e Kaupunkisuunnittelumessut 9.-13.4.2013

e Visioiden alustavat aineistot esilla
yleiskaavakahveilla 22.5.2013

Tilaisuuksissa oli yhteensa 20 yleiskaavoittajien ja
10 viraston ulkopuolisen asiantuntijan esitysta.
Tilaisuuksien jalkeen keskustelua jatkettiin verkossa
yleiskaavan sivuilla.

Blogeissa 330 kommenttia
160 eri nimimerkilla

Yleiskaavan verkkosivuilla (www.yleiskaava.fi) Oletko
ajatellut Helsinkia -blogissa keskustelun aiheina olivat
mm. kasvu, verkostokaupunki, urbanismi,
iimastohaasteet ja virkistysalueet. Maailmalta
esimerkkeja haettiin Ké6penhaminasta, Lontoosta,
Tukholmasta ja Vancouverista.

Blogissa ja Facebookissa julkaistiin teemaseminaarien
ohjelmat. Tilaisuuksista kuulumiset kerrottiin blogissa
kuvien ja aineistojen kanssa. Tarinaa ty6huoneelta -
jutuissa seurattiin visioaineistojen syntya. Vision
seitseman teemaa avattiin keskusteluun toukokuussa.
Eniten keskusteltiin liikenteesta ja viheralueista. Eniten
luettiin blogia "Millainen Helsinki olisi ilman
moottoriteita?” 80 blogijutulla oli yhteensa 14 000
lukijaa. Yleiskaavan uutiskirje lahetetdan 550
vastaanottajalle.

Yleiskaava esittaytyi nuorten vaikuttamistapahtumassa
RuutiExpossa lokakuussa 2012. Nuorten terveisista
siitd, mika on nuorille tarkeinta Helsingissa ja missa on
hyva kaupunginosa tehtiin video, joka julkaistiin netti-
sivuilla.
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1.1 Kasvaako Helsinki?

Onko olemassa kustannushyoty laskentaa siita,
onko kasvusta hyotya Helsingille vai enemman
kuluja?

Miten asumispreferenssien muuttuminen ja
metropolisoituminen huomioidaan? Ei kaikki
kasvu kohdistu Helsinkiin eikd Helsinki voi
asuttaa kaikkia.

Helsinki kasvaa niin kauan, kun ihmisia
pakotetaan muuttaman Kehd I11:n sisapuolelle.

Eihan Helsingin tarvitse asuttaa kaikkia
suomalaisia, ulkomaalaisista puhumattakaan.
Kaupunki tarvitsee my0s viheralueita, puistoja
ja rakentamattomia merenrantoja.

Eihdn kaavoituksessa ole kyse siita, mitd on
tulossa, vaan se on vain yksi véline, jolla on
tarkoitus toteuttaa, mita haluamme
tulevaisuuden olevan.

Miksi 20507 Eikd 2030 olisi realistisempi?

Suunnittelu nayttaa keskittyvan Helsingin rajojen
sisapuolelle. Miten on varauduttu kuntaliitoksiin?

1.2 Onko Helsinki muka urbaani?

Urbaani sana ei sovi nyky-Helsinkiin. Urbaani
kaupunki on sellainen, mika on tiiviisti
rakennettu eikd nuku koskaan. Helsingin
asukastiheys on kovin alhainen, seka sijainti
niemelld vain korostaa kaupungin uneliaisuutta.
Urbaaniin kaupunkiin kuuluvat mygs puistot,
lahimetsét ja rakentamattomat merenrannat.
Olen yleisesti hyvin tyytyvainen uuden
yleiskaavan urbaaniin otteeseen ja aika
rohkeisiinkin ratkaisuihin. Mutta luonnon
toimintakykya en halua paakaupunkiseudulla
heikentaa.

Helsinki voisi kehittdd omanlaisensa urbanismin,
jossa yhdistyvat jo rakennetun keskeisen
Helsingin tiivistaminen ja vahvojen vihersormien
poimiminen yha selkeammin osaksi toimivaa
kaupunkirakennetta.

Kuuluuko (urbaaniin) viihtyisadn kaupunkiin
ylileveat (nykynormien mukaiset) kadut, katujen
varrella olevat risukot (miksi Keskuspuiston
kadun varrella olevilla reunoilla ei voisi olla
asuinrakennuksia), pellot (miksi Viikin 1&hié on
peltojen paassd) epamiellyttavat poheikot
(Joissa ei iltaisin uskalla kukaan liikkua)?



1.3 Tiivis, omaleimaisten kaupunginosien verkostokaupunki

Monikeskuksinen verkostokaupunki kuulostaa
hyvalle: keskukset, asemien seudut ja verkoston
solmukohdat tulee rakentaa tiiviisti.

Helsinkid (ja seutua) kannattaa kehittaa tiiviing,
yhtendisena ja sekoittuneena korttelikaupun-
kina. Tiivis kaupunki on maankayton kannalta
tehokas (luontoarvot saastyvat kaupungin
ulkopuolella) ja tuottaa kivijalkaan palveluita.
Sekoittunutta kaupunkirakennetta lisaa:
motareiden maankayttoratkaisut, raitioverkon
laajentaminen, ymparistonormien tulkinnassa
joustaminen, ylimoitetuista autopaikoista ja
pistetaloista luopuminen. Riittavasti liiketiloja
eika pelkastaan ostoskeskuksia.

Tiivistdkad vanhaa, sen sijaan, etta rakennatte
aina vain uusia metsalahioita motarien varsille
(kuten Honkasuo, Alppikyla, Viikinmaki,
Latokartano).

Tiiviit asuinalueet saastavat tilaa myos
viheralueille. Jos rakennetaan harvasti,
ymparilla on kylla paljon pusikkoa, mutta oikeaa
metsaa ei oikein jda minnekaan. Loyhasti
rakentamalla myo6s autoistuminen kiihtyy, joten
metsia joudutaan uhraamaan enemman myaos
likenteen tarpeisiin.

Kasvun tulee paakaupunkiseudulla olla
nopeiden raideliikenneyhteyksien varrella ei
vahaisilla viheralueilla.

Etu-T66l64, samoin kuin Punavuorta ja
Alppiharjua saisikin rakentaa reippaasti lisaa,
lahidrakentaminen ostareineen on jo kokeiltu ja
huonoksi todettu.

Miksi erilaisia asuinymparistdja asetetaan
vastakkain? Keskustassa on keskustan
vahvuudet ja elinvoimaiset luontoalueet ovat
l&hi6iden vahvuus.

Tilaa kaupunkiviljelyyn.

Voisitteko kehittda Helsinkid kylind?

Tiiviit, laadukkaat ,toimivat, monipuoliset,
omaleimaiset, kaupunkimaiset, keskustamaiset
aluekeskukset.

Kaupunginosien omaleimaisuus, erityispiirteet ja
kulttuuriymparistot huomioitava!
"Haittavydhyke" - Klusteroidaan suuren haitan
toiminnot lahekkain, puskuriksi vahemman
herkkaa toimintaa, joten asuminen voi olla
"hankalissakin” paikoissa.



1.4 Kantakaupunkiinkin
mahtuu uutta rakentamista

e Kampista, TO0Olosta, Kalliosta, Alppilasta,
Hakaniemestd, Meilahdesta jne. osasta
parkkikenttia, puistoista ja kallioista, ylisuurista
ja tuulisista aukioista 16ytyy tilaa

* Marian sairaalan tienoo

* Kallion ja T66l6n yhdistaminen (puistoa
unohtamatta) ja kaikki muut hukkatilat

» Todlonlahti, Eldintarha, Rajasaari, Sibeliuspuisto
(ylisuuri), Mantymaki, Meilahden rantapuistot

o Keskuspuistosta osa (jarkyttavan suuri keskella
kaupunkia)

* Mannerheimintien, Mékelankadun, Sornaisten
rantatien ja Paciuksenkadun varret

* Helsinginkadun varrelle kallioille ja ryteikdihn
(Josafatinkallioilta rautatiesillalle)

* Linnanma&ella ja Alppilassa on loistavia paikkoja,
Porvoonkadun pohjoispaassa

* Manskun ja Hakamaentien koko risteysalue

* Merihaan tiivistaminen.

* Vaino Tannerin kentta

* Kulosaaren metroaseman tienoo,

*  Munkkivuoressa ja Munkkiniemessa asumis-
tiheyden pitaisi olla vahintdan 3-4 —kertainen

» Kerrostaloja merenrannalle

e Savonkadun, Viipurinkadun, Karjalankadun ja
Porvoonkadun rajaama alue

1.5 Miksi keskustamainen alue ei
ole kasvanut vuosikymmeniin?

Keskustasta 500 m eteldaan (Suomenlinna,
Vallisaari, Kuninkaansaari, Santahamina)

Munkan pohjoispuolinen metsé ja Talin
golfkentta

Haagan, Kivihaan ja Ruskeasuon kulmat (voisi
olla portti kaupunkiin)

Koko Huopalahdentien varsin suunnilleen
vanhan Carrollsin paikkeilta Pohjolan talolle
saakka

Staran konepaja/varikkoalue Hameentien
varressa Arabiassa

Kapylan urheilupuisto, Méakelankadun varsi
(velodromilta Koskelantielle) Koskelan varikko,
Koskelan sairaalan alue

Kumpulan kylapuskat, loputtomat liikennevihreat
Herttoniemen ja Roihupellon teollisuusalueet
Malmin lentokentta

Huopalahden ja P-Haagan juna-asemien vali
Siirtolapuutarhat mm. Marjaniemessa

Autoilulle varattuja alueita ¥4 Helsingin maa-
alasta. Kaytetdan se rakentamiseen niin sdastyy
viheralueet.



1.6

1.7

Rakennetaan eka popelikot

Kaikki metsittyneet entiset pellot ym.
pusikkolantit teiden varsilla, tonttien ja l1ahididen
valissa oikeiksi puistoiksi tai asuinalueiksi.
Muutkin pienet, eristyneet metsapléantit (jotka
eivat ole osa laajempaa ekologista verkostoa)
ovat aika heikkoja luontoarvoiltaan, esim.
Patolan metsa.

Kasvetaanko ylospain?

Helsingin on hyva kehittya jo rakennetuilla
alueilla ylospain.
Ullakkorakentaminen/lisékerrokset kanta-
kaupungin lisaksi 1&hidihin

Tiivistéa rakentamista ja korkeat tehokkuudet!
Moni helsinkilainen kaipaa "kaupunki”- tai
"kahvilakulttuuria”, jonka edellytyksena on
tiheys. Asuinkanta tornitaloalueilla voisi olla
vahaautoisia, jolloin autopaikat eivat painaisi
tehokkuuden kannalta niin paljon. Kaupunki
hengittaa julkisesta tilasta.

Tutkimusten mukaan ihmiset eivat halua asua
korkeassa ja tiiviissa.

URBAANI LIELSINK




1.8 Palveluita lahella

* Onko tyopaikkaennustetta vuodelle 20507?

* Onko Helsingissa strategista nakemysta kaupan
rakenteellisesta keskityksesta?

* Helsingin 160 000 yksinyrittajaa on hieno
potentiaali kivijalkatoimintaa "high streetille”.

* Hyva ettd maaritellaan palveluiden keskukset.

«  Alk&aa keskittako kaikkia palveluita keskustaan.

* L&hipalvelut ja joukkoliikenne parjaavat
parhaiten, kun asukastiheys joukkoliiken-
nekaytavissa on riittava. Tama vaatii mm.
tonttimaata tuhlaavista taloyhtiokohtaisista
pysékadintikentista ja pistetaloista ja matalista
lilkerakennuksista luopumista.

» Hyvassa kaupungissa on ihmisid ulkona,
puistoissaja julkisissa tiloissa. Pienid liikkeita,
kauppoja ja kahviloita siella missa on myds
asuntoja, ei mammuttikauppakeskuksia.

* Yleiskaavassa ylaraja kauppojen koolle, ei enda
yhtd&n suurmyymalaa.

* Ei enda marketteja kaupungin ulkopuolelle.
Mieluummin ostoskeskuksia keskustaan.

» ’Lahipalvelut” kaupunginosatasolle;
alueellisissa keskuksissa ne eivéat ole lahipal-
veluita suurimmalle osalle helsinkilaisista.







2.1 Vapaat rannat ja pienia viheralueita lahella

Kaavoituksella voidaan vaikuttaa paljon
enemman biodiversiteetin sdilymisedellytyksiin
kuin ilmastonmuutoksen pysayttamiseen.
Monimuotoisuuden hupeneminen on valtava
ymparistbongelma. Kaupungissa on loistavat
mahdollisuudet luoda reservaatteja erilaisille
lajeille ja biotoopeille (mm. kedon perhoset,
metsakorven kukat, haavarungon kaavat).
Hyvat ja vakiintuneet ratkaisut (mm.
vihersormet).

Kaupunkimetsat, alueet, joilla on "metsan
tuntua” tulee suojata kaavamerkinndgilla.
Keskuspuistolle suojelukaava. Mantymaen
alueesta vehred puisto. Kivinokka, Keskuspuisto,
Sipoonkorpi, Paloheind, Viikki, Vartiosaari,
Uutela, Meri-Rastilan metsa sailytettava.

Missa ovat poikittaiset viheralueet?

Vapaat rannat - Helsingin sielu |0ytyy rannoilta
urbaanin ja luonnon kainalosta.

Ei merenrantojen tayttoja ja viheralueiden
nakertamista.

Merialue ja rannat pitéisi ottaa paremmin
huomioon. Mita vesiliikunta tarvitsee?

Pitaisikd Itameren suojelun olla paremmin
esilla? Ettei kaupunki rasita rantarakentamisella,
ruoppauksilla ja merilgjityksilla 1tdmerta samalla
kun séaastaa tonttikuluissa.

Lapselle metsan tuntu syntyy pienetakin alu-
eesta. Luontoa paivakotien ja koulujen lahelle.
Lahiviheralueita. Lapsiperhe ei ehdi arki-iltana
matkustaa kauemmaksi vihersormeen.

Pienia tasokkaita "picnickpuistoja” ja laajoja
viheralueita. (pienet esim. 10 m, hiihtoladun ja
pyoratien levyisia ja suuret useampi km).
Riittavan suuria viheralueita, jotta
monimuotoisuus sailyy.

Lahipuisto saakin olla pieni. Tiiviit kaupunki-
alueet sallivat vihersormien saastamisen.

Kun jalan tai bussilla pddsee Keskuspuistoon,
Paloheinaan tai Haltialaan, tarve autoiluun
viikonlopuksi mokeille pienenee.
"Nurmijarvelaistymista” ruokkii myos se, jos
luonnosta ei voi nauttia lahella kotia.

En kannata ajatusta: tiivista rakentamista ja
véleihin viheralueita. Lahiomalli ei ollut hyva.
Houkuttelevatko kaupunginosat viihtymaan vai
joudutaanko hakemaan luontoa kauempaa ja
likenne lisdantyy?

Nautin metsassa liikkumisesta, mutta en tee sita
kotini lahella vaan kaupungin ulkopuolella siella
missé on riittdvan laaja alue aidon
luontoelamyksen tarjoamiseksi.



2.2 Viheralueet vaikuttavat terveyteen ja ilmastoon

e Mik&an muu kaupunkisuunnitteluun liittyva tekija N T
ei vaikuta yhta voimakkaasti asukkaiden i KAUP Nl
viihtyvyyteen ja hyvinvointiin kuin viheralueet. .

* Kaupunkimetsat ovat tarkeita: viihtyisyyden,
luonnon monimuotoisuuden, mikroilmaston ja »
hulevesien luonnollisen hallinta; kuumenemiseen
herkan kaupunkialueen viilentdminen; hiilinieluja,
jotka parantaa hengitysilman laatua.

* Viheralueiden merkitys tulee ilmastonmuutoksen

seurauksena jatkossa kasvamaan.

* Luonnonvaraisten alueiden sdilyminen on myds
kansanterveydellinen kysymys: lahiluonto
vaikuttaa terveyteen tutkitusti enemman kuin
puisto (mm. Tyrvainen) ja tasaa sosioekonomis-
ten ryhmien valisid terveyseroja ja monimuo-
toinen luonto vahentaa allergioita (Haahtela,
Hanski).

*  Onko tutkittu palaudutaanko stressista
“hoitamattomassa” lahimetsassa vai hoidetussa
puistossa, kesamokilla, hiihtamalla tai
ulkoilemassa laajemmalla viheralueella
kaupungin ulkopuolella? Kuinka paljon stressia
aiheuttaa kaupunkirakenteen pirstoutuneisuus
(Ja arkimatkojen pidentyminen)?

if g s
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2.3 Lisaa selvityksia luonnosta

Strateginen kehityskuva (mm. ekologiset
kaytavat, naapurikuntien maankaytto,
kaupunkiluonnon kehittdmissuunta, mita elioita
huomioidaan). Yliopiston kaupunkiekologeilta
kannattaa kysya vinkkeja.

Pitkan aikavalin biodiversitettistrategia
yhteistydssa ymparistokeskuksen kanssa.

Visio ekologisesta verkostosta, Helsingin
vahvuuksista biotooppimielesséa, eri lajien ja
ekosysteemien tilatarpeesta,
metapopulaatiodynamiikasta, eri
ymparistotyyppien sukkesiokehityksesta ja
tulevaisuudesta.

Metsien ekologinen verkosto pitaa mallintaa.
Ekosysteemidynaaminen visio (luontoarvojen
kehityksesta, hyddynnettavyydesta,
tulevaisuudesta, luontoalueista osana
kaupunkirakennetta).
Ekosysteemipalvelutarkastelun yhdistaminen
kaavaty6hon: hulevedet (ja lumet); vihrea ilman
laatu, pienilmasto, viihtyvyys; luonnon
monimuotoisuus (lajistolle aidot mahdollisuudet
levitd).

Yleiskaavamerkint6ihin uusia sl -varauksia ja
LUO- merkinnan kaytto.

2.4 Tutkimuksia tutustuttavaksi

Luonnon hinnoittelu ja arvottaminen on tarkeaa,
jotta luontoarvoja voidaan verrata muihin
arvoihin. Luonto tukee psyykkista ja fyysista
terveyttd, auttaa hulevesiongelmissa, tarjoaa
suojan lamposaarekeilmiota vastaan, parantaa
ilman, maaperan ja veden laatua, viilentaa
ilmastoa.

On laskettava arvo myos sille kuinka paljon
asukkaiden tyomatkat ja muu arkiliikkuminen
pidentyy, kun on luontoarvojen takia
rakentamattomia kaupunkialueita. Liikkkuminen
tiiviissa sekoittuneessa kaupungissa on
tehokkainta, kun tydpaikat ja palvelut ovat
lahelld, jolloin kavely ja joukkoliikenne ovat
kilpailukykyisia vaihtoehtoja autoilulle.

Planetary Boundaries (Stockholm Resiliende
Centre)

Kuntametséaopas

Helsingin luonnon monimuotoisuuden
turvaamisen toimintaohjelma (LUMO - ohjelma)
- tavoitteet ja toimenpiteet huomioitava
Luontotietojarjestelma (lintutietoihin tarvitaan
tuoreempaa tietoa)



3. ILMASTONMUUTOKSEN VUOKSI
YLEISKAAVASSA TAYTYY...

Suosia selvasti joukkolilkennetta (mm.
ruuhkamaksut, mild mobility — k&velyvauhdilla
ajaminen, toimiva joukkoliikenne (poikit-
taisyhteydet, metron laajennus, lisaa
pikaraitioteitd).

Suosia pyorailya (seudulliset pydrailyliityn-
tapaikat radan ja metron varteen, pyorailyn
pikateita ja "moottoritie” rautatien varteen).
Vahentaa liikennetta: epaviihtyisé kaupunki lisaa
vapaa-ajan liikennetta eli taydennysra-
kentamista joukkoliikennevaylien varteen.

Sailyttaa viheralueet vaikka tdydennysra-
kennetaan (Brownfield-kehityst&, liikennealueille
lisékierroksia).

Turvata lahiluonto ilman viilentgjana.

Keskittaa yritysalueet (=tyopaikat), varasto- ja
teollisuustilaa hyvin saavutettaville paikoille.
Varata alueita kaupunkiviljelylle.

Valttaa rannoille rakentamista (meren nousu).

Varata tilaa uusiutuvalle energialle mm.
tuulipuistoille, aurinkovoimaloille (vrt
Barcelona/Diagonal) ja aaltoenergialle.

Varautua merenpinnan nousuun (tulvara-
kentaminen) ja +4 asteen ilmastonmuutokseen.

Muista myds nama...

Hiilineutraalius edellyttaa radikaaleja paatoksia.
Mit& ne ovat?

CO2 —paastojen padasialliset lahteet ovat:
rakennusten kaytto, liikenne ja ruokatuotanto.

Yhteistuotantoa (biokaasu, puubiomassa,
aurinko, tuuli, maalampo, jadhdytysvesi,,
mereen sitoutunut energia, aallot).

Helsinki profiloituu ja on edelldkavijd maailman
mittakaavassa ilmaston muutoksen
huomioivassa energiakaavoituksessa (mm.
energia-innovaatioalue, energiasaneeraukset,
energiaravinnekierto).
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4. LIIKENNENAKEMYKSIA
RAITEISTA JA VAYLISTA

Liikennevisio nayttaa lupaavalta! Paras visio.

Motareiden bulevardisointi on erinomainen
askel, ja sen luokan hanke, etta aika moni
muu kalpenee sen rinnalla.

Varataan riittavasti alueita teille ja vaylille,
jotta lilkenne sujuu eika seiso ja saastuta!

Haluaisin todella nahdéa kantakaupungissa
edes pienen uuden alueen, jossa ei olisi
ollenkaan autopaikkoja ja
kadunvarsipysakaointia.

Kannatan suurta joukkoliikenteen
kehittamista, mutta autoverkkoa on
kehitettava yhta mittavasti.

Toivottavasti raideliikenneverkko on tulevan yleiskaavan

punainen lanka, hienoa tyotal




4.1 Motareista bulevardeja — vai tuovatko ne ruuhkia?

* Moottoriteiden bulevardisointi vaatii myds
raideliikenteeseen panostamista. Bussiliikenteen
tehokkuus perustuu siihen, etta ne voivat
kayttad moottoritienopeuksia.

* Bulevardit tarkoittavat vahemman estevaiku-
tusta muulle liikenteelle: pydrailylle, jalanku-
lulle, ristedville autoille. Bulevardit tarkoittavat
kymmenia tuhansia ihmisia kaupunkirakenteen
sisdpuolelle, kuluttamaan toistensa tuotteita ja
palveluja.

» Kaupunkia halkovat moottoritiet ovat kuin
valtavia muureja, raja-aitoja, joiden ohittaminen
tapahtuu vain tietyista harvoista paikoista. Jos
nama muutettaisiin tavallisiksi kaduiksi,
muuttuisi kaupungin liikenndinti taysin.

» Erittain kannatettava ajatus ja mahdollistanee
asuinrakentamisen noin 50 000-100 000
asukkaalle.

» Siitéa vaan bulevardisoimaan, jos vastaavasti
nopea liikenne saadaan Keskustatunneliin.

» Lansivayla ja Itavayla bulevardiksi.

» Bulevardit tarkoittavat kaasuttavia autoja,
haisevaa ilmaa seka jalankulkijoiden ja autojen
jatkuvaa pysahtymistarvetta valoissa.

» Jos isot vaylat puretaan, tulee ruuhkaa, matka-
ajat pitenevat ja paastot lisdantyvat.




4.2 Robottiautot ja muita huomioita liikenteen

suunnitteluun

On tulossa nopeasti liikenteen viides
vallankumous: 2020 alkaa robottiautojen
sarjatuotanto, autojen itseohjautuvuus, hoiva-
autot. Taksit saattaa jadda historiaa.
Suunnittelussa huomioitava, etta kutsupohjai-
set, yhteiskayttoiset robottiohjatut séhkdautot
voivat olla 2050-luvulla ihan toimiva konsepti.
Helsingin lilkkennetta pitaisi suunnitella saavu-
tettavuuden ei yksityisauton nopeusmittarin
nakokulmasta:mahdollisimman moni paasisi
mahdollisimman helposti ja ennustettavasti
mukavia liikennevalineita kayttaen perille.

Lentoliikenteen maaran Euroopassa
ennustetaan kasvavan huimasti vuoteen 2035
mennessd (EUROCONTROL). Helsinki-Vantaan
kentta ei riita, jos reittilikenne kasvaa
ennusteiden mukaan. Kevyelle liikelento-
kalustolle Malmilla on valmiina infrastruktuuri.
Kaikki laivojen rekkaliikenne myos Tallink ja
Viking voisivat siirtyd Vuosaareen.
Kaupunkipyotraksi Segway.

Taksi mukaan tadydentdmaan joukkolilkennetta
Toimiva vesijoukkoliikennereitisto.
Raitiotievaylia ei pitéisi rakennella viheralueiden
lapi tai kavelykaduille.

Varaudutaanko yleiskaavassa raideliikenteeseen
Helsingin ja Tallinnan valilla?

felsingin kaupunki

Liikkennevisiossa keino 3: "Rakennetaan kattava
raideliikennejarjestelma, jossa pikaraitiotiet
taydentavat raskasta raideliikennettd" pitéisi olla
toisin péin: "Rakennetaan kattava
raideliikennejarjestelma, jossa raitioteita
laajennetaan ja pikaraitiotiet taydentavat
bussilinjastoa koko seudulla.

Kaupunki pitda olla ihmista varten tehty, ei
autoa. Vahemman motareita ja eritasoliittymia,
ja enemman joukkoliikennettd, pyorailya ja
kavelya. Miksi siis Veturitien motarin ja
Koivusaaren eritasoliittyman kaltaisia hankkeita
yha tehdaan?

Miksi selvityksista ja suunnitelmista puuttuu
jalankulkuliikenne?




4.3 Yhteysideoita pikaratikalle, metrolle ja muille

Pikaratikka
 Keha 1:lle, joka muutettava bulevardiksi.

» |taisestd kantakaupungista (Sérnaisesta tai
Kalasatamasta) Lahdenvaylaa Viikkiin, Malmin
lentokentalle ja mahdollisesti myo6s koilliseen
Helsinkiin aina Vantaan Hakunilaan asti

» Raidejokeri-0: Laajasalo-Sompasaari- Kalasa-
tama-Kumpula-Pasila-Tullinpuomi-Munkkiniemi-
Munkkivuori.

* O-linjan reittia Jatkasaaresta etelaan eli raken-
netaan maailman pisin raitiovaunusilta Suomen-
lahden yli Tallinnaan.

» Kantakaupungissa pikaraitiolinjat TO6lon
metrolle varattuun maanalaiseen reitille, koska
sen toteutuminen epatodennadkoista.

Metro

» Pasilaan (Pisaran sijasta).

* Hakunilasta/Hyrylasta Kampin kautta Espalle

» Espoon Kalajarveltd Kampin kautta Viiskulmaan

 Vuosaaren satamaan sinne tarvittavaan
matkustajaterminaaliin.

* Kulosaaresta Laajasaloon ja Santahaminaan
» Jakomakeen.

* Lentoasemalle.

* Pohjois-Espooseen.

Muita

* Turunvaylan linjaus Talinrannan pohjois-
puolelta Vihdintien liikkenneympyraan, ja
tarvittaessa kehitetaan risteysta.

* Pohjoisrannan voisi tunkea kaukaloon, ja
paalle rantabulevardi.

» Paciuksenkatu-Lansivayla valille uusi
ohitusvayla upeine siltoineen ja maisemineen.

* Voitaisiinko Helsinki-Tallinna-liikenne siirtaa
Vuosaareen?

* Moottoritiet tunneliin my6s aluekeskuksissa ja
yleensa esikaupungeissa - erityisesti raide-
likenneasemien vieressa.

* Mité jarked on Pisara-radassa, keskusta-
tunnelissa, parkkipaikkanormissa ja esteet-
tomyysmaarayksissa, jos tulevaisuuden visio
on Linturin ennustama?

* Raitiotielinjoja pitada jatkaa nykyista
kauemmaksi. Mitka ovat tarvittavat
henkildliikenneyhteydet sataman ja
lentoaseman valilla?)






Sosiaalisten vaikutusten arviointi.
Syrjaytymisen ehkadiseminen? Esteettn
kaupunki?

Selvitys siitéa, miten erilaisilla alueilla viihdytaan?
Miksi ei viihdyta? Miksi muutetaan muualle?
Miten on yhdistettavissa korkeat tiiviisti
rakennetut kerrostalot ja ihmisten todelliset
asuintarpeet ja toiveet?

Visio siitd minkalainen kaupunkikokonaisuus
tukisi asukkaiden terveytta ja hyvinvointia
parhaiten vuonna 20507

Prosessi on tarkea!

Ottakaa ideoita startup kulttuurin prosesseista
(Eric Riesin "The Lean Startup™).

Miten kootaan yhteisessa prosessissa Helsingin
alueelliset ja paikalliset visiot? (vrt. Amsterdam,
Vancouver)? Tilaisuudet alueille.

Vinkkeja yleiskaavaprosessiin ja vuorovaikutukseen

Kysytdan asukkailta ideoita paikoista, joihin voisi
sijoittaa taydennysrakentamista (esim. iso
kilpailu).

Miten suunnitteluun otetaan aidosti mukaan
asukkaat, asukasyhdistykset, lapset, nuoret ja
maahanmuuttajat? Miten voimistetaan ei-
aktiivisten osallisuuden voimistamista?
Osallistavaa suunnittelua! Asukkaat ovat oman
alueen asiantuntijoita ja heiltd saatu tieto auttaa
suunnittelun ammattilaisia.

Lisda osallistumista verkon kautta:

Helsingin suunnittelupeli, avoin yleiskaavadata
analysoitavaksi, ristiriitaisiakin nakokulmia
keskusteltavaksi, numeroiden avaaminen
ymmarrettavaksi, fb-sivu (blogimerkinndista ja
tapahtumista sinne viestit), virkistysaluetta
koskeva blogi nuorille.

Miten hyddynnetaan toiveet, ndkemykset ja
kayttajakokemus?



