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Helsingin uuden yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka
kaupunkisuunnittelulautakunnan 20.11.2012 hyvaksymat yleiskaavan lahtokohdat ja
tavoitteet olivat nahtdvana 22.11.2012-23.1.2013 kaupungintalon ilmoitustaululla,
kaupunkisuunnitteluvirastossa ja viraston internetsivuilla seka yleiskaavan
verkkosivuilla.

Yleiskaavan aloituspamaus jarjestettiin Laiturilla 26.11.2012. Tilaisuudessa esiteltiin

Yleiskaavan lahtokohtia. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka tydohjelmasta

on esitetty 35 kannanottoa. Naista viranomaiskannanottoja on 20. Kannanotoista on Uuden yleiskaavan aloituspamauksesta
laadittu tiivistelmat seka vastineet tdhan raporttiin. Laiturilta 26.11.2012. Kuva: Teina Ryynanen




Lausuntojen ja kannanottojen
tiivistelmat

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka tydohjelmasta annetut
lausunnot ja kannanotot

Asuntotuotantotoimisto

Ei lausuttavaa Helsingin yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
tydohjelmasta.

Helen Sahkodverkko Oy

Pidetdan hyvana, ettd valmistelun tavoitteena on avoin ja laaja keskustelu ja kasittely
eri sidosryhmien kanssa. Yleiskaavan visiotydn tavoitteena on tarkastella yhteiskunnan
huoltovarmuusinfran ja tiivistyvan kaupunkirakenteen yhteensovittamista. Naissa
tarkasteluissa on tarpeen, etenkin sdahkdverkon osalta, selvittaa teknisten ja
taloudellisten vaatimusten ja vaikutusten lisaksi hankkeiden rahoitukselliset
edellytykset, joita on tarpeen konkreettisemmin kasitella mahdollisten jatkoselvitysten
osalta toteutusohjelman puitteissa. Sahkonsiirtoverkon suunnittelun tulee olla
maakunta- ja yleiskaavatasoista ja yleiskaavakartassa on osoitettava voimajohdot
ohjaamaan asemakaavoitusta. Maankdyton tulee varmistaa mahdollisimman
toimintavarma sahkonjakelu Helsingissa.

VASTINE

Yleiskaavaa tehtdessa huomioidaan kaupungin alueella kulkevat merkittavat
voimajohdot ja alan keskeisten toimijoiden kanssa tullaan tekemaan yhteistyota
kaavoituksen edetessa. Yleiskaavallisten ratkaisujen tarkentuessa kiinnitetaan
huomiota voimalinjojen vaatiman maankayton ja muiden toimintojen
yhteensovittamiseen. Voimalinjat ovat paljon tilaa vaativa elementti kaupungissa ja
pitkalla aikavalilld voimalinjojen rakentamista keskeisilla kaupunkialueilla maanalaisiksi
voidaan tutkia. Tallaisten hankkeiden toteutumisedellytyksiin keskeisimmin vaikuttava
tekija on muutostdiden kustannusten ja vapautuvan maankayton taloudellisten
hyotyjen suhde. Kaavakartassa esitetdan kaikki tarkoituksenmukaiset kaavamerkinnat
ottaen huomioon kaavakartan tarkkuus ja rooli asemakaavoitusta ohjaavana
maankayton yleispiirteisena suunnitelmana.

Helsingin Energia

Pidetadn hyvana toimintatapana sita, etta yleiskaavatyon alussa osalliset aktivoitiin
kaavoitustydhon seminaarein ja tydpajoin. On tarkeda, etta energian tuotantoon,
jakeluun ja huoltovarmuuteen seka energiatehokkuuteen liittyvia asioita tullaan
tarkastelemaan kokonaisvaltaisesti. Olemassa olevan kaukolammityksen,
jaahdytyksen ja sahk&jakelun infrastruktuurin hyddyntaminen on seka taloudellisesti



etta ekologisesti perusteltua. Yleiskaavan valmistelussa tulee panostaa eri
sidosryhmien valiseen vuorovaikutukseen, muutoinkin kuin virkatieta pitkin. Helsingin
Energia on valmis tarjoamaan asiantuntemustaan yleiskaavan energiahuoltoon ja
-tulevaisuuteen liittyvissa asioissa.

VASTINE

Laadittavan yleiskaavan yhtena keskeisena tavoitteena on mahdollistaa kaupungin
paastévahennystavoitteiden toteutuminen, vaarantamatta energiantuotannon

ja -jakelun toimintavarmuutta. Yleiskaavan pitkalle tulevaisuuteen ulottuvan
aikatahtdaimen johdosta, yleiskaavatydssa huomioidaan etenkin ratkaisut, jotka
edesauttavat kaupungin hiilineutraaliustavoitetta vuodeksi 2050.

Tydssa olennaisena yhteistybkumppanina on Helsingin Energia, jonka ratkaisut
energian tuotannon uudelleen jarjestelyksi mm. kaytettavan polttoaineen

ja uusiutuvan energian tuotannon infrastruktuurin suhteen, ovat tavoitteen
toteutumisen kannalta ratkaisevia. Yleiskaavatydssa tavoitteena on kokonaisvaltaisen
energiatehokkaan kaupunkirakenteen vahvistaminen. Tahan paaseminen vaatii
yhteisty6ta keskeisten hallintokuntien kanssa, jotta I0ydetdan optimaalisin tapa
yhdistaa ilmastopaastoiltadn kestavan kaupungin tavoitteet ja muut hyvin toimivan
kaupungin ominaisuudet.

Helsingin taidemuseo

Ei tdssa vaiheessa ota kantaa Helsingin yleiskaavan osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaan seka tydohjelmaan. Sen kannalta tarkedt osa-alueet, kuten
arjen estetiikka ja hyva ymparistd, on otettu yleisella tasolla hyvin huomioon.

HSL (Helsingin seudun liikenne-kuntayhtyma)

Yleiskaavan lahtdkohdat ovat kannatettavia ja ne luovat hyvan pohjan yleiskaavan
valmisteluun. HLJ 2015:n, seudun maankayttésuunnitelman ja Helsingin yleiskaavan
ajoitus on erittdin hyva yhteistyon ja vuorovaikutuksen kannalta.

Yleiskaavan tavoitteet nykyisen yhdyskuntarakenteen tiivistamisesta ja

eheyttamisesta ovat erittdin kannatettavia. Kaavan tulee mahdollistaa tehokas
taydennysrakentaminen Helsingin seudun ydinalueilla seka erityisesti raideliikenteen
asemien ymparistossa ja muissa joukkoliikenteen solmukohdissa. Raideliikenteeseen
perustuvaa verkostokaupunkia pidetaan hyvana lahtokohtana, joka edistaa
kilpailukykyisen joukkoliikenteen kehittamista. Tydpaikkojen ja palveluiden ohjaaminen
joukkoliikenteensolmukohtiin puolestaan lisaa toimintojen saavutettavuutta seudulla
ja vahentaa yksityisautoilun tarvetta. Helsingin seutu on myds valtakunnallisten ja
kansainvalisten yhteyksien solmukohta, jossa liikenneyhteyksien tulee olla hairiéttomia
ja sujuvia.

Raideliikenteen runkolinjoihin perustuva joukkoliikennejarjestelma takaa korkean
palvelutason. Raideliikenteen lisaksi on tarkeaa turvata hyva palvelutaso myos
bussiliikenteella. Runkoverkkoa tulee taydentaa sujuvilla ja turvallisilla bussien,
henkildautojen, kavelyn ja pydrailyn liityntdyhteyksilld. Yleiskaavassa tulee varmistaa
riittavat tilavaraukset laadukkaalle pyorailyn paaverkolle. Sisaantulovaylien
tunnelointia ja sen vaikutuksia ajoneuvoliikenteen toimivuuteen on tarkeda selvittaa
kattavasti yhteistydssa seudullisen liikennejarjestelmasuunnittelun kanssa.



VASTINE

HSL:n esittamat nakokohdat tukevat hyvin yleiskaavatyon tahanastisia linjauksia.
Yleiskaavaan tullaan merkitsemaan pydrailyn padvaylat ja myds bussiliikenteen
runkoyhteydet, joita selvitetdan yhteistydssa HSL:n kanssa.

HSY (Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma)

Yleiskaavaan tulee merkita jatehuollolle riittdvat aluevaraukset seka
toimintamahdollisuudet alueellisille kierratyspisteille ja HSY:n Sortti-asemille. Lisaksi
valmistelussa tulisi selvittda jatteiden uusien kierratysmahdollisuuksien toteuttamista
Helsingissa. Myos jatehuollon nykytilaa tulisi tarkastella sekd huoltovarmuuden etta
poikkeuksellisten tilanteiden kannalta.

Yleiskaavan laadinnassa vesihuoltojdrjestelman toimintaedellytykset tulee turvata.
Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa esitetyt vesihuollon tulevaisuuden tilavaraukset
tulee sisdllyttaa yleiskaavaan. Pohjavesialueet toimivat poikkeustilanteissa
varavedenottamoina ja niiden kayttdonoton mahdollistaminen tulee turvata.

On hyva, etta ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen seka
yhdyskuntarakenteen huoltovarmuuden turvaaminen ovat keskeisia

asioita yleiskaavatydssa. Tyon yhteydessa tulisi laatia uusiutuvan energian
energiapotentiaalin kartoitus yhteistydssa energia-alan toimijoiden ja merkittavimpien
kayttdjatahojen kanssa.

Padkaupunkiseudun sopeutumisen strategian taustaraportin toimenpidelinjaukset
tulisi ottaa huomioon yleiskaavan jatkotydssa. Myds ilmastonmuutoksen hillinta
ja siihen sopeutuminen pitdisi sisallyttaa yleiskaavan keskeisiin lahtdkohtiin ja
vaikutusten arviointeihin.

Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ilmastosyista on tavoiteltavaa, mutta
tiivistettdessa tulisi arvioida sen ilmasto ja ilmanlaatuvaikutukset seka huolehtia
siitd, ettei synny ilmansaasteiden sekoittumista ja laimenemista heikentavia
rakenteita. My0s lilkennevaylien tunnelointi- ja kattamissuun nitelmien ilmanlaatu- ja
terveysvaikutukset tulisi selvittaa.

VASTINE

Jate- ja vesihuollon jarjestamisen tarve otetaan huomioon yleiskaavoituksessa kaavan
suunnittelutarkkuuden edellyttamalla tavalla.

Yleiskaavatyota varten tehdaan riittdvat selvitykset ja vaikutusarvioinnit huomioon
ottaen yleiskaavan tarkkuus ja rooli asemakaavoitusta ohjaavana maankayton
yleispiirteisena suunnitelmana. Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
ovat yleiskaavatyon keskeisia lahtokohtia.

Laadittavan yleiskaavan yhtena keskeisena tavoitteena on mahdollistaa osaltaan
kaupungin ilmastotavoitteiden toteutuminen. Yleiskaavalla on mahdollista vaikuttaa
suoraan liikenteen aiheuttamiin ilmastopdastéihin seka valillisesti energian kulutuksen
vahentamiseen ja energiantuotantorakenteen uudistumiseen. Yleiskaavatyon
edetessa selvitetaan tarkemmin yleiskaavan mahdollisuuksia ilmastopadstojen
hallintaan. Tydssa tullaan myos kayttamaan uusimman tutkimustiedon hyodyntavaa
ekotehokkuuden arviointimenetelmaa (ns. KEKO B-hanke)



Kaupungin kirjasto

Ei lausuttavaa Helsingin yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
tydohjelmasta.

Kiinteistovirasto

Ei lausuttavaa Helsingin yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
tydohjelmasta.

Kulttuurikeskus

Ei lausuttavaa Helsingin yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
tydohjelmasta.

Liikuntavirasto

Ei lausuttavaa Helsingin yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
tydohjelmasta.

Museovirasto

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet on huomioitu toimivan aluerakenteen,
eheytyvan yhdyskuntarakenteen, yhteysverkostojen ja energiahuollon seka
Helsingin seudun erityiskysymysten osalta. Naiden liséksi on otettava huomioon
kulttuuri- ja luonnonperintda, virkistyskayttoa ja luonnonvaroja seka luonto- ja
kulttuuriymparistdina erityisia aluekokonaisuuksia, kuten rannikkoaluetta koskevat
tavoitteet. Yleiskaavaan tulee merkitd valtakunnallisesti merkittavat rakennetut
kulttuuriymparistot nykyisine rajauksineen (RKY 2009), osoittaa niille kaavatasoa
vastaavin selvityksin perustellut suojelu-, suunnittelu- ja rakentamismaaraykset

seka ohjeistaa yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa tarvittavat selvitykset.
Kulttuuriymparistd kokonaisuudessaan on sovitettava yhteen yleiskaavan tavoitteiden
kanssa etenkin silloin, kun maankdytén ennakoidaan muuttuvan huomattavasti
nykyisesta. Yhdyskuntarakennetta on tiivistettava alueiden erityisarvon sailyttaen.
Selvitysta korkeasta rakentamisesta tulee arvioida kriittisesti yleiskaavan yhteydessa,
erityisesti merellisen silhuetin ja identiteetin kannalta.

My®s arkeologinen kulttuuriperintd tulee huomioida yleiskaavassa. Kiinteiden
muinaisjaanndsten inventointi on saatettava ajan tasalle, jotta voidaan arvioida
kohteiden vaikutukset maankdytén mahdollisuuksiin. Jos yleiskaavassa
osoitetaan vesialueille muuttuvaa kayttoa ja rakentamista on kaavamaarayksissa
varauduttava myds vedenalaisen kulttuuriperinnon inventointeihin ja suojeluun
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Muinaismuistolain piiriin kuulumattomia,
merkittavia kohteiden suojelua on ohjattava maankayttd- ja rakennuslain keinoin.

Yleiskaavassa on osoitettava Suomenlinnan maailmanperintékohteelle UNESCON
vuonna 1991 paattama suojavyohyke koska Suomen aloitetta pienentaa
suojavyohyketta ei hyvaksytty. Museovirasto on aloittanut selvitystd, jossa
suojavyohykkeen sisalla osoitetaan vyodhykkeilld ja osa-alueilla, minkalainen
maankayton ja rakentamisen intensiteetti on soveltuvaa Suomenlinnaan kohdistuvien
vaikutusten kannalta.



VASTINE

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ja maakuntakaavan maakunnallisesti
arvokkaat kulttuuriymparistét ovat yleiskaavan valmistelussa lahtokohtana

my®ds kulttuuriperinndn, luonnonperinndn, virkistyskdyton ja luonnonvarojen

osalta. Rannikkoaluetta koskevat tavoitteet tulevat huomioiduksi yleiskaavassa
erityisesti merellisté vydhyketta koskevissa suunnitelmissa. RKY (2009)-alueet ja

muu kulttuuriymparistd otetaan huomioon ja niita koskevat selvitykset laaditaan
kaavatason edellyttamalla tarkkuudella ja ottaen huomioon yleiskaavan muut
tavoitteet. Merellisen silhuetin sailyttaminen on tarkeaa Helsingin identiteetin kannalta
ja rakentamisen vaikutuksia kaupunkikuvaan arvioidaan yleiskaavaprosessin kuluessa.

Rakennetun kulttuuriympdriston ja maiseman ohella arkeologiseen kulttuuriperintd
selvitetdan kaavatason edellyttamalla tarkkuudella ja rakentamisen vaikutukset
arvioidaan kaavaprosessissa.

Kaupunkisuunnitteluvirasto toivoo, ettda Suomenlinnan maailmanperintékohteen
suojavyOhykkeen vybhykkeistamista koskeva selvitys, jota on aloitettu laatimaan
museovirastossa, saadaan mukaan yleiskaavan valmisteluun mahdollisimman
aikaisessa vaiheessa.

Kaupunginmuseo

Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot (RKY 2009 -kohteet)
ja valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet tulee ottaa huomioon yleiskaavan
valmistelussa ja vaikutusten arvioinnissa ja ne tulee myds merkita kaavakarttaan.
Samoin maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparistét on otettava mukaan
yleiskaavoituksen tarkeana tausta-aineistona.

Helsingin siluetin sailyminen ja ranta-alueiden vaaliminen ovat kaupunginmuseon
mielesta Helsingin vahvan kaupunkikuvallisen ominaislaadun keskeisia tekijoita.
Maiseman ja kulttuuriympariston huomioon ottaminen ja esimerkiksi korkean
rakentamisen sijoittelu liittyvat Helsingin ranta-alueiden maiseman, historiallisen
kaupunkikuvan ja kaupungin siluetin sdilyttémiseen ja suojeluun, joihin uuden
yleiskaavan on otettava kantaa.

Kaupunginmuseo korostaa, etta monenikainen ja monimuotoinen, kerroksinen
rakennuskanta tuo nimenomaan laatua ja arjen estetiikkaa kaupunkitilaan.

Kulttuuriymparistdn ja maiseman huomioon ottaminen on myds
taydennysrakentamisalueita maariteltdaessa olennainen lahtékohta. Samoin nuoren
rakennusperinndn inventointi ja arvottaminen tulee tehda taydennysrakentamiselle
soveltuvien alueiden arvioimiseksi.

Kaupunginmuseo toteaa, etta tydohjelman viheralueiden tarkastelun yhteydessa on
tuotu esiin kulttuuriympariston, maiseman ja luonnon arvot. Samoin tydohjelmassa
todetaan rakennetun ympariston historialliset kerrostumat ja rakennetun ympariston
tyypit.

Yleiskaavatyon kuluessa tulee kulttuuriperintoa ja rakennettua ymparistda koskevia
selvityksia tarkentaa. Yksi jo kdynnistynyt hanke on Helsingin ensimmaisen
maailmansodan linnoitusvyohyketta koskeva selvitys kaupunkisuunnitteluviraston,
Museoviraston ja kaupunginmuseon yhteistyona.

Kaupunginmuseo toteaa yleiskaavan vaikutusten arvioinnissa arvioitavat vaikutukset



valtakunnallisesti ja paikallisesti merkittaviin maisema-alueisiin, kulttuuriymparistoihin,
rakennusperintdon, muinaismuistolain mukaisiin muinaisjaannoksiin ja rakennettuihin
ymparistoihin.

Kaupunginmuseo korostaa, etta rakennettujen kulttuuriymparistdjen tarkastelu ja
arvotus tulee ulottaa viher- ja maisema-alueiden liséksi myds mahdollisiin tdydennys-
ja lisdrakentamisen aluevarauksiin seka merkittaviin liikkenteellisiin hankkeisiin.

VASTINE

Valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet kulttuuriympdriston osalta ja
maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparist6t ovat yleiskaavan valmistelussa
lahtokohtana. Selvitykset laaditaan kaavatason edellyttémallé tarkkuudella ja ottaen
huomioon yleiskaavan muut tavoitteet. Merellisen silhuetin sailyttdminen on tarkeaa
Helsingin identiteetin kannalta ja rakentamisen vaikutuksia kaupunkikuvaan arvioidaan
yleiskaavaprosessin kuluessa.

Kulttuuriympariston arvojen arvo ja niiden sdilyttdminen on nostettu esille visiotydssa.
Kulttuuriymparist6 ja maisema otetaan huomioon myds tdydennysrakentamisalueita
madriteltdessa.

Yleiskaavatydn kuluessa tarkennetaan kulttuuriymparistéd, rakennettua ymparistoa
ja arkeologista kulttuuriperintda koskevia selvityksia. Yleiskaavan vaikutusten
arvioinnissa kulttuuriymparistdjen tarkastelu ja arvotus ulotetaan myds mahdollisiin
taydennys- ja lisdrakentamisen aluevarauksiin seka merkittaviin liikkenteellisiin
hankkeisiin.

Fingrid Oyj

Yleiskaavan laatimisessa tulee ottaa huomioon 110 kV voimajohto Leppavaara -
Myyrmaki, 110 kV voimajohto Tammisto - Myyrmaki seka 400 kV voimajohto Tammisto
- Kymi. Naiden lisaksi tulee huomioida voimajohtohanke Lansisalmi - Vuosaari, jonka
yleissuunnittelu on valmis. Voimajohtojen merkinta riippuu yleiskaavan tarkoituksesta
ja tarkkuudesta. Yleiskaavan tulee my6s mahdollistaa valtakunnallisesti merkittavien
voimasiirtoyhteyksien kehittaminen. Lisdksi huomautetaan, etta muiden kuin Fingrid
Oyj:n omistamien voimajohtojen osalta lausuntoa tulee pyytaa asianosaiselta.

Vastineessa viitataan Helen Sahkoverkko Oy:lle v annettuun vastineeseen edella

Gasum Oy

Helsingin kaupungin alueella oleva maakaasuputkisto pyydetdan ottamaan huomioon
yleiskaavan laatimisen yhteydessa seka tekemaan asianmukaiset merkinnat
yleiskaavaan. Maankaasun siirtoverkosto rajoittaa maakayttéa maakaasun kasittelyn
turvallisuudesta annetun asetuksen (551/2009) mukaisesti. Lisaksi todetaan, etta
Helsingin alueella on myds maakaasun jakeluyhtididen omistamaa jakeluputkistoa.

VASTINE

Kaasuhuollon jarjestamisen tarve otetaan huomioon yleiskaavoituksessa kaavan
suunnittelutarkkuuden edellyttamalla tavalla.



Nuorisoasiainkeskus

Nuorten osallistaminen on huomioitava yleiskaavan valmistelun kaikissa vaiheissa ja
siihen apuna voi kayttaa nuorisoasiainkeskuksen yhteistydverkostoa seka nuorten
vaikuttamisjarjestelma Ruutia. Kaupunkirakenteen tiivistaminen on etu nuorten
kuntalaisten kannalta, silla tihedmmin sijaitsevat aluekeskukset tuovat perus- ja
vapaa-aikapalvelut lahemmaksi kayttajia seka mahdollistavat tiheat joukkoliikenteen
vuorovalit. Lisaksi kaupunkirakenteen tiivistéminen mahdollistaa kavellen ja
polkupyoralla tapahtuvan Iahiliikkumisen edistamisen. Padkaupunkiseudulla
kaupunkien vadliset rajat eivat ndy arjen

fyysisessa ympadristdssa. Yleiskaavassa voitaisiin ottaa huomioon ihmisten
likkuminen palvelujen perassa yli kuntarajojen ja samalla varautua mahdollisiin
kuntarakennemuutoksiin.

VASTINE

Tavoitteena on ottaa erityisesti nuoret huomioon yleiskaavan valmistelussa. Yleiskaava
ohjaa asemakaavoitusta ajanjaksolla 2016-2030. Yleiskaavan pohjalta toteutettava
uusi kaupunkirakenne voidaan ajatella olevan valmiiksi rakentunut 2020-2050.
Yleiskaavassa tehdaan kaupunkia juuri nykyisille lapsille ja nuorille, jotka silloin ovat
keski-idssa.

Nuorille on tarkoitus jarjestaa erilaisia osallistumismahdollisuuksia yleiskaavatyon
kuluessa ja olla mukana myds muiden toimijoiden jarjestamissa tilaisuuksissa. Tasta
on esimerkkind mm. Ruuti Expo lokakuussa 2012.

Opetusvirasto

Ei lausuttavaa Helsingin yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
tydohjelmasta.

Pelastuslaitos

Yleiskaavan peruslahtdkohdissa kaupungin ennustetaan kasvavan asukasmaarissa
sekd monissa toiminnoissa merkittavasti. Suunnitelmissa on muuttaa jo laadittuja
asemakaavoja. Asemakaavojen muutoksissa tulee huomioida kaupungin eri muotoisen
kasvun yhteensovittaminen. Viitteena esim. Turvallisuus- ja kemikaaliviraston
lausuttavaan asiaan antama kannanotto Seveso-direktiivin mukaisten kohteiden
olemassaolosta kaupungin alueella.

Viimeistaan osayleiskaavavaiheessa rakentamiselta tulee edellyttda ja mahdollistaa
turvallisuudenkin osalta kestavan kehityksen mukaisia ratkaisuja kuten mm.
huomioiden vaeston ikadntyminen, korkea rakentaminen, rakennusmateriaalien

ja arkkitehtonisen ilmeen yhteen sopivuus turvallisuuden kanssa, kehittyvan
turvallisuusodotuksen yhteensovittaminen kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin
kohteisiin, liikennevaylien mahdollinen tunneloittaminen, korttelikatujen talvisietokyky,
maanalainen rakentaminen, vaestdn suojaaminen poikkeusolotilanteissa,
pelastustoiminnallisten mahdollisuuksien turvaaminen, tmv.

Yleiskaavasuunnittelun edetessa julkisen hallinnon tonttivaraussuunnitteluun,
pelastuslaitos varaa oikeuden tulla kuulluksi oman toimintansa edellyttamien uusien
toimipisteiden sijoittamisessa toiminnallisesti tehokkaisiin paikkoihin.
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VASTINE

Pelastuslaitoksen esiin nostamat nakdkulmat tukevat yleiskaavan tavoitteita
turvallisuudesta, terveellisyydesta ja viihtyisyydesta.

Rakennusvirasto

Osallistuu yleiskaavan laadintaan mahdollisimman laajasti ja aktiivisesti viraston
ydinosaamiseen kuuluvien yleisten alueiden kehittamisen, toimivuuden ja yllapidon
nakokulmasta.

Rakentamispalvelu Stara

Ei lausuttavaa Helsingin yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
tydohjelmasta.

Sosiaali- ja terveysvirasto

Yhdeksi yleiskaavan keskeiseksi lahtokohdaksi tulee lisata ikdantyvat kaupunkilaiset,
joiden maara tulevina vuosikymmenind kasvaa Helsingissa nopeasti, mika on hyva
huomioida kaikessa suunnittelussa. Lahtokohtana ikaéntyneille tarkoitettujen
palvelujen jarjestamisessa on kotona asumisen tukeminen.

Erityisesti Iahipalvelujen jarjestaminen alueella ja palvelujen esteeton saavutettavuus
julkisin kulkuvalinein on tarkeda. Nykyinen kaupunkirakenne ei tue ikaantyneiden
kotona asumista. Saavutettavuustarkasteluja tulee jatkossa laajentaa paikallistasolle
ja ottaa huomioon vanhenevan vaeston palvelutarpeet laaja-alaisesti seka kaupallisten
ettd julkisten palvelujen osalta. Tydohjelman mukaan vuonna 2013 kdynnistyvat mm.
yleiskaavan palveluita ja elinkeinotoimintaa koskevat selvitykset. Naissa selvityksissa
tulee olla my0s erityista tukea tarvitsevien vaestdnosien ja vanhenevan vaestén
nakokulma. Lisaksi ikaantyvien ihmisten asuminen ja palvelutarpeet tulee huomioida
suunnittelussa.

Vaikutusten arvioinnin aihealueista sosiaali- ja terveysviraston kannalta keskeisia ovat:

- Alue- ja yhdyskuntarakenne, jonka osalta arvioidaan asutuksen ja tyopaikkojen,
palvelujen seka virkistysalueiden maaraa ja sijoittumista, yhdyskuntarakenteen
toimivuutta ja eheytta seka olemassa olevan yhdyskuntarakenteen, palveluverkkojen
ja yhdyskuntateknisten verkostojen hyvaksikayttémahdollisuuksia.

- Ihmisten elinolot ja elinymparistd, jonka osalta arvioidaan toimintaymparistdjen
terveellisyytta ja turvallisuutta, viihtyisyytta ja toimivuutta, maankayttoratkaisujen
mahdollistamaa asuntotarjontaa seka eri vaestéryhmien toiminta- ja
virkistysmahdollisuuksia. Lisaksi arvioidaan vaikutukset palveluihin ja palveluverkkoon.

Yhdessa kaupunkisuunnittelun ja sosiaali- ja terveystoimen kanssa pitaa kehittaa
hyvat kdytannét, joiden avulla varmistetaan sosiaali- ja terveysviraston mukanaolo ja
vaikutusmahdollisuudet yleiskaavan suunnitteluun ja sisaltoon.

VASTINE

Yleiskaavaa valmistellaan tiiviissa yhteistydssa muiden hallintokuntien kanssa.



Palveluverkkoyhteistydn osalta on kutsuttu koolle palveluhallintokuntien edustajia

jo visiotyon valmistelun kuluessa seka palveluverkkoselvitykseen liittyen.
Yleiskaavatyon kaynnistyttya kevaalla 2012 kaupunkisuunnitteluvirastossa jarjestettiin
teemaseminaareja, jonne myo6s henkildita eri kaupungin virastoista oli kutsuttuna.
Lisaksi oli teematydryhmia, jonne kutsuttiin sparraajia muista hallintokunnista.
Laiturin teemaseminaarit kevaalld 2013 ovat olleet avoimia kaikille. Palveluita koskeva
seminaari jarjestettiin 22.4.2013.

Yleiskaavan keskeisia tavoitteita on palvelujen hyva saavutettavuus kaikille ikaryhmille.

Tama voidaan varmistaa suunnittelemalla joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja pyorailyyn
pohjautuvaa kaupunkirakennetta.

Turvallisuus ja kemikaalivirasto TUKES

Vaarallisia kemikaaleja kasittelevat tai varastoivat laitokset tulee ottaa huomioon
yleiskaavan vaikutusten arvioinnissa. Helsingin alueella on Seveso II-direktiivin 96/82/
EY alaisia kohteita, joille ymparistoministerié on maaritellyt konsultointivyohykkeet.
Nailla alueilla kaavoitusta ja rakentamista koskee ymparistdministerion maarittelemat
lausuntomenettelyt. Laitokset ja niiden konsultointivydhykkeet:

Helsingin Energian Hanasaari konsultointivyéhyke 0,5 km
Helsingin Energian Salmisaari konsultointivyéhyke 0,5 km
Helsingin Energian Vuosaari konsultointivydhyke 0,5 km
Teknos Oy (Takkatie 3) konsultointivydhyke 1 km.

Seveso II-direktiivin mukaiset kemikaalikohteet tulee sijoittaa erilleen muusta
toiminnasta, kuten asutuksesta, erilaisista kokoontumispaikoista, hoitolaitoksista tms.
Kohteita lahemmas voi sijoittaa esim. toimistorakentamista tai muuta teollisuutta.
Helsingin alueella on myds kohteita, jotka eivat kuulu Seveso II-direktiivin
soveltamisalaan, mutta tulee huomioida kaavoituksessa laajamittaisen vaarallisten
kemikaalien kasittelyn ja varastoinnin vuoksi.

VASTINE

Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset otetaan huomioon
yleiskaavasuunnittelussa.

Uudenmaan liitto

Uudenmaan vuonna 2007 voimaan tullut kokonaismaakuntakaava seka vuonna
2012 voimaan tullut 1. vaihemaakuntakaava ohjaavat uuden yleiskaavan laadintaa.
Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan ehdotus on viimeisteltavana ja tavoitteena on
sen hyvaksyminen maakuntavaltuustossa vuoden 2013 aikana. Monet sen aiheista ja
tavoitteista ovat yhtenevaisia Helsingin uuden yleiskaavan kanssa. Uudenmaan liitto
on my0s kaynnistamassa 4. vaihemaakuntakaavaa vuonna 2013, jonka aikataulu ja
luonnosteltu sisaltd ovat samansuuntaisia yleiskaavan kanssa.

Yleiskaavan ohjelmointia ja vuorovaikutusta pidetaan esimerkillisina. Yleiskaavan
vaikutukset ulottuvat laajalti koko seudulle, maakuntaan ja myos valtakuntaan.
Tasta syysta liikennejarjestelmaa ja palveluverkkoa tulee arvioida yli kuntarajojen.
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Keskustelunavaukset Helsinki-Tallinna tunneliyhteydesta ovat tarkeitd Suomen
saavutettavuuden ja elinkeinoelaman kannalta. My6s verkostokaupungin ideaa
pidetdan tarkeana.

Uudenmaan liitto pitaa tarkeana tiivista yhteistyota uuden yleiskaavan seka 4.
vaihemaakuntakaavan laadinnan valilla, jotta eri kaavatasojen tavoitteet ja ratkaisut
saadaan sovitettua yhteen jo valmisteluvaiheessa.

VASTINE

Uudenmaanliitto on keskeinen yhteistydkumppani yleiskaavaa laadittaessa.
Yleiskaavan ja 4. vaihemaakuntakaavan valmisteluyhteisty6 nivoutuu saman
ajoituksen ollessa kyseessa hyvin toisiinsa.

Ympadristokeskus

Tarkeimpina lahtokohtina Helsingin kehittdmisessa ja uuden yleiskaavan valmistelussa
ovat ilmastonmuutoksen hillintd ja muutoksiin sopeutuminen sekd maankayton ja
liikenteen tiiviimpi yhteensovittaminen. Yleiskaavan tulee 16ytaa keinot Helsingin
vahvuuksien sdilyttamiseen ja ymparistohaittojen vahentdmiseen. My6s mahdollisiin
alueliitoksiin ja kuntarajojen muutoksiin tulee varautua. Ymparistonakokohtien
kannalta merkittévat Helsingin useiden paatoksentekijoiden hyvaksymat asiakirjat
ohjaavat myos yleiskaavan valmistelua.

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden, mukaan alueiden kaytdssa ja
suunnittelussa on hillittava aiempaa vahvemmin ilmastonmuutosta. Saan aari-ilmidihin
ja muihin ilmastonmuutoksen vaikutuksiin on varauduttava ennalta, eika esim.
tulvavaara-alueillle saa rakentaa.

Maankayton tiivistamisen lisaksi liikenteen kasvihuonepaastoja tulee véhentaa
likennejarjestelman parantamisella, erityisesti raide- ja joukkoliikennettd kehittamalla
seka poikittaisia yhteyksia rakentamalla. HEKO-ty6kalun kaytto yleiskaavassa on
tarkeda ja uusilla alueilla tavoitteena tulee olla 0-energiatavoite. Joitakin vanhoja
alueita voitaisiin merkitd energiatehokkuuden kehittamisalueiksi. Yleiskaavaan tulee
littad kaupunkilogistiikan kehittamisselvitys, jonka tavoitteena olisi mahdollistaa
kuljetusten yhdisteleminen ja turhien kuljetuskilometrien vahentaminen kaupungin
alueella. Yleiskaavan yhteydessa tulee myds pohtia, onko jatkuvan asumisvaljyyden
kasvu tavoiteltavaa ja mita seurauksia silla on.

Liikenteen haittoja ovat mm. paastot ja niiden vaikutus ilmanlaatuun seka

melu. IImanlaatu on huonointa Helsingin keskustassa seka paavaylien varrella.
Kantakaupungin katukuilujen liikennemaaria tulisi vahentaa, jotta saavutetaan
typpioksidille maaritelty vuosiraja, jonka saavuttamiseen on saatu lisdaikaa vuoteen
2015. Yleiskaavassa suunnitellut kaupunkibulevardit voivat olla ristiriidassa liikenteen
haittavaikutusten véahentamisen kanssa, silla moottoriteiden muuttaminen ei vahenna
likennettd, mutta voi aiheuttaa melu- ja ilmanlaatuhaittoja. Liikenteen haittojen
hallinta on helpompaa paavaylilla kuin katuverkossa. Liikenteen ilmalaatuvaikutusten
arvioinnissa kaytettavia HSY:n minimi- ja suojaetdisyyksia paivitetdan ja tiukennetaan.
Helsingin meluselvitys 2012:ta tulee tdydentaa yleiskaavan yhteydessa.

Viheralueiden strateginen kehityskuva tulisi laatia yleiskaavan alkuvaiheessa. Siina
tulee maéritelld kaupungin sisdisen verkon seka naapurikuntiin vievien yhteyksien
kehittaminen seka ottaa huomioon valtakunnallisten alueidenkaytt&tavoitteiden ohjeet
my0s ekologisista yhteyksista. Kaupunkimaisten hiljaisten alueiden kehittaminen olisi
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tarkeaa. Merialueiden suunnittelussa tulee huomioida ympéariston ja ihmispaineiden
aiheuttamat muutokset.

Yleiskaava 2002:ta varten laadittu selvitys ymparistohairidita aiheuttavista
toiminnoista tulisi paivittaa.

VASTINE

Yleiskaavan kaupunkirakenteellinen ajatus johon kaupunkibulevardi-ratkaisu
kytkeytyy, ei ole ristiriidassa liikenteen haittavaikutusten véahentamisen

kanssa. Kaupunkibulevardi-ratkaisua ei tule ajatella erillisena, muista

yleiskaavan kaupunkirakenteellisista ajatuksista irrallisena ratkaisuna,

vaan se yhdessa moottoritiemaisten alueiden uuden urbaanin rakenteen

ja raideliikenteen verkostokaupunki-idean kanssa muodostaa nykyisesta
poikkeavaa kaupunkirakennetta, jossa palvelut I6ytyvat laheltd ja saavutettavuus
joukkoliikenteelld, kavellen ja pyoraillen paranee. Visiossa 2050 Helsinki on
urbaani joukkoliikennekaupunki. Yha useammat hoitavat tydmatka- ja vapaa-ajan
likkumisensa joukkoliikenteelld, kdvellen ja pyoraillen.

Mielipiteessa esitetaan, etta joitakin vanhoja alueita voitaisiin merkita
energiatehokkuuden kehittamisalueiksi. Tiivistettavat alueet jo sinallaan voidaan
luokitella tallaisiksi. Ne ovat yleiskaavallinen keino parantaa koko kaupunkirakenteen
energiatehokkuutta. Mikali mielipiteessa tarkoitetaan myds seka uusien ettd olemassa
olevien rakennusten energiatehokkuuden parantamista, siihen ndiden tavoitteiden
osalta huomattavasti kiristynyt uudis- ja korjausrakentamista koskeva lainsaadanté on
riittdva ja tarkoituksenmukainen keino.

Viheralueiden kehityskuva laaditaan yleiskaavan alkuvaiheessa ja se tarkentuu
yleiskaavaprosessin kuluessa. Viheralueiden kehityskuvassa ja yleiskaavan visiossa
esitetaan seudulle jatkuvat laajat viheralueet ns. vihersormet. Hiljaisten alueiden
kehittaminen otetaan my0s esille viheralueiden kehityskuvassa. Ekologisten
yhteyksien kehittaminen on mukana yleiskaavaprosessissa. Merellisen vyohykkeen
kehittamisessa otetaan huomioon ymparistonakdkulma ja lisdaantyva kayttopaine.

Ymparistohairioita aiheuttavat laitokset otetaan yleiskaavoituksessa huomioon kaavan
suunnittelutarkkuuden edellyttamalla tavalla.

Laadittavan yleiskaavan yhtena keskeisena tavoitteena on mahdollistaa osaltaan
kaupungin ilmastotavoitteiden toteutuminen. Yleiskaavalla on mahdollista vaikuttaa
suoraan liikenteen aiheuttamiin ilmastopaastoihin seka valillisesti energian kulutuksen
vahentamiseen ja energiantuotantorakenteen uudistumiseen. Yleiskaavaty®n
edetessa selvitetaan tarkemmin yleiskaavan mahdollisuuksia ilmastopaastdjen
hallintaan. Tydssa tullaan myos kayttamaan uusimman tutkimustiedon hyddyntavaa
ekotehokkuuden arviointimenetelmaa (ns. KEKO B-hanke)

Eteldiset kaupunginosat ry ja Punavuoriseura ry

Vuorovaikutukseen tulee koko yleiskaavatyon ajan panostaa. Poliittisten paattajien
seka kansalaisryhmien tulisi arvioida yleiskaavan lahtékohdat ennen kuin
suunnittelussa edetadn pidemmalle. Aiempia yleiskaavoja tulisi arvioida kriittisesti,
koska uudessa yleiskaavassa on monia edellisen, Yleiskaava 2002:n, periaatteita.
Lahtokohtia pitdisi tasmentaa rinnan maakuntakaavan kanssa, koska maakuntakaava
osoittaa kasvun tavoitteet ja suunnan ja yleiskaava toteuttaa niita.
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Tavoitevuosi 2050 on liian kaukainen, koska tulevaisuuteen sisdltyy monenlaisia
epavarmuuksia. Realistinen suunnittelu tekee yleiskaavasta toteuttamiskelpoisemman,
jolloin sen ohjausvaikutus paranee. Koko metropolialue on otettava huomioon
yleiskaavan valmistelussa ja padkaupunkiseudun kuntien yhteisen yleiskaavan
laatiminen on valttamatonta, jotta kasvupaineita voidaan suunnata myos
naapurikuntiin. Suunnittelun tavoitteeksi ei voi ottaa vain nopeaa vaestdnkasvua vaan
hidastuvaakin kasvua tulisi selvittaa.

Merellisen Helsingin ainutlaatuisuutta ja omaleimaisuutta on korostettava ja jaljella
olevien ranta-alueiden tulevaisuus tulee turvata kokonaisvaltaisella suunnitelmalla.
Suunnittelussa on tarkeda huomioida maailmaperintékohde Suomenlinna
suojavyohykkeineen. Keskuspuistokasitetta tulisi laajentaa ja viherkaytavat sailyttaa.
Yleiskaavan lahtokohdissa tulisi vahvistaa kulttuuriymparistokysymysten tavoitteita.
Iimastonmuutos ja ymparistokysymykset jadvat nopean kasvun tavoitteiden alle.
Laadun arviointia tasta nakokulmasta tulee kehittaa eika asukkaiden elinoloja saa
heikentaa.

Alueiden profiilia tulisi kirkastaa. Korkeanrakentamisen periaatteet tulee ndkya
yleiskaavassa tarkasti, jotta ei tuhota Helsingin historiallista kaupunkikuvaa eika
aiheuteta haittaa nykyisten asukkaiden asumisymparistolle. Samat periaatteet
koskevat tiivistamisrakentamista. Moottoriteiden varsien lisarakentamisessa tulee
ottaa huomioon, etta teiden varret ovat erilaisia ja esim. tarkeille viher- ja ranta-
alueille lisdrakentaminen ei sovi.

Yleiskaavassa maankaytto ja liikenne halutaan sitoa tiivimmin yhteen. Liikenteessa
painotetaan raitioteitd ja pyorailya, mutta myos vesijoukkoliikenteen mahdollisuuksia
tulee tutkia. Merenpaalliset joukkoliikennesillat arveluttavat. Itametroa voidaan
haaroittaa Sipoo-Espoo suunnan lisaksi myds muutoin. Poikittaisliikenteen
nopeuttamisen keinoja tulee harkita tarkoin. Pikaraitiotiet tulevat liilan mydhaan jo
rakennetuille alueille ja vaativat kalliita ratkaisuja.

VASTINE

Yleiskaavan tydohjelma on hyvaksytty kaupunkisuunnittelulautakunnassa
marraskuussa 2012 ja asetettu sen jdlkeen julkisesti nahtaville. Lahtdkotia ja
tydohjelmaa on valmisteltu rinnan uuden vaihemaakuntakaavaehdotuksen kanssa.
Uuden 4. vaihemaakuntakaavan valmistelu on alkanut ja yleiskaavaty6ta tehdaan
tiiviissa yhteistydssa Uudenmaaliiton kanssa.

Yleiskaavan visiovuosi on 2050. Yleiskaava ohjaa kuitenkin asemaakaavoitusta
lyhyemmalla aikajaksolla. Jotta tiedetdan suunta, mita ollaan tavoittelemassa,

on pohdittava pitemman aikavalin mahdollisia tulevaisuuksia ja valittava niista
tavoitteellisin. Vuosi 2050 on valittu silla perusteella, etta yleiskaavan valmistumisesta
on mm. isojen, nyt rakenteilla olevien projektialueiden valmistumiseen
kokonaisuudessaan kuluu hyvinkin 40m vuotta. Siksi kaikki merkittdvat uudet tassa
yleiskaavassa |6ydettavat alueet voidaan ennustaa olevan kokonaan rakennettuina
vasta 2050.

Yleiskaavan valmistelussa otetaan huomioon koko seutu ja kaavaa valmistellaan
rinnan seudun muiden maankayttésuunnitelmien kanssa.

Nopein vaestéennuste noudattelee viime vuosien aikana toteutunutta vaestonkasvua
ja on kaupungin strategiaohjelman mukaisen vuosittaisen asuntorakentamistavoitteen
mukainen. Tulee ottaa huomioon, etta Helsinki on myds koko valtakunnan veturi.
Bruttokansantuotteesta merkittdva osa, jopa 20 % koko maan BKT:std, tuotetaan



Helsingissa. Yritykset pyrkivat keskittymaan ja tdma agglomeraatioetu kannattaa
hyédyntda myds kaupunkitalouden nakdkulmasta. Silla on suuria vaikutuksia myos
kaupunkilaisten arkeen, palveluihin ja alueiden eriarvoistumisen ehkdisemiseen.
Nopeimman vaesténkasvun skenaariossa myos vaeston huoltosuhde on edullisin.
Toisin sanoen vaestdsta suurempi osa on tydikaisia. Helsinki ja paakaupunkiseutu
tarjoavat taloudelliselle toiminnalle ainutlaatuiset kehitysmahdollisuudet, joita missaan
muualla Suomessa ei ole tarjolla. Siksi Helsinkiin ja sen maankayttédn kohdistuu
suuria paineita.

Yleiskaavan lahtokohta-aineistossa “Helsingin seudun ja Helsingin vaestotkehitys”
kuvataan toteutunut vaestdkasvu ja vaihtoehtoiset vaestdprojektiot vuoteen 2050.

Meri on Helsingin tarkeimpia ominaispiirteitd, joka otetaan yleiskaavan valmistelussa
huomioon. Myds vesiliikenne on esilla yleiskaavatyossa.

Korkea rakentaminen pohditaan myds yleiskaavatydn osalta koko kaupungin
mittakaavassa.

Merellisen Helsingin kehittéminen on otettu huomioon. Yleiskaavan visiotydhon

on kuulunut merellisen Helsingin kehittdmista koskeva yleiskaavatasoinen

Meri-visio. Yleiskaavatydssa otetaan huomioon maailmanperintékohde

Suomenlinna ja siihen liittyva suojavyohyke, Helsingin omaleimaisuus seka

muut kulttuuriymparistokysymykset. Laajat, seudulle jatkuvat vihersormet,
kaupunginosapuistot ja helposti saavutettavat lahivirkistysalueet ovat osa yleiskaavan
kaupunkirakennetta.

Helsingin luonnonsuojeluyhdistys

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan listatuissa selvityksissa ei ole tarkasteltu
riittavasti luonnon monimuotoisuuden suojelua, viheralueverkoston ja kaupungin
oman LUMO-ohjelman huomioon ottamista.

Tasta syysta on tarpeellista tehda ainakin seuraavat selvitykset:

a) Helsingin luonnonsuojelualueverkoston kehittamisen kannalta tarkeat alueet, jonka
pohjana on hyvaksytty luonnonsuojeluohjelma 2008-2017,

b) Luo-alueselvitys eli muut luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeat
alueet Helsingissa,

¢) Kaupungin alueella sdilyneet ekologiset yhteydet,
d) Helsingin rantojen luonnontilaisuus ja entistamismahdollisuudet.

Nykyisellaan arvokkaita ranta-alueita ei pida ottaa rakentamiseen. Keskeisten alueiden
ja nykyisen viheralueverkoston seka ylikunnallisten alueiden sailyminen tulee turvata
kaavatydssa.

Luo-merkinnan kaytto yleiskaavassa edistaisi merkittavien luontoarvojen sailyttamista.
Uudenmaan liiton LAKU-hankkeessa maaritellyt maakunnallisesti arvokkaan
luontoalueen kriteerit tayttavat virkistysalueet seka Helsingin luonnonsuojeluohjelman
(2008-2017) kohteet tulisi huomioida SL-aluevarauksina. Virkistysalueiden
kaavamerkinta tulisi jakaa alamerkint6ihin alueiden kayton ja alueiden luonteen
mukaan: lahivirkistysaluae VL, rakennetut puistot VP, rakennetut liikunta-alueet VU ja
laajemmat virkistysalueet VR.
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Helsingissa tulisi selvittad asukkaiden virkistysalueisiinsa kohdistuvia arvostuksia,

mika auttaisi nimeamaan viheralueverkoston metsaiset huippualueet seka kertoisi
alueiden arvostuksesta niiden metsdisen luonteen tai luontoarvojen takia. Yhdistys
pitda hyvana sitd, etta yleiskaava laadittaisiin mittakaavaltaan aikaisempia tarkempana
ja siina kaytettdisiin laajempaa valikoimaa kaavamerkint&ja. Lisaksi yleiskaavasta tulisi
tehda useita vaihtoehtoja, jotka perustuvat erilaisiin vaestdennusteisiin seka liilkenne-
ja asumisratkaisuihin. Luontoarvojen kartoitus tulee tehda yhteistydssa asukkaiden ja
jarjestdjen kanssa.

VASTINE

Luonnon monimuotoisuuden vaaliminen, viheralueverkoston kehittdminen ja
kaupungin omat suojelua ja luonnon monimuotoisuutta koskevat ohjelmat ja
paatokset otetaan huomioon yleiskaavan valmistelussa. Luonnonsuojeluverkosto,
muut luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeat alueet, ekologiset yhteydet

ja rannat selvitetaan yleiskaavan edellyttamalla tarkkuudella. Viheralueverkosto
osoitetaan yleiskaavakartoissa yleiskaavatarkkuudella. Tarkempia tavoitteita
viheralueverkostolle voidaan antaa yleiskaavan pohjaksi laadittavassa viheralueiden
kehityskuvassa, yleiskaavan liiteasiakirjoissa ja yleiskaavan toteuttamisohjelmassa.
Yleiskaavan valmistelussa on tarkasteltu erilaisia skenaarioita, jotka ovat perustuneet
erilaisiin vaestdennusteisiin ja muihin ratkaisuihin.

Vaihtoehtoisia tarkasteluja eri teemojen ja tarkastelualueiden osalta laaditaan osana
yleiskaavan laadintaprosessia. Jo visiotydvaiheen aikana on tarkasteltu erilaisia
skenaariovaihtoehtoja koko kaupungin mittakaavassa. Yleiskaavan mittakaavataso
ja tyon laajuus huomioon ottaen yleiskaavaehdotuksesta ei ole mahdollista eika
tarkoituksenmukaista tehda eri vaihtoehtoja.

Yleiskaavatyota tehddan asiantuntijatydohdn perustuen ja vuorovaikutuksessa
asukkaiden ja jarjestdjen kanssa.

Helsingin seudun lintutieteellinen yhdistys Tringa ry

Yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa ei ole riittavasti huomioitu luonnon
monimuotoisuutta. LUMO-ohjelma tulee ottaa huomioon kaupungin maankaytén
suunnittelussa ja erityisesti sen 1. paatavoite. Tama edellyttda ajantasaisia selvityksia,
joiden perusteella osoitetaan SL-merkinnan ansaitsevat luontokohteet seka muut
luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeat alueet luo-merkinndin.

Maakunnallisesti seka kaupungin alueella sijaitsevat tarkeat lintualueet tulee

selvittaa ja huomioida yleiskaavassa. Yleiskaava tulisi laatia voimassa olevaan
Helsingin Yleiskaava 2002:ta tarkempana, mika parantaisi kaavan ohjausvaikutusta.
Virkistysalueille ja tarkeille luontoalueille tulisi soveltaa erilaisia kaavamerkintdja ja
kaavamaarayksissa tulee turvata luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeiden seka
viheralueverkostoon kuuluvien alueiden luontoarvot.

VASTINE

Luonnon monimuotoisuuden suojelua koskevat kansainvaliset ja kansallinen sopimus
seka kaupungin oma luonnon monimuotoisuuden turvaamisen toimintaohjelma
(LUMO) ja siihen liittyva tavoite ekologisesta verkostosta otetaan huomioon
yleiskaavan valmistelussa. Yleiskaavaa varten laaditaan tarvittavat luonnon
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monimuotoisuutta ja luonnonsuojeluverkostoa koskevat selvitykset. Maakunnallisesti
ja muuten tarkeét lintualueet otetaan selvitysten lahtotiedoiksi. Viheralueverkosto
osoitetaan yleiskaavakartoissa yleiskaavatarkkuudella. Tarkempia tavoitteita
viheralueverkostolle voidaan antaa yleiskaavan pohjaksi laadittavassa viheralueiden
kehityskuvassa, yleiskaavan liiteasiakirjoissa ja yleiskaavan toteuttamisohjelmassa.

Lauttasaari-Seura

Yleiskaavan lahtdkohdissa ei ole tarpeeksi huomioitu ymparistoa suhteessa kaupungin
kasvuun. Lauttasaaren vakiluku ei saa enda voimakkaasti kasvaa. Lansimetron tulosta
huolimatta automaaran oletetaan alueella kasvavan, mika ei vastaa joukkoliikennetta
ja kestavaa kehitysta painottavia tavoitteita. Saavutettavuustarkasteluissa ilmenee,
etta yhteydet saarelta toimivat huonosti ilman autoa ja on pelattavissa, ettd metron
tulon jalkeen joukkoliikenteen palvelutaso heikkenee osalla saarta.

Lauttasaari-Seura esittda seuraavat alustavat tavoitteet yleiskaavalle:
o Uusia meritayttoja ei tule tehda eika olemassa olevia viheralueita vahentaa.

« Alueen monipuolista toimintarakennetta ei saa véhentaa ja toimitilatonttien
muuttamista asuinkdyttdon ei tule sallia kuin poikkeustapauksissa.

» Paivakoteja ja koulutiloja on saatava lisaa.

» Lansivaylan ymparistohaittoja tulee vahentaa istuttamalla lisda puita ja pensaita
vaylan keskikaistalle ja reunoille seka laskemalla nopeusrajoitusta. Helsingin
niemelle suuntautuva autoliikenteen kasvu on pysaytettava. Vaylan muuttamista
bulevardimaisemmaksi vastustetaan valilld Katajaharjun kansi - saaren itdranta,
jos tama tarkoittaa rakentamisen lisadmista vaylan varrelle ja lapiajoliikenteen
siirtymista Isokaarelle ja Lauttasaarentielle.

« Joukkoliikenteen palvelutaso metron tulon jélkeen ei saa huonontua ja
paikallisliikenteessa etdisyys pysakille tulee olla enintaan 300-350 metria.

« Polkupyérdilylle on varattava riittavat, sujuvat ja viihtyisat erilliset vaylat.
¢ Lauttasaaren kartanosta halutaan saarelaisten yhteinen kulttuuritalo.

« Vesitorni ja sen ympérilla oleva puisto on sailytettava ja tornissa on voitava tehda
muutoksia, jotka ovat tarpeen rakennuksen peruskorjauksessa.

VASTINE

Mielipiteessa esiin tuotuja nakdkulmia punnitaan yleiskaavatytssa koko kaupungin
mittakaavassa. Moottoritiemaisten ymparistdjen ja moottoriteiden muuttaminen
kaduiksi edellyttda vaistamatta myds muutoksia kaupunkirakenteeseen. Kaupungin
tiivistyessa kuitenkin saavutetaan monia sellaisia etuja, mitd moottoritieymparistdssa
nykyiselldan ei voida saavuttaa. Vaylat arpeuttavat kaupunkirakennetta, jakavat
kokonaisia kaupunginosia kahtia. Palvelujen saavutettavuus paranee, kun
moottorivadylan estevaikutus poistuu, ajonopeudet alenevat ja vayldymparistosta
saadaan urbaania kaupunkitilaa.

Palvelujen pysyminen ennallaan ja lisdéédminen vaativat lisaa vaestdpohjaa.
Asumisvaljyyden kasvu, vaeston vanheneminen uuden sukupolven muuttaessa kotoa
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jne. vahentavat asukaslukua useissa kaupunginosissa. Jos uusia asuntoja ei rakenneta
tallaisille alueille, palvelut vaistamatta hiipuvat.

lauttasaaren kartanoa ja alueen sisdisia puistoja koskevat suunnittelukysymykset
ratkaistaan asemakaavatasolla.

Yleiskaavan yhtena tavoitteena on monipuolisen elinkeinorakenteen ja sen
edellyttdmien toimitila-alueiden huomioiminen. Tavoitteena on mahdollistaa
yleiskaavan keinoin yrityskeskittymien vahvistaminen ja kehittyminen.

Mil:

Ehdotetaan merellisten asunto- ja virkistysalueiden seka rantaviivan lisaamista
meritaytoin. Keskustan ja kantakaupungin maanalaisten hankkeiden louheiden
ja muiden kaivuumassojen hyddyntdminen vahentaisi kuljetusmatkoja, padstoja,
katuverkoston kuormitusta ja kuljetuskustannuksia.

VASTINE

Yleiskaavassa tutkitaan kokonaisvaltaisesti koko kaupunkialue eri teemojen pohjalta.
Meri on oleellinen osa Helsingin identiteettia ja varsinkin virkistyksen nakékulmasta
se tuulee ottaa yha tiiviimmin osaksi kaupunkilaisten eldmaa. Meritayttdjen
mahdollisuutta uusia asuntokohteita tutkittaessa ei voi tassa vaiheessa mydskaan
sulkea pois.

Mi2:

Helsingfors stad och staten méste bygga en jarnvagstunnel till Tallinn sd snabbt som
mojligt. Trots att kostnaderna skulle vara stora behdvs tunneln nu och inte férst Idngt
i framtiden. Tagforbindelsen skulle minska fartygens utslapp i Finska viken, forbattra
forbindelserna till Estland och resten av Europa och locka mera turister och annat folk
till Helsingfors. Att anvanda ny teknik, som tdgkapslar i vakuumror, skulle forstarka
dessa verkningar annu mer, och skulle med sin unikhet locka annu mer turism.

I ett senare anlant stallningstagande (29.5.2013) konstateras, att Helsingfors stad
maste betydligt dndra sitt satt att planera och verkstélla nya omraden till ett mera
mangsidigt och urbant. Enhetliga stora bostadsomr&den och afférscentrum motsvarar
inte vad den nya generationen vill ha: i stéllet for tysta bostadsomraden och parker,
sméhus samt affarscentrum som 6deldggs efter stangningstid behdvs urbant vimmel,
unika stenfotsbutiker och d@ven héga byggnader. Genom att bygga likadant runtom i
staden far man inte variation, och Helsingfors véxer inte till det centrum i varldsklass
som den borde bli och som aven lockar turister. Tysthet, enformighet och gleshet finns
det gott om plats for i utkanten av stadsregionen och i hela resten av Finland.

k%

Helsingin kaupungin ja valtion tulee rakentaa rautatietunneli Tallinnaan
mahdollisimman pian. Suurista kustannuksista huolimatta se on tarpeen nyt eika vasta
kaukana tulevaisuudessa. Junayhteys vahentaisi laivojen paastdja Suomenlahteen,
parantaisi yhteyksia Viroon ja muualle Eurooppaan seka houkuttelisi Helsinkiin
enemman matkailijoita ja muuta vakea. Uuden tekniikan, kuten tyhjidputkessa
kulkevien junakapselien, kaytto vahvistaisi naita vaikutuksia entisestaan, ja
houkuttelisi ainutlaatuisuudellaan vield enemman matkailua.
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My6hemmin tulleessa kannanotossa (29.5.2013) todetaan, ettd Helsingin kaupungin
tulee muuttaa uusien alueiden suunnittelu- ja toteuttamistapaa merkittavasti
monipuolisemmaksi ja urbaanimmaksi. Yhdenmukaiset laajat asuntoalueet ja
kauppakeskukset eivat vastaa uuden sukupolven toiveita: hiljaisten asuinalueiden ja
puistojen, pientalojen seka sulkemisajan jalkeen autioituvien kauppakeskusten sijaan
kaivataan urbaania vilinda, yksildllisia kivijalkakauppoja ja korkeitakin rakennuksia. Eri
puolilla kaupunkia toistuvalla samanlaisella rakennustavalla ei saada aikaan vaihtelua,
eika Helsingista kasva matkailijoitakin houkuttelevaa maailmanluokan keskusta,
jollainen sen pitaisi olla. Hiljaisuudelle, yhdenmukaisuudelle ja véljyydelle on runsaasti
tilaa kaupunkiseudun reunoilla ja koko muussa Suomessa.

VASTINE:

Reservationen for jarnvagstunneln till Tallinn Gvervags i generalplanen, och den ar
en viktig fréga dven i Nylands etapplandskapsplan. Ett exakt pris kan inte anges,
och en kostnad-nytta -analys maste goras nar projektet ska utredas. Tekniken for
tunnelbyggandet i denna skala har éverhuvudtaget funnits bara i ndgra ars tid.

Hittills har tunneln utretts narmast ur geoteknisk synvinkel, och till exempel kopplingar
till resten av trafiknatet eller dess paverkan och nytta har inte studerats. Emellertid
Helsingfors och Tallinn stader samt Harju Ian kommer att séka EU-finansiering for
prelimindra utredningar. Rail Baltica -projektets direkta jarnvagsforbindelse fran
Tallinn till Polen byggs méjligen inom narmaste tio ar. Den skulle forbattra tunnelns
forutsattningar betydligt.

Om tunneln anses mgjlig, kommer den att inféras som en reservation i generalplanen.
Som helhet &r tunneln en fréga som bestams pa nationell och EU-niva.

Behovet for en urban stad och for urbant stadsrum har uppfattats i
generalplanearbetet, och att 6ka den urbana staden ar en av den nya generalplanens
centrala mal. Man vill i generalplanen méjliggéra den nuvarande innerstadens
utvidgning och forstadscentrernas férandring till riktiga stadscentrum med mangsidiga
service, arbetsplatser samt tdta, urbana bostadskvarter med hansyn till varje omrades
egna utgdngspunkter och identitet.

For generalplanens visionsarbete har en Urban-utredning gjorts, som funderar pad de
synpunkter som férekommer i stélliningstagandet fran olika synvinklar. Det urbana
vimlet vill framjas och till exempel stenfotsbutikernas betydelse som ett stéd fér den
urbana livsstilen har identifierats.

k%

Tallinnan rautatietunnelin varausta pohditaan yleiskaavassa, ja se on tarkea kysymys
my0ds Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa. Hintaa ei tiedeta tarkkaan, ja kustannus—
hyG6ty -analyysi on valttamaton, kun hanketta lahdetaan selvittamaan. Tekniikka
taman mittakaavan tunneleiden toteuttamiseen on ylipdansa tullut kayttdén vasta
viime vuosina.

Tahan asti tunnelia on selvitetty Iahinna geoteknisesta nakokulmasta, eika esimerkiksi
sen kytkeytymista muuhun liikenneverkkoon tai téman vaikutuksia ja hy6tyja ole
tutkittu. Helsingin ja Tallinnan kaupungit seka Harjun maakunta ovat kuitenkin
hakemassa EU-rahoitusta alustaviin selvityksiin. Rail Baltica -hankkeen Tallinnasta
Puolaan ulottuva suora ratayhteys rakennetaan mahdollisesti seuraavan kymmenen
vuoden sisdlld. Se parantaisi tunnelin rakentamisedellytyksia merkittavasti.



21

Jos tunneli katsotaan mahdolliseksi, tullaan se merkitsemaan varauksena
yleiskaavaan. Kokonaisuutena tunneli on kansallisella ja EU-tasolla paatettava
kysymys.

Urbaanin kaupungin ja urbaanin kaupunkitilan tarve on tiedostettu yleiskaavatydssa,
ja urbaanin kaupungin lisdéaminen onkin uuden yleiskaavan keskeisia tavoitteita.
Yleiskaavassa halutaan mahdollistaa nykyisen kantakaupungin laajeneminen ja
esikaupunkikeskusten muuttuminen oikeiksi kaupunkikeskustoiksi monipuolisine
palveluineen, tytpaikkoineen ja tiiviine, kaupunkimaisine asuinkortteleineen ottaen
huomioon jokaisen alueen omat ldhtékohdat ja identiteetti.

Yleiskaavan visiotydta varten on laadittu Urbaani-selvitys, jossa kannanotossa
esiintyvia nakokohtia on pohdittu eri nakdkulmista. Urbaanin vilinan syntymista
halutaan edistda ja esimerkiksi kivijalkakauppojen merkitys on tunnistettu
kaupunkimaisen eldmantavan tukijana.

Rudus Oy

Valmisbetonitehtaiden, kiviaines-, betoni- ja tiilijatteen seka rakennusjatteen
kierratysalueiden tulisi sijoittua mahdollisimman lahelle kayttokohteita, jotta mm.
kuljetuksista aiheutuvat ymparistdhaitat ja kustannukset voidaan minimoida.

Nyt laadittavassa yleiskaavassa tulee riittavassa maarin huomioida Konalassa,
Jatkasaaressa, Roihupellossa ja Viikissa harjoittamamme valmisbetoni -,

kiviaines- seka kierratysliiketoiminnan toimintaedellytykset. Uusien korvaavien
valmisbetonin tuotantoon, ylijaamalouheen murskaukseen seka betoni- ja tiilijatteen
kierratystoimintaan soveltuvien tonttien ja alueiden I6ytyminen Helsingin kaupungin
alueelta olisi miltei mahdotonta.

VASTINE

Rakennusjatteen ja muuta vastaavaa jatetta tuottavan teollisuuden ja
kierratysalueiden sijoittuminen mahdollisimman Iahelle kdyttdkohteita on vastineessa
esitettyjen perustelujen osalta kannatettavaa. Yleiskaavalla jarjestetaan kaupungin
maankayttéa kokonaisuutena ja pyritadan suunnittelemaan kaupunkia kestavasti
huomioiden eri toiminnot ja niiden yhteensovittaminen tarkoituksenmukaisimmalla
tavalla.

Mi3:

Esitetaan edellisen yleiskaavan valmistelussa kaytetyn tydpajamenetelman jatkamista
ja kehittamista. Asukkaiden tulee voida ottaa kantaa taydennysrakentamisen
periaatteisiin ja tarpeeseen seka paasta vaikuttamaan suunnitteluun alusta alkaen.
Kaupunkilaiset arvostavat suuresti luontoalueitaan ja lahiseudun asukkailla on paras
tietamys siitd, mitka alueet ovat keskeisia ulkoilun kannalta. Siksi on tarkeaa ottaa
heidéan nakemyksensa suunnittelun lahtékohdaksi uuden yleiskaavaan valmistelussa.

VASTINE

Yleiskaavan vuorovaikutus on kaynnistynyt osallistumis- ja arviointisuunnitelman,
tydohjelman ja lahtdkohtien tultua ndhtaville 2012-2013 vuodenvaihteessa. Kevaan
2013 kuluessa Laiturilla on jarjestetty yhdeksan kaikille avointa seminaaria, jossa
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yleiskaavan vision teemoista on voinut keskustella. Yleiskaavalla oli my6s oma
osasto huhtikuussa Kaupunkisuunnittelumessuilla Laiturilla. Lisaksi yleiskaavatyolla
on omat vuorovaikutteiset internet-sivut. Koko yleiskaavatydn ajan kehitetdan
erilaisia vuorovaikutusmuotoja ja kerataan kaupunkilaisilta tietoa ja ndkemyksia eri
aihealueilta ja omalta asuinalueeltaan.

Stadin Rantaryhma

Vuorovaikutukseen tulee koko yleiskaavatyon ajan panostaa. Poliittisten paattajien
seka kansalaisryhmien tulisi arvioida yleiskaavan lahtdkohdat ennen kuin
suunnittelussa edetaan pidemmalle. Aiempia yleiskaavoja tulisi arvioida kriittisesti,
koska uudessa yleiskaavassa on monia edellisen, Yleiskaava 2002:n, periaatteita.
Lahtokohtia pitdisi tdsmentaa rinnan maakuntakaavan kanssa, koska maakuntakaava
osoittaa kasvun tavoitteet ja suunnan ja yleiskaava toteuttaa niita.

Tavoitevuosi 2050 on liian kaukainen, koska tulevaisuuteen sisaltyy monenlaisia
epavarmuuksia. Realistinen suunnittelu tekee yleiskaavasta toteuttamiskelpoisemman,
jolloin sen ohjausvaikutus paranee. Koko metropolialue on otettava huomioon
yleiskaavan valmistelussa ja padakaupunkiseudun kuntien yhteisen yleiskaavan
laatiminen on valttamatonta, jotta kasvupaineita voidaan suunnata myos
naapurikuntiin. Suunnittelun tavoitteeksi ei voi ottaa vain nopeaa vaestonkasvua vaan
hidastuvaakin kasvua tulisi selvittaa.

Merellisen Helsingin ainutlaatuisuutta ja omaleimaisuutta on korostettava ja jaljella
olevien ranta-alueiden tulevaisuus tulee turvata kokonaisvaltaisella suunnitelmalla.
Suunnittelussa on tarkeaa huomioida maailmaperintokohde Suomenlinna
suojavyohykkeineen. Keskuspuistokasitetta tulisi laajentaa ja viherkaytavat sailyttaa.
Yleiskaavan lahtokohdissa tulisi vahvistaa kulttuuriymparistokysymysten tavoitteita.
IImastonmuutos ja ymparistokysymykset jadvat nopean kasvun tavoitteiden alle.
Laadun arviointia tasta nakokulmasta tulee kehittaa eika asukkaiden elinoloja saa
heikentaa.

Alueiden profiilia tulisi kirkastaa. Korkeanrakentamisen periaatteet tulee nakya
yleiskaavassa tarkasti, jotta ei tuhota Helsingin historiallista kaupunkikuvaa eika
aiheuteta haittaa nykyisten asukkaiden asumisymparistélle. Samat periaatteet
koskevat tiivistamisrakentamista. Moottoriteiden varsien lisarakentamisessa tulee
ottaa huomioon, etta teiden varret ovat erilaisia ja esim. tarkeille viher- ja ranta-
alueille lisdrakentaminen ei sovi.

Yleiskaavassa maankaytto ja liikenne halutaan sitoa tiivimmin yhteen. Liikenteessa
painotetaan raitioteitd ja pyorailya, mutta myos vesijoukkoliikenteen mahdollisuuksia
tulee tutkia. Merenpaalliset joukkoliikennesillat arveluttavat. Itametroa voidaan
haaroittaa Sipoo-Espoo suunnan lisaksi myds muutoin. Poikittaisliikenteen
nopeuttamisen keinoja tulee harkita tarkoin. Pikaraitiotiet tulevat liian my6haan jo
rakennetuille alueille ja vaativat kalliita ratkaisuja.

VASTINE

Taman mielipiteen osalta viitataan Eteldiset kaupunginosat ry:lle ja Punavuoriseura
ry:lle seka Eila Salomaalle annettuun vastineeseen.
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Suomen luonnonsuojeluliitto, Uudenmaan piiri

Yleiskaavan kartan ja maaraysten tulee olla tarkempia ja voimakkaammin ohjaavia
kuin Yleiskaava 2002:ssa, etenkin viheralueverkoston sailyttamisen, rakennusten
energiankulutuksen ja liikenteen osalta. Kaavaehdotuksesta tulee tehda useita
vaihtoehtoja, jotka pohjautuvat eri vaestomaariin. Niissa tulee olla riittavat luonto- ja
ymparistovaikutusten arvioinnit. Yleiskaavan tulee tukea kulutuksen kasvun hillintaa
ja vahenemista. Kaupungin kasvun tulee olla hallittua, eika viheralueita ja rantoja
saa rakentaa. Rannat tulee kaavoittaa virkistykseen. Kaavamaarayksissa on otettava
huomioon rakentamisen laatutekijat, pitkaikdisyys ja korjattavuus. Toimitilojen ja
asuntojen tulee jatkossa olla monikayttdisia ja muunneltavia.

Poikittaisia raideliikennehankkeita lukuun ottamatta uusia tie- ja ratahankkeita ei
pitaisi suunnitella. Uusien teiden rakentaminen lisaa liikkenteen maaraa. Liikenteessa
tulee siirtya henkildautoista joukkoliikenteeseen, pyordilyyn ja jalankulkuun.
Alueiden tulee olla monimuotoisia (asumista ja tyopaikkoja) ja lahipalvelut pitaa
pystya saavuttamaan ilman autoa. Kaavamaarayksin liikkennettd voidaan ohjata
joukkoliikenteen, pyordilyn ja jalankulun suuntaan esim. tehda autottomia alueita,
rakentaa tiealueista ja parkkipaikoista puistoja, lisdta polkupydrapysakointia. Lisaksi
tarvitaan tietullit.

Liikennejarjestelyissa tulee huomioida melu, niin ettei meluesteita tarvita.
Energiatuotannossa tulee varautua energiansaastoon ja uusiutuvien energiamuotojen
kayttodnottoon.

Yleiskaavassa tulee kiinnittaa huomiota viheralueverkoston seka Helsingin luonnon
monimuotoisuuden suojeluun. Tama vaatii seuraavat toimet:

1. Ajantasaiset selvitykset SL-merkinnan ansaitsevista paikallisesti, alueellisesti
ja valtakunnallisesti arvokkaista luontokohteista seka tarkeista ekologisista
yhteyksista.

2. Luo-merkinnan kayttdéonotto ja siihen liittyvat selvitykset

3. Virkistysalueiden tarkempi jaottelu eri kaavamerkinngilla niiden luonteen ja
kayton mukaan.

4. Laajempi ja tarkempi suunnittelu-, suojelu- ja rakentamismadaraysten kaytto
sailyvien alueiden kaavamerkinngissa

Kulttuuriymparistdjen osalta pitéd huomioida UNESCOn maailmanperintékohde

Suomenlinna ja kansainvalisesti arvokkaan Malmin lentokentan turvaaminen ja

suojelualueet.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan tulee kirjata tehtavat luontoselvitykset ja
vaihtoehtotarkastelut eri véestémaarilla.

VASTINE

Yleiskaavan mittakaavataso ja tyon laajuus huomioon ottaen yleiskaavaehdotuksesta
ei ole mahdollista eika tarkoituksenmukaista tehda eri vaihtoehtoja. Sen

sijaan siihen voi sisaltya eri teemojen ja erilaisten osakokonaisuuksien osalta
vaihtoehtoisia tarkasteluja, joista riittdvien ja yleiskaavan mittakaavaan nahden
tarkoituksenmukaisten selvitysten ja vaikutusarviointien pohjalta yleiskaavakarttaan
viedaan paras vaihtoehto. Vaesttn kasvun vaihtoehtoja on pohdittu jo
tydohjelmavaiheessa ja viela visio 2050 valmisteltaessa vaestonkasvuun liittyen
tehtiin skenaariotarkastelua. Kaupunkitalouden, asuntoalueiden eriarvoistumisriskin,
vaeston ikdrakenteen, ekologisen ja kestdavan joukkoliikenteeseen perustuvan
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kaupunkirakentamisen nakdkulmasta nopeimman kasvun ennustetta tulee tavoitella
yleiskaavassa. Joukkoliikennetta ei saada houkuttelevaksi siten, ettd silla voitaisi
merkittavasti vaikuttaa autoriippuvuuteen, jos sen palvelutaso jaa heikoksi. Tehokas
joukkoliikenne vaatii tiivista kaupunkirakennetta ja kayttajia.

Yleiskaavatydssa otetaan huomioon maailmanperintékohde Suomenlinna ja siihen
littyva suojavydhyke, Helsingin omaleimaisuus seka kulttuuriymparistokysymykset.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on kirjattu tekeilld oleva viheralueiden
kehityskuva, jonka teemoina ovat virkistysalueiden toiminnallinen kehittdminen,
viherverkostokaupunki, maiseman kulttuuriarvojen vaaliminen ja arvottaminen,
ilmaston muutoksen haasteisiin vastaaminen viheralueilla, luonnon monimuotoisuuden
turvaaminen, hulevedet, pienvedet ja rannat. Viheralueiden kehityskuvan lisaksi
yleiskaavaa varten laaditaan tarvittavat lisdselvitykset. Viheralueverkoston,
kaavamerkintdjen ja Helsingin luonnon monimuotoisuuden suojelun osalta
viitataan edella oleviin Helsingin luonnonsuojeluyhdistykselle ja Helsingin seudun
lintutieteellinen yhdistys Tringa ry:lle annettuun vastineeseen.

Mi4 (2 mielipidetta)

1

Kokonaiskuvan kannalta olisi hyva, etta tiivis rakentaminen ja elinvoimaiset
viherverkostot limittyisivat toisiinsa. Liikenteen sitomaa maa-alaa olisi hyva
vahentaa. Viheralueisiin tulee satsata silla ne ovat niin ilmastonmuutoksen kuin
ihmisten hyvinvoinnin kannalta tarpeellisia. Metsaisten viheralueiden yllapitaminen
on helpointa. Niittyja kukkineen voisi lisata ja puistoihin istuttaa marjapensaita ja
hedelmapuita. Pihojen kehittaminen vihreammaksi on kannatettavaa.

2

Asumisen, liikenteen ja viheralueiden tulee sijoittua tasapainoisesti toisiinsa nahden.
Merenpinnan nouseminen tulisi ottaa huomioon yleiskaavassa. Nykyinen keskusta
sijaitsee matalalla ja jatkossa kaupungin kehitys ei tulisi perustua yhden keskustan
varaan. Palveluiden tulee l6ytya Idhempaa asutusta ja liilkkumisen tarvetta tulee
vahentaa.

Suunnittelussa tulee ottaa huomioon Valtioneuvoston periaatepaatés Suomen
luonnon monimuotoisuuden suojelun ja kestavan kayton strategiasta v. 2012-2020,
luonnon puolesta - ihmisen hyvaksi seka Helsingin LUMO-ohjelma. Yleiskaavan
sisdltdvaatimuksia tulee tarkastella luonto-nakdkulmasta. Mahdollisuudet turvalliseen,
terveelliseen ja eri vaestoryhmien kannalta tasapainoiseen elinymparistéon on
huomioitava yleiskaavassa. Lisaksi siind tulee ottaa kayttodn aikaisempaa enemman
luonnon monimuotoisuuden turvaavia kaavamerkintdja ja maarayksia.

Liikkumisen tarvetta tulee vahentaa ja joukkoliikennetta parantaa. Asumisen ja
likenteen yhteensovittamisessa tarvitaan joustavaa suunnittelua, jatkuvaa seurantaa
seka reagoimista havaittuihin muutoksiin.

VASTINE
Yleiskaavan tavoitteena on henkildautoriippuvuuden vahentdaminen ja
joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja pyo6railyyn perustuvan kaupungin mahdollistaminen.

Sen tueksi tarvitaan riittdvaa vaestdmaaraa ja riittavan tiivista kaupunkirakennetta.

Mahdollisuus turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestdryhmien kannalta tasapainoiseen
elinymparistdon on yleiskaavan lahtdkohta. Lahiluonnon merkitys ihmisten
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hyvinvoinnin kannalta otetaan huomioon viherverkostoa suunniteltaessa. Luonnon
monimuotoisuuden suojelua koskevat kansainvaliset ja kansallinen sopimus

sekd kaupungin oma luonnon monimuotoisuuden turvaamisen toimintaohjelma
(LUMO) ja siihen liittyva tavoite ekologisesta verkostosta otetaan huomioon
yleiskaavan valmistelussa. Viheralueverkosto osoitetaan yleiskaavakartoissa
yleiskaavatarkkuudella. Tarkempia tavoitteita viheralueverkostolle voidaan antaa
yleiskaavan pohjaksi laadittavassa viheralueiden kehityskuvassa, yleiskaavan
liiteasiakirjoissa ja yleiskaavan toteuttamisohjelmassa.

Mi5:

Kaupunkirakenteen tiivistaminen tulisi tapahtua jo rakennetuilla alueilla eika
viheralueita nakertamalla. Helsingin kaupungin maa-alasta neljannes on sidottu
autoilulle. Sisdantulovaylien muuttaminen kaupunkibulevardeiksi on kannatettavaa ja
joillain alueille kaupunkia voi kasvattaa myds ylospain.

Tulevaisuuden haasteita ovat mm. ymparistoon liittyvat riskit. Kaavoituksessa
tulee pyrkia suojelemaan metsaluontoa kaavamerkinnéin. Helsingin maa-alueiden
suojeluaste on huomattavasti alhaisempi kuin esim. naapurikuntien.

Kaavoituksessa tulee ottaa huomioon myds tutkimukset, jotka osoittavat
luontoalueiden terveysvaikutukset. Niiden merkitys myos korostuu ilmastonmuutoksen
edetessa. Yleiskaavassa tulee huomioida Valtioneuvoston periaatepaatés Suomen
luonnon monimuotoisuuden suojelun ja kestavan kayton strategiasta v. 2012-

2020, luonnon puolesta - ihmisen hyvaksi ja Helsingin LUMO- ohjelma seka
biodiversiteettisopimuksen sisaltd, joka koskee luonnon monimuotoisuutta koskevien
arviointien tekemista ja varovaisuusperiaatetta.

Tulevaisuuden vaikeimmat haasteet liittyvat luonnon monimuotoisuuden
vahenemiseen ja ilmastonmuutokseen. Tasta syysta luontoarvojen turvaaminen tulee
olla keskeinen periaate yleiskaavaprosessissa.

VASTINE

Yleiskaavassa on tavoitteena, etta rakentaminen ja viheralueet suunnitellaan
kokonaisuutena eika etsita pelkastaan rakentamiselle alueita vaan yritetaan
suunnitella kaupunkia kokonaisuutena. Kaavoituksessa otetaan huomioon viher- ja
luontoalueiden terveysvaikutukset ja asiaa koskeva tutkimustieto varaamalla riittava
maara virkistykseen soveltuvia alueita ja ottamalla huomioon valtuustostrategiassakin
esitetty metsaluonnon suojeluverkosto. Kestdva viherrakenne ja luonnon
monimuotoisuuden sailyttaminen ovat osa ilmastonmuutokseen sopeutumista ja
keino sdilyttaa viihtyisa ja terveellinen asuinymparistd. Luonnon monimuotoisuuden
sailyttamisen ja sita koskevien sopimusten noudattamisen osalta viitataan edella
annettuun vastineeseen. Yleiskaavan vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen
arvioidaan prosessin aikana.






