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Pysakdinnin nykytilanne, kehittdmistarpeet ja pysakointipolitiikan strategiset
linjaukset

Kaupunkielaman muuttuminen

Helsingin asukas- ja tyopaikkamaérien seka asukkaiden varallisuuden ennustetaan kasvavan.
Samalla tavoitteena on rakentaa ja yllapitad mahdollisimman kestavaa ja viihtyisaa
kaupunkia. Kestavien liikkumismuotojen eli joukkoliikenteen, jalankulun ja py6railyn arvostus
ja merkitys kasvaa. Henkildautoilulla on tiiveimmin rakennetuilla kaupunkialueilla erilainen
rooli kuin muualla. Autoa tarvitaan harvemmin, joten pysékdinnin ei valttdmatta tarvitse
tapahtua asunnon vélittémaéssa laheisyydessa.

Helsingin tavoite on muuttaa kaupunkia verkostomaisemmaksi. Aluekeskuksia ja niiden
vélisid yhteyksia vahvistetaan. Tall6in asuminen, tyOpaikat ja palvelut lomittuvat ja 10ytyvéat
nykytilanteeseen verrattuna enemman samoilta alueilta. Tamé& vahent&a liikkumistarvetta
seka tekee matkat lyhyemmiksi.

Kaupungin ndkeminen ja kokeminen palveluna korostuu. Vaatimukset viihtyisélle ja
toimivalle kaupungille kasvavat. Kaupunkieldman kehittyminen ja ajattelutapojen
muuttuminen huomioidaan myd6s pysékaintipolitiikassa.

Helsingin pysakainnin nykytilanne

Helsingin tulot maksullisesta kadunvarsipysakoéinnisté ovat noin 11 miljoonaa euroa (alv. 0 %)
vuodessa. Pysdkoinnin hinta kadunvarressa on 1 - 4 euroa tunnissa vyohykkeen mukaan.
Yksityisessa pysakointilaitoksessa pysakointi maksaa kantakaupungin alueella 5,40 - 6,40
euroa tunnissa. Maksullisia kadunvarsipaikkoja on Helsingissd noin 24 000 kappaletta.

Asukaspysakaintijarjestelma otettiin kdyttoon Helsingin niemen alueella vuosina 1982 -
1983. Jarjestelma on voimassa erikseen méaaréatylla alueella kantakaupungissa ja sen
pohjoisosassa. Osa-alueita on 12 kappaletta. Asukaspysékdintitunnuksen voi lunastaa
alueella asuva henkilo tietyt ehdot tayttavaa ajoneuvoa varten. Tunnus on voimassa yhdella
osa-alueella. Sen hinta on 120 euroa vuodessa.

Yrityspysakointijarjestelmé otettiin kytt6on vuonna 1992. Tunnuksen aluejako on sama kuin
asukaspysakointitunnuksella. Yrityksen yhté toimipaikkaa kohti myénnet&an enintaan kolme
tunnusta. Tunnuksen hinta on 370 euroa vuodessa.

Asukas- ja yrityspysakointitunnuksia on mydnnetty yhteensé noin 28 000 kappaletta. Asukas-
ja yrityspysakaintitunnuksella sallittuja pysakointipaikkoja on noin 20 400 kappaletta. Samoja
paikkoja voivat kayttaa kaikki maksullisina paikkoina.
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Helsingin pysakoinnin kehittamistarpeet

Ty0dssa on tunnistettu Helsingin pysékadinnin 10 kehittdmistarvetta, jotka ovat olleet
lahtokohtana pysakoéintipolitiikan laatimisessa.

1.

10.

Taydennysrakentaminen esikaupunkialueilla edellyttdd uudenlaisia
pysakointiratkaisuja. Tavoitteena on ratkaista tdydennysrakentamisen
pysakointiongelma pysékainnin hinnan ja paikkojen sijoittamisen osalta.

Pysakointiratkaisujen kustannusvaikutukset on madriteltava ja laskettava
paattksenteon pohjaksi. Vaikutukset tulee esittaa lapinékyvasti, jotta paatokset
tehd&aan oikeiden tietojen pohjalta.

Pysakaintipaikkojen ja asuntorakentamisen kustannukset tulee eriyttad. Pysakdinnin
kustannukset tulee kohdistaa kayttajille, pyrkia taloudellisesti tehokkaisiin
ratkaisuihin ja tukea kohtuuhintaista asumista.

Pysakainti ei saa heikentdd Helsingin kilpailuasemaa asukkaista ja yrityksista.
Pysakaintipolitiikkaa tulee tehda seudullisesti. Pysakaintipolitiikan ratkaisuilla tulee
tukea elinkeinoelaman toimintaedellytyksié.

Pysakdinnin hinnoittelua tulee kehittéa. Pysakoijan tulee lahtokohtaisesti maksaa
pysakoinnista aiheutuvat kustannukset. Liikennepolitiikan ndkékulmasta pysékointia
ei tule tukea yhteiskunnan varoin. Pysakainnin hinnoittelumallein voidaan kuitenkin
esimerkiksi parantaa kivijalkaliikkeiden toimintaedellytyksi& kantakaupungissa.

Auton erilaiset kayttotarpeet edellyttavat erilaisia ratkaisuja autojen pysakointiin ja
pitk&aikaiseen séilytykseen. Pysékdintiin tarvitaan uudenlaisia ratkaisuja, jotka hyvin
ja monipuolisesti palvelevat erilaisia auton kaytto- ja séilytystarpeita.

Katujen sujuva talvikunnossapito edellyttdd uudenlaisia pysakointiratkaisuja.
Monessa kaupunginosassa ei ole talvikuukausina onnistuttu yllapitamaan
hyvéksyttavaa laatutasoa. Autojen pitk&aikaissailytys ja vaarinpysakointi vaikeuttavat
eniten talvikunnossapitoa.

Pysékoinnin tilantarvetta tulee vihentaa etsimalla uudenlaisia toimintamalleja.
Kaupunkitilalle on paljon tarvitsijoita. Samanlaiset pysakointiratkaisut eivat ole
hyvinvoinnin kannalta tarkoituksenmukaisia vuosikymmenesté toiseen.

Pysakadinninvalvonnan vaikuttavuutta tulee parantaa. Pysakointivirhemaksu ei
nyky&an toimi riittdvénd pelotteena, vaan autoja pysakoidaan toistuvasti ja
tietoisesti vaarin myos yhteiskunnallisesti erityisen tarkeita toimintoja haitaten.

Tiedot pysdkointipaikkamadrista ja niiden sijainnista tulee koota yhteen. Puutteet
tiedoissa vaikeuttavat hyvaa suunnittelua.

Pysakaintipolitiikan strategiset linjaukset

Kaupunkikehityksen haasteiden, tunnistettujen kehittamiskohteiden, Helsingin pysakoinnin
nykytilanteen seka tydn aikana koottujen kansainvalisten kokemusten pohjalta Helsingin
pysakoéintipolitiikalle on maaritetty seitseman strategista linjausta.
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Strateginen linjaus 1. Pysakdinti tukee ekologisesti kestavaa ja viihtyisda kaupunkirakennetta
ja likkkumista

Uudet asunnot ja toimitilat tulee sijoittaa hyvien joukkoliikenneyhteyksien vaikutusalueelle.
Kaupunkirakenne tulee suunnitella sekoittuneeksi, jolloin eri toiminnot esimerkiksi
asuminen, ty6paikat, palvelut ja liityntapysakointi sijaitsevat samoilla alueilla. Kaavoituksella
tulee tukea edellytyksia vuorottaispysakoinnille ja siten pysakodintipaikkojen tehokkaammalle
kaytolle.

Uusilla alueilla ja tdydennysrakentamiskohteissa tulee voida poiketa pysakéinnin
laskentaohjeista nykyistd joustavammin sek& asuin- ettd toimitilatonttien osalta. Yksi
kokeiltava malli joustoihin voi olla, etta sekoittuneen maankayton alueella asuinkiinteistélle
sallitaan laskentaohjeita pienempi autopaikkamaéra ja toimitiloille jonkin verran suurempi
maara, jos toimitilahankkeet tarjoavat autopaikkoja alueen asukkaiden vuokrattaviksi.

Asuinalueiden ja pysékoinnin suunnitteluperiaatteilla tuetaan kestévén lilkkkumisen valintoja.
Kaavoituksessa tulee tavoitteellisesti Iahted siitg, ettd asunnoista paras saavutettavuus on
kestavilla liilkkumismuodoilla. Asukkaan tai tyontekijén lahtiessa rakennuksesta hén kohtaa
ensimmaisend liikkkumismuotonaan hyvat jalankulkuyhteydet, tdman jalkeen polkupydran,
sitten joukkoliikennevalineen tai vahintdan opastuksen tai laadukkaan kulkuyhteyden
pysakille. Kolmantena kohdataan pysékadinti, jota priorisoidaan siten, etta erikoispysékadinti ja
lyhytaikainen pysakointi sijaitsevat lahempéna kohdetta kuin pitk&aikainen pysakointi.

Strateginen linjaus 2. Pysékdinnissa otetaan huomioon kaupungin eri osien erityispiirteet

Helsingissa kaupungin eri osilla on omat erityispiirteensa ja tarpeensa, jotka tulee huomioida
pysakaintipolitiikassa. Pysékdintipolitiikkaa muodostettaessa Helsinki on jaettu kolmeen
aluetyyppiin, jotka ovat ratikka-, raide- ja bussikaupunki.

Ratikkakaupungissa on luontevaa liikkua ilman autoa. Tavoitteena on vapauttaa katutilaa
pitk&aikaiselta pysékdinnilté ja autojen sailytykseltd tehokkaampaan kayttoon, esimerkiksi
asiointipysékainnille ja aktiiviselle asukaspysékoinnille, joukkoliikenteelle, pyoréilylle ja
jalankululle. Tavoitteena on, ettd katutila olisi paremmin kaikkien kaupunkilaisten kéyttssa.
Autojen pitkaaikaista sailytysta siirretdan valjemmin rakennetuille alueille esimerkiksi
autohotelleihin.

Raidekaupunki sijaitsee raideliikenteen asemien seké joukkoliikenteen runkobussiyhteyksien
varsilla. Liityntapysakointi ja matkaketjut korostuvat. Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytolla
mahdollistetaan tdydennysrakentaminen ja maankayton tiivistyminen. Raidekaupungin
alueella tulee aiempaa vahvemmin tavoitella kantakaupunkimaisia pysakointinormeja, jotta
alueet rakentuvat tehokkaasti ja tukeutuvat aidosti joukkoliikenteeseen.

Bussikaupungissa henkildauto tdydentad muita aluetyyppeja véhaisempaa
joukkoliikennetarjontaa. Pyséakdintipaikkojen kaytt6a tehostamalla luodaan paremmat
edellytykset tdydennysrakentamiselle. Tavoitteena ovat keskitetyt pysakointiratkaisut
tonttikohtaisen pysakoinnin sijasta.

Strateqginen linjaus 3. Pyséakdinti palvelee Helsingin ja koko metropolialueen visiota
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Helsingin seudun kunnat ovat tehneet pysakoéintipolitiikkaa liikaa yksin. Kuntien valista
yhteisty6ta on lisattava sekd asumisen ettd toimitilojen pysakoinnin osalta. Vuonna 2012
HSL:n johdolla valmistellun Helsingin seudun liityntépysakointistrategian ja
toimenpideohjelman edistdminen ja taytantdonpano on térkeaa.

Helsingin seudun liikennejérjestelmésuunnitelma (HLJ 2011) sisélta4 seuraavia pysékdinnin
kehittdmislinjauksia ja toimenpidekokonaisuuksia: liityntédpyséakdinnilla vdhennetééan ruuhkia
ja kevennetaén tie- ja katuverkon kuormitusta, pysakoéintipolitiikalla tuetaan kulkutapojen
valintaa ja autoistumisen kasvun hillintad, pysakointipolitiikka kytketdan kiintedmmin
maankayton suunnitteluun, sovitaan yhteiset seudulliset pysakdintipolitiikan periaatteet
seka pysékointipaikkojen tarjonnalla ja hinnoittelulla ohjataan liilkennejarjestelman kayttoa.
Esitettyjen asioiden toteutumista tulee edistaa.

Strateginen linjaus 4. Pysakdinti tukee asumiskustannusten kohtuullistamista

Asumiseen liittyvien pysékdintikustannusten oikeudenmukaista kohdentumista ja
kohtuuhintaista asumista tulee edistaa. Pysakdintipaikkojen rakentamis- ja
yllapitokustannukset on voitava kohdistaa autopaikan kayttgjille. Myos autopaikattomilla tai
vah&autopaikkaisilla asuinrakennuksilla haetaan asumiskustannuksiltaan edullisia
vaihtoehtoja. Autottomien ruokakuntien osuus kantakaupungissa on nykyisin noin 60 %.
Asukkaiden vaikutusmahdollisuuksia suunnittelussa ja toteutuksessa tulee vahvistaa.
Asukkaiden mielipiteitd ja haluja tulee selvittdd ennakkoluulottomasti. My6s vuorovaikutusta
rakennuttajien kanssa tulee kehittéa.

Strateginen linjaus 5. Pysékdinnin hinnoittelussa vahvistetaan lapinakyvyytté ja kayttaja
maksaa -nakokulmaa

Pysakainti tulee hinnoitella todellisiin kustannuksiin perustuen lapinakyvasti seka
mahdollisimman selkedsti. Esimerkkeja lapinakyvyydesté ovat talviajan pysékdinnin
korkeampi kustannus, jolloin talvesta aiheutuvat lisékustannukset on kohdennettu
pysakéinnin hintaan sek& asunnon ja pysakadintipaikan hinnan erottaminen toisistaan.

Lapindkyvalla hinnoittelulla voidaan ohjata pysékdintié nykyista tarkoituksenmukaisemmalla
tavalla. Kansantalouden nakokulmasta ei esimerkiksi ole tarkoituksenmukaista, etta
Helsingin kantakaupungissa kalliit pysékdintilaitokset ovat vajaakaytdssé, koska voimakkaasti
subventoidulla hinnoittelulla asukaspysakaointid ohjataan kadun varteen. Subventoidusta
kadunvarsipysakoinnin hinnoittelusta aiheutuu, ettd paikka on vaikea |16yt&a. Tastd aiheutuu
turhaa lilkennetta ja negatiivisia ymparistovaikutuksia.

Toimitilahankkeiden pysakaintipaikkojen mé&arad maaritettaessa tulee avoimesti nostaa
esille liikennejérjestelmalle kohdistuvat haitat ja muodostuvat investointipaineet, mikali
pysakaintinormeista poiketaan valjempaan suuntaan. Vastaavasti tulisi harkita kannustimia,
joilla liikennejérjestelman kannalta tehokkaita niukasti pyséakdintiéa edellyttavia
toimitilahankkeita houkuteltaisiin kantakaupunkiin.
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Strateginen linjaus 6. Pysakdinnissé otetaan huomioon asukkaiden, yritysten ja muiden
kayttéjien erilaiset tarpeet

Pysakointiratkaisujen tulee olla yha joustavampia ja niiden tulee perustua asukkailta ja
yrityksilta selvitettyyn tietoon heidan tarpeistaan. Auton kaytto ja pysékdinnin kesto
madrittavat ratkaisuja. Lyhytkestoisen asiointi-, vieras- ja asukaspysakoinnin tulee sijaita
lahella kohdetta. Valvonnalla tulee varmistaa, etta lyhytaikaiseen pyséakdintiin tarkoitettuja
paikkoja ei kdytetd vaarin. Pitk&aikainen pysakointi ja auton séilytys on ohjattava pois
katujen varsilta varsinkin ratikkakaupungissa. Autojen talviséilytykselle tulee kehittdd omat
alueet ja palvelumallit.

Tavara- ja jakeluliikenteelld tulee olla varmuus vapaasta kuormauspaikasta. Raskaan
liikenteen pysakointitarpeet pidempiaikaisten lepo- ja taukoaikojen suhteen tulee ratkaista.
Asukkaiden kuorma-autoille tarvitaan pysakoéintipaikkoja.

Strateginen linjaus 7. Pysakdinti liitetdan osaksi tavoitetta "Helsinki - pohjoisen
pallonpuoliskon paras talvikaupunki"

Pysakaintiratkaisujen on mahdollistettava katujen kustannustehokas ja laadukas talviajan
kunnossapito. Talvi on otettava pysékdintiratkaisujen ja suunnittelun l&htékohdaksi, koska
kaupungin hyva toimivuus talviolosuhteissa parantaa toimintavarmuutta my6s muina
vuodenaikoina. Laadukkaan talvikunnossapidon edellytyksia heikentavaa
kadunvarsipysakointié tulee vahent&a tai luoda alueille sddnndllisesti toistuvia
kunnossapitokaytantdja, esimerkiksi vuoropysékaointijarjestelyill, viikkosiivouksilla péiva- tai
y6aikaan seka erilaisilla pysékointikielloilla.

Talviaika otetaan huomioon pysakéinnin hinnoittelussa, koska talvella pysékoinnisté
aiheutuu kunnossapidolle enemmén kustannuksia kuin muina vuodenaikoina. Yhdessé
pysakaointioperaattoreiden kanssa kehitetédén toimintamalleja, joissa autot voidaan siirtédé
tehostetusti talvikunnossapitoon liittyvien jarjestelyjen ajaksi erityisille
véliaikaispysakdintialueille tai pysékointilaitoksiin.

Talviajan pysakointipalveluita kehitetédén yhteistydssé asukkaiden kanssa. Rakennusvirastolla
on kaytossa katukohtainen aurausaikataulupalvelu internetissa ja tekstiviestina. Palvelua
tulee kehittaé saatujen kokemusten perusteella.



