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KOMMENTTI HELSINGINKADUN ITA- JA LANSIPAAN PYORALIIKENNESUUNNITELMISTA

Helsingin Polkupydrailijat pitdd Helsinginkadun pydrateitd ja -kaistoja erittdin tarpeelli-
sina ja nyt esiteltavia suunnitelmia paalinjoiltaan oikeansuuntaisina. Erityisesti ratkaisu
yksisuuntaisista pyoravaylista kadun molemmilla reunoilla on Helsinginkadulla hyva. Sa-
malla tulee kuitenkin pitda huolta siitd, ettd yksi- ja kaksisuuntaisten vaylien viliset liit-
tymakohdat suunnitellaan huolella, ja pyéréilijéiden ohjautuminen oikeaan suuntaan kul-
kevalle vaylille varmistetaan mahdollisimman tehokkaasti. Liikenteenohjausratkaisuiden
tulee toimia luotettavasti seka kesalld ett3 talvella.

Kokonaisuuden kannalta on ongelmallista, ettd Helsinginkadun keskiosa on jatetty pois
suunnitelmista. Pois jatetylld osuudella sijaitsevat esimerkiksi Sturenkadun ja Vauhtitien
risteykset, jotka tulisi suunnitella ja toteuttaa samaan aikaan itad- ja lansipdan kanssa,
silld niissakin on parannettavaa.

Esitdmme seuraavassa joitakin yksityiskohtiin liittyvid huomioita, jotka pyydamme otta-
maan huomioon jatkosuunnittelun aikana.

Helsinginkadun itdpaa (suunnitelma 2013-002235)

Suunnitelmasta jaa epaselvaksi, ovatko Helsinginkadun pydratiet yksi- vai kaksisuuntai-
sia Sturenkadun ja Kirstinkadun véliselld osuudella. Jos pohjoispuolen pyératie on kak-
sisuuntainen, tulee Kirstinkadun risteysjarjestelyt suunnitella siten, ettd itdanpain ajet-
taessa siirtyminen eteldpuolen yksisuuntaiselle vaylalle on selked ja sujuva. Suunnitelman
mukaisessa ratkaisussa on riski, ettd pyoralld jatketaan pohjoispuolen kaistaa vaaraan
suuntaan.

Vastaavasti jos eteldpuolen pyératie on kaksisuuntainen, paasy sinne tulee suunnitella.
Erityisesti Toolonlahden rannalle kuljettaessa tdama on merkittava reitti, ja pyorailijat
joutuvat vaihtamaan kadun puolta jossain kohdassa. Sturenkadun risteys ei nykyiselldan
ole tahan sopiva paikka aivan lilan ahtaan odotustilan ja hankalan geometrian takia.

Helsinginkadun itdpdan suunnitteluratkaisuna on pyoérakaistat. Yksisuuntaiset kaistat
ovat hyva ratkaisu ja selkeyttdvat pyorailijan paikkaa nykyisin huonosti jasennellyssa
katutilassa. Pyorakaistoja parempi ratkaisu olisi kolmitasoratkaisu, joka on erityisesti tur-
vallisuuden tunteen kannalta kaistoja parempi. Kaistaratkaisu on kuitenkin jalkakaytivan
tasoon tehtya pyoratietd parempi sujuvuuden ja turvallisuuden osalta.
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Pyoratien erottaminen ajoradasta tasoerolla parantaisi turvallisuutta erityisesti Kaarlen-
kadun risteysalueella. Risteysalueen mutkat aiheuttavat helposti sen, etta varsinkin itdan
ajavat autoilijat oikaisevat pyorakaistan kautta. Tata voisi vahentda kolmitasoratkaisulla.

Jatketut jalkakdytavat Harjukadulla ja Kustaankadulla ovat erinomainen suunnittelurat-
kaisu kyseisiin risteyksiin. Samanlaista ratkaisua tulisi harkita myds Harjutorin risteyksiin
sekd Kaarlenkadun pohjoisen osan risteykseen.

Vaikka yhteys Hameentieltd pohjoisesta Helsinginkadulle tulee mydhemmin kulkemaan
Hameentielle rakennettavien pyodrateiden kautta, eikd Kinaporinkadun ja Vaasanaukion
kautta kuten nykyaan, pyoraliikennettd kulkee kuitenkin myds Vaasanaukion |api, joten
Pengerpolun pyératielle ja Vaasanpolulle tulee paasta pyorakaistalta sujuvasti.

Fleminginkadun risteyksessa Helsinginkadulla tulee olla pyérataskut molemmista suun-
nista tuleville, mikali siind on tarkoitus sailyttaa liikennevalot. Ilman pyorataskua lannesta
tulevien on hankala kdantya Fleminginkadulle vasemmalle, samoin kuin idasta tulevilla
on hankalaa kdantya etelddn Fleminginkatua.

Helsinginkadulla ajonopeudet ovat suhteellisen alhaiset, joten Kaarlenkadun ja Flemin-
ginkatun risteyksissa voisi harkita liilkennevalojen poistoa. Liikennevalojen poisto tekisi
lilkenteesta tasaisemmin soljuvaa ja rauhallisempaa. Tama palvelisi erityisesti pyoraliiken-
netta, koska mahdollisuus edeta tasaisella vauhdilla on tarkea3 lihasvoimalla kulkevalle
pyordilijalle.

Helsinginkadun lansipda (suunnitelma 2013-011627)

Helsinginkadun lansipddn osalta on syytd huomata, ettd ylivoimaisesti kaytetyin kul-
kusuunta on nykyiselldan Kallion suunnasta Helsinginkadun eteldreunaa pitkin Hesperian
puistoon sekd sama toiseen suuntaan. Tilanne saattaa muuttua suunnitellun alikulun jos-
kus rakentuessa, mutta toistaiseksi kaikkien muiden suuntien liikenne on t3han reittiin
verrattuna toissijaista.

Helsinginkadun alikulkuvaraus Oopperankujan kohdalla mahdollistaa sujuvan ja liikenne-
valottoman yhteyden keskuspuiston baanalle. Alikulkuvaraus on tarked, mutta alikulun
toteuttaminen ei saa menna muiden pyoraliikenteen jarjestelyiden edelle. Parhaassa ta-
pauksessa alikulku toteutetaan samassa aikataulussa muiden jarjestelyiden kanssa, mutta
ei ennen niita.

Alikulkuvarauksen sijaintia jatkosuunnittelussa tarkasteltaessa tulee huomioida Olym-
piastadionin eteldpuolisen alueen suunnitelmat. Alikululta tulee varmistaa suora yhteys
pohjoiseen, eikd tatd yhteyttd saa katkaista rakennuksilla tai muilla esteilla.

Suunnitelmassa esitetty pydratien siirto pois Ravintola Té6lonrannan edestd on hyva ja
perusteltu ratkaisu. Vaikka paasuunnan reitti hiukan pitenee, nykyinen ahdas ja nikemil-
tadan huono vaaranpaikka poistuu. Lisdksi se mahdollistaa rannan kehittamisen kavely-
alueena ja ravintolatoimintaa parantaen. Samaten Helsinginkadun pohjoisreunan pyora-
tien jatkaminen Mannerheimintielle asti on tarpeellinen ja erittdin tervetullut tdydennys
pyoratieverkon ongelmakohtaan.

Hesperian puistosta pyoratie kaantyy Oopperankujan suuntaan. Kyseisessa paikassa tulee
olemaan pieni ylamaki, jonka jalkeen pydratien ylittda suojatie. Eteldsta tulevilla pyorai-
lijoilla ei ole tassa riittdvaa nakyvyytta vasemmalle pensaiden tai puiden takia, jolloin
risteyksen kohdalta tulisi poistaa istutuksia nakyvyyden takaamiseksi.
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Oopperankujan vieressa, alikulkuvarauksen eteldpadssa paasuunnan liikenne tekee yli-
madrdisen mutkan, johon pakotetaan pisaran muotoisella keskikorokkeella. Tama mutka
vaikuttaa tarpeettomalta ja vaaratilanteita aiheuttavalta. Pdasuunnan pydratie tulee lin-
jata suoraksi ja johdonmukaiseksi. Tdma on mahdollista toteuttaa leventamalla risteys-
ta. Tarvittaessa eri suuntien pyoraliikennettd voidaan ohjata liikenteenjakajalla. Alikulun
mahdollisesti edellyttamat ratkaisut on syyta tehda vasta kun alikulku rakennetaan.

Samassa risteyksessa on myods syytd huomioida kulkusuunta eteldstd Oopperankujalle
ja sitd pitkin Mantymaenkentille, mika toimii reittind eteldstd pohjoiseen ennen alikulun
rakentamista. Kulun eteldstd Oopperankujalle on syyta olla suora ja selked. Nyt ehdotettu
ratkaisu sisdltda tarpeettomia 90 asteen mutkia.

Ennen alikulun rakentamista Helsinginkadun eteldreunan pyoratien muuttuminen kaksi-
suuntaisesta yksisuuntaiseksi vahan ennen Qopperankujaa on ongelma. Eteldreunan pyd-
ratietd idasta tuleva pyorailija, joka jatkaa suoraan eteenpdin Runeberginkadulle, ei pysty
tassa kohtaa ylittamaan Helsinginkatua. Vaikka pyoréilija tietdisikin, ettd hdnen on vaih-
dettava puolta jo etukdteen, Mantymaentien risteys ei sovellu puolen vaihtamiseen, koska
talldin pyorailijan on odotettava kahdet liikennevalot, joiden vélissd ei ole odotustilaa.
Kaytanndssa Runeberginkadulle jatkavat pyorailijat eivat tule kiertamaan epdjohdonmu-
kaista koukkausta Oopperankujalle paastakseen Helsinginkadun yli, vaan ajavat suorinta
reittid yksisuuntaista patkaa vaaraan suuntaan. Pyoratien pitdisi jatkua kaksisuuntaisena
ainakin Oopperankujan risteykseen asti, tai siihen asti kunnes pyérailijin on mahdollista
ylittad Helsinginkatu.

Helsinginkadun eteldpuolen pydratie (valilla Linnunlauluntie-Oopperankuja) on jo nykyi-
selldan lilan kapea liilkennem&ardan ndhden. Pyordilyn suosion kasvaessa ongelma tulee
korostumaan. Pydratie pitdisi leventdd vahintdan 3 metriin koko pituudeltaan, tai va-
hintdankin kaikissa kohdissa joissa se on kohtuudella mahdollista. Rannassa kulkevan
kavelytien ja pyoratien valissa olevaa viherkaistaletta voisi kaventaa, jolloin siitd saatai-
siin lisdleveytta pyoratielle. Erityisesti nyt suunniteltu uusi osuus Helsinginkadun varresta
alikulkuvarauksen suulle on syytd leventaa.

Helsinginkadulla on nykyisen pyoratien ja ajoradan vilissa useita pylvaita, jotka haittaa-
vat pyoratien puhdistusta lumesta. Tilannetta pahentaa lumen auraaminen ajoradalta
pyoratielle. Pydratiejarjestelyiden myota pylvaat tulisi siirtda pyoratien toiselle puolelle
tehokkaan kunnossapidon helpottamiseksi.

Méantymaentien ja Hammarskjoldintien valiselld osuudella on nykyiselldan kaksi Helsin-
ginkadun ylittdvaa suojatietd. Molempien suojateiden kohdilla pyorailijGilla on huono na-
kyvyys rannan kavelytieltd tulevien jalankulkijoiden suuntaan puiden ja pensaiden takia.
Nailla kohdilla turvallisuutta voitaisiin parantaa poistamalla pensaita suojateiden vieresta
ja korvaamalla ne esimerkiksi nurmikolla.

Odotuspaikka Helsinginkadun eteldpuolella Mantyma3entien risteyksessa on ongelmallisen
pieni. Kun eteldpuolella kulkee kaksisuuntainen vilkas pyéraliikenne, tarvitaan kaantyjille
tilaa odottaa liikennevaloissa tukkimatta pyoratietd. Suunnitelmassa pyoratie on vedet-
ty talld kohdalla jonkin verran irti Helsinginkadusta, jolloin kdantyville pyorailijoille voi-
taisiin varata pyoratien ja ajoradan valiin jadvasta tilasta odotustila. Kallion suunnasta
tullessa tdma hoituisi merkitsemallda Mantymaentien suuntaan kaantyville kddntyva kais-
ta, keskustasta tulevat voitaisiin ohjata odottamaan suunnitelmassa olevaan nykyiseen
odotustilaan. Keskustasta Mantymaentielle kdantyvia ei nykyisellaan kovin paljon ole ja
jatkossa mahdollisen Oopperankujan alikulun my6td Mantym3entien suuntaan kulkeva
lilkenne kulkee todennakdisesti alikulun kautta.
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Hyva yksityiskohta on aukko erotuskaistassa Mantymaentien risteyksen kohdalla, jolla on
huomioitu Mantymaentien pydrakaistalta Helsinginkadun eteldreunan pyoratielle ajavat
pyorailijat. Aukon tulee olla tarpeeksi leved, jotta polkupydran kdantdsade tulee huomioi-
duksi ja oikealle kdantyva pyorailija ei joudu koukkaamaan vastaan tulevan pyoréliikenteen
puolen kautta.

Alikulkuvarauksen kohdalla oleva bussipysadkki tulee erottaa kaiteella pyoratiestd samaan
tapaan kuin raitiovaunupysakit erotetaan kaiteella ajoradasta. Talloin jalankulkuliikenne
pysakiltd jalkakdytavalle ohjautuu suojateiden kohdalta, eikd levid valtoimenaan pyora-
tielle aiheuttaen vaaratilanteita.

Yhteenveto

Edelld esitetyn mukaisesti ehdotamme seuraavia muutoksia ja jatkosuunnittelussa huo-
mioitavia seikkoja likkennesuunnitelmaluonnoksiin.

e Kohdissa, joissa pyoraliikenteen reitti muuttuu yksisuuntaisesta kaksisuuntaiseksi
tai pdinvastoin varmistetaan, ettd pyoraliikenne ohjautuu oikeaan suuntaan kulke-
valle vaylille ja ett3 siirtyminen oikealle vaylalle on sujuva.

e Varmistetaan sujuva yhteys Helsinginkadun eteldpuolen kaksisuuntaiselta pyora-
tieltd Runeberginkadulle.

e Harkitaan Helsinginkadun itapaan pyorakaistojen muuttamista kolmitasoratkaisuk-
si, erityisesti mutkassa Kaarlenkadun kohdalla. Kaistoja ei kuitenkaan tule muuttaa
jalkakaytavan tasossa kulkeviksi pyorateiksi.

e Harkitaan liikennevalojen poistoa Helsinginkadulta Kaarlenkadun ja Fleminginka-
dun risteyksistd. Mikali valot sailytetdan, Fleminginkadun risteykseen lisdtdan pyo-
rataskut kaikkiin suuntiin.

e Varmistetaan sujuva paasy Helsinginkadulta Pengerpolun pydratielle ja Vaasanpo-
lulle.

e Harkitaan suojateiden korvaamista jatketuilla jalkakaytavilla Harjutorin risteyksissa
sekd Kaarlenkadun pohjoisen osan risteyksessa.

e Levennetaan Helsinginkadun eteldpuolen pyoratie Linnunlauluntieltd Oopperakujal-
le vahintdan 3 m leveyteen ja suurennetaan kidantyvan pyoraliikenteen odotustilaa
Mantymaentien risteyksessa.

e Parannetaan turvallisuutta ja sujuvuutta Oopperankujan vieressa kulkevalla pyora-
tielld varmistamalla ndkyvyydet ja suoristamalla pyoratien linjaus Hesperian puis-
tosta Helsinginkatua itdan. Lisdksi tehddan sujuva ja ohjeistettu kulku Hesperian
puistosta Oopperankujalle.

e Erotetaan alikulkuvarauksen kohdalla oleva bussipysakki sen takana kulkevasta py6-
ratiestd kaiteella.
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MIELIPIDE HELSINGINKADUN LIIKENNESUUNNITELMISTA

Helsingin seudun Maan ystavat ry pitad Helsinginkadun itdp&éan uusia pyorakaistoja ja lansipaan
pyOrateiden parantamista erittain tarpeellisena. Myos raitiovaunuliikenteen nopeuttaminen ja
pysakointipaikkojen poistaminen pyorakaistojen tieltd on perusteltua. Helsingin kaupungin
strategiaohjelmassa 2013-2016 on sitovana tavoitteena pyoréilyn, jalankulun ja joukkoliikenteen
yhteenlasketun liikenneosuuden kasvattaminen yhdelld prosenttiyksikolla vuodessa.
Helsinginkadun liikennesuunnitelmat tukevat tdmén sinansa vaatimattoman tavoitteen toteutumista.
Helsinginkatu liittyy suoraan Himeentiehen ja Runeberginkatuun, ja vaadimme, ettd myos néille
kaduille rakennetaan yksisuuntaiset kolmetasopyorétiet tai pyorékaistat ensi tilassa.

Pyorékaistat ovat toimiva ratkaisu Helsinginkadun itdpaassé, silla kadulla ei ole vilkasta raskasta
liikennetta. Fleminginkadun itdpuolella olevat kadunvarsipysakdintipaikat ovat kuitenkin liian
kapeita: mikali autoilija pyséakoi autonsa huolettomasti, on suuri riski ettd auto on vaarallisen lahelld
pyo6rékaistaa. Paras ratkaisu olisi poistaa pysakdintipaikat. Mikali pysakointipaikat kuitenkin
halutaan séilyttéd, tulisi ne rakentaa korotettuina, jolloin on todennéktisempaa, etta pysakoidyt
autot pysyvét ruuduissa.

Fleminginkadun ja Helsinginkadun risteyksesta tulisi poistaa liikennevalot, silla valot hidastavat
varsinkin raitiovaunuliikennetté. Risteys olisi turvallisempi, jos vasemmalle kdantyvét kaistat
Helsinginkadun eteldlaidalta ja Fleminginkadulta risteyksen eteldpuolelta poistettaisiin. Toisen
kaistan poistaminen mahdollistaa raitiovaunukaistan merkitsemisen myos Fleminginkadun ja
Kaarlenkujan véliselle osuudelle. Jalankulkijoiden turvallisuuden parantamiseksi tulisi rakentaa
odotussaareke sek& Helsinginkadun etelélaitaan raitiovaunukaistan ja ajokaistan valiin, ett
Fleminginkadulle Helsinginkadun eteldpuolelle. Mikali risteyksen liikennevalot sailytetaan,
kaikkiin nelja&n suuntaan tulee tehd& pyorataskut.

Kaarlenkadun risteyksessa tulisi moottoriajoneuvoilta kieltda k&dantyminen vasemmalle seké idasta
Helsinginkatua ettd etel&std Kaarlenkatua tullessa. Talloin moottoriajoneuvoliikenne ei ylit4
raitiovaunukiskoja, jolloin myos risteyksen liikennevalot voitaisiin poistaa. Korvaava, vain vahén
pidempi reitti moottoriajoneuvoille jérjestyisi Fleminginkadun kautta. T&sta jarjestelysté olisi
hyotya erityisesti raitiovaunuliikenteelle. Kaantyminen vasemmalle tulisi kuitenkin olla sallittua
pyoréilijoille. Téssa risteyksessé Helsinginkadun ajokaistan ja raitiovaunukaistojen valiin
rakennettaisiin vasemmalle k&antyva pyorakaista. Siirtyminen pyodrakaistalle tapahtuisi
Kaarlenkujan risteyksen pyorataskun kautta. Poistuvan kaistan tilan voisi kayttaa esimerkiksi
puuriville tai istutuskaistalle, jolla voisi osittain kompensoida hieman idempénd poistettavat puut.
(Havainnekuva Fleminginkadun ja Kaarlenkadun vélisen osuuden muutosesityksista 10ytyy
liitteestd 1.)

Helsinginkadun lansiosalla myds etelanpuoleinen pyorétie tulisi yksisuuntaistaa jo t&ssa vaiheessa,
silla sielld ei ole tilaa riittdvalle erotuskaistalle pyorétien ja ajoradan valille. Yksisuuntaistaminen
tekisi myods mahdolliseksi kolmetasoratkaisun niissa kohdissa, joissa jalkakaytava on pyoratien



rinnalla. My0s Helsinginkadun keskiosan pyoratiet tulisi samassa yhteydessa yksisuuntaistaa,
jolloin syntyisi laadukas ja helposti hahmotettava yksisuuntainen pyorayhteys aina
Runeberginkadulta Hameentielle.

Anders Backstrom, Angi Mauranen,
puheenjohtaja varapuheenjohtaja



LITE 1:

Havainnekuva Fleminginkadun ja Kaarlenkadun vélisen osuuden muutosesityksista.

Kaantyvan kaistan tilalle
ratikkakaista

Odotussaareke suojatielle Liikennevalot pois

Kaantyva pyorakaista

Istutuskaista tai puurivi

Korokkeen jatkaminen

Liikennevalot pois

Kaantyminen vasemmalle sallittu
vain pyorille ja ratikoille
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