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Liikennesuunnitelmaluonnos nahtavilla 20.5.-9.6.2013

Runeberginkadun liikkennesuunnitelmaluonnos oli nahtavilla 20.5. - 9.6.
2013. Nahtavillaolosta tiedotettiin kaupungin virallisissa lehdissa (HS,
Hbl ja Metro), mediatiedotteella, kaupungin verkkosivuilla seka sosiaa-
lisessa mediassa. Todl6lainen -lehteen toimitettiin juttu aiheesta ja alu-
een seuroille lahetettiin ennakkotietoa asiasta sdhkopostitse.

Kaupunkisuunnitteluvirastossa jarjestettiin 30.5.2013 T606l0n liikenneilta
— keskustelutilaisuus ja nayttely, johon osallistui noin 100 henked. Tilai-
suudessa kasiteltiin Mechelininkadun ja Runeberginkadun liikkenne-
suunnitelmia seka Toolontorin pysékaintisuunnitelmia.

Suunnitelmaluonnokseen oli mahdollista tutustua ja kommentoida
myos Internetissd KSV Forumin keskustelupalstalla. Kannanottoja kes-
kustelupalstalle tuli yhteensa 18. Keskustelu on edelleen luettavissa
osoitteessa http://www.ksv.hel.fi/lkeskustelut/.

Likkennesuunnitteluosastolle on saapunut liséksi kirjeitse mielipide T60-
|6-Seura ry:n hallitukselta 20.8.2013. Kirjeessa esitetdan huoli Iahinna
asukas- ja asiointipysakointipaikkojen vahenemisesta T60l0ssa.
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Yhteenveto KSV Forumin keskustelusta ja esitetyista mielipiteista seka vastineet niihin

Yleisesti ottaen pyoratiesuunnitelmaa pidettiin hyvana. 11 kommentissa
suunnitelmaan suhtauduttiin myonteisesti ja viidessa kielteisesti. Myon-
teisesti suhtautuneet korostivat liilkenneturvallisuuden ja pyo6réilyolosuh-
teiden parantumista. Kielteisesti suhtautuneet kokivat suunnitelman
huonoksi koska se vahentaisi pysakointipaikkoja, kaupungin niukat re-
surssit tulisi kohdistaa tarkeampiin asioihin kuin suuren osan vuodesta
kayttamattomina oleviin pydrateihin ja katupuita ei pitdisi kaataa pyora-
teiden takia. Esitettiin myds, ettd suunnitellut pyoratiejarjestelyt lisdavat
autoliikenteen ruuhkia.

Pyséakodintipaikat

Pyséakadintimahdollisuuksien koettiin olevan nykyiselladn T66lossa puut-
teelliset eika pysakaintipaikkoja saisi poistaa, koska ne ovat tarkeita
asukkaille, yrityksille ja huoltotoiminnalle. T66lontorin laheisyyteen tule-
vaa uutta maanalaista pysakointilaitosta ei pidetty ratkaisuna, silla siel-
l& pysakainnin arveltiin olevan kallista. Pidettiin myds nurinkurisena, et-
ta kadunvarresta ollaan valmiita poistamaan pysakoéintipaikkoja ja toi-
saalta ollaan valmiita lisddméaan niita torille, joka pitéisi varata torikau-
palle ja kahviloille. Vinopysakdintia tulee tutkia esimerkiksi Sibeliuksen-
kadulla ja muilla kaduilla korvaavien paikkojen saamiseksi. Suunnitel-
maan pitaisi lisata lastaus ja taksien otto/jattopaikkoja Runeberginkatu
61 - 69 molemmin puolin.

Vastine: Katuosalla on nyt 41 asukas- ja asiointipysakdintipaikkaa,
joista yhteensa 24 joudutaan poistamaan uusien pyorateiden/-kaistojen
takia. Nykytilanteessa katuosuudella on lisaksi kolme lastauspaikkaa.
Lastauspaikkojen tarve ja sijainti maaritella&n liikkenteenohjauskuvan
yhteydessa. Lastauspaikan mahdollinen merkitseminen Runeberginka-
dulle tai sivukadulle vahentaa lisaksi kahdesta kuuteen paikkaa alueen
asukaspysakointikapasiteetista. Pysékointikapasiteettia alueella lisaa
Toolonkadulle kaavoitettu maanalainen noin 700-paikkainen pysakainti-
laitos (asemakaava nro 12032, Kaupunginvaltuusto 29.2.2012). Osa
Runeberginkadulle jadvista paikoista varataan kivijalkakauppojen au-
kioloaikana asiointi- ja lastausliikenteeseen. Mantymaen kentalla ja
Mantymaentien varressa muutettiin n. 300 paikkaa asukas- ja asiointi-
pyséakadintipaikoiksi (Kslk 17.1.2012). Muutos ei lisda pysakointipaikkoja
mutta turvaa olemassa olevat paikat paremmin asukkaiden kaytt6on.
Keskimaarainen etaisyys Runeberginkadulta poistuvilta paikoilta Man-
tymaen kentalle on noin 300 m.

Pysakainti olisi mahdollista sailyttaa yhdella puolella katua, jos raitio-
vaunukiskoja siirrettaisiin. Koska Ruusulankadun risteyksessa on kis-
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koristeys, kasvavat kiskosiirron kustannukset korkeiksi. On arvioitu, et-
ta kiskojen siirron kustannus yksinaan olisi noin 750 000€. liman kisko-
linjauksen siirtamista pysakoinnin jarjestdminen ajoradan tasossa ei ole
mahdollista kummallakaan puolella katua, vaikka kaytettaisiin ratkaisu-
na pyorakaistaa.

Lahikaduilta, esimerkiksi Sibeliuksenkadulta ei ole |6ydettavissa lisaa
pysakointipaikkoja vinopysakaintijarjestelyilla nykyisten ajoratojen ra-
jaamassa tilassa.

Katupuut

Suunnitelman toteutumisen my6ta poistuvat puut aiheuttivat huolta
kuuden kommentoijan mielessa. Esitettiin, ettd puiden kaatamiselta val-
tyttaisiin jattamalla autojen ryhmityskaista pois tai laittamalla pyorakais-
ta puurivin ja jalkakaytavan valiin koska jalkakaytava on talla kohdalla
varsin levea. Neljdn kommentoijan mielesta pydrateita ei pitaisi toteut-
taa, jos se johtaa katukuvassa arvokkaiden puiden kaatamiseen. Huo-
mautettiin myds ettd puiden poistaminen on vastoin katupuiden saily-
tysohjelman tavoitteita.

Vastine: Osuuden nykyiset katupuut ja nakymat ovat olleet suunnitel-
man lahtdkohtia ja ne on pyritty sailyttamaan kaupunkikuvallisesti tar-
keind. Tilanpuutteen vuoksi Runeberginkatu 69 edustalta joudutaan
kuitenkin poistamaan nelja puuta. Suunnittelun lahtéoletuksena on ol-
lut, ettd kadun reunakivilinjoja ei siirretd, koska katupuut eivat kesta
kaivamista juurien vieressa. Suunnitelma on taten toteutettu olemassa
olevien reunakivilinjojen sisapuolella.

Runeberginkatu 69 kohdalla on tutkittu myds seuraavia vaihtoehtoja ta-
voitteena kaikkien nykyisten katupuiden sailyttdminen:

¢ Oikean puoleisen autoliikenteen ajokaistan poistaminen, jolloin
kaikki puut voitaisiin sailyttad. Tata ei pidetty mahdollisena ajo-
neuvoliikenteen kapasiteetin vAhenemisen ja siit aiheutuvien
ruuhkien takia.

e Toisen autoliikenteen kaistan osoittaminen vain oikealle kaanty-
valle autoliikenteelle ja sen yhdistaminen pydraliikenteen kans-
sa, jolloin kaikki puut voitaisiin sailyttda. Pydrailyn ja autoliiken-
teen sijoittaminen samaan tilaan olisi tassa liikenneturvallisuu-
den ndkdkulmasta mahdollista, silla oikealle kdantyvaa autolii-
kennetta on hyvin vahan. Vaikutukset autoliikenteen sujuvuu-
teen olisivat kuitenkin kaytannossa lahes samat kuin kaistan
poistamisella, jolloin autoliikenteen valityskyky heikkenisi liiaksi.

e Pyorailyn osoittaminen autoliikenteen kanssa yhteiselle kaistalle
ennen risteysta. Ratkaisu on erityisesti likenneturvallisuuden
nakokulmasta hyvin ongelmallinen. Suoraan kulkevan auto- ja
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pyoraliikenteen yhdistamista risteysalueella ei nain vilkkaassa
ymparistdssa voida pitaé turvallisena ratkaisuna.

e Uusien puiden istuttaminen lahemmaksi rakennusta. Tutkittiin
mahdollisuutta toteuttaa kaksi autoliikenteen kaistaa ja pyora-
kaista minimimitoituksella ajoradalle. Tila ei kuitenkaan tall6in-
k&an riita, vaan puut tulisivat lilan lahelle rakennusta.

Pydraliikenteen jarjestelyt

Pydratien turvallisuudesta huolehdittiin kysymalla, olisiko kadun etela-
puolella kuitenkin turvallisempaa sijoittaa pyorakaista pysakaityjen au-
tojen kadun puolelle. Muuten risteyksen lahelle pysakaity suuri paketti-
auto voi estaa oikealle kdantyvaa autoilijaa havaitsemasta pysakaidyn
auton takaa tulevaa pyorailijad. Pyorataskua esitettiin, jotta k&dantymi-
nen Runeberginkadulta vasemmalle To6lonkadulle helpottuisi. Ehdotet-
tiin my6s pyodrakaistojen merkitsemisté vuodenaikojen mukaan, koska
vain harva pyodrailee joulu - maaliskuussa. Myds pyorapysakointia olisi
hyva miettid myods tassa vaiheessa ihan niin kuin autojen pysakoéintia-
kin mietitaan.

Vastine: Ratkaisu jossa pysakoidyt autot turvaavat pyorailijoita lilkku-
valta autoliikenteeltd, koetaan yleisesti turvallisemman tuntuiseksi kuin
ratkaisu jossa on pyorakaista pysakoityjen ja liikkuvien autojen valissa.
Pysakdityjen autojen avautuvat ovet ovat aina vaaratilanne pydaréilijalle.
Vakavimmat onnettomuusseuraamukset kuitenkin aiheutuvat siita, jos
pyorailija oveen térmayksen seurauksena kaatuu liikkuvan liikenteen
eteen. Vilkkaiden katujen varsilla pyritaan ensisijaisesti suunnittele-
maan pyoraliikenne pysakaityjen autojen ja jalkakaytavan valiin, jos ka-
tutila riittaa ja erottelu jalankulkuun voidaan toteuttaa laadukkaasti. N&-
kemat on pyritty toteuttamaan mahdollisimman laadukkaiksi tuomalla
pyorailijat lahemmaksi autoliikennetta risteysalueella. Risteysgeometria
pakottaa kdantyvan autoilijan hidastamaan niin paljon, etta esitetty rat-
kaisu voidaan n&hda toimivana. Optimaalinen ratkaisu nakemien suh-
teen olisi vAhentanyt yhden pyséakointipaikan lisdd. Pysakdintipaikkojen
vaheneminen on alueella vaikea asia, ja suunnitelma on néilta osin
kompromissi turvallisuuden ja pysakdintipaikkojen vélisesti.

Kadun keskella kulkevan ratikan ja liikennevaloajoituksien vuoksi
suunnitelmaan ei ole tassa vaiheessa merkitty pyorataskuja Runeber-
ginkadulle. Lahtokohtana on ollut, ettd vasemmalle T6dl6nkadulle
kaantyminen on turvallisinta suorittaa ns. pitkdn kd&dnnoksen avulla.
Pydrataskut ovat tiemerkintdja ja ne ratkaistaan lopullisesti liikenteen
ohjauskuvan yhteydessa.
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Nykyaan pyorailijamaarien vaihtelu vuodenaikojen mukaan on suurta,
mutta tavoitteena on polkupyoran kayttoa arkisena kulkuvalineend ym-
pari vuoden. Rakenteellisesti jalankulusta erotellut pyoréatiejarjestelyt
ovat talvihoidon edellyttdman minimimitoituksen mukaisia.

Pyorapysakadintipaikat tavanomaisesti esitetaan katusuunnitteluvai-
heessa.
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