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Liikennesuunnitelmaluonnos nahtavilla 20.5.-9.6.2013

Yhteenveto KSV Forumin keskustelupalstalla ja mielipidekirjeissé esitetyista muutoseh-
dotuksista seka vastineet niihin

Vastineet kahteen Mechelininkadun asukkaiden esittamaan periaateratkaisuun

Liikennesuunnitelmaluonnos nahtavilla 20.5.-9.6.2013

Kaupunkisuunnitteluvirastossa laadittiin keskustelun pohjaksi kaksi
vaihtoehtoista suunnitelmaluonnosta Mechelininkadun liikennejarjeste-
lyiksi. Nahtavillaolosta, asukastilaisuudesta seka kommentointimahdol-
lisuuksista tiedotettiin kaupungin virallisissa lehdissa (HS, Hbl ja Met-
ro). Toololainen -lehteen toimitettiin artikkeli aiheesta ja medialle l&he-
tettiin lehdistotiedote. Lisaksi tilaisuudesta ja suunnitelmista tiedotettiin
Helsinki suunnittelee -Facebook sivuilla ja kaupunkisuunnitteluviraston
Internet -sivuilla. Alueen seuroille lahetettiin ennakkotietoa asiasta sah-
kopostitse.

Kaupunkisuunnitteluvirastossa jarjestettiin 30.5.2013 T66I6n liikenneilta
— keskustelutilaisuus ja nayttely, johon osallistui noin 100 henkea.
Mechelininkadun suunnitelmien liséksi nayttelyssa ja keskustelutilai-
suudessa olivat esilla Toolontorin pysakointijarjestelyt ja Runebergin-
kadun pyoratiesuunnitelma. Asukasryhma esitteli Mechelininkadun lii-
kennejarjestelyistd oman vaihtoehtonsa tilaisuudessa.

Suunnitelmavaihtoehtoihin oli mahdollista tutustua ja kommentoida
myos Internetissd KSV Forumin keskustelupalstalla joka oli avoinna
20.5. - 9.6. Kannanottoja keskustelupalstalle tuli yhteensa 72. Keskus-
telu on edelleen luettavissa osoitteessa
http://www.ksv.hel.fi/keskustelut/.
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Suunnitelmasta on lisaksi saatu kymmenen kirjallista mielipidetta. Hen-
kilotietojen ja henkilorekisterin esittamista avoimessa verkossa rajoitta-
vat henkil6tietolaki ja laki viranomaistoiminnan julkisuudesta. Jaljen-
nokset kaikista kannanotoista ja mielipiteistd ovat nahtavissa Helsingin
kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi
11-13.

Yhteenveto KSV Forumin keskustelupalstalla ja mielipidekirjeissé esitetyista
muutosehdotuksista seka vastineet niihin

Suunnittelun lahtokohdat

Useat kommentoijat pitivat suunnittelun lahtokohtia vaarind. Koettiin,
etta liikennesuunnitelmaa tehtiin ennen kaikkea autoilijoiden ja kasva-
van liikenteen lahtékohdista ja kadun asukkaiden ja yrittdjien viihtyisyy-
den, turvallisuuden ja elinolosuhteiden kustannuksella. Autoilua ei tulisi
edistaa sen sujuvuutta lisdamalla ja sen kasvua ei tulisi ottaa annettu-
na, vaan eri toimenpitein pyrkia vahentdmaan autoilua Mechelininka-
dulla. Joukkoliikennetta tulisi kehittada ja liikenteen ruuhkautumisen esi-
tettiin itsessé&an vahentavan autoilun suosiota. Katuluokitusta ehdotet-
tiin muutettavaksi niin, ettd Mechelininkatu ei olisi Helsingin paakatu
vaan Toolon alueen paakokoojakatu.

Vastine: Mechelininkadun liikennesuunnitelman tavoitteena on kau-
pungin strategian mukaisesti parantaa joukkoliikenteen, kavelyn ja pyo-
railyn edellytyksia. Mechelininkadun suunnittelussa on otettava vastuul-
lisesti huomioon liikenteen toimivuus itse suunnittelualuetta laajemmal-
la alueella, ennakoitava nakopiirissa olevia muutoksia ja ehkaistava
hairi6itd. Mechelininkadun suunnitelmalla ei voida vaikuttaa Lansisata-
man matkustajaliikenteeseen, joka on vilkastunut jo nyt lisaten liiken-
netta erityisesti normaalien ruuhka-aikojen ulkopuolella. Helsingin Sa-
tama arvioi Lansisataman henkildautoliikenteen maaran kasvavan
2020-luvun alkuvuosiin mennessa nykyisesté noin 50 %. Sataman lii-
kenne kuormittaa katuverkkoa merkittavasti myos normaalien ruuhka-
aikojen ulkopuolella. Lisaksi likenne-ennusteiden mukaan Helsingin
uusien asuin- ja ty6paikka-alueiden tuottama liikenne tulee lisdéamaan
Mechelininkadun liikennemaaria erityisesti muina aikoina kuin vilkkaim-
pina aamu- ja iltatunteina. Mechelininkatu on luokiteltu padkaduksi ny-
kyisessa katuverkossa ja pddkatuna sen on tarkoitus palvella myds tu-
levaisuudessa. Padkatu maaritellaan seudullista ja kaupungin osa-
alueiden valista liikennetta palvelevaksi kaduksi. Helsingin maankayton
kehittyessa Mechelininkatu tulee edelleen valittdmaan lapikulkevaa lii-
kennetta taman maaritelman mukaisessa tarkoituksessa.
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Turvallisuus

Jalkakaytavien sailyttdminen nykyisen levyisen& nahtiin ennen kaikkea
turvallisuuskysymyksena. Myds kadunvarren pysakainnin poistamisen
vakavin vaikutus ei olisi pysakointipaikkojen menetys vaan ennen kaik-
kea kasvavat ajonopeudet ja likenneympéariston muuttuminen moottori-
tiemaiseksi. Vaadittiin selkedé vastausta siihen, etta miten pidetdan jo
nykyisin lilan suuret ajonopeudet aisoissa ja turvataan jalankulun tur-
vallisuus kapenevilla jalkakaytavilla. Yhdessa kommentissa esitettiin
valvontakameraa ajonopeuksia hillitsemaan. Muutamat kommentoijat
esittivat myos nopeusrajoituksen tiputtamista 30 km/h.

Vastine: Rajallinen katutila on jo muiden kulkumuotojen kayttssa, jo-
ten pyorailyolojen parantamiseksi on ollut valttamatonta tehda komp-
romisseja. Oman tilan varaaminen pyoréliikenteelle ja sen selva erot-
taminen jalkakaytavasta parantavat jalankulun turvallisuutta, vaikka
kaikkialla ei ole pystytty sailyttamaan jalkakaytavia nykyisellaan. Moot-
toriajoneuvoliikenteen kaistat kavennetaan minimissaén 6,25 metriin
(3,25 m + 3,0 m). Kaventuvat kaistat rauhoittavat ajonopeuksia. Meche-
lininkadun pohjoissuunnan liikenteelle tullaan lisaksi harkitsemaan val-
vontakameraa ajonopeuksien hillitsemiseksi erityisesti vahdisemman
liikenteen aikaan. Etelasuunnan ajonopeuksia hillitseva valvontakame-
ra on jo olemassa Etelaisen Hesperiankadun risteyksen etelapuolella.

Jalkakaytavien kaventuminen

Suunniteltu jalkakaytavien kaventaminen oli yksi merkittavimmisté osal-
listujien huolenaiheista. Kapeammat jalkakaytavat néahtiin uhkana ja-
lankulkijoiden, lasten rattaita tyontavien vanhempien ja rullatuolilla kul-
kevien kannalta. Jo nykyisin jalkakaytavalla on pysakoityja autoja run-
saasti ja pelattiin, ettd jatkossa jalankulkijat joutuvat kiertamaan niita
ajoradan kautta kiertamall&a. Kaventuvien jalkakaytavien koettiin lisaa-
van myds yleista turvattomuuden tunnetta varsinkin kaksikaistaisessa
vaihtoehdossa. Kapenevien jalkakaytdvien huomautettiin olevan suun-
nitteluohjeita kapeampia ja johtavan jalankulun véhenemiseen, miké on
kaupungin tavoitteiden vastaista. Jalkakaytavien kapeus haittaisi myos
talvista lumenaurausta ja kunnossapitoa. Tuotiin esiin myos kapeampi-
en jalkakaytavien talvisin mukanaan tuoma riski katoilta jalankulkijoiden
paélle putoavasta lumesta ja jadsta Jalankulkijoiden turvallisuutta ei pi-
taisi uhrata pyorailyn sujuvuuden nimissa vaan jalkakaytavat tulee séai-
lyttd& nykyisen levyisind. Kapeampien jalkakaytavien koettiin myds
muuttavan katumiljoota niin, ettd kahden autokaistan vieressa oleva
kapea kaistale muistuttaisi moottoritien piennarta.
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Vastine: Vaikka kaikkialla ei ole pystytty sailyttdmaan jalkakaytavia ny-
kyisellaan, oman tilan varaaminen pydrailylle ja sen selva erottaminen
jalkakaytavasta parantaa jalankulun turvallisuutta. Nyky&an jalankul-
kua hairitsee laiton pysakointi ja pyoraily jalkakaytavilla samoin kuin
huoltoliikenteen purku- ja lastaustoiminta, joka sekin kuuluu lain mu-
kaan hoitaa ajoradalta. Jalkakaytavan kayttd huoltoon on sallittua vain
poikkeustilanteissa silloin, kun ajoradalla pysayttaminen on kielletty.
Jotta huolto siirtyisi jalkakaytaviltéa ajoradalle, suunnitelmassa on pois-
tettu Mechelininkadun ruuhka-aikaiset pysayttamiskiellot. Liikenne-
merkkien asettaminen rakennusten seiniin leventaa esteetdnta jalan-
kulkutilaa ja helpottaa osaltaan talvihoitoa. Esitettdvassa vaihtoehto
2:ssa jalkakaytavan ja pyoratien samassa tasossa oleva tila on selvasti
nykyista jalkakaytavaa leveampi.

Pydoréaliikenteen periaateratkaisu

Useissa kommenteissa esitettiin, ettd pyoréily voitaisiin ohjata toisille
reiteille, esimerkiksi Vaindmoisenkadulle, Hietaniemenkadulle, Hieta-
kannaksentielle tai ettd pydratie voitaisiin tehda lehmuskujanteen valiin,
ratikkakiskojen viereen. Esitettiin myds, etta pyorailijat voivat ajaa hyvin
ajoradalla. Pyorailyn kehittamisessa tulisi huomioida myds paikalliset
asukkaat ja heidan tarpeensa. Esitettiin myos, etta pyoraily on niin va-
haista ja suurimman osan vuotta olematonta, ettei sen takia ole perus-
teltua hankaloittaa autoliikenteen sujuvuutta. Pydrakaistojen puolesta-
puhujat pitivat kaistojen toteuttamista suunnitellulla tavalla tarkeéana ja
kiireellisena parannuksena. Vaihtoehtoisten reittien ei katsottu palvele-
van varsinkaan tyomatkapyorailya koska ne kiertavat turhaan. Useam-
massa kommentissa ehdotettiin, ettd pyoratie voisi kulkea kujanteella
kiskojen vieressa. Monet pitivat parhaana ratkaisua, jossa pyorakaistat
olisivat jalankulun vieressa mutta eri korkeudella. Mechelininkadun lii-
kenteen katsottiin olevan niin vilkasta, etta jos ei ole mielekkéita pyora-
kaistoja tai teitéa niin se johtaa jalkakaytavilla pyorailyyn. Nykyista jalka-
kaytavalla pyorailya paheksuttiin. Pidettiin myds tarkeana etta pyoraily
olisi eri tasossa kuin autoliikenne. N&in autojen kaytossa oleva tila olisi
kapeampi ja se osaltaan hidastaisi nopeuksia. Nakemykset pyorakais-
toista jakoivat kannanottoja selkeésti. Toisaalta yksisuuntaisia kaistoja
pidettiin hyvina ja tarpeellisina parannuksina. Toisaalta niita vastustet-
tiin ennen kaikkea siksi, etté ne veisivat tilaa jalankululta.

Vastine: Pydrailyn edistdmisen padperiaatteita Helsingissa on luoda
edellytykset polkupydran kaytolle arkisena kulkuvélineend, jolla paasee
kaikille kaduille. Sen sijaan, etta pyorailylle osoitetaan kiertoreitteja hil-
jaisia katuja pitkin, kantakaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkko (Kslk
22.5.2012) mahdollistaa turvallisen pydrailyn Mechelininkadun tapaisil-
la padkaduilla, jotka ovat muillekin ajoneuvoille suorimpia ja houkutte-
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levimpia yhteyksia. Myds Mechelininkadun varrella on paljon asukkaita
ja toimintoja, jotka hyotyvat paranevista pydréilyoloista. Pyoratien sijoit-
taminen puukujanteeseen raitiovaunukiskojen viereen ei tule kysee-
seen toimivuus- ja turvallisuussyista (perusteltu [ahemmin sivulla 10).
Pydrakaistojen ja yksisuuntaisten pyoérateiden hyvia ja huonoja puolia
on vertailtu suunnitelman valmistelussa. Suunnitteluperiaatteiden mu-
kaan ensisijainen olisi nk. kolmitasoratkaisu, mutta sille ei ole riittavasti
tilaa Mechelininkadun poikkileikkauksessa. Pydrakaistat olisivat peri-
aatteessa suositeltavin vaihtoehto, mutta Mechelininkadun asuinkortte-
leiden kohdalle on paadytty esittdmaéan yksisuuntaisia pyorateita jalan-
kulun tasoon. Ratkaisu on huoltoliikenteen kannalta selkedmpi, ja ajo-
rata jaa siina pyorakaistavaihtoehtoa kapeammaksi.

Autokaistojen lukumaara

Vaihtoehtoihin kantaa ottaneista suuri osa kannatti 1+1-kaistaista vaih-
toehtoa. Sita perusteltiin silla, etta se turvaisi kadun asuntokadun luon-
teen, mahdollistaisi pydrakaistat niin ettei jalankulku heikkene, pysa-
kointi ja huoltoliikenne turvattaisiin samoin kuin jalankulkijoiden turvalli-
suus. Vaihtoehdon vaikutukset liikenteen sujuvuuden heikentymiselle
nahtiin hyvana asiana. Esitettiin, ettd ruuhkautuva liikenne vahentaisi
autoilun suosiota ja sita kautta autoilusta aiheutuvia terveys - ja ympa-
ristéhaittoja, ohjaisi autoja tasapuolisemmin muille kaduille ja olisi al-
haisen ajonopeuden myo6ta turvallisempaa. Esitettiin myds vastakkai-
nen nakemys jonka mukaan sujuva liikkenne vahentaa paastéja, melua
ja lisda turvallisuutta. Vaihtoehtoa pidettiin huonona, koska se heiken-
taisi likenteen sujuvuutta nykyisestaan. Koettiin myds, etta kadun
ruuhkat johtuvat Rautatiekadun ja Porkkalankadun risteyksien valitys-
kyvysta, eivatkd Mechelininkadun kaistojen maarasta. Vaihtoehdon
mahdollisena ongelmana nahtiin myds talvikunnossapito. Jos jatkuva
pysékointi kadunvarressa on sallittu, niin lumenpoisto hankaloituu mer-
kittavasti.

2+2- kaistaisen vaihtoehdon moottoritiemaisyys koettiin turhana pelot-
teluna ja nakemysta perusteltiin silld, etta vastaavia matalan ajonopeu-
den ratkaisuja kaupungissa on paljon ja ne toimivat oikein hyvin, niin
kuin nykyinenkin Mechelininkatu ruuhka-aikana. Kaksikaistainen vaih-
toehto n&htiin ongelmallisena varsinkin 6iseen aikaan, silla sen arveltiin
kasvattavan ajonopeuksia ja sitd kautta meluisuutta. Vaihtoehdon
mahdollistaman liikennemaaran kasvun nahtiin lisddvan myads ilman-
saasteita. Kaksikaistaista vaihtoehtoa puolustettiin sen takia, etta se
parantaisi liikenteen sujuvuutta eikd huonontaisi sita nykyisesta. Vaih-
toehdon ongelmana nahtiin se, etta pysakainti siirtyisi pyorakaistoille ja
jalkakaytaville ja tastd seuraa vaaratilanteita.
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Vastine: Mechelininkadulle tehdyssa toimivuustarkastelussa verrattiin
autoliikenteen toimivuutta 1+1 -kaistaisen ja 2+2 -kaistaisen vaihtoeh-
don valilla. Tarkastelu tehtiin nykyisilla likennemaarilla ja ennustevuo-
den 2035 liikkennemaarilla. Tulosten mukaan 1+1 -kaistainen vaihtoehto
on liikenteenvalityskyvyltaan selvasti 2+2 -kaistaista heikompi. Autolii-
kenteen kaistamaaran vahentaminen lisaisi huomattavasti Mechelinin-
kadun autoliikenteen jonoutumista seka viivytyksia varsinkin ennuste-
tuilla likennemaarilla. 1+1 -kaistaisen vaihtoehdon liikenteenvalityskyky
ylittyisi jo nykyisilla likennemaarilla. Mechelininkadun 1+1-
kaistaistamisella olisi siis merkittavat liikenteen sujuvuutta heikentavéat
vaikutukset, mika ruuhkauttaisi Mechelininkatua ja siirtéisi likennetta
hairidineen lahiympéariston asuinkaduille.

Puukujanne

Puukujannetta esitettiin siirrettdvaksi jalkakaytavien, mahdollisten pyo-
rakaistojen ja ajoradan valiin. My6s pysakaointia ehdotettiin puiden va-
liin. Puilla n&htiin olevan merkitystd melun ja muiden haittojen vahenta-
jana ja koko puurivin uusimista kerralla vastustettiin. Ehdotettiin myds
toisesta puurivistd luovuttavan jotta saadaan pydratielle tilaa. Muuta-
man kommentoijan mielestad puukujanne on vaitettya paremmassa
kunnossa ja mittavaa uudistamista ei tarvita.

Vastine: Kaksirivinen puukujanne valilla Leppasuonkatu — Sibeliuksen-
katu antaa Mechelininkadulle ominaisen kaupunkikuvallisen leiman.
Kujanteessa kulkee raitiotie valilla Leppasuonkatu — Caloniuksenkatu,
mista kujanne jatkuu jalankulkuyhteytena Sibeliuksenkatuun saakka.
Kadun poikkileikkauksen periaateratkaisuja ja puurivien paikkaa on ka-
sitelty [ahemmin sivuilla 10 - 15. Puiden kuntoselvitysten asiantunte-
mus on rakennusvirastossa ja uudistamistarvetta kasitellaan katusuun-
nittelun yhteydessa.

Pysakointi

Eras kommentoija viittasi maankaytto- ja rakennuslakiin jonka mukaan
kadun pitda tayttaa toimivuuden, turvallisuuden ja viihtyisyyden vaati-
mukset (MRL 85 8), mutta yksityisautojen pysakoinnista lakiin ei ole kir-
jattu mitaan. Kadunvarsipysakoinnin poistamisen suurin haitta olisi ajo-
nopeuksien kasvu ja likenneymparistén muutos. Tuotiin esiin my6s na-
kokulma etta pysakointipaikoilla on merkitysta kadun yrityksille ja talo-
yhtidille kun tiloja vuokrataan ja huolletaan. Kadunvarsipysakoéinnin sai-
lyttdmistarvetta perusteltiin myos talvisilla huonoilla olosuhteilla,
Mechelininkadun talvikunnossapito on paljon parempaa kuin pienten
sivukatujen joiden varsille lumitalvina on vaikea pysakoida.
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Vastine: Pysakoinnin salliminen Mechelininkadulla iltaisin, 6isin ja vii-
konloppuisin (noin 100 pysékdintipaikkaa Eteldisen Hesperiankadun ja
Hietaniemenkadun valisella osuudella) on poikkeuksellinen jarjestely,
joka on tarpeen poistaa kadun toimivuuden turvaamiseksi. Kaytannos-
sa pysakointi tekee kadusta 1 + 1-kaistaisen, mika ei riitd kadun enna-
koiduille likennemaarille. Korvaavat asukaspysakdintipaikat jarjestyvat
Hietaniemen alueelta, miss& on mahdollista laajentaa Etu-T60I6n asu-
kaspysakointivyohyketta F lanteen pain. Tama toteutetaan muuttamalla
yhteensa noin 300 rajoittamatonta pysakointipaikkaa ja hautausmaan
asiointipysakdintipaikkaa asukaspysakdintipaikoiksi tai maksullisiksi
paikoiksi. Lisadksi Hiekkarannantien varressa oleva kentta voidaan sita
hallinnoivan liikuntaviraston puolesta ottaa kokonaan ymparivuotiseen
pysakaointikayttoon, joskin yksi autokoulu on ilmoittanut tarvitsevansa
sitd sdanndllisesti ajoharjoitteluun. Kentalle mahtuu noin 170 pysékaoin-
tipaikkaa.

Joukkoliikenne

Suunniteltu linjan 8 nopeuttaminen ja sen mydta pysakin poisto sai
useita vastustavia kannanottoja. Saavutettua nopeutumista pidettiin
olemattomana, muutosta kalliina ja palvelutasoa heikentavana. Esitet-
tiin, ettéd liikkennevaloja parantamalla voidaan saavuttaa suurempia ai-
kasaastoja. Saavutettu 25 sekunnin aikatauluséasto koettiin myos teo-
reettisena ja koettiin, etta todellisuudessa matkustajien matka-aika pi-
tenee koska kavelymatka pyséakille kestda aiempaa kauemmin ja sa-
malla joukkoliikenteen houkuttelevuus heikkenee. Usea kommentoija
ihmetteli, miksi kaikki bussilinjat on viety kadulta pois kun niita pitaisi
enneminkin suosia.

Vastine: Muutokset Mechelininkadun joukkolilkkenteessa pohjautuvat
HSL:n toteamiin linjaston kehittdmistarpeisiin, joista on paatetty ao.
suunnitelmien yhteydessa. Mechelininkadun raitiopysakkimuutos pe-
rustuu raitiolinja 8:n kehittdmisohjelmaan (Kslk 9.6.2011), jonka mukai-
sesti Caloniuksenkadun ja Hietaniemenkadun raitiovaunupysakit on
yhdistetty Arkadiankadun risteyksen kohdalle. Joukkoliikennelinjaston
kehittaminen arvioidaan koko seudun joukkoliikennejarjestelman néko-
kulmasta. Raitioliikenteen aikasdésté Mechelininkadulla parantaa jat-
kossa muun muassa Jatk&dsaaren kasvavan kaupunginosan joukkolii-
kenteen palvelutasoa. Liséksi liikenteen nopeutumisella on merkittava
vaikutus raitioliikenteen liikenngintikustannuksiin.

Vuorovaikutus

Suunnittelun aikaista vuorovaikutusta asukkaiden kanssa kommentoi-
tiin. Vuorovaikutusta kritisoitiin siita, etta on tarjottu vain kaksi valmista
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vaihtoehtoa eika ole etsitty yhdessa asukkaiden kanssa hyvéaksyttavaa
ratkaisua. Yksi kirjoittaja epaili keskustelupalstalle kirjoittamisen vaikut-
tavuutta ja piti sitéd vain naenndisdemokratiana.

Vastine: Vuorovaikutuksen tavoitteena on ennakoida suunnitelman
vaikutuksia ja tuottaa tietoa paatoksentekoa varten. Mechelininkadun
liikennesuunnitelman valmisteluun on liittynyt poikkeuksellisen paljon
vuorovaikutusta ja sen pohjalta tehtyja selvityksid, mik& on parantanut
tietopohjaa osallisten ndkemyksista ja suunnitelman vaikutuksista. Mm.
mahdollisuuksia vahentda Mechelininkadun kaistojen maaraa selvittiin
toimivuustarkasteluilla. Jakelu- ja huoltoliikennetarpeiden selvittami-
seksi haastateltiin kadun varren kivijalkayritykset, joista noin 85 % vas-
tasi kyselyyn. My6s vaihtoehtoisia tapoja korvata poistuvat pysakainti-
paikat on selvitetty, mihin liittyen Uudenmaan Autokouluyhdistys ry. teki
kyselyn jasenilleen.

Liikennehankkeiden vaikutukset ulottuvat itse suunnittelualuetta laa-
jemmalle alueelle. Mechelininkatu palvelee koko kaupungin liikennejar-
jestelmaa ja sille suunnitellut pyoréatiet ovat saaneet laajaa kannatusta,
kun taas lahiasukkaat ovat huolissaan muutoksista kotikadullaan. On
epéarealistista odottaa, ettd vuorovaikutuksen avulla saataisiin suunni-
telma, jonka kaikki osalliset voisivat yksimielisesti hyvaksya. Paatok-
sentekijoiden ratkaistavaksi jaa, minkalaisen painon saavat lahiasuk-
kaiden ja laajempien osallisryhmien ndkemykset, aiemmin hyvaksytyt
suunnitteluperiaatteet ja kaupungin strategiset linjaukset.
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Vastineet kahteen Mechelininkadun asukkaiden esittaméaan vaihtoehtoiseen
periaateratkaisuun

1. Useiden Mechelininkadun taloyhti6éiden ehdotus Mechelininka-
dun poikkileikkaukseksi

To016n liikkenneillassa 30.5.2013 esitetyn poikkileikkausluonnoksen lah-
tokohtana on sijoittaa kaksisuuntainen polkupyoraliikenne kadun kes-
kella olevaan puukujanteeseen. Hietaniemenkadun ja Caloniuksenka-
dun valilla puurivien vélissé on vain yksiraiteinen raitiovaunukaista eli
talla valilla eri suuntiin kulkevien raitiovaunujen kohtaaminen ei ole
mahdollista. Poikkileikkauksessa on yksi ajokaista (3,5 m) suuntaansa
seka jakelu- ja huoltoliikenteelle varattu kaista (2,7m) ajokaistan ja jal-
kakaytavan (3,5 m + 0,5 m) vieressa. Huoltoliikennekaista olisi iltaisin
ja 6isin asukaspyséakadintikaytossa. Poikkileikkausluonnos on tehty 32 m
levedan katutilaan. Ehdotuksen tavoitteita alkuperaiseen liikkennesuun-
nitelmaan verrattuna:

Pydraliikenne sijoitettaisiin puukujanteen valiin tai kiertamaan Vai-

namoisen kentan puiston puolelta.

¢ Mechelininkadun kiinteist6jen ja niissa sijaitsevien yritysten huolto ja
jakeluliikenne voitaisiin hoitaa helposti ja tehokkaasti omalta kaistal-
taan.

e Asukkailla sailyisi mahdollisuus pysakoida iltaisin ja 6isin Meche-
lininkadun varteen.

o Jalkakaytavat sailyisivat leveina ja niilla olisi hyvéat lumitilat. Jalka-

kaytavat rauhoitettaisiin jalankulkuun eik& esim. huolto- seka jakelu-

liikenne haittaisi jalkakaytavien kayttoa.

Ehdotettu poikkileikkaus valilla Hietaniemenkatu-Caloniuksenkatu:

1 05+35m 27m 3.80m % 270m | 2.80m 2,80m 270m | 3.80 m
| Jalkakaytavd  Huolokaista,  Ajokaista 3 | | Ajokaista

Huoltokaista | Jalkakiiytivi

Postiosoite

PL 2100

00099 HELSINGIN KAUPUNKI
kaupunkisuunnittelu@hel.fi

Kayntiosoite Puhelin Faksi Tilinumero Y-tunnus
Kansakoulukatu 3 +358 9 310 1673 +358 9 310 37409  800012-62637 0201256-6
HELSINKI 10 Alv. nro
http://www.hel fi’lksv F102012566



us | HELSINGIN KAUPUNKI

VUOROVAIKUTUS 10 (15)

% KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO RAPORTTI
Juha-Pekka Turunen, Mika Kaalikoski, Leena Silfverberg Kslk 22.10.2013
Vastine

Pyoraily puukujanteessa

Pydraliikenteen sijoittamista puukujanteeseen on tarkasteltu pyorailyn
saavutettavuuden ja turvallisuuden seka ajoneuvoliikenteen sujuvuu-
den kannalta.

Mechelininkadulle ei tehda pydréliikenteen jarjestelyja ainoastaan la-
piajavaa pyoraliikkennetta varten vaan myos palvelemaan kadun asuk-
kaita ja yrityksia. Yksisuuntainen pyoréaliikenne on jarkevinta sijoittaa
kadun reunaan muun ajoneuvoliikennevirran mukaan. Talldin myads ris-
teysjarjestelyista saadaan mahdollisimman sujuvat ja loogiset. Meche-
lininkadun autoliikenteen sujuvuus karsisi huomattavasti, jos pyaoralii-
kenne sijoitettaisiin kadun keskelle ja siirtyminen sinne haluttaisiin teh-
da sujuvaksi ja houkuttelevaksi. Jos taas pyoraliikenteen siirtymista ka-
dun keskelle ei tehd& houkuttelevaksi, on risking, etta pyoraily jalkakay-
tavilla jatkuu.

Pydraliikenteen sijoittaminen puukujanteeseen raitiovaunuliikenteen
viereen ei ole suositeltavaa ehdotuksen poikkileikkausmitoituksella.
Raitiovaunukaistan ja pyoratien valissa tulisi olla ainakin 0,5 metrin ero-
tuskaista, joka taas kaventaisi pyoréilylle jaavaa tilaa liian paljon. Ka-
pea kaksisuuntainen pyoratie lisaisi pyorailijdiden térmaysriskia. Pyo-
railijan kaatumisella liikkuvan raitiovaunun eteen voi olla erittéin vaka-
vat seuraukset. Raitiovaunuilla on suuresta massasta johtuen pitkat jar-
rutusmatkat.

Pydratien rakentaminen Vdindmoisen puiston laitaan myo6taillen Vai-
namdisenkatua

Pyoraliikenteen verkkosuunnittelun lahtokohta on luoda edellytykset
polkupyérén kaytolle arkisena kulkuvalineena. Tavoitteena on kehittaa
pyorailyolosuhteita ja parantaa likenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti
seka sovittaa pyorailya ja muuta liikennettd yhteen koko katuverkon
laajuudessa.

Pyoraliikenneverkkoon lukeutuvat kaikki erilliset pyoratiet seké kadut ja
tiet, joilla on saavutettavuusmielessa merkitystd. Rakennetussa ympéa-
ristbssa tama tarkoittaa kaytannossa lahes kaikkia pydorailijoiden kaytet-
tavissa olevia julkisia kulkuyhteyksia. Tavoitteena on, etta polkupyoralla
voi siirtyd mahdollisimman helposti kaikkiin olennaisiin maaranpaihin.

Tavoitteena on myds tuottaa pyoraliikenteelle soveltuva ymparisto kai-
kille kaduille, joilla pyoraliikennetarvetta on. Mechelininkadulla Hieta-
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lahdenkadun ja Hesperian puiston vélisella osuudella asuu satoja talo-
uksia, joille pydralla perille paasy on tana paivana erittain haasteellista.
Lapikulkevan pydraliikenteen osoittaminen esimerkiksi Vainamoisen-
kadulle ei tAtd ongelmaa ratkaisisi. Vaindmoisenkatu on vahaliikentei-
nen katu, eika siella ole tarvetta erilliselle pyoraliikenteen infrastruktuu-
rille.

My6s lapikulkevalle pyoréliikenteelle suora yhteys Mechelininkadulla on
luontevin ja selkein ratkaisu, koska paakadun varrella reitin jatkuvuu-
desta ei ole epaselvyytta ja padkatuyhteys on l&ahes aina suorin.
Mechelininkatu on lisdksi tasaisempi kuin Vainamoisenkatu. Meche-
lininkadun ylittdminen Vainamaoisenkadulle paastakseen hidastaisi mat-
kantekoa. Naista syista useat pyorailijat eivat tulisi kayttdmaan Vaina-
maoisenkadun lapi kulkevaa reittia, vaan kokisivat houkuttelevammaksi
pyorailla Mechelininkadun jalkakaytavilla.

Yksiraiteinen raitiovaunukaista valilld Hietaniemenkatu - Caloniuksen-
katu

Yksiraiteiset ratayhteydet ovat teknisesti mahdollisia, mutta kulunval-
vonta ja ylimaaraiset vaihteet lisqavat seka rakentamisen etta yllapidon
kustannuksia tuntuvasti. Liikenndinnin kannalta yksiraiteinen rata on
merkittava rajoite. Yksiraiteisuuden vaikeus riippuu olennaisesti osuu-
den pituudesta ja vuorovalin tiheydesta. Ajoaikojen luotettavuus on
olennainen tekija, koska yksiraiteisuuden toimivuus vaatii tarkkoja koh-
taamisia, joita Helsingin keskustassa usein ruuhkaisessa liikenneympa-
ristdssa ei ole mahdollista jarjestad. Kohtaamiset myds maaraavat mi-
ten aikataulun pystyy suunnittelemaan ja kuinka paljon aikatauluun on
jatettava merkittavad kustannuksia aiheuttavaa valjyytta ajoaikojen
mahdollisen hajonnan vuoksi. Kaytdnndssa kohtaamispaikkoja pitaisi
olla vahintdan jokaisen pysakin kohdalla. Poikkileikkausehdotuksen
mukaisessa lilkkennejarjestelysséa ei ole mahdollista jarjestaa kohtaa-
mispaikkoja.

Helsingin raitioliikenne on nykyiselladn kansainvélisesti verrattuna erit-
tain hidasta. Hitaus vaikuttaa seka liikenndinnin kustannuksiin etta
joukkoliikenteen houkuttelevuuteen. Raideliikenne vaatii suuret inves-
toinnit rataan ja kalustoon, joten investointien vastapainoksi tarvitaan
suurta hydtya. Kaupungin strategiaohjelmassa tavoitteena on nopeut-
taa raitioliikennetta ja parantaa sen luotettavuutta. HSL, HKL ja kau-
punkisuunnitteluvirasto ovat yhteistydsséa laatineet suunnitelman raitio-
linja 8:n kehittdmiseksi koko joukkoliikennejarjestelman nakoékulmasta
mahdollisimman hyvin palvelevaksi ja taloudellisesti tehokkaaksi. Vas-
taavia suunnitelmia muiden raitiolinjojen osalta on tekeilla. Esitetyt
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muutokset Mechelininkadulle ovat johdonmukaisia ja linjassa raitiolii-
kenteen kehittdmissuunnitelmien kanssa koko kaupungin laajuudessa.

Marian sairaalalta etelaan Ruoholahden sillalle on aikaisemmin harkittu
yksiraiteista osuutta sekaliikenteessa ajon poistamiseksi. Vaikka seka-
likenteesta aiheutuu nykyaan suuria viivytyksia ruuhkaisina aikoina,
yksiraiteinen ratkaisu hylattiin liikennoéintiongelmien takia jo alustavissa
tarkasteluissa. Tarkasteluja tehtaessa oli kaytdssa Mikonkadulta saatu-
ja kokemuksia lyhyen yksiraiteisen osuuden toimivuudesta.

Jakelu- ja huoltoliikenteelle varattu kaista

Paivisin vain jakelu- ja huoltoliikenteelle varattu kaista seka muulloin
asukkaiden pyséakaintiin varattu kaista poistaisi kdytanndssa ajoradoilta
toisen autoliikenteen kaistan. TAman seurauksena Mechelininkadun lii-
kenteenvalityskyky heikkenisi oleellisesti.

1+1 -kaistainen Mechelininkatu

Liikennesuunnitelman valmisteluun liittyen tehtiin toimivuustarkastelu,
jossa verrattiin Mechelininkadun autoliikenteen toimivuutta 1+1 -
kaistaisen ja 2+2 -kaistaisen vaihtoehdon valilla. Tarkastelu tehtiin ny-
kyisilla likenneméaarilla ja ennustevuoden 2035 liikennemaarilla.

Toimivuustarkastelun perusteella 1+1 -kaistainen vaihtoehto on liiken-
teenvalityskyvyltdan selvasti 2+2 -kaistaista heikompi. Autoliikenteen
kaistamaaran vahentaminen lisaisi huomattavasti Mechelininkadun au-
tolilkenteen jonoutumista seké viivytyksia varsinkin ennustetuilla liiken-
nemaarilla. 1+1 -kaistaisen vaihtoehdon liikenteenvalityskyky ylittyisi jo
nykyisilla likennemaarilla. Mechelininkadun 1+1-kaistaistamisella olisi
siis merkittavat liikkenteen sujuvuutta heikentéavat vaikutukset niin
Mechelininkadulla kuin myés lahiympéariston katuverkolla.

Kaupunkisuunnitteluvirasto ei pida tata poikkileikkausta toteuttamiskel-
poisena vaihtoehtona.
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2. As Oy Mechelininkatu 11 ehdotus poikkileikkaukseksi valille
Hietaniemenkatu Caloniuksenkatu

Poikkileikkausluonnoksen lahtékohtana on siirtaa raitiovaunuliikenne ja
puukaistat kadun keskelta lAhemmas kadun reunaa autokaistojen ja
pyoratien valiin. Pyoratie sijaitsisi jalkakaytavan vieressa ja niiden valil-
|& olisi tasoero. Raitiovaunupysékit sijaitsisivat puukaistalla, jonka etai-
syys talojen julkisivulinjasta olisi noin 5 - 6 metrid. Puukaistaa kaytettai-
siin myds huolto ja lastaustilana seka talvisin lumitilana. Poikkileikkaus-
luonnos on tehty 32 m leve&éan katutilaan. Ehdotuksen tavoitteita alku-
peraiseen liikennesuunnitelmaan verrattuna:

e Raskas ajoneuvoliikenne jaisi kadun keskelle ja puurivistén suo-
jaama talojen vierustojen jalankulun ja pyoréliikenteen tila sailyttaisi
Mechelininkadun puistokujanne- ja asuntokatuluonteen niin kadulla
asuville kuin muille kadun kayttajille.

¢ Sijoittamalla raitiovaunukiskot ajoradan reunaan pysakit voitaisiin
suunnitella puukaistoille.

e Puukaista olisi hyva lumitila ajoradan reunoilla.

Ehdotettu poikkileikkaus:

Mechelininkatu (remix)
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Vastine

Liikennevalo-ohjaus

Hietaniemenkadun risteyksessa keskeltad reunaan ja painvastoin me-
neva raitiovaunu tarvitsee oman vihrean valovaiheen. Tdméa hidastaa
samaan suuntaan kulkevaa raitio- ja autoliikennettd. Risteyksen piden-
tyvien liikennevalokiertojen my6téa kaikkien liikennemuotojen sujuvuus
karsii.

Caloniuksenkadun risteyksessa ongelma on lisaksi se, ettd Mechelinin-
kadulle eteldaan kaantyvat autot ryhmittyvat Caloniuksenkadun raitio-
vaunukaistalle, mutta autoja ja raitiovaunua ei voi ohjata yhta aikaa eli
ne estavat toistensa kulkemisen.

Etelasta tulevaa raitiovaunua ei voi paastaa kaantymaan Caloniuksen-
kadulle oikealle yhta aikaa Caloniuksenkadun ylittdvan suojatien vihre-
an valovaiheen kanssa. Tallgin Caloniuksenkadulle oikealle kaantyvat
autot eivat voi ryhmittya raitiovaunukaistalle.

Raitioliikenne

Raitioliikenne, joka on kulkumuodoista raskain ja jaykin, kannattaa si-
joittaa risteysalueiden liikenneturvallisuuden kannalta kadun keskelle.
Raitiovaunuilla on suuresta massasta johtuen pitkat jarrutusmatkat.

Ajoradan reunassa sijaitseva raitiovaunukaista heikentaa raitioliiken-
teen sujuvuutta merkittavasti. Tama johtuu siita, etta kaistaa kaytettai-
siin myds autojen ryhmittymiseen ennen risteyksia seka jakelu- / huol-
toajoliikenteen kauttakulkuun. Mm. naistéa syista raitiotie sijoitetaan ajo-
radan reunaan vain poikkeustapauksissa.

Mitoitus

Poikkileikkauksessa esitetyt kaistaleveydet eivat ole kaikilta osin va-
himmaisvaatimusten mukaisia. Mm. toinen autokaista suuntaansa ja
raitiovaunukaistat ovat liian kapeita. Pyoraliikenteen erotteleminen ja-
lankulusta on alueella perusteltua, mutta esitetyssa poikkileikkaukses-
sa jalankulun ja pyoraliikenteen erotteleminen tasoerolla ei ole mahdol-
lista kunnossapitokaluston leveydesta johtuen. Pyéraliikenne jouduttai-
siin nostamaan samaan tasoon jalankulun kanssa.

Yhtenaiset suojatieylitykset muodostuvat esitetyssa poikkileikkaukses-
sa pitkiksi; eiké poikkileikkauksessa ole tilaa keskisaarekkeille, joilla
ylityksia voitaisiin jaksottaa.
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Puurivia ja raitiovaunukaistaa ei pystyta sijoittamaan aivan toistensa
viereen, koska puiden oksisto ulottuisi talldin raitiovaunun kulkuvaylalle.
Puurivi pitaisi siis siirtdd keskemmalle puukaistaa. TAma taas veisi puut
vahimmaismittaa lahemmaksi talojen julkisivulinjaa.

Asemakaava ja kaupunkikuva

Rakennussuojelun nakokulmasta esitetty muutos Mechelininkadun jar-
jestelyille olisi mittava. Mechelininkatu on historiallisesti ja kaupunkira-
kennustaiteellisesti merkittava osa T606l6a ja Helsinkid. Etu- ja Taka-
To0lon kerrostaloalueet ovat kulttuurihistoriallisesti merkittavaa ympa-
ristba. Kadun keskella sijaitseva puurivi ja kaytava tekevat Mechelinin-
kadusta erityislaatuisen kaupunkibulevardin, mista syysta Lepp&suolta
Sibeliuksenkadulle jatkuva yhtenainen bulevardi on tarkeaa sailyttaa
yhtenaisena.

Kaupunkikuvallisesti 3+3 -kaistainen yhtenainen vayla keskella asuin-
aluetta on varsin leved. Puurivit ajoradan reunoilla eivat valttamatta va-
hentaisi raskaan liikenteen jalankulkijoille ja pyoréilij6ille aiheuttamaa
hairiota kovinkaan paljon. Mechelininkatu on pohjoisosaltaan 2 + 2 -
kaistainen vayla, jonka reunoilla on puurivit. Taalla puuriveilla ei ole
juurikaan pehmentavaa puskurivaikutusta pyorailijoihin ja jalankulkijoi-
hin nédhden.

Kaupunkisuunnitteluvirasto ei pida tata poikkileikkausta toteuttamiskel-
poisena vaihtoehtona.
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