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Esipuhe

Liikennepolitiikan keskeinen osa on pysakaintipolitiikka, jolla on Helsingin historiassa ollut merkittdva rooli muun muassa kantakaupungin
henkil6autoliikenteen saatelijana ja sujuvuuden varmistajana. Tassa tehtavassa pysakointipolitiikka on toiminut onnistuneesti. Tulevaisuu-
dessa liikenne Helsingissé on muuttumassa johtuen niin koko Helsingin seudun kasvusta kuin Helsingin kantakaupungin kasvusta satamil-
ta vapautuvien alueiden rakentuessa. Liikennepolitiikkaan kohdistuu paineita muun muassa kestavan liikkkumisen edistdmiseksi ja ajoneu-
voliikenteen palvelutason varmistamiseksi. Pysakdintipolitikkaa on syyta arvioida uudelleen naiden haasteiden valossa.

Helsingin pyséakadintipolitikka on vuosikymmenten saatossa muodostunut pala kerrallaan. Pysakointipolitikkaa ei ole aiemmin tarkasteltu
kokonaisuutena, vaan se on muodostunut yksittaisten valintojen summana. Tehdyn tyon tarkoituksena on ollut arvioida pysakointipolitiikan
keskeisimmat osat yhtena kokonaisuutena. Vaikka Helsingin likennepolitiikkaan kuuluu vahva painotus kavelyn, pyérailyn ja joukkoliiken-
teen edistamiseksi, kuuluu henkildéauto nyt ja tulevaisuudessa monen kaupunkilaisen elamaan tavalla tai toisella. Pysakdinti on tarkeassa
roolissa autoilun toimintaolosuhteita kehitettdessa.

Pysakaintiin liittyvilla ratkaisuilla on suuri vaikutus arjen eldman laatuun. Laaditun pysakointipolitiikan paatavoitteina ovat asukkaiden ela-
manlaadun parantaminen ja elinkeinoelaman kilpailukyvyn edistdminen. Muita tavoitteita ovat muun muassa pysakdintiratkaisujen vaiku-
tusten ja kustannusten lapinakyvyys, kayttaja maksaa -periaate, taloudellisesti tehokkaat pysakéintiratkaisut ja kohtuuhintainen asuminen.
Kantakaupungissa asukaspysakointipaikkojen pulaan etsitdan ratkaisuja ja toisaalta tarjotaan mahdollisuuksia entista korkealaatuisempaan
pysakaintiymparistoon. Kivijalkaliikkeiden elinvoimaisuutta edistetdan parantamalla mahdollisuuksia lyhytaikaiseen asiointipysakointiin.

Tyon ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Ville Lehmuskoski, pj. Kaupunkisuunnitteluvirasto

Juha Hietanen Kaupunkisuunnitteluvirasto

Matti Kivela Kaupunkisuunnitteluvirasto

Essi Leino Kaupunkisuunnitteluvirasto

Tero Santaoja Kaupunkisuunnitteluvirasto

Tuomas Eskola Kaupunkisuunnitteluvirasto

Janne Prokkola Kaupunkisuunnitteluvirasto

Mikko Uro Kaupunkisuunnitteluvirasto

Kyosti Oasmaa Talous- ja suunnittelukeskus, Kehittdmisosasto
Marja-Leena Rinkineva Talous- ja suunnittelukeskus, Elinkeinopalvelu
Sami Haapanen Kiinteistovirasto

Pekka Isoniemi HKR, Katu- ja puisto-osasto

Kaija Kossila HKR, Pysakoéinninvalvonta

Ifa Kytésaho Asuntotuotantotoimisto (ATT)

Olli-Pekka Poutanen Tilaajan palkkaama asiantuntija

Tyon projektiryhmaan ovat kuuluneet kaupunkisuunnitteluvirastosta Juha Hietanen (pj.), Jari Tikkanen, Heikki Palomaki, Tuomas Eskola,
Janne Prokkola, Tuukka Linnas,Tyko Saarikko, Crista Toivola, Markus Ahtiainen sekd Minna Maarttola talous- ja suunnittelukeskuksesta/
elinkeinopalvelu, Silja Hyvarinen rakennusvirastosta ja Riikka Aaltonen Helsingin seudun liikenteestad (HSL). Liséksi tydon kommentointiin
on osallistunut Peter Haaparinne kiinteistdvirastosta.

Tyota laatimaan palkattiin konsultiksi Trafix Oy, jonka alikonsultteina toimivat YY-Optima Oy ja Movense Oy. Konsultin projektipaallikko-
na toimi Juhani Backstrom Trafix Oy:sta. Muut avainhenkil6t olivat Leena Grutzdaitis/Trafix, Seppo Lampinen/YY-Optima ja Kimmo Ron-
kad/Movense.

Ty6n aikana on kuultu useita sidosryhmia kuten Helsingin seudun kauppakamaria, Helsingin yrittdjia, Helsingin kaupunginosayhdistysten
keskusjarjestda (Helka), Kiinteistdliittoa seka keskeisia pysakointioperaattoreita ja rakennuttajia. Pysakointipolitiikasta pyydettiin lausunnot
ja kannanotot laajalta sidosryhmajoukolta. Luonnosta esiteltiin kaupunkisuunnittelumessuilla vuoden 2013 huhtikuussa. Luonnosta kom-
mentoimaan valittiin kaupunkilaisia mahdollisimman hyvin edustava kaupunkilaisten raati, joka teki pyséakointipolitiikasta julkilausuman. Li-
saksi Helsingin pysakoinnista tehtiin nettikysely, johon halukkaat saivat vastata.

xX.xX.2013

Ville Lehmuskoski



Tiivistelma

Helsinki on suurten muutosten edessa. Kau-
pungin vakiluku on ylittanyt 600 000 asuk-
kaan rajan. Samalla kun asukasmaaran ja
tyopaikkojen maaran on ennustettu yha kas-
vavan ja ihmisten varallisuuden lisdantyvan,
halutaan rakentaa ja yllapitaa nykyista kes-
tdvampaa ja viihtyisampaa kaupunkia.

Helsingissa on kehitetty pysakadintia maara-
tietoisesti yli 50 vuoden ajan. Merkittavimpia
pysakainnin kehittdmistoimenpiteita ovat ol-
leet asuintonttien ja tydpaikka-alueiden au-
topaikkamaarien laskentaohjeet (niin kut-
suttu pysakdintinormi), erilaisten maksujar-
jestelmien kayttdonotto seka asukas- ja yri-
tyspysakointijarjestelma. Lisaksi pysakdinti-
politiikalla on onnistuttu menestyksekkaasti
hillitsemaan kantakaupungin autoliikenteen
kasvua.

Pitkat perinteet aiheuttavat vaistamatta
my0Os haasteita. Asioita on helppo tehda,
kuten niitd on tehty ennen. Saavutetuista
eduista on vaikea luopua, ja siksi niitéd on
vaikea karsia. Pysakointi on kompleksinen
osa kaupunkia ja liikennejarjestelmaa. Eri
toiminnot, hinnoittelu, normit, maaraykset
ja kaytannot ovat sidoksissa toisiinsa. Py-
sakointipolitikkaa on kasiteltdva kokonais-
valtaisesti ja paivitettdva maaravalein, jotta
asiat eivat pirstaloidu hallitsemattomiksi ko-
konaisuuksiksi.

Tavoitteet

Helsingin pysakointipolitiikan tavoitteena on
luoda suuntaviivoja, joilla vastataan asukkai-
den ja yritysten tulevaisuuden tarpeisiin ja
haasteisiin. Pysakaintipolitiikalla tavoitellaan
kaupunkilaisten elamanlaadun parantamista
ja yritysten kilpailukyvyn lisddmista. Tavoit-
teena on turvallinen, sujuva, viihtyisa ja kay-
tettava kaupunki.

Pysakaintipolitikan mukaisilla ratkaisuil-
la halutaan tarjota pysakdijille mahdollisim-
man selkeda, kaytettavaa ja korkealaatuis-
ta palvelua, koska autoilulla tulee olemaan
jatkossakin merkittéva rooli liikennejarjestel-
massa. Autoilun roolin tulee olla yhteiskun-
nan ja kaupungin elinvoiman kannalta mah-
dollisimman jarkeva. Lisaksi pysakointipoli-
tiikkan on kannustettava ja ohjattava omal-
ta osaltaan liikkujia kestavien kulkumuoto-
jen (kavely, pyoraily, joukkoliikenne) valin-
taan. Palveluldhtdisten pysakointiratkaisu-
jen on tulevaisuudessa perustuttava enene-
vassa maarin asukkaiden ja yritysten todel-
lisiin tarpeisiin.

Pysakaintipolitiikalla tavoitellaan eheéan ja
monimuotoisen kaupunkirakenteen toteutu-
mista muun muassa poistamalla pysakoin-
nistd aiheutuvia esteitd tdydennysrakenta-
miselle. Ratikkakaupungissa on lisaksi ta-
voitteena vapauttaa katutilaa pitkakestoisel-
ta autojen sailytykseltéd lyhytaikaisemmal-
le asiointi- ja asukaspysakaéinnille, huolto-
ja jakeluliikenteelle seka muille toiminnoille
kuten joukkoliikenteelle, jalankululle, pyora-
kaistoille ja katukahviloille.

Muita keskeisia tavoitteita pysakointipolitii-
kalle ovat pysakdintiratkaisujen vaikutusten
ja kustannusten lapinakyvyys, kayttaja mak-
saa -periaate seka pyrkimys taloudellises-
ti tehokkaisiin ratkaisuihin. Pysakaintiratkai-
suilla pyritdan myds tukemaan kohtuuhin-
taista asumista.



Strategiset linjaukset

Tyon aikana on tunnistettu useita kehittamis-
kohteita, jotka Idhes poikkeuksetta koskevat
useaa kaupungin hallintokuntaa ja intressi-
ryhmaa. Kaupunkikehityksen haasteiden,
tunnistettujen kehittdmiskohteiden, Helsin-
gin pysakoinnin nykytilanteen seka tyon ai-
kana koottujen kansainvalisten kokemusten
pohjalta on Helsingin kaupungin pysakain-
tipolitiikalle maaritetty seuraavat seitseman
strategista linjausta.

STRATEGINEN LINJAUS 1:
Pysakointi tukee ekologisesti
kestdvaa ja viihtyisaa
kaupunkirakennetta ja
liikkumista.

Sekoittuneella maankaytélla ja siihen liit-
tyvalla pysakointipaikkojen vuorottaiskay-
télld vahennetaan pysakointipaikkojen tar-
vetta. Samalla siirrytdan keskitettyihin alu-
eellisiin pysakdintiratkaisuihin tonttikohtais-
ten ratkaisujen sijasta. Pysakointipaikkojen
kayton tehostaminen edellyttaa, etta alueel-
la on sopivassa suhteessa erilaisia toimin-
toja (asuminen, tydpaikat, palvelut, liitynta-
pysakainti), joiden aiheuttama pysakointi-
tarve ajoittuu eri vuorokaudenaikoihin. Py-
sakaintipaikkojen vuorottaiskayton mahdol-
lisuudet voidaan hyddyntaa ennen kaikkea
verkostokaupungin monipuolisia alakeskuk-
sia suunniteltaessa. Pysakointia tulee tar-
kastella alueittaisina kokonaisuuksina pysa-
kointipaikkoja tarjoavien tahojen (kaupunki,
taloyhtiot, yritykset, pysakointitoiminnan liik-
keenharjoittajat) yhteistydna seka etsia toi-
mivia pysakdintipaikkojen kayttda tehosta-
via ja kaupungin kaytettavyytta lisdavia pal-
velumalleja.

Uusilla asuinalueilla ja tdydennysrakenta-
miskohteissa on oltava mahdollista poiketa
pysakoinnin laskentaohjeista nykyista jous-
tavammin. Alueiden pysakdinnin tehokas
jarjestaminen edellyttda asuin- ja tyopaikka-
alueiden laskentaohjeiden vaatimusten yh-
teensovittamista. Pysakointipolitiikka ei saa
tulevaisuudessa maarata kaavoitusta liian
tiukasti ja se tulee kytked seka maanpaal-
liseen ettd maanalaiseen kaavoitukseen.
Nykyinen asuintonttien autopaikkamaarien
laskentaohje mahdollistaa pysakointipaikka-
maaran toteuttamisen normia pienempana
tiettyjen edellytysten tayttyessa. Tama on oi-
kea suunta, mutta kdytannon laajentaminen
vaatii jatkokehittamista, selkeitéd toiminta-
malleja ja ohjeistusta. Vastaavasti toimitila-
tonttien autopaikkamaarien laskentaohjeen
tulkintaan ja normista tehtaviin joustoihn tar-
vitaan ohjeistusta.

Pysakdinnin suunnitteluperiaatteiden on tu-
ettava kestavan liikkumisen valintoja. Ensi-

sijaisena asiana ovat alueen hyvat kavely-
yhteydet ja viihtyisad kaupunkiymparisto. Py-
sakaoinnin tulee olla osa koko kestavaan liik-
kumiseen ohjaavaa suunnitteluhierarkiaa si-
ten, ettd asukas tai tyontekija kohtaa raken-
nuksesta lahtiessdan ensimmaisena liikku-
mismuotonaan polkupyéran tai joukkoliiken-
nevalineen. Laadukkaiden pyo6rapysakain-
tipaikkojen maaraa tulee lisata keskeisissa
kohteissa kuten joukkoliikennepysakeilla,
palveluiden laheisyydessa ja asumisen yh-
teydessa. Taman jalkeen kohdataan autopy-
sakointi ja sen osalta noudatetaan seuraa-
vaa priorisointia: erikoispysakdinti (esimer-
kiksi invapaikat, yhteiskayttdautojen nouto-
paikat), lyhytaikainen vieras- ja asiointipy-
sakointi, aktiivinen asukas- ja tyopaikkapy-
sakointi, ammattipysakdinti (kuorma-autot,
pakettiautot), muu pysakaginti (asuntovaunut,
trailerit jne.), auton pitkaaikainen sailytys.

STRATEGINEN LINJAUS 2:
Pysadkoinnissa huomioidaan
alueiden erityispiirteet.

Helsingissa kaupungin eri osilla on omat eri-
tyispiirteensa ja siten alueiden ominaisuudet
ja tarpeet tulee huomioida my6s pyséakointi-
politikassa. Tassa tydssa Helsinki on jaettu
kolmeen aluetyyppiin, jotka ovat ratikka-, rai-
de- ja bussikaupunki. Nama alueet ja niiden
pysakdintitarpeet ovat erilaisia muun muas-
sa joukkoliikenteen tarjonnan ja polkupyorai-
lyn olosuhteiden takia.

Ratikkakaupungissa on luontevaa liikkua il-
man autoa ja katutilaa tulee vapauttaa pitka-
kestoiselta autojen sailytykselta lyhytaikai-
semmille muille toiminnoille, kuten asiointi-
ja asukaspysakoinnille, huolto- ja jakelulii-
kenteelle, seka joukkoliikenteelle, jalankulul-
le ja pyOrakaistoille. Toisin sanoen tavoittee-
na on saada ratikkakaupungin kadut kaikki-
en aktiiviseen kayttoon.

Raidekaupunki sijoittuu raideliikenteen ase-
mien l&heisyyteen ja joukkoliikenteen runko-
bussiyhteyksien varsille. Raidekaupungissa
liityntépysakaéinnin (autot, pydrat) rooli seka
matkaketjut korostuvat voimakkaasti. Raide-
kaupungissa tulee olla sopivassa suhteessa



asumista, tyOpaikkoja ja palveluja mahdol-
listaen pysakadintipaikkojen tehokkaan vuo-
rottaiskayton. Pysakdintipaikkojen vuorot-
taiskayttd puolestaan mahdollistaa tayden-
nysrakentamisen ja maankayton tiivistymi-
sen. Raidekaupungissa tulee tavoitella ra-
tikkakaupunkimaisia pysakointinormeja, jot-
ta alueet rakentuvat tehokkaasti ja tukeutu-
vat aidosti joukkoliikenteeseen.

Bussikaupungissa henkildauto taydentaa
muita aluetyyppeja vahaisempaa joukko-
liikennetarjontaa. Pyséakéintipolitiikalla luo-
daan edellytyksia tadydennysrakentamiselle
ja maankayton tiivistamiselle pysakaintipaik-
kojen kayttda tehostamalla. Bussikaupungin
etenkin kerrostalovaltaisilla asuinalueilla on
pyrittava keskitettyihin pysakdintiratkaisuihin
nykyisen tonttikohtaisen pysakoéinnin sijaan.

STRATEGINEN LINJAUS 3:
Pysakointi palvelee

Helsingin kaupungin ja koko
metropolialueen tulevaisuuden
visiota.

Helsinki ei tee pyséakdintipolitikkaansa yk-
sin, vaan naapurikuntien toteuttama politiik-
ka vaikuttaa sekd asumisen etta toimitilojen
pysakointiratkaisuihin. Pysakdintipolitikkaa
pitaa tulevaisuudessa tehda monin osin ny-
kyistd enemman yhteistydsséa Helsingin seu-
dun muiden kuntien kanssa. Helsingin seu-
dun liityntdpysakdintistrategia ja toimenpi-
deohjelma on laadittu vuoden 2012 aikana.
Sen vahvistaminen ja tdytantéénpano on nyt
erittain tarkeaa.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunni-
telmassa (HLJ 2011) maériteltiin muun mu-
assa seuraavia pysakoinnin kehittamislinja-
uksia ja toimenpidekokonaisuuksia: liitynta-
pyséakoinnilla vahennetaan ruuhkia ja keven-
netaan tie- ja katuverkon kuormitusta, pysa-
kéintipolitiikalla tuetaan kulkutapojen valin-
taa ja autoistumisen kasvun hillintda, pysa-
kointipolitiikka kytketaan kiinteammin maan-
kayton suunnitteluun, sovitaan yhteiset seu-
dulliset pysakadintipolitikan periaatteet seka
pysakdintipaikkojen tarjonnalla ja hinnoit-
telulla ohjataan liikennejarjestelman kayt-
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t6a. Esitetyt asiat ovat hyvia. Tulevassa HLJ
2015 -suunnitelmassa linjaukset ja toimen-
pide-esitykset tulisi tarkistaa ja ryhtya niita
konkreettisesti edistamaan.

STRATEGINEN LINJAUS 4:
Pysakointi tukee
kohtuuhintaista asumista.

Tavoitteena on edistéda asuntoihin liittyvien
pysakointikustannusten oikeudenmukaista
kohdentumista ja kohtuuhintaista asumista.
Asiaa voi lahestya kahdesta eri ndkdkulmas-
ta. Ensimmaiseksi pysakdintipaikkojen ra-
kentamis- ja yllapitokustannusten on oltava
kohdennettavissa autopaikan kayttajille (niin
kutsuttu kayttdja maksaa -periaate). Toiseksi
autopaikkojen maara on voitava alentaa, jol-
loin rakentamiskustannukset alenevat. Ta-
ma konkretisoituu muun muassa autopai-
kattomien tai vahaautopaikkaisten asuinra-
kennusten ja -alueiden toteuttamisella. Edel-
listen nakdkulmien lahtokohdat ja ratkaisu-
jen vaikutukset ovat erilaisia. Autopaikan ja
asunnon hinnan erottamisen vaikutukset py-
sakaintiin, liikenteeseen tai liikkumiseen voi-
vat olla melko vahaisia. Sen sijaan laajem-
min sovellettuna autopaikattomien tai vaha-
autopaikkaisten asuinrakennusten toteutus
kytkeytyy koko alueen pysakdinti- ja liiken-
neratkaisuihin.

Uudis- ja tdydennysrakentamisessa pysa-
kdinnin suunnittelussa ja toteutuksessa pai-
navat perinteet. Ratkaisuja on haettu ja to-
teutettu kaupungin ja asuntorakennuttajien
voimin. Suunnittelusta ja toteutuksesta on
puuttunut asukkaan aani. Vahaautoisiin tai
autottomiin asuinrakennuksiin liittyy usko-
muksia niin niiden houkuttelevuuden, asuk-
kaiden aseman kuin mahdollisten ansiotto-
mien hyotyjen osalta. On aika muuttaa ajat-
telumallia.

STRATEGINEN LINJAUS 5:
Pysakoinnin hinnoittelussa
vahvistetaan lapinakyvyytta ja
kayttaja maksaa -nakokulmaa.

Hinnoittelu on osa palveluajattelua. Kan-

sainvaliset esimerkit kertovat, ettd hinnoit-
telun avulla on mahdollista tehostaa pysa-
kointipaikkojen kayttéa. Tama koskee kaik-
kea pysakointia (tontti-, kadunvarsi-, alue-
ja laitospysakainti). Tilaa tarvitaan vahem-
man, kun kayttdastetta nostetaan. Hinnoit-
teluin keinoin voidaan ohjata pysakaintia tar-
koituksenmukaisesti.

Pyséakaintipolitikan tavoitteena on tuoda
esille pysakoinnin kaikki kustannukset 1a-
pinakyvasti ja luoda yhtenaisia pelisdanto-
ja kustannusten kohdentamiseen. Tata ajat-
telumallia tukevat esimerkiksi talviajan eri-
tyiskustannusten siirtdminen talviajan pysa-
kdinnin hintaan seka asunnon ja pysakaointi-
paikan hinnan erottaminen toisistaan. Lapi-
nakyva hinnoittelu myds edesauttaa ajatus-
ta, ettd yksittaisten asukkaiden tai yritysten
etu ei aja yleisen edun edelle.

STRATEGINEN LINJAUS 6:
Pysakoinnissa huomioidaan
asukkaiden, yritysten ja
muiden kayttajien erilaiset
tarpeet.

Pysakaintiin liittyvat tarpeet ja kayttajaryh-
mat ovat moninaiset. Pysakaointi ei ole itse
tarkoitus, vaan se palvelee aina jotain muu-
ta tarvetta. Pysakointiratkaisujen on oltava
tulevaisuudessa yha joustavampia ja niiden
tulee perustua asukkailta ja yrityksilta selvi-
tettyyn tietoon heidan tarpeista. Auton kayt-
t6 ja pysakoéinnin kesto maarittavat pitkalti
ratkaisuja. Lahelld kohdetta sijaitsevat en-
sisijaisesti lyhytkestoisen asukas- ja asioin-
tipysakaoinnin paikat auton pitkdaikaisen sai-
lytyksen (esim. auton varastointi talven yli)
asemesta. Alueella vierailevien lyhytaikai-
set pysakointitarpeet tulee huomioida. Val-
vonnan keinoin tulee varmistaa, ettei lyhytai-
kaiseen asiointipysakointitarpeeseen varat-
tuja pysakointipaikkoja kaytetd asukkaiden
autojen pitkaaikaissailytykseen. Pitkaaikai-
nen pysakainti, usein jopa kuukausia kesta-
va auton sailytys, on ohjattava pois kadun-
varsilta etenkin kantakaupungissa. Autojen
talvisailytykselle on kehitettava omat alueet
ja palvelumallit. Tavara- ja jakeluliikenteel-
le on tarkeaa saada varmuus vapaan kuor-



mauspaikan |6ytymisesta. Raskaalla liiken-
teella on erityistarpeita koskien asuntoaluei-
den pysakointia sekd pidempiaikaisia lepo-
ja taukoaikoja.

STRATEGINEN LINJAUS 7:
Pysakointi on osa tavoitetta
”Helsinki — pohjoisen
pallonpuoliskon paras
talvikaupunki.

Pysakdintiratkaisujen on mahdollistettava
kustannustehokas ja laadukas talviajan kun-
nossapito. Jos kaupunki saadaan toimimaan
talviolosuhteissa (tilanvaraukset, pysakdinti-
periaatteet, ylldpidon periaatteet), kaupunki
on toimintavarmempi myés muina vuoden-
aikoina. Talvi on otettava pysakointiratkaisu-
jen ja -suunnittelun Iahtdkohdaksi. Talvikun-
nossapitoa haittaava kadunvarsipysakaéintia
tulee vahentaa tai luoda alueille sdannolli-
sesti toistuvia kunnossapitokaytantoja. Tal-
laisia ovat vuoropysakointijarjestelyt, viikko-
siivoukset paiva- tai ydaikaan ja erilaiset py-
sakoaintikiellot.

Talviaika otetaan huomioon pysakaéinnin hin-
noittelussa, koska katujen talvikunnossapi-
dosta aiheutuu talvella enemman kustan-
nuksia kuin muina vuodenaikoina. Talviajan
kunnossapidon tukemiseksi kehitetaan yh-
desséa pysakointioperaattorien kanssa me-
nettelya, jolla autot voidaan siirtda tehoste-
tun talvikunnossapidon ajaksi erityisille vali-
aikaispysakointialueille tai pysakdintilaitok-
siin.

Palveluja tulee kehittdd yhdessa alueen
asukkaiden kanssa ja varmistaa siten hyvan
kayttajakokemuksen syntyminen myos tal-
viajan pysakoinnistd. Rakennusviraston tal-
vella 2012-2013 kayttéonottama katukoh-
tainen aurauskaikataulupalvelu internetissa
ja tekstiviestina on askel oikeaan suuntaan.
Palvelua tulee jatkokehittdd saatujen koke-
musten perusteella.

Karkitoimenpiteet

Asetetut strategiset linjaukset maarittavat
Helsingissa pysakadintipolitikan pitkan aika-
valin suunnan. Strategisten linjausten poh-
jalta on koottu 12 karkitoimenpidetta, joiden
aikajanne vaihtelee. Osa toimenpiteistd on
toteutettavissa nopeasti. Toisten osalta toi-
menpiteitad valmistelevat ty6t on kaynnistet-
tava nyt, jotta toimenpiteet vaikuttaisivat tay-
sitehoisesti kymmenen vuoden kuluttua.

Karkitoimenpiteiden kirjo on laaja. Ne kasit-
televat pysakaintipaikkojen kaytdn tehosta-
mista, pyorapysakoinnin kehittamista, ny-
kyisten laskentaohjeiden tarkistamista, asu-
kaspysakaointijarjestelman hinnoittelua ja
laajentamista, yrityspysakointijarjestelman
kehittamistd, tavara- ja jakeluliikenteen py-
sakoinnin kehittdmista, asukas- ja yrityspy-
sakoinnin organisointia yhteisty0ssa pysa-
kéintioperaattoreiden kanssa, asunnon ja
pysakdintipaikan hinnan erottamista, siirty-
mista tonttikohtaisesta pysakainnista alueel-
liseen toimijaan, pysakdinnin progressiivista
hinnoittelua, pysakoéinninvalvonnan vaikut-
tavuuden lisddmista, autojen talvipysakoin-
tiratkaisuja, mobiili- ja internetpalveluja se-
ka liityntépysakaintia.

Lopuksi

Pysakainti on aina osa laajempaa kokonai-
suutta. Helposti hyvaksyttavat pienehkot pa-
rannustoimenpiteet ovat usein vaikutuksil-
taan vahaisia. Radikaalisti uudet ratkaisut ja
toimintatavat edellyttavat uudenlaista ajatte-
lua. Mitd suuremmasta muutoksesta on ky-
symys, sita tarkeampi on avoin ja lapinaky-
va tyoskentely eri toimijoiden ja kayttajien
kanssa. Suurin vaikuttavuus saadaan, kun
toimenpiteita priorisoidaan. Tassa tydssa on
esitetty toimenpiteille toteutusaikataulut. Tu-
levaisuudessa syntyy uusia tarpeita, asen-
teet ja toimintaymparistét muuttuvat. Stra-
tegisia linjauksia, toimenpiteita ja niiden pri-
orisointeja on syyta paivittdd maaravalein.
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" Kaupunkielama
muutoksessa

Uudenlainen keskustaelama on kasvussa etenkin Helsingin kantakaupungissa, mutta vahi-
tellen my6s levidméassa muualle kaupunkiin. Kestavan kehityksen tavoite, ilmastonmuutok-
sen torjunta seka uusien sukupolvien uudet mieltymykset muokkaavat myos kaupunkiym-
paristdja. Tulevaisuudessa kaupunkikeskustojen elavéittamisessa kaveltavyyden, pyorailyn
ja joukkoliikenteen rooli korostuu.

Useat tutkimustulokset seka esimerkit Pohjoismaista ja Keski-Euroopasta antavat viitteita
siitd, etta autoilun rooli ja merkitys ovat vahitellen muuttumassa seuraavien vuosikymmeni-
en aikana. Uudet sukupolvet nakevat kaupunkieldman ja sen luomat mahdollisuudet uudel-
la autoriippumattomalla tavalla. Auton kayton painopiste on siirtymassa pitkalla aikavalilla
vapaa- ja loma-aikoihin erityisesti hyvien joukkoliikenneyhteyksien alueilla.

Kaupunkia pitéa ajatella tulevaisuudessa enemman palveluna kuin tuotteena. Painopiste
siirtyy vuosien my6ta rakentamisesta yhd enemman kayttdon ja yllapitoon. Teknologinen ke-
hitys ja etenkin uudet mobiilisovellukset tehostavat kaupungin kayttda ja kaytettavyytta se-
ka joukkoliikenteessa etta autoilussa ja siihen liittyvassa pysakoinnissa.




Kaupunkikeskustat elavoityvat

Suomi kaupungistui verrattain myoéh&aan
muihin Euroopan maihin verrattuna. Sata
vuotta sitten noin 90 % suomalaisista asui
ja eli maaseudulla. Toisen maailmansodan
jalkeinen muuttoliike alkoi vasta 1950-luvun
lopulla siirtéda ihmisia tydn perassa kaupun-
keihin. Kaupungit kasvoivat kerrostaloval-
taisia esikaupunkialueita ja 1ahiota rakenta-
malla. 1980- ja 1990-luvulla elintason nousu
kaynnisti pientaloihin perustuvan kaupunki-
en kasvun ja omiin autoihin perustuvan kau-
punkirakenteen hajautumisen. 2000-luvun
vaihteissa satama- ja teollisuustoiminnan
siirtyminen keskustan ulkopuolelle on mah-
dollistanut vanhojen ranta- ja satama-aluei-
den ottamisen asuinkayttéon.

Uudet sukupolvet luovat uutta kaupunkikult-
tuuria. Helsingissa ja Suomessa alkaa ol-

la yhd enemman sukupolvia, joilla vanhem-
mat ja myds isovanhemmat ovat eléneet
eldamansa kaupungeissa. Uusilla sukupolvil-
la on erilainen kiinnostus kaupunkielamaan,
jota haetaan seké& omasta kotikaupungista
ettd muista kansainvalisistd metropoleista.
Tulevat sukupolvet (1990- syntyneet ns. Mil-
lenial- tai z-sukupolvet) ovat kasvaneet in-
ternet-aikana. Heille verkottuminen, moni-
kulttuurisuus ja kansainvalisyys ovat arkea.
Z-sukupolven edustajat eivat halua sitoutua
entisessd maarin kalliiden kulutustuotteiden
omistajiksi, vaan heille tunnusomaista on
asuntojen, kulkuvalineiden ja muiden kéayt-
totuotteiden jakaminen ts. maksaminen vain
tarpeen mukaisesta kaytosta.

Kaupunkikehitys korostaa kaupunkitilan roo-
lia ja merkitystd. Mitd enemman kaupunki-

"y
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a: Mikko Uro

Joukkoliikenne, pyoraily ja kavely

Helsingista on tullut joukkoliikennekaupunki.
Helsingin kaupungissa on tehty vuosikym-
menid johdonmukaisesti tyota joukkoliiken-
teen edellytysten parantamiseksi. Joukkolii-
kenteen suunnittelu on ollut kiinted osa kau-
punkisuunnittelua, ja joukkoliikenteen avulla
on voitu suunnata asuntojen ja tydpaikkojen
sijoittumista. Joukkoliikenne on osa Helsin-
gin kaupunkibrandia. Helsinki siirtyi metroai-
kaan vuonna 1982 ja vuonna 2015 Helsingin
seutu laajenee seka lanteen etta pohjoiseen
uusilla raideyhteyksilla. 2010-luvulla joukko-
likenteen merkitys kasvaa uusien poikittais-
ten joukkoliikenneyhteyksien avulla. Téarke-
a4 on kehittdd samanaikaisesti lippujarjes-
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telmaan yhdistetty henkiléautojen ja polku-
pyorien liityntapysakadinti tukemaan joukko-
likenteeseen perustuvaa kaupunkibrandia.

Kéavely ja pyoraily seuraavat tapahtunutta
kaupunkikehitysta. Kansainvaliset esimerkit,
kuten Ké6penhamina ja Amsterdam, ovat ol-
leet myds Helsingissa pyorailyn kehittami-
sen esikuvina. Kansainvélisend trendina
pyoraily on lyényt itsensa lapi 2000-luvulla
kaikissa eurooppalaisissa suurkaupungeis-
sa, mutta my0s perinteisessa autoilumaas-
sa USA:ssa on nopeasti alettu raivata tilaa
pyorailylle. Helsingissa kesalla 2012 avattu
keskustan pikapyoraily- ja kavelyreitti Baa-

laiset viettavat aikaansa kaupungissa, sita
enemman on alettu kiinnostua myds katuti-
lasta, sen roolista ja merkityksesta. Osana
kaupungistumiskehitystd seka keskustassa
ettd esikaupunkien keskustoissa kadunvar-
sitiloja tullaan l&hivuosina muuttamaan ar-
vokkaampaan ja taloudellisesti kannatta-
vampaan kayttéon kuten kahviloiden teras-
seiksi, katuaukioiksi ja -toreiksi ja ylipaatan-
sa kaupunkilaisille tarkoitettuun erilaiseen
tapahtumakayttoon. Kadunvarsipysakainti
ja varsinkin arvokkailla alueilla olevat pysa-
kointialueet ovat Iahivuosina muutosproses-
sin edessa.

Kansainvalisesti on alettu puhua kavelta-
vistd urbaaneista kaupunkitiloista (ns. walk-
ups, walkable urban spaces), joilla paranne-
taan seka kaupunkien keskustojen etta esi-
kaupunkikeskustojen elinvoimaa. Korkeata-
soisia kavely-ymparistdja arvostetaan yha
enemman.

Sujuvat ja mielenkiintoiset kavely- ja kulku-
reitit tekevat keskustoista houkuttelevia ja
kiinnostavia myds elinkeinoelaman kannal-
ta. Suurten ihmis- ja tavaravirtojen hallinta
luo pohjan kaupunkikeskustojen elavoitta-
miselle. Kadunvarren kaupat ja palvelut ela-
vat ohikulkevasta kysynnasta. Keskustois-
sa ja esikaupunkikeskustoissa asiakasvirta
koostuu paaasiassa ohikulkevista suurista
jalankulkijavirroista ja lyhytaikaisista asioin-
tipysakaijista.

na on mullistanut kaupunkilaisten ja suun-
nittelijoiden ajattelua keskustassa liikkumi-
sesta. Yhtakkiad nopein yhteys rautatiease-
malta Ruoholahteen onkin pyoralla. Tama
lahiliikkumisen pikareitti muokkaa nopeas-
ti entisia mielikuvia keskustan etaisyyksis-
ta ja osaltaan vaikuttaa toimitilojen ja palve-
lujen sijoittumiseen. Ekologisimpina ja ter-
veyttad edistavind kulkumuotoina py6raily ja
kavely tarvitsevat tulevaisuudessa lisatilaa
ja uusia palveluja (esimerkiksi pyoraparkit)
keskustoissa, liikenteen solmukohdissa se-
ka esikaupunkien keskuksissa.



Autoilun rooli on muutoksessa pitkalla tahtaimella

Valtavaestdlle ja vallitsevalle suomalaiselle
elamantavalle auto on edelleen tarkea vali-
ne toiminnoiltaan pirstaloituneella kaupunki-
seudulla seka tydmatkojen ettd vapaa-ajan
kulkuvélineena. Autoilun rooli ja merkitys on
kuitenkin muuttumassa pitkalla tahtaimella.
Helsingin keskustaan hakeutuva kaupunki-
lainen ei enaa valttamatta pida perusedelly-
tyksena sitd, ettd auton omistus kuuluu luon-
nollisena osana asumiseen. Tahan vaikut-
tavat niin asumisen, autoilun kuin kulutus-
orientoituneen vapaa-ajan kalleus. Uudet
kaupunkilaiset sukupolvet eivat enaa han-
ki ajokorttia samalla tavalla kuin viime vuo-
sisadan puolella syntyneet. Helsingin kan-
sainvalistyessa ollaan siirtymassa kaupun-
kimaisempiin elamantapoihin, joissa paikalli-
set liikkumistarpeet hoidetaan kavellen, py6-
ralla tai joukkoliikenteelld. Pysakoinnin olo-
suhteiden kehittdmisessa on syytd huomioi-
da autoilun muuttuvan roolin mukanaan tuo-
mat uudet haasteet.

Autosta on tullut ylellisyyshyddykkeen sijas-
ta kayttdohyddyke. Autoa kaytetdan jonkun
tarpeen tyydyttamiseen — tydmatka, kaupas-
sa kaynti, harrastukset tai kesamokki. Hy-
vien joukkoliikenneyhteyksien ja helpon 1a-

hilikkumisen kaupunginosassa autoa tarvi-
taan lahinna viikonloppuisin ja lomalla. Au-
ton kaytolla on siten vaikutusta auton saily-
tystarpeisiin. Mita vdhemman autoa kayte-
tdan ja mitd enemman autoa kaytetdan sa-
tunnaisesti, sitd kauempana kodista autoa
voidaan sailyttda. Asuinaluetasolla on syy-
té kehittdd uudenlaisia pysakdintiratkaisuja
ja hinnoittelumalleja. Lahell& ja helposti kay-
tettavissa oleva autopaikka on kalliimpi, kun
taas pitempiaikaiseen sailytykseen tarkoi-
tettu paikka on etddmpana ja samalla myds
hinnaltaan halvempi.

Auton omistamisen sijasta kasvussa on au-
ton kayton jakaminen. Auton jakamis- tai yh-
teiskaytté muuttaa perinteista auton omista-
mista siten, etta kayttaja maksaa vain auton
kaytosta. Uudentyyppiset auton kayttdpalve-

Tulevaisuuden kaupunki on verkostomainen

Helsingin seutu pohjautuu sateittaisiin raide-
likenneyhteyksiin. 2010-luvulla muutospro-
sessina on toteuttaa seudulle toimivat poi-
kittaiset joukkoliikenneyhteydet, joiden pe-
rusteella on syntymdassa aito verkostomai-
sesti toimiva metropoli. Uudet poikittaiset
joukkoliikenneyhteydet mullistavat kaupun-
kikasitysta ja liikkumista koko alueella. Tu-
levaisuuden kaupunkirakenne perustuu lii-
kenteen solmukohtiin seka kaveltaviin kau-
punginosakeskuksiin. Verkoston solmukoh-
dat ovat paikkoja, joissa suuri maara liikkujia

vaihtaa kulkumuodosta toiseen. Solmukoh-
dat ovat tyopaikka-, asumis- ja palvelukes-
kittymia. Solmukohtien kaveltavyyden ja hy-
vien pyOrailyreittien lisdksi avainasemassa
ovat toimiva ja monikayttdinen liityntapysa-
kointi autoille ja pyorille. Solmukohtien pyséa-
kéintitilat voidaan suunnitella monikayttoisik-
si, jolloin ne kustannustehokkaina tiloina tu-
kevat osaltaan hyvien palvelujen syntymista.

Verkostomainen kaupunkirakenne muuttaa
my®os yritysten sijoittumista metropolialueel-

lut tehostavat henkildauton kayttéa (yhta au-
toa kayttaa iso joukko kotitalouksia tai yrityk-
sid), jolloin pysakéinnin laheisyys parantaa
kyseisen palvelun kaytettavyytta. Pariisissa
ja Lyonissa on saatu hyvia kokemuksia s&h-
koavusteisista kaupunkipyorista (Vélib), jon-
ka avulla voidaan laajasti edistda pyorailya
keskusta-alueilla. Samaan jarjestelmatason
liikeideaan perustuu Autolib-konsepti, jossa
kayttdon otettava ja kohdepaikkaan jatetta-
va liikkkumisvaline on pieni sahkoauto.

Myds autot ovat voimakkaan muutoksen
kourissa. Autojen koko pienenee, paastot
vahenevat ja sdhkdautot yleistyvat. Aivan
uudenlaisia autojen turvallisuusratkaisuja
on suunnitteilla ja kuljettajan rooli on myds
muutoksessa. Hurjimmissa kokeilussa autot
jo liikkkuvat itseohjautuvasti.

la. Yritykset hakeutuvat yha parempien jouk-
koliikkenneyhteyksien varsille, jotta yritys on
kilpailukykyinen tyontekijoiden tyomatkojen
kannalta. Solmukohtien rooli tydpaikkakes-
kittymina tulee kasvamaan entisestaan.
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Kaupunki on nahtava ja koettava palveluna

Tulevaisuuden kaupunki on muuttumassa
tuotteesta palveluksi. Kaupunkia ja sen osia
ei enaa "omisteta”, vaan kaupunki suunni-
tellaan siihen kohdistuvan kayton pohjal-
ta. Kaupunkia, sen tiloja ja vaylia kayttavat
asukkaat, tyossakayvat, vierailijat ja matkai-

lijat. Ydinasiana on palvelu ja sen synnytta-
ma palvelukokemus kayttajalle. Yhta tarkea
on palveluja tuottavien yritysten nakokulman
huomioon ottaminen ja kestavan liiketoimin-
nan mahdollisuuksien tarjoaminen. Asuk-
kaat, tyontekijat, vierailijat ja vapaa-ajan

[Imastonmuutos vaikuttaa valintoihin

Menossa oleva ilmastonmuutos edellyttaa
toimia paastdjen vahentamiseksi. llmaston-
muutoksen kannalta haitallisimpia ovat hii-
lidioksidipaastot, joista likenteen osuus on
noin viidennes. Henkildéautojen osuus liikken-
teen kokonaispaastoista on noin 60 %, tava-
raliikenteen 30 % ja joukkoliikenteen noin 10
%. Tulevaisuuden haasteena on kasvattaa
joukkoliikenteen, pyodrailyn ja kavelyn osuut-
ta seka siten alentaa liikenteesta aiheutuvia
kokonaispaastdja. Lisaksi EU:n jasenmaat
ovat sitoutuneet vahentdmaan kasvihuo-
nekaasupaastojgan 20 %, lisdamaan uu-
siutuvan energian kayttéa 20 % ja paranta-
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maan energiatehokkuutta 20 %. Liikenteen
osalta tehdyt paatokset edellyttavat paasto-
jen vahentamistd, uusiutuvan energian kay-
ton lisdamista polttoaineena seka liikkenteen
energiatehokkuuden parantamista. Uusiutu-
vaa energiaa tullaan myos tuottamaan entis-
té enemman paikallisesti.

Suurin vaikuttavuus tulee yhdyskuntasuun-
nittelusta, jossa pitkan aikavalin tavoitteena
on kasvattaa joukkoliikenteen osuutta eten-
kin pitemmilla tyd- ja asiointimatkoilla seka
edistaa lahiliikkumista ja kaveltavyytta eri
keskuksissa, esikaupunkien keskuksissa ja

viettajat ovat kaupunkia kayttava ydinryhma,
joiden kayttokokemuksen tulee ohjata kau-
pungin suunnittelua, rakentamista ja yllapi-
toa. Mitd paremmin kaupungin kayttajat viih-
tyvat, sitd paremmasta kaupungista on kysy-
mys. Kaupunkilaisille tulee tarjota mahdol-
lisuuksia kaupungin taysimaaraiseen kayt-
t66n kaikkina vuorokauden ja vuodenaikoi-
na. Kayttajalahtoisyyttd on myds turvata yri-
tyksille hyvat menestymisen edellytykset.

Palveluajattelu muuttaa suhtautumista au-
toiluun ja pysakaintiin. Tuoteajatteluun kuu-
luu tonttikohtaisuus, jossa jokainen kiinteistd
suunnittelee, toteuttaa ja omistaa omat au-
topaikkansa. Tuoteajattelu yhdistettyna tont-
tikohtaisuuteen on johtanut tehottomiin rat-
kaisuihin. Samalla kun kadunvarret on tay-
tetty viimeista autopaikkaa mydten, on eri-
laisilla pysakointialueilla runsasta vajaa-
kayttéa. Tulevaisuudessa pysakaintia tulee
ajatella palveluna seka paasta kiinteistdis-
ta isompiin, aluetasolla koordinoituihin rat-
kaisuihin. Teknologinen kehitys tukee pal-
veluajattelua. Viimeisten 10 vuoden aika-
na erilaiset mobiilisovellukset ovat yleisty-
neet kaikilla toimialoilla. Kaupunkiliikentees-
sa autoilijoita opastavat erilaiset navigaat-
toripalvelut, joukkoliikenteen kayttajia reitti-
oppaat ja kavelijoita erilaiset karttapohjaiset
applikaatiot. Myds pysakdinti on saamassa
yha enemman erilaisia kaytt6a, kaytettavyyt-
té ja kustannustehokkuutta lisaavia mobii-
lisovelluksia.

pienemmissa naapurustoissa. Lyhyella aika-
valilla tulee vahentaa turhaa autoilua tuke-
malla joukkoliikenteen kayttoa seka edista-
malla pyorailya ja kavelya erilaisilla pienil-
18 konkreettisilla toimenpiteilla. Keskipitkalla
aikavalilla likennevalineiden paastoja tulee
pienentaa ja korvata kulkuneuvoja sahkolla
toimivilla. Lihasvoimaista paastotonta likku-
mista tulee maaratietoisesti edistada. Tama
parantaa samalla ihmisten terveytta. Kayt-
tajien tottumuksien muuttaminen on avain-
asemassa.



Kansainvalinen katsaus pysakaintiin

Tyon aikana selvitettiin kansainvalisia esi-
merkkeja pysakointipoliittisista linjauksis-
ta seka erilaisista toteutetuista pysakointi-
ratkaisuista. Kansainvalisten kokemusten
osalta keskityttiin pitkalti eurooppalaisiin rat-
kaisuihin ja toimintamalleihin, mutta tutustut-
tiin myés mm. yhdysvaltalaisiin selvityksiin.
Lisaksi tyon aikana tehtiin tutustumismatka
Maastrichtiin ja Antwerpeniin.

Selvityksissa toistuivat samat teemat ja seu-
raavassa on esitelty niista keskeisimmat:

a) Pysakéintipaikkamaaraa on rajoitettu
etenkin kaupunkien keskustoissa ja jouk-
koliikenteen korkean palvelutason alueil-
la. Monissa kaupungeissa rakennusoike-
uteen perustuva autopaikkojen minimi-
normi on korvattu maksiminormilla, vaih-
teluvalilla tai normin kaytosta on luovuttu
kokonaan.

b) Kadunvarsipysakdinnin seka yksityisen
ja kiinteistokohtaisen pysakoinnin koor-
dinointia tulee kehittda. Monet pysakain-
nin hallintaan ja hinnoitteluun liittyvat on-
gelmat johtuvat kadunvarsipysakéinnin
ja yksityisten/kiinteistokohtaisen koordi-
noinnin puutteesta.
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Pysakoinnista kerattyja tuloja voidaan
ohjata lapinékyvasti. Useammassa eu-
rooppalaisessa kaupungissa pysakoin-
nista keréatyt tulot on osoitettu kaytetta-
vaksi esimerkiksi katujen viihtyisyyden
parantamiseen tai joukkoliikenteen, ka-
velyn ja py6railyn edistamiseen. Talla on
pystytty lisddmaan myods pysakaointimak-
sujen hyvaksyttavyytta.
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Pysakdintipolitikkaa tulee tehda seudul-
lisesti.

D
-~

limaisesta/alihinnoitellusta pysakdinnista
tulee luopua. Etenkin yhdysvaltalaisissa
selvityksissa ilmaisen pysakointipaikko-
jen on todettu olevan usein tehottomas-
sa kaytdssa. Hinnoittelulla lyhyt- ja pitka-
kestoista pysakointia voidaan ohjata ny-
kyista tarkoituksenmukaisemmin.

f) Monet kaupungit ovat korvanneet kadun-
varsipaikkoja kavelykaduilla, bussi- ja
pyorakaistoilla lisatdkseen kaupunkikes-
kustojen viihtyisyytta ja elinvoimaisuutta.

Rl *

g) Pysakainti tulee ndhda selvemmin keino-
na elavoittdd kaupunkeja, hallita ruuhkia
ja toteuttaa ilmastotavoitteita.

h) Progressiivinen hinnoittelu niin ajan kuin
paikkojen tayttdasteen mukaan yleistyy.
Progressiivinen hinnoittelu on tehostanut
pysakdintipaikkojen kayttoa.

i) Joissain kaupungeissa on otettu kayttdon
pysakointipaikkojen tarjontakatto. Toisin
sanoen tietyn alueen, useimmiten kes-
kustan, pysakointipaikkamaara on jaa-
dytetty valitulle tasolle. Kun alueelle val-
mistuu pysakdintipaikkoja uusiin laitok-
siin, vastaava maara pysakointipaikkoja

vahennetaan kadunvarsilta. Talléin ky-
seisen alueen pysakointipaikkojen koko-
naismaara pysyy vakiona.

Selvityksissa nousee esille tarve yhtenaisis-
ta selkeistad suuntaviivoista ja pelisdanndis-
ta. Jokaisella kaupungilla on kuitenkin omat
erityispiirteensa, jotka on huomioitava pysa-
kdintiratkaisuja suunniteltaessa.

Kansainvalisistd kokemuksista on laadittu
erillinen muistio.
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Kuva: Mikko Uro



Helsingin
pysakdinnin
nykytllanne

Helsingin kaupunki on kehittanyt pysakointia maaratietoisesti yli 50 vuoden ajan. Vuosien
kuluessa kaupunki on joutunut ratkomaan erilaisia pysakdintiin liittyvia haasteita. Merkitta-
vimpia pysakoéinnin kehittdmistoimenpiteitéd ovat olleet asuintonttien ja tydpaikka-alueiden
autopaikkamaarien laskentaohjeet, erilaisten maksujarjestelmien kayttddnotto seka asukas-
ja yrityspysakadintijarjestelma.

F. o Helsingissa pysakadinti on nahty keskeisena osana liikennejarjestelmaa ja liikennepolitiik-

i r ,F_,-—" ‘1.;:” " kaa. Kaupungin rooli tonttipysakéinnin osalta on ollut kaavoittaa riittavasti pysakdintipaik-

» 1] koja asuintonteille. Toimitilatonttien pysakointipaikkatarjontaa kaavoissa on rajoitettu kanta-

- i kaupungissa ja Pitajanmaella. Katujen ja muiden yleisten alueiden osalta kaupunki on vas-
i tannut jarjestelyista, saantelysta ja hinnoittelusta.




Helsingin pysakaoinnin virstanpylvaita

Helsingin pysakaintia on kehitetty maaratie-
toisesti yli 50 vuoden ajan. Kuvassa 1 on
esitetty tarkeimmat kehittdmistoimenpiteet.
Merkittavimpina toimenpiteina voidaan pitaa

asuintonttien ja toimitilojen autopaikkamaa-
rien laskentaohjeita, erilaisten maksujarjes-
telmien kayttdonottoa sekd asukas- ja yritys-
pysakadintijarjestelmaa.

1973 1975 1985 1989

2009 Ensimmainen sdhkdautoille
varattu latauspaikka kayttoon

Autokohtaisen P-maksu- laitteen

2008 uusi sukupolvi kayttéon

O Asukkaiden autopaikkojen laskentaohjeiden uusiminen

2003 Luottokorttimaksaminen

’ Toimitilojen autopaikkojen laskentaohjeiden uusiminen - . )
lippuautomaateissa alkoi

2000 Matkapuhelimella maksaminen alkoi
2000 Ensimmaiset yhteiskayttoautopaikat (5 kpl) kayttoon

1994 Autokohtaiset P-maksulaitteet kayttéon
1992 Yrityspysakaintitunnukset kayttoon
1991 Ajantasainen pysakointiopastusjarjestelma kayttoon
1991 P-kiekko kayttoon
1982 - 1989 Asukaspyséakaintijarjestelma pysyvaan kayttoon
1981 Lippuautomaatit kayttoén Helsingissa
1980 Asukaspysakaintijarjestelman kokeilu
1971 Pysakoinninvalvonta alkoi
1970 Pysakaintimaksun porrastaminen alueittain
1964 Ydinkeskustassa enimmaismaksuaika puoleen tuntiin

1955 Ensimmaiset pysakointimittarit (vain keskustassa tasataksa)
___________________________________________________________________________________ >

1960 1970 1980 1990 2000 2010

Laskentaohjeet

Asuintonttien autopaikkamaarien voimas-
saoleva laskentaohje on hyvaksytty vuoden
2012 alussa. Laskentaohjeessa on maa-
ritetty asuintonttien autopaikkamaaratar-
ve erikseen aluerajauksen ja asuntotyypin
mukaan. Perusteena on kaytetty ennustei-
ta autoistumisen ja asumisvaljyyden kas-
vusta. Laskentaohje maarittda autopaikka-
maaran, johon kaavoituksessa pitaisi varau-
tua, jos asukkaiden autopaikkatarve halu-
taan tyydyttaa. Kaytetty aluerajaus on seu-
raava: kantakaupungin eteldosa, kantakau-
pungin pohjoisosa, kantakaupungin uudet
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merenrantaiset alueet ja esikaupunkialu-
eet. Laskentaohjeessa on lisdksi huomioi-
tu kohteen linnuntie-etéisyys raideliikenteen
asemalle tai pysakille seka runkobussiliiken-
teen pyséakille. Laskentaohjeessa on maari-
tetty vahimmaispaikkamaéara. Ohjeessa on
liséksi huomioitu yhteiskayttdautojen kaytto-
mahdollisuuden, pysakointipaikkojen nimea-
mattomyyden ja pysakaintipaikkojen vuorot-
taiskayton vaikutus asuintonttien pysakainti-
paikkatarpeeseen.

Tyopaikka-alueiden autopaikkamaéarien las-

kentaohjeet ovat vuodelta 1994. Laskenta-
ohjeessa on maaritetty tyopaikka-alueiden
autopaikkamaaratarve erikseen kolmelle
aluerajaukselle seka eri toiminnoille. Las-
kentaohjeessa kaytetty aluerajaus on seu-
raava: ydinkeskusta, keskusta, kantakau-
pungin pohjoisosa, aluekeskukset, hyvan
joukkoliikennepalvelun alueet ja paikallis-
keskukset seka esikaupunkialueet. Ydinkes-
kustan ja keskustan osalta laskentaohjees-
sa on maaritetty enimmaisnormi, kantakau-
pungin pohjoisosaan ja Pitdjanmaelle vaih-
teluvali ja muualle vahimmaisnormi.



Asukas- ja yrityspysakointijarjestelma

Asukaspysakdintijarjestelma  kaynnistyi
Helsingissa kokeilulla vuoden 1980 alus-
sa Kampin, Punavuoren ja Ullanlinnan seka
Kaartinkaupungin liikkekeskustaa ymparoivil-
18 alueilla. Asukaspysakaintijarjestelma otet-
tiin pysyvana kayttéon Helsingin niemen alu-
eella vuosina 1982-1983. Jarjestelma laaje-
ni kantakaupungin keskiosiin vuonna 1984
ja edelleen Meilahden seka Laakson alueel-
le vuonna 1989. Yrityspysakointijarjestelma
otettiin kayttddn vuonna 1992.

Asukaspysakointitunnuksen voi lunastaa va-
hintdan kuukauden ja enintdan yhden vuo-
den pituiseksi ajaksi kerrallaan alueella asu-
van henkilon tosiasiallisesti likennekaytds-
sa olevaa moottoripydraa, kevytta nelipyo-
raa, henkil6- tai pakettiautoa tai muuta, ko-
konaismassaltaan enintdan 4 tonnin autoa
varten. Yrityspysakaintijarjestelman mukaan
yrityksen yht& toimipaikkaa kohti myénne-
tdan enintdan kolme tunnusta. Ne oikeut-
tavat pysakoimaan siind kaupunginosassa,

jossa yrityksen toimipiste sijaitsee. Molem-
mat tunnukset uusitaan vuosittain.

Asukaspysakaintitunnuksia on nykyisin lu-
nastettu kaikkiaan lahes 25 000 kpl ja yritys-
pysakadintitunnuksia noin 3 300 kpl. Asukas-
ja yrityspyséakadintipaikkoja on talla hetkella
hieman yli 20 000 kpl. Nykyisin asukas- ja
yrityspyséakointijarjestelma kattaa 12 aluetta
kuvan 2 mukaisesti.
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Hinnoittelu

Verottomat pysakointitulot

Milj. €

Taksojen
14,0
korotus
120 Taksojen l
korotus 11,0
10,6
100 Taksojen l o3 96 96 | B
k t '
orotus 86 8,7

-2
v74

6,8

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

H Kolikot ~ m P-laite P-liput Matkapuhelin Luottokortti

2009 2010 2011

Kuva 3. Helsingin kaupungin pysakdintitulojen kehitys kaytetyn maksutavan mukaan. KSV.

Kaupunki kerda pysakointituloja maksulli-
sesta kadunvarsipysakoéinnista noin 11 mil-
joonaa euroa (alv 0 %) vuodessa. Pysakoin-
titulot ovat kaksinkertaistuneet viimeisen 10
vuoden aikana. Yli 60 % pysakdintituloista
maksetaan yha kolikoilla kuvan 3 mukaises-
ti.

Pysakaéinnin hinta vaihtelee huomattavas-
ti keskusta-alueella. Pitkaaikainen laitospy-
sakointi maksaa asukkaalle kuukaudessa
7-30 kertaa enemman kuin kadunvarsipy-
sakointi asukaspysakdintitunnuksella. Tau-
lukossa 1 on esitetty tiedot Helsingin kes-
kustan maksullisesta asiointi-, asukas- ja yri-
tyspysakaoinnista. Taulukossa 2 on puoles-
taan vertailtu kaupungin tarjoaman lyhytai-
kaisen maksullisen kadunvarsipysakéinnin
ja yksityisten pysakdintioperaattorien maan-
alaisen laitospysakoinnin kustannuksia.

Taulukko 1. Helsingin kantakaupungin maksullinen asiointi-, asukas- ja yrityspysékointi sekd kaupungin naistd saamat tulot vuonna 2012

Paikkojen maara

Tunnusten maara

Tuloja kaupungille Tuloja kaupungille
paikkaa kohden

Asukaspysakainti (alueet A-M, kuva 2) 24 700 2,6 M€/vuosi
20 400 187 €/paikka/vuosi
Yrityspysakainti (alueet A-M, kuva 2) 3 300 1,2 M€/vuosi
Lo L MO et el 3500 11 Mé€lvuosi 3 143 €/paikkalvuosi
(vyéhykkeet I-lll, kuva 7)
YHTEENSA 23900 28 000 15 M€/vuosi 620 €/paikkal/vuosi
Taulukko 2. Kaupungin tarjoaman kadunvarsipysékdéinnin ja yleisten pysakaintilaitosten hintavertailua vuonna 2012

Asiointipysakointi (kadunvarsi)
l-vy6hyke

Il-vydhyke

Ill-vyéhyke

Pyséakointihalli
Asiointipysakointi
Sopimuspysakainti

Yopysakinti (klo 17-9 + vkI)

Asukas- ja yrityspysédkointitunnus (kadunvarsi, paikkaa ei taata)

Asukaspysakainti (A—M -vyohykkeet)
Yrityspysakainti (A—M -vyohykkeet)
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5,40-6,40 €/h (esim. Forum-P)
275 €/kk (3 300 €/v) (esim. Forum-P)

61 €/kk (paivalla - 20 % asiointihinnasta)

120 €/v (10 €/kk), v. 2013 alusta alkaen
370 €/v (30,80 €/kk)



Pysakadinnin tilantarve

Helsingissa on nykyisin noin 275 000 hen-
kildautoa. Maara on kaksinkertaistunut 30
vuoden aikana. Henkildautotiheys on puo-
lestaan kasvanut 20 vuoden aikana 65 % ja
Helsingin seudun liiikenteen (HSL) ennus-
teiden mukaan Helsingin autotiheys kasvaa
viela kolmanneksen vuoteen 2035 mennes-
sa. Kuvassa 4 on esitetty henkildéautotihey-
den muutos Helsingissa vuosina 1980-2010
sekd henkildautotiheydet vuoden 2011 lo-
pussa.

Pysakdinti vaatii huomattavan paljon tilaa.
Pelkastaan jokaisen auton vaatima pysa-
kointitila vaihtelee ajoyhteyksineen kadun-
varsipysakoinnin 12 m?/auto laitospysakaoin-
nin 30 m?/auto. Jos keskimaaraisena tilatar-
peena kaytetddn 20 m?/auto, Helsingin ny-
kyinen autokanta vaatii noin 550 hehtaaria
(5,5 km?) pinta-alaa. Yhdysvalloissa yhta au-
toa kohti on arvioitu olevan 5-9 pysakainti-
paikkaa, eurooppalaisissa kaupungeissa py-
sakaintipaikkoja on autoa kohden tyypillises-

ti huomattavasti vahemman. Voitaneen kar-
keasti arvioida, ettd Helsingissa jokaista au-
to kohden on tarjolla kolme pysakdintipaik-
kaa. Talldin pysakdinnin vaatima tila on noin
16,5 km? eli noin 2500 jalkapallokenttaa. Ti-
lannetta on havainnollistettu kuvassa 5.

Automaara
Liikenteessi olevat autot H-autot/ 1 000
asuk.
300 000 600
Liikenteessd olevat autot
250 000 NP4 500
/SX
200 000 Autor 400
N
150 000 / 300
/”> Henkil6autotiheys ¢/
100 000 -— - - 200
Liikenteessa h- autoja/ 1 000 asuk
50 000 100
0 0

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Kuva 4.

Kuva 5.

Henkildautotiheyden muutokset Helsingissa vuosina 1980-2010 ja henkildautotiheydet Helsingissa vuoden 2011 lopussa. Kuva: HSL/KSV.

Helsingin nykyisten autojen vaatima tilantarve (yksi pysakdintipaikka/auto, kolme pyséakdintipaikkaa/auto).
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Kantakaupungin pysakointipaikat, uudet rakennuskohteet ja katuverkko

Vuosina 1988-2012 Helsingin ydinkeskus-
tan pyséakointipaikkojen kokonaismaara on
kasvanut noin 2 300 paikalla. Kadunvarsi-
paikkojen méaarad on vahentynyt noin kol-
manneksella, tonttipaikkojen maara on py-
synyt ldhes muuttumattomana ja pysa-
kéintilaitospaikkojen maara on kasvanut yli
2,5-kertaiseksi kuvan 6 mukaisesti.

Kuvassa 7 on esitetty kantakaupungin py-
sakointilaitokset ja -alueet seka kadunvarsi-
pysakoinnin periaatteet. Pysakdinti on Hel-
singin kantakaupungissa maksullista 1&hes
jokaisella kadulla tyopaivina ja liilkekeskus-
tan kaduilla myds lauantaisin. Ajan saatos-
sa on kehittynyt lukuisia erilaisia maksu- ja
rajoitusperiaatteita. Lisdksi maksullisissa
pysakaintilaitoksissa on kaikilla omat hin-
noittelumaillit.

Helsingin kantakaupungin henkiléautojen lii-
kennemaarat ovat pysyneet jokseenkin va-
kiona viimeisten vuosikymmenten ajan. Jat-
kasaari, Kalasatama, T66l0nlahti ja Keski-
Pasila tulevat kuitenkin lisdamaan liikennet-
ta merkittavasti. Alueet sijaitsevat erittain hy-
vien joukkoliikenneyhteyksien varrella, joten
niiden toteuttamista véahaautoisina tulee har-
kita. Pysékdintitarpeiden ennustaminen on
luonnollisesti haastavaa.

Helsingin kantakaupungin katuverkon ka-
pasiteettia ei ole juurikaan mahdollista enaa
kasvattaa. Uusien pysakointipaikkojen ra-
kentaminen lisda kuitenkin henkildautolii-
kennetta. Siten uusia pysakointipaikkoja ja
-laitoksia rakennettaessa tulee pitda mieles-

sd, etta lisdpysakointipaikat eivat palvele ke-
taan, ellei niihin paase. Huomiota tulee kiin-
nittda pysakaintilaitosten sisédanajojen sijain-
tiin ja liikennejarjestelyjen sujuvuuteen.

Kadunvarsipaikkojen tavoitteellisena pysa-
kointipaikkojen kayttdasteena voidaan pitaa
85-90 %, jolloin pysakointipaikkaa etsivan
auton ajosuorite on optimaalinen. Tavoitteel-
liseen kayttdasteeseen voidaan paasta mm.
hinnoittelun avulla.

m Kadunvarsipaikat = Tonttipaikat = Pysdkointilaitokset
14000
12800
12230
12000 11450 —
10500 10380
10000 5820
3800 5170
2150 —_—
8000 —
6000 —
6040
5710 5650
4000 5620 5600
2000 . —
0 : : . l
1988 1998 2003 2010 2012

Kuva 6.

Ydinkeskustan pysakéintipaikkojen kehitys 1988—-2012. Vuoden 2012 luvuissa on

mukana Finlandiatalon uusi 650-paikkainen maanalainen pysakéintilaitos. Kuva: KSV.
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IImainen lyhytaikainen
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Kertamaksu enint.1 tunti

Kertamaksu enint.2 tuntia
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— Kertamaksu enint. 1 tunti
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Kuva 7.  Helsingin kantakaupungin pysakdintilaitokset ja Maksullisuusajat vaihtelevat

-alueet seka kadunvarsipaikat vuonna 2012. Kuva: KSV. kohteesta riippuen.
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J Helsingin
| Pysakoinnin
tunmstettuja

kehlttamls-
tarpeita

Tyon aikana on tunnistettu 10 pysakaintiin liittyvaa kehittamistarvetta, jotka koske-
vat useaa kaupungin hallintokuntaa ja intressiryhmaa. Kehittamistarpeet ovat eri-
laisia niin laajuuden kuin vaikuttavuudenkin osalta.
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Taydennysrakentaminen esikaupunkialueilla edellyttaa uudenlaisia
pysakointiratkaisuja

Erityisesti 60-70-luvuilla rakennetuilla alueilla tdydennysrakentamisen paikat sijaitsevat usein nykyisilla pysa-
kdintialueilla, joten uusien pysakointipaikkojen lisaksi on ratkaistava myos vanhojen pysakointipaikkojen uu-
delleen jarjestelyt. Talldin ongelmaksi muodostuvat kustannukset, koska uudet pysakointipaikat on tdydennys-
rakentamisen alueilla yleensa sijoitettava erillisiin pysakdintilaitoksiin. Haasteena on saada vanhat omistajat
"ottamaan” uusi rakennus tontilleen.

Pysakoinnin kustannusvaikutukset on

maariteltava ja laskettava paatoksen teon pohjaksi

Pysakaoinnin kaikki kustannusvaikutukset tulee pystya esittdmaan lapi-
nakyvasti, jotta paatokset tehdaan oikeiden tietojen pohjalta.

Pysakointipaikkojen ja asuntorakentamisen kustannukset tulee eriyttaa

Rakennuskustannuksiltaan maantasopysakointia moninkertaisesti kallimmat maanalainen ja laitospysakainti
ovat lisdnneet tarvetta kohdentaa uusien asunto-osayhtididen autopaikkojen rakennus- ja yllapitokustannuk-
set autopaikkojen kayttajille. Padkaupunkiseudulla autopaikan vaikutus asunnon myyntihintaan vaihtelee 400—
700 €/m2. Peruskaksion (45-60 m?) kohdalla tdma tarkoittaa noin 20 000 - 40 000 €/asunto.

SWETA
Pysakointi ei saa heikentda Helsingin !tl,..,f,l L“n 5: %% {

kilpailuasemaa asukkaista ja yrityksista

Helsinki ei tee pysakaintipolitikkaansa tyhjiossa, vaan naapurikuntien By
toteuttama politiikka vaikuttaa seka asunto- etta toimitilapuolella. Pysa- r@

kéintipolitikkaa tulisi tehda seudullisesti.
Kuva: YLE

Pysako6innin hinnoittelua tulee kehittaa

Tahan paivaan saakka on tarjottu paljon ilmaista ja/tai alihinnoiteltua pysakéintia. Pysakaijat eivat joudu mak-
samaan kaikkia pysakoinnista aiheutuvia kustannuksia, vaan usein pysakoéija maksaa todellisista kustannuk-
sista vain osan. Yhteiskunnassa on myds paljon muita toimintoja kuten terveydenhuolto, koulutus, paivahoito,
joukkoliikenne, joista kayttajat eivat maksa kaikkia kustannuksia. Keskusteluun on syyta nostaa kysymys, on-
ko pysakainti rinnastettavissa naihin.
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Auton erilaiset kdyttotarpeet edellyttavat erilaisia
ratkaisuja autojen pysadkointiin ja pitkaaikaiseen
sdilytykseen

Kaupunkilaiset eivat valttamatta kayta autoaan paivittaiseen liilkkumi-
seen, vaikka omistavatkin auton. Pysakdintiin tarvitaan uudenlaisia rat-
kaisuja, jotka palvelevat erityyppistd auton kayttoa ja vastaavat tarkoi-
tuksenmukaisilla tavoilla autojen sailytystarpeisiin.

Katujen sujuva talvikunnossapito edellyttaa uudenlaisia pysakointiratkaisuja

Monessa kaupunginosassa talvikuukausien aikana ei ole onnistuttu yllapitamaan talvikunnossapidon osalta
hyvaksyttavaa laatutasoa katujen ajoradoilla, kadunvarren pysakdintipaikoilla, pyorakaistoilla ja jalkakaytavil-
13. Etenkin autojen pitkaaikaissailytys ja vaarinpysakaointi hankaloittavat talvikunnossapitoa.

Pysakoinnin vaatimaa tilantarvetta tulee vahentaa etsimalla uudenlaisia
toimintamalleja

Kasvavan ja tihenevan kaupunkirakenteen edessa samanlaiset pysakdintiratkaisut eivat ole mahdollisia vuo-
sikymmenesta toiseen. Pysakdinnin vaatimaa tilantarvetta tulee vahentaa kehittdmalla uudenlaisia yhteistyo-
ja toimintamalleja. Tall6in on huomioitava, ettd rakennuskustannuksiltaan edulliset maantasopysakdintiratkai-
sut (noin 5 000 €/autopaikka) eivat mahdollista eheda kaupunkirakennetta. Pysékdintitaloissa ja kellareissa
autopaikkojen rakentamiskustannukset ovat 20 000 — 40 000 euroa ja kalliopysakéinnissa jopa yli 50 000 eu-
roa autopaikkaa kohden.

Pysakoinninvalvonnan vaikuttavuutta tulee
parantaa

Osa autoilijioista ei koe pysakdintivirhemaksua ja siihen liittyvaa kiinni-
jaamisriskia riittdvana pelotteena. Auto pysakoidaan toistuvasti ja tie-
toisesti vaarin.

Tiedot pysadkointipaikkamaarista ja niiden
sijainnista tulee koota yhteen

Kaupungilla ei ole tarkkaa tietoa pysakéintipaikkojen kokonaismaaras-
ta. Tama koskee niin kadunvarsi- ja laitospysakdintia kuin pysakainti-
alueitakin, mutta erityisen suuria puutteita on yksityisen tonttipysakoin-
nin osalta.
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Liikenne- ja pysakointi-
politiikalla tulee parantaa...

- kaupunkilaisten elaman laatua
(turvallisuus, sujuvuus,
viihtyisyys ja kaytettavyys)

- elinkeinoelaman
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PYSAKOINNIN STRATEGINEN LINJAUS 1

Pysakointi tukee ekologisesti kestavaa

ja

viihtyisaa kaupunkirakennetta ja liikkumista

Pysakointipolitiikalla osaltaan mahdollistetaan eheadn ja monimuotoisen kaupunkirakenteen
toteuttaminen, edistetdaan kestavia liikkkumisvalintoja seka poistetaan pysakoinnista aiheutuvia
esteita tdydennysrakentamisen tielta.

Uusien asuntojen ja toimitilojen sijoittaminen hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varrelle seka sekoittunut kaupunkirakenne mahdollistavat tehokkaat

pysakointiratkaisut

Uusien asuntojen ja toimitilojen sijoittumi-
sessa kaavoitus on avainasemassa. Kaa-
voituksella voidaan luoda edellytykset riit-
tavan sekoittuneelle maankaytolle seka toi-
mintojen sijoittumiselle liikenteellisesti jar-
kevasti. Alueen pysakointia tulee tarkastella
kokonaisuutena, ei tonttikohtaisesti. Alueen
pysakoinnin tehokas jarjestaminen edellyt-
téa asuin- ja tyopaikka-alueiden pysakdinti-
tarpeiden yhteensovittamista.

Sekoittuneella maankaytolla ja siihen liitty-
valla pysakaintipaikkojen vuorottaiskaytolla
pystytédn merkittavasti tehostamaan pysa-
kointipaikkojen kayttoa seka vahentdmaan
pysakadintipaikkojen tarvetta, kun pysakaoin-
ti perustuu keskitettyihin ratkaisuihin tontti-
kohtaisten pysakointipaikkojen sijaan. Pysa-
koéintipaikkojen vuorottaiskayttd edellyttaa,
etta alueella on sopivassa suhteessa erilai-
sia toimintoja (asuminen, tydpaikat, palve-
lut, lityntapysakainti), joiden pysakaintitarve
ajoittuu eri vuorokaudenaikoihin. Pysakain-
tipaikkojen vuorottaiskaytto edellyttad myos

paikkojen nimeamattdémyytta ja keskitetty-
ja pyséakointiratkaisuja. Nykyinen asuintont-
tien autopaikkamaarien laskentaohje mah-
dollistaa sen, etta toteutettaessa vahintaan
100 pysakaintipaikkaa keskitetysti ja nime-
amattdémind voidaan laskentaohjeen anta-
ma pysakointipaikkamaara toteuttaa 10 %
pienempana. Tama on oikea suunta, mutta
kaytannon laajentaminen vaatii jatkokehitta-
mista, selkeita toimintamalleja ja ohjeistusta.
Alueellisissa keskitettyissa pysakdintiratkai-
suissa saatto- ja lastauspysakéinnin (asuk-
kaiden, asiakkaiden ja vieraiden) suunnitte-
lun ja jarjestdmisen on kiinnitettava erityista
huomiota, koska kavelyetaisyydet keskite-
tysta pysakdintilaitoksesta ovat yleenséa pi-
demmat kuin tonttikohtaisissa ratkaisuissa.

Asuminen on perinteisesti sijoittunut hyvien
raideliikenneyhteyksien ymparille. Viime ai-
koina myds yritykset ovat olleet yha kiinnos-
tuneempia tonteista ja toimitiloista hyvien
joukkoliikenne- ja erityisesti raideyhteyksien
varrelta (muun muassa tuleva Keski-Pasi-

la ja limala). Kaavoituksessa uudet toimis-
tokohteet tuleekin osoittaa hyvien joukkolii-
kenneyhteyksien valittomaan laheisyyteen,
kun halutaan tukea joukkoliikenteen kayttoa
tydmatkaliikenteessa. Samalla mahdollis-
tetaan tehokkaat pysakdintiratkaisut. Myos
kaupallisten palvelujen sijoittuminen |ahel-
le asumista ja tyopaikkoja on tarkeaa. Esi-
merkiksi hyvia lounaspaikkavaihtoehtoja pi-
taa I6ytya 5 minuutin kadvelymatkan paassa
tyopaikasta.

Helsingin Lansi-Pasila on hyva esimerkki
toimivasta pysakointipaikkojen vuorottais-
kayttokohteesta. Alueella asuu noin 4 400
asukasta ja siellda on noin 6 400 tydpaikkaa.
Lansi-Pasilassa on erinomaiset joukkolii-
kenneyhteydet. Lansi-Pasilan vuonna 1979
vahvistetussa asemakaavassa yhtena ylei-
sena periaatteena on ollut suosia asukkai-
den ja toimistojen vuorottaispysakaintia lai-
toksissa. Alueella sijaitsee viisi pysakadinti-
laitosta, joissa on yhteensa 1 750 pysakoin-
tipaikkaa. Pysakointilaitoksiin on mydnnet-

Perinteinen maankaytto

Sekoittunut maankaytto, keskitetty pysakointi

Kauppa

Laajentumisvara

Kuva 8.

Vuorottaispysakainnilla tarvitaan 50 % vahemman pysakdintipaikkoja, 50 % vdhemman maa-alaa ja aiheutetaan 75 % vahemman henkil6auto-

likennetta katuverkolla. Kuva: Muokattu ldhteestd Chicago Metropolitan Agency for Planning, Parking Strategies to Support Livable Communities, 2012.
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ty keskimaarin 1,38 pysékointioikeutta py-
sakointipaikkaa kohden (laitoksittain oikeuk-
sien maara paikkaa kohden vaihtelee 1,00—
1,63). Pyséakadintioikeuksia on siis myonnet-
ty enemman kuin paikkoja on rakennettu ja
pysakointipaikat ovat tehokkaassa kaytos-
sa. Yhden pysakointilaitoksen eraan lasken-
tapaivan osalta pysakaintipaikkojen vuorot-

taiskaytolla saavutettava pysakointipaikko-
jen teoreettinen saasto on noin 20 %. Lansi-
Pasilan pysakaintiratkaisun onnistuneeseen
lopputulokseen vaikutti merkittavasti se, etta
alueen toiminnot ja niihin liittyva pysakoinnin
vuorottaiskaytto olivat mukana jo heti suun-
nittelun alkuvaiheesta lahtien.

Kaavoituksessa ja tontinluovutuksessa voi-
daan kokeilla ratkaisua, jossa sekoittuneen
maankayton alueella asuinkiinteistdlle salli-
taan laskentaohjeita pienempi autopaikka-
maara ja toimitiloille jonkin verran suurempi
maara, jos toimitilahankkeet tarjoavat auto-
paikkoja alueen asukkaiden vuokrattaviksi.

Uusilla asuinalueilla ja taydennysrakentamiskohteissa on oltava mahdollista
poiketa pysakoinnin laskentaohjeista nykyista joustavammin

Helsingin kaupungin asumisen ja siihen liit-
tyvan maankayton toteutusohjelmassa 2012
todetaan, ettd autottomia ja vah&autoisia
asuntokohteita kaavoitetaan ja rakenne-
taan hyvien joukkoliikenneyhteyksien lahel-
le. Ohjelmakaudella selvitetaan keinot, mi-
ten maanalaista ja muuta keskitettya pysa-
kointia lisataan hyvien joukkoliikenneyhteyk-
sien varrella olevilla asuinalueilla. Lisaksi li-
satdan yhteiskayttda tyopaikkapysakdinnin
kanssa. Taydennysrakennuskohteissa py-

sakointipaikkojen lukumaaraa ei automaat-
tisesti nosteta koko kohteen osalta vaan tar-
kastelu tehdaan tapauskohtaisesti.

Pysakadintipolitiikan toteutuksen kannalta
kaavoitus on avainasemassa. Pysakaintipo-
litiikka ei kuitenkaan saa maarata kaavoitus-
ta liian tiukasti. Ohjausvaikutuksen tulee olla
sen verran valjaa, ettd tapauskohtaiset rat-
kaisut ovat aina mahdollisia. Pysakointipoli-
tiilkka tulee kytked seké maanpaalliseen et-

ta maanalaiseen kaavoitukseen.

Pysakointipaikkojen rakentamisvelvoittees-
sa tulee olla enemman tontti- ja kohdekoh-
taista harkintavaraa ja alueellista porrastus-
ta. Uusilla asuinalueilla ja tdydennysraken-
tamiskohteissa tulee mahdollistaa vahaau-
toisten ja autottomien kortteleiden toteutta-
minen.

Pysakoinnin suunnitteluperiaatteet tukemaan kestavan liikkumisen valintoja

Uudet asuinalueet ja tdydennysrakentamis-
kohteet suunnitellaan siten, ettd ymparistd
tukee kestavan liikkumisen valintoja. Jouk-
koliikenteen palvelutason on tulevaisuudes-
sa vaikutettava nykyistd enemman pysa-
kointipaikkojen maaraan.

Ensisijaisena asiana ovat alueen hyvat ka-
vely-yhteydet ja viihtyiséd kaupunkiymparis-
t6. Pysakoinnin osalta kestavien liikkumis-
valintojen tukeminen tarkoittaa oheisia pe-
riaatteita.

Suunnitteluperiaatteita tulee noudattaa jous-
tavasti ja niiden tulee turvata kohtuulliset ka-
velyetaisyydet kaikkiin kulkumuotoihin.

Periaatteet kestavien lilkkumisvalintojen tukemisesta pysakoinnin osalta:

1. Asukas tai tyontekija kohtaa rakennuksesta lahtiessdan ensimmaisena liilkkumis-
muotonaan polkupyéran (pyorien sailytys tapahtuu kiinteistdssa tai sen valittomassa

|&heisyydessa)

2. Seuraavaksi kohdataan joukkoliikennevaline tai vahintaankin opastus ja laadukas
kulkuyhteys pysékille (kantakaupungissa sekd asemien ja pysékkien laheisyydessa
on mahdollista, ettd pyséakki sijaitsee jopa lahempana kuin auton pysakéintipaikka)

3. Vasta kolmantena kohdataan pysakointi ja sen osalta noudatetaan seuraavaa pri-

orisointia:

a. erikoispysakainti (esimerkiksi invapaikat, yhteiskayttdautojen noutopaikat)
b. lyhytaikainen vieras- ja asiointipysakainti

c. pidempiaikainen pysakdinti (aktiivinen asukas- ja tydpaikkapysakainti)

d. ammattipysakainti (kuorma-autot, pakettiautot)

e. muu pysakaéinti (asuntovaunut, trailerit)

f. auton pitkaaikainen sailytys alueen ulkopuolella (esimerkiksi talvisailytys)
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PYSAKOINNIN STRATEGINEN LINJAUS 2
Pysakoinnissa otetaan huomioon
kaupungin eri osien erityispiirteet

Helsingissa eri alueilla on omat erityispiirteensa ja siten alueiden
ominaisuudet ja tarpeet tulee huomioida myoés pysakaointipolitiikassa.

Kuvassa 9 Helsinki on jaettu kolmeen eri
aluetyyppiin, jotka ovat ratikka-, raide- ja
bussikaupunki. Naiden alueiden ominaisuu-
det ja tarpeet pysakointiratkaisujen osalta
ovat erilaiset johtuen muun muassa joukko-
liikenteen erilaisesta tarjonnasta ja pyorai-
lyolosuhteista, mika vaikuttaa merkittavas-
ti kunkin alueen liikkumismahdollisuuksiin
vaihtoehtoisilla kulkutavoilla. Alueellisessa
suunnittelussa tulee  hyddyntaa kayttaja-
nakemyksia esimerkiksi kerrokartalla.fi -pal-
velun avulla.

Aluetyyppeja ei ole tietoisesti rajattu tar-
kasti maantieteellisesti, silla alueiden laa-
juus muuttuu tulevaisuudessa. Ratikkakau-
pungille on tyypillistd erinomaiset joukkolii-
kenneyhteydet niin raitiovaunulla, junalla ja
metrolla kuin bussillakin seka suuri kavelyn

RatikkakaupunKi

Ratikkakaupungissa tavoitteena on vapaut-
taa katutilaa etenkin pitkdkestoiselta auton
sailyttdmiselta (esim. auton varastointi tal-
ven yli) lyhytaikaisemmalle asiointi- ja asu-
kaspysakdinnille, huolto- ja jakeluliikenteel-
le sek& muille toiminnoille kuten pydrakais-
toille ja pyorapysakoinnille, joukkoliikenteel-
le, katukahviloille ja jalankululle.

Nykyisin asukkaille erittéin edullinen asu-
kaspysakaintijarjestelma mahdollistaa auton
pitkdaikaisenkin sailyttdmisen kadunvarsilla

Raidekaupunki

Raidekaupungissa tulee olla sopivassa
suhteessa asumista, tydpaikkoja ja palve-
luja, mikd mahdollistaa pysakdintipaikko-
jen tehokkaan vuorottaiskayton. Pysakoin-
tipaikkojen vuorottaiskaytolld puolestaan
mahdollistetaan tdydennysrakentaminen ja
maankayton tiivistyminen. Raidekaupungin
taydennysrakentamiskohteissa on térmat-
ty haasteisiin, kun tdydennysrakentaminen
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ja py6railyn kulkutapaosuus. Raidekaupun-
ki sijoittuu raskaan raideliikenteen (l&hijuna,
metro, tulevaisuudessa pikaratikka) ase-
mien ymparistéon ja joukkoliikenteen run-
kobussiyhteyksien varsille. Bussikaupunki
muodostuu ratikka- ja raidekaupungin ulko-
puolelle jdavasta kaupungista.

Helsingin kadynnistaman yleiskaavatyon tyo-

vieden tilaa aktiiviselta asiointi- ja asukaspy-
sakoinniltd seka hankaloittaen talvikunnos-
sapitoa. Maanalaisissa pysak®dintilaitoksissa
on nykyisin varsin hyvin kapasiteettia asu-
kaspysakaintiin etenkin diseen aikaan ja jos-
sain maarin myds autojen pidempiaikaiseen
sailyttdmiseen. Etenkin asiointipysakoinnin,
mutta myOs asukkaiden lyhytaikaisemman
pysakoinnin tulee olla mahdollista 1ahella
kohdetta, kun taas autojen pidempiaikainen
sailytys voi tapahtua kauempana sijaitsevis-
sa pysakaintilaitoksissa ja -alueilla.

tyypillisesti sijoittuu nykyisten asuntojen py-
sakointialueille. Tarvittavat pysakointipaikat
on mahdollista toteuttaa rakentuvan talon
kellariin, mutta rakennuskustannukset muo-
dostuvat erittain korkeiksi ja usein estaa tay-
dennysrakentamisen toteutumisen.

Raidekaupunkien pysakointinormeissa tulee
tavoitella kantakaupunkimaisia pysakointi-

‘e,
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ohjelmassa korostuu verkostomainen kau-
punkirakenne. Tulevaisuudessa ratikkakau-
punki laajenee moneen suuntaan. Raide-
kaupunki puolestaan levittaytyy uusien met-
ro- ja juna-asemien ymparille seka tiheas-
ti liikenndityjen runkobussilinjojen seka rai-
dejokerin vaikutusalueelle. Bussikaupungin
osuus Helsingin pinta-alasta puolestaan va-
henee.

Ratikkakaupungissa pysakdintipaikkamaa-
ran saatelylla voidaan osaltaan ehkaista ka-
tuverkon ruuhkautumista, edistaa joukkolii-
kenteen sujuvuutta, parantaa ilmanlaatua ja
viihtyisyytta. Lisaksi ratikkakaupungissa py-
sakointipolitiikalla on tarkoitus mahdollistaa
pyorailyn tavoiteverkon toteutuminen seka
viihtyisyyden lisddminen ja kaupungin kay-
tettdvyyden parantaminen.

normeja, jotta alueet rakentuvat tehokkaas-
ti ja tukeutuvat aidosti joukkoliikenteeseen.

Raidekaupungissa joukkoliikenteen asema,
lityntédpysakdinnin rooli, matkaketjut seka
pysakdintipaikkojen vuorottaiskayttd koros-
tuvat voimakkaasti. Siten henkildautojen ja
etenkin polkupyorien liityntapysakointi on
keskeisessa asemassa.
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RATIKKAKALUPUMNEKL

RAIDEKALIPUNKI

BLISSIKALIPUNKT

Kuva 9.

Kuvassa on esitetty, miten Helsingin nykyiset noin 600 000 asukasta ja vajaa 400 000 tydpaikkaa jakautuvat ratikka-, raide ja bussikaupungin valilla. Ny-

kyisin tydpaikat painottuvat selkeasti ratikkakaupunkiin. On arvioitu, etta nykyisin puolet padkaupunkiseudun tydpaikoista sijaitsee vain 1,2 %:n maa-alalla. Tulevaisuu-

dessa painopisteet asumisen, palveluiden ja tydpaikkojen osalta muuttuvat seka samalla myds likkuminen muuttuu uusien joukkoliikenneyhteyksien myéta.

Bussikaupunki

Bussikaupungissa pysakointi ei vaikeuta
taydennysrakentamista yhtd merkittavas-
ti kuin ratikka- ja raidekaupungissa. Bussi-
kaupungissa pysakaintipolitiikalla tulee kui-
tenkin varmistaa edellytykset tdydennysra-
kentamiselle ja maankayton tiivistamiselle
pysakaintipaikkojen kaytt6a tehostamalla.
Bussikaupungin etenkin kerrostalovaltaisil-
la asuinalueilla tulee pyrkia keskitettyihin py-

sakointiratkaisuihin nykyisen tonttikohtaisen
pysakoinnin sijaan. Pysakdintiratkaisujen ja
maankayton tulee tukea etenkin pyorailya ja
kavelya lyhyilla matkoilla. Tama puolestaan
edellyttda hyvaa talvikunnossapitoa.

Autopaikkojen sijoittaminen etenkin téayden-
nysrakentamisen yhteydessa asuin- tai toi-
mistorakennusten alakerroksiin erityisesti

vilkasliikenteisen tien viereen rakennettaes-
sa on yksi ratkaisu. Tama ei saa kuitenkaan
vahentaa rakennusoikeutta.
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PYSAKOINNIN STRATEGINEN LINJAUS 3
Pysakointi palvelee Helsingin ja koko
metropolialueen tulevaisuuden visiota

Helsinki ei tee pysédkointipolitiikkaansa yksin, vaan naapurikuntien toteuttama pysakaintipolitiikka
vaikuttaa seka asunto- etta toimitilapuolella.

Pysakdintipolitiikkaa pitéa tehda monin osin
seudullisesti. Tahdn mennessa nain ei ole
kuitenkaan toimittu liityntapysakaintiin liit-
tyvia suunnitelmia lukuun ottamatta. Val-
tion ja Helsingin seudun kuntien valisessa
maankaytdn, asumisen ja liikkenteen aieso-
pimuksessa 2012-2015 todetaan, etta sopi-
jaosapuolet edistavat liityntapysakointia se-
ka sopivat yhteistyosta ja toteutuksen kus-
tannus- ja vastuunjaosta aiesopimuskauden
loppuun mennessa. Helsingin seudun liityn-

tapysakointistrategia ja toimenpideohjelma
on laadittu vuoden 2012 aikana. Strategian
ja ohjelman vahvistaminen ja taytantéonpa-
no on nyt erittain tarkeda. Liityntapysakain-
nin kustannusten ja vastuiden jaosta paate-
téan vuoden 2015 loppuun mennessa. Val-
mistelusta ovat vastuussa Helsingin seudun
likenne -kuntayhtyma (HSL) ja Liikennevi-
rasto. Liityntapysakadinnin tulee jatkossakin
olla osa Helsingin kaupungin pysakdintipoli-
tiikkaa, johon liityntédpysakoinnin strategiset

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunitelman visio

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuun-
nitelman (HLJ 2011) laadinnan lahtékoh-
tina ovat olleet HLJ-toimikunnan 3.6.2009
hyvaksymat visio ja karkitavoitteet. Visiona
on, ettd korkealaatuiset ja ekotehokkaat liik-
kumis- ja kuljetusmahdollisuudet edistavat
seudun kehitysta ja hyvinvointia.

HLJ 2011:n kehittdmisohjelma perustuu
seuraaviin viiteen kehittamistasoon:

1. Kestavan kehityksen mukainen yhdys-
kuntarakenne ja maankaytto

2. Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn
yhteydet ja palvelut

3. Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja saante-
ly

4. Liikennejarjestelméan operointi ja yllapito

5. Liikenteen infrastruktuuri

Seuraavan Helsingin seudun liikennejarjes-
telmasuunnitelman (HLJ 2015) painopisteet
on muotoiltu HLJ 2015:n puiteohjelmassa
seuraavasti:

1. Strategisuuden ja vaikuttavuuden vahvis-
taminen

2. Liikennesuoritteen vahentaminen seka
likenteen ja maankayton yhteensovitta-
minen

3. Liikennepoliittisten valintojen ja eri liikken-
nemuotojen roolin kirkastaminen
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Osavisio Karkitavoite

Taloudelllisuus

linjaukset tulevat seudullisesta liityntapysa-
kdintistrategiasta.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunni-
telmassa (HLJ 2011) maariteltiin hyvat pysa-
kéinnin linjaukset ja toimenpidekokonaisuu-
det. Tulevassa HLJ 2015 -suunnitelmassa
ne tulisi tarkistaa ja siirtya konkreettisiin toi-
menpiteisiin niiden edistamiseksi.

1. Liikenteen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee

2. Joukkoliikenteen taloudellinen tehokkuus paranee

Toimivuus

3. Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee suhteessa henkildautoon

4. Jalankulun ja py6railyn edellytykset paranevat

5. Ruuhkautuminen ei haittaa tavaraliikenteen toimivuutta

Ymparisto

6. Liikenteen kasvihunepaastot vahenevat tavoitteiden mukaisesti

7. Liikenteen paastdille ja melulle altistuminen ja terveyshaitat vahenevat

Sosiaalinen
paranee

8. Paivittaispalveluiden ja tydpaikkojen saavutettavuus ilman henkiléautoa

9. Liikkumisen hinta ei rajoita perusliikkumistarpeita

Maankayttd

10. Maankayttoratkaisuilla tuetaan jalankulun ja pyorailyn edelltyksia

11. Uusi maankaytto sijoitetaan joukkoliikennekaupunkialueelle

Turvallisuus

12. Vakavat henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat



Seudullinen pysakointipolitiikka (HLJ 2011)

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuun-
nitelman (HLJ 2011) valmistelun yhteydes-
sa laaditussa seudullista pysakointipolitiik-
kaa kasittelevassa osaselvityksessa todet-
tiin, ettei pysakointipolitikassa ole ollut yh-
tenaisia seudullisia linjauksia, vaan jokainen
kunta on toiminut pysakoinnin suhteen par-
haaksi katsomallaan tavalla. Asuin- ja tyo-
paikka-alueiden asemakaavoituksessa kay-
tettavat pysakaointinormit ovat Helsingin kes-
kustaa lukuun ottamatta miniminormeja.

Toimitilojen pysakointipaikkojen maaraa
ei toistaiseksi ole rajoitettu kaavoitukses-
sa Helsingin kantakaupunkia ja Pitajanma-
ked lukuun ottamatta. Tama voi johtaa tilan-
teisiin, joissa liikenteellisesti epaedullisissa
paikoissa sijaitsevat toimitilat saavat kilpailu-
etua tarjoamalla runsaasti pysakointipaikko-

Liityntapysakainti

Helsingin seudun liityntapyséakoin-
tistrategia ja toimenpideohjelma (HSL
2012)

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunni-
telman (HLJ 2011) jatkoty6na valmistuneen
Helsingin seudun liityntapysakointistrate-
gian ja toimenpideohjelman tavoitteena oli
luoda yhteinen seudullinen tahtotila liityn-
tapysakoinnin kehittamisesta. Strategiassa
lahtokohtina ovat olleet liityntapysakoinnin
tarkastelu osana liikkennejarjestelmaa, jouk-
koliikennetta ja liikkkujan matkaketjua se-
k& hyotyja maksaa -periaate kustannus- ja
vastuujaossa. Strategiassa on esitetty liityn-
tapysakoinnin tavoitetila vuonna 2035. Ta-
voitetilanteessa liityntapysakainti on osa lii-
kennejarjestelmaa, jolloin se hillitsee liiken-
teen kasvua, ruuhkia, tieverkon kuormittu-
mista ja tukee pyorailyn lisdamista, seka on
osa joukkoliikennejarjestelmaa, jolloin se

ja. Sijainniltaan ja palvelurakenteeltaan eri-
laisille alueille tulisi maaritelld omat toimitilo-
jen pysakaintinormit (minimi ja maksimi) toi-
minnoittain (etenkin toimistot, erilaiset myy-
malat). Tama edellyttda selvitysta siita, mil-
laiset normit sopivat erityyppisille toiminnoil-
le ja alueille. Tarkasteluun tulee sisallyttaa
myds pyorapysakointi.

Pysakointipolitiikka esiintyy HLJ 2011 -suun-
nitelman kehittamislinjauksissa seuraavasti:

- Liityntapysakaoinnilla vahennetdan ruuh-
kia ja kevennetdan tie- ja katuverkon
kuormitusta.

- Pysakointipolitiikalla tuetaan kulkutapo-
jen valintaa ja autoistumisen kasvun hil-
lintaa.

- Liityntapysakoinnin edellytyksia paranne-

taydentaa joukkoliikennejarjestelmaa, lisaa
joukkoliikenteen kayttoa erityisesti tydmat-
koilla, lisda joukkoliikenteen kilpailukykya ja
hinnoittelun kautta integroituu osaksi joukko-
likennetta. Lisaksi liityntapysakdintistrategi-
an yhtend pyrkimyksena on vahentaa Hel-
singin keskustan pysakointipaikkojen lisatar-
vetta, paikkamaaraa ja kustannuksia. Hel-
singin sisalla polkupydrien liityntapysakoin-
nin kehittdminen on keskeisessa asemassa.

Helsingin liityntapysakoinnin kehitta-
misselvitys (HKL 2009)

Helsinki on puolestaan laatinut oman liityn-
tapysakoinnin kehittdmisselvityksen vuonna
2009. Selvityksen mukaan valtaosa kaikista
Helsingin seudun lityntapysakointimatkoista
suuntautuu Helsinkiin ja erityisesti kantakau-
punkiin. liman liityntapysakaintia Helsingin

taan informaation ja maksujarjestelmien
kehittamisella.

Seka seuraavissa toimenpidekokonaisuuk-
sissa:

- Pysakointipolitiikka kytketdan kiinteam-
min maankayton suunnitteluun ja sovi-
taan yhteiset seudulliset pysakaintipoli-
tiikan periaatteet.

- Edistetaan liityntapysakaintia. Sovitaan
yhteisty0 ja vastuunjako toteutuksessa.

- Pysakointipaikkojen tarjonnalla ja hin-
noittelulla ohjataan liikkennejarjestelman
kayttoa.

- Otetaan kayttdon lityntdpysakéinnin re-
aaliaikainen informaatiojarjestelma ja
reittiopas seka integroidaan liityntapysa-
kéinnin maksaminen lippujarjestelmaan.

kantakaupunkiin tehtéisiin aamuruuhkatun-
nin aikana lahes 10 % enemman henkil6-
automatkoja kuin nykyisin. Yhteiskuntatalo-
udellisesti lityntédpysakointi kannattaa sijoit-
taa mahdollisimman kauas keskustasta. Mi-
kali liityntapysakointi tapahtuu lahtopaikan
lahelld paakaupunkiseudun reunalla tai ul-
kopuolella, yhteiskuntataloudellisen hy6-
dyn on laskettu olevan tydssakayvaa koh-
den noin 7 300 €/vuosi. Kustannussaasto
on helposti yli kymmenkertainen pysakoin-
tipaikan toteuttamiskustannukseen nahden.
Hyoty koostuu paaasiassa saastyneistd ai-
kakustannuksista. Hyodyn saavat padasias-
sa muut keskustaan tulevat autoilijat seka
tienpitaja. Lisaksi kaupunki hyotyy siten, et-
ta toimiva liityntapysakainti ja joukkoliikenne
mahdollistavat yritysten sijoittumisen kes-
kustaan
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PYSAKOINNIN STRATEGINEN LINJAUS 4
Pysakointi tukee asumiskustannusten
kohtuullistamista

Pysakointipolitiikan tavoitteena on edistaa autopaikan kustannusten oikeudenmukaista
kohdentumista seka Ioytaa keinoja, joilla pysakointiratkaisuilla voidaan tukea kohtuuhintaista

asumista.

Monivuotinen historia

Asumiskustannusten pienentdminen pysa-
koéintiratkaisuilla on ollut esilld useissa eri
yhteyksissa aikaisemmin, mutta kestavia
tuloksia ei ole toistaiseksi saavutettu. Hel-
singin kaupungin maankaytoén ja asumisen
toteuttamisohjelmassa 2008-2017 todet-
tiin, ettd kaupunki selvittda, millaisin mal-
lein asemakaavamaaraysten mukaiset au-
topaikat toteutetaan siten, ettd kustannuk-
set kohdentuvat nykyistéd suoremmin auto-
paikan kayttajalle. Valtion ja Helsingin seu-
dun kuntien valisessa MAL-aiesopimukses-
sa (kesékuu 2012) on kirjaus, jonka mukaan
selvitetdan jatkotyéna mahdollisuuksia alen-
taa asuntorakentamisen kustannuksia liitty-
en autopaikoitukseen sekad muihin kustan-
nuksia aiheuttaviin vaatimuksiin. Aiesopi-
mus koskee vuosia 2012-2015.

Kaksi nakokulmaa

Autopaikan kustannukset vaikuttavat asumi-
sen hintaan useaa eri reittia:

- Autopaikan rakennuskustannukset ovat
osa koko rakennushankkeen kustan-
nuksia ja sitd kautta osa asunnon hintaa
(myyntihintaa ja vastiketta tai vuokraa).

- Autopaikkojen padoma- ja kayttokustan-
nusten hinnoittelu (vuokra/vastike) vai-
kuttaa asumiskustannuksiin.

- Autopaikkojen maara vaikuttaa autopaik-
kojen kokonaiskustannuksiin ja sitéa kaut-
ta asunnon hintaan.

- Autopaikkojen kayton tehokkuus vaikut-
taa autopaikkojen tarpeeseen (maaraan)
ja kayttdkustannuksiin ja sité kautta asu-
miskustannuksiin.
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Kaupunginvaltuusto hyvaksyi syyskuussa
2012 Asumisen ja siihen liittyvan maankay-
ton toteutusohjelman 2012. Siind todetaan
(Asumisen pysakdintiratkaisut, tavoite 16),
ettd vuoden 2013 loppuun mennessa teh-
daan kokonaisvaltainen selvitys ja konkreet-
tiset mallit siitd, miten kustannuksia voidaan
kohdentaa paremmin autopaikkojen kaytta-
jille, ja ettd ratkaisuja sovelletaan erikseen
valittavissa kohteissa ohjelmakauden aika-
na. Kaupunginhallitus kehotti lokakuussa
2012 toteutusohjelman toimeenpanopaatok-
sessa talous- ja suunnittelukeskusta teke-
maan yhteistydssa asuntotuotantotoimiston,
kiinteistdviraston ja kaupunkisuunnitteluvi-
raston kanssa vuoden 2013 loppuun men-
nessa esityksen siitd, miten asuintalojen au-
topaikkojen kustannukset voidaan kohden-

MAL-aiesopimuksessa sekd kaupungin
omassa asumisen ja maankayton toteutus-
ohjelmassa tarkastellaan autopaikkojen ra-
kennuskustannusten vaikutusta asumiskus-
tannuksiin kahdesta eri ndkdkulmasta. MAL-
aiesopimuksen nakdkulma on asuntoraken-
tamisen kustannusten yleisessa alentami-
sessa konkretisoituen keskusteluun autopai-
kattomien tai vahaautopaikkaisten asuinra-
kennusten ja -alueiden toteuttamisesta. To-
teutusohjelman nakdkulma on taman lisak-
si autopaikkojen kustannusten kohdentami-
sessa suoremmin autopaikan kayttajille. Na-
ma kaksi nakdkulmaa ovat tulleet esiin myos
aikaisemmissa autopaikkojen toteuttamista
kasitelleissa selvityksissa seka asiasta vii-
me aikoina kaydyssa julkisessa keskuste-
lussa. Kumpaakin nakékulmaa tulee tulevai-
suudessa edistaa, vaikka nakdkulmien lah-
tokohdat ja vaikutukset ovat erilaisia. Auto-

taa nykyistéd paremmin autopaikkojen kayt-
tajille. Toimeenpanopaatoksesséa todetaan
myos, ettad kaupunkisuunnitteluvirasto jatkaa
selvitysten ja saatujen kokemusten perus-
teella autottomien ja vahaautoisten asunto-
kohteiden kaavoittamista ja, mikali selvityk-
set osoittavat pysakoinnin laskentaohjeesta
poikkeavan pysakdintitarpeen, soveltaa las-
kentaohjetta joustavasti.

Tulevaisuudessa rakennuttajien olisi tarkoi-
tuksenmukaista olla nykyistd enemman mu-
kana jo alueiden tai yksittaisten hankkei-
den kaavoitusvaiheissa, jotta pysakointirat-
kaisuista saadaan paremmin kysyntaa vas-
taavia.

paikan ja asunnon hinnan erottamisella ei
valttamattd ole mitaan oleellisia pysakdin-
tiin, liikenteeseen tai likkumiseen kohdistu-
via vaikutuksia — tosin tilanteesta riippuen.
Sen sijaan laajemmin sovellettuna autopai-
kattomien tai vahaautopaikkaisten asuinra-
kennusten toteutus kytkeytyy koko alueen
pyséakointi- ja liikenneratkaisuihin.
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Kuva 11.

Asunnon ja autopaikan hinta

Asiaa on tutkittu useita kertoja aiemminkin.
Helsingin kaupungin asettamat tyéryhméat
selvittivat vuosina 1994, 2000 ja 2009 au-
topaikkakustannusten irrottamista asunnon
hinnasta l16ytamatta ratkaisua. Lisaksi asias-
ta on laadittu erillisselvityksia kuten "Kanta-
kaupungin rantaprojektien asuinkortteleiden
pysakointiselvitys” (KSV 2000:8) seka hal-
lintokuntien yhteisen pysakadintitydryhman
"Asuintalojen pysakdintijarjestelman kehit-
tamisselvitys — Asunnon ja autopaikan hin-
ta 1995”.

Pyséakointikustannustydoryhma 2000 totesi
johtopaatoksissaan, ettei asumisen ja py-
sakdinnin kustannusten eriyttdmiseen ole

Keinoja on - toteutus ontuu

Pyséakointiratkaisujen suunnittelussa ja to-
teutuksessa painavat perinteet. Ratkaisuja
on haettu ja toteutettu kaupungin ja asunto-
rakennuttajien voimin, usein rakennuttajan
etua enemman kuin asukkaan etua painot-
taen. Palvelunakdkulma ja sen tuomat mah-
dollisuudet ovat olleet kovin heikosti esil-

yhtd yhtenaista ja kaikille alueille sopivaa
mallia. Kun autopaikat ja asuintalo ovat sa-
malla tontilla, voidaan asunto-osakeyhtidis-
sa asunnon hinta ja autopaikan hinta erot-
taa toisistaan muodostamalla kummastakin
omat osakkeensa. Ratkaisuun liittyy tyoryh-
man mukaan kuitenkin vakavia pulmia, joi-
den vuoksi paatdksenteko asiassa on syy-
ta jattéda rakennuttajan ja yhtion tehtavaksi.
Liséksi tydryhma totesi johtopaatdksissaan,
etté vuokrataloissa pysakadinnin ja asumisen
kustannuksia ei voida kaytanndssa erottaa
toisistaan. Mydskaan kaupungin omistama
pysakaintiyhtio ei tuo merkittavia lisdetuja
verrattuna kaytdssa olevaan pysakointimal-
liin ilman pysakaintiyhtidon tukemista verova-

1. Toteuttajan, sijoittajan ja kayttajan roo-
lit on ajateltu vanhakantaisesti. Asukkailla ei
ole ollut mahdollisuutta vaikuttaa ratkaisui-
hin — suunnittelusta ja toteutuksesta puuttuu
asukkaan aani. Vahaautoisiin tai autottomiin
asuinrakennuksiin liittyy uskomuksia niin nii-
den houkuttelevuuden, asukkaiden aseman

Pysakdintiratkaisuilla voidaan véahentda asumiskustannuksia kahden eri nakdkulman avulla. Lisaksi tarvitaan tukitoimenpiteita.

roin. Vuoden 2009 tydéryhma ei myoskaan
|6ytanyt yleispatevaad mallia, jolla asema-
kaavan mukaisten autopaikkojen toteutta-
miskustannukset olisi helposti ja ongelmitta
erotettavissa vain autopaikkojen kayttajien
maksettavaksi. Tydryhma ehdotti, ettd kau-
punki ja innovatiivinen asuntorakennuttaja
kehittavat yhteistydssa mallin autopaikko-
jen sitomisesta erillisiin autopaikkaosakkei-
siin tai asunto-osakkeisiin. Lisaksi kaupun-
ki ja asuntorakennuttajat kehittavat yhteis-
tydssd autottoman ja vahaautoisen asuin-
talomallin, jonka jélkeen toteutetaan edella
mainitun mallin mukainen pilottihanke ja teh-
daan siita seurantatutkimus.

kuin mahdollisten ansiottomien hydtyjen
osalta. On aika muuttaa ajattelumallia. Yh-
ta yleispatevaa mallia ei ole, mutta eri tilan-
teissa voidaan soveltaa erilaisia tapauskoh-
taisia malleja, kuten kuvassa 11 on esitetty.
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PYSAKOINNIN STRATEGINEN LINJAUS 5
Pysakoinnin hinnoittelussa vahvistetaan
lapinakyvyytta ja kayttaja maksaa -nakokulmaa

Pysakointipolitiikan tavoitteena on tuoda pysakoinnin kaikki kustannukset lapinakyvasti esille ja luo-
da yhtenaisia pelisaantoja kustannusten kohdentamiseen. Lahtokohtana pyséakointipolitiikassa on,

ettei yksilon (asukkaan, yrityksen) etu voi ajaa yleisen edun edelle.

A VYN

ESIMERKKI

Toimitilojen normin ylittavien pysakointipaikkojen yhteiskuntataloudellisten

vaikutusten arviointi

Nykyisin yritykset vaativat melko usein ton-
teilleen enemman pysakdintipaikkoja kuin
pysakaintinormi mahdollistaa ja usein vaa-
timukset hyvaksytaan kaavoituksessa elin-
keinopoliittisista syistd. Normista poikkea-
misesta (ylittdmisestd) aiheutuvat yhteis-
kuntataloudelliset vaikutukset tulee laskea,
tiedostaa ja kompensoida. Normin ylittavaa
pysakointipaikkamaaraa vaativilta yrityksilta
tulisi edellyttaa haitan kattamisesta kaupun-
gille (esimerkiksi vastaavan suuruisen kor-
vauksen maksamista katuinfrastruktuurin
ruuhkautuneisuutta vahentavien liikennein-
vestointien toteuttamiseksi). Toisaalta nor-
min alittumisesta voisi saada hyvitysta, ku-
ten my6s pysakointipaikkojen tarjoamisesta
vuorottaiskayttoon.

Haitan laskennan yhteydessa on vastaa-
vasti huomioitava hyddyt. Jos hyodyt ovat
haittoja suuremmat, ei korvausta tule vaa-
tia. Esimerkiksi yritysten sijoittuminen Hel-
sinkiin parantaa kaupungin taloutta (muun
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muassa Yyhteisdveroilla) ja valillisesti myos
muiden kaupallisten palveluiden toiminta-
edellytyksia.

Toimitilojen autopaikkamaaraan perustuvaa
autopaikkakohtaista maksua tulee selvittaa
tarkemmin koko Helsingin seudun osalta,
koska yritysten toimitilojen sijoittumisella on
suuri merkitys seudulla tehtyihin matkoihin
ja kaytettyyn kulkutapaan. Ainoastaan Hel-
sinkia koskevina tallaiset maksut vaikutta-
vat epaoptimaalisesti yritysten sijoittumiseen
koko seudun yhdyskuntarakenteen kannalta
ja sita kautta talouteen.

Tyon aikana tehtiin karkea liikenteen malli-
tarkastelu, jossa arvioitiin ruuhkasta aiheu-
tuvia aikakustannuksia, jos kantakaupun-
gin uusilla alueilla (Keski-Pasila, Jatkasaari,
Kalasatama) hyvaksyttaisiin pysakaéintinor-
miin nahden kaksinkertainen pysakaintipaik-
kamaara. Tarkastelu osoitti, etta lisdantyvi-
en automatkojen muulle liikenteelle aiheutta-

ma aikakustannushaitta 30 vuoden elinkaa-
ren aikana on noin 27 000 euroa autopaik-
kaa kohden. Laskelma on esitetty tarkem-
min Helsingin kantakaupungin autoliiken-
teen skenaariot muistiossa (KSV 8.2.2013).

On totta, etta tieliikenteelta kerataan nykyi-
sin korkeita veroja. Toisaalta tieliikenteelle
myonnetaan huomattava maara tukia. Lii-
kenneviraston tutkimuksessa (Liikennejar-
jestelman tuet 6/2012) todetaan, etta tielii-
kenteen verotuksen yleisesti suureksi miel-
letty ylijaama kutistuu merkittavasti, kun tar-
kasteluun lisatédan infrastruktuurikulujen ja
ulkoisten kustannusten ohella tieliikentee-
seen kohdentuvat tuet. Tulos poikkeaa mer-
kittavasti aikaisemmin liikennesektorilla teh-
dyista kustannusvastaavuustarkasteluista.



ESIMERKKI

Asukas- ja yrityspysakoinnin hinnoittelu

Kaupungin ei pida subventoida auton omis-
tajia tarjoamalla katutilaa |ahes ilmaiseksi
ajoneuvojen pitkaaikaista sailyttamista var-
ten. Hinnoittelu on muutettava oikeudenmu-
kaisemmaksi ja vastaamaan paremmin sii-
ta syntyvia kustannuksia. Kustannukset on

ESIMERKKI

pystyttava esittamaan lapinakyvasti. Mak-
sun suuruuden tulee maaraytya alueittain ra-
tikkakaupunki — raidekaupunki — bussikau-
punki. Hinnan maaraytymisperusteena tu-
lee olla katutilan maan arvo seka pysakoin-
tipaikkojen rakentamis- ja kunnossapitokus-

Hinnoittelu on osa palveluajattelua

Kansainvaliset esimerkit kertovat siita, et-
ta hinnoittelun avulla on mahdollista tehos-
taa pysakdintipaikkojen kayttoa. Tilaa tar-
vitaan vahemman samalla, kun kayttdaste
saadaan aikaisempaa korkeammaksi. Py-
sakointi tulee jatkossa mieltaa palveluna, ei
tuotteena. Pysakaoinnin toimivuus ja laaduk-
kuus kaikkina vuodenaikoina on osa palve-
luajattelua. Helsingissa pysakoinnin hinnoit-
telussa on suurta hajontaa. Kantakaupun-
gissa kadunvarren asukaspysakainti on hy-

ESIMERKKI

vin edullista samalla, kun laitospysakainnin
hinta on moninkertaisesti kalliimpi. Suuren
hintaeron takia kadunvarret ovat tdynna py-
sakoityja autoja, kun samanaikaisesti py-
sakointilaitosten kaytéssa on huomattavaa
vajausta. My0s pitkaaikainen autojen saily-
tys kantakaupungin kadunvarsilla on yleis-
ta, mutta ei tarkoituksenmukaista katutilan
kayton kannalta.

Kansantalouden kannalta ei ole tarkoituk-

Hinnoittelu ja ymparistotavoitteet

Hinnoittelussa tulee maaratietoisesti jatkos-
sakin suosia vahapaastoisten ajoneuvojen
pysakaintia. Myos kitkarenkaiden kayttoa
on mahdollista edistaa pysakainnin hinnoit-
telulla.

Asiointilikenne kohdistuu usein ruuhkahui-

pun ulkopuolelle, jolloin siitd aiheutuvat hai-
tat liikennejarjestelmalle eivat kohdistu pa-
himpaan vuorokauden aikaan. Jos hinnoit-
telun muutoksella pystytdan edistamaan asi-
ointilikenteen edellytyksia ja vahentamaan
auton varastointia kadun varressa, pysa-
kointipaikat saadaan aktiivisempaan kayt-

tannukset. Lisaksi strategista linjausta tukee
talviajan erityiskustannusten siirtdaminen tal-
viajan pysakainnin hintaan.

senmukaista, etta kalliit pysakointilaitokset
ovat vajaassa kaytdssd samalla kun sub-
ventoidulla hinnoittelulla ohjataan sailytta-
maan autoja katutilaan, jota voisi kayttaa
muihinkin tarkoituksiin asukkaiden hyvin-
voinnin edistamiseksi.

Pysakainnin on oltava helppoa ja hinnoitte-
lun helposti miellettavaa. Yhtena mahdolli-
suutena on vahentaa maksullisuusvyohyk-
keita ja -aikoja.

toon. Talldin vapaan pysakointipaikan loyta-
minen helpottuu ja pysakdintipaikan etsimi-
sesta johtuva liikenne vahenee. Talla on po-
sitiivisia ymparistovaikutuksia.
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PYSAKOINNIN STRATEGINEN LINJAUS 6
Pysakoinnissa otetaan huomioon asukkaiden,
yritysten ja muiden kayttajien erilaiset tarpeet

Uudet asukas- ja palveluldhtoiset pysakointipolitiikan mukaiset ratkaisut tulee perustaa asukkailta

selvitettyyn tietoon heidén tarpeistaan.

Asukkailla ja yrityksilla on tarvetta pysakoin-
nille eika sitd saa rajoittaa tarpeettomasti.
Joustavilla ja tarkoituksenmukaisilla pysa-
kointiratkaisuilla on tavoitteena helpottaa jo-
kapaivaista elamaa.

Pysakointiin liittyvat tarpeet ja kayttajaryh-
mat ovat moninaiset. Pysakdinti ei ole itse
tarkoitus, vaan se palvelee aina jotain muu-
ta tarvetta ("People do not park to park”). Au-
ton kayttd kaupungeissa on muuttumassa

pitkalla aikavalilla, samoin pysakdintiin liit-
tyvat tarpeet. Tulevaisuudessa pysakdinti-
ratkaisuilta vaaditaan yhd enemman jous-
tavuutta ja esteettomyytta. Erilaisia pysa-
kéintipalveluita tarvitaan asukkaiden ja mui-
den kayttajien erilaisiin tarpeisiin. Pysakdin-
nin suunnittelussa tulee ottaa huomioon es-
teettdmyys erityisesti likkumisesteisille tar-
koitettujen pyséakointipaikkojen ja saattolii-
kenteen osalta.
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Auton kaytto ja pysaksinnin kesto maaritta-
vat pitkalti ratkaisuja. Lyhytkestoisen asioin-
ti- ja asukaspyséakadinnin tulee sijoittua lahel-
le kohdetta. Toisaalta nykyisin etenkin ratik-
kakaupungissa autojen pitkaaikainen sai-
lytys kadunvarsipaikoilla vie tilaa aktiivisel-
ta asukas- ja asiointipysakoinnilta. Alueel-
la vierailevien lyhytaikaiset pysakointitar-
peet tulee huomioida ja valvonnan keinoin
varmistaa, ettei lyhytaikaiseen asiointipysa-
kdintitarpeeseen varattuja pysakointipaikko-
ja kaytetd asukkaiden autojen pitkaaikais-
sailytykseen.

Tavara- ja jakeluliikenteelle on tarkeaa saa-
da varmuus vapaan kuormauspaikan l6yty-
misesta. Lisaksi tarvitaan seka lyhytkestoi-
sempaa ettd pidempikestoisempaa pysa-
kointid asukkaiden kuorma-autoille. Ras-
kaalla liikenteella on myds erityistarpeita
koskien pidempiaikaisia lepo- ja taukoaikoja.

"Tarpeitaon
monenlaisia ja aina ne
eivat johda parhaaseen
mahdolliseen
lopputulokseen.”

)
Yksityisalue
Lﬁpiain_ Igielletty

iy Pysakainti sallittu
. yhteistilojen

kayttajille 7 ap.
ja As.Oy Helsingin
myllari 1 ap.
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ot e
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PYSAKOINNIN STRATEGINEN LINJAUS 7

Pysakointi liitet

talvikaupunki”

aan osaksi tavoitetta
”’Helsinki — pohjoisen pallonpuoliskon paras

Pysakointipolitiikalla mahdollistetaan kustannustehokas ja laadukas talviajan kunnossapito siten,
ettd kadunvarsille pysakoidyt ajoneuvot eivit ole talvikunnossapidon esteena.

Miksi talvikunnossapito on tarkeaa?

Helsinki on pohjoinen kaupunki, jossa tal-
vi kestad neljd kuukautta ja lumisia paivia
on keskimaarin 98 vuodessa. Viimeiset kol-
me talvea ovat olleet Helsingissa hyvin lumi-
sia eika talvikunnossapito ole toiminut laa-
dukkaaasti asuntoalueilla. Vaikka ilmaston-
muutoksen ennustetaan nostavan ilmaston
keskilampétiloja, on sen ennustettu myds li-
saavan sademaaria, mika tarkoittaa talvella
entistd enemman lumisateita. Lahtdkohdak-
si tulee ottaa kaupungin maantieteellinen ja
ilmastovydéhykkeellinen sijainti Pohjois-Eu-
roopassa.

Talvikunnossapidon avulla kaupunki pide-
tdan toimivana, turvallisena ja tehokkaana
myds talviolosuhteiden aikana. Talvikunnos-
sapito koostuu kustannustehokkaasta ja laa-
dukkaasta lumen aurauksesta, lumen vali-
varastoimisesta ja lumen poiskuljettamises-
ta. Talviaikaisten likennejarjestelyjen tarkoi-
tuksena on turvata liikenteen sujuvuus ja
turvallisuus kaduilla. Keskeisid varmistetta-
via asioita ovat joukkoliikenteen sujuvuus,
liikenneturvallisuus, katujen yllapidettavyys
(talvihoidon tuotannollinen tehokkuus), es-
teettdmyys seka jalankulun ja pyorailyn toi-
mintaedellytykset. Talviolosuhteet ovat mo-
nelta osin kriittisid kaupungin kayton ja kay-
tettdvyyden kannalta. Mikali kaupunki saa-
daan toimimaan talviolosuhteissa (muun
muassa riittdvat tilanvaraukset, pysakainti-
periaatteet ja yleiset yllapidon periaatteet),
on kaupunki toimintavarmempi myds kesai-
sissa olosuhteissa.

Talvikunnossapito maksaa Helsingin kau-
pungille noin 25 miljoonaa euroa vuodessa.
Pelkastdan ajoneuvojen siirtokustannukset
ovat noin 2 miljoonaa euroa. Kolmen viimei-
sen talven aikana puutteellisen talvikunnos-
sapidon takia monet asuntokadut ovat ka-
ventuneet yksikaistaisiksi ja lukuisat pysa-
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kointipaikat kadunvarsilta ovat poistuneet
kaytosta viimeisen kolmen talven aikana.
Munkkivuoren vuoropysakdintikokeilusta
kevattalvella 2012 saadut kokemukset oli-
vat positiivisia ja kokeilua on tarkoitus jat-
kaa ja laajentaa. Munkkivuoren vuoropysa-
kointikokeilussa pysakainti oli sallittua vuo-
rotellen kadun molemmilla puolilla. Suurim-
mat vuoropysakdinnilla saavutetut hyodyt

olivat hyvin hoidetut ajokaistat, kadunvar-
ren pysakointipaikat ja jalkakaytavat. Vuo-
ropysakoinnilléd onnistuttiin myds kitkemaan
pitkdaikaisessa sailytyksessa olleet ajoneu-
vot pois katujen varsilta ja siten helpotettua
talvikunnossapitoa. Talvella 2012-2013 vuo-
ropysakoinnin kdytantda laajennetaan jo 15
alueelle ja kriittisille joukkoliikennekaduille.




Talvi otettava pysakointiratkaisujen ja -suunnittelun lahtokohdaksi

Kaupunkisuunnittelussa luodaan perusta
kustannustehokkaalle ja laadukkaalle talvi-
kunnossapidolle. Talvikunnossapidon kan-
nalta ihannetilanteessa taloyhtién pysakain-
tipaikat on toteutettu kiinteistdjen omilla ton-
teilla, LPA-alueilla tai erillisissé pysakointilai-
toksissa. Kadunvarsipysakointi tulee hoitaa
siten, ettd kunnossapito voidaan hoitaa kor-
kealaatuisesti riittdvan suurina kokonaisuuk-
sina esimerkiksi vuoropysakaintijarjestelyin,
viikkosiivouksin tai paiva- ja yoaikaisilla py-
sakointikielloilla.

Talviaika (marraskuu-maaliskuu) tulee ottaa
huomioon pysakoéinnin hinnoittelussa. Talvi-
olosuhteisiin liitettava lisdkustannus perus-
tellaan silla, ettd kaupunki pyrkii takaamaan
paremmat toimimisen olosuhteet kaupungis-
sa. Lisaksi katujen talvikunnossapidosta ai-
heutuu talvella enemman kustannuksia kuin
muina vuodenaikoina. Kustannukset kasva-
vat erityisesti runsaslumisina talvina. Pysa-
kdinnin hinnoittelun avulla pyritdan poista-
maan kadunvarsilta talvella vahan tai ei ol-
lenkaan kaytetyt autot. Nain katutilaa saa-
daan vapautettua parempilaatuisena aktiivi-

sen asukas- ja asiointipysakainnin kayttoon.
Tarvittaessa joukkoliikenteen talviajan luo-
tettavuuden takaamiseksi voidaan kayttaa
vuoropysakointia tai kieltdéd pysakainti ko-
konaan kapeilta kaduilta ja perustaa tilapai-
set pysakdintialueet lahistdlle. Katualuei-
den siivousty6hon tulee luoda ymparivuoti-
sia saanndllisesti toistuvia kaytantdja kuten
paiva-, viikko- ja kuukausisiivousta. Tallaisia
saanndllisia siivousoita ja -paivia on kaytos-
sa esimerkiksi Tukholmassa. Tarpeen mu-
kaan tehostetaan myds valvontaa.

Talviajan kunnossapidon tukemiseksi ke-
hitetddn yhdessa pysakdintioperaattorien
kanssa menettelyd, jolla autot voidaan siir-
taa tehostetun talvikunnossapidon ajaksi eri-
tyisille valiaikaispyséakointialueille seka edul-
lisesti maanalaisiin tai muihin pysakdintilai-
toksiin. Pysakaintilaitosten hyddyntadminen
polkupydrien talvipysakoinnissa tulee myos
selvittaa.

Palveluja tulee kehittdd yhdessa alueen
asukkaiden ja yritysten kanssa ja varmis-
taa siten hyvan kayttajakokemuksen syn-

tyminen myos talviajan pysakoinnissa. Ta-
ma edellyttda hyvaa tiedottamista pysakoijil-
le, jotta he tietavat, mita toimenpiteita heilta
edellytetdan. Rakennusvirastolla on talvella
2012-2013 kaytossa katukohtaiset auraus-
aikataulut netissa. Lisaksi halukkaat voivat
tilata ilmoituksen katukohtaisesta aurauk-
sesta tekstiviestilla. Menetelmien kehittami-
sesta on edelleen jatkettava.

Pysakdintipaikat ja -alueet suunnitellaan si-
ten, etta talvikunnossapito voidaan toteut-
taa kustannustehokkaasti ja laadukkaasti.
Helsingissa yleisesti kaytdssa olevaa pysa-
kdintitaskujen mitoitusta tarkistetaan nykyis-
ta toimivammaksi. Lisaksi tulee ennakkoluu-
lottomasti selvittda suunnitteluratkaisuja, jot-
ka helpottavat talvikunnossapitoa. Téallaisia
voivat olla esimerkiksi kadunvarsipysakoin-
nin salliminen vain jalkakaytavan vastakkai-
sella, jolloin jalkakaytdvan auraaminen hel-
pottuu. Ratkaisut vaativat tarkempaa selvit-
tamista, silla ne liittyvat laajemmin Helsingis-
sa kaytdssa oleviin suunnitteluperiaatteisiin
ja esimerkiksi pihakaturatkaisut edellyttavat
rakenteellisia muutoksia.
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Karki-
toimenpiteet

Asetetut strategiset linjaukset maarittavat Helsingissa pysakaointipolitikan pitkan aikavalin
suunnan. Pysakdinti on kompleksinen osa kaupunkia ja liikennejarjestelmaa. Eri toiminnot,
hinnoittelu, normit, maaraykset ja kdytannét ovat sidoksissa toisiinsa. Asetettujen strategis-
ten linjausten perusteella on koottu 12 karkitoimenpidetta. Toimenpiteiden aikajanne vaih-
telee. Osa toimenpiteista on toteutettavissa nopeasti. Toisten osalta toimenpiteitéd valmiste-
levat tyot on kaynnistettava nyt, jotta toimenpiteet vaikuttaisivat taysitehoisesti kymmenen
vuoden kuluttua.

1. Pyséakointipaikkojen monikadyttoisyys

2. Nykyisten laskentaohjeiden tarkistaminen

3. Asukaspysakointijarjestelman hinnoittelu ja laajentaminen

4. Yrityspysakointijarjestelman kehittaminen

5. Asukas- ja yrityspysédkoinnin yhteisty6 pysakointioperaattoreiden kanssa
6. Asunnon ja pysakointipaikan hinnan erottaminen toisistaan

7. Tonttikohtaisesta pysdkoinnista alueelliseen toimijaan (keskitetty
pysakainti)

8. Pysékoinninvalvonnan vaikuttavuus
9. Autojen talvipysakointiratkaisut

10. Mobiili- ja internetpalvelut

11. Progressiivinen hinnoittelu

12. Liityntapysakointi

Muita toimenpiteitéd ovat: pysakointipaikkamaaran nettoperiaatteen tutkiminen uusien py-
sakointilaitosten yhteydessa; keskustan huoltotunnelin tehokkaampi hyddyntaminen; py-
sakointitiedon kokoaminen; yhteiskayttéautojen pysakdintimahdollisuuksien parantaminen;
yritysten liikkumissuunnitelmat; kattava sahkdautojen latausverkosto seka pysakaoinnin tee-
mapaiva.



KARKITOIMENPIDE 1

Pysakointipaikkojen monikayttoisyys

a) Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto

Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytdn tavoit-
teena on pysakdintipaikkojen kayton tehos-
taminen, pysakdintipaikkatarpeen vahenta-
minen sekd tdydennysrakentamisen edel-
lytysten parantaminen etenkin ratikka- ja
raidekaupungissa. My6s autopaikkamaéari-
en laskentaohjeiden tulee nykyistd parem-
min tukea pyséakointipaikkojen vuorottais-
kayttdon perustuvia ratkaisuja. Pysakdinti-
paikkojen vuorottaiskaytdn vaikutukset auto-
paikkatarpeeseen on kuitenkin aina tutkitta-
va tapauskohtaisesti. Esimerkiksi joukkolii-
kenteen palvelutason ollessa hyva, henkil6-
autoa kaytetaan tavallista vahemman. Vuo-
rottaispysakainti ei puolestaan saa kannus-
taa asukkaita tai tyontekijoitd kayttdmaan
autoa paivan aikana sen takia, ettéd pysa-
kointi paivalla olisi esimerkiksi progressiivi-
sen hinnoittelun takia kallimpaa (katso kar-
kitoimenpide11).

Ratikkakaupungin pysakdintia pitaa tarkas-
tella kokonaisuutena pyséakdintipaikkoja tar-
joavien tahojen (kaupunki, yksityiset, taloyh-
tiét) yhteistyona ja 16ytaa toimivia pysakoin-
tipaikkojen kayttoa tehostavia ja kaupungin

kaytettavyytta lisdavia malleja.

Raidekaupunkia, verkostokaupungin moni-
puolisia alakeskuksia suunniteltaessa pysa-
kointipaikkojen vuoroittaiskdyton mahdolli-
suudet voidaan hyddyntda parhaiten. Rai-
dekaupungissa kaavoituksella tulee mah-
dollistaa maankayton riittava sekoittuminen.
Pysakdinnin vuorottaiskaytdssa tulee huo-
mioida my0s ratkaisut, jotka mahdollista-
vat auton pidempiaikaisen sailyttamisen, sil-
18 hyvat joukkoliikenneyhteydet mahdollista-
vat pitkalti autottoman arkilikkumisen. Tal-
16in asukkaiden pysakointipaikat eivat va-
paudu taysimaaraisesti paivisin tyontekijoi-
den kayttéon.

Raidekaupungissa kaupan ja liityntapysa-
kéinnin vahvempi vuorottaispysakaointi pal-
velee molempia osapuolia. Vuorottaiskaytto-
ratkaisuja tulee aktiivisesti hakea muun mu-
assa tdydennysrakentamiskohteissa yhteis-
tydssa alueen eri toimijoiden seka alueelli-
sen pysakaintitoimijan kanssa (katso karki-
toimenpide 7, alueellinen toimija).

Bussikaupungissa on vahdisemmassa maa-
rin alueita, joissa sekoittuneeseen maan-
kayttoon tukeutuva vuorottaispysakdinti on
mahdollista jarjestda. Vuorottaispysakaoin-
tiratkaisuja tulee tukea sielld, missa se on
maankayton puolesta mahdollista. Uusien
kohteiden pysakdintipaikat toteutetaan ni-
meamattdmina, jolloin paikkojen vuorottais-
kaytto ja pysakointipaikkavelvotteiden alen-
taminen on mahdollista.

Pysakaintipaikkojen vuorottaiskayttd edel-
lyttaa, ettd alueella on sopivassa suhteessa
erilaisia toimintoja (asuminen, tydpaikat, pal-
velut, lityntédpysakainti, kts. kuva 12).

Sekoittuneen maankayton alueella olisi
mahdollista sallia asuinkiinteistdlle nykyis-
ta laskentaohjetta vahemman autopaikko-
ja ja toimitiloille jonkin verran enemman au-
topaikkoja, jos toimitilahankkeet vuokraavat
asukkaille paikkoja vuorottaispysakdintipe-
riaatteen mukaisesti. Tama parantaisi seka
asuin- ettd toimitilarakentamisen houkutte-
levuutta.

Perinteinen ratkaisu
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Kuva 12.  Vuorottaispysakdinnilla voi-
daan saavuttaa jopa 30 % pienempi

paikkatarve.
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b) Pyorapysakoinnin kehittaminen

Py&rapysakoinnin suunnittelu on lastenken-
gissa ja vaatii kokonaisvaltaista otetta. Pyo-
rapysakointiin panostaminen parantaa kes-
tavan liikkumisen edellytyksia. Laadukkai-
den pydrapysakointipaikkojen maaraa lisa-
téan keskeisissa kohteissa muun muassa
joukkoliikennepysakeilla, palveluiden lahei-
syydessa ja asumisen yhteydessa. Kaupun-
ki omistaa viisi siirrettavaa pysakaointiruu-
tuun sijoitettavaa parkkiruututelinetta, joilla
voidaan selvittda pysakdintipaikkojen tarvet-
ta. Suosituissa kohteissa pyotrapaikat tulee
muuttaa kiinteiksi. Pyorapysakdintiratkaisuja
suunniteltaessa on tarkeaa huomioida myds
talviolosuhteet. Kaupunkipyodrajarjestelma-
on maara ottaa kayttéon Helsingissa kesalla
2014. Kaupunkipydrajarjestelma taydentaa
joukkoliikennejarjestelmaa ja tarjoaa vaihto-
ehtoisen kulkutavan keskustan alueella.

Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

a) Pysdkointipaikkojen vuorottaiskdyton osalta

Etenemispolku Vuonna 2014 kaynnistetdan selvitys, jossa tunnistetaan pysakdintipaikkojen vuorot-
taiskdyton esteita (alueellisen toimijan puute, keskitetty pysdkoinnin puute, asunto-
jen ja tyopaikkojen laskentaohjeet erilldadn, alv-kdytannot, vuorottaiskdyton huomioi-
minen rakennuslupavaiheessa edellyttda uudentyyppisid asemakaavamaarayksia jne.)
seka maaritetdaan keinot niiden poistamiseksi ja pysakointipaikkojen vuorottaiskayton
lisddmiseksi.

Kasitelladn osana ratikka- ja raidekaupunkikokeiluja (esimerkiksi Kalasatama ja Mylly-
puro). Kokeilu on esitelty tarkemmin karkitoimenpiteessa 6.

Vastuutahot / Vetovastuu: KSV
autojen pysakointi Osallistujat: TASKE, ATT, kiinteistovirasto, muu(t) rakennuttaja(t), pysakointitoimin-
nan liikkkeenharjoittaja, asukkaat, yritykset

b) Py6rapysakoinnin kehittamisen osalta

Etenemispolku Pyorapysakointia edistetdaan jarjestelmallisesti pyorailyn edistimissuunnitelman ja pyo-
rapysakointisuunnitelman mukaisesti.

Vastuutahot / Vetovastuu: KSV
pyorapysakointi Osallistujat: HKR, HKL
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KARKITOIMENPIDE 2

Asuintonttien autopaikkamaarien laskenta-
ohjeessa on todettu, ettd tdydennysraken-
tamis- ja kayttotarkoituksen muutoskohteis-
sa noudatetaan lahtokohtaisesti samoja oh-
jeita kuin uudisrakentamisessa. Tama aihe-
uttaa monin paikoin ongelmia ja jopa paikoin
estaa tdydennysrakentamisen, kun edulliset
pysakointiratkaisut eivat ole mahdollisia. Py-
sakadintipaikkojen minimimaaran toteuttami-
sen kustannukset nousevat niin suuriksi, et-
ta uudet asukkaat eivat ole valmiita maksa-
maan pysakéinnista kyseista hintaa (tai mi-
kali pysakointipaikkojen hinnat ovat asunto-
jen hinnoissa, asuntojen hinnat muodostu-
vat kohtuuttomiksi). Lisaksi laskentaohjees-
sa on todettu, ettd tdydennysrakentamisen
pysakainnin suunnittelussa tulee huomioida
nykyisten pysakdintipaikkojen maara ja au-
ton omistus. Ohjeesta voidaan siten poike-

Helsingissa kaytossa olevassa osin van-
hentuneessa vuoden 1994 tyopaikka-alu-
eiden autopaikkamaarien laskentaohjees-
sa on maaritetty autopaikkojen enimmais-
normi kantakaupunkiin, vaihteluvali kanta-
kaupungin pohjoisosiin ja Pitdjanmaelle se-
k& vahimmaisnormi muualle kaupunkiin. Lii-
kenne- ja ymparistopoliittisten tavoitteiden
toteutuminen edellyttdd kaupan autopaik-
kojen enimmaisnormin maarittamista koko
kaupunkiin seka toimistojen enimmaisnor-
min maarittamista etenkin raidekaupunkiin.
Hyvien joukkoliikenneyhteyksien varsilla au-
topaikkojen enimmaismaaraa rajoittava las-
kentaohje on perusteltu likenne- ja ymparis-
topolitiikan tavoitteiden nakokulmasta. Tyo-
paikka-alueiden autopaikkamaéarien lasken-

Liikenne- ja ymparistopoliittisten tavoittei-
den tukemiseksi asemakaavoissa tulee vel-
voittaa polkupydrien sailytystilojen raken-
taminen (esimerkiksi asuinkiinteistéilla va-
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ta, jos katsotaan, ettad auton omistus on alu-
eella pysyvasti ohjeen maaraysta pienem-
pi. Tarvitaan kuitenkin selkeampi ohjeistus
erityiskohteille helpottamaan taydennys- ja
lisdrakentamisen toteutumista. Tata varten
tulee kehittdd malleja, joissa tdydennysra-
kentamis- ja muutoskohteiden velvoitepaik-
kamaaraa voidaan joustavasti muuttaa vas-
taamaan todellista tarvetta. Tama koskee
myds seniori- ja erityisasumista, joissa ajo-
kortillisten maara on tavallista pienempi, se-
ka ARA-vuokra-asuntoja.

Autopaikattomien tai vahaautopaikkaisten
asuinrakennusten toteutus on mahdollista
vain, kun niiden suunnittelu kytkeytyy ko-
ko alueen pysakointi- ja liikenneratkaisujen
suunnitteluun. Tarkeda on saada kayttéon
selkeat pelisdanndt, joilla normista voidaan

taohjeet tulee olla yhtenevét ja noudattaa
samoja periaatteita etenkin kaupan ja toi-
mistojen osalta koko Helsingin seudulla. Ta-
man takia tarvitaan seudullinen ohjeistus py-
sakointipaikkojen maarasta.

Uusien toimitilanormien tulee siséaltaa ele-
menttejd, jotka kannustavat niin rakennut-
tajia kuin toimitilojen kayttajia edistdamaan
kestavien liikkumismuotojen kayttéa, ku-
ten pyorailya ja joukkoliikennetta. Toimitilo-
jen kannalta on keskeistd, ettd ne kaavoite-
taan erinomaisten joukkoliikenneyhteyksien
aarelle. Uudistettaessa tydpaikka-alueiden
laskentaohjetta joukkoliikenteen palveluta-
so tulee ottaa nykyista paremmin huomioon
autopaikkanormia maaritettaessa.

hintdan yksi pyorapaikka per 30 k-m? ja toi-
mitiloilla vahintaan yksi pyorapaikka per 90
k-m?) koko kaupungissa. Seka asuintonttien
ettd tydpaikka-alueiden autopaikkamaarien

tinkia esimerkiksi 15-50 % eri toimenpiteita
yhdistamalla.

Helsingin yleiskaavaty® on juuri aloitettu ja
sen keskeisia sisallollisia teemoja ovat ver-
kostokaupunki ja kantakaupungin ulkopuo-
listen keskusten vahvistaminen joukkoliiken-
neasemien yhteydessa. Raidekaupungissa
tulee normin vastata kantakaupunkimaista
ajattelua keskuksista. Esimerkiksi 400-600
m vyodhykkeelle asemista tulee pysakaointi-
normia muuttaa (esimerkiksi 1ap/135 k-m?)
ja mahdollistaa keskustojen todellinen muo-
dostuminen asemanseuduille yhdessa py-
sakointipaikkojen vuorottaiskayttdjarjestelyi-
den kanssa. Normistoon tulee lisata selkeat
ohjeet asemien laheisyyden mahdollistamis-
ta helpotuksista ja myds kaytossa olevasta
tarveharkinnasta.

Toimitilojen pysakdintipaikkanormeja uu-
delleen maaritettdessa tulee huolehtia, etta
Helsingin kilpailukyky yritysten sijaintipaik-
kana sailyy jatkossakin. Toimitilojen ja toi-
mistojen normin tulee mahdollistaa ja suosia
erilaisten innovatiivisten ratkaisujen toteutu-
mista, kuten keskitetyt pysakdintiratkaisut ja
pysakdintipaikkojen vuorottaiskaytto.

Toimistojen tilankayttd on viime vuosina te-
hostunut, mika puolestaan tarkoittaa, etta
autopaikkoja tarvitaan aikaisempaa enem-
man toimiston pinta-alaan nédhden. My0s ta-
ma on huomioitava ohjetta paivittdessa.

laskentaohjeita tulee tdydentda pyorapysa-
kéinnin laskentaohjeilla. Pyorapaikkamaéari-
en vahimmaismaarat tulee maarittda asuin-
tojen, tydpaikkojen, palveluiden ja liitynta-



pysakdinnin osalta kaikkialla kaupungissa. asumiseen liittyvdn maankayton toteutus- Iyttdd asemakaavoihin maaraykset polku-
Asemakaavan polkupyo6rapaikkojen maara- ohjelman 2012 taytantdonpanopaatokses- pyodrapaikkojen riittdvasta maarasta.

ysten tulee olla yhtapitdva nykyisen raken- sa (kaupunginhallitus lokakuu 2012) tode-

nusjarjestyksen saanndsten kanssa. Myés taan, ettd kaupunkisuunnitteluvirasto sisal-

Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

a) Autopaikkanormin tarkistaminen taydennys- ja lisdrakentamisen osalta

Etenemispolku

Vastuutahot

Vuosi 2014: Laskentaohjeiden tarkistaminen ainakin taydennys- ja lisdrakentamisen, eri-
tyisasumisen sekd ARA-vuokra-asuntojen osalta. Yleiskaavatyon myota saattaa tulla tar-
ve tarkistaa ohjetta laajemminkin.

Vetovastuu: KSV

Osallistujat: TASKE, kiinteistovirasto, ATT, kaupungin muut organisaatiot, rakennut-
tajat

b) Tyopaikka-alueiden autopaikkamaarien laskentaohjeen paivittaminen ja yhteiskuntataloudellisten vaikutus-
ten arviointi (seudullinen hanke)

Etenemispolku

Vastuutahot

Vuosi 2014: Tyopaikka-alueiden autopaikkamaarien laskentaohjeet paivitetaan. Erityi-
sesti raidekaupungissa tulee maaritella toimistolle ja kaupalle paikkamadaranormin sal-
littu vaihteluvali. Normin paivittdmissa tilankayton tehostuminen ja kilpailutilanne tulee
ottaa huomioon. Helsingin kilpailuasema yritysten sijaintipaikkana ei saa heiket3, joten
seutundkdkulma on keskeinen edellytys.

Vuosi 2014: Yhteiskuntataloudellisen laskelmien laatiminen. Toimitilojen pysakoéintipaik-
kojen enimmaisnormin ylittdminen johtaa huomattavaan yhteiskuntataloudelliseen kus-
tannukseen. Alustavan tarkastelun perusteella esimerkiksi kantakaupungin alueella li-
saantyneen henkildautoliikenteen ruuhkasta aiheutuva aikakustannus on noin 27 000
euroa autopaikkaa kohden, jos autopaikkanormin mukainen enimmaispaikkamaara kak-
sinkertaistetaan. Tama puolestaan realisoituu paineena lisata katuverkon kapasiteettia.
Tulisikin luoda joustava menettely esimerkiksi kaavoitus- ja tontinluovutusprosessin yh-
teyteen, jolla mahdollistetaan oikeus toteuttaa normia suurempi autopaikkamaara, jos
on valmius korvata kaupungille aiheutunut haitta. Jos lisdpaikat voidaan osoittaa vuo-
rottaispysakoinnin tarpeisiin, on talla mahdollistaa kattaa osa haittavaikutuksista. Yh-
teiskuntataloudelliset laskelmat on syytda tdydentdaa muilla vaikutuksilla (paastét, me-
lu, liikenneturvallisuus) seka kunnallistaloudellisella osiolla huomioiden muun muassa
verotulovaikutukset.

Vetovastuu: KSV, HSL
Osallistujat: TASKE, kiinteistovirasto, ATT, kaupungin muut organisaatiot

c) Laskentaohjeiden laajentaminen pyoridpaikkojen laskentaohijeilla

Etenemispolku

Vastuutahot

Vuosi 2014: Laskentaohjeiden laajentaminen pyorapaikkojen laskentaohjeilla kohtien
a) ja b) yhteydessa.

Vetovastuu: KSV
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KARKITOIMENPIDE 3

Asukaspysakadinnin  nykyinen maksu on
alun perin maaraytynyt siten, etté hallinnolli-
set kustannukset on saatu katettua. Maalis-
kuun 2013 alusta asukaspysakaintitunnuk-
sen hinta on 120 euroa vuodessa. Esimer-
kiksi Tukholmassa asukaspysakointi mak-
saa 95 euroa kuussa (800 SEK/kK) eli noin
1 140 euroa/vuosi tai erikseen maksettuna
7 euroa vuorokaudessa (60 SEK/vrk). Go6-
teborgissa asukaspysakadinnin hinta on noin
75 euroal/kk ja Malmdssa 60 euroa/kk. Tuk-

Asukaspysakointijarjestelmaa laajennetaan
hallitusti ja koskien kadunvarsipysakaintia ja
yleisia pysakointialueita. Asukaspysakainti-
jarjestelman laajentamista on toivottu muun
muassa Munkkiniemen, Kapylan, Lautta-
saaren ja Munkkivuoren kaupunginosissa.
Perusteena on ollut ulkopuolisten pysakain-
ti, joka vaikeuttaa alueen asukkaiden py-
sakointia. Laajentaminen voidaan aloittaa
naista alueista. Uutta asukaspyséakointia ei
kuitenkaan tule sijoittaa kauppojen edustoil-
le ainakaan klo 8—19 valisena aikana.

Asukaspysakaintijarjestelman laajentamis-
tarvetta voidaan arvioida ainakin seuraavi-
en kriteerien avulla:

Asukaspysékoinnin hintaa tulee korottaa,
jotta pysakadinnin hinta vastaisi paremmin
siitd aiheutuvia kustannuksia ja maanarvoa.
Asukaspysakaoinnin uudelleen hinnoittelussa
on huomioitava kadunvarsipaikkojen raken-
tamis- ja kunnossapitokustannukset seka
maan arvo. Helsingin kaupunki on arvioinut,
ettd yhden kadunvarsipaikan kustannukset
edellisten osalta ovat suuruusluokkaa 680 €/
vuosi. Kustannuksista vajaa 70 % muodos-
tuu maan arvosta ja runsas 30 % rakenta-
miskustannuksista ja hoitokuluista.

52

holman asukaspysakaéinnin hinta on lahes
kymmenkertainen Helsinkiin verrattuna. Go-
teborgissa ja Malmdssa hinta on 6-8 ker-
taa suurempi.

Asukaspysakointijarjestelman  hinnoitte-
lun muutoksien ja hallitun laajentamisen ta-
voitteena on toisaalta asteittain siirtya kohti
kayttadja maksaa -periaatteen mukaista hin-
noittelua ja siten edistéad asukkaiden tasa-
puolista kohtelua kaupungin eri puolilla. Toi-

- paikkoja ei ole riittavasti (pysakdintipai-
kan l6ytyminen on nykyisin vaikeaa)

- alueelta itseltdan on tullut aloite

- tarve siirtda etenkin pitkaaikaista auton
sailytystd kadunvarsilta tarkoituksenmu-
kaisempiin paikkoihin

- taydentamisrakentamisen yhteydessa
tarve osoittaa kadunvarsipaikkoja asuk-
kaiden kayttoon

- nykyinen pysakointi vaikeuttaa merkitta-
vasti talvikunnossapitoa

- alueella on runsaasti ulkopuolista pysa-
kointia.

Asukaspysakdinnissa tulee siirtya vaihtu-
vaan kuukausiperusteiseen hinnoitteluun,
mikad mahdollistaa maksun maaraytymisen
vuodenajoittain. Kuukausihinnaksi esitetdan
vuonna 2020 kesakuukausien osalta 40 €/kk
ja talvikuukausien (marras-maaliskuu) osal-
ta 80 €/kk. Talvella kunnossapitokustannuk-
set ovat merkittavasti lumetonta aikaa kor-
keammat ja liséksi talvella kaytettavissa ole-
vien pysakointipaikkojen maara on lumen ta-
kia pienempi. Esitetyn korotuksen jalkeenkin
asukaspysakointitunnuksen hinta on vuonna
2020 alhaisempi kuin Ruotsin vertailukau-
pungeissa vuonna 2012.

saalta tavoitteena on myds ohjata autojen
pitkaaikaissailytysta pois kadunvarsilta va-
pauttaen tilaa aktiiviselle asiointi- ja asukas-
pysakoinnille, tehostaa pysakdintipaikko-
jen kayttda seka vapauttaa tilaa muille toi-
minnoille. Nykyinen subventoitu asukaspy-
sakadinti kantakaupungin kaduilla on johta-
nut muun muassa siihen, ettd kaupungin
ytimessa kadunvarsitilaa kaytetaan toimin-
toihin, jotka eivat ole kaupunkilaisten hyvin-
voinnin kannalta tarkoituksenmukaisimpia.

Hyvin pitkalla aikavalilla tulee arvioida asu-
kaspysakdintijarjestelman laajentamista
kaikkialle, missa kadunvarteen pysakdinti
on asukkaille sallittua perustuen lahinna tal-
vikunnossapidon tehostamiseen ja asukkai-
den tasapuoliseen kohteluun kaupungin eri
osissa seké kustannusvastaavaan hinnoitte-
luun. Talla voidaan estda myds asukaspysa-
kdintijarjestelman piirissa olevilta alueilta pit-
kaaikaissailytyksessé olevien autojen siirty-
minen esikaupunkialueille.

Korotus esitetédan tehtavaksi vaiheittain, jot-
ta kerralla tapahtuva muutos ei ole kohtuu-
ton. Hintaa nostetaan nykyisilla alueilla vuo-
den 2014 aikana siten, ettd maksu on 20 eu-
roa/ kuukausi talvikuukausina (marras-maa-
liskuu) ja 10 euroa/kuukausi muina aikoina
(huhti-lokakuu).  Uusilla  asukaspysa-
kdintialueilla hinta on puolet tasta. Nykyisten
ja uusien alueiden asukaspysakointitunnuk-
sen hintaa esitetdan nostettavaksi taulukon
3 mukaisesti vuosittain. Asukaspysakoéinnin
hinnan vaikutusta asukaspysakdinnin maa-
raan seurataan. Tavoitteena voidaan pitaa
90 %:n kayttdastetta.



Taulukko 3. Esitys asukaspyséakointitunnuksen hinnan korottamiseksi

vuoden 2014 alusta
vuoden 2015 alusta
vuoden 2016 alusta
vuoden 2017 alusta
vuoden 2018 alusta

vuoden 2019 alusta

vuoden 2020 alusta

Nykyiset alueet Uudet alueet
marras-maaliskuu huhti-lokakuu marras-maaliskuu huhti-lokakuu
20 €/kk 10 €/kk 10 €/kk 5 €/kk

30 €/kk 15 €/kk 15 €/kk 7,5 €/kk

40 €/kk 20 €/kk 20 €/kk 10 €/kk

50 €/kk 25 €/kk 25 €/kk 12,5 €/kk
60 €/kk 30 €/kk 30 €/kk 15 €/kk

70 €/kk 35 €/kk 35 €/kk 17,5 €/kk
80 €/kk 40 €/kk 40 €/kk 20 €/kk

Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

Etenemispolku

Vastuutahot

Vuonna 2014: Asukaspysakointitunnuksen hintaa korotetaan ja otetaan kayttoon tal-
vikuukausien erillishinnoittelu. Hinnoittelun vaikutuksia ja asetettujen tavoitteiden to-
teutumista (pitkaaikaissailytyksen vaheneminen, aktiivisen asiakas- ja asukaspysakoin-
nin helpottuminen, paikkojen kayton tehostuminen) tulee seurata ja tarpeen mukaan
tehda muutoksia.

Asukaspysdkointijarjestelmaa laajennetaan portaittain.

Vuosi 2015: Kerataan kokemuksia hinnankorotuksen vaikutuksista ja selvitetddan mah-
dollisuuksia huomioida hinnoittelussa ajoneuvon vahapaastoisyys, auton koko, kitka-
renkaiden kaytto ja asuntokunnassa olevien ajoneuvojen maarad. Samalla tulee harkita
enimmaisajan asettamista, jonka autoa voi pitaa kadulla sita liikuttamatta. Kantakau-
pungissa aika voisi olla lyhyempi kuin muualla. Nykyisin asukaspysdkointitunnuksen saa,
jos ajoneuvorekisterin mukaan omistaa tai hallitsee ajoneuvon. Jatkossa vaatimuksena
tulee olla, ettd ajoneuvo on aktiivisesti lilkennevakuutuksessa (ei seisontavakuutukses-
sa) ja ajoneuvovero on maksettu. Tassa yhteydessa tulee myos selvittda, olisiko asu-
kas- ja yrityspysakointi muutettavissa sopimuspohjaiseksi, jolloin olisi selkedsti maari-
tettavissa ne tilanteet, joissa sopimus raukeaa (esimerkiksi katsastamaton auto, autoa
kdytetdan muuhun kuin liikennekayttéon, talvirengaskautena on kesarenkaat, auto on
kertaalleen lahisiirretty, auto on hylatty). Lisdksi tulee myos selvittda hinnoittelumah-
dollisuudet yrityspysakoinnissa.

Jatkossa tulee myos selvittaa asukas- ja yrityspysakointitunnuksen hankinnan sahkois-
ta kayttoonottoa.

Vetovastuu: KSV
Osallistujat: HKR, kaupungin muut organisaatiot, pysakdintitoiminnan liikkeenharjoit-
tajat (katso myos karkitoimenpide 5)
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KARKITOIMENPIDE 4

Yrityspysakointijarjestelman

kehittaminen

Nykyisin yrityspysakdintijarjestelman mu-
kaan yrityksen yhta toimipaikkaa kohti voi-
daan myontaa enintdan kolme pyséakointi-
tunnusta. Ne oikeuttavat pysakdimaan siina
kaupunginosassa, jossa yrityksen toimipis-
te sijaitsee. Yrityspysakdintitunnuksia on ny-

kyisin lunastettu 3 300 kpl. Yrityspysakoin-
titunnuksen hinta on 370 euroa vuodessa.

Nykymuotoisen yrityspysakdintijarjestelman
heikkoutena on, ettei se palvele niita yrityk-
sid, joiden toiminta edellyttdd pysakointia

a) Pysakointipalvelut yritysten tarpeisiin

Yrityspyséakointijarjestelmaa kehitetdan yh-
dessa elinkeinoeldaméan kanssa siten, etta
yritysten kayttdon tuodaan erilaisia yritys-
ten tarpeita vastaavia pysakadintitunnuksia
ja -palveluja. Nykyista yrityspysakointituote-
valikoimaa laajennetaan uusilla tunnuksilla,

b) Yrityspysakoinnin hinnan

Yrityspysakoinnin hinnoittelu yhdella vyo6-
hykkeelld noudattaa asiakaspysakoinnin
hinnoittelua. Useamman vyohykkeen lupa
on hinnaltaan 370 euroa kalliimpi kuin yh-
den vybhykkeen lupa. Yhteiskayttdautoil-

1200

tuotteilla ja palveluilla.

Nykyisen yhden vyéhykkeen kattavan pysa-
kéintitunnuksen rinnalle tuodaan pyséakainti-
tunnus, joka mahdollistaa pysakdinnin use-
alla tai kaikilla vyohykkeella.

maltillinen korottaminen

le myonnetdan usean vyohykkeen lupa sa-
maan hintaan kuin yhden vydhykkeen lupa
muille yrityksille. Asiaa on havainnollistettu
kuvassa 13.

usealla vybhykkeelld. Esimerkiksi kotitalo-
uksille siivouspalveluja tarjoavalla yrityksel-
1a pyséakdintimittarimaksut voivat muodostaa
huomattavan kustannuseran.
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Kuva 13.  Yrityspysakointitun-

nuksen hinnan kehittyminen suh-
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teessa asukaspysakointitunnuk-
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Tunnuksen hinta (€/vuosi)

370
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2014 2015

2016

2017

Vuosi

2018 2019

Yrityspysakointitunnus (kaikki vyohykkeet)

e rityspysdkointitunnus (1 vyohyke)

e Asukaspysakointitunnus, yhteiskayttéautot
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Kaupungin ydinkeskustassa tulee olla riitta-
va maara tavara- ja jakeluliikenteen pysa-
kéinti- ja pysdhtymispaikkoja. Ongelmana
on, ettd etenkin kantakaupungin pysakoin-
tipaikkojen maara kadun varressa on rajalli-
nen, ja niita tarvitaan moneen kayttotarkoi-
tukseen. Tasta syysta on myds haettava en-
nakkoluulottomasti muita ratkaisuja. Tallai-
sia ovat jakelulle maariteltyjen aikarajoitus-
ten pidentaminen seka aamuisin etta iltaisin
esimerkiksi kavelykaduilla ja jakeluruuduis-
sa. Vastaavasti on pystyttava valvomaan, et-
td muina aikoina ei jakelutoimintaa tapahdu.
Mahdollistamalla ruuhka-aikojen ulkopuo-
lella tapahtuva huolto- ja tavaraliikenne va-
hennetdan sen muulle liikenteelle aiheutta-
mia haittoja seka helpotetaan ja tehostetaan

Turistibusseille on tarjolla niukasti pysakain-
tipaikkoja, joissa ne voivat odottaa asiakkai-
ta. Turistibusseille varatuille pysakeille pysa-
kdidaan toisinaan koko paivaksi. Pysakeille
asetettava aikarajoitus ja valvonnan lisaa-
minen tehostavat paikkojen kayttéa. Myos
paikkojen varausmahdollisuutta tulee harki-
ta. Keski-Euroopassa (esim. Wien) pysakeil-

kuljetuksia. Kuljetusajoneuvojen lastaus- ja
purkukayttoon tarkoitettujen pysakdintiruu-
tujen maaraa tulee harkita lisattéavaksi ja var-
mistaa, ettad ruutuja todella voidaan kayttaa
tahan tarkoitukseen. Myos pysakointipaikko-
jen varaamismahdollisuudet jakeluty6ta var-
ten tulee tutkia, kuten my0os erilaisten pysah-
tymis- tai pysakadintitunnusten kayttoa tava-
ra- ja jakeluliikenteelle. Tavara- ja jakelulii-
kenteelle varattujen paikkojen vaarinkayton
valvontaa tulee tehostaa.

Kuorma-autojen pysakdintipaikkojen puu-
te on usein ongelma asuinalueilla. Asunto-
jen autopaikkojen laskentaohjeet maaraa-
vat asukkaiden kuorma-autojen pysakadin-
tipaikkojen vahimmaismaaran. Paikkojen

|4 on valvojat, jotka neuvovat bussit tarvitta-
essa pitkdaikaiseen pysakadintiin tarkoitetuil-
le paikoille ja vapauttavat siten paikkoja asi-
akkaiden purkua ja lastausta varten. Hotel-
lien asiakkaiden matkatavaroiden purku ja
lastaus on oltava mahdollista hotellien valit-
tomassa laheisyydessa.

Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

Etenemispolku

I6ytdminen kaavoituksessa on haastavaa.
Kaavoituksessa tulisi kuitenkin varata riitta-
vasti paikkoja myos kuorma-auton omista-
jien asukaspysakointiin. Laajempien pysa-
koéintialueiden ohella on tarkeaa saada pie-
nempia, muutaman auton paikkoja nykyis-
td enemman ja nykyistd kattavammin ym-
pari kaupunkia.

Raskaan liikenteen lepo-, odotus- ja yony-
lisdilytysalueet tulee ratkaista seudullisesti.

Vuonna 2014: Yrityspysakointijarjestelman kehittamistarpeita selvitetdan yhdessa yri-

tysten kanssa. Samalla tulee vield tarkistaa erilaisten yrityspysdkointitunnusten hin-
noitteluperiaatteet.

Vuonna 2014: Yrityspysakointijarjestelmaa kehitetaan siten, ettd otetaan kayttoon uu-
si yrityspysakointitunnustuote, joka mahdollistaa pysakoinnin usealla vyéhykkeella. Sa-
malla voidaan ottaa kaytt6on myos muita uusia yrityspysakointipalveluja.

Vuonna 2014: Yhteistydssa elinkeinoeldaman kanssa laaditaan tavara- ja jakeluliiken-
teen seka turistibussien pysakoinnin kehittamissuunnitelma.

Vastuutahot

Vetovastuu: KSV

Osallistujat: TASKE, HKR, kiinteistovirasto, kaupungin muut organisaatiot, Helsingin
seudun kauppakamari, Helsingin yrittajat, Helsingin Kuljetusyrittajat, yritykset
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Kaupunki kaynnistaa yhteistyon pysakaoin-
tilaitosoperaattoreiden kanssa asukkaiden
pysakaointia helpottavien palvelumallien ke-
hittdmiseksi. Yhteistyolle tulee 16ytaa selke-
at pelisaannot, periaatteet ja mallit. Esimer-
kiksi Antwerpenissa kaupunki maksaa 20 %
asukkaan maanalaisesta pysakoinnista, kun
asukas luopuu pysakointitunnuksestaan.
Jatkossa asukaspyséakointiin varattuja ka-
dunvarsipaikkoja voidaan vahentaa samas-
sa suhteessa kuin sopimuksia maanalaises-
ta pysakdinnistd saadaan laadittua. Paikko-
ja voidaan elinkeinoelaman edellytysten pa-
rantamiseksi muuttaa asiointilikenteen kayt-
t66n muun muassa kivijalkakauppojen toi-
mintaedellytysten parantamiseksi. Etenkin
ratikkakaupungissa on tarve ohjata auton
pitkaaikaissailytys pois kadunvarsilta, jotta
katutilaa vapautuu lyhytaikaisempaan asu-
kas- ja asiointipysakdintiin seka muille toi-
minnoille. Kaupungin tulee muodostaa ko-
konaiskasitys pysakdintitilanteesta siten, et-
ta kysynta ja tarjonta kohtaavat nykyista pa-
remmin, ja etta hinnoittelu tukee valittua ke-
hityssuuntaa.

Helsingin kaupungin kesakuussa 2013 teet-
tamassa asukastutkimuksessa kavi ilmi, et-
ta 61 % asukkaista on ainakin jonkin verran

kiinnostunut paikasta yksityisessa pysakain-
tilaitoksessa, jos hinta on kohtuullinen. Koh-
tuullisena hintana pidettiin 50 prosentin kes-
kuudessa alle 31 euroa kuukaudessa.

Kaupunki ei ole omistajana kantakaupun-
gin maanalaisissa pyséakointilaitoksissa, jo-
ten kaupungin, pysakdintioperaattoreiden ja
laitosten omistajien tulee 16ytaa uusia yhteis-
tydmalleja.

Pyséakaintilaitoksissa on nykyisin varsin hy-
vin kapasiteettia asukkaiden pysakéintiin 6i-
seen aikaan ja jossain maarin myos auto-
jen pidempiaikaiseen sailyttamiseen. Pysa-
kdintioperaattorit ovat kiinnostuneita tehos-
tamaan laitospaikkojensa kayttod. Asukkai-
den pysakadinnin on kuitenkin oltava mah-
dollista myds paivalla, mika vie tilaa tuottoi-
salta lyhytkestoiselta asiointipysakainnilta.
Kaupungin ja pysakdintioperaattoreiden on
I6ydettava yhteinen win-win-malli. Sovittaes-
sa yhteistyotavoista pysakdintilaitosoperaat-
toreiden kanssa tulee sopimusten olla pitka-
kestoisia, silla kaupungin pysakdintipolitiikan
tulee olla selkedd, johdonmukaista ja pitka-
janteistd kuten myds asukkaille tarjottavien
pysakointipalvelujen.

Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

Etenemispolku

Esimerkki jatkokehitettavasta to-
teustumallista

Vuorimiehenkadulla sijaitseva toimistora-
kennus muutettiin asuinkayttéon. Asunto-
jen velvoitepaikat kaavailtiin alun perin ra-
kennettavan Tahtitorninvuoren pysakoin-
tilaitoksen laajennuksena. Velvoitepaikat
sijoitettiin nykyiseen pysakointilaitokseen.
Samalla ajatuksena oli, ettei kyseiseen
kiinteistoon muuttaville mydnneta asu-
kaspysakaintitunnusta, vaan asukaspysa-
kointi ohjataan kiinteistolle varatuille pai-
koille pysakaintihalliin. Edella kuvaillun ta-
paisia malleja tulee aktiivisesti jatkokehit-
taa etenkin ratikkakaupungin seka tayden-
nysrakentamis- ettéd muutoskohteissa. On
tarkeaa varmistaa, ettei asukkaille myon-
netd asukaspysakointitunnusta, jos heil-
le on osoitettu pysakaintipaikat muualle.

Esimerkki uudesta toteutusmallista

Yksi tutkittava toteutusmalli on sellainen,
ettd kaavoitetaan uudisrakennuksen tar-
vitsemat paikat olemassa olevaan pysa-
kointilaitokseen, jossa on tilaa ja raken-
nusvalvonta antaa rakennuksen kayt-
téonottoluvan vasta, kun uudisrakennus
on hankkinut kaavoitetut paikat haltuunsa.

Vuoden 2013 aikana on kaynnistetty neuvottelut pysdkointioperaattoreiden kanssa ja

kehitetty pelisadantoja, periaatteita ja toimintamalleja, joilla asukaspysakointia voidaan
jarjestaa pysakointilaitoksissa. Lisdksi on mietitty pysakointilaitosten hyodyntamismah-
dollisuuksia talven huoltodina. Vuoden 2013 aikana on my0ds selvitettava hallinnon ja
juridiikan nakokulmasta kaupungin mahdollisuudet kompensoida asukaspysakdinnista
luopuvien autoilijoiden kalliimpia pysakointilaitospaikkakustannuksia.

Vuosi 2014: Toteutetaan kokeilut valituilla alueilla. Lisdksi vuoden 2014 aikana etsi-
tdan malleja, joilla mahdollistetaan tdydennysrakentamisen velvoitepaikkojen sijoitta-
minen pysakointilaitoksiin. Tutkitaan myos mallia, jossa kiinteistéjen velvoitepaikkoja
voidaan osoittaa pysakointilaitoksiin, jolloin kiinteistoon muuttaville ei tdlléin mydnne-
ta asukaspysakointitunnusta.

Vastuutahot

Vetovastuu: KSV

Osallistujat: TASKE, HKR, rakennusvalvontavirasto, pysakdintitoiminnan lilkkeenharjoit-
taja, asukkaat, yritykset
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Seuraavaksi on kuvattu kolmea eri tilannet-
ta asunnon ja pysakaintipaikan hinnan erot-
tamiseksi toisistaan uustuotannossa. Tavoit-
teena on, etta Helsingissa rakennetaan vuo-
sittain vahintdan 5000 uutta asuntoa. Tuo-
tannosta 20 prosenttia on valtion tukemaa
vuokra-asuntotuotantoa. Hitas-, osaomis-

Jos paikat (olipa kyse autotalleista, -katok-
sista, -kansipaikoista tai ulkona sijaitsevista
autopaikoista) ovat yhtiéon hallinnassa, ky-
symys on puhtaasti vastikkeen tai vuokran
maarittelysta ja tarkistusehdon maarittelys-
té sopimuksia laadittaessa siten, ettd auto-
paikkojen vuokrilla katetaan mahdollisim-
man hyvin autopaikoista aiheutuvat kustan-
nukset. Asunto-osakeyhtidlaki lahtee osak-
kaiden yhdenvertaisuuden tiukasta suoje-
lusta. Tama koskee erityisesti vastikeperus-
teita, jotka ovat kdytanndssa kiveenhakat-
tuja sen jalkeen, kun kohteen taloussuunni-
telmat on hyvaksytty rakennussuunnittelu-
vaiheessa. Talld menettelylld turvataan, et-

Taloudessa on
auto

Taloudessa ei
ole autoa

tus- ja asumisoikeusasuntojen seka opiske-
lija- ja nuorisoasuntojen osuus on yhteensa
40 prosenttia. Sdantelemattéman vuokra- ja
omistustuotannon osuus on 40 prosenttia.

Tavoitteena on rakentaa autopaikkoja vain
kysyntaa vastaavasti siten, ettd paikkojen

ta kuluttaja saa, mité on ostanut, eika suun-
nitelmia voi enaa muuttaa.

Perinteisesti autopaikat ovat taloyhtion
omaisuutta ja niista peritadan yleensa lahin-
na yllapitokustannuksia vastaavaa vastiket-
ta kayttdjilta. Yhtidjarjestyksessa voidaan
kuitenkin maarata, ettd autopaikoista peri-
téan vastike, joka kattaa niiden rakentami-
sen paaomakustannukset sekad paikkojen
kayttokustannukset tai antaa riittdvan tuoton
sijoitetulle padomalle lainanhoitokulujen kat-
tamiseksi. Yhtidjarjestyksella pitdéd samalla
maarata, ettd autopaikkoja ei saa rahoittaa
asuntoihin kohdistuvalla yhtidvastikkeella.

tarvitsijat maksavat paikkojen rakentamis-
ja yllapitokustannukset. Autopaikan kus-
tannusten kohdentuminen taysimaaraisesti
autonomistajan maksettavaksi vahentanee
jonkin verran pysakdintipaikkojen kysyntaa
ja pienentaa asuinrakentamisen kustannuk-
sia nykyiseen verrattuna.

Malli voidaan toteuttaa ja sen pysyvyys var-
mistaa esimerkiksi Hitas-kohteissa tontin-
luovutusehdoilla. Omistustonttien tontin-
luovutusehtoihin asian kirjaaminen on myo6s
mahdollista, mutta asian valvonta ja sankti-
ointi jatkossa on erittdin haasteellista.

Taman mallin heikkous on siing, etta yh-
tiojarjestystd voidaan myohemmin muut-
taa. Vuokratonteilla asia onnistuu parem-
min, koska niiden osalta vaatimus voidaan
asettaa vuokrausehtoihin. Mahdollisten rik-
komusten valvonta ja sanktiointi on kaikissa
tapauksissa hankalaa.

hinnat pitaisi ehdottomasti erottaa 35,5% (238)
hinnat olisi ehk& hyva erottaa 32,2% (216)
[ en koe asiaa merkittavaksi 12,2% (82)

hintoja ei olisi hyva erottaa 7,0% (47)
hinnat ei ehdottomasti pida erottaa 6,1% (41)
en osaa sanoa 6,9% (46)

hinnat pitaisi ehdottomasti erottaa 58,7% (286)

hinnat olisi ehka hyvéa erottaa 22,6% (110)

[ en koe asiaa merkittévéksi 5,7% (28)
hintoja ei olisi hyva erottaa 1,8% (9)

hinnat ei ehdottomasti pida erottaa 0,6% (3)
en osaa sanoa 10,5% (51)

0% 20%

40% 60%

80% 100%
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Autopaikkojen myyminen erillisind osak-
keina on vakiintunut toimintatapa vapaara-
hoitteisessa asuntotuotannossa ja periaat-
teessa aina jarjestettavissa asunto-osake-
yhtiéssa. Mallin olennaisin ominaisuus liit-
tyy rakennuttajan riskiin autopaikkojen jaa-
misestd myymatta. Rakentajilla onkin jaa-
nyt myymatta autopaikkaosakkeita, vaikka
kaikkia autopaikan investointikustannuksia
ei ole kohdistettu myyntihintaan, vaan osa
on asuntojen hinnassa. Riski on sita suu-
rempi, mitd enemman on tarjolla edullisem-
pia vaihtoehtoja lailliselle tai laittomalle py-
sakaoinnille.

Autopaikan hinnan erottaminen asunnon
hinnasta ei siis ole aina rakennuttajan etu.
Rakennuttaja ottaa autopaikkojen erillises-
sa& myynnissa riskin, johon se vaikuttaa itse

Vuokrataloyhtididen (kiinteistdosakeyhtioi-
den) autopaikat ovat kiinteistdnomistajan
omaisuutta ja kiinteistbnomistaja vuokraa
niitd parhaaksi katsomallaan tavalla. Kau-
pungin luovuttamilla tonteilla on mahdollista
toteuttaa tontinluovutusehdoilla malli, jossa
yhti6ta velvoitetaan perimaan autopaikois-
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asunnon ja autopaikan hinnoittelulla. Riskin
suuruuteen vaikuttaa olennaisesti markkina-
tilanne. Mitd houkuttelevampi sijainti asun-
nolla tai toimitilalla on, sitd korkeampaa hin-
taa tai vuokraa voidaan pysakdintipaikois-
ta pyytaa.

Yksi tapa on autopaikkaosakkeiden kohdis-
taminen tiettyihin huoneistoihin. Tamakaan
ei poista sitd ongelmaa, ettd autopaikan hin-
nan noustessa yli markkinahinnan, kauppa
ei valttamatta kay. Pahimpana riskina on,
ettd asunto-osakekin jagd myymatta. Raken-
nuttaja hinnoittelee aina riskin.

Esimerkiksi Hitas-kohteissa autopaikan kus-
tannusten upottaminen asunnon hintaan on
edullista niissa tapauksissa, joissa asunnoil-
le on riittava (yli)kysyntd. Nain myés auto-

ta pddoma- ja kayttdkustannukset kattava
vuokra.

Vuokra-asuntojen osalta relevantimpi kysy-
mys on kuitenkin, misséa maarin ja missa ta-
pauksissa autopaikkoja voidaan toteuttaa
nykyistd miniminormia vahemman. Autotto-

paikat saadaan myytya riskitta. Hitas-koh-
teissa kaupunki voi ohjata tontinluovutuseh-
doilla menettelytavaksi autopaikkojen myy-
misen erillisind osakkeina. Paikkojen sai-
lyminen asukkaiden hallussa tulee turvata
yhtidjarjestyksella esimerkiksi asukkaiden
etuosto-oikeus. Uuteen menettelyyn siirryt-
tdessa kaupungin tulee kayda lapi yhdes-
sa asuntorakennuttajien kanssa erilaiset ti-
lanteet mahdollisten riskien osalta ja sopia
hankekohtaisesti menettelysta.

Mallin ongelmana on nimetyt paikat, mika
johtaa paikkojen vajaakayttoon. Tasta kehi-
tetty malli onkin sellainen, jossa osake an-
taa oikeuden nimeamattéman autopaikan
hallintaan tai osahallintaan (esimerkiksi klo
17-08 ja 09—17 tms.).

mia vuokrakohteita varten on yritetty saada
Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskukses-
ta (ARA) etukateen kantaa siihen, miten au-
topaikattomien asuntojen vuokra tulee maa-
ritella eli, tuleeko niiden jyvityksessa huomi-
oida varustetason puute autopaikan osalta.



Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

Etenemispolku

Vastuutahot

Vuosina 2014-2015: Kayttdjien (asukkaat, tyontekijat) nakemyksien selvittaminen,
kayttajatutkimus

Uudet palveluldhtoiset pysakointiratkaisut tulee perustaa tietoon asukkaiden ja yri-
tysten tarpeista. Onko autopaikattomille tai vahdautopaikkaisille asuin- ja toimistora-
kennuksille kysyntaa? Missa kysyntaa olisi, missa ei? Voiko jostain alueesta tehda pyo-
raily- ja joukkoliikennekaupunginosan? Mihin vapautuvaa katutilaa halutaan kayttaa?
Mita radikaalimpia ideoita tai ajatuksia kehitelldan, sitd enemman niita pitaa kehittaa
eteenpain asukkaiden kanssa. Pitdd avoimesti selvittda, haluavatko asukkaat autopaik-
kojen (ja niiden kustannusten!) tilalle jotakin muuta. Uudisrakennettavat isot kohteet
luovat omat haasteensa, koska ratkaisut on tehtava jo kaavoitusvaiheessa, jolloin asuk-
kaista ei ole viela tietoa. Rakennuttajien tekemia uusien alueiden asukaskyselyja tulee
hyodyntaa.

Vuosina 2014-2015: Madritelldan kokeilualue(et), joilla toteutetaan uusi pysakdinnin
palvelumalli (kdyttaja maksaa -periaate, vahaautoinen alue)

Pilottialueeksi etsitdan yksi kohde ratikkakaupungista (esimerkiksi Kalasatama) ja yk-
si kohde raidekaupungista (esimerkiksi Myllypuro), koska nédissa on hyvét joukkoliiken-
neyhteydet. Alueilla ei saa olla kadun varressa asukaspysakointia. Vahaautoisen asun-
toyhtion tulee todennakdisesti koostua usean yhtion muodostamasta kokonaisuudes-
ta. Talloin hanke saa nakyvyytta ja toisaalta aluekokonaisuuden puitteissa on mahdol-
lista selvittda hankkeen yleista hyvaksyttavyytta ja kysyntaa, vaikutuksia asuntojen hin-
noitteluun, liikkenneyhteyksien ja lahipalveluiden minimivaatimuksiin jne.

Kayttdja maksaa -periaatteen mukaisesti voidaan kaavaan mahdollistaa osapuilleen ny-
kyisen normin kaltainen autopaikkamaara, mutta siita ei ole pakko toteuttaa kuin osa
(esimerkiksi 50 %). Jos todellista kustannusvastaavaa maksuhalukkuutta 16ytyy enem-
man kuin paikkoja on tarjolla, on niitd toteutettava asteittain lisda pysakointinormin
mukaiseen maaraan asti. Lisdautopaikkojen hankkiminen voidaan toteuttaa esimerkiksi
taloyhtion toimesta laajentamalla olemassa olevaa pysakdintilaitosta, keskitetysti kau-
pungin toimesta pysakoinnille erikseen osoitetuille autopaikkatonteille tai hankkimalla
osuuksia olemassa olevasta pysakointilaitoksesta. Tavoitteiden toteuttamiseksi kehite-
taan erilaisia malleja. Paikat myydaan tai vuokrataan joko markkinahintaan tai tuotanto-
kustannushintaan. Markkinahinta tarkoittaa kdaytannossa paikkojen huutokauppaamis-
ta. Tuotantokustannusperiaatteessa yllapitokustannuksista tulee kirjata yhtidjarjestyk-
seen lauseke, jonka mukaan autopaikasta perittavien kustannusten tulee vastata paik-
kojen toteuttamisesta ja yllapidosta syntyvia kuluja.

Alusta ldahtien tulee mukana olla pysakdintitoiminnan liikkeenharjoittajat ja rakennut-
tajat, jotka voivat olla mukana myos sijoittajina. Kumpaakin kokeilualuetta varten tulee
laatia konkreettiset esitykset, miten autopaikkakustannukset pystytaan kohdentamaan
autopaikkojen kayttajille. Asian valmistelu tulee aloittaa valittomasti.

Vetovastuu: KSV, TASKE
Osallistujat: Kiinteistovirasto, rakennusvalvontavirasto, ATT, muu(t) rakennuttaja(t),
asukkaat, yritykset
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Uusilla asuntoalueilla ja tdydennysrakenta-
miskohteissa pysakoinnin tulee jatkossa pe-
rustua kustannus- ja ymparistosyista ensisi-
jaisesti keskitettyyn pysakointiin. Tama luo
edellytyksia eheélle ja monimuotoiselle kau-
punkirakenteelle.

Keskitetyn pysakoinnin tavoitteena on pysa-
kointipaikkojen tehokkaampi hyddyntaminen
verrattuna ratkaisuun, jossa kukin tontti huo-
lehtii omasta pysakdinnistdan. Pysakadinti-
paikkoja voidaan toteuttaa vahemman, kos-
ka keskitetty ratkaisu mahdollistaa paikko-
jen korkeamman kayttdasteen. Tama edel-
lyttdd paikkojen nimeamattomyytta. Lisak-
si keskitetysti toteutettuna rakennuskustan-
nukset paikkaa kohden ovat paasaantoises-
ti alhaisemmat.

Keskitettyja pysakdintiratkaisuja on tutkit-
tu ja perustettu niin Helsingissa kuin muu-
allakin. Seuraavalla sivulla on esitetty muu-
tamia esimerkkeja. Kokemukset eri ratkai-
sumalleista tulee hyddyntaa, kun alueellista
toimijamallia kehitetaan.

Keskitetty malli voidaan kirjata kaavaan se-
ka tonttien luovutussopimuksiin ja tonttien
vuokra- ja myyntisopimuksiin. Etenkin esi-
kaupunkien tdydennysrakentamiselle keski-
tetty pysakaointi on kadytannossa ainoa mah-
dollisuus silloin, kun lisdrakentaminen sijoit-
tuu nykyisille pysakointialueille. Talldin tar-
vitaan kaupungin aloitteellisuutta ja mahdol-
lisesti myds taloudellista panostusta aina-
kin toiminnan kaynnistysvaiheessa. Toimi-
van ratkaisun l16ytdminen edellyttaa pilotoin-
tia, jossa kaupungilla on oltava valmius tiet-
tyyn taloudelliseen riskiin, joka kompensoi-
tuu tdydennysrakentamisen hyodyilla. Kau-
pungin lisaksi rahoitusriskia voi ottaa myds
yksityinen yritys. Talléin mallin menestyksel-
linen toteuttaminen edellyttaa, etta riittdva
pysakaintikysynta riittavan korkealla hinnal-
la on olemassa. Yksityisella sektorilla on lu-
kuisia halukkaita pysakointiratkaisujen pilo-
toijia.
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Keskitetty pysakointi edellyttada alueellista
toimijaa. Alueellisen toimijan tehtavana on
vastata alueen pysakoinnin koordinoinnista.
Toimija vastaa pysakdintipaikkojen tehok-
kaasta kaytosta, yhteiskayton jarjestamises-
ta seka tarjoaa vajaakaytossa olevia paikko-
ja hyddynnettavaksi tdydennysrakentamis-
kohteissa. Keskeisena tavoitteena on pysa-
kointilaitosten korkea kayttoaste. Alueellinen
toimija voi yllapitdd myds yhden tai useam-
man alueen pysakointipdrssia (katso karki-
toimenpide 10). Kaupungin tulee myds sel-
vittda ja kokeilla tilaa saastavien automati-
soitujen pysakdintilaitosten mahdollisuuksia
kiinteistokohtaisten ja keskitettyjen alueellis-
ten pysakointilaitosten toteuttamisessa.

Lahtokohtaisesti pysakointiyhtion toiminnan
tulee olla kannattavaa. Toisaalta organisaa-
tiomallina voi olla my6s osuuskunta, joka ei
tavoittele voittoa ulkopuolisille, koska muu-
ten monopolihinnoittelun vaara on olemas-
sa. Todennakdisesti hinta kuitenkin asettuu
kysynnadn mukaan (=markkinahinta). Kau-
pungin tulisikin selvittdd yhdessa pysakain-
tilaitosoperaattoreiden kanssa, milla edelly-
tyksilla eri alueilla pysékointiratkaisuista oli-
si tehtavissa kannattavaa liiketoimintaa. Ra-
tikka-, raide- ja bussikaupungissa ja jopa nii-
den sisalla edellytykset kannattavaan liike-
toimintaan vaihtelevat suuresti.

Mikali alueellisten pysékointilaitosten maa-
ra tulevaisuudessa lisdantyy, tulee naille
hankkeille nimeté vastuutaho ja télle osoit-
taa riittavat resurssit. Kaupunki ei nykyisel-
|aén omaa riittavia resursseja. Selvitettavak-
si voisi tulla myds toimintamalli, jossa kaik-
ki eri alueille toteutettavat pysakaintilaitokset
toteutettaisiin yhden, kaupungin perustaman
ja hallinnoiman, yhtion toimesta. Koko kau-
pungin alueella toimiva yhti6 voisi ottaa hoi-
dettavakseen myds vapaana olevien auto-
paikkojen valitystoimintaa, joka osaltaan te-
hostaisi jo rakennettujen autopaikkojen kayt-

Esimerkki: Kivisto (Marja-Vantaa)

Kiviston keskustan aloituskortteliin kaa-
vaillaan uudenlaista pysakdintimallia. Py-
sakadintipaikat halutaan mahdollisimman
tehokkaaseen kayttdéon. Siten pysakéin-
ti keskitetdan paaosin laitoksiin ja paikat
toteutetaan nimeamattémina. Asukas ei
saa osakeomistusta autopaikkaan, vaan
autopaikkaa tarvitseva hankkii maksul-
lisen pysakointioikeuden. Alueelle pe-
rustetaan pysakadintia varten oma yhtio.
Kaupunki vuokraa pyséakointiyhtiolle ra-
kennuspaikan, mutta koko pysakointiyhti-
on osakekanta sailyy kaupungilla ainakin
kaynnistysvaiheessa. Asunto- ja kiinteis-
toyhtiot eivat tule pysakointiyhtion osak-
kaiksi, eivatka asukkaat osakkeenomis-
tajiksi. Ynden autopaikan rakentamiskus-
tannukset ovat noin 15000 euroa. Noin
puolet rakennuskustannuksista maksavat
pysakaintitalon kayttajat ja loput kaupunki
pysakaintiyhtion muodossa.

Esimerkki: Herttoniemenranta

Herttoniemenrannan pysakointi- ja va-
estonsuojajarjestelyt on toteutettu kes-
kitetysti siten, ettéd kaupunki on perusta-
nut alueellisen pysakaointiyhtion Hertto-
niemen Pysakéinti Oy, jonka hallintaan
alueen pysakointipaikat ja pysakaintiti-
lana toimiva yhteisvaestonsuoja on ra-
kennettu. Kaupunki on merkinnyt perus-
tamisvaiheessa yhtion osakekannan ko-
konaisuudessaan. Vaestonsuojatilojen ja
autopaikkojen valmistuttua pysakaointiyh-
tion osakkeet siirretaan niiden lopullisil-
le omistajille eli yhteisjarjestelyyn kuulu-
vien tonttien haltijoille. Talldin kaupungin
edustusta yhtiossa ei enaa tarvita.

t6a. Ammattimaisen hallinnon turvaaminen
pitkalla aikavalilld olisi myos kaupungin etu
ja kaupungin tulisi harkita omaa rooliaan yh-
teispysakointiyhtididen ammattimaisen hal-
linnan turvaamisessa. Jatkotutkimustarpee-
na on koko kaupungin alueella toimiva kau-
pungin omistama pysakdintiyhtid, jolle osoi-
tetaan riittavat resurssit.



Keskitettyjen pyséakointiratkaisujen tulee ol-
la ainakin paasaantdisesti sellaisia, etta ne
ovat toteutettavissa vaiheittain (esimerkik-
si pysakaintilaitoksen rakentaminen lohkoit-
tain tai kerroksittain). Talldin on hyva, ettd
pysakointilaitosta hallinnoiva yhtié on kau-
pungin maaraysvallassa. Vaiheittain toteut-
tamista helpottaa merkittavasti, jos alussa
voi pysakointiin kayttaa valiaikaisia tontteja
kohtuuhintaan. Hinta nousee sitd mukaan,
kun pysakdintilaitokset valmistuvat. Vaiheit-
tain toteutumisen osalta haasteena on uu-
sien paikkojen rakentaminen, jos niiden to-
teuttamisvastuu on taloyhtidlla. Uusia paik-
koja varten on myos oltava valmiina riitta-
vat tilavaraukset. Vaiheittain toteutuksessa
selkeat pelisdanndt ja asukkaiden tietoisuus
niistd ovat ensiarvoisen tarkeita.

Seuraavia asioita tulee myds ottaa huomi-

oon vaiheittain rakentamiseen liittyen:

- Kun pysakaintia jarjestetaan keskitetys-
ti esimerkiksi rakentuvilla alueilla, pysa-
kéintitilan rakentumisen aikataulu ei ole

Keskitetyn pysakdinnin jarjestamisen mer-
kittdvin haaste on alueen kiinteistdjen raken-
tuminen eri aikaan. Osa kiinteistdista raken-
tuu usein vuosia ensimmaisten kiinteistojen
jalkeen ja viimeisille kiinteistdlle joudutaan
mahdollisesti rakentamaan pysakadintipaikat
huomattavasti ennen kuin pysakointipaikko-

asuinrakennuttajan omassa paatantaval-
lassa. Pysakointitilan valmistuminen voi
viivastya muista osapuolista ja rakenta-
jista johtuen. Tamantyyppisten ongelma-
kohtien ennaltaehkaisyyn tulee kiinnittaa
erityistd huomiota.

- Yhteispysakdintilaitosten toteutettavuu-
den kannalta on erittain tarkeda I6ytaa
rakennusteknisia ratkaisuja, jotka mah-
dollistavat pysakointilaitosten vaiheittai-
sen toteuttamisen alueen muun raken-
tamisen seka kulloisenkin kysynnan mu-
kaan.

- Eri pysakaéintityyppeja vertailtaessa tu-
lee huomioida miten hyvin ne vastaavat
mahdolliseen pysakointitarpeen muutok-
seen. Korttelikohtaisten pyséakointihalli-
en paikoituspaikat ovat vaikeasti muutet-
tavissa muuhun kaytt66n muun muassa
palo-osastoinnin takia. Oikein suunniteltu
keskitetty pysakointi mahdollistaa jous-
ton paremmin sekd rakentamisvaihees-
sa ettd vuosikymmenten jalkeen.

jen tarve realisoituu. Tama sitoo padomaa ja
on riski pysékadintilaitoksen toteuttajalle. Eri-
tyisesti kalliopysakointilaitosten mitoittami-
nen tuleville kiinteistoille on vaikeaa. Lisaksi
keskitetyn pysakaointilaitosten toteuttaminen
ja hallinnointi on juridis-hallinnollisesti var-
sin vaativa prosessi, kun otetaan huomioon

Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

Etenemispolku

Esimerkki: Kuninkaantammi, Kruunu-
vuorenranta, Jatkasaari

Keskitettyja pysakointimalleja on tutkit-
tu muun muassa Jatkasaaressa, Kruunu-
vuorenrannassa ja Kuninkaantammessa.
Valitut ratkaisut poikkeavat toisistaan. Jat-
kasaaressa kaupunki on mukana investoi-
massa keskitettyyn kalliopysakaintiin. Kal-
lioluolan yhteyteen sijoittuu Staran ty6tu-
kikohta, jolla on yhteinen ajo- ja kulkuyh-
teys pyséakaintilaitoksen kanssa. Kruunu-
vuorenrannassa pysakaointi on hajautet-
tu kannen alaiseen pysakointiin seka spi-
raalimaiseen pysakaintilaitokseen, jonka
yldosaan sijoittuu asukastila. Pysakoin-
tilaitos toimii useamman taloyhtion pysa-
kdintilaitoksena ja sen kustannus on noin
puolet halvempi kuin keskitetyn kalliopy-
sakoinnin. Myds hajautetut kannenalaiset
pysakdintilaitokset palvelevat useita tont-
teja. Ne on sijoitettu suurkortteleiden si-
sapihoille. Kuninkaantammen keskustas-
sa pysakointi on maan alla rakennusten
kellarikerroksissa ja torikannen alla. Kes-
kitettyjen laitosten ongelmana on nahty to-
teutettavuus, kun alue rakentuu vahitellen.

kaikki osapuolet (kaupunki, pysakéintilai-
tosoperaattori, kiinteistdosakeyhtio, raken-
nuttaja, asukkaat, yritykset). Liséksi keski-
tetty pysakainti johtaa helposti pitkiin kave-
lyetaisyyksiin huonosti toteutettuna.

Vuonna 2014: Kehitetdan keskitetyn pysakoinnin alueellinen toimijamalli. Keskeisia

ratkaistavia asioita ovat eri toimijoiden roolit, rahoitusvastuut ja tehtavat. Lisaksi tarvi-
taan nykyista joustavammat pelisdannot ja toimintaohjeet vaiheittain rakentamiselle.

Kasitelldadn osana ratikka- ja raidekaupunkikokeiluja (esimerkiksi Kalasatama ja Mylly-
puro). Kokeilu on esitelty tarkemmin karkitoimenpiteessa 6.

Vastuutahot

Vetovastuu: TASKE

Osallistujat: KSV, ATT, kiinteistovirasto, muu(t) rakennuttaja(t), pysakointitoiminnan
lilkkeenharjoittaja, asukkaat, yritykset
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KARKITOIMENPIDE 8

Helsingin pyséakoéinnintarkastajat valvovat
pysakdintisaantdjen noudattamista. Heidan
tydnsa edistaa liikkenteen turvallisuutta ja su-
juvuutta. Nakyva valvonta ehkaisee virheel-
listd pysakointia jo ennalta. Tarkastajat myos
opastavat pysakdinnissa. He neuvovat py-
sakdintilupien hankkimisessa, maksutavois-
sa ja muissa pysakointipulmissa. Jos pysa-
kéinti aiheuttaa vakavaa vaaraa tai haittaa,
virheesta ilmoitetaan poliisille. Myds poliisi
valvoo pysakaintia.

Tana paivana ajoneuvon saa pakottavis-
ta syista erityistd varovaisuutta noudattaen
pysayttaa lyhyeksi ajaksi jalkakaytavalle ja
pyoratielle kuormaamista varten. Tama ei
saa kohtuuttomasti haitata jalkakaytavalla ja
pyoratielld kulkemista. Asiaa tulkitaan hyvin
kirjavasti ja ulkomailta onkin syyté hakea toi-
mivampia malleja, joilla tahén saadaan sel-
keammat pelisdannot.

Pyséakoinnin valvonnan tarve on lisdantynyt
viime vuosina. Esimerkiksi maksullisuusai-
kojen pidentdminen edellyttda pysakdinnin
valvonnan tehostamista iltaisin. Valvonnan
tarkeys ja merkitys on huomattu, kun vaa-
rinpysakaoidyt autot haittaavat likkumista ja
joukkoliikenteen sujuvuutta tai vievat pai-
kan sita tarvitsevalta. Siten valvontaa toivo-
taan suoritettavan entistd enemman ja te-
hokkaammin. My&s taman tyon aikana pide-
tyissa sidosryhmatapaamisissa pysakoinnin
valvonnan merkitysta korostettiin. Pysakain-
nin valvonnalla on erittdin tarkea asema, jot-
ta esitetyt karkitoimenpiteet toteutuvat suun-
nitellulla tavalla. Jos valvonta ei toimi, mui-
denkaan toimenpiteiden tavoitteita ei saavu-
teta taysimaaraisesti.

Teknologialla voidaan tehostaa valvontaa
ja parantaa asiakaspalvelua. Pysakdinnin
tarkastajille on tulossa kannettavat PDA-
valvontalaitteet. Laite tulostaa tarvittaessa
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Pysakointisdantdjen noudattaminen on ai-
na kuljettajan vastuulla. Autoilija vaikuttaa
omalla kaytokselldan siihen, etta liikenne su-
juu turvallisesti ja Helsinki on viihtyisa kau-
punki. Vaarinpysakdinnista on haittaa kai-
kille. Huhtikuussa 2012 virhemaksun suu-
ruutta nostettiin 60-80 euroon. Korotusten
jalkeen oikaisuvaatimusten maara on pro-
sentuaalisesti kasvanut huomattavasti. Ta-
ma osoittaa, ettd nykyisen virhemaksun suu-
ruus kirpaisee jo jonkin verran. Samalla on
kuitenkin havaittavissa, ettei virhemaksu toi-
mi kaikille vielakaan riittavana pelotteena,
koska virhemaksutulot kasvavat jatkuvasti.

Kaupunki voi siirtéad kadun kunnossapitoa tai
puhtaanapitoa haittaavan ajoneuvon lahisiir-
tona esimerkiksi kadun toiselle puolelle, jos
ajoneuvon omistaja ei ole siirtanyt ajoneuvo-
aan pois toiden alta. Kadulla tehtavista tois-
ta ja autojen siirtotarpeesta tiedotetaan katu-
jen varteen tuotavilla siirtokehotusmerkeilla.
Ajoneuvon lahisiirrosta aiheutuneet kustan-
nukset laskutetaan ajoneuvon omistajalta.

muun muassa virhemaksun. Lisaksi tiedot
siirtyvat automaattisesti taustajarjestelmiin.
Taman odotetaan tuovan merkittavia paran-
nuksia asiakaspalveluun, kun virhemaksun
tiedot ovat reaaliajassa kaytettavissa raken-
nusviraston asiakaspalvelussa ja kuntalais-
portaalissa, joissa on mahdollista katsoa vir-
hemaksun tarkempia tietoja (esimerkiksi tar-
kastajan ottamia kuvia). Jatkossa valvontaa
tukevia laitteita ja teknologiaa tulee edelleen
kehittda esimerkiksi siten, etta kriittiset py-
sakdintipaikat (invapaikat, yhteiskayttdpai-
kat tms.) varustettaan ilmaisimilla, jotka il-
moittavat vaarinpysakoidysta ajoneuvosta
suoraan tarkastajan PDA-laitteelle. Tallais-
ta ilmaisinteknologiaa on kaytdssa esimer-
kiksi Pariisissa.

Toisenlainen yksinkertainen ja tehokas tek-
nologinen valvontakeino on lisatd sahkaoi-
sesti ohjattuja pollareita kavelykaduille.

Ajoneuvon lahisiirto maksaa vahintaan noin
80 euroa. Jos auto siirretaan virka-ajan ul-
kopuolella, siirtokustannukset ovat tavallis-
ta suuremmat. Lahisiirto on maksuton, jos
ajoneuvo on ollut pysakadityna jo ennen siir-
tokehotusmerkkien pystyttamista. Uutta tek-
niikkaa hyddyntéen olisi mahdollista toimit-
taa ajoneuvon haltijalle siirtokehoitusilmoi-
tus esimerkiksi tekstiviestilla. Ajoneuvo jou-
dutaan joskus siirtémaan myos siksi, etta se
on pysakoity vaarin ja se haittaa muuta lii-
kennetta. Myos poliisi voi siirtéda liikennetta
haittaavan ajoneuvon.

Vuoden 2013 aikana on tarkoitus ottaa kayt-
t6on menettely, jossa HKL voi rakennusvi-
raston kanssa tehdyn toimeksiantosopi-
muksen perusteella suorittaa raitioliikennet-
ta haittaavien ajoneuvojen pikasiirtoja. Tasta
aiheutuvat todelliset kustannukset peritdan
ajoneuvon omistajalta.

Pysakoinnintarkastajien virkojen maaraa
on kasvatettu yhdeksalla henkil6lla joulu-
kuussa 2012. Korotuksen jalkeen tarkas-
tajia on 71. Uudet tarkastajat palkataan ja
koulutetaan vuoden 2013 aikana.

Esimerkiksi kymmenen pysakainnintar-
kastajan palkkaamisesta tulee palkka-
menoja sosiaalikuluineen 300 000-350
000 vuodessa. Tarkastajien tuomat val-
vontatulot ovat nykyisin kuitenkin monin-
kertaiset menoihin verrattuna. Siten val-
vojien maaran lisdamista voidaan pitaa
myos taloudellisesti jarkevana toimenpi-
teenad. Seuraavan kerran mahdollinen li-
satarve tulee arvioida vuoden 2014 aika-
na.



Joukkoliikenteen tarkastusmaksu on 80 eu-
roa. Pysakoinnin virhemaksu on kaytannds-
sa 60 euroa pois lukien ydinkeskusta, jos-
sa se on 80 euroa. Pysakadinnin virhemak-
su ja joukkoliikenteen tarkastusmaksu voisi-
vat olla samansuuruisia, eli vahintdan 80 eu-
roa koko kaupungissa. Tall6in kulkumuoto-
ja kasiteltaisiin samalla tavalla, vaikka kyse
onkin erityyppisista rikkeista. Yhteiskunnal-
le vaarinpysakoinnistd aiheutuva haitta on
usein huomattavasti suurempi kuin joukko-
likenteessa liputta matkustamisesta aiheu-
tuva tulon menetys.

Helsinki ottaa rengaslukot kayttéén syksyn
2013 aikana. Rengaslukko sopii hyvin tois-
tuvasti vaarin pysakdivien ja virhemaksun-
sa laiminly6vien rankaisemiseen. Rengas-
lukon kayttd perustuu pyséakoéinninvalvon-
nasta annettuun lakiin. Rengaslukko on mo-
nissa tapauksissa vaihtoehtoinen menettely
ajoneuvon siirrolle. Kuitenkin silloin kun au-
to on pysakoity liikenneturvallisuutta vaaran-
tavaan tai liikenteen sujuvuutta haittaavaan
paikkaan, vain auton siirto on mahdollinen.
Jokainen kunta voi paattaa itse rengaslukko-
jen kayttoonotosta ja maarittaa irroitusmak-
sun suuruuden.

Liséksi toimenpiteena esitetdan pysakoin-
nin virhemaksun suuruuden maarittamista
aiheutetun haitan perusteella. Useassa ul-
komaisessa kaupungissa on kaytdssa koro-
tettu virhemaksu, jos pysakai invapaikalle il-
man asianomaista lupaa. Virhemaksun suu-
ruus tulee olla erikseen maaritetty ainakin
seuraavissa tapauksissa:

- pyséakointi luvatta invapaikalla, yhteis-

kayttdautopaikalla, jalkakaytavalla

- pysakainti liian 1&hella suojatieta

- pysakainti tavaraliikenteen jakeluruutuun
- pysakainti estaa joukkoliikenteen kulun.

Helsingissa rengaslukkoa voidaan kayttaa
silloin, kun ajoneuvo on pysakoity sdannok-
sen vastaisesti seka viiden eri pysakdinneis-
td maarattyjen maksamattomien pysakoin-
tivirhemaksujen perusteella (piittaamatto-
muusperusteella). Rengaslukon kiinnittami-
sen ja irrottamisen taksat vastaavat vahvis-
tettuja ajoneuvotyyppikohtaisia varastosiir-
tokustannusten taksoja. Henkil6- ja paketti-
autojen varastosiirtokustannukset ovat 139
euroa. Liséksi lisdtdan jokaiselta alkavalta
viikolta 26 euron maksu ajoneuvon tarvitse-
masta paikasta kaupungin varastolla ja 26
euron maksu rengaslukosta.

Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

Etenemispolku

Vuosi 2014:

Ehdotus virhemaksujen suuruudeksi on
seuraava: pysakointi joukkoliikennetta
haitaten 500 euroa, pysakainti luvatta in-
vapaikalla 500 euroa, pysakainti yhteis-
kayttdautoille varatulla paikalla 250 eu-
roa, pysakointi liian lahelle suojatieta 250
euroa, pysakointi jalkakaytavalle 250 eu-
roa ja pysakointi jakeluruutuun 250 eu-
roa. Pysakdintivirhemaksuun liittyvat
muutokset edellyttavat lakimuutosta. Py-
sakointivirhemaksujen kasvaessa tulee
maksuajoissa ja -menetelmissa olla jous-
toa. Lisaksi pysakaintiin liittyvat ohjeet ja
sanktiot on oltava helposti autoilijoiden
I6ydettavissa.

Pysakoéinnin virhemaksun ja rengaslukon
maaraytymisperiaatteet haitan suuruu-
den mukaan kannattaa miettid samassa
yhteydessa. Talloin on jo kaytossa koke-
muksia rengaslukosta. Tassa yhteydessa
on my0s syyta arvioida, onko esimerkiksi
piittaamattomusperiaatetta tiukennettava
ja onko mahdollista muuttaa lainsaadan-
t6a niin, etta siirrettdvan ajoneuvon omis-
tajalta voitaisi peria siirtokustannusten li-
saksi korvaus siirron aiheuttamista valil-
lisista kustannuksista eli kunnossapidon
viivastymisesta.

- Laaditaan esitys, miten pysakointivirhemaksun suuruus ja rengaslukon kayttoperi-
aate voidaan maaritelld aiheutetun haitan perusteella.

- Tehdaan ehdotus valtiolle tarvittavasta lakimuutoksesta koskien virhemaksun maa-
raytymisperiaatetta

Vuosi 2014:

- Arvioidaan mahdollinen lisdtarkastajien tarve

Vastuutahot

Vetovastuu: HKR

Osallistujat: KSV
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Kayttajalahtoisten talvikunnossapidon pal-
velujen avulla parannetaan kayttajien pysa-
kointiin liittyvia kokemuksia. Palveluja tulee
kehittda yhdessé alueen asukkaiden kanssa
ja varmistaa siten hyvan kayttajakokemuk-

Autojen pidempiaikaista sailytysta (esimer-
kiksi talvisailytystd) varten tarvitaan tilaa.
Talvisailytyspaikkojen tulee olla vartioituja.
Autojen pitkdaikaiseen sailytykseen tarkoi-
tetut pysakaintilaitokset ja -alueet voivat si-
jaita kauempana asunnosta hyvien joukkolii-
kenneyhteyksien varrella. Esimerkiksi sata-
mien, teollisuusalueiden jne. kayton tehosta-
mista tulisi selvittaa autojen talvisailytys koh-
teina. Samalla tulee selvittdd mahdollisuu-
det alueellisiin ratkaisuihin, jolloin eri alu-
eille on omat sailytysalueensa (esimerkiksi

Vuoropysakoinnissa pysakainti oli sallittua
vuorotellen kadun molemmilla puolilla. Vuo-
ropysakointia kokeiltiin Munkkivuoressa ke-
vattalvella 2012 ja kokemukset olivat posi-
tiivisia. Vuorottaispysakaoinnilla saatiin ajo-
kaista, pysakointipaikat ja jalkakaytava pi-
dettyd kaytettdvyydeltdan korkealaatuisina

Talvikunnossapidon toimenpiteiden enna-
koitavuutta parannetaan internet- ja mobii-
lisovelluksilla. Rakennusvirasto on jo otta-
nut kayttéon internet- ja mobiilipalvelun, jos-
sa talvikunnossapidon tietoa jaetaan. Pal-
velua tulee aktiivisesti jatkokehittda palve-
luntuottajien kanssa. Tavoitteena on entista
nopeampi, kustannustehokkaampi ja kaytta-

Talviaikaan kiinteistot kayttavat usein yh-
teiskayttdautoille osoitettuja pysakdintipaik-
koja lumensailytystilana, vaikka Kiinteisto-
jen tulee hoitaa lumensailytys omalla tontil-
laan. Tama heikentad merkittavasti yhteis-
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sen syntyminen myds talviajan pysakoinnis-
ta. Myds kansalaisten raati toi esille julkilau-
sumassaan tiedottamisen lisddmistarpeen
siirtokehotusjarjestelmaa kehitettdessa.

kantakaupunki, Ita-Helsinki, Pohjois-Helsin-
ki, Lansi-Helsinki). Talvella 2012—-2013 kau-
punki on jarjestanyt autojen talvisailytysta
varten vartioidun alueen Kalasatamaan. Tar-
koitus on saada vain kesalla kaytdssa ole-
vat autot pois talvikunnossapidon tieltd ka-
tujen varsilta. Auton sailytys Kalasatamassa
onnistuu sailytyksen ajan voimassa olevalla
asukaspysakaintitunnuksella. Myos Tattari-
suolla on autojen talvisdilytyspaikka, jossa
auton sailytys maksaa 35 euroa/kuukausi.

runsaasta lumentulosta huolimatta. Vuoro-
pysakainnilla onnistuttiin myds poistamaan
pitkaaikaisessa sailytyksessa olleet ajoneu-
vot katujen varsilta ja siten helpottamaan tal-
vikunnossapitoa. Vuorottaispysakaintia laa-
jennettiin hyvien kokemusten vuoksi talvella
2012-2013 Herttoniemeen, Kapylaan ja Pa-

jalahtdisempi talvikunnossapito. Esimerkik-
si muutamaa tuntia ennen kunnossapitotyon
aloittamista olisi mahdollista kdyda tunnista-
massa ty6ta haittaavat ajoneuvot ja lahettaa
automaattisesti siirtopyynnnén auton omis-
tajille tekstiviestina tai sahkopostilla. Talvi-
kunnossapidon toimenpiteiden ennakoita-
vuutta voidaan parantaa myos muuttuvilla

kayttdautojen palvelun laatua, kun paikko-
jen kaytettavyydesta ei ole varmuutta. Ta-
ma on myds liikkennepolitikan nakékulmas-
ta selvasti haitallisempaa kuin ns. tavallisen
paikan kayttd lumensailytykseen.

Lyhytaikaisempaa talvipysakdintia var-
ten on suunnitteilla palvelu, jossa asukas-
pysakointitunnuksella saa vieda auton ta-
han tarkoitukseen osoitettuun pysakointi-
laitokseen klo 19 - 09 valiseksi ajaksi huol-
todina. Tavoitteena on, ettd kaupunki infor-
moi asukaspysakadintitunnuksen omistajia
24 h, 12 h seka 2 h ennen huoltotydn aloit-
tamista mobiililaitteeseen seka mahdollisilla
LED -naytéilla kadunvarressa.

tolaan. Mallia tulee edelleen laajentaa mah-
dollisuuksien mukaan sopiville uusille alu-
eille, jolloin saadaan lisatilaa kadulle ja lu-
mi ja jaa voidaan poistaa turvallisesti ja te-
hokkaasti. Vuoropysakointi tulee toteuttaa
paiva-, viikko-, tai kuukausiperiaatteella ai-
na kullekin alueelle parhaiten soveltuvaksi.

kadunvarsiopasteilla tai likennemerkeilla.
Mobiilisovellusten kanssa samanaikaises-
ti kaytettdvien muuttuvien liikennemerkkien
avulla varmistetaan ajantasainen tieto mah-
dollisimman kattavasti.



Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

Etenemispolku

Vastuutahot

Vuosina 2013-2014:

1. Laaditaan ehdotus talvisdilytyspaikkojen toteutusperiaatteesta nykyista laajemmas-
sa mittakaavassa. Samalla selvitetadn, 16ytyyko jo olemassa olevia kadyttdkelpoisia tyh-
jia tiloja (teollisuusalueet, satamat jne.). Palvelua voidaan kokeilla esimerkiksi jollakin
vuoropysakdintialueella ja/tai laajemman ratikka- tai raidekaupunkikokeilun yhteydes-
sd, jos palvelu halutaan kohdistaa tietylle alueelle. Palvelu on oltava laajennettavissa
koko kaupunkia koskevaksi.

2. Vakinaistetaan vuoropysakointi hyvaksi todetuilla alueilla ja otetaan uusia alueita
kaytt6on mahdollisuuksien mukaan. Samalla selvitetdan paiva-, viikko- tai kuukausipe-
riaatteella toimivaa vuorottaispysakointia.

3. Keratdaan kokemukset talven 2012—-2013 aikana kdytossa olleesta palvelusta, jossa ra-
kennusviraston verkkosivuilla ja maksuttomilla tekstiviesteilld annetaan tietoa niiden ka-
tujen aurausaikatauluista, joilta autot tulee siirtaa pois ennen aurausta. Kokemusten pe-
rusteella laaditaan suunnitelma palvelun edelleen kehittamisesta. Samalla selvitetdan
mahdollisuudet muuttuvien lilkkennemerkkien kaytolle.

4. HKR valvoo erityisprioriteetilla lumen varastointia yhteiskdyttéautoille osoitetuilla
paikoilla. Luvattomasta lumen sailytyksesta lahetetdan kiinteistélle kehote lumenpois-
tosta ja peritdan maksu.

Vetovastuu: HKR (1, 3 ja 4), KSV (2)
Osallistujat: KSV, HKR, pysakointitoiminnan liikkeenharjoittaja (kohta 1), yhteiskayt-
toautoyritykset (kohta 4)
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KARKITOIMENPIDE 10

Mobiili- jJa internetpalvelut

Mobiilipalvelut on nopeasti laajeneva ja ke-
hittyva alue, jonka avulla voidaan tuottaa eri-
tyisesti liikenteessa oleville autoilijoille pal-
veluita. Palvelujen kehittdminen edellyttada
kaupungin puolelta tavoitteellisuutta ja riitta-
vaa taloudellista panostusta.

Mobiili- ja internetpalvelut tehostavat py-
sakadintipaikkojen kayttdéa ja lisdavat niiden
kaytettavyyttd. Palveluiden avulla voidaan
esimerkiksi antaa tietoja vapaista paikois-
ta ja pysakoinnin hinnoista, opastaa vapaa-
seen pysakointipaikkaan, tehda pysakainti-
paikan ennakkovaraus sekd maksaa pysa-
kointi.

Pysakoinnin maksaminen matkapuhelimella
on ollut mahdollista jo useamman vuoden
ajan Helsingissa. Mobiilimaksaminen on
yleisesti lisdantynyt ja laajentunut erilaisiin
toimintoihin ja eri toimialoille. Myds pysa-
kéinnin maksaminen on kasvattanut suosio-
taan ja nykyisin verottomat tulot matkapuhe-
linmaksamisesta ovat noin 2 miljoonaa eu-
roa vuodessa.

Kuva 15. Helsingissa on kaytdssa kaksi jarjestel-
maa, joilla pysakdinnin voi maksaa matkapuhelimella
(EasyPark, NextPark). Toistaiseksi kumpikin vaativat
rekisterditymista. Rekisterditymisen jalkeen kayttd on
helppoa ja maksamisen voi aloittaa napin painalluk-
sella. Pysakdinnin voi lopettaa tai pysakointia voi jat-

kaa tarpeen mukaan. Kuva: http://easypark.fi
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Helsingin kaupunki on tehnyt kahden palve-
luntuottajan kanssa sopimuksen pysakoin-
nin maksamisesta matkapuhelimella vuosil-
le 2013—2014. Sopimusta on mahdollista jat-
kaa kahdella optiovuodella. Sopimuksessa
kaupunki maksaa yrityksille pysakdintimak-
sujen kerdadmisesta provisiota. Mitdan mui-
ta kustannuksia ei palveluista aiheudu kau-
pungille. Taten palveluntuottaja vastaa itse
esimerkiksi mahdollisten pysékoéintimaksu-
vyohykkeiden tai muiden muutosten aiheut-
tamista kustannuksista. Provisio on alle 3 %
pysakointimaksusta. Palvelut pitavat sisal-
[d4n muun muassa seuraavia ominaisuuk-
sia:

- Palvelut ovat kaytettavissa ainakin viiden
asiakasmaariltdan suurimman teleope-
raattorin asiakkaille (Sonera, Elisa, Sau-
nalahti, DNA, TeleFinland).

Pyséakdintimaksut ovat kaupungin paatta-
mien taksojen mukaiset. Palveluntuotta-
jan on kuitenkin mahdollista tarjota asiak-
kailleen haluamiaan erikseen hinnoiteltu-
ja lisapalveluita.

Palvelun tulee toimia aina kun pysakaoin-
nin maksullisuusajat ovat voimassa.

Pysakadinnintarkastajien on kyettava il-
man tilaajalle aiheutuvia lisdkustannuk-
sia tarkistamaan PDA-laitteella onko au-
toilija maksanut pysakadinnista.

Autoilijoille on tarjottava mahdollisuus va-
hapaastdisen ajoneuvojen alennukseen.

Palveluntuottajalla on oltava laadukas
asiakaspalvelu ja -tuki.




Autoilijoille tulee tarjota palvelu, jonka avulla
autoilija saa reaaliaikaisesti tiedon vapaista
pysakointipaikoista mobiililaitteelleen. Py-
sakointilaitosoperaattorit toimittavat pysa-
kdintitiedot kaupungille. Pysakdintioperaat-
toreiden kanssa tulee sopia, missa muodos-
sa ja milla periaatteilla vapaiden pysakadin-
tipaikkojen tieto voidaan esittad. Kaupunki
puolestaan luovuttaa tiedot sovelluskehit-

Rakennusvirasto ja Palmia ovat tehneet ai-
esopimuksen jarjestelmasta, jolla pysakdin-
timaksu voidaan maksaa matkapuhelimella
myos kertaluonteisesti eli satunnaisen pysa-
kdijan tarpeisiin. Tama jarjestelma on tarkoi-
tus ottaa kayttodn vuoden 2014 aikana. Py-
sakointimaksun maksamista tuleekin kehit-
taa siihen suuntaan, etta lippuautomaateis-
ta voidaan jossain vaiheessa luopua koko-
naan. Tukholmassa pyséakdintimaksun mak-
samista on kehitetty samaan suuntaa ja siel-
1& on kokemuksia, etta jos vanhalta maksu-
alueelta on vahennetty automaatteja ja in-
formoitu vain mobiilimaksamisesta, negatii-
visen palautteen maara on ollut suuri. Sen
sijaan kun uusien alueiden jarjestelyt on he-
ti alkuun toteutettu pelkastadan mobiilimaksu-
tavalla, ei negatiivista palautetta ole tullut 13-
heskaan yhta paljon. Tukholman kokemus-
ten perusteella esimerkiksi Kalasatama ja
Jatkasaari ovat potentiaalisia alueita toteut-
taa maksaminen matkapuhelimella, jolloin
lippuautomaatteja ei tarvitse toteuttaa alu-
eelle lainkaan tai korkeintaan muutamaan
valittuun pisteeseen.

Helsinkiin on mahdollista toteuttaa pidem-
malla aikatahtdimelld malli, jossa kaikki
maksaminen tapahtuu matkapuhelimella.
Tasta syysta my0Os vanhoille alueille ehdote-
taan toimenpiteena kokeilua, jossa valitulla
alueella siirrytdan matkapuhelimella maksa-

tajien kayttdon, jotka voivat rakentaa omat
palvelut luovutetun tiedon paalle. Palvelui-
hin voidaan lisata esimerkiksi hintatietoja tai
historiadataan perustuva ennuste pysakoin-
tilaitosten tayttoasteen kehittymisesta. Pal-
veluiden tarkoituksena on pysakdintipaikko-
jen kayton tehostaminen ja ohjata pysakoin-
tid kadunvarsilta laitoksiin.

miseen ja lippuautomaateista luovutaan vai-
heittain. Hinnoittelulla voidaan ohjata kayt-
tdmaan haluttua maksutapaa jo ennen, kuin
lippuautomaateista ryhdytaan luopumaan.
Kokeilussa pysakaijia tulee kannustaa mak-
samaan matkapuhelimella siten, etta matka-
puhelimella pysakointimaksu on edullisem-
pi. T&han mobiilipalveluun voidaan yhdistaa
myo6s progressiivinen hinnoittelu, koska sen
toteuttaminen matkapuhelimilla on helpom-
paa kuin lippuautomaateilla. Progressiivista
hinnoittelua on késitelty tarkemmin karkitoi-
menpiteessa 11.

Mobiilipalveluilta vaadittavia ominai-
suuksia:

- Sovellus on helposti ladattavissa ja so-
velluksen kayttd on hyvin helppoa. Help-
pokayttoisyys kaikilla laite- ja ohjelmisto-
alustoilla on avainasemassa.

- Sovellus paikantaa GPS:lla pysakoijan
sijainnin ja pysékointi voidaan aloittaa ja
lopettaa yhdella napin painalluksella.

- Sovellus ei vaadi erillisia tarroja tms. tuu-
lilasiin, vaan pysakdinnin tarkastaja pys-
tyy tarkistamaan pysakointimaksun PDA-
laitteella keskusjarjestelmasta.

- Tulevaisuudessa pysakointi- ja joukko-
liikennemaksamisen yhdistamista tulee
selvittad, jolloin kumpikin maksu voidaan
tehda samalla laitteella.

Jos pysakaintitiedon kokoamista laajenne-
taan katuverkkoon esimerkiksi kameroiden
avulla, tulee harkita yhteistydmahdollisuu-
det poliisin automaattisen liikenteenvalvon-
tatekniikan kanssa. Valvontalaitteiston avul-
la pystyttaisiin tuolloin valvomaan pysakaoin-
nin lisdksi myos ajonopeuksia ja autojen lii-
kennekelpoisuuteen liittyvia seikkoja.

Edut kayttéjille:

- Maksaminen ei edellyta kolikoita.

- Maksu menee tarkasti kaytetyn ajan mu-
kaan.

- Pysékadintiaikaa ei tarvitse ostaa “varuil-
le”.

- Ajan ylityksesta ei tule parkkisakkoja,
koska aika ei voi ylittya.

- Laskutus hoituu puhelinlaskun yhteydes-
sa. Talldin myds yritykset hyotyvat, koska
tydntekijoiden pysakdinnit eritellaan yh-
dessé laskussa.

Edut kaupungille:

- Ei ole tarvetta kerata kolikkoja eik&a huol-
taa pysakointiautomaatteja. Pysakdinti-
tuloista arviolta noin 20 % kuluu lippu-
automaattien huoltoon. Jos kaikki pysa-
koinnit pystytdan tulevaisuudessa mak-
samaan mobiilisti, niin vuotuiset saastot
ovat noin puoli miljoonaa euroa.

- Raportointi on reaaliaikaista.

- Palvelu voi olla yksi Helsingin alyliiken-
teen karkihankkeista.
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Yksi mahdollinen jatkosovellus on pysakadin-
tilaitosten statusinformaation (kohta a) paal-
le rakennettava pysakoinnin reittiopas. Tas-
sé yhdistetaan tie- ja katuverkon liikenne-
tieto vapaiden pysakdintipaikkojen tietoon.
My®6s joukkoliikennetiedot voidaan yhdistaa
palveluun, jos siind tarjotaan yhtena vaih-
toehtona liityntapysakointia. Tama edellyt-
taa, etta liityntapysakoinnin vapaiden paik-
kojen maara on saatavilla. Autoilija voi valita

Kaikkia yhteiskayton mahdollisuuksia ei ole
vield hyddynnetty pysakointipaikkojen kay-
ton tehostamiseksi. Taloyhtididen ja muille-
kin alueiden vapaille pysakaointipaikoille kau-
pungin tulee avata internetissa pysakoéinnin
markkinapaikkapalvelu, jossa tyhjien paik-
kojen vuokraajat ja autopaikkojen tarvitsijat

sovelluksesta oman l&htdpaikan ja maaran-
paan, minka jalkeen sovellus etsii autoilijalle
nopeimman reitin maaranpaahan hyodynta-
en sopivinta vapaata pysakdintipaikkaa. So-
vellusta voi kehittaa pidemmalle siten, etta
autoilija voi valita tarvitsemansa pysakdin-
nin keston (esimerkiksi 2h/8h/2vrk), minka
jalkeen sovellus etsii parhaimman reittivaih-
toehdon kustannustietoineen. Palveluun voi-
daan yhdistdd myos paikan varaamismah-

kohtaavat. Pysakdintipaikkapdrssissa tehot-
tomassa kaytdossa olevan pysakaintipaikan
voi antaa eteenpain vuokralle ja josta asuk-
kaat ja yritykset voivat etsia vapaita pysa-
kdintipaikkoja. Palvelu tehostaisi pysakoin-
tipaikkojen kayttda. Kaupungin aktiivinen
rooli markkinapaikan pitajana on perustel-

Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

Etenemispolku

Vuosien 2013-2014 aikana:

dollisuus. Palvelun tarkoituksena on pysa-
kointipaikkojen kayton tehostaminen, ohja-
ta pysakointia kadunvarsilta laitoksiin ja va-
hentaa turhaa ajoa katuverkolla. Vastaavas-
ti tarvitaan myos tieto jakeluautojen kaytet-
tavissa olevista lyhyen pysakoinnin vapais-
ta paikoista. Naiden yhteydessa tulee har-
kita my6s varausmahdollisuuden liittdmista
palveluun.

tua, koska se palvelee kaupungin asukkaita,
ja kaupunki saa my6s suoraan tietoa tallais-
ten markkinoiden toiminnasta. Palvelun ta-
voitteena on pysakdintipaikkojen kayton te-
hostaminen.

- Pysakointioperaattoreiden kanssa aloitetaan neuvottelut tiedon toimittamisesta
kaupungin kaytt6on. Samalla sovitaan tiedon toimittamiseen liittyvat ehdot. Tavoit-
teena on, etta tieto on jaettavissa palvelujen kehittdjille vuoden 2014 loppuun men-

nessa.

- Kartoitetaan alue(et), jossa olisi mahdollista toteuttaa pysdkointiporssi internetpal-
veluna. Samalla laaditaan palvelun toiminnalliset ja tekniset maaritykset. Samalla
selvitetddn myos mahdolliset juridiset asiat eli esimerkiksi, onko asukkaiden kaikis-
sa tapauksissa mahdollista/luvallista luovuttaa asunto-osakeyhtion tiloissa oleva py-
sakointipaikka ulkopuoliselle. Tavoitteena on, ettd palvelu voidaan ottaa kaytt6on
vuoden 2014 aikana. Palvelu on oltava laajennettavissa koko kaupunkia koskevaksi.

- Kartoitetaan alue(et), jossa olisi mahdollista toteuttaa pysdkoinnin maksaminen
matkapuhelimella ja samalla mahdollisesti toteuttaa progressiivinen hinnoittelu.
Samalla laaditaan palvelun toiminnalliset ja tekniset maaritykset. Tavoitteena on, et-
ta palvelu voidaan ottaa kdytt66n vuoden 2014 aikana. Palvelu on oltava laajennet-
tavissa koko kaupunkia koskevaksi.

Vastuutahot

Vetovastuu: KSV

Osallistujat: HKR, pysakdintioperaattorit, alueiden toimijat (yritykset, asukkaat, kiin-
teistot, julkiset palvelut)
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KARKITOIMENPIDE 11

Progressiivinen hinnoittelu

Progressiivisen hinnoittelun tarkoitus on tu-
kea asiointia varten tapahtuvaa lyhytaikais-
ta pysakointia ja siten parantaa esimerkiksi
kivijalkayritysten toimintaedellytyksia ja va-
hentda autojen pitkaaikaista sailytysta ka-
tujen varsilla. Progressiivisessa hinnoitte-
lumallissa asiointipysakointi on esimerkiksi
20 ensimmaisen minuutin ajalta hyvin edul-
lista. Taman jalkeen hinta nousee progres-
siivisesti ja hinnoitteluun voi vaikuttaa myds
pyséakdintipaikkojen tayttdaste, viikonpai-
va ja ajankohta. Kayttoonottoon tulee kyt-
ked tehokas viestinta. Lisaksi on varmistet-
tava, etta progressiivinen hinnoittelu ei johda
Kuva 16. Leedsin rautatieasemalla on kaytossa

progressiivinen hinnoittelu. Kuva: Lauri Kangas

siihen, ettd autoja siirrelldan jatkuvasti. Jos
asukas- ja yrityspysakdinnin hinnoittelussa
olisi kaytéssa oma progressiivinen hintatau-
lukko, nykyisen kaltaisesta asukas- ja yritys-
pysakadintijarjestelméasta voisi olla mahdollis-
ta luopua erittain pitkalla tahtaimella.

Pysakainti voidaan hinnoitella Helsingissa
keston mukaan progressiivisesti siten, et-
ta tulot ovat joko samansuuruiset tai hie-
man suuremmat kuin nykytilanteessa. Hin-
noittelun on myds oltava sellainen, etta se
kannustaa joukkoliikenteen kayttoon. Lisak-
si niin kauan kuin progressiivisuus on kiin-

Welcome 1
Leeds Station

Short Stay car park

ted, myos lippuautomaatit ja nykyisin kay-
tossa olevat Comet-laitteet soveltuvat mak-
suvalineiksi.

Siirryttdessa progressiiviseen hinnoitteluun
voidaan harkita samalla siirtymistéd koko-
naan matkapuhelimella maksamiseen. Ta-
ta kannattaa harkita erityisesti uusilla alueil-
la, koska niissa matkapuhelimella maksami-
nen on osoittautunut ulkomailla paremmin
hyvaksyttavaksi kuin vanhoilla alueilla, jois-
sa on totuttu lippuautomaatteihin. Asiaa on
kasitelty tarkemmin karkitoimenpiteen 10
kohdalla (mobiili- ja internetpalvelut).

Mins
Mins
hour
hours

hours

Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

Etenemispolku

Vuoden 2014 aikana toimenpide aloitetaan kartoittamalla alue, jossa progressiivinen

hinnoittelu olisi mahdollista toteuttaa (mahdollisesti mobiilipalveluna). Samalla laadi-
taan palvelun toiminnalliset maaritykset. Tavoitteena on, ettd hinnoittelumalli voidaan
ottaa koekdyttoon yhdella alueella vuoden 2015 aikana. Malli on oltava laajennettavis-
sa koko kaupunkia koskevaksi.

Vastuutahot

Vetovastuu: KSV

Osallistujat: HKR
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KARKITOIMENPIDE 12

Liityntapysakoinnin osalta edetaan tehtyjen
suunnitelmien mukaan.

Helsingin seudun liityntapysakaintistrategi-
an ja toimenpideohjelman (HSL 2012) mu-
kaan liityntapyséakointia kehitetaan erityises-
ti nykyisilla ruuhkasuunnilla seka niilla suun-
nilla ja vyohykkeilla, joilla asumisen ja liikken-
nettd aiheuttavan maankayton kasvu on voi-
makasta ja joilla on ennustettu ruuhkautumi-
sen kasvua. Autojen liityntapysakdinnin kas-
vun painopiste on jatkossa Keha Il ulkopuo-
lella. Py6rapysakdinnin osalta painopiste on
keskusta-alueilla ja joukkoliikenteen runkolii-
kenteen varrella. Liityntdpysakoinnin lisays-
tavoite vuoteen 2020 mennessa on strate-
giassa sidottu HLJ 2011:n tavoiteverkkoon
vuodelle 2020. Henkildautojen liityntapy-
sakointipaikkamaara tulee kaksinkertaistu-
maan nykyisesté (yhteensa noin 20 000 lii-
tyntapysakointipaikkaa vuonna 2020), jos
HLJ:n vuoden 2020 tavoiteverkon toimenpi-
teet toteutuvat. Polkupyorapaikkojen koko-
naismaara olisi puolestaan noin 30 000 (lisa-
ys noin 19 700 paikkaa). Liityntédpysakdintia
kehitetdan osana seudullista pysakdintipo-
litikkaa ja hyédynnetdan olemassa olevaa
esimerkiksi kaupan pysakointikapasiteettia
ja pyséakadintipaikkojen vuorottaiskayttomah-
dollisuuksia. Seudulle autolla saapuvat py-
ritddn ohjaamaan joukkoliikenteeseen pai-
koissa, jotka sijoittuvat suotuisasti paatei-
hin jo ennen ruuhkautuneille alueille saapu-
mista.
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Osana strategiaa on maaritetty kehittamis-
polku vuoteen 2020 mennessa seuraavasti:

a. Uusien rata- ja runkoyhteyksien liityn-
tépysakointialueet suunnitellaan aina
hankkeen liikennesuunnittelun osana.

b. Liityntdpysakointipaikkoja lisatdan alu-
eilla, joiden kayttoasteet ovat korkeat ja
joukkoliikenteessa on kapasiteettia.

c. Erikokoisia liityntapysakointialueita lisa-
taan joukkoliikenteen hyvilla palvelualu-
eilla ja 1ahelld paavaylia siten, ettd paa-
vaylaverkon ruuhkautumiseen voidaan
vaikuttaa mahdollisimman tehokkaasti.

d. Uusia bussiliikenteeseen tukeutuvia lii-
tyntapysakointialueita toteutetaan ensi-
sijaisesti vyohykkeilla, joille on tarjotta-
vissa riittava bussiliikenteen palvelutaso
ja joille ei ole toteutettavissa raideliiken-
netarjontaan perustuvia vaihtoehtoja.

e. Liityntapysakointialueita liitetdan osaksi
bussiliikenteen pysakkijarjestelmaa.

f. Joukkoliikenteen kapasiteetin ja palvelu-
tason parantumisen ja nopeutumisen yh-
teydessa lisataan liityntapysakdintipaik-
koja.

g. Vuoropuhelua liikkumisen ohjauksen,
pyorailyn, yhteiskayttdautojen, kimppa-
kyytien kayton seké muiden liikkkumisen
innovaatioiden kanssa hyédynnetaan.

h. Liityntapydrapysakaintia lisataan asemil-
la, keskustoissa, joukkoliikenteen runko-
yhteyksilla ja solmukohdissa, aina liityn-
tapysakadintialueita kehitettdessa seka
osana pysakkijarjestelmaa.

Liityntapysakainnin kehittdmisen linjaukset
on konkretisoitu toimenpideohjelmaksi, jo-
ka muodostuu kuudesta toimenpidekoko-
naisuudesta:

1. Liityntdpysakodinnin jarjestamisen vas-
tuista sopiminen, yleinen edistaminen ja
alueiden toteutus

2. Liityntapysakainnin liittdminen liikkenne-
jarjestelman kehittdmiseen

3. Liityntapysakaoinnin liittdminen maankay-
ton kehittdmiseen

4. Informaatio-, maksu- ja seurantajarjestel-
ma

5. Liityntédpysakdintialueiden palvelutason
kehittdminen

6. Liityntapysakoinnin markkinointi ja tiedot-
taminen

Selvityksessa pohdittiin niin ikaan liitynta-
pysakointipaikkojen toteutuksen rahoitta-
miseen liittyvia kysymyksia ja tehtiin ehdo-
tus kevaalla 2013 kaynnistyvien neuvotte-
lujen pohjaksi. Liityntédpysakointi on tarkea
osa seudullista joukkoliikennejarjestelmaa.
Liityntdpysakdinnin investointikustannus jar-
jestetaan siten, ettd kukin kunta vastaa alu-
eensa liityntapysakaintipaikkojen rakenta-
miskustannuksista yhdessa valtion (Liiken-
nevirasto, ELY-keskus) ja mahdollisten mui-
den yhteistydkumppaneiden (kaupan ja kiin-
teistdalan toimijat) kanssa. Koska liityntapy-
sakoinnista hyotyvat myds muut kunnat kuin
lityntapysakaointipaikkojen sijaintikunta, voi-
daan selvittda keinoja, joilla sijaintikunnan
rahoitukseen voisivat osallistua myds muut
kunnat (matkan lahtdpaikka- ja maarapaik-
kakunnat). Liityntapysékdintipaikkojen kayt-
t6- ja yllapitokustannusten kohdentumisesta
sovitaan kevaan 2013 neuvotteluissa.



Kehittamisselvityksessa esitettiin seuraavia
toimia Helsingin alueelle liityntdpysakaoinnin
kehittamiseksi:

a. Herttoniemeen ja Oulunkyl&dan harkitaan
Iahiliityntapysakdintipaikkojen lisdamista.

b. Metron tuleville asemille idassa Oster-
sundomin alueella toteutetaan riittavasti
lityntapysakaointikapasiteettia.

c. Kalasataman keskukseen on suunniteltu
300 liityntapysakaintipaikkaa.

d. Kaikilla asemilla tulee olla minimissaan
40 liityntéapysakointipaikkaa.

e. Keski- ja Luoteis-Helsingissad (Malmin-
kartano, Pitdjanmaki, Huopalahti, Kum-
pula, Meilahti) seudullista liityntapysa-
kéintid ohjataan lahtdpaikkojen tuntu-
maan pysakointimaksujen avulla.

f. Merkittavat liityntdpysakdintialueet puo-
mitetaan. Avaus tapahtuu voimassa ole-
valla joukkoliikennelipulla.

g. Liityntapyséakadintialueilla, jotka kerdavat
kysynnan kaukaa, hinnoitellaan pysa-
kointi matkakorttijarjestelman kotikunta-
tietoihin perustuen siten, ettéd pysakoin-
ti on liityntépysakointialueen sijaintikun-
nassa asuvalle edullisempaa kuin muista
kunnista tuleville. Nain lityntapysakointia
ohjataan I1ahemmaksi matkan lahtdpistet-
ta.

h. Liityntapysakoinnin informaatiota ja va-
jaakayttdisten alueiden markkinointia ke-
hitetaan.

i. Selvitetdan kaikki rautatie- ja metroase-
mat ja niiden pysakdintitarve ja toteutta-
mismahdollisuudet.

Toimenpiteen etenemispolku ja vastuutahot

Etenemispolku

Raidekaupungissa henkiléautojen liityntapy-
sakoinnin osalta pyritdan I6ytdamaan kaupan
kanssa aidosti vuorottaiskayttoisia ratkaisu-
ja. Pydrien liityntapyséakointipaikkojen maa-
raa ja laatua (turvallisuus, sujuvuus, helppo-
kayttoisyys) lisataan kaikkialla raidekaupun-
gissa. Bussipysakeille toteutetaan pyorapy-
sakdintipaikkoja. Pyorapysakdintipaikat tu-
lee toteuttaa laadukkaina esimerkiksi saman
jatketun pysakkikatoksen alle. Py6rapaikko-
jen tulee sijaita pysakilla, jotta pyora mielle-
tédan selkeana osana joukkoliikennematkaa.

Edetdan suunnitelmissa esitettyjen aikataulujen mukaisesti. Lisdksi Helsingilla tulisi olla

yksi taho, joka selkedsti vastaa liityntapysakdinnin rahoituksesta. Tama taho tulee rat-
kaista kaupungin omissa jatkoneuvotteluissa.

Vastuutahot

Vetovastuu: HSL, KSV

Osallistujat: Kiinteistovirasto, HKR, HKL, TASKE, pysakodintitoiminnan liikkeenharjoittajat
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Pysakoinnin teemapaiva

Pysakaintitietdmyksen lisddmiseksi jarjes-
tetdan pysakoinnin teemapaivia esimerkik-
si kerran vuodessa. Paiva jarjestetaan kes-
keisessa paikassa, jonne on helppo tulla ja
tilaa on riittdvasti (esimerkiksi stadionin py-
sakdintialue). Teemapaivana jaetaan tietoa
Helsingin pysakdinnista, esimerkiksi pysa-
koinnista katujen varsilla ja muilla kaupungin
alueilla, pysakoinnista yksityisissa laitoksis-

sa, pysakoinnistd asunto- ja toimitilahank-
keissa, pysakoinnista kauppojen ja liikekes-
kusten yhteydessa seka uusista pysakoin-
tipalveluista. Yleisolle jarjestetdan opetusta
ja kilpailuja esimerkiksi taskupysakoéinnissa,
ajoneuvon kasittelyssd muissa pysakointi-
tilanteissa ja yleisessa pysakointitietamyk-
sessa. Tilaisuuden ilme on positiivinen, oh-
jaava ja opastava. Tilaisuuden jarjestamis-

Yritysten liikkumissuunnitelmat

Yritysten liikkumissuunnitelmien avulla voi-
daan tukea tydntekijoiden kestavan liikku-
misen edellytyksia seka toisaalta vahentaa
yritysten pysakointipaikkatarvetta. Kaupunki
voi aktiivisesti kannustaa yrityksia likkumis-

suunnitelman laatimiseen kestavan tyo- ja
tydasialiikkumisen edistamiseksi, mika puo-
lestaan vahentaa tydntekijoiden auton kayt-
t6a ja yrityksen pysakointipaikkatarvetta.

vastuu on Helsingin kaupungilla. Teemapai-
vana tietoa jakavat Helsingin pysakdinnin-
valvonta, muut kaupungin organisaatiot, yk-
sityiset pysakointioperaattorit, autokoulut,
rakennuttajat sekd muut aiheeseen liittyvat
toimijat.

Vetovastuu: KSV, HKR
Aikataulu: 2014-

Vetovastuu: KSV, yhteistydssa HSL:n kans-
sa
Aikataulu: 2014-2015

Pysakointipaikkamaaran nettoperiaatteen tutkiminen uusien
pysakointilaitosten yhteydessa

Pysakointipaikkamaaran nettoperiaatteella
tarkoitetaan, etta tietyn alueen pyséakointi-
paikkojen kokonaismaara pidetdan sovitul-
la tasolla. Eli mikali alueelle rakennetaan li-
saa maanalaisia pysakadintipaikkoja, vastaa-
va maara pysakointipaikkoja poistetaan ka-
dunvarsilta. Ensisijaisesti vahennetaan pit-
kaaikaiseen pysakaintiin tarkoitettuja kadun-
varsipaikkoja. Uutta kerrosalaa varten lisa-
pysakadintipaikkoja voi tulla myds nettoperi-
aatteen alueella.

Esimerkiksi sekd Zulrich ettd Hampuri ovat
jaadyttaneet kaupunkikeskustojen pysa-
kéintipaikkamaaran. Kun uusia pysakaointi-
laitoksia on rakennettu, vastaava maara ka-
dunvarsipaikkoja on poistettu ja vapautuva
katutila muutettu jalkakaytaviksi tai pyora-
kaistoiksi. Hampurissa menetelma otettiin
kayttoon vuonna 1976 ja Zurichissa vuon-
na 1996.

Pysakointitiedon kokoaminen

Kaupungilla ei ole tarkkaa tietoa pysakoin-
tipaikkojen kokonaismaarasta ja sijainneis-
ta. Tma koskee niin kadunvarsi- ja laitos-
pysakointia kuin pysakdintialueitakin, mut-
ta erityisen suuria puutteita on yksityisen
tonttipysakoinnin osalta. Tietoa on keratty
aina tarpeen mukaan aluekohtaisia ratkai-
suja suunniteltaessa (alueelliset pysakdin-
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tiselvitykset), mutta tietoa ei ole koottu yh-
teen. Pienessa mittakaavassa tieto on hel-
posti kerattavissa, mutta tiedon yllapito vaa-
tii resursseja.

Tiedon puute hankaloittaa nykytilanteen ar-
viointia ja tietoa tarvitaan, kun pysakointi-
paikkojen kayttéa halutaan tehostaa. Katta-

Téassa vaiheessa ehdotetaan selvitettavan ja
laadittavan ohjeistus, kuinka pysakointipaik-
kamaaran nettoperiaate on tutkittava uusien
pysakointilaitosten yhteydessa. Sen jalkeen
voidaan selvittda valitun alueen (esim. kan-
takaupunki) pysakdintipaikkojen kokonais-
maaran jaadyttamista sovitulle tasolle.

Vetovastuu: KSV
Aikataulu: 2015-2016

van pysakadintitiedon avulla olisi mahdollista
muodostaa kokonaiskuva pysakainnin nyky-
tilanteesta seka arvioida lisatarvetta ja kay-
ton tehostamispotentiaalia.

Vetovastuu: KSV
Aikataulu: 2015-2016



Yhteiskayttoautojen pysakointimahdollisuuksien parantaminen

Yhteiskayttéautoille varattuja kiinteitéd paik-
koja Helsingissa on nykyisin noin 80 koh-
teessa, joissa kussakin on 1-3 paikkaa. Kiin-
teiden paikkojen kaytdssa on kuitenkin on-
gelmia, silla paikat ovat usein muiden luvat-
tomassa kaytossa tai talvisin lumivarastoi-
na. Toisaalta autoissa on nykyisin hyvat pai-
kannusjarjestelmat, jolloin yhteiskayttéauto-
jen kiinteiden paikkojen merkitys vahenee.
Paikannus on mahdollista my0s asiakkaal-
le. Sen sijaan sahkdautot, joita yhteiskaytto-
autoista jatkossa on yha suurempi osa, tar-
vitsevat kiinteitd paikkoja lataamiseen. Si-
ten kiinteistd paikoista ei ole mahdollista
luopua kokonaan. Pysakdintioikeus asukas-
pyséakoinnin tapaan voisi olla hyva ratkaisu
kiinteiden paikkojen taydentdjana. Tall6in
kiinteitd paikkoja ei tarvita juurikaan nykyis-
td enempaa, vaikka yhteiskayttéautopalve-
lut laajenisivat liikennepolitiikkan tavoitteiden
mukaisesti. Helsingissa esimerkiksi City Car
Club maksaa kiintedsta paikasta 17 €/kk eli
noin 200 €/vuosi. Summa on noin kaksin-
kertainen asukaspysakointitunnukseen ver-
rattuna, mutta asukaspysakadintitunnus ei ta-
kaa paikkaa vaan ainoastaan kayttdoikeu-
den sikali, kun paikkoja on vapaana. Toisaal-
ta yrityksille pysakdintitunnus maksaa 370 €/
vuodessa.

Keskustan huoltotunnelin

Keskustan huoltotunneli on huomattava in-
vestointi keskustan huoltoliikennejarjeste-
lyjen rationalisoimiseksi ja huoltoliikenteen
vahentamiseksi maan pinnalta tunnelin vai-
kutusalueella. Toistaiseksi valitettavan pie-
ni osa vaikutusalueen kiinteistoista on liit-
tynyt huoltotunneliin. Taman takia huoltolii-
kenteen pysakointia on edelleen runsaas-

Yhteiskayttdbautojen nakyvat noutopisteet
mahdollisine oheispalveluineen esimerkiksi
joukkoliikenneterminaaleissa tuovat yhteis-
kayttdautopalvelut ihmisten tietoisuuteen.
Siten muutamilla keskeisilla paikoilla sijait-
sevat kiinteat ja nakyvat paikat ovat perus-
teltuja liikkumisen ohjauksen ja yhteiskayt-
téautopalveluiden markkinoinnin nakokul-
masta. Toisaalta kiinteilld paikoilla voidaan
varmistaa pysakdintipaikan saanti alueilla,
joilla paikoista on pulaa. Kiinteiden paikko-
jen on oltava toistaiseksi yhden operaatto-
rin kaytossa, koska varausjarjestelmat eivat
nykyisin keskustele keskenaan. Pidemmalla
tahtaimella nain ei voi olla, vaan toimijat on
saatava yhteiseen avoimeen jarjestelmaan.

Helsingin kaupungin asuintonttien auto-
paikkamaarien laskentaohjeessa on todet-
tu yhteiskayttéautojen kayttémahdollisuu-
den osalta seuraavaa: "Jos kaavassa 0soi-
tetaan tontille yhteiskayttdauton pysakoin-
tipaikka tai -paikkoja, laskentaohjeen anta-
maa pysakdintipaikkamaaraa voidaan pie-
nentad 3 %.”. Yhteiskayttdautoilun mahdol-
listama pyséakointipaikkojen vahennyspo-
tentiaalia on arvioitu varovasti. Jatkossa tu-
lee arvioida mahdollisuuksia voimakkaam-
min kannustaa kiinteistéja yhteiskayttéautoi-
lun edistdmiseen ja tapauskohtaisesti sovel-

taa suurempaa vahennysoikeutta pysakain-
tipaikkojen toteutusvelvollisuuksiin. Kaupun-
ki voi kannustaa kiinteistdja selvittamaan au-
topaikkojen vahentadmismahdollisuuksia yh-
teiskayttbautopaikkojen avulla. Yhteiskayt-
téautoyritysten pysakointietuuksien kehitta-
minen lisaa yritysten kilpailukykya ja véhen-
taa liilkennesuoritetta ja tarvetta auton omis-
tamiseen.

Ratikkakaupungissa tehostetaan vyhteis-
kayttdautojen pysakadintipaikkojen valvon-
taa. Selvitetddn tarvetta yhteiskayttdau-
tojen noutopisteiden lisdamiseen ja tutki-
taan mahdollisuutta kiinteiden paikkojen si-
jaan hyddyntaa pysakointitunnusta. Raide-
ja bussikaupungeissa yhteiskayttdautojen
noutopisteille varataan tilaa esim. palvelui-
den ja liityntédpysakoéinnin yhteyteen tarpeen
mukaan. Lisaksi huomioidaan autojen yh-
teiskayttdbmahdollisuudet keskitetyissa py-
sakaintiratkaisuissa.

Karkitoimenpiteessa 4 (yrityspysakaointijar-
jestelman kehittdminen) on esitetty yhteis-
kayttdautoille omaa yrityspysakasintitunnus-
ta.

Vetovastuu: KSV, HKR
Aikataulu: 2013-2014

tehokkaampi hyodyntaminen

ti muun muassa Aleksanterinkadulla. Kau-
pungin tulee voimakkaammin taloudellisin
ja hallinnollisin keinoin ohjata ja kannustaa
kiinteistoja liittymaan huoltotunneliin mm.
taydennysrakentamiseen liittyvassa kaa-
voituksessa ja rakennuslupamenettelys-
sd. Huoltotunneliin liittymista tuleekin vaa-
tia kaavassa tai alueellisella poikkeamispaa-

toksellad. Rakennusluvan yhteydessa ei liitty-
misté voida muuten vaatia.

Vetovastuu: KSV, kiinteistdvirasto, raken-
nusvalvontavirasto

Aikataulu: Taloudellisia ja hallinnollisia kei-
noja tutkitaan ja otetaan kayttéén vuonna
2014. Toteutus on jatkuvaa.

Edistetaan kattavan sahkoautojen latausverkoston luomista

Laaditaan erillisselvitys kattavan sdhkdau-
tojen latausverkoston laajuudesta ja toteut-
tamisaikataulusta. Selvityksessa on huomi-

oitava tassa tyodssa esitetyt toimenpide-eh-
dotukset.

Vetovastuu: KSV, HKR, Helsingin energia
Aikataulu: 2014-2015
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Q Toimenpiteiden
- vaikutuksia S

Pysakoinnilla on keskeinen asema liikennejarjestelméassa ja sen toimivuudessa. Pysakdin-
ti vaikuttaa asukkaiden jokapaivaiseen elamaan. Lisaksi pysakointi vaikuttaa kaupungin ve-
tovoimaisuuteen niin asukkaiden kuin yritystenkin silmissa.

Tyossa esitetyilla toimenpiteilla on hyvin moninaiset vaikutukset niin likenteeseen ja liikku-
B L miseen, asumiseen ja asuntotuotantoon kuin elinkeinoelamaankin.




Toimenpiteiden keskeisia vaikutuksia

Pysakdintipolitiikka toimii liikenteen ja liikku-
misen ohjauskeinona. Siten pysakointipoli-
tiikka onkin nahtava keskeisena osana ko-
ko liikennepolitiikkaa. Muutokset pysakoin-
tipaikkojen maarassa, sijainnissa tai pysa-
koéintihinnoissa vaikuttavat jokapaivaiseen
elamaan siten, ettd harkitaan vaihtoehtois-
ta pysakaintipaikkaa, matkustusajankohdan
siirtdmistd, kulkutavan vaihtamista, matka-
kohteen vaihtamista tai ylipdataan matkan
tekemista. Pysakdintiratkaisut voivat joissa-
kin tapauksissa vaikuttaa jopa asuin- tai ty6-
paikan valintaan.

Pysakointipolitikan toimenpiteilld on hyvin
moninaisia ja monensuuntaisia vaikutuk-
sia. Kaikki toimenpiteet kuitenkin edistavat
asukkaiden elamanlaatua, elinkeinoeldman

EDISTAA AUTOILUN
PYSAKOINTIOLOSUHTEITA
(tarjontaa, saavutettavuutta jne.)

Asukas- ja yrityspysakoinnin yhteistyo
pysakointioperaattoreiden kanssa
Pysakaintilaitosten statusinformaation
tuottaminen keskitetysti autoilijoille

+ pysakaéinnin reittiopas

Pysakaintiporssi

Siirtyminen
mobiilipalveluilla
maksamiseen

tarpeisiin

Rengaslukko

korottaminen

korottaminen

vaikutusten arviointi

kehittaminen

Keskustan huoltotunnelin tehokkaampi
hyédyntaminen

Pysakaintitiedon kokoaminen

Asukaspysakaintijarjestelman
alueellinen laajentaminen

Pysakointipalvelut yritysten

Virhemaksun maardytyminen haitan mukaan

Yrityspysakainnin hinnan

SEUDULLINEN HANKE: Tyopaikka-alueiden
autopaikkamaérien laskentaohjeen péivittaminen

Tavara- ja jakeluliikenteen pysakéinnin

kilpailukykya seka tassa tyossa esitettyjen
strategisten linjausten toteutumista. Vierei-
sen sivun taulukossa on esitetty toimenpitei-
den keskeisia vaikutuksia. Lisaksi kuvassa
16 on havainnollistettu toimenpiteiden vai-
kutuksia autoilun pysakdintiolosuhteiden ja
kestavan liikkumisen nakdkulmasta.

Pysakdintipolitikan toimenpiteilla tavoitelta-
vat viisi keskeisinta vaikutusta ovat:

- Helpottaa autoilijoiden arkea tarjoamalla
tarkoituksenmukaiset pysakdintiolosuh-
teet ja -palvelut eri pysakdintitarpeisiin.

- Lisata kestavien liikkumismuotojen (jouk-
koliikenne, kavely ja pyoraily) kayttoa,
parantaa kaupunkiympariston viihtyisyyt-

Pysakointipaikkojen kayton

tehostaminen

Autojen talvipysakointiratkaisut (autojen talvisailytys,
vuoropysakoinnin laajentaminen ja vakinaistaminen,
mobiilisovellusten kehittdaminen)

Progressiivinen hinnoittelu

Tonttikohtaisesta pysakoinnista
alueelliseen pysakaintitoimijaan

ta sekd vahentaa liikenneverkon ruuh-
kaantumista.

- Pienentaa pysakoinnista aiheutuvia kus-
tannuksia asunto- ja toimitilatuotannos-
sa seka kohdentaa ne nykyistd parem-
min paikkojen kayttajille.

- Edistaa ehean kaupunkirakenteen toteu-
tumista mahdollistamalla asuntojen ja
toimitilojen sijoittuminen hyvien joukko-
likenneyhteyksien varsille.

- Kehittda uusia pysakointipalveluja asuk-
kaille, asioijille, yrityksille seka tavara- ja
jakeluliikenteelle.

Liityntapysakoinnin

kehittaminen

Autopaikkanormin tarkistaminen tdydennys- ja

lisarakentamisen osalta

Pysakaintivalvonnan lisdédminen ja tehostaminen

Yhteiskdyttoautojen
pysdkointimahdollisuuksien parantaminen

Asukaspysakaéinnin hinnan

Sahkdautojen
kattava
latausverkosto

Turisti- ja matkustajaliikenteen
pysdkaoinnin kehittaminen

SEUDULLINEN HANKE: Toimitilojen normin ylittavien
pysakaintipaikkojen yhteiskuntataloudellisten

Pyséakointipaikkamaaran nettoperiaate
tutkittava uusien pysakointilaitosten
yhteydessa

Asunto- ja tyopaikka-alueiden laskentaohjeiden
laajentaminen pyorapaikkojen laskentaohjeilla

Yritysten likkkumissuunnitelmat

Asunnon ja pysakaintipaikan hinnan
erottaminen toisistaan

Py6rapysakoinnin kehittaminen
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EDISTAA KESTAVIEN
LIIKKUMISMUOTOJEN KAYTTOA
(joukkoliikenne, pyoraily, kavely)



Karkitoimenpiteet Keskeisia tavoiteltavia vaikutuksia

+ Mahdollistaa kaupunkirakenteen eheytymisen.
+ Mahdollistaa yrityksille sijoittumisen hyvien joukkoliikenneyhteyksien varsille.
Pysakointipaikkojen vuorottaiskadytto 4 y_ . J L Y J L v _y 8
1 + Parantaa kaupunkiymparistoa ja alentaa pysakdinnin rakentamiskustannuksia.
. HUOM: Saattaa lisata asukkaiden ja tydntekijoiden kavelymatkoja.
+ Parantaa pyorailyn ososuhteita, kun pyorapysakointipaikkoja on enemman tarjolla.
Pydrépysiksinnin kehittiminen S s P A S e =L
+ Lisaa kestavaa liikkumista seka edistaa asukkaiden ja tyontekijoiden terveytta.
Autopaikkanormien tarkistaminen tdydennys- ja + Mahdollistaa kaupunkirakenteen eheyttdmisen.
lisdrakentamisen sekd erityisasumisen osalta + Mahdollistaa suuremman tarveharkinnan pysakointipaikkojen maarien suhteen asuntojen osalta.
. . . S . + Mahdollistaa suuremman tarveharkinnan pysakaintipaikkojen maarien suhteen toimitilojen osalta.
Tyopaikka-alueiden autopaikkamadrien laskentaohjeen s . . i N
2. e eiis s . ) ) N + Lisaa kaikkien vaikutusten ja kustannusten lapinakyvyytta.
paivittaminen ja yhteiskuntataloudellisten vaikutusten o i . . . e . .. R
arviointi (seudullinen hanke) + Lisaa kestavaa liikkumista (joukkoliikenne, pyoraily, kavely) tyontekijoiden ja asioijien keskuudessa.
HUOM: Ei saa heikentaa Helsingin houkuttelevuutta yritysten keskuudessa. Toteutettava seudullisesti.
Laskentaohjeiden laajentaminen pydrapaikkojen + Parantaa pyorailyn olosuhteita, kun pyorapysakoéintipaikkoja on enemman tarjolla.
laskentaohjeella + Lisad kestavaa liikkumista seka edistaa asukkaiden ja tyontekijoiden terveytta.
+ Pysakaintipaikkoja vapautuu lyhytaikaiselle pysakaéinnille ja muille toiminnoille.
Asukaspysékéintijérjestelmén laajentaminen + Helpottaa pysakointipaikan I6ytymista (asukkaat, vierailijat, yritykset, asioijat, jakeluliikenne).
3 + Vahentaa ajoa katuverkolla.
. + Maksu vastaa paremmin pysakoinnista aiheutuvia kustannuksia.
Asukaspysikdinnin hinnan korottaminen + Tekee pysakointilaitoksista houkuttelevamman vaihtoehdon ja parantaa niiden kayttoastetta.
HUOM: Lisaa autollisten asukkaiden kustannuksia. Hinnoitteluperiaatteiden on oltava lapinakyvid.
Pysakointipalvelut yritysten tarpeisiin + Parantaa yritysten toimintaedellytyksia palveluiden monipuolistuessa.
+ Maksu vastaa paremmin pysakoinnista aiheutuvia kustannuksia.
Yrityspysakoinnin hinnan maltillinen korottaminen + Mahdollistaa joustavan hinnoittelun eri palveluille.
4. HUOM: Lisda yritysten kustannuksia. Hinnoitteluperiaatteiden on oltava ldpinakyvia.
Tavara- ja jakeluliikenteen pysakdinnin kehittaminen + Vdhentaa tavara- ja jakeluliikenteen turhaa ajoa ja tehostaa pysakointipaikkojen kayttoa.
Turisti- ja matkustajaliikenteen pysdkéinnin kehittaminen + Vahentaa turistibussien turhaa ajoa ja tehostaa pysakointipaikkojen kayttoa.
5 Asukas- ja yrityspysakoinnin yhteistyo + Edesauttaa toimenpiteen 3 tavoitteiden toteutumista.
: pysakointioperaattoreiden kanssa + Mahdollistaa win-win-win-ratkaisuiden l16ytymisen (asukkaat-kaupunki-pysakéintilaitosoperaattori).
+ Vahentda autottomien asukkaiden kustannuksia kohdentaen pysakointipaikkojen rakennus- ja
llapitokustannukset paikkojen kayttdjille.
6. Asunnon ja pysakaintipaikan hinnan erottaminen toisistaan e . . p . ! y ! « e . u
HUOM: Toimenpide ei saa johtaa siihen, ettd asunto- ja toimitilatuotannolla ei pystytd vastaamaan
kasvavan Helsingin tarpeisiin.
+ Mahdollistaa kaupunkirakenteen eheyttdmisen.
7 Tonttikohtaisesta pysdkdéinnistd alueelliseen toimijaan + Vahentda kokonaispaikkaméaaraa ja tehostaa paikkojen kayttoa.
: (keskitetty pysdkainti) + Helpottaa pysakoéintipaikan hankkimista (asukkaat, yrittajat, tyontekijat).
HUOM: Saattaa vaatia kaupungilta uudenlaisen roolin ottamista.
Pysakointivalvonnan valvonnan lisdédminen ja tehostaminen + Parantaa liikenneturvallisuutta seka joukkoliikenteen ja pyorailyn toimintaedellytyksia.
8 Virhemaksu vahintdan sama kuin joukkoliikenteen # [FETeniEE kalk‘l‘(lsr_‘ t(_)'m'enp_'tmd?n t?t‘feytumlsedellytylf-5|?: X
. s s . . + Tehostaa pysakointipaikkojen kadyttoa ja parantaa pysakoinnin palvelutasoa.
tarkastusmaksu ja maksun maardaytyminen haitan mukaan - R X o . S
... . . + Vahentaa erityisesti tahallista ja toistuvaa vaarinpysakointia.
Rengaslukko kdytt6on ja toiminnan kehittdaminen
+ Helpottaa katujen ajoratojen, kadunvarren pysakdintipaikkojen ja jalkakdytavien kunnosapitoa.
Autojen talvipysakdintiratkaisut (talvisdilytys, i ; . ! ..4J. s ap s py . > . J. J .J - v - B
9 o DR ! . + Helpottaa asukkaiden pdivittdista pysakointia seka autojen pitkaaikaissailytysta.
vuoropysakainti, sddnndélliset kdytannot, uusi teknologia) R o
+ Parantaa vuorovaikutusta ja tiedostusta.
Pysakointilaitosten statusinformaation tuottaminen + Helpottaa pysdkointipaikan l16ytymista ja vahentda turhaa ajoa katuverkolla.
keskitetysti autoilijoille + Tehostaa pysdkdintipaikkojen kdyttdastetta.
+ Mahdollistaa joustavat hinnoitteluperiaatteet.
. . L . . + Mahdollistaa kayttajille kolikkoriippumattomuuden.
Siirtyminen mobiilipalveluilla maksamiseen " e .
+ Vahentaa lippuautomaattien tarvetta.
10 HUOM: Siirtyminen mobiilimaksamiseen on helpommin hyvaksyttavissa uusilla alueilla.
+ Helpottaa pysakointipaikan l16ytymista ja vahentaa turhaa ajoa katuverkolla.
Pysakoinnin reittiopas henkil6auto- ja jakeluliikenteelle + Tehostaa pysakointipaikkojen kadyttoastetta.
+ Lisad kestavaa liikkumista, jos liityntapysakdintipaikat ovat mukana palvelussa.
+ Tehostaa pysdkointipaikkojen kayttoastetta.
Pysakointiporssi 2% np s p . : y. . . . .
+ Helpottaa pysakointipaikan hankkimista/vuokraamista (asukkaat, yritykset, tyontekijat).
+ Lyhytaikainen pysakéinti on edullista, mistd hyotyvat erityisesti vierailijat, asioijat, yritykset ja
11 Progressiivinen hinnoittelu jakeluliikenne.
+ Pitkdkestoinen pysakdinti siirtyy pois kadunvarsilta.
+ Lisaa kestavien kulkutapojen kayttoa.
. Liityntapysakoinnin kehittaminen - a e A u s . I
12 yntapy: + Liityntapysakoinnin kehittdminen Helsingin ulkopuolelle vahentaa ruuhkia Helsingissa.
Muut toimenpiteet Keskeisia tavoiteltavia vaikutuksia
+ Lisaa kaupunkilaisten tietoisuutta pysakoinnista.
Pysakoinnin teemapdiva + Edistaa pysakaoinnin palvelunakodkulmaa.
+ Parantaa pysakdinnin palveluntuottajien ja muiden toimijoiden imagoa.
Yritysten liikkumissuunnitelmat + Vdhentaa yrultysteI\ pysak?|ntlpa}kkatarve?ta. o o '
+ Parantaa tyontekijoiden liikkumismahdollisuuksia ja lisda kestavaa liikkumista.
Pysakointipaikkojen nettoperiatteen tutkiminen uusien + Siirtaa pysakointia pois kadunvarsilta pysakointilaitoksiin.
pysakointilaitosten yhteydessa + Parantaa kaupunkiymparistoa seka lisaa kestavaa liikkkumista.
pysikaintitiedon kokoaminen + Helpottaa t“0|menp|te|-den s_uunr_nttelufa\. N
+ Parantaa niiden tueksi laadittavien vaikutusarvioiden luotettavuutta.
Yhteiskayttéautojen pysdkdintimahdollisuuksien parantaminen + Parantaa jarjestelmdssa mukana olevien liikkumismahdollisuuksia.
Keskustan huoltotunnelin tehokkaampi hyddyntaminen + Hyddyntaa tunnelin koko kapasiteetti.
Edistetaan kattavan sahkodautojen latausverkon luomista + Edistaa paastotavoitteiden toteutumista.
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Toimenpiteiden toteuttamisen aikataulu
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Karkitoimenpiteet

Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto *)
L Pyorapysakoinnin kehittaminen
Autopaikkanormien tarkistaminen tdydennys- ja lisarakentamisen seka erityisasumisen osalta
2 Tyopaikka-alueiden autopaikkamaarien laskentaohjeen paivittdminen ja yhteiskuntataloudellisten vaikutusten
: arviointi (seudullinen hanke)
Laskentaohjeiden laajentaminen pyodrdpaikkojen laskentaohjeella
Asukaspysakaintijarjestelman laajentaminen
= Asukaspysakéinnin hinnan korottaminen
Pysdkointipalvelut yritysten tarpeisiin
Yrityspysakoinnin hinnan maltillinen korottaminen
4. Tavara- ja jakeluliikenteen pysakoinnin kehittdminen
Turisti- ja matkustajaliikenteen pysakoinnin kehittdminen
. Asukas- ja yrityspysakoinnin yhteistyd pysakointioperaattoreiden kanssa
6. Asunnon ja pysakdintipaikan hinnan erottaminen toisistaan
7. Tonttikohtaisesta pysakoinnista alueelliseen toimijaan *)
Pysdkointivalvonnan lisddminen ja tehostaminen
8. Virhemaksu vahintaan sama kuin joukkoliikenteen tarkastusmaksu ja maksun maardaytyminen haitan mukaan
Rengaslukko kayttoon ja toiminnan kehittdaminen
9. Autojen talvipysakointiratkaisut (talvisailytys, sdannolliset kdytannoét, uusi teknologia)
Pysakaintilaitosten statusinformaation tuottaminen keskitetysti autoilijoille
Siirtyminen laajemmin mobiilipalveluilla maksamiseen
10.
Pysakoinnin reittiopas
Pysakointiporssi
11. Progressiivinen hinnoittelu
12. Liityntapysakoinnin kehittaminen
Pysakdinnin teemapaiva
Yritysten liikkkumissuunnitelmat
Pysakointipaikkojen nettoperiatteen tutkiminen uusien pysakointilaitosten yhteydessa
Pysakointitiedon kokoaminen
Yhteiskdyttéautojen pysakointimahdollisuuksien parantaminen
Keskustan huoltotunnelin tehokkaampi hyédyntaminen
Edistetdan kattavan sdahkdautojen latausverkoston luomista




VUOSI

2013 2014 2015

2016 2017 2018 2019

Mukana pilottialueissa

2020

Pyorapysakointia edistetddn jarjestelmallisesti pyordilyn edistdmissuunnitelman ja pyorapysakéintisuunnitelman
mubkaisesti.

KAYTTOON

KAYTTOON

KAYTTOON

KAYTTOON

KAYTTOON

KAYTTOON

KAYTTOON

ENSIMMAISET PILOTTIALUEET (ESIMERKIKSI KALASATAMA, MYLLYPURO)
Mukana myos * merkityt karkitoimenpiteet

Mukana pilottialueissa

Toimintojen kehittdminen ja henkildston lisdystarpeen arviointi vuonna 2014

KAYTTO

KAYTTO JA KEHITTAMINEN

KAYTTOON

KAYTTOON

KAYTTOON

KAYTTOON

KAYTTOON

KOEKAYTTO

LAAJENTAMINEN MUUALLE KAUPUNKIIN

EDETAAN SUUNNITELMIEN MUKAISESTI:
HELSINGIN SEUDUN LHITYNTAPYSAKOINTISTRATEGIA JA TOIMENPIDESUUNNITELMA
HELSINGIN LITYNTAPYSAKOINNIN KEHITTAMISSELVITYS
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Tassd ty6ssd on laadittu Helsingin kaupungin pysakdintipolitiikka. Laaditun
pysakaointipolitikan  paatavoitteita ovat kaupunkilaisten eldméanlaadun
parantaminen ja elinkeinoeldman kilpailukyvyn edistdminen. Muita tavoitteita ovat
mm. pysakointiratkaisujen vaikutusten ja kustannusten lapindkyvyys, kayttaja
maksaa -periaatteen toteutuminen, taloudellisesti tehokkaat pyséakdintiratkaisut,
kohtuuhintainen asuminen sek& kaupunkirakenteen eheytyminen.

Helsingin kaupungin pysakdintipolitikka siséltdd seitseman strategista linjausta.
Linjaukset ovat seuraavat: 1) pysakdinti tukee ekologisesti kestavaa ja viihtyisaa
kaupunkirakennetta ja liikkkumista; 2) pysakoéinnissd huomioidaan alueiden
erityispiirteet; 3) pysakadinti palvelee Helsingin kaupungin ja koko metropolialueen
tulevaisuuden visiota; 4) pysakdinti tukee kohtuuhintaista asumista; 5) pysakéinnin
hinnoittelussa vahvistetaan lapindkyvyyttéd ja kayttdjd maksaa -ndkodkulmaa; 6)
pysakoinnissd huomioidaan asukkaiden, yritysten ja muiden kayttdjien erilaiset
tarpeet; 7) pysakointi on osa tavoitetta "Helsinki — pohjoisen pallonpuoliskon paras
talvikaupunki”.

Asetetut strategiset linjaukset maarittdvat Helsingissad pyséakaintipolitiikan pitkan
aikavalin suunnan. Strategisten linjausten tueksi on koottu 12 k&rkitoimenpidetta, joiden
kirjo on laaja ja aikajanteet vaihtelevat. Helsingin pysakdintipolitiikan karkitoimenpiteet
kasittelevat pysakointipaikkojen kayton tehostamista, pydrapysakdinnin kehittamista,
nykyisten laskentaohjeiden tarkistamista, asukaspysakéintijarjestelman hinnoittelua ja
laajentamista, yrityspysakdintijarjestelman kehittdmista, asukas- ja yrityspysakoinnin
organisointia yhteistydssa pyséakdintioperaattoreiden kanssa, asunnon ja
pyséakointipaikan hinnan erottamista, siirtymistd tonttikohtaisesta pysakdinnista
alueelliseen toimijaan, pysakdinnin progressiivista hinnoittelua, pysakdinninvalvonnan
vaikuttavuuden lisadmista, autojen talvipysakdintiratkaisuja, mobiili- ja internetpalveluja
seka liityntédpysakointia.
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