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Yleiskaava - Selvityksia YOS 2014

\Vuosi 2050

Arvoisa lukija. Saavut hetken kuluttua Kapylan
asemalle. Pyydamme sinua irtautumaan
nykyhetkesta ja siirtymaéan ajatuksissasi 36 vuotta
eteenpadin.

Toivotan sinulle viihtyisda aikamatkaa
tulevaisuuteen dlykkaiseen kaupunginosaamme.

Tapaaminen Kapylaan rakennetulla uudella
liikenneterminaalilla

Astukaamme junalaiturille niin aloitamme terminaalin
esittelykierroksen. Tutustumme ensin terminaalitiloihin,
jotka edustavat Helsingin henkildlikennesolmukohdan
parhaimmistoa. Taalld korostuvat niin monipuoliset palvelut
kuin eri kulkumuotojen kuten juna-, linja-auto-, kutsubussi-
ja raitioliikenteen sujuva yhteenliittdminen. Terminaalilla on
tarjolla lahes lentokenttdtasoiset odotustilat matkustajille.
Vaihdot joukkolilikennemuotojen valilld ovat esteettomid ja
joustavia. Lisaksi joukkoliikenteen yhteystarjonta on
moninainen. Meilld on myds tarjolla laadukkaita
liityntapysakointipaikkoja niin pyorailijoille ja autoilijoille.

Huomasitteko, miten  helposti  siirtyminen  junasta
asemalaiturille  sujui? Esteettdmyys on tdalla tdrked
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palvelutasotekijé. Esteetén asemaympéristd palvelee ihan
kaikkia, mutta joukkoliikennematkustajien tarpeita palvelee
erityisesti se, etta esteettdmyys sisaltyy koko matkaketjuun
terminaaliin saapumisesta ja siirtymisista kulkuneuvoihin.
Esimerkiksi  synkronointi  samoille laitureille samaan
korkotasoon helpottaa siirtymia kulkuneuvosta toiseen.
Koska julkisen liikenteen ihmisvirta vaihtelee Kapylan
terminaalilla paivan aikana useisiin tuhansiin, on myds
tekniikan valjastaminen esteettémyyden ja kaytettdvyyden
maksimoimiseksi ollut tarkeda. Talldisessa osaavassa
insin6drimaassa  teknisten sovellusten ja ratkaisujen
kayttéonotto onkin ollut melkeinpa itsestaanselvyys.

Aseman kaytdn vaivattomuutta on lisatty vield kaukaa
helposti havaittavin pysdkein. Sitten kun nousemme maan
padlle kansitasoille, katsokaapa hetkeksi tutun 1A-ratikan
uuden seisakkeen suuntaan. Pysdkkien ndyttavat rakenteet
ja innovatiivinen oman energiansa tuottava
liukuvarimuutoksia hyddyntava valotekniikka helpottaa
asemallamme  orientoituvuutta.  Raitiovaunupysakit on
valaistu vihredlld valolla, mutta muutamaa minuuttia ennen
seuraavan kulkuneuvon saapumista ne muuttuvat asteittain
punaisiksi. Pimeina vuodenaikoina pysakit toimivat kulkijoille
eraanlaisina kiintopisteina ja majakkoina.

Vastaavalla tavalla erilaisin danimaailmoin on identifioitu ja
tuettu liikkumiskokemusta seka terminaalin tilasta toiseen
etta orientoituvuutta joukkoliikkennevalineesta toiseen.
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Lapsiperheet, lapset, ikdihmiset, ulkopaikkakuntalaiset,
nakd- ja  kuulovammaiset ja liikuntaesteiset ovat
arvostaneet ja kehittdneet tapaamme valjastaa tekniikkaa
tavalliseen arkeen. Useat tekniset innovaatiot onkin puettu
toisinaan aani- ja valotaideteoksien muotoon.

Kerronkin  seuraavaksi teille matkustajainformaatiosta.
Matkustajainformaatio on terminaalissa ajantasainen ja
yhtendinen  joukkoliikennevélineestd  toiseen  jatkuen
saumattomasti terminaalirakennukseen ja sen sivupisteisiin.
Tiedotuksen  korkeatasoisuus  jatkuu laitureilla  ja
kavelyhteyksien varsilla. Matkustajia informoidaan
paandyttéjen, apundyttdjen ja raidendyttdjen lisdksi toki
my6s henkildkohtaisissa palvelupisteissa. Mutta kuten
huomaatte, edellisten lisand terminaalissa on myds
perinteinen runsas staattinen tiedotus ja opastus, joilla
kerrotaan joukkoliikenteen liséksi Kdpylan asema-alueen ja
lahiseudun palveluista.

Tuusulanvayldn  muutos bulevardiksi ja maankdyton
uudelleenjarjestelyt mahdollistivat terminaalin, hotellien,
tyopaikkojen, liityntapysdkdinnin ja aidon lahikeskustan
rakentamisen palveluineen.

Noustaan seuraavaksi liukuportaita pitkin maan pinnalle ja
tutustutaan asemakeskustaan paremmin.

Kavelya kansirakenteilla

Olemme nyt junaradan vylittdvalla varsin viihtyisalla
kansitasolla. Taalla liikutaan pddasiassa kavellen ja
polkupydrilla. Osa linja-autoliikenteesta ja
raitiovaunuliikenteesta tapahtuu juuri kannelta.

Erilaisten  people flow!- tyyppisten  moottoroitujen
kevyenliikenteen  ratkaisujen  ansiosta = matkustajien
likkuminen terminaaliin ja sieltd ulos on sujuvaa ja
turvallista. Vaihto joukkoliikennevdlineesta toiseen tai
siirtymat liityntapysakdintiin sujuvat kuin "Stromsossa".

Ei pida unohtaa, ettd kaikki toiminnot vaativat kuitenkin
entiseen tapaan séhkda! Hyédynnamme taalld automaatiota
monipuolisesti ja olemme siksi riippuvaisia
paikannusjarjestelmista ja tietoteknisistd tukipalveluista.
Ratkaisuissa useimmat toiminnot on kuitenkin toteutettu
energiapiheilla huoltovarmoilla laitteilla. Alykkaat
rakennukset asukkaineen ja yrityksineen tuottavat suuren
osan aluesahkosta itse ja ovat ylpeita siita.

Koska olemme Helsinkiin tulijoille portti, p&atulosuunta
lentoasemalta padkaupunkiin, on alueemme tarkeda
tehtavaa likkumisen solmukohtana korostettu
arkkitehtonisesti korkeatasoisin rakennuksin.

Polkupydraily on arvostettu liikennemuoto

En voi olla mainitsematta, mutta onneksi polkupy6railyn
laatukadytdvaajatus ja sen kehittdminen nahtiin 2010-luvulla
Helsingissé strategisesti  térkedksi.? Terminaalimme
kohdasta on nimittdin  tullut tarked seudullisen

! ihmisjoukkojen siirtymien jouhevuutta edistavat hissit,
liukuportaat ja liukumatot; mm. erilaisissa terminaaleissa

2 Lentoaseman kaukoliikennerata, ratayhteysselvitys.
Liikennevirasto, liikennejarjestelmdosasto. Helsinki 2010,
s.16

polkupydrailyn keskus-, liityntdpysakdéinti- ja palveluasema,
suorastaan liikenneympyra. Taalla kohtaavat polkupyérailyn
pohjoisen ja radanvarren runkolinjat. Nyt monipuoliset
uudet polkupyorapalvelut sadilytyksestd huoltoon ja
turistiryhmien  opastuksiin  ovat lisaksi useille myos
ansionldhde. Kaupungin polkupydrdverkko on kattava ja
varustettu kaikkialla havainnollisin  opastein. Aiemmin
esteena olleet reunakivet ja verkoston epdjatkuvuuskohdat
on poistettu, pyoratiekaistoja on lisatty ja risteysalueita
parannettu. Jopa ulkopaikkakuntalaisten ja turistien tarpeet
on otettu huomioon tarjoamalla kaupunkipyérapalveluita.

Asemallamme ja l3hiasuinalueilla  hyvin  jarjestetyt
py6rapysakdintipalvelut takaavat matkan sujuvuuden myés

maaranpdissa ja pitdvat pyorat jarjestyksessa. Eri
kulkumuotojen  yhdistamistd on  tuettu  tuomalla
pyoratelineet myd6s linja-autopysakeille ja

lityntaparkkipaikoille. Asemaa ymparoéivien kaupunginosien
metsalaldiset, oulunkyldldiset ja kapylaldiset liikkuvat paljon
myos kavellen!

Niin teemme mekin ja kdvelemme seuraavaksi Metsdldan
tydpaikka-alueen suuntaan.

TyoOpaikat

Vanha Metsdlan tyopaikka-alue on tiivistynyt ja maankayttd
ja energiankayttd lahtenyt tehostumaan. Taalld luovat ideat
ovat saaneet mahdollisuuden syntya tyopaikoiksi! Alueen
vireaa yritystoimintaa on kyetty vyllapitdmaan ja alue
kukoistaa. Lahitydpaikkana téma on lydmaton. Useimmat
kauempaa pendel6ivat tulevat téihin julkisilla nimenomaan
Metsadlan hyvien yhteyksien ansiosta.

Kun taas kdannymme takaisin tulosuuntaamme ja
katsomme merkkirakennuksiamme kohti, huomamme ettd
taalla keskustassa nakee joukkoliikenteen kayttdjien lisaksi
paljon hotellivieraitakin! Alueellamme on myds kausittain
majoittuvia  opiskelijoita ja  globaaleja  nomadeja,
kansainvalisia kaikkialta maailmalta Suomeen matkustaneita
bisnestd ja keikkatydta tekevia maailmankansalaisia. Heilla
yritykset ja yritysneuvottelut sujuvat hotelliauloissa ja
yrityshautomoissa globaalisti ajasta ja paikasta riippumatta.
Erityisesti useat nuoret aikuiset kokevat olevansa kaikkialla
maailmassa kuin kotonaan.

Ténne on helppo tulla; olemme ldhella lentokenttad ja
hyvien yhteyksien aarelld. Naiden nuorten yrittdjanomadien
bisnekset liikkuvat heidan mukanaan. He ovatkin
tietoavaruuden  kayttdjia. 2010-luvun epavarmat ja
vakavista turvallisuusongelmista karsineet pilvipalvelut ovat
mennytta aikaa. Ja mehan Suomessa, ja erityisesti taalla
omalla alueellamme pystymme tarjoamaan niin yrittdjille
kuin asukkaillemme maailmanluokan turvallisimmat ja
luotettavimmat datayhteydet ja verkkokohtaamispaikan
vuorokaudenajasta tai paivdstd huolimatta 24/7.3 Osin
tydnteon radikaalin muuttumisen ja maailmannomadien
ansiosta keskustassamme on elamaa, sykettd ja palveluita
ympadrivuorokautisesti.

Lisdksi juuri he haluavat kokea tdalla tydskennellessaan
jotain perisuomalaista, kuten valttikorttimme, omaleimaiset
Kapylan, Metsdlan ja Oulunkylan miljé6ét palveluineen.
Suomalaisuus kiinnostaa edelleen. Puu-Kapyldhdn on

3 24/7 "twentyfour-seven", vuorokaudenajasta
riippumattomat palvelut (sanonta)
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maailmanluokan  matkailukohde.  Oulunkyld  kiehtoo
kylamadisyydellaan. Metsdla on  puolestaan  portti
keskuspuistoon ja luontoon. Keskuspuisto, Helsinki-puisto ja
alle 3km padssa oleva meri houkuttelevat alueelle myds
ekomatkailijoita ja -yritystoimintaa.

Ymparistdmme ymparoéivine kaupunginosineen onkin taalla
mita miellyttdvin ja viihtyisin. Panostus alueemme julkisen
kaupunkitilan laatuun on ollut osa Helsingin hyvadn
kaupunkielaman tavoitteita ja mielletty keskeiseksi
toiminnaksi perdti yhteiskunnallisen vaikuttavuuden ja
palvelukyvyn parantamisessa.* Tavoite on toden totta saatu
taalla toteutettua ja se on kaikkien omin silmin nahtdvissa!
Lahikaupunginosien asukkaita on myds kiittdminen; heidan
vuosikymmenia  jatkuneet  asukastapahtumansa ja
paikallisaktiivisuutensa oman alueensa toiminnan ja
identiteetin ylldpitajind on yksi alueen menestystekijoitd. On
tarkead, ettd uudet ja vaihtuvat asukkaat saavat alueella
hyvéan vastaanoton ja tuntevat itsensa Helsinkiin
tervetulleiksi.

Siirrytadn seuraavaksi pois kannelta alas maanalaiseen
lityntapysakdintihallimme. Sieltd jatkamme lopuksi kohti
uutta tiivistd asuinkaupunginosaamme. Samalla kerron
muutaman sanan liilkkumisesta.

Viisaan liikkumisen, autottomuuden ja
liityntéapysékdinnin sopusointu

Nykyajan ihmiset ovat entisaikoihin verrattuna todella kovia
kulkemaan! Liikkumisen maara on vuodesta 2013 Idhtien
vain lisadntynyt ja liilkkumisen muodot ja vélineetkin ovat
ailemmista ajoista muuttuneet. Segwaykin® sai lopulta
lainsdddanndssa paikan ja on taallakin jo vilkkaassa
kaytdssa.

Oman auton kayttd ei ole alueemme sijainnin ja hyvien
yhteyksien vuoksi asukkaille kuitenkaan valttamatonta. Eri
likennemuotojen infrastruktuurit ja alueen palvelut ovat
taalla sellaisia, ettd liilkkumiseen ja kuljetuksiin tarvitaan
nykyista vahemman autoja. Meilld energiatehokkaammista
kulkutavoista — kavelysta, pyorailysta ja joukkoliikenteesta —
on tullut autoille kilpailukykyinen vaihtoehto.® T&&lld autoton
liikkuminen on taloudellista, terveellista, turvallista,
ymparistoystavallista ja helppoa. Autottomuus ja shared
space -kadut ovat vastanneet Helsingin ekologisiin ja
ekonomisiin haasteisiin sekd meidan, eri elamanvaiheissa
olevien asukkaiden tarpeisiin.

Kaupungissa oleva &lylikennejérjestelmd ja  RFID’-
tunnisteteknologia mahdollistavat automaattiset kuskittomat
ajoneuvot. Nama alykkadt tunnistejarjestelmat on luotu
optimoimaan ja sujuvoittamaan alueemme autoliikennetts;
helpoimmin sen huomaa autoaan liityntapysakdintiin
pysakdidessa. Kuten huomaatte, juuri pysakéintiin tullut

4 Ksv Toimintasuunnitema vuosille 2013 - 2015, Toiminnan
perusta ja keskeiset tehtavat

> Segway (engl.), Kaksipydrainen moottoroitu kulkuvaline,
max. nopeus on noin 20 km/h.

® Tarja Jaaskeldinen, HSL: Vaylat & Liikenne 2012 / HSL:n
likkumisen ohjaus

7 RFID, Radio Frequency Identification eng. , suom.
radiotaajuinen etdtunnistus esimerkiksi joukkoliikenteen
matkakortit ja tietullit

auto tunnistettiin automaattisesti ja katossa syttyvat
pistemaiset valot ohjaavat kuskia vapaaseen
pysakointiruutuun.

Autottomuus ei kuitenkaan tarkoita, etteikd terminaalin ja
uusien alueiden ympadristéssa autojen ja erilaisten
yhteisautojen pysakdintia otettaisi huomioon. Se on
kuitenkin urbaania elamdntapaa ja hyvien yhteyksien
varrella asumista arvostaville luonnostaan tarjoutuva
vaihtoehto. Maankaytdllisin  keinoin  kokonaisajosuorite
katuverkollamme on tarkoituksenmukaisesti minimoitu.
Yhteiskdyttdautojen maanpaallisia pysakoéintipaikkoja on
yhtd lailla sijoitettu l3helle asuinkortteleita. Myos
esteettdmyys niiden kayttssa on taattu kaikille.

Erityisesti terminaalin matkustajia, Metsalan tyopaikka-
alueen yrittdjia sekd alueen huolto- ja tavaraliikennetta
palveleva maanalainen liityntdpysakointiratkaisu tarjoaa
palveluja myds lahiasukkaille ja tilan salliessa myds muiden
kaupunginosien helsinkilaisille. Liityntapysakainti
integroituine joukkoliikennelippuineen ja autojen
sdhkolatauspisteineen on alueen muuta liiketoimintaa
tdydentava liikkumisen palvelukonsepti, eli tarked ja
tuottava bisnes. Aiemmin tatd ei sellaisena ymmarretty,
mutta lumisessa maassamme juuri palveluista ja arjen
elamaa ja liikkumista sujuvoittavista ratkaisuista ollaan jo
valmiita maksamaan.

Siirtymiset  pysakointiluolassa  pitkittdin  seka radan
eteldpuolelta radan alittaen poikittain sujuvat golfkentiltd
tutuilla sahkdautoilla tunnelissa autoillen. Tunneliin on
integroitu  myds alueen aiemmin ylittdvan voimalinjan
maakaapeli seka vaestonsuojat. Ja kuten ndette ja kuulette,
my0ds tanne on tuotettu valotaideteoksia ja aanimaailma.
Maanalaiset tilat voivat myds olla viihtyisia!

Shared space ja home zone

Kapylan kehittamisen strategia on siis perustettu pyorailyn
ja joukkoliikenteen yhtdaikaiseen edistamiseen. Kevyet
likennemuodot ovat nousseet aidosti kilpailukykyisiksi
yksityisautoiluun ndhden. Osalle aluettamme on luotu
puistopiha -tyyppisia katuja®, joissa kaikki likkumisen
muodot kdyttdvat samaa katutilaa ja jossa kevyen
likkumisen muodot saavat prioriteetin. Puistopihakadut
toimivat meilld yhteis6llisend  puolijulkisena tilana,
asukkaittemme kohtaamispaikkana. Kadun eri vyohykkeet
on eroteltu erilaisin pintamateriaalein. Ajolinja mutkittelee
istutusten ja oleskelupaikkojen lomassa. Tallainen katu
pitdd nopeudet alhaisina, jolloin liikenneturvallisuutemme on
entisestadn parantunut. Talldiset ratkaisut soveltuvat
erityisesti kaduille, joilla ei ole lapiajoliikennettd ja joilla
liikkuu alle 100 moottoriajoneuvoa tunnissa.

Kortteleissa asuintalosuunnittelussa on otettu huomioon
lisdantyneet polkupyordilyn vaikutukset; polkupyérien huolto
ja sdilytystilat ovat maantasossa ja laadukkaasti
suunnitteluja.

Siirrytadn seuraavaksi sahkéautoihin ja huristellaan tunnelia
pitkin radan eteldpuolelle, jossa housemme maan pinnalle
alykkaalle autottomalle asuinalueellemme.

8 Listietoa aiheesta hakusanoilla: shared space, home zone
tai woonerf
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Asukkaat ja asuminen

Alueen yhtendinen ilme onnistui toteuttamalla koko alue
yhtdaikaisesti.  Ennakkomarkkinoinnin  ja  tiedotuksen
ansiosta tieto alueen erityispiirteista kantautui laajalti. Osin
kysynnan ansiosta alueen vyhtendisyys onnistui. Viime
kddessa ihmisten ja asukkaiden valinnat ovat tekija, joiden
my6téa alueen ekotehokkuuden strateginen taso ja
suunnitellut toimenpiteet konkretisoituvat.
Ekotehokkuusstrategian toteuttamiselle on luotu pohja.
Taalld se on onnistunut muun muassa hyvien
joukkoliikenneyhteyksien ja palvelutason ansiosta. Taalla
asuvat ihmiset haluavat nimenomaan asua ja eldaa
radanvarren hyvien yhteyksien alueella, jossa myds
tyollistdmis- ja yrittdmismahdollisuudet ovat houkuttelevia.

Uudet perhemuodot ja muuttuvat eldméntilanteet on
huomioitu asumisen ratkaisuissa. Erityisesti pienten ja
erityyppisten asuntojen tarvitsijoiden joukko on Idytanyt
tédalta asuinpaikkansa. Meilld kohtaakin kaikenlaisissa
elamantilanteissa ja "heimoissa” olevia ihmisid, vanhempaa
vaked, on muutto- tai siirtymdvaiheessa olevia seka
maailmankansalaisia. Asukkaina tdalla on pienperheita ja
uusioperheita mutta myds opiskelijoita, aikuistuvia nuoria
aikuisia ja isovanhempia. Osaa heita yhdistéd myds halu ja
taito eldd yhteisollisesti. Toisaalta alueemme asuinkorttelit
ovat hyvin monipuolisia. Ne mahdollistavat myds
sosiaalisesti erilaiset elamantavat taalla samalla alueella.
Moni asukas on start-up -yrittdja. Yrittdjyyteen edesauttaa
oman asunnon tai sen osan muuntuminen vdliaikaiseksi
studioksi, toimitilaksi, ideapajaksi tai ajatushautomoksi.
Yrityksen laajentuessa on asunnosta helppo siirtya Metsalan
tydpaikka-alueen suurempiin toimitiloihin.

Uudella asuinalueella uusyhteiséllinen eldmantapa tarjoaa
mahdollisuuden laajentaa asumisen reviirid aiempaa
laajemmalle. Kaiken ei todellakaan tarvitse ldytyd omasta
asunnosta; oma kaupunginosa, viihtyisat pihakadut,
puutarhamaiset pihat, korttelipalvelut, inhimillisen kokoiset
kivijalkakaupat ja studiokokoiset palvelut ovat aidosti
mahdollistaneet elinpiirin laajentamisen oman kodin seinien
ulkopuolelle - ottamaan toisin sanoen hienon kaupunkimme
entistd parempaan kayttoon!

Asuntosuunnittelussa huomioidut moninaiset kerros- ja
talokohtaiset yhteistilat kuten yhteisparvekkeet,
viherhuoneet, kuivatustilat, yhteissaunat, polkupyora- ja
ulkovalinevarastot sekd viihtyisdt piha- ja katutilat ovat
kaikki lisanneet naapurien kohtaamista ja vahvistaneet
samalla vastuuta ja omavalvontaa. Meillda tilat tayttyvat
tapahtumista ja ihan tavallisesta eldman kirjosta. Asukkaat
ovat taalla todella ylpeita alueestaan.

Ei liene tarpeen enda edes sanoa, ettd asunnot ovat 0-
energiatasoa, alykkditd ja tekniikaltaan huippuluokkaa.
Kotitaloportaalit ja digitaaliset talopalvelut ovat normi ja
tekniikka sulautuu asumisen huomaamattomaksi osaksi.
Tekniikka on hyva renki mutta huono isanta. Passiivista dlya
edustavat hulevesiratkaisut ja rakennusten suuntaus ja
sijoittelu pienilmasto huomioiden asumisen viihtyisyyden ja
energiatehokkuuden kannalta edullisimpaan suuntaan.

Palvelut ja highstreet

On raideyhteyden ja vaylansiirron ansiota, ettd radan
varteen on saatu muodostumaan uusi paikalliskeskusta. Sen
palvelut ovat niin Kapylan tydpaikkapendeldijien kuin
meidan paikallisasukkaiden ulottuvilla. Terminaaliasemalla

on ollut mahdollisuus kaantaa korkea kysyntd ja tiivis
rakentaminen positiivisella tavalla paikalliseksi urbaaniksi
elinymparistoksi. Kahden ldheisen radanvarsiaseman,
Oulunkyldn ja Ké&pylan vélinen synergia, on lisdksi
mahdollistanut ostoskadun syntymisen ja houkutellut ténne
ennen vain  kaupungin  ydinkeskustalle  tyypillista
palvelutarjontaa. Tiivis aluerakenne ja rohkea mutta tarkoin
harkittu tdaydentdmisrakentaminen my0s ympardivissa
kaupunginosissa ovat mahdollistaneet asemien valisen high
street -ostoskadun kivijalkaliikkeineen ja palveluineen.
Laadukkaat ja monipuoliset arjen palvelut ovat tarjonneet
asukkaillemme  miellyttdvéan  helsinkildisen  urbaanin
eldmantavan. Pienyrittdjyys kukoistaa ja uusia yrityksia
syntyy kaiken aikaa.

Energiatehokkuus

Alueen energiatehokkuus merkitsi 2000-luvulla sitd, etta
alueen ulkoiset ja  sisdiset toiminnot  kuluttavat
mahdollisimman véhdn energiaa. Energiatehokkuuteen
kuuluu vahvasti myds tuotetun ja kulutetun energian

haitallisten ympdristovaikutusten, kuten
kasvihuonekaasupddstdjen  minimointi. Alueemme on
tavoitteen mukaisesti nyt vuonna 2050

fossiilipolttoaineeton!  Kiitos ~ kaavamaardyksien.  Niin
asukkaat kuin yrityksetkin ovat sisdistaneet
ekotehokkuusajattelun erinomaisesti. Ekotehokkuus, on
toisin kuin vuonna 2014, normi ja tavallista arkipdivaa.
Energiansadstd on sisallytetty kaikkeen toimintaan. Alueen
ekotehokkuutta my0s seurataan. Asukkaat, taloyhtiot ja
kiinteistosijoittajat saavat reaaliaikaisen tiedon tavoitteiden
toteutumisesta  tietotauluin  ja  graafein  erilaisissa
infotauluissa. Sahkdéa tuotetaan myds itse monipuolisin
uusiutuvin energiamuodoin.

Alueen rakentamisen koko elinkaaren osalta harkitut
ympadristovaikutukset ovat heijastuneet vuoteen 2050
positiivisella  tavalla niin  energiankulutukseen  kuin
kunnossapidon kautta taloudellisuuteen ja sosiaaliseen
elamaan. Uudet 2050-luvun sukupolvet osaavat aivan
luonnollisesti  vaikuttaa energiankulutukseensa omassa
kodissaan tai vaikkapa ruokaostoksilla. Asukkaat tuntevat
energian saastamisen laajan keinovalikoiman.

Urbanismi

Alamme paattaa kierrostamme. Kiitos mielenkiinnostanne!
Aivan lopuksi haluan mainita alueemme kulttuurista ja
urbaanista elamasta. Vaikka olemme ja asumme
metropolissa, koko maamme padkaupungissa, ja olemme
osa laajentunutta kantakaupunkia, on hienoa, etta
erottaudumme omaleimaisuudellamme Helsingin muista
kaupunginosista.

Alueemme ei ole pelkka liikenteen solmukohta ja anonyymi
lapikulkupaikka! Omaleimaisuutemme kumpuaa ihmisistd,
heidéan taidoistaan, osaamisestaan ja kulttuureistaan.
Olemme ottaneet mm. katutilat omiksi "olohuoneiksemme"
Vaalimme edelleen l3hialueilla perinteiksi syntyneita

kaupunginosatapahtumia. Vuosittaisena uutena
tapahtumana on hieno lapsille ja nuorille suunnattu
kiipeilytapahtumamme; alkoihan Suomen

kalliokiipeilyharrastus lahes 100 vuotta sitten juuri taalta
mahtavalta Taivaskallioltamme!

Kiitos kaynnista. Toivottavasti tulette pian uudelleen.
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|deasuunnitelman tiivistelma

Kohde: Képylén juna-aseman seutu ja sen tiivistéminen. Tilanne vuonna 2050.
Tarkastelualue 1km séde Képyldn juna-asemasta, ala: 3,14 km?
Alueet: Kapylan pohjoisosa, Metsdlan tydpaikka-alue, Pohjois-Pasilan ratapiha-alue,

Metsdlan asuinalueen eteldreuna, Oulunkyld lansireuna

Lahtétilanne vuonna 2014:

Alue on kantakaupungin laajentumisaluetta.

Tyyppi v. 2014:

Alue on junaliikenteen ja ajovaylén eritasoristeysalue ja seudullisen autoliikenteen
sisadntulovadyld, jossa raskasta henkildjunaliikennetta sekd alueellinen 110 kV
suurjannitesahkonsiirtolinja.

Lopputilanne vuonna 2050:

Alue on urbaani, laajentuneen kaupungin ydinkeskustan pohjoisreuna

Tasojen lkm:

Asematasoja: kaksi (2) + mahdolliset maanalaiset liike- ja pysakdintitilat

Raiteiden Ikm:

nelja - kuusi (4-6) yos0; (1dhtotilanne: kuusi (6) )

Junalaitureiden |km

kaksi - kolme (2 -3) 2gs50; (l@htdtilanne. kolme (3))

Potentiaalisten ratakansien

bruttoalat:

junaradan kannet 1 - 5 kpl, maksimi yhteensa 62 500 m? (osat [m2]: 6500 + 9500 +
16500 + 10 000 + 20 000 ). Sisaltdd suunnitteluoptioita. Liséksi hotelli- ja toimistotornien
kannet: 17 000 k-m2/ kerros, 2 - n krs

Ideoidut lisatoiminnot v. 2050:

Joukkoliikenneterminaali, jossa linja-auto- ja raitiotieyhteys maanalaisissa ja
maanpaallisissa terminaalitiloissa sekd pdadradan vylittdvalla kansirakenteella;
Lahipalvelukeskusta, jossa julkista tilaa, maanalainen liityntdpysakaointi-
huoltoyhteydet (autot ja polkupy6rat), majoitus-/hotellipalveluja, kevyen
likenteen vayldt; Sekoittuneet asumiskorttelit ja autottomat korttelit,
like- ja toimistotilaa, kavely-yhteydet, polkupyéravadylat; Uudistunut
elinkeinotoimintojen alue. Bulevardisoidun Tuusulantien paate.

Matkustusajat 2050 [min]:

Helsingin lentoasema: julkinen liikenne n. 23 min - taksi 12 min
Helsingin ydinkeskusta: julkinen liikenne 15 min - taksi 7 min

Korkein rakennus 2050:

Terminaalialueen kolmen merkkirakennuksen ryhma, h=100 m, 25 krs

Mahdolliset palvelut 2050:

taksiasemat, lahiliikennejuna,
raitiovaunuyhteydet, henkildauton
kulkuneuvojen jakamispalvelut,
huoltoasemapalvelut

Iahiliikennebussit ja
lityntapysakointipalvelut
majoituspalvelut, lahipalvelut,

seutubussit,
seka erilaiset
polkupydrien

Tdassa ideasuunnitelmassa
uutta kerrosalaa yht.[k-m2]:

1 600 000 teoreettinen maksimi 1km tarkasteluetaisyydelld asemalta

josta asuminen [k-m2]:

800 000 teoreettinen maksimi

josta liike-toimitilaa [k-m2]:

800 000 teoreettinen maksimi

Asukkaita [Ikm]:

15 000 - 18 000

Tyo6paikkoja [Ikm]:

20 000 - 30 000

Liityntapysakdintipalvelu,
maanalainen optio 2050:

louhinta-ala: 2 x 22 000 m?, pit. 2x650m, n.1700 ap + betonitasot n.1500 ap,
yht. n.3200 ap max [yhdistettyna suurvoimalinjan tunnelikaapelointiin sisaltéden
Metsalan yritysalueen tydpaikkapysakodinnin, autottoman asemakeskuksen ja
asuntoalueen mahdollistamiseen seka terminaalin ja liike- ja yritystilojen
huoltoliikenteen palveluna.]

Uusi maa-ala [M’]7ty o ssans

kansirakenteita, kts. kansien bruttoala

57 ha, josta asumiseen 37 ha ja toimitiloiksi ja tyopaikoiksi: 20 ha

Asukastiheys [as/km? maxl:

35 000 as/kmz teoreettinen max

Korttelitehokkuus [€]

€= 3,5 max
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Kuvailulehti — Kapylan aseman visio

Tarkasteltava Kapyldn asema-alue edustaa murto-osaa yleiskaavassa tutkittavasta Helsingin kokonaispinta-alasta. Tasta
huolimatta Képylan solmukohdan strateginen sijainti sekd useat muut laht6asetelmat antavat kohteelle ainutlaatuisen ja
haasteellisen suunnitteluldhtdokohdan Helsingin tulevaisuuden kehittdmisen tavoitekehikossa. Vastaava ldht6asetelma on
nahtdvissa useilla asemanseuduilla seka raideliikenteen kehittdmisvaylilld. Kapylan solmukohdan kehittamista tulee tarkastella
sekd seudullisesta etta paikallisesta ndkokulmasta.

Peruslahtdkohtana on Kapylan aseman sijainti laajenevan ja vahvan Helsingin paakeskuksen vaikutusalueella. Toisena
lahtdkohtana on Kapylan aseman sijainti seudullisessa solmukohdassa, intensiivisen joukkoliikenteen ja eri likennemuotojen
risteysalueella. Kapylan aseman kohta on paikka, jonne saavutaan ja josta ldhdetdan, ja jossa ensitapaaminen ja -kohtaaminen
sekd aseman seudun alueeseen ettd valtakunnan pagkaupunkiin Helsinkiin lentoasemalta saavuttaessa kdyténndssa tapahtuu.

Kapylan solmukohta on myds koti ja naapurusto niille, jotka valitsevat ja kokevat palveluiltaan monipuolisen, vilkkaasti
likenndidyn mutta erinomaisin kevyen liikenteen ja virkistysalueyhteyksiin tukeutuvan ekotehokkaan urbaanin alueen omakseen.

Tassa visiossa vuoden 2050 Kapylan solmukohtaan on rakentunut:

e tulevaisuuteen suuntautunut persoonallinen ja erikoistunut Helsingin ensikohtaamisen paikka, jonka ympariston laatuun
ja kehittdmiseen on panostettu

e ekologisesti, taloudellisesti ja sosiaalisesti kestavd, kasvua tarjoava urbaani eldmisen, asumisen, toiminnan ja
yrittdmisen ymparisto

e itsendinen omaleimainen paikalliskeskus, joka parantaa Metsalan, Oulunkylan ja Kapyldn valistd saavutettavuutta
rakentamisen keinoin uhkaamatta radanvarren Oulunkylén liikekeskuksen kehittamista

e paatekohta, johon Pasilan ja mahdollisesti vuoteen 2050 mennessa maankayttddn avautuvan Pohjois-Pasilan ratapihan
rakenne luontevasti paattyy

o Kapylan aseman merkittavyytta ja paikkaa korostava nayttéva terminaalirakennus tai merkkirakennusten ryhma

Kehittamisvisiota tukevia konkreettisia tavoitteita ovat:
e ihmisten ohjaaminen ymparistén kannalta kestaviin liilkkumisvalintoihin seka valtakunnallisesti etta Helsingin seudulla

e aseman kehittdminen korkeatasoiseksi juna-linja-auto - ja raitiovaunun terminaaliksi ja aluekeskustaksi Keha- ja Pisara-
radan varrella

e kaupunkirakenteen eheyttdminen ja yhteyksien parantaminen radan ylittdvien kansirakenteiden tai siltojen
rakentamisella lukuisien estevaikutusten vahentdamiseksi

e houkuttelevan yritysalueen ja asuinalueen pienyrittdjyyden mahdollistaminen sekoittuneet hybridi-ratkaisut
mahdollistavalla rakentamisella

e ekologiselta ja tekniseltd laatuluokaltaan korkeatasoisen ja monipuoliset asumisen tarpeet tayttdva asuinrakentaminen
aseman tuntumaan

Kehittamisen padedellytyksia ovat:
e Tuusulanvadylan kdanto Pasilan Veturitielle padradan pohjoispuolella ennen junarataa

e Pisara-radan toteutuminen ja liikkenndinnin aloitus

e Lentoradan rakentaminen ja liikennéinnin aloitus

e Helsingin liikkumiseen liittyvien kehittamisohjelmien toteutuminen
e Liityntdpysakdintiratkaisun toteutuminen

e Helsingin hiilineutraalin kaupungin tavoitteisiin vastaaminen
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1 Johdanto

Kapylan aseman alueelle tehty maankayttétarkastelu on osa Helsingin uuden yleiskaavan taustatydta. Tarkastelu ulottuu Kapylan
lisdksi Metsaldn, Pohjois-Pasilan sekd Oulunkylan alueille.

Maankayttttarkastelun tavoitteena on tutkia periaatteita maankdytdn tehostamiseksi asemanseuduilla ja poikittaisten
joukkoliikenteen runkoyhteyksien varsilla. Képyldn asema asettuu useiden runkoyhteyksien varteen. Maankadyton tehostaminen
on muun muassa edellytys sille, ettd visioidun raideliikenteen verkostokaupungin poikittaisyhteydet voidaan toteuttaa raiteina.
Yleiskaavatydssa selvitetddn myds mahdollisuuksia uusien vetovoimaisten asuinalueiden suunnittelemiseen ja vanhojen
laadukkaaseen tdydennysrakentamiseen, liikenteen lievealueiden maankdytén tehostamiseen seka yritysalueiden kehittamiseen.

Tassa tyossa esitetddn kohdealueelle ratkaisu asettaen nidkemys riittavan pitkalle tulevaisuuteen yleiskaavan
vision kohdevuoteen 2050. Tydssa on luotu kokonaisymmarrysta Kapyldan aseman roolista osana kaupunkiseudun
kehittamista, nostaen ennakkoluulottomasti esille kehittamisen aihioita ja "draivereita" seka laadittu sille
yleiskaavan tavoitteiden mukainen maankayttomalli.

Visioty6ta tehdessa taustatietoina ja poikkileikkaavan siséltona ovat lisdantyvan asukasmaaran liséksi olleet ilmastonmuutoksesta
syntyvat kaupunkiekologian vaatimukset. Tiedossa on, ettd rakennukset ja rakentaminen vastaavat noin 40 % kaikesta
energiankulutuksesta ja paastoistd. Kun mukaan otetaan liikenne, joudutaan samanaikaisesti vaistdmatta ottamaan kantaa myos
eldmantapoihin liittyviin kysymyksiin.

Ennen kuin kestavat visiot nousevat valtavirraksi, kohdataan suunnittelun ja paatdksenteon varrella useita haasteita. Kapylan
aseman kohdalla on pyritty luomaan kuva siitd, miltd kestdva tulevaisuus voi vaihtoehtoisesti ndyttda tai tuntua. Visioiden myo6ta
kestaviin ratkaisuihin on helpompi sitoutua. Monta visiossa kuvattua kehittdmisen elementtia on jo nyt kaytettavissa.

Képylén asemalle tehty ideasuunnitelma pohjautuu Asumisen- ja maankdytdn -ohjelmaan (AM-ohjelma), Helsingin kaupungin
strategiaohjelmaan seka renessanssitydvaiheessa sidosryhmiltd ja asiakkailta tietoon tulleisiin aloitteisiin. Tydssa on huomioitu
my0s valtakunnallisia ohjelmia ja linjauksia, kuten Valtioneuvoston Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT), Vaihe-2
maakuntakaava, Ratahallintokeskuksen Tulevaisuuden henkildliikenneselvitys 2050 ja Padkaupunkiseudun ilmastostrategia 2030.
Nama seka lukuisat muut yleiskaavan visiovaiheen taustaselvitykset mukaan lukien kaupunkisuunnitteluviraston eri osastojen
henkildkunnan oma asiantuntijuus ovat vaikuttaneet ja ohjanneet tdman ideasuunnitelman sisaltoa.

Kapyldan asemanseudun kehittdminen paaradan varren asutuksen tiivistamisalueena ja yhdyskuntarakenteen kehittamisalueena
on esimerkiksi jo valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden valossa erittdin perusteltua.

Yleiskaavatyon rungoksi on Yleiskaavan tydohjelmaan 13.11.2012 nostettu ajatus Helsingista raideliikenteen verkostokaupungista
ja laajenevasta vahvasta paakeskuksesta, -kantakaupungista.® Lahtékohdaksi on asetettu myds hyvén eldman ja arjen kaupunki,
jossa erityisesti lasten ja nuorten, kaupan, elinkeinojen ja tydn tarpeet tayttyvat, ja jossa Helsinki on osa eurooppalaista
suurkaupunkien verkostoa. Paamadrdksi on asetettu myds kasvihuonepaastdjen vahennystavoitteisiin vastaaminen tavoitellen
hiilineutraalia yhdyskuntaa kuin myés se, ettd tulevien sukupolvien helsinkildiset hyétyvat kaupungistumisen myota syntyvista
agglomeraatio- eli keskittdmiseduista ja sen my6ta vahvistuvasta kaupunkitaloudesta.

9 Helsingin yleiskaavan lahtdkohdat ja tydohjelma 13.11.2012, Ksv selvityksid 2012:2
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Yleiskaava - Selvityksia YOS 2014

/" \ TARKASTELU-
ILMAKUVA 2012 () ALUE r=1km

Ideasuunnitelman tarkastelualue Kapyldan asemalla ulottuu kilometrin paéhén juna-asemalta.

2 Kehittamisen tarve ja motiivit

Kapylan asema-alueen maankadyton tavoitteiden maarittelyksi - sille mitd halutaan tehda - tehdaan valintoja. Nama nousevat eri
tahojen ja tasojen intresseista ja tarpeista. Valinnat liittyvat osallisten arvo- ja normimaailmaan ja siséltavat arvosidonnaisuuksia.
Alueen kehittdmisen osallisia ovat Helsingin kaupungin ja asukkaiden lisdksi valtio seka yritykset seka alueen muut kayttajat
laajasti yli kuntarajojen. Muutoksen ajureina toimivat myds ulkoiset ja sisdiset tekijat, ns. megatrendit. Ulkoisia megatrendeja
ovat muun muassa:

1. vdestdn ikdantymisen vauhdittama asumisen muuttuminen, jossa asuminen ymmarretadn enenevassa maarin asumisen
palveluina ja ikdriippumattomina sisaltéina

2. ilmastonmuutos, joka mullistaa asumisen energiatehokkuuden, nostaen talven ja eri vuodenajat suunnittelukeskioon.
Kaupunkisuunnittelu muuttuu entistd enemman vastuulliseksi ja kokonaisvaltaiseksi.

globalisaatio ja kansainvalistyminen, jossa Suomi ja suomalaiset seka asumiseen liittyvat yrityskuviot kansainvalistyvat

4. teknologinen kehitys, jossa teknologia muovautuu arjen osaksi ja jossa teknologisen kehityksen nopeus sdilyy
vahintdankin yhta nopeana kuin tahan asti olemme tottuneet. Lisdksi tulevaisuuden teknologiat leviavat globaalisti.

Sisdisia megatrendeja ovat puolestaan:
1. verkostoituminen, johon luetaan kuuluviksi kumppanuudet, klusterit, arvo(maailma)verkot ja arvontuotto

2. asiakas- ja kayttdjalahtoisyys, jossa asiakkuudet perustuvat verkostoihin ja joissa loppukayttdjan rooli on yhd enemman
nakyvissa seka

3. vastuullisuus, jossa kulminoituvat liiketoiminnan eettisyys ja yhteiskunnallinen yrittajyys
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Helsingin kaupungin tarpeista on seuraavassa nostettu esiin konkreettisimmat ja akuuteimmat.

Ilmastotavoitteiden tdyttaminen ja kestdava kaupunkikehitys

Padkaupunkiseudun vuonna 2007 valmistuneessa ilmastostrategiassa on asetettu tavoite vadhentad padkaupunkiseudun
kasvihuonekaasupdastdja 39 prosenttia asukasta kohti Kioton sopimuksen vuoden 1990 vertailutasosta vuoteen 2030 mennessa.
Kaytannossa Helsinki muiden maailman kaupunkien tavoin tavoittelee tdysin hiilineutraalia kaupunkia.

Merkittdva keino vahentda kasvihuonepadstdja on edistdd rakennuskannan tiivistamistd. Tiivistaminen on - kaikin mittarein
tarkasteltuna - tehtava olevaa infrastruktuuria ja joukkoliikennetta hyddyntden. Helsingin tarpeena on my6s luoda uskottava
ilmastotavoitteet huomioiva elinkeinopolitiikka kannustamaan alueensa yrityksia toimimaan ilmastoystavallisesti. Tavoitteena on
myos, ettd kysyntd alueista, joissa asukkaille annetaan mahdollisuus hyddyntaa joukkoliikennettd, kasvaa niin suureksi, etta
asukkaista itsestdan nouseva kysyntad ja valinnat voisivat my0ds ohjata strategisen tason kehitysta.

Asuntopulan seldttaminen asukasmaaran kasvaessa

Helsinki karsii muuta maata korkeammasta asuntojen hintatasosta ja kaavavarannon vahentymisestda. Helsingissa arvioidaan
olevan vuoteen 2050 mennessa lisaksi 260 000 uutta asukasta ja koko paakaupunkiseudulla 600 000 asukasta.

Kaupunkisuunnitteluvirastoa sitovana toiminnallisena tavoitteena on laatia asemakaavoja 5 500 asunnon rakentamiseksi padosin
raideliikenteen palvelualueelle. Kaytdnndssa tdmé tarkoittaa véahintddn 500 000 k-m? kaavoittamista vuosittain. Liséksi kaupungin
on huolehdittava, ettd asemakaavoitetusta asuntokerrosalamaarasté tulee olla tdydennysrakentamista véhintian 150 000 k-m? eli
30 %, tarkoittaen vahintéan 1 650 asunnon vuositasoa. Yleiskaava mahdollistaa asemakaavoitettavan kerrosalan riittévyyden
varmistaen sille yleiskaavavarannon. Helsingin tarpeena onkin etsia hyddyntamattd olevat maa-alueet ja tehostaa niiden
kayttoonottoa. Raideliikenteen palvelualueet ovat erityisia kehittamiskohteita.

Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen lisaamistarve

Korkealaatuiset ja ekotehokkaat liikkumis- ja kuljetusmahdollisuudet edistdvat Helsingin seudun kehitystd ja hyvinvointia.
Helsingin tavoitteena on, ettd eheytyva yhdyskuntarakenne tukeutuu hyviin joukkoliikenneyhteyksiin kuten kevyeen ja
raskaaseen raideliikenteeseen. Kaupungistuvassa urbanisoituvassa Helsingissa liikenteellisen kapasiteetin parantaminen edellyttaa
tilantarpeiltaan, valityskyvyltadn ja ekotehokkuudeltaan tehokkaiden liikennemuotojen kuten kavelyn, pydrdilyn ja
joukkoliikenteen merkittdvaa priorisoimista. Kasvavassa Helsingissa liikennejarjestelman kapasiteettia ei nykyisella
kulkumuotojakaumalla pystytd kasvattamaan ilman mittavia investointeja ja muutoksia kaupunkiympéristéssa. 1°

Helsingin tarpeena on joukkoliikenteen merkittava kehittdminen, jossa henkildautosidonnaisuuden vahentédmiseksi ohjataan
padosa odotettavissa olevasta liikenteen kasvusta joukkolikenteeseen kasvattamaan joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta.™
Kapylan kehittdmisen konkreettisena mahdollisuutena on esitetty padosin seutuliikenteen mutta myds paikallislikenteen linja-
autojen lapiajolilkkenteen merkittava vahentaminen Helsingin ydinkeskustassa mahdollistamalla Kapylan aseman kohdalle
merkittava seutuliikenteen vaihtoterminaali raideliikennevaihtoehtoineen.

Kantakaupungin laajeneminen ja paikalliskeskusten vahvistaminen

Kaupunki ei ole koskaan valmis ja taten Helsinginkin on jatkuvasti uudistuttava. Kaupungin on lisdksi varmistettava
kilpailukykynsa ja vetovoimaisuutensa kansainvalisessé kaupunkien vélisessé kamppailussa asukkaittensa ja elinkeinojen
hyvinvoinnin varmistamiseksi. Kaupungin tasapainoinen kehittéminen ja uudistaminen varmistetaan siten, ettd seka uudet etta
vanhat kaupunginosat pystyvat sdilyttamaan elinvoimaisuutensa ja houkuttelevuutensa asumisen ja toimintojen ymparist6ina.
Uudistumisen lahtokohtana on myds huonokuntoisen tai tehottoman rakennuskannan korvaaminen uudella taydennys- ja
uudisrakentamisen lisdksi. Nykyisen Helsingin asukastiheys on 2800 as/km?’. Esimerkiksi viihtyisind koetun Tukholman
asukastiheys on 4600 as/km? ja erittéin viihtyisdna ja urbaanina koetun Kéépenhaminan asukas tiheys 6300 as/km? !? - Helsinkiin
verrattuna 2,5-kertainen. Helsingilld on mahdollisuus tiivistya.

Yritysten ja elinkeinoelaméan konkreettiset tarpeet

Elinkeinoeldaman tarpeet Helsingissa ovat nekin moninaiset. Teollisuus, tuotannon tiloja, varastoja ja kaupparakennuksia on
siirtynyt Helsingista ymparyskuntiin. Yrityskoot ovat pienentyneet, etdty6 ja verkkokauppaostaminen lisddntymassa ja suurkauppa
ja palvelut keskittyneet kehateiden varteen. Tiedossa on, etta ajasta ja paikasta riippumattomuus on yksi talouden ja liike-elaman

10 Ksv Pyoriilyn edistamisohjelma: Luonnos 12.2.2013, Liikennemuotojen tilantarve; Lahde: Kestdvan yhdyskunnan kasikirja,

Kari Ojala 2000
1 Helsingin kaupungin ymparistéraportti 2009
12 Mits véestdennuste tarkoittaa Helsingille?, Ksv, Yos Heikki Salmikivi, 14.1.2013 esitys
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keskeisista tulevaisuuden kilpailukykytekijdisté. Liséksi ubiikkiteknologiat, hybriditalous, luova talous ja liiketoiminnan ketteryys®3
ja alyverkot nahdaan vahvoina vaikuttimina elinkeinoeldman rakenteita lahitulevaisuudessa muuttavassa robotisaatiossa.

Perinteisesti uusien asuinalueiden tapauksessa lahipalveluiden tarjoamiseksi yritykset edellyttéavat hyvissa ajoin riittdvéan vahvaa
asukaspohjaa. Yrityksilld on lisdksi huoli siitd, 16ytyykdé Helsingista myds tulevaisuudessa niiden toisinaan nopeasti muuttuvia
tarpeita vastaavia toimitiloja. Yleisesti koko padkaupunkiseudulla toimistotilojen vajaakayttéennusteen arvioitiin syksylla 2012
olevan 15,9 %. ¥ Samanaikaisesti paineita muuttaa tydpaikka-alueita asumiseen ilmenee edelleen. Muutokset ovat toisinaan osa
luonnollista elinkeino- ja kaupunkirakenteen kehittamistd. Toisinaan tapahtuva vahittdinen muutos voi johtaa kokonaisten
alueiden luonteen muuttumiseen.

Elinkeinoelaméan tarpeita ovat myds tulevaisuudessa liikenteen ja logistiikan sujuvuus, yrittdjyytta kannustava ja uskottava
elinkeinopolitiikka, osaavan tyévoiman ja kohtuuhintaisten toimitilojen saatavuus seka verkostoitumismahdollisuudet. Uudenmaan
yrittdjyydelle on lisdksi tunnusomaista muuta maata laajempi kansainvdlinen toiminta. Vuonna 2015 avattava Kehdradan
raideyhteys lentoasemalle voi lisdté kantakaupungin reunalla sijaitsevien Metsdlan ja Kdpylan alueen kiinnostusta yritysten
keskuudessa entisestaan.

Elinkeinceldman ja yrittdjien tarve on vakuuttua Helsingin tarjoamien tydpaikka-alueiden riittdvyydesta seka kunnan
elinkeinopolitikan joustavuudesta ja kauaskatseisuudesta. Koska Helsingin ja koko Suomen tarpeena on luoda uskottavaa
ilmastotavoitteet huomioivaa elinkeinopolitiikkaa, on yritysten tarpeena sopeuttaa myds toimintaansa ilmastoystavalliseksi
kilpailukykydan kasvattaen.

Asukkaiden konkreettiset tarpeet

Entd mitka ovat asukkaiden alueen kehittamiselle nousevat tarpeet? Asukkaiden tarpeet nousevat pddasiassa arjen
toimivuudesta, ymparistén ja miljoén laadusta, turvallisuudesta seka lahipalveluiden ja tydpaikkojen saavutettavuudesta.
Asukkaat ovat alueensa ja ldhialueensa toiminnallisuuden asiantuntijoita. Mutta myds muualta muuttavilla tulevilla asukkailla on
toiveita rakenteilla olevien tulevien asuinpaikkojensa suhteen.

Tyypillisia asukkaiden tarpeita ovat paivittdispalveluiden saavutettavuus kavellen ja pyordillen seka liikkkuminen
joukkoliikenneyhteyksin kaikkiin kaupunginosiin, ldhivirkistysalueiden saavutettavuus, yleinen turvallisuus sekd asuntojen
kohtuuhintaisuus. Myos alue-estetiikka ja ympariston laatu ovat asukkaita kiinnostavia asioita.

Asukkailta itseltdan on noussut mm. asukastilaisuuksien yhteydessa tarve Metsalan joukkoliikenneyhteyksien ja saavutettavuuden
parantamiseksi seka halu osoittaa Maunulanpuiston Metsaldn vastainen puistoalue asuinrakentamiselle. Asukkailta on myods
noussut tarve parantaa kevyen liikenteen yhteyksia Taivaskallion virkistysalueelle. Erityisesti junaradan ylittavien yhteyksien
parantamiseksi kaupunginosien vililld on toivottu parannuksia.'® Kapyldn aseman kohdan kevyen likenteen péaareiteilld on
kirjoitushetkelld kaiken kaikkiaan kahdeksan alikulkua tai siltaa. Asukasilloissa oli asukkaiden toimesta nostettu esille myds
Oulunkylan Iapiajoliikenteen rajoittaminen. Oulunkyldn asemalle on toivottu liityntapysakdinnin lisadmista, asemaseudun
(rakentamisen) tehostamista ja liikekeskuksen laajenemista. Myds nykyisen monipuolisen luonnon sdilyttéminen seka alueen
kulttuurihistoriallisen tietoisuuden lisddminen ja sailyttdminen ovat olleet asukkaiden toivelistalla.®

Asukkaat toivovat myds yhdyskunnan rakenteellisia parannuksia ja julkisen liikenteen yhteyksien tason kohentamista.
Asukasyhdistysten yhteisessa tapaamisessa on kaupunginosayhdistyksista nostettu esille myds autottomuuden mahdollistaminen
uusille alueille, Tuusulanvayldn uudelleenlinjaus ja bulevardisointi, tdydennysrakentamismahdollisuuksien tarkeys ja suotavuus
seka laadukkaiden viher- ja polkupyorayhteyksien vahvistaminen. Alueen keskusten tasapainoinen kehittdminen, viher- ja
puistoyhteydet seka Kapylan asemanseudun tydpaikka-alueen ratkaisut ovat niin asukasyhdistysten kuin Helsingin tarkeiksi
koetut yhteiset Yleiskaavalliset kehittamisaiheet. 17 18 19

My6s muilla kuin paikallisilla asukkailla on nakemyksia seudullisesti térkedn Kapylan aseman suunnitteluun. Kapylan
asemanseudun liikennettd ja asemaa kayttavat pohjoishelsinkildisten lisaksi padasiassa Vantaan, Tuusulan, Keravan ja

" Cristina Andersson ja Jari Kaivo-oja, Boho-business, 2013

1 Kiinteistétieto Oy, 2012

15 Asukasilta Metsil3; kirjattuja asukaspalautteita; Ksv Yos, Renesanssity6t

16 Asukasilta Oulunkyld; kirjattuja asukaspalautteita; ref. Ksv Yos, Renesanssity6t

" Yleiskaavatapaaminen ksv sekd Maunulan, Metsilan ja Oulunkyldn kaupunginosat; Muistio 26.8.2013 siht. M.Lindqvist;
Muistio_130822_Maunula_Metsald_Oulunkyld, Ksv Yos

' Kanta-Helsingin omakotiyhdistys ry, Kannanotto yleiskaavan visioon 27.11.2013 / pj T.Kunnas

19" Kanta-Helsingin omakotiyhdistyksen ehdotus tdydennys- ja uudisrakentamisesta. Lista paikoista, joiden soveltuvuutta
rakentamiseen voitaisiin selvittda 6.4.2014 / pj. T.Kunnas
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Jarvenpaan tydpaikkapendelbijat. Helsinkiin matkustavan ndakdkulmasta itse liikennetarjonnan palvelutaso, matkaketjun toimivuus
ja vaihtojen onnistuminen liikenteen solmupisteissd nousevat yhden kokonaisuuden muodostavaksi tarpeeksi.  Siirtymien
joukkoliikennevalineestd toiseen tulee olla esteettdmat ja nopeat. Terminaalirakennusten tapauksessa padivittdistavarapalvelujen
tulee olla kaden ulottuvilla. Joukkoliikenteeseen siirtymiseen houkuttelemiseksi joukkoliikenteen ajoaika ruuhka-aikoina
mahdollisine vaihtoineen saa olla korkeintaan kaksinkertainen vastaavaan henkildautomatkaan verrattuna.

Niin seutukunnan kuin paikallisten pendeldijien tarpeita ovat myds liityntdliikenne ja liityntapysakéintimahdollisuudet. On
huomioitava, ettei liityntapysdkdintipalveluiden sijoittaminen Kdpylan aseman tuntumaan nouse muita matkareitin varren
lityntapysakointimahdollisuuksia merkittdvammaksi. Liityntapysakointimahdollisuudet tulevissa liikenteellisissa solmupisteissa,
kuten Kehdradan Vantaan Ruskeasannan juna-asema, Tuusulanvayld ja Jokeri-2 ja Jokeri-1 -linjojat seka kehateiden risteamat
Vantaalla ja Helsingissa nousevat yhtélailla, elleivat merkittavampadn asemaan, kuin Képylan asemanseudun ratkaisu.

Yleisesti ottaen, liikenteellisten solmupisteiden oletetaan olevan laadukkaita, korkeatasoisia, vaihtokdvelymatkojen lyhyitd seka
tasonvaihtojen  mieluiten esteettbmia. Myds integroidun pydrdilyn ja joukkoliikenteen ns. park & bike -
lityntalilkkennejarjestelmélla liittdmiselld osaksi Kapylan aseman joukkoliikennejdrjestelmaa saadaan pendeldimiselle urbaani
vaihtoehto ja synergiahyétyja niin paikallisesti kuin seudullisestikin.

PAARADAN SEUDULLINEN MERKITYS
KAPYLAN JOUKKOLIIKENTEESEEN

R
5 5 KAPYLAN ASEMA
"

‘ TUUSULANVAYLA
KANTATIE 45

1 PAARATA

PAARADAN VAIKUTUSALUE

TUUSULANVAYLAN VAIKUTUSALUE

e (O  PAARADAN JUNA-ASEMAT JA SEISAKKEET

MAHDOLLISET LITYNTAPYSAKOINNIN
PAIKAT POIKITTAISLIIKENTEEN
SOLMUKOHDISSA

s KEHARATA (2014)

( VANTAAN K2-BULEVARDI

mesm KEHATIET KEHA-I JA KEHA-III

('""' JOKERI-2 JA JOKERI-1 LINJAT

/ & i
Kart}a/lahde: Kaupunkimittausosasto 2008, Seutukartta E i Ksv, yos, cs

Képyldn asemaa edeltdd pagkaupunkiseudulla kuusi (6) olevaa ja eri viite- tai hankesuunnitelmissa esille tuotua Tuusulanvayldé
ristedvad poikittaislinjaa ja -yhteyttd. Nama ovat kaikki mahdollisia P&R (park & ride) -joukkoliikenteen sekd Bike & Ride
polkupydréliikkumisen liittymispaikkoja. Kapyldn aseman liityntdpysékontitarvetta suunnitellessa tulee kapasiteetti suhteuttaa
liittymispaikat ja HSL-joukkoliikenteen vydohykelippujérjestelma huomioiden. Vuonna 2015 avautuvan Kehdradan varteen
suunniteltu pohjoinen liityntapiste -linja-autoterminaali ja P&R-pysdkdinti - odottavat toteutumistaan Vantaan Ruskeasannan
aseman kayttdonoton siirryttyd tulevaisuuteen.
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Viimeisend mutta ei vahaisimpana nousevat Kapylan aseman kohdalla esille Suomen valtion maankaytdlliset tarpeet. Naita ovat
padasiassa energianjakeluun, puolustukseen, tavarakuljetuksiin, teihin tai liikenndintiin liittyvat intressit. Tiedossa on, ettd
padradan junien liikenndintikapasiteetti on kuormittunut johtuen Helsinki—Pasila—Kerava-rataosuuden rajallisesta valityskyvysta
mm. kaukoliikenneraiteiden osalta.

Képyla sijaitsee padradan yhdelld koko Suomen vilkkaimmista linjaosuuksista. VR:n omien ennusteiden mukaan vuoden 2050
junaliikenteen kuormitukset télld osuudella ilman niin sanottua Lentorataa ovat noin 40 % suuremmat kuin nykydan. Sikali kun
maankayttéa lisataan paa- ja oikoradan varren asemanseuduilla, taajamajunaliikenteen junien matkustajakapasiteetti uhkaa
loppua kesken. Asukasmaaran ennustetulla nousulla tilanteen voidaan arvioida jopa olevan kriittinen.

Raportin koostamishetkelld ei ole tiedossa VR:n muutoshalukkuutta Képylan aseman tai Pohjois-Pasilan ratapihan kehittdmiseksi.
Oletettavaa on, etta Kdpylan aseman peruskorjaustarpeen yhteydessda tai maankayttotarkastelujen tarkentuessa alueen
kokonaisvaltaisempi kaupunkikehittdminen nousee luonnollisesti esille.

Erityisesti keskeisilla paikoilla sijaitsevat toimistotilat ovat olleet jatkuvasti kiinnostava sijoituskohde. Euroalueeseen kuuluminen
seka Suomen vahva taloudellinen tilanne ovat aiemmin houkutelleet maahamme ulkomaisia kiinteistosijoittajia. Maailmantalouden
ja kiinteistémarkkinoiden nykyisessd vuoden 2014 tilanteessa sijoittamisen kannattavuus ja pitkdikaisyys ovat kuitenkin vaikeasti
ennustettavissa. Valtion talous ja korkeat luottoluokitukset vaikuttavat suoraan maamme ja Helsingin houkuttelevuuteen myos
kiinteistdinvestoinneissa. Nykyisessa taloustilanteessa sijoittajien tarpeena on voida luottaa vakaan talouden Suomeen ja sen
myo6ta kiinteistosijoitusten arvostuksen sdilymiseen ja arvon nousuun. Voidaan olettaa, ettd Metsdlan tydpaikka-alueen ja Kapylan
aseman hyva sijainti Helsingin lentoaseman vaikutuspiirissa seka joukkolilkenteen solmukohdassa on jatkossa houkutteleva
investointi- ja sijoituskohde.

Edella kuvatut toimijoiden tarpeet ovat tulevaisuuteen peilaten verrattain konservatiivisia ja konkreettisia perustuen osin aiempiin
kokemuksiin menneisyydessa. Tarkedta on Kapylan aseman kehittamiseen vaikuttavien laajojen muutostarpeiden tunnistaminen
ja tilannekuvan hahmottaminen siten, etta alueen nykytila ja siita johtuva kehittdmisen tarve ymmarretaan kaikkien edella
kuvattujen osapuolien kesken riittavan yhtenevaiselld tavalla. Konkretian liséksi horisontista on jo nyt nousemassa joukko uusia
trendeja, joiden on nahty voimistuvan ja joista syntyy uusia tarpeita, mahdollisuuksia ja kehitysaineksia kaikkien edelld osallisten
tarpeisiin. N&itd ovat®:

1. vapaa-ajan lisaantyminen: harrastukset ja erilaiset intohimot, sisallét ja merkitykset madrittavat entistdé enemman
eldmankulkua

2. ajatus ns. monitoimikaupunkirakenteesta, jossa korkeakoulut, yritykset ja kayttdjat kunnan kanssa luovat kaupunkia
yhdessa ja jossa kehittdmisen kynnysta on erilaisin keinoin madallettu

3. paikallisinnovatiivisuus, jossa ennenkuulumattomat uudet yritysideat |ahtevat lentoon yritystoiminnan vapaan kasvun
mahdollistamana

4. ruohonjuuri ja kayttéja - trendi, jossa ihmisten omalahtdiset ideat nousevat entistd herkemmin esiin ja jossa
kaveriporukat ja ystavaverkostot ovat toiminnan ytimessa

5. robotisaation vaikutukset ulottuvat ihmiseldméan kaikille osa-alueille.?! Laajaa keskustelua robotisaation vaikutuksista
kaupunkisuunnitteluun tai alueiden kehittymiseen ei ole Suomessa vield aloitettu.

Laajempaa keskustelua EU:n arktisten alueiden mahdollisuuksien valittdmista tai heijastusvaikutuksista paakaupunkiseudulle ei
ole myoskadn viela avattu. Paikallisesti, pohjoismaalaisittain, on arktisten alueiden ja Jaameren meriliikenteelle avautumisen
strateginen merkitys mahdollinen trendin nostattaja.

Arktiset alueet ja ns. Pohjoinen ulottuvuus ovat potentiaalinen mahdollisuus Suomelle ja sen elinkeinoeldmalle. Arktisen alueen
luonnetta mullistavat ilmastonmuutos ja tekniikan harppaukset. Uudet merireitit, alueen energia- ja mineraalivarannot, niiden
my6ta lisdantynyt osaavan tydvoiman tarve ja lisadntyva matkailu ovat alueelle samanaikaisesti uhka ja mahdollisuus. Trendin
lisaantymisen myota on mahdollista hyédyntda "arktisen arjen" osaamista, 'snowhowitd, jaanmurtamisosaamista, neljdssa
vuodenajassa toimimista, clean techid, off shore- ja merenkulun tekniikkaa ja kestdvan energianhallinnan saumatonta

%% Oivallus-hankkeen esiselvitys; Liiketoiminnan sisdisten ja ulkoisten tekijoiden jaottelu Pdyry Forest Industry Consulting Oy
(2008)

?! Suomen kansallinen robottiviikko 25.11.—-1.12.2013; www.robottiviikko.fi
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kokonaisosaamista lukuisina pohjoiseen suuntautuvina arktiset olosuhteet huomioivina kestévina liiketoimintamahdollisuuksina.?

2 Odotettavissa olevien investointien arvo Euroopan pohjoisilla alueilla on vuodesta 2012 alkavan 10 vuoden kuluessa 125
miljardia euroa.?* Kyse on maailmalaajuisesti tarkasteltuna etenkin pohjoismaalaisesta mahdollisuudesta, jota voidaan hyddyntaa
ja hienosaataa myo6s Kapylan asemanseudun, Metsélan tydpaikka-alueen kuin Helsingin ja valtion kilpailuetuna.

Alueen kehittémiselle nousevat tarpeet ja motiivit ovat myds Kapylan aseman osalta jatkuvassa muutoksessa. Samoin on globaali
toimintaymparistd. Koska kyse on pitkakestoisesta prosessista, on myds tulevien trendien seuraaminen ja tarpeiden paivittdminen

jatkossa tarkeaa.

1943 1964

1943 1965

Nayta rakennukset

o >
iyt rakennukset

4 Naytatiet Nayta tiet

Vuoden 2012 iimakuva-aineisto ® Kaupunkimittausosasto, Helsinki 012013

Tieaineisto © OpenStreethlap contributors Vuoden 2012 iimakuva-aineisto © Kaupunkimittausosasto, Helsinki 01/2013

Tieaineisto © OpenStreethap contributors

1976 1988
- -
1976 1988

=

Nyt rakennukset

Nayta rakennukset
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/ Nayta tiet

Néyté tiet

Vuoden 2012 lmakuva-aineisto ® Kaupunkimittausosasto, Helsinki 01/2013 Vuoden 2012 iimakuva-aineisto © Kaupunkimittausosasto, Helsinki 0112013
Tieaineisto © OpenStreethap contributors Tieaineisto © OpenStreethap contributors

Kuvasarjassa nakyy Kapylan risteyskohdan kehittyminen 45 vuoden ajalta vuodesta 1943 — 2012. Ldhde: Ilmakuva-aineisto
Kaupunkimittausosasto Helsinki 01/2013

*? Formin, Suomen arktinen strategia 23.8.2013, http://www.vn.fi/tiedostot/julkinen/pdf/2010/arktinen_strategia-
0706/arktinen_strategia_070610.pdf

2 Formin, Arktinen osaaminen Suomessa, http://www.kopijyva.fi/ejulkaisut/ulkoasiainministerio/arktinen_osaaminen/

2% Lapin Kauppakamari, Laskelmat 2/2012
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Kapylan asemanseutu on paikka, jonka ohi ajetaan, jossa ei
pysahdyta ja jossa on tydpaikkoja. Keskeinen alue - Kapylan
juna-asema - on seisake, jota kdytetdan padasiassa
tyopaikkaliikenteeseen. Arjen l3hipalvelut ovat aseman
yhden suuren kaupan vyksikén varassa. Asemakaava-
varantoa on suhteellisen vahan, vaikka kyse on liiken-
teellisesti yhdestéa parhaimmista paikoista paakaupunki-
seudulla ja suurten kaupunkien asemanseuduilla.

Kapylan asema-alueen rakenne on muodostunut historian ja
likenteen, junaradan ja teiden ehdoilla. Maaston halkaisee
6-raiteinen junarata, 2+2-kaistainen Tuusulanvayla liittyma-
ja poistumakaistalevennyksineen seka linja-
autopysakkikaistoineen, ollen leveimmilldan 50 metrin
levyinen. Vaihto joukkoliikennevdlineestéd toiseen ei ole
sujuvaa. Liséksi alueen maiseman leikkaa suoja-alueeltaan
30 metrin levyinen 110 kV voimasahkdélinja, jolle on painetta
muuttua 400 kv suurjannitelinjaksi leventaen
rakennuskieltoaluetta entisestéan. Liikenteen aiheuttamaa
melutasoa on  jouduttu  korjaamaan  meluestein.
Meluntorjunnan vuoksi teita ja katuja reunustavat 18-30 m
levedt rakentamattomat suojavydhykkeet seka tien reunoilta
kohoavat maa- ja meluvallit. Auto- ja raideliikenteen melu
on alueen erds merkittdvimpia ymparistéhaittoja, samoin
autoliikenteen nostattamat pienhiukkasmaarat.?

Keskeisté asema-aluetta kehystavat kolme liikennevaylin
seka Metsalan tydpaikka-alueen toisistaan erottamaa
luonteeltaan erilaista ja omaleimaista matalarakenteista
"kyld@" tai kaupunginosaa: Metsdlan omakotialue,
Oulunkylan sekoittunut pienkerrostalo-omakotialue seka
Kapylan historiallinen Puu-Kapylan pientaloalue
pienkerrostaloalueineen. Kukin edustaa oman aikakautensa
kaupunkikuvallista kokonaisuutta. Metsalan tydpaikka-alue
on eri aikakausien rakennusten kirjava kokonaisuus.
Liikkuminen asuinalueilta kilometrin tarkasteluetdisyydelta
juna-asemalle - on maaston korkeuserojen vahaisyyden
vuoksi hyva, asettaen alueet junan kaytdon suhteen tasa-
arvoiseen asemaan. Sen sijaan liikkuminen alueelta toiselle
koetaan hankalaksi p&djunaradan ja moottoriliikennetien
estevaikutuksen vuoksi. Kavelijat ja polkupyorailijat kokevat
aseman seudun alueen meluisana ja epamiellyttavéna
lapikulkualueena. Ruuhka-aikoina tiet ovat ruuhkautuneet
jonoiksi.

Kaépylan aseman kohta on Helsingille merkittava
likenteellinen risteyskohta, jonka maanomistus on kunnan
ja valtion hallussa. Keskustaa kohti ajavat mieltavat Kapylan
kohdan kaupungin sisaantuloportiksi - poistujat kaupungin
lahtdportiksi. Entinen Helsingin reuna-alue on ajan my6ta
osin  suunnitteluhaasteiden ja teknisen toteutuksen
vaikeuksien vuoksi jaanyt kehittdmatta uudisasutusmaa-
alan laajennettua Kapylan ohi kaupungin pohjoisrajalle.
Aiemmin kehittamatta jadneet laita-alueet, erityisesti
radanvarren tehottomasti rakennetut maa-alat, ovat
nousseet merkittaviksi 2010-luvun potentiaalisiksi

%5 paskaupunkiseudun paastdjen levidmismalliselvitys;

IImatieteen laitos, Ilmanlaadun asiantuntijapalvelut 2008

kehittamiskohteiksi. ~ Avainasemaan  Kapylan  aseman
kehittamisessa nousevat monipuoliset liikkumisen ratkaisut.

Koska tarkastelualueella on erinomaiset edellytykset olevan
joukkoliikenteen saavutettavuuden ja kdytdn tehostamiselle,
vahentyvat samalla CO,- ja  pienhiukkaspdastot.
Joukkoliikenteen varteen sijoittuvan liityntapysakdinnin
kehittaminen on erdas alueen suunnittelun edellytys. Kapylan
aseman kohdan suunnittelun tavoitteena on myés, etta
erityisesti paivittdiset kauppapalvelut olisivat saavutettavissa
kavellen ja pyordillen sekd joukkoliikenteelld ja etta
asiointimatkat olisivat kohtuulliset.

Kapylan asemaa liilkennemuotojen solmukohtana, tytpaikka-
alueena ja asuinalueena voidaan yleiskaavan keinoin
vahvistaa. Alueen kehittdminen  merkitsee samalla
kuntataloutta kuormittavan hallitsemattoman
hajarakentamisen valttamista. Aluetta on mahdollisuus
kehittad siten, ettei yksityisautoilun tarve lisdanny vaan
pikemminkin vahenee. Merkittdva vaikutus tahan tulee
olemaan linja-autoliikenteen terminaalirakentaminen,
raitiovaunuyhteydet ja alueen kevyen liikenteen verkoston
tdydentaminen. Autoliikenteen paastdja voidaan vahentaa
eheyttamélla yhdyskuntarakennetta seka parantamalla
kavelyn, pyorailyn, joukkoliikenteen ja citylogistiikan
edellytyksia. Aluetta reunustavat kaupunginosat ovat
asemanseudun kehittdmisen tarkea innovaatiolahde.

Aseman kehittdmistéd suunniteltaessa liikkuminen tulee
nahdd tyomatkoja laajempana kokonaisuutena valttden
entista joukkoliikenteen ja henkildautomatkojen
vastakkainasettelua. Mikali tavoitteena on tuottaa aidosti
monipuolista liikkumiskayttaytymistd, on asukastiheyden
merkittdva lisdaminen myos tdstd ndkokulmasta alueella
valttamatonta.

Kapylan asema-alueen lahtoasetelmat,
kuin myo6s suunnittelun ja toteutuksen
vaiheistus valmiiksi kokonaisuudeksi on
vaikea ja kompleksinen. Kohde edellyttaa
monitasoisten ongelmien ratkaisua.

Tyydyttdavaan ratkaisuun paaseminen
edellyttaa suunnitteluun ryhtyvilta ja
mukana olevien osapuolilta Helsingin
radanvarren rakentamisen ja
paikalliskeskustojen tulevaisuudenkuvan
hyvaa hahmottamista.
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3 Alueen mahdollisuudet

Kapylan asemankohdan yhtaaikainen heikkous mutta myés vahvuus on erilaisten liikennevaylien
risteaminen pienella alueella. Seuraavassa listatut alueen useat potentiaalit edustavat niin kovia
kuin pehmeitd arvoja tarkastelundkokulmasta ja arvotuksesta riippuen. Tarkeysjarjestyksen
maarittaa kulloinenkin tarkasteluajankohta. Esimerkiksi pitkdan aikavidlin tarkastelussa Kapylan
aseman ja sen ympadriston eraana kauaskestoisimpana mahdollisuutena on sijainti Helsingin
kansainvalisesti merkittdavassa kehityskaytavdssa, kasvavien investointivydhykkeiden suorassa
vaikutuspiirissa. Ideasuunnitelmassa ei ole otettu kantaa toteutukseen johtaviin investointeihin.

Kapylan asemanseudun kehittdmismahdollisuudet olevaa ymparistda eheyttdavénad kokonaisuutena ovat hyvat.
Alueella on potentiaalia tuoda omaleimainen urbaani lisdnsd Helsingin meneilldan olevaan kaupungin
tiivistamistarpeeseen ja niveltyd luontevasti ympéaréivan kaupunkirakenteen historiaan. Alue mahdollistaa
vetovoiman syntya kantakaupungin pohjoiselle reunalle. Olevat asuinalueet voidaan yhdistad kaupunkirakenteena
yhden aseman ja sen ymparille syntyvien lahipalveluiden piiriin. Solmukohdassa jo oleva toimistokeskittyma ja
rakentamisen alan "veturiyritykset"?® ovat valmis imagopohja, jota voidaan hyddyntd3 erityisesti Metsdlan
tyopaikkakeskittymaalueen

kehittamiseen.

SELITTEET

keskusta, jossa uusi
terminaali ja palveluita
high-street kehitysalue
tyopaikka-alue, jossa
liike- ja toimistorakennuksia

a , sekoittunut asuminen

= Iéhivirkist?lsjaviheralueet
|
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Ideasuunnitelman kehittamisvisio vuoteen 2050

Strategisesti suunniteltuna rohkea panostus alueen maankayttédn ja sen liikenneratkaisuun voi toimia ajan
kuluessa katalysaattorina tulevaisuuden Pohjois-Pasilan ratapihan alueen kehittdmishankkeille. Vastaavasti
Pohjois-Pasilan ratapihan avautuminen kaupunkirakentamiselle on tulevaisuuden potentiaali Metsdlan ja Kapylan
tyopaikka-alueiden luontevaksi laajenemisalueeksi pddradanvarren melualueen puskurina.

Valtiota edustavat Liikennevirasto ja VR-yhtyma ja sen eldkesdatié omistavat Hakamdentien pohjoispuoleisen
ratapiha-alueen siten, ettd Liikennevirasto omistaa lantisen puolen ja VR-yhtyma itdisen. Tulevaisuudessa olisi
luontevaa kehittdéd ratapiha-aluetta yleiskaavan asuin-, yritys- ja toimistoalueena ja mahdollistaa
kaupunkirakenteiden kytkeminen toisiinsa. Pitkalla aikavalilla téma edellyttaa kuitenkin ratatoimintojen siirtamista
muualle.

Siirto- tai kehittamishankkeita ei kirjoitushetkelld ole tiedossa lukuun ottamatta vuodenvaihteessa 2013-2014
Oulussa avattua vastaavaa pohjoisen varikkotoimipistettd. Tastda huolimatta, Kapylan aseman kaupunkikuvaa
suunnitellessa, tulee ottaa huomioon mahdollisuus, jossa rautatieliikenteeltd 2050 mennessa olevalla

%6 Yritystoiminnan edellytysten, parantaminen Helsingin esikaupunkialueiden asemanseuduilla, Ksv 2010, s.21
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aikatarkastelujaksolla ~ vapautuisi maa-alueita. Tall6in Kapyldan aseman terminaalialueen toimiminen
kehittémisalueen pohjoisena paatepisteend luo uusia suunnittelumahdollisuuksia tavoiteltavan arkkitehtuurin ja
kaupungin rakennetyypin ja rakennuskorkeuksien suhteen.

Kohdealueella ei ole pirstaloitunutta maanomistusta. Alue on riittdvan kompakti ja yhtendinen, jotta sitd voidaan
kehittaa aluekehittémiskohteena. Nama mahdollistavat sen nopean kehittamisen ja sen kautta yhtendgisen ilmeen.
Alueella on mahdollista hyédyntda kumppanuuteen perustuvaa kehittdmismallia sekd yhteiskehittdmisen (co-
creation) osaamista, jossa kunnan lisaksi niin yritysten kuin kansalaisten resurssit valjastetaan suunnittelun
kayttoon. Suunnitteluvaiheen yhteistyon lisdksi aseman kehittdminen yksityisen kiinteistbnomistajan ja kaupungin
yhteisty6na on jo osoittautunut kannattavaksi isompien asemanseutujen kehittamisessa.?”

Yksi polku Kapylan aseman tehostamiselle voisi syntya valtion, kunnan ja rakennuttajien kumppanuustoiminnasta,
jossa rakentamisnopeutta tehostettaisiin valjastamalla rataverkko tulevien rakennusten rakennemodulikuljetuksiin.
Ympaéristoystavallisen  raideliikenteen  hyédyntaminen  rakennusmodulikuljetuksissa ~ vahentdaé  koko
rakennusprojektin hiilijalanjélkea. Laivanrakennusteollisuuden valmistustekniikat on jo nyt sovellettavissa
madramittaiseen ja mittatarkkaan asunto-, toimisto-, liiketila- ja hotellirakenteiden esivalmistukseen.
Suunnittelemalla Kdpylan asema-alueen rakennukset maaramittaisista rakennemoduuleista ja valjastamalla
rataverkon hiljaiset tai vajaakayttoiset liikenndintiajat kuljetuksille on Kapylan aseman ja ympériston megahanke
toteutettavissa rakennusaikaista tieverkkokuormitusta ja paikallarakentamista vahentden seka rannikkoseudun
telakkateollisuuden osaamispotentiaalia tydllistden.

Alueen kompakti ja selked pinta-ala mahdollistaa tarkastelualueen kaupunginosan kehittdmisen CO?-neutraalin
urbaanin kaupungiosan pilottina siséltden sekd &lykkaat ICT?-ratkaisut, sahkon &lyverkkovalmiudet % ettd
passiiviset ymparistdystavalliset energiaa sadstavat kaupunkiratkaisut. Nayttava sijainti kauttakulun keskeisessa
solmukohdassa vuosittain satojen tuhansien kauttakulkumatkustajien kokemana on myds hyddynnettavissa
Helsingin imago - ja markkinointitarkoituksiin. Tiiviilla kavelykeskustalla bulevardiksi muutetun Tuusulanvadylan
kdantopisteessa on potentiaalia toimia Helsingin urbaanien liikkkumisratkaisujen esiinmarssina. Alueen
likenteeseen ja liikkumiseen liittyvat potentiaalit ovat kokonaisvaltaisesti tarkasteltuina erittdin laajat.

KEVYT LIIKENNE: NOPEA LIIKENNE: KAPYLA, MERKITTAVA
kavely, polkupyoéraily, Baana, auto, juna, bussi, LIKENTEEN JA LIIKKUMISEN
virkistys-viheryhteydet raitiovaunu,Jokeri-1 SOLMUKOHTA

(L

e

Képyldn asemalla yhdistyvat kaikki liikkumisen muodot. Vasemmalla kevyen liiikenteen yhteystarpeet tuovat
merkittavéan lisén asemanseudun suunnitteluun.

%7 Yritystoiminnan edellytysten parantaminen Helsingin esikaupunkialueiden asemanseuduilla, Ksv 2010, s.25
28 Engl. ICT, Information and Communication Technology; suom. informaatio- ja kommunikaatioteknologia

2 Energiamarkkinavirasto; Sahkén megatrendit 2020 - raportti
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Autottomien asuntokortteleiden potentiaali

Liikkumisen kehittdmisohjelma seka visioitu sisdadntulovdylien bulevardisointi Kehd I:ltd kantakaupunkiin tuo
joukon uusia autoliikenteen ohjaus- ja liikkkumishierarkian ~muutosmahdollisuuksia. Joukkoliikenteen
poikkeuksellisen hyva tarjonta ei edellytd tarkastelualueella henkilékohtaisen auton omistamista. Talléin edullisten
autottomien tai vdhdautoisten kortteleiden ja kohtuuhintaisten asumisen ratkaisujen toteutus radan eteldpuolella
mahdollistuu.

Autojen maanalainen liityntapysakointi

Kapylan asemanymparistossd on hyvdt mahdollisuudet ratkaista usean toimijan pysakontitarpeet yhtdaikaisesti
realisoimalla juna- ja raitiovaunuyhteyksien sisaltamat raideverkon hyodyt. Liityntdpysdkointipaikat, kaupan ja
lahipalveluiden, Metsalan tydpaikkatihentyman, toimitilojen kuin myds uusien asuintalojen ja pysdkointialueilla
toimivien yritysten pysdkoéintipaikkatarpeet on mahdollista yhdistda yhdeksi maanalaiseksi pysdkdinnin
monipalveluratkaisuksi.

Yhteen paikkaan ja yhteen pysakdintilaitokseen keskitettyna pysakdinnin liikennevirrat ovat sujuvia, mitattavissa,
seurattavissa, tilastoitavissa ja sen myo6td pysakéinnin tulevaisuuden laaja palvelukirjo aiempaa paremmin
kehitettavissa. Hyvin jarjestetyt pysdkodintiratkaisut lisdadvat kaupan houkuttelevuutta. Samalla mahdollistuu
merkittdvien asemanvarsiterminaalien pysdkointikdytantdjen yhtendistdminen. Yhdistamalld liityntapysakointi
joukkoliikennelippuun liséa joukkoliikenteen kaytén houkuttelevuutta.

Liityntapysakointipalvelun liséksi modernin pysakdintilaitoksen liiketoimintapotentiaalina on tarjota ymparivuotisia
sdilytys- ja pysakdintiostopalveluja mm. kiinteistdjen tdydennysrakentajille ja pysakdintipaikoista ja autotalleista
asuinrakennustarkoituksiin luopuville, autoa satunnaisesti tarvitseville seka erilaisille kulkuneuvojen vuokra- ja
jakamispalveluille,  joilta likkumisvaline  ostetaan  tarpeen mukaan. Monipuolinen keskittava
liityntapysakéintiratkaisu on mahdollisuus myds autottomien tai vahdautoisten asuinalueiden kaavoittamiselle.
Pysakdintiratkaisujen tarjoaminen on tulevaisuudessa aiempaa ammattimaisempaa ja palvelutarjonta laajaa.
Pysakéintipalveluilla ja sen oheistoiminnoilla on potentiaalia olla osa alueen merkittavaa yritystoimintaa.

Liityntdpysakdinnnin maanalaiseen toteutukseeen sisaltyy myds potentiaali yhdistda alueen vaesténsuojaratkaisu
ja alueverkon suurjannitelinjan kaapelointi maan alle. Maanalaisessa ratkaisussa on mahdollista yhdistaa alueen
yritysten ja palveluiden huolto- ja jakeluliikenne seka keskittaa jatehuolto.

Maanalainen &lykds ja Hamppi-parkki séhkdautojen latauspisteineen Tampereelta. Liityntdpysakdinti palvelee niin
ydisnkeskustan liiketiloja kuin junalla matkustavia ja on Kkdytettdvyydeltdén ja kdyttokokemukseltaan
huippuluokkaa. Kuvat Christina Suomi

Polkupy®drien liityntapysakointi

Kapylan asema-alueen potentiaali nousta Helsingin yhdeksi tdrkeita polkupyo6rdilyn keskuksia on sekin suuri.
Hyvin toimivat polkupydrépalvelut lisaavat Kapylan asemanseudun kevyen liikkumisen houkuttelevuutta.
Polkupyéraillen tehtdva liityntamatka on monesti joutuisampi kuin liityntabussimatka. Hyvalld pydratieverkostolla
ja pyorapaikoituksella voidaan laajentaa erityisesti raideliikenteen vaikutusaluetta. Hyva pydrapysakdintiratkaisu
estaa pyoravarkauksia ja ilkivaltaa ja estda hylattyjen pyorien kertymista asemien pyoratelineisiin. Vapaan
telinepaikan puuttuminen ei esta liityntamatkaa, mutta voi johtaa epamiellyttdvaan ymparistoon ja vahentda
kulkumuodon houkuttelevuutta.® Polkupydrien liityntapysakdintipalvelujen yhteyteen syntyy tyypillisesti myés
matkailu-, huolto-, myynti- ja sdilytyspalveluja.

% |jikennevirasto; Helsingin seudun tyssakayntialueen liityntipysékainti Ehdotus toimintastrategiaksi ja
toteutussuunnitelmaksi; 17/2010
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Polkupydrdilyd Hollannista, jossa arjolla on myds huolto- ja vuokrauspalveluita. Kuvat: Christina Suomi

3.6 MAHDOLLISUUKSIA UUDEN AJAN VIHER- JA VIRKISTYSALUEILLE

Alueen urbaani asetelma viestii vauhdin, nopeuden, tehokkuuden, infrastruktuurin ja tekniikan keskittymisestd
yhteen solmukohtaan. Alueen tehokkuutta ilmentévdlle luonteelle antaa kontrastin sen erinomainen sijainti
olevien virkistysalueiden vaikutuspiirissa. Paikan haasteellisuus on ndhtdvissa my6s potentiaalina
lahiviherrakenteen ja mikroviherrakentamisen ja kaupunkiviljelymahdollisuuksien toteutuksille kokonaan uusin
keinoin.

Suurvoimalinjan suoja-alueelle on mahdollista luoda suoraviivainen virkistysalueelta toiseen nopean siirtyman
mahdollistava urbaani ja maastokorkomaailmaltaan mielenkiintoinen viherreitti. Lahtokohdat antavat
mahdollisuuden jatkaa ja toteuttaa Helsingin World Design Capital -vuoden 2012 teemaa, jossa muotoilun avulla
haetaan parempia ratkaisuja mm. kaupungin opastejarjestelmén uusimiseen ja asukkaiden osallistamiseksi oman
elinympéristonsd parantamiseen.®! Yhdysvalloissa vastaava kohde on asukkaiden pyynnéstd toteutettu vanhan
katurakenteen yldpuolella sijaitsevan tavarajunaradan muutos ns. High-line puistoksi. Vastaavasti radan ylittavat
kansirakenteet ovat potentiaali uudenlaisen urbaanin ja viihtyisan viherrakentamisen toteutukselle.

High Line -puisto New York, USA. Kaytostd VR-konserni on sitoutunut ymparistolupauksessaan 2013 -
poistuneen junaraiteen muutos kaupunkilaisten 2020 parantamaan asemaympaéristojen viheralueiden
urbaaniksi virkistysreitiksi. Kuva Marja Piimies suunnittelua. Helsingin rautatieaseman Ihmepuutarha on yksi

toteutuneista hankkeista. Kuva: VR Group / Katri Kapanen

31 http://wdchelsinki2012.fi/kolumnit/2012-10-05/mita-designpaakaupungissa-tehty-ja-tullaan-viela-tekemaan;

Pekka Timonen, hankkeen johtaja
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Helsingin kaupungin oma aktiivinen toiminta CO,-pdastjen vahentamiseksi sisdltda jo itsessdan merkittdvan
arvolatauksen. Samoin voisi toimia alykkaisiin ratkaisuihin sitoutuminen. Viestinnan ja markkinoinnin avulla
Helsingilla on mahdollisuus lisata ihmisten tietoisuutta joukkoliikenteeseen vahvasti tukeutuvan asemanseudun
alueen palveluista ja toivotuista ekologisista asumisen ja toimimisen kdyttaytymismalleista, luoda positiivisia
mielikuvia ja vahvistaa niitd. Tietoisuuden lisddntyessa palveluiden kaytté lisadntyy ja sita mukaan myos
yksildiden asenteet muuttuvat. Markkinoinnin ja viestinnan kytkeminen alueen suunnitteluun alusta ldhtien on
kaupungille imagopotentiaali. Esimerkiksi CO,-pddstdjen vadhentédminen sisaltda kestavaan liikkumiseen
kannustamisen tiedollisena ohjauksena.

Aivan aseman vieressa sijaitseva Taivaskallio on Suomen kalliokiipeilyn kehto ja Helsingin korkein
luonnonmukainen kohta, jolta Suomen kiipeilyn 60-vuotinen historia alkaa. Taman lisaksi Taivaskallio on Suomen
ja Helsingin puolustukseen oleellisesti liittyva paikka. Alueen historiallisesta perspektiivistéd Taivaskallio ja alue on
mahdollista hyddyntdd imago ja tapahtuma - tarkoituksiin. Kallioiden merkitys myds energiavarastoina on
lisdaantynyt.

Kapylan aseman tiivistamisen potentiaalina on luoda kestdvan elintavan mahdollistavat
puitteet. Sitoutumisella alueen ennakkoluulottomaan kehittamiseen voidaan saavuttaa
kaupunginosatasolla my6s kilpailuetuja. Sikdli kun alue pystytaan toteuttamaan riittavan
korkeatasoisesti ja kunnianhimoisesti, on Kapylin asemanseutu sopivan kokoinen ja
sijainniltaan ja saavutettavuudeltaan erinomainen kdyden esimerkiksi suomalaisen radan
varteen nojautuvan tdydennysrakentamisosaamisen ja aluesuunnittelun esimerkkina.
Kapyldan asemalle on mahdollista luoda vahva identiteetti, jota olevat pientalovaltaiset
alueet ja tyopaikka-alue tukevat ja reunustavat.

Alueen kehittdminen voidaan jakaa ja vaiheistaa radan estevakutusten ansiosta radan etela- ja pohjoispuoleen
osaan. Lisaksi radan ylittavina ja alueita yhdistavind osana on mahdollisuus toteutukseen kansi- tai siltarakenteina
tai niiden yhdistelmana. Tuusulanvayldn bulevardisointi on sekin erotettavissa omaksi kokonaisuudekseen.
Kehittamalla Kapyldn asema vetovoimaiseksi liikenteen ja lahipalveluiden solmukohdaksi ja aluekeskukseksi
edistéa myoOs olevien asuinalueiden Metsdlan, Kapylan ja Oulunkyldn kokonaisvaltaista kehittymista useasta
tarkastelukulmasta.

Mikali rataliikenteen megahankkeet, Tuusulanvayldn kaantd ennen junarataa seka joustot kaava- ja
rakentamismaarayksiin toteutuvat, voivat Kapylan aseman ymparistén maankehittdmismahdollisuudet
mahdollistua useasta nakdkulmasta.

e Tilaa vaativien terminaalitoimintojen ja rakennusten fyysinen rakentaminen mahdollistuu tilaa vievien
risteysalueiden muuttuessa.

e Syntyvien yhtendisten maa-alojen projektinhallinta ja projektikokonaisuudet ovat paremmin myytavissa
ja teknisesti toteutettavissa.

e Rakentamisen madran volyymitavoiteasettelu ja sen mydtéd aluetoimintojen kuten palveluiden
taloudellinen suunnittelu saa edeltaneeseen tilanteeseen verrattuna uusia mahdollisuuksia.
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Ideasuunnitelman keskeisena tavoitteena on ollut:

M ratkaista paikallisia ja seudullisia liikennekysymyksia ja selvittéa liikenteellisten jarjestelyjen selkeyttd ja
sujuvuutta; l6ytaa ratkaisuvaihtoehtoja liikenteen ja kaupunkirakenteen radikaalisti muuttuviin tarpeisiin.

M hyddyntda keskeistd sijaintia, kytkea uusi kaupunginosa ymparistdonsa ja yhdistdaa taloudellisen ja
tehokkaan rakentamisen ja ekologisen kaupunkikuvan vaatimukset.

M jarjestaa alueiden kayttd ja rakentaminen niin, ettd luodaan edellytykset hyvélle elinymparistélle seka
edistaa ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa kehitysta

=

vastata kestavan kehityksen vaatimuksiin edistamalla merkittavasti Helsingin hiilineutraaliuden tavoitteita

=

antaa vastauksia siihen, kenelle uutta kaupunginosaa rakennetaan

M ratkaista korkean kysynnédn ja tiiviin rakentamisen tasapaino ja muuttaa haasteet positiivisella tavalla
kestavaksi urbaaniksi elinymparistoksi, joka houkuttelee kaupunkikeskuksille tyypillisté palvelutarjontaa
uhkaamatta ldheisen Oulunkyldn asemanseudun kehittymismahdollisuuksia

M ratkaista Kapyldn aseman kehittymismahdollisuuksia edistéen asemaa kehystdvien kaupunginosien
valisia liikkumisen yhteyksia ja estden Kapylan raideliikenteen muuttumista pullonkaulaksi

M nostaa esiin asemanseutujen tiivistamiseen ja ratatunneleihin kohdistuvaa problematiikkaa

Kapylan aseman ideasuunnitelman ratkaisumalli perustuu tassa tarkastelussa seuraaviin oletuksiin:

Muuttunut elamantapa, "lifestyle"
"Tulevaisuuden Kapylan elinvoimaisuus rakentuu yksildldhtdiselle uusyhteisdllisyydelle, paikallisuudelle,

eldmykselliselle ja merkitykselliselle ympéristélle, paikallisdemokratialle ja asukkaiden tiiviille osallistamiselle, tee-
se-itse-kulttuurille sek& toimintojen ja alueiden yhdistamiselle.”2

Ty6 ja vapaa-aika ovat yhdistyneet, raha ja vaihdantatalous sekoittuneet seka julkisen ja yksityisen tilan raja
hamartynyt. Uuden keskustan asukkaat luovat omalla toiminnallaan omaleimaisen urbaanin ja viihtyisan uuden
ajan kaupunkikeskustan.  Asukkaat osaavat hyddyntd@ monipuolisia liikkumisen muotoja eivdtka omista
valttdmattad omaa autoa.

IDEA

"Tavoitteena tulisi olla tasapuolinen elinympdiristo, jossa pddisy erilaisiin toimintoihin ei riipu
henkiléauton kdytéstd, mutta jossa asukkaat pddsevdit silti osalliseksi paitsi saavutettavuudesta,
myos liikkuvuudesta ja lilkkumisen ilosta. Enddi ei tulisi rakentaa alueita, joilla eri vaihtoehtoja
lilkkumiseen ei voida tarjota." Ref. Aalto-yliopisto 2012, Autoriippuvainen yhdyskunta ja sen vaihtoehdot, s.115

32 ELOISA El3va esikaupunki, Aalto-yliopisto, YTK Yhdyskuntasuunnittelun tutkimus- ja koulutusryhmé, urba.fi
Sivu 25 /78



Yleiskaava - Selvityksida YOS 2014

Liikkumisen reformi

Kestdvina kulkumuotoina pidetaan yleisesti kdvelemista, polkupyoradilya ja raideliikennetta, padsaantoisesti julkisia
likennevalineita. Oletuksena on, etta trendi jatkuu, mutta autoteollisuuden ja hallintatekniikan nopean
kehittymisen ansiosta henkildautoliikenne on vuoteen 2050 mennessa kokenut suuria muutoksia.

Robotisaation ja alyliikenteen myota nykyisin kdytossa olevat liikenne- ja tilamitoitukset katu- ja tieosuuksilla
nopeusrajoitusten merkittdvine laskuineen ovat merkittdvasti muuttuneet. Liikkumisen maara on entisestdan
lisaantynyt, joskin monipuolistunut seka tehostunut ja on aiempaa parempi laadultaan.

Perusoletuksena on, etta uudessa Yleiskaavassa visioitu raideliikenteen verkostokaupunki
pikaraitiotieyhteyksineen on toteutunut ja ettd poikittaislikennemahdollisuudet, matkareittivaihtoehdot ja niiden
tarjonta, polkupyoraverkosto seka etdtydmahdollisuudet ovat oleellisesti lisaantyneet.

Tuusulanvayld Helsingin muiden sisaanajovaylien rinnalla on muutettu Keha I:lta kantakaupunkiin ulottuvaksi
vehredksi kaikkia liikkujia, my6s raitiovaunuliikennettd, kavelijoita ja polkupyorailijoita palvelevaksi, dlyteknologiaa
kayttajiensa eduksi tuottavaksi katubulevardiksi. Myds HSL:ssa kehitetyt innovatiiviset, asukkaita joukkoliikenteen
kayttdon kannustavat ratkaisut, ovat kaikki kaytossa.

— y
T —

Tallinnan kaupungissa otettiin vuoden 2013 alussa kdyttoon tallinnalaisille ilmainen joukkoliikenne.
Joukkoliikenteen kéyttoaste on nyt jo nyt 40 % ja maksuttomuuden aikana lisdéantynyt 12,6 %. Auton kdyttoaste
on 26 % ja vastaavasti véhentynyt 9 %. Tallinnan keskustassa yksityisautojen maard on véhentynyt 15 %.
Ruuhkissa istuvista autoiljjoista 85 % on ollut kehyskuntien autoilijoita. Maksuttomuuden vuosikustannukset ovat
n. 14,4 mifj.€. Vuonna 2012 lipputulot olivat 17 milj.€. Tastd huolimatta maksuton joukkolitkenne er ole lisénnyt
kaupungin taloudellista tappiota. 30 vuotta samassa tilassa ollut joukkoliikennejérjestelma odottaa kuitenkin
uusimista. Kuvaaja: Kirsti Eerik, Léhde: Tallinn City Tourist Office & Convention Bureau

Ty6n murros

Merkittdva osa tulevaisuuden tydpaikoista on toimistotilaa tarvitsevia tyopaikkoja. Suurin tilakysyntd kohdistuu
toimisto- ja liiketilaan seka erilaisiin joustaviin ratkaisuihin. Robotisaation vaikutukset nakyvat teollisten
tyopaikkojen vahentymisend. Robotit ja tekodly luovat my6s uutta tyéta. Tyon luonne on rajoista ja kellonajoista
riippumatonta.

Kapylastéd voidaan toteuttaa paikka, jossa moniulotteiset verkostot, ideoiden ja keksintdjen tuottaminen ja
erilaiset intressit, tiedot, taidot ja kyvyt voivat kohdata toisensa. Képylan aseman elinkeinoalue on paikallisuuteen
tukeutuva matalan kynnyksen kansallisen ja kansainvélisen kohtaamisen, tiedon ja taidon vaihdon freezone.

Alueella on edellytyksia toimia Helsingin tulevaisuusrakentamisen karkihankkeena, parhaimmillaan jopa
suomalaisen arktisten leveyspiirien rakentamisen mallina ja ndyttdmoéna. Myos lainsddadanté tukee aikaan ja
paikkaan sitoutumattomia tyokaytdntdja ja liilkkuvaa tyokulttuuria.
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IDEA

"Millaisia opasteita meilld voi olla tulevaisuuden Helsingissé? Opastepilotti on Helsingin
kaupungin hanke, jonka tavoitteena on parantaa Helsingin opastuspalveluja ja luoda laadukas
esteeton ja yhtendinen opastus ja opastuslaitteiden tuoteperhe Helsingin tulevaisuutta varten.
Niissd on tutkittu myds sdhkoéisten medioiden hyodyntdmistd." Ref. Opaste-Pilotti - ndyttely, Laituri 2012

Suomi ja Helsinki edelleen kansainvilisesti houkuttelevia

Helsinki on kansainvalisesti kilpailukykyinen ja vetovoimainen tydpaikkojen ja palveluiden kaupunki, jonne tullaan
matkalle, tekemaan tyotd, kdymaan kauppaa, opiskelemaan ja asumaan. Suomi ja Helsinki ovat nousseet
luotettavuuden ja turvallisuuden takeeksi ja kansainvaliseksi brandiksi. Myds Kapylan alue on houkutteleva
kaikista ndistd nakokulmista.

Globaalin lentoliikenteen kehittymisella on keskeinen merkitys paakaupunkiseudun elinkeinopoliittiselle
toiminnalle. Suomen ja Helsingin sijainti Euroopan ja Aasian, sekd Pohjois-Amerikan ja Intian valisen
lentoliikenteen lyhyimpien reittien solmukohdassa on edelleen huomattava kilpailuetu. Lentokonevalmistaja
Airbusin ennusteiden mukaan Helsinki-Vantaan lentokentta on jo vuonna 2031 yksi maailman megakentista.
Toteutuessaan saavutettu status tuo mukanaan moninaisia kasvu- ja liiketoimintamahdollisuuksia kaikille kentan
laheisille toiminta-alueille.

Kapyldn asema on puolestaan paikallislikenteen merkittdvd solmukohta ja Pohjois-Euroopan parhaimman
lentoaseman valittdmalla vaikutusalueella. Sen tulee kyeta hyddyntamaéan liikenteellisesti edullinen sijaintinsa.

Kdpyldn aseman maankayton suurin kehittamispotentiaali on maantien risteysalueiden ja liikennejdrjestelyjen
uudelleenorganisoinnissa.

3 Helsinki-Vantaan lentoasema voitti Pohjois-Euroopan parhaan lentoaseman palkinnon Skytraxin arvostetussa
World Airport Awards -kilpailussa kevaalla 2013
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Ideasuunnitelma 2050

Kapylan aseman keskeiset kehittamisalueet

Kapylan aseman lapi kulkeva raskas raideliikenne
on osa Helsingin seudun joukkoliikenteen runkoa.
Junaliikenne on sopeutettu suurten ihmismaarien
nopeaan siirtamiseen ja vaihtaminen eri liikenneva-
lineesta toiseen on sujuvaa. Pintaliikenteen uudel-
leenjarjestelyilla on samalla parannettu koko
Kapylan asemanseutua ymparoivien alueiden
joukkoliikenteen palvelutasoa. Liikkumisen ratkai-
sut ovat télla alueella avainasemassa!

keskusta, jossa uusi
terminaali ja palveluita

Kantakaupungin osaksi laajentuneen Kapylan aseman yhteyteen
mahdollistuu toiminnoiltaan monipuolinen ja vetovoimainen
liikenteellinen solmukohta, jossa on paikallinen lahipalvelukeskus-
ta ja terminaali tyopaikkoineen, liiketiloineen, hotelleineen ja
kivijalkakauppoineen.

Olevaa yhdyskuntarakennetta eheytetaan; eheyttdéminen toteute-
taan radan ylittavin, seka joukkoliikennettd etta jalankulkua
palvelevin kansin tai siltarakentein. Myos asemaa ymparoivien
vanhojen kaupunginosien - Metsaldn, Kapylan, Oulunkylan -
asukkaiden tarvitsemat palvelut ovat palvelukeskustassa helposti
saavutettavissa.

Kapylan uusi terminaali raitiotieasemineen vie merkittavasti tilaa,
joskin tilaa vieva solmukohta on mahdollista suunnitella arkkiteh- -
toniseksi nayttavasti nostamaan seka jarjestelman ettad paikan
imagoa.

Uuden asema-alueen identiteettia kehitetaan maaratietoisesti ja
selkedsti osaksi globaalia kilpailu- ja kohtaamisverkostoa. Tata
tukevat erinomaiset liikenneyhteydet ja lentokentdn ldheisyys.
Positiivisina koetut, monipuoliset liikkumisen ja siirtymisen
mahdollisuudet ja korkeatasoinen kokonaisvaltainen suunnittelu
vahvistavat alueen nakyvyytta ja houkuttelevuutta.

tyopaikka-alue, jossa

t‘ Jokeri-pikaraitiotie

Helsingin poikittain yhdistava Jokeri-pikaraitiotie sijaitsee alle
kilometrin paassa asemalta. Yhteydet muualle kaupunkiin hoituvat
verkostokaupungissa sujuvimmin pikaraitiotie- ja keharatayhteyk-
sin. Myds tulevaisuuden Lentorata toteutuessaan vahentaa
Kapylan kautta kulkevaa lentoasemalle suuntautuvaa lapiajoliiken-
nettd. Tulevaisuuden elinkeinoelamaan lapi vuorokauden tukeutu-
va solmukohta jakaa myds matkustajamaaria tasaisemmin, ollen
ihanteellinen myds ymparistokuormituksen kannalta.

S

liike- ja toimistorakennuksia

Suuri osa tulevaisuuden tydpaikoista on toimistotilaa tarvitsevia
tyopaikkoja. Suurin tilakysynta kohdistuu toimisto- ja liiketilaan
seka erilaisiin joustaviin ratkaisuihin. Robotisaation vaikutukset
nakyvat teollisten tyopaikkojen vahentymisena. Tydn luonne on
globalisaation myota rajoista ja kellonajoista riippumatonta.

Kapylan asemakeskustan selkdrankana jatkaa monipuolinen ja
joustava Metsalan tyopaikka-alue. Tulevaisuuden menestyvan
tyopaikka-alueen potentiaali on erikoistuminen ja Helsingin
kansainvalisen kilpailukyvyn hyddyntaminen. Aluetta profiloidaan
ja markkinoidaan jatkossakin keskeisena tyopaikkakeskittymana.

Tekemalld seudullista saavutettavuutta merkittavasti parantavat
raideliikenteen tehostamisinvestoinnit aluetta uudistetaan ja
voimistetaan mahdollistamalla kokonaan uuden rakenteen
muodostuminen. Valmiiksi kehitettyna alue tukee myds osaamisp-
rofiilin, urbaanikulttuurin, asumistarjonnan seka hyvien palvelui-
den kehittymista.

Vaikka useat alueen rakennuksista ovat tarkasteluhetkella
teknisesti ja toiminnallisesti osin vanhanaikaisia ja siten soveltu-
mattomia tulevaisuuden kayttajille, sdilytetaan kaava-alue
toimitila- ja liikerakennuskaytossa. Vanhentuneen rakennuskannan
muutosta nopeutetaan tehostamalla kaavaa ja tekemalléa purkami-
nen ja uudisrakentaminen seka houkuttelevaksi ettéa kannattavak-
si. Tyopaikka-alue on mm. sekoittuneine alueineen avainasemassa
monipuolisen ja menestyvan kaupunginosakeskuksen luomisessa.

@D restampmen.,
Liikkumisen ja tyopaikkojen seka erityisesti autottoman asumisen
ratkaisuihin kuuluu oleellisesti joukkoliikennejarjestelmaan liitetty
alueellinen liityntapysakaintiratkaisu. Alueen pysakdintijarjestel-
maan kuuluvat myos kadunvarsipysakainti seka pysakaintilaitok-
set. Maanalainen ratkaisu palvelee my6s alueen huolto- ja
logistiikkaliikennetta, mutta myos suurvoimalinjan maatunneloin-
tia. Myds muilla kuin alueen asukkailla on mahdollisuus hyddyntaa
monipuolisia pysakointipalveluja oheispalveluineen.
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6 high-street kehitysalue

Kapylan terminaaliaseman ja Oulunkylan aseman ja palvelukes-
kustan vdlille syntyy kaupallista vetovoimaa. Talla alueella
edistetaan aluetta elavoittévan ja alueidentiteetin syntya voimista-
van ostoskadun eli high-streetin syntymista. Elinvoimainen ja
paikallinen ostoskatu lisaad alueen houkuttelevuutta ja monipuolis-
taa palvelutarjontaa. Kapylan ja Oulunkylan matkustajavirrat,
liityntépysakointipalvelut seka paikalliset muut vetovoimatekijat
ymparoivan asutuksen ostovoima mukaanlukien ovat kaupallisten
palvelujen kehityspotentiaalia.
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Ja liityntapysakainti
Asema on myds Baana-verkon ja polkupyorateiden risteysasema.
Polkupy®rien huoltopalveluiden ja -liityntapysakéinnin lisaksi
asemalla on tarjolla Helsingin oloihin kehitetty kaupunkipyo6rajar-
jestelma. Jarjestelma@ mahdollistaa kayton joustavasti seka
yksisuuntaisilla matkoilla ettd osana matkaketjua myds joukkolii-
kennevalineissa. Kaupunkipyorajarjestelma lisaa osaltaan kesta-
van liikkkumisen mukavuutta ja joustavuutta ja vastaa tulevaisuu-
den asukkaiden tarpeisiin.
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vihervaylat
puistoyhteydet

lahivirkistys ja viheralueet

Viheralueiden osalta Kapylan asemakannet mahdollistavat uuden
ja omaperdisen kavelykeskustaraitin rakentamisen. Parhaimmil-
laan design- suunniteltu, arktiset erityisolomme hyddyntava
kansiraitti toimii alueen identiteetin vahvistajana.

Poikittaiset ja diagonaaliset kevyen liikkkumisen verkoston vaylat
johdattavat niin sisallollisesti innovatiivisiin vihreisiin keitaisiin,
rauhallisiin viherpoukamiin kuin aikuisten ja lasten leikki- ja
toiminta-alueille. Alueelta on luontevat siirtymayhteydet laajem-
mille virkistysalueille.

“= Keskuspuiston ja Helsinki-puiston yhdistava, voimalinjaa seuraava
. poikittaisyhteys saa puolestaan Kapyléan aseman kohdassa

urbaanipuiston muodon, joka kestaa kayttoa ja kulutusta ja on
korkeatasoisesti hoidettu. Erilaiset toiminnallisesti, valaistukselli-

L. sesti ja vaihtelevin materiaalein toteutetut teemat siivittavat
. kulkua.

Tiivistyvassa kaupungissa laatu korvaa maaran.

Viheralueet toimivat myods hule- ja pintavesien puskureina; vesi
on hyddynnetty erilaisin puroin, ruovikoin ja imeytysaluein. Myos
alueella olevien rakennusten kattoja ja seindpintoja on elavditetty

~ viherrakentamisen keinoin.

Viheralueiden ndenndistd pienenemista on alueella kompensoitu
laatu- ja kdytettévyystasoa nostamalla. Viheralueet myds rajataan
selkedsti ylldpitokustannusten kohtuullistamiseksi.

asumista ja liiketilaa
townhouse -asumista

; Joukkoliikenteen solmukohdasta 400m séteelld oleville asuinalueil-
— " le mahdollistetaan véhaautoinen kaava. Katuhierarkialla tuetaan
H 5 4 i}‘r:i kehitysta, jossa asukkaiden liikkumisen tukeutuu kavely- ja
| polkupyoérateihin. Alueen katuverkoston mitoitusnopeus voitaisiin
i " laskea noin 30 km/h. Ajonopeuden rajoitus laskee melu- ja
t:'; pienhiukkaskuormaa parantaen merkittavasti ilmanlaatua.

Autottomalla tai lahes autottomalla alueella yhteinen liikkumisen
tila, shared space, perustuu jarjestelyyn, jossa kaikki kadunkayt-
tajat huomioivat toisensa kulkuneuvosta tai liikuntamuodosta
riippumatta.

Kapylassa voitaisiin mahdollistaa myos sellaisen pilottiyhdyskun-
nan synty, jossa uusiutuvan energian tuotanto ja kaytto on
integroitu yhdyskunnan toimintaan paastéjen minimoimiseksi.
Kaytanndssa tavoite toteutuu liikenteen, lammityksen, jaahdytyk-
sen ja sahkon tarpeen vahentamisend seka niiden tuottamisena
integroidusti.

Uusi alueita yhdistava kaupunginosa viihtyisine pihakatuineen,
puutarhamaisine pihoineen, korttelipalveluineen, inhimillisen
kokoisine kivijalkakauppoineen ja studioratkaisuineen mahdollista-
vat elinpiirin laajentamisen oman kodin seinien ulkopuolelle -
ottamaan kaupunkitilan entista monipuolisempaan kayttoon. Alue
on asuinpaikka niille, jotka arvostavat hyvid joukkoliikenneyhteyk-
sia ja joille oma auto ei ole valttamattémyys. Monipuoliset,
urbaanin elaman tarpeisiin vastaavat asuntoratkaisut tarjoavat
vaihtoehtoja eri elamantilanteisiin.

Helsingin yleiskaava, Ksv Yos C.Suomi 2014
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4.3 YHTEENVETO - IDEASUUNNITELMAN LIIKENNEJARJESTELYT

Ideasuunnitelmassa esitetdan seuraavia liikennetta koskevia jarjestelyja:

1.

Padradan ja Tuusulanbulevardin suuntaiset, nopeiden siirtymien polkupydrdilyn baanareitit
mahdollistetaan.

Aseman ja asuinalueen vydinkeskustaa ympérdi kehamdinen katuverkko. Alueen autottomat tai
vahadautoiset osat, kuten uudet asuinalueet ja asemakansi, on rauhoitettu intensiiviselta autoliikenteeltd
padosin kavely- ja polkupyorakaduiksi.

Tuusulanvayld bulevardisoidaan ja oikaistaan lisdrakennusmaan saamiseksi Metsdlan omakotialueen
itdreunaan. Bulevardi kaantyy Lakkisepantielle yhtyen Pasilaan johtavalle Veturitielle. Bulevardi sdilyy
kantakaupunkiin johtavana paareittina.

Paikallis- ja seutubussilikenne paatetaan asemalle rakennettavaan joukoliikenneterminaaliin, josta on
uusi raitiotieyhteysjatke pohjoiseen mm. lentoasemalle. Radan eteldpuoleinen Makelankatu vapautuu
joukkoliikenteeltd ja rauhoittuu kaduksi.

Alueella on alueellinen maanalainen liityntapysakdintipalvelu.

Tassa ideasuunnitelmassa Tuusulanbulevardi paattyy Asesepantien, Panuntien ja Makitorpantien
yhteiseen  samantasoiseen  kiertoliitymaan.  Samantasoisuus  edellyttda  Tuusulanbulevardin
pituuskaltevuuden laskua Kaskynhaltijantielta lahtien.

Asesepantien liilkenne ohjataan Veturitien ja Lakkisepantien kiertoliittymaan. Asesepantien jatke
Metsdlan omakotialueen eteldreunassa rauhoitetaan lapiajoliikenteelta.

Pohjois-Pasilan Keskuspuistoa reunustavien asuinalueen eli ns. 'Postipuiston alueen' rakentuminen avaa
mahdollisuuden raitiovaunulinjan nro 9 jatkamisen tarkastelulle aina Kapylan terminaaliin ja siita high-
street katua pitkin Oulunkylan juna- ja Jokeri-1 -asemalle.
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Kapylan aseman kehitysstrategia -ideasuunnitelma 2050
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urbaani ja sekoittunut asuin-
ja liikerakennusten kortteli

urbaani asuinrakennusten
kortteli

liikekeskusta jossa
liikenteen solmukohta
yritys-, liike- ja toiminta-
rakennusten kortteli

kaupunkipientalo tai
townhouse-kortteli

joukkoliikenneterminaali
(juna-bussi-raitiovaunu)
pohjoinen pdarata ja
juna-asemat
terminaalikansi optiot 1- 5
maanalainen liitynta-
pysakointi, mahdollisia
sisaanajopaikat
polkupydrien palvelupiste
ja liityntapysakainti

kaupunkibulevardi

paakatu
katu

iotie

Jokeri 1 -pik
raitiotielinja
virkistysalueyhteydet

kavelykadut /
Shared space

Baana - polkupyorétie

".
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POTENTIAALIT
autoton tai "vahdautoinen”
kaava-alue

kehittyva
highstreet-ostoskatu

potentiaaliset tulevaisuuden
kasvusuunnat

suunnittelussa huomioitava
mahdollinen maanalainen
Lentorata / Rail Baltica -
kehittamistarve ja linjaus

tarkastelualue r=1km

Kuvass ideasuunnitelman kehitysstrategian paalinjojen kaaviomainen esitys yhdelld kartalla.
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Kdpyldn asema koillisesta Pohjois-Pasilan ratapihan suuntaan. Ideasuunnitelmassa bulevardisoitu Tuusulanvayld
(vihredlld) kddntyy joukkoliikenneterminaalin edessd Lakkisepéantielle jatkuen Veturitietd pitkin Pasilaan.
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Nakyma lannesta itéén. Kapyldn asemaseudun ja terminaalin sijoittuminen olevaan kaupunkirakenteeseen
pohjoisen pagradan varteen. Puiden reunustamaksi katubulevardiksi muutettu Tuusulanbulevardi saa
padatepisteensd Kapylan terminaalialuetta ja palvelukeskusta korostavista merkkirakennuksista. Siniselld on Jokeri-
1 -pikaraitiotien luonnosteltu linjaus ja vaaleanvihredlld alueen viheryhteyksia.
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Kapyldan aseman tiivistamisen mahdollisuudet - ideasuunnitelma 2050

P LIPPAUEEP, SRS A
‘

(3 3| KANSIRAKENTEET 1-5
yht. n.62 000 m2

OPTIO: kansi-1: 20 000 m2
OPTIO: kansi-2: 10 000 m2

=%

RATIKKAKANSI-3: 16 500 m2
OPTIO: kansi-4: 9 500 m2

LITYNTAPYSAKOINTIPALVELU

ast Ginnin.

. i
osa. Louhinta-ala: n.20 000 - 40 000 m2

= MAANALAINEN
= n.1500-3 000 ap
| Yhdistettyna suurvoimalinjan maatunnelointii
Sisaltaa yri g whibuoratoia:
1 inaalin ja yritystilojen huoltoliikenteen ja
{
|

: J VAPAUTUVIA LIIKENNEALUEITA

W vapautuva risteysalue 17 000 m2
junaliikennetta héiritsematdnta

maanalaista ja -paallista rakenta-
| < misp: tiaalia

| vapautuva véyld- ja reunaalue

| A: n.90 000 m2

( sekoittunut tiivis urbaani
asuminen
| S -

¥ ; i MAANKEHITTAMISPOTENTIAALI

) s - 370000 m2, 37 ha
IV L e 7% monipuolinen asuminen
; 4 sekoittunut rakenne
T % :
s B 200000 m2, 20 ha
O &t “ elinkeinot, tybpaikat
r=1km  oermm—

Ksv Yos 2014 ¢cs

Pohjois-Pasilan "Postipuiston
olevat suunnitelmat
A:n.380000:m2

P! ! 2. GIEy 2y . 22
_.ﬁBulevardisoitufl:uu}yfa'r}véylé7 BRERE junarata ('D termh{a_.a'li

Kapylédn aseman tiivistdmismahdollisuudet ideasuunnitelmassa

4.4 ESIMERKKIVERTAILU HELSINGISTA

Kapylan asemanseudun potentiaalit ja kehittamisen ldhtokohdat muistuttavat laheisesti Helsingin Ruoholahden
kehittymistd.  Alueilla on useita samankaltaisia yhtymdkohtia; joukkoliikenteellisesti  merkittdvan
raideliikenneaseman  kehittdminen; sijainti  merkittdvan liikenneaseman varrella - (Ruoholahdessa
matkustajasatama ja metro, Kapylassa padrata) - erilaiset liikenteen aiheuttamat merkittavat estevaikutukset ja
niiden ratkaiseminen. Alueet liittyvat olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen. Ruoholahdessa vilkasliikenteisten
vaylien varren korkea ja tiivis toimitilarakentaminen toimii liikenteen ddnenvaimentajana takaamassa asumisen
edellytyksia satamatoiminnoilta vapautuneilla uudisrakennusalueilla. Tiiviin ja tehokkaan asumisen vaatimukset,
likenteen tai fyysisten esteiden aiheuttamien estevaikutusten minimoiminen, Idhipalvelukeskittyma, raitiovaunu-
ja linja-autoyhteydet, suuret joukkolilkkenteen kayttdjamaarat, siirtymat joukkoliikennevélineestd toiseen seka
urbaanit rakennetut virkistysreitit ovat molemmille alueille yhteisia.

S - NS [

AT A

~

Kuvassa Ruoholahti: toteutunut, tilanne vuonna 2014 Kapylan aseman ideasuunnitelma visio vuonna 2050
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5 Toteuttamisen kriittisia edellytyksia

Minkalaisia valineita ideasuunnitelman toteuttamisessa tarvitaan? Minkalaisia kehittdémisperiaatteita ja linjauksia
juuri Kdpyldn aseman maankdytté synnyttad? Mitkd ovat valintojen ja pdatoksen kannalta kyseiselld
tarkastelualueella oleellisinta tietoa? Seuraavat kappaleet nostavat esille taustatydn aikana nousseet oleelliset
nakdkulmat toteutuksen mahdollistamiseksi. Kapylan aseman kehittamisen kriittiset maankaytélliset edellytykset
taloudellisten nakakulmien lisaksi ovat:

O Tuusulanvaylan kaanto, ratahankkeiden toteutuminen ja liityntapysakointiratkaisu

Aiemmissa konsulttitdissa on tutkittu Tuusulanvaylan kdantda, jossa moottorivdyla kaareutuu vasta padradan
ylityksen jalkeen. Tama on mahdollistettu jo vuoden 2002 yleiskaavassa. Vuoden 2011 Maanalaisessa
yleiskaavassa vdylan kaantdéa on jo aikaistettu mahdollistaen ohjaus noin 300 m pitkdan tunneliin ennen rataa ja
padradan pohjoisreunaa seuraten. Tarkastelut eivdt maksimoi nykytilanteen mahdollistamia aseman seudun
merkittdvia muutosmahdollisuuksia.

Tassa dokumentissa esitetty maankadyttoratkaisu edellyttda vdylan k&anndn ennen pddjunarataa ja
Tuusulanvdylan muutoksen bulevardiksi. Myos silld, tapahtuuko kdantd maan alla vai pinnalla, on vaikutuksia
maankehittamismahdollisuuksiin. Yleisesti voidaan kuitenkin todeta etta:

M  Tuusulanvaylan toimivuus padkaupunkiseudun paavaylana turvataan
M Alueen asemaa keskeisena elinkeinoalueena ja tuottavuuden huippualueena vahvistetaan

M Kapylan aseman aito kytkeytyminen laajentuvaan kantakaupunkiin kaupunginosakokonaisuuden
monipuolisena ja sekoittuneena toiminnallisena keskustana varmistetaan

Tuusulanvadylan kaanto tasoratkaisuna:

o

M edellyttada Tuusulanvayldn nousukulman laskua n. 6,5 metrid pitkittdisnousukulmaan 0,37
Kaskynhaltijantien Jokeri -pysakilta (+23.00 mpy) Kapyldan (+29.50 mpy) 1,0 km matkalta, avaten
autoliikenteen  ohjaamiseksi  uusia  jarjestamismahdollisuuksia ~muun  muassa  terminaalin
lityntapysakointipaikkoihin tai keskustaan.

M paattad vaylan terminaalikeskuksen edessa olevaan liikenneympyraan (korko +29.50) yhtyen
Makitorpantiehen, Lakkisepantiehen ja Panuntiehen.

M jatkaa liikenneympyrdalueelta Metsalan tyépaikka-alueelle Lakkisepantietielle ja sieltéd Veturitieta pitkin
Pasilaan ja kanta-kaupunkiin

Kaantd ennen pdadrataa Metsdlan tyodpaikka-alueen lapi Lakkisepdankatua pitkin
Veturitielle:
M edellyttdd Metsalan tyopaikka-alueella katuleveyden leventamistd bulevardin vaatimaan noin 42 -43
metriin Pohjois-Pasilasta tulevan mahdollisen raitiovaunuliikenteen mahdollistamiseksi

M edellyttaa Metsalan tydpaikka-alueen toimijoiden vuokra-aikojen jatkamisen suunnitelmallisuutta ja
ajaistamista katuleveyden ja -linjauksen toteutuksen mahdollistamiseksi riittavissa ajoin

M vapauttaa risteysalueelta maata terminaalialueen kehittémiseen paaradan pohjoispuolelle, seka
mahdollistaa aiempaa suuremman rakennusvolyymin keskustan kehittamiseksi

M avaa alueiden valisen liikenteen ja liikkkumisen jarjestamiseksi aiempiin vaylaratkaisuihin verrattuna uusia
maankadyton mahdollisuuksia myds radan eteldpuolelta

M vahentda kaduksi muutettuna aiempia vdylan estevaikutuksia edistden kevyen liikenteen madran kasvua

M mahdollistaa radan ylittdvédn moottoritiesillan poistamisen myété erilaisia vaiheistettavissa olevia radan
ylittévia kansiratkaisuja tai siltaratkaisuja

M vahentad lapiajoliikennetta padradan eteldpuolella, Makeldnkadulta ydinkeskustaan olevalla reitilla,
rauhoittaen erityisesti RKY-alue Kapylan lapiajoliikennetta
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Padradan lahiliikennekapasiteetin lisdaminen on valttdmaton edellytys, jotta pohjoisen pdaradan nykyisten
asemanseutujen maankdyttda voidaan merkittdvalla tavalla kehittaa. Yhtdlailla tarkedda on Helsingin
padrautatieaseman kapasiteettiongelman ratkaiseminen kantakaupunkiin padttyvan junaliikenteen lisaamiseksi.
Tarkemmin esiteltavien uusien, nykytilaa helpottavien ratajarjestelyjenkin jaljilta nimenomaisesti Képylan kohdalle
jaa ratkaistavaksi henkil6- ja tavaraliikenteen yhteensovittaminen. Aikataulullisesti Képylan aseman
terminaalirakentaminen tulee kytked paadkaupunkiseudun ja seudullisten ratahankkeiden, kuten padradan
kunnostustoimenpiteiden ja Lentoradan kehittamisprojektien yhteyteen.

Vuonna 2015 avataan taajamajunaliikenndinnille Kehdrata Vantaankosken asemalta lentoaseman kautta
Tikkurilaan. Kaupunkirata mahdollistaa erityisesti uusien asuinalueiden ja tydpaikkojen rakentumisen.
Kaksiraiteisen, 18 km pituisen rataosuuden kustannuksia lisadvat 8 km tunneliosuus seka 48 kpl parannettavaa ja
rakennettavaa siltaa. Kehdradalla avataan viisi uutta asemaa seka kaksi linja-autojen liityntaterminaalia seka noin
700 liityntédpysakointipaikkaa ja polkupy6rien pysakdintipaikkoja. Radalle on tehty varaukset kolmelle lisaasemalle
ja kolmannelle liittymaterminaalille Tuusulanvaylan varteen Ruskeasantaan. Liikenndinnin aloitus ajoittuu yhteen
Vantaan vuoden 2015 asuntomessutapahtuman kanssa. Ajonopeus radalla vaihtelee 60—100 km/h. Rata palvelee
sujuvan tyopaikkaliikenteen poikittaislinjana, jossa junien vuorovalit ovat vain noin 10 min. Vaikka Kapylan asema
on pudotettu syksylld 2013 Keharataliikenteen pyséhtymisasemien joukosta taajamaliikenteen nopeuttamiseksi,
on aseman seutu tiivistyessaan ja terminaaliksi kehittyessaan mahdollista kytkea taajamaliikenteen runkolinjaan
my&hemmin.

M Valmis Kehdrata toimii Kapylan terminaalin rakennusvaiheessa joukkoliikenteen varoventtiiling, jonka
kautta on mahdollisuus ohjata paaradalle syntyvaa rakentamisaikaista liikkennepainetta.

M Kehdrata-asema asemanseudun tiivistamisalueilla ~mahdollistaa ja vahvistaa autottomuutta
elamantapana.>*

Pisararata on Helsingin keskustan alle kalliotunneliin suunniteltu lahijunien kaupunkiratalenkki Pasilasta T66l6n ja
Helsingin keskustan ja Hakaniemen kautta takaisin Pasilaan. Uusi rataosuus on pituudeltaan 7,8 km, josta 6 km
on tunnelia.

M Toteutuessaan Pisararata parantaa mahdollisuuksia joukkoliikenteen muun muassa vaihtoterminaalin
rakentamiseksi Kapylaan.

M Toteutuessaan Pisararata tarkoittaa sita, etta viisi Helsingin seudun lahijunaa siirtyy Pasilan eteldpuolella
omalle raideosuudelleen (nykyiset M, A, N, K ja I-junat).

M Pisararata voisi vahentaa suoria linja-autoyhteyksia Pohjois-Helsingistd keskustaan. N&ita solmukohdan
ohittavia linja-autoja on seitseman.

M Terminaali voisi olla myds paitepiste seudullisille Tuusulanvaylds likenndiville seutulinjoille.®® Nama
Keski-Uudenmaan ja paakaupunkiseudun valiset linjat voivat myds paattdd matkansa Kapylan
terminaalirakennukseen. Talld hetkelld likenndivid seudullisia linjoja on noin 25 kappaletta.’” Képylén
lapi ajavia seutulinjoja liikenndiddan mm. Vantaalta, Keravalta, Nurmijarvelta, Hyvinkaaltd ja Rajamaelta.

M Pisararata avaa uuden, suoran rautatieyhteyden Hakaniemeen ja T66l66n. Uudet Pisara-juna-asemat
vahentavat lahijunaa kayttdvien junamatkustajien tarvetta vaihtaa joukkoliikennevalineesta toiseen,
nostaen junamatkustuksen seka Kapylédn aseman houkuttelevuutta.

M Pisararata sujuvoittaa koko Suomen junaliikennettd ja parantaa Helsingin ydinkeskustan
saavutettavuutta.

34 TKK, Raportti Autottomuus eldmantapana, http://lib.tkk.fi/Reports/2010/isbn9789526035352.pdf

3 Liikennevirasto;
http://portal.liikennevirasto.fi/sivu/www/f/hankkeet/suunnitteilla/pisara/Kysymyksia_ja_vastauksia_Pisararadasta

% HSL Pisararata-selvitys
37 http://aikataulut.reittiopas.fi; Kapylan asema (nro: 2441) pysakkiaikataulu klo 8:00; HSL Reittiopas
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Lentorata on Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoterminaalin kautta paaradalle kulkeva, Iahinna henkiljunien
kaukojunaliikenteelle tarkoitettu tunnelissa kulkeva rata, jonka rakentumisen arvellaan oleva ajankohtaista 2030-
luvulla. Tulevaisuudessa radalta erkaantuvat, arviolta 300 km/h kiitdvat luotijunat lyhentdvat Helsingin ja Pietarin
vdlimatkan noin kahteen puoleen tuntiin. Rata on kaksiraiteinen. Tunneloitu Lentorata-osuus on noin 30
kilometrin pituinen. Radan alkupdan alustavat linjausluonnokset kulkevat aivan Kapylan aseman tuntumasta ja
ainakin sen vélittdmassa vaikutuspiirissa.3® Radan on suunniteltu kulkevan joko nykyiseen lentoterminaalin tai
Viinikkalaan jo lahitulevaisuudessa kaavaillun uuden lentoterminaalin kautta. Ilmailulaitos Finavia on Kehdradan
asemakaavan hyvaksymisen jdlkeen jatkanut Vantaan yleiskaavaan merkityn uuden Viinikkalan
lentoasematerminaalin suunnittelua.

Vuoden 2050 junaliikenteen kuormitukset Keravan eteldpuolella ilman Lentorataa ovat noin 40 % suuremmat kuin
nyky&an.* Lentorata yhtyisi rata- ja likenneteknisisté syista paarataan nykyisen Keravan aseman pohjoispuolella
siten, ettd radalta on yhteys myds Lahden oikoradalle. Jos Lentorata rakennetaan, saadaan lentoasemalta suora
yhteys kaukojunaliikenteeseen. Radalle on suunniteltu ohjattavan pddrataa ja Lahden oikorataa kulkeva
kaukoliikenne kokonaisuudessaan ja taajamaliikenne osittain.

M Pitkalld tulevaisuudessa toteutuvaan Lentoratayhteyteen pitdd varautua Kapyldn ja Pohjois-Pasilan
kaavoituksessa maankadyton toteutumisedellytyksen turvaamiseksi

M Lentoradan toteuttamisen mydtéd merkittévéa osa radan liikenteesta siirtyy kulkemaan lentoaseman
kautta. Nykyiselle padradalle Keravan eteldpuolelle vapautuu merkittévasti lisdkapasiteettia
taajamaliikenteen ja tavaraliikenteen kaytt6on.

M Junaliikenteen hairibnsietokyky myds Képylan kohdalla paranee, jos raideliikenne kulkisi kahta eri
ratakaytavaa pitkin.

M Lentoradan toteutuessa paaradan vapaa kapasiteetti Keravalta eteldan kasvaa ja tarjoaa mahdollisuuden
lisdliikenteeseen ja jatkaa raideliikenteeseen tukeutuvan maankadyton taydentdmisedellytyksia padradan
varressa

M Kauko- ja taajamaliikenteen kapasiteetin kasvaminen mahdollistaa junatarjonnan lisddmisen ja liikenteen
aikataulujen muuttamisen siten, ettd kysyttyihin, kaupallisesti parempiin kellonaikoihin voidaan lisata
vuoroja.

M Toteutuessaan hanke ohjaa ihmisia ympariston kannalta kestaviin liikkumisvalintoihin  seka
valtakunnallisesti etta Helsingin seudulla.

M Kapylan aseman raiteistomalleja Helsingin, Pasilan ja Tikkurilan liikennepaikoilla seka opastinjarjestelyita
kehittdmalld voidaan vuorovalia tihentaa tulevaisuudessa Helsinki—-Kerava-osuudella 4 minuuttiin. Téama
mahdollistuu erillisen Helsinki-Riihimaki-hankkeen toteutuksen jalkeen. Tall6in radan kapasiteetti
kasvaisi 15 junaan tunnissa suuntaansa. **

M Kapylan aseman kehittaminen erityisesti kansirakentamisen vaihtoehdossa on Lentoradan toteutumisen
jalkeen yksinkertaisempaa kuin ratakuormituksen ollessa korkeimmillaan.

Ratahallintokeskuksen pitkan tahtdimen suunnitelman mukaan Suomen rataverkkoa kehitetdan merkittavasti
vuoteen 2050 mennessd.*? On selvds, ettd aseman terminaalirakenteiden ja raidejérjestelyjen osalta
kehittamisilmapiiri ei voisi olla Képylan nakékulmasta suotuisampi.

Olevan sahkdésiirtolinjan mahdollinen muutos 400 kV linjaksi kasvattaa rakentamiskieltoalueen leveyden
vahintdan 36 - 42 metriin, vastaten raitiovaunuliikenteelle mitoitetun autokadun tai bulevardin leveytta.
Voimalinjan hallinnoinnin suunnitelmissa oleva siirtyminen Helsingin kaupungilta valtakunnalliselle
verkkoyhti6lle monimutkaistaa voimalinjan siirto- tai muutosprosessia. Linjan siirto maakaapeliksi tai

% | entoaseman kaukoliikennerata, Liikennevirasto 2010, ratayhteysselvitys; s.26
3% www.vantaa.fi/fi/kaavoitus _ja_maankaytto/keharata; Asemakaavamuutos nro530700
40" | entoaseman kaukoliikennerata, Liikennevirasto 2010, ratayhteysselvitys: s.29
*1 | entoaseman kaukoliikennerata, Liikennevirasto 2010, ratayhteysselvitys
2 RHK:n PTS suunnitelman tavoitetila koko rataverkolla
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uuden tekniikan kayttéonotto ovat sekd teknisesti ettd taloudellisesti maantie- ja ratahankkeiden
tunneliratkaisuihin  verrattavissa olevia monitahoisia hankkeita. Maankaytén suunnittelussa on
varauduttava hankkeiden aikatauluttamiseen ja priorisointiin pitkdlld aikajénteelld, myds niin etta
ilmajohtoratkaisu ndhddan Kapylassa vield useiden vuosien tai vuosikymmenien ajan.

Mahdollisuus kytkea voimalinjan mahdollinen maakaapelointitarve maanalaisten liityntapysakaintitilojen
louhinnan yhteyteen saattaa tuoda teknistaloudellisia synergiaetuja alueen kehittamista suunnitellessa.

IDEA

Kehittynyttd kaapelointitekniikkaa edustavia siirtojénnitteelle tarkoitettuja korkean Idmpétilan
suprajohtavia kaapeleita (HTS-cables) on testattu vuodesta 2008 Idhtien Yhdysvaltain Long
Islandilla New Yorkissa. Yhdysvaltain Energiaviraston (DOE) ja Yhdysvaltain suurimman kunnal-
lisen séhkdyhtion Long Island Power Authorityn (LIPA) yhteishankkeessa suprajohtava kaapeli
on asennettu LIPAn Holbrookin séhkélinjaan siirtémddn yli 500 MVA sdhkdd 300 000 talouden
tarpeisiin. Perinteisiin samankokoisiin kuparikaapeleihin verrattuna HTS-kaapelit siirtcvdit 3-5
kertaa enemmdin séhkéd. Liittovaltiotasolla Yhdysvaltain Energiaviraston ndkemyksend on, ettd
HTS-kaapeli on séhkén modernin supersiirtotien ydinkomponentti. Vastaavia hankkeita on
USA:ssa kdynnissd 16 kohteessa pdidosin koillisosissa. HTS-johdot ovat hauraita, kalliita ja vaike-
asti tydstettdvid. Siirtoverkon uusimisinvestointien kattaminen pelkin séhkémaksuin ndyttdd
epdvarmalta. Ref. Department of Energy, Office of Electricity Delivery and Energy Reliability USA; http:// energy.gov
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6 Esimerkkeja ulkomailta

Satsauksia asemanseutujen ja raideliikenteen kayton tehostamiseksi tehddan useilla urbaaneilla alueilla.
Seuraavaan on valittu ajankohtaisia ja innovatiivisia toteutuneita ratkaisuja, joilla on useita yhtymakohtia Kapylan

aseman haasteelliseen ldhtotilanteeseen. Nama ovat sovellettavissa Kapyldn aseman osakokonaisuuksia
suunniteltaessa.

Ziirichin Stadelhofenin juna-asema

Toteutusajankohdastaan huolimatta edelleen ajankohtainen haasteellisuuden huippua edustava Zirichin
Stadelhofenin juna-asema Sveitsissa. Ahtaassa rinteessa ja kaarteessa sijaitseva nerokas asema
laiturirakenteineen, maanalaisine ja valoisine kauppa- ja yhteyskaytavineen. Reunimmaisen radan
yladpuolella on liséksi kevyen liikenteen reitti radat ylittavine siltayhteyksineen. Asemalta junat jatkavat
tunneliin. Kolme laituria, raitiovaunu- ja junapysakit. Suunnittelija: Santiago Calatrava, toteutus: 1990-
luvulla. Kuvalahde: Google, Wikipedia

Salzburgin katettu keskusrautatieasema junaliikennettd kesk

. T

eyttamatta Itavallassa

/ B (s

Salzburgin keskusrautatieasema, Itdvalta. Koko raidealue matkustajalaitureineen on katettu lasein ja
lapindkyvin  kalvolla pneumaattisin ilmatyynyrakentein. Rakentaminen raidesiirtoineen toteutettiin
keskeyttamattd 750 junan ja 25 000 matkustajan paivittdisliikennetta. 20 metrid levea alikulku. Euroopan
terdsrakennepalkinnon voittaja. Suunnittelutoimisto: Kadawittfeldarchitektur, Saksa. Valmis: 2014.
Kuvaldhde: Kadawittfeldarchitektu www.worldlesstech.com

/
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Hyllien asema-alueen tavoitteena on profiloitua kulkutapajakaumaltaan erityisesti kavely- ja
pyorailypainotteisena liikenteen solmukohtana. Paikallis- ja seutuliikenteen kuin my&s Tanskaan uuden City-
tunnelin kautta suuntautuvan junaliikenteen yhteysasemana kohta on merkittava. Saalta suojatut ja katetut
laiturialueet ovat ostoskeskuksen, hotellin ja arena-rakennuksen valittmassa I|aheisyydessa hyvin
opastettuina ja helposti saavutettavissa. Messu- ja areenatoimintojen vuoksi alueen liikenneverkko on

suunniteltu myds  suurten massatapahtumien automaarien ohjaamiseksi. Alueella on
pysakointitalokapasiteettia yhteensa 4500 autolle ja pintapyskdintid 2700 autolle. Kuvaldhteet: Malmé stad,
Ewa Levau

Hyllien "Bike & Ride" - liityntapysadkointipalvelut 1300 pyérdilijalle

Hyllien suojaisa ja lukittu liityntapyorailyn pysakdintitalli-palvelut ovat osa Malmén ns. jojo-
joukkolikennelipun hintaa eli osa joukkoliikennepalvelua. “Bike & Ride”-palveluhallissa on tarjolla myds
kattavat polkupyorien pesupisteet ja pyoramekaanikon palvelut odotustiloineen. Pyoratallit sijaitsevat
samassa rakennuksessa autojen liityntapysakointitalossa. Kuvat: www.thinktrain.se ja Livable street- blog

Sivu39 /78


http://www.thinktrain.se/

Yleiskaava - Selvityksida YOS 2014

Hylliessa autojen ja polkupydrien liityntapysakointipalvelut yhdessa rakennuksessa

I
g
L e

Kuvassa 9-kerroksinen HyII|en termmaahaseman 1400 aut0|I|]an ja 1300 polkupy®railijan P-talo.
Maanalaisessa kerroksessa sijaitsevat autojen huolto- ja vuokrapalvelut. Hyllien aseman valittdmaan
laheisyyteen rakentuu kaiken kaikkiaan 2500 asuntoa ja 150 000 kem2 toimisto-ja konttoritilaa, uimahalli,
koulu, asematori ja puistoja, kaikki ilmastonmuutoksen nakokulmasta toteutettuina kaupunginosien
maailmanluokkaa. Kuvaldhde ja lisdtietoa: http://www.hyllie.com/

Kalvebodln pyoratleS|Ita Koopenhammassa Tanskassa ahtaan palkan ratkalsu

Kdopenhaminassa olevan vilkkaan ostoskeskusalueen polkupyorailijdille suunniteltu silta ahtaaseen ja haastavaan
ymparistdon. Noin 12.500 polkupyérailijaa ajaa paivittdin 30 m pituisilta rampeilta 6 — 7 m korkeudella
sijaitsevalle ja 190 m pituiselle terasrakenteiselle sillalle. Nopealle, turvalliselle ja esteettémadlle pyorailylle
suunniteltu varikas ja mielenkiintoinen kadrmemaisesti kaareva reitti houkuttelee autoilun sijaan taittamaan myds
tavallista pitemmat matkat polkien. Polkupy6railyyn siirtyminen luo osaltaan urbaania kaupunkiymparistoa,
vahentad autoruuhkia ja lisad terveytta — etuja, joista kaikki asukkaat ja tien kdyttdjat hyotyvat. Valmistunut:
2014, kuvalahde ja suunnittelija: DISSING+WEITLING Architecture, www.visitcopenhagen.com
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Septemberplein - entisen tieaukion muutos huippualueeksi Eindhofenissa Hollannissa

£ N, 3
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Aiemmin harmaa autojen ja linja-autojen tayttdma alue on kokenut tdydellisen muodonmuutoksen. Uudistunut
Septemberpleinin aukio merkkirakennuksineen, taideteoksineen, vesiaiheineen, varikkdine valoesityksineen seka
2000 polkupyrélle rakennettuine maanalaisine liityntapysakéinnin "polkupyorakellareineen" huokuttelee sille
magneetin tavoin ihmisia. Alueella vierailevat ihmiset ovat tuoneet piristysruiskeen paikalliselle yritystoiminnalle.
Suunnittelija: Massimiliano Fuksas Architects, Italia. Kuvaldhde: Massimiliano-Fuksas-Architects, Rob't Hart and
Rob Hoekstra sekd EU Regional Policy

Taideteosmainen raitiotien laiturialue Alicantessa Espanjassa

Raitiovaunukatoksen tarkkaan pohditulla muotoilulla valaistusratkaisuineen voidaan vaikuttaa maisemaan,
ympdristoon, viihtyvyyteen seka turvallisuuden kokemukseen. Ndenndisestda massiivisuudestaan huolimatta tama
asema ei ole kulkijalle nakdeste eikd se estd lapikulkua. Esimerkki Alicantesta Espanjasta vuodelta 2006.
Suunnittelutoimisto / kuvalahde: Subarquitectura, Espanja
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Darlingtonin kokonaisvaltainen asemanseudun uudistusprojekti Isossa-Britanniassa

Erityistéa tdlle asemanseudun uudistamiselle on korostetusti projektinhallinnan kokonaisvaltaisuus (holistic).
Vuoteen 2018 mennessé valmistuvan asemanseudun uudistusprojektissa on tavoitteena luoda 2 000 uutta
tydpaikkaa, tukea elinkeinoja ja yrittajyyttd, lisdta matkustamisen aikasaasttja, tdydennysrakentaa 500 uutta
asuntoa, kehittaa keskuspuiston ymparistoa ja liikkumisen yhteyksia ja vahvistaa joukkoliikenteen solmukohtaa ja
polkupydraverkostoa. Asema palvelee Darlingtonin keskuspuistoa ja vyliopistoa. Kokonaisvaltaisuuteen
suunnitteluun on katsottu kuuluvan lisaksi tavara- ja matkustajaliikenteen konfliktien ratkaiseminen seka
tulevaisuuden vaatimuksiin vastaaminen. Lahde ja kuvaldhde: Darlington Borough, Iso-Britannia

Uusi asema ekologisin materiaalein Newportin aseman Walesissa Isossa-Britanniassa
Vi {etvi ,

Walesin kolmanneksi eniten liikennéidyn Newportin vanhan juna-aseman kapasiteetin kaksinkertaistaminen ja
innovatiivisen jalankulkusillan rakentaminen ekologisin materaalein. Suunnittelutoimisto: Atkins. Toteutus: 2008-
2010.

Ourensen

A

unaradan ylittava kansirakenneratkaisu Espa iassa

€ - - \',

Ourense AVE —asemakeskus, Galicia, Espanja — Kaupunkirakenteessa lahes huomaamaton ja ilmava luotijuna- ja
bussiasema lasifasadein. Kevytrakenteiset, kaarevat ja alapinnoiltaan heijastavat katokset suuntaavat
luonnonvalon alas junalaitureille. Ylatasolla on myds puisto. Kilpailuvoitto 2011; Kuvaldhde ja suunnittelijat:
Foster + Partners. Illustraatiokuva: Foster + Partners
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Puurakenteet asemilla voivat myods toimia osana brandina ja markkinointikeinona

Puurakenteita juna-asemilla. Vasemmalla: Vuonna 2007 valmistunut Biljmerin asema, Amsterdam, Hollanti.
Matkustajia: 60 000 /vrk. Suunnittelijat: Grimshaw, Arcadis / Neven Sidor, Jan van Belkum. Kuvalahde: Chris van
Uffelen, Stations s. 198. Oikealla vuonna 2007 valmistunut puuristikkorakenteinen raideliikenteen asema
Kasselissa Saksassa, suunnittelijat: Pahl ja Weber-Pahl Planungsgesellschaft. Kuvaldhde: Chris van Uffelen,
Stations s. 92

Aseman imagona maailmankuulu sinivalkoinen posliini Hollannin Delftissa

Vuonna 2014 valmistuvan Hollantilaisen Delftin juna-aseman maan-alaisissa tunnelissa on haluttu hyddyntda
paikkakunnan maailmankuulun sinivalkoista keramiikkaa tuottavan tehtaan brandia. Tassa suunnitelmassa tunneli
nahdaan pikemminkin kaupunkirakenteen yhdistévana kuin erottavana tekijana. Paikallisuus ja teknologia yhdessa
antavat juuri talle asemalle oman indetiteetin. Matkustajia 30 000 / vrk, asemahallin ala: 4 000 m2, raiteita on
neljd. Suunnittelijat ja illustraatio: Mecanoo architecten

Vuodenajan hyédyntaminen aukioita uudistettaessa tai kansia rakennettaessa

e > ¥
P o ottt | - o )

Pienikin luistinrata voi elavoittaa alueita ja tuoda niille elamaa. Vasemmalla Belmar, Lakewood Colorado USA,
jossa aiemmin bunkkerimainen keskusta on uudistettu, ja jossa keskeinen ovaali aukio muuntuu talvisin
luisteluradaksi. Oikealla Robson Squaren luistelurata Vancouverin keskustasta. Lahteet: Retrofitting Suburbia
Colour Plate-37 ja www.robsonsquare.com/ice-rink/
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7 Valkutukset

Minkalaisia vaikutuksia Képylan asemaseudun kehittémisesta on odotettavissa? Arvioita tarkeimpien vaikutusten
merkittdvyydesta ja suunnasta voidaan ideasuunnitelman perusteella ennakoida. Useimmat haittavaikutukset ovat
teknisesti ratkaistavissa. Kaikkia vaikutuksia arvioidaan tarkemmin, kun suunnittelu etenee kohti toteuttamista.

Rakentamisaikaiset vaikutukset ulottuvat aina lapsista tydikdisiin ja péivakodista tyon tuottavuuteen ja
elinkeinoihin paikallisesti ja seudullisesti.

Rakentamisenaikaiset vaikutukset radan varren ymparistéon, rakennettuun ymparistdon, seka nykyiseen raide-,
maantie- ja joukkoliikenteeseen ovat erittdin merkittdvat. Naita ovat normaalit poly-, melu-, térind-, halytysaani ja
tydmaavalohaitat seka lisdantynyt tydmaaliikenne lapi vuorokauden. Lisaksi asukkaiden kokemaa epamukavuutta
syntyy liikenteen aiheuttamasta teiden ruuhkautumisesta, liikenteenohjausjarjestelyistd ja teiden ja tiepenkkojen
likaantumisesta ja kulumisesta. Haitat ovat vdliaikaisia ja kestdvat rakentamisen ajan.

Rakentamisen aikaisia hairidité syntyy kaikelle liikkkumiselle edellyttden liikenteen poikkeusjarjestelyita. Koska
raide- ja moottoriliikennetapauksissa kyseessd ovat padvdylat, ovat vaikutukset liikenteeseen merkittavia.
Rakentamisen valittdémalla vaikutusalueella asuu yli 8500 ihmista. Padivittdinen alueen kauttakulkijoiden maaraa
liikkuu kymmenissa tuhansissa. Hairidvaikutus lumen vuoksi on talvella suurempi.

Alueen rakentamisaikaiset vaikutukset moottoriliikenteelle

O Vaikutukset autoliikenteeseen ovat liikenteen hidastuminen, ruuhkautuminen, jaksotus ja kiertoreittien
kaytto. Vaikutukset koskevat niin yksityis- kuin joukkoliikennetta. Jarjestelyt aiheuttavat
tyomatkaliikkujille viivastymisia ja ajankdyton hallinnan epavarmuutta.

O Kiertoreittien kdytosta aiheutuu heijastusvaikutuksena liikenteen lisddntymisesta Oulunkylan, Metsélan ja
Kapylan katualueilla.

0 Liikennevdylia ruuhkauttavat tydmaan kuljetuskalusto ja materiaalikuljetukset. Osa
materiaalikuljetuksista, kuten louhe, on hoidettavissa disin, jolloin vaikutukset normaalilikenteeseen
jaavat vahaisiksi.

0O Pelastuskaluston paasy oleville Metsalan, Kapylan ja Oulunkylan alueille onnistunee ldhes nykyisten
ajoaikaodotteiden mukaisesti.

Terminaalin rakentamisaikaiset vaikutukset raideliikenteelle

0O Junaliikennetta Pasilan ja Kapylén valilla joudutaan mahdollisesti hidastamaan aseman rakennustdiden
aikana. Junien ohjausjarjestelmaéan voi tulla muutoksia.

0O Jos junaliikenne pysaytetdan, joudutaan osalle Iahiliikenteen junamatkustajia jarjestamaan lahijunia
korvaavia linja-autovuoroja Kapylan ja Vantaan Hiekkaharjun valisille pohjoisen junaradan asemille.
Osalle kaukoliikenteen matkustajista voidaan jarjestaa korvaavia linja-autovuoroja Tikkurilaan, jonka
syksylla 2014 valmistuva matkakeskus laajoine palveluineen on hyddynnettavissa.

0 Kapylaa lahinna oleva korvaava juna-asema on Oulunkyld, jonka kayttd pohjoiseen suuntautuvan
matkustuksen rakennusaikaisena tukena oletettavasti lisaantyy.

O Kehdradan kayttéénotto vuonna 2015 mahdollistaa Tikkurilasta pohjoiseen suuntautuvien matkustajien
ohjauksen Helsingista paaradalle, valttden Kapyldn asemarakentamisen tyémaan. Kehdrahan
likenndintikapasiteetti ja kayttdmahdollisuus kaukoliikenteen junien osalta tulee tarkistaa.

o Mikali Lentorata-yhteys on jo toteutettu, on kaukojunaliikenteen kuormitus pois Kapylda ohittavalta
radalta. Taajamaliikenteeseen aiheutuvat hairiét ovat téllgin parhaiten hallittavissa.

Sivu 44 / 78



Alueen rakentamisaikaiset vaikutukset kevyelle liikenteelle

|

Kevyen liikenteen yhteydet ovat radan kansi- tai siltarakentamisen aikana ajoittain poikki. Nama ovat
jarjestettavissa valiaikaisin rakentein.

Modulirakentamistekniikkaa hyédyntden on rakennusaikaista raskasta liikennetta mahdollista vahentaa ja
rakentamisen valmistumista nopeuttaa siirtdmalld kuljetukset raiteille. Vaikutuksia ovat myos:

melutason lasku, CO,-tehokkaan raidelilkkenteen hydédyntéminen CO,-neutraalin alueen rakentamisessa,
imagohyddyt, markkinointihyddyt, valtakunnalliset tydllistédmisvaikutukset rakennemuutosalueilla ja
uuden toimintatavan oppiminen ja testaus sovellettavaksi muissa asemanseutujen tiivistamishankkeissa.

Tiivistyminen, erityisesti joukkoliikenneyhteyksien ldheisyydessa, asettaa haasteen meluntorjunnalle ja
melun huomioonottamiselle kaavoituksessa. Meluntorjunta on osin hoidettavissa asema-alueen
kattamisella ja tunneloinnilla.

Mikali Tuusulanvaylaa ei ole bulevardisoitu ja nykyisia ajonopeuksia merkittavasti laskettu, on vaylan
kattaminen tai kdantd tunnelissa kallis mutta mahdollinen meluntorjuntaratkaisu.

Mikali Kapylassa pdadytaan liityntdpysakoinnin maanalaiseen ratkaisuun, toimii Tampereelle toteutettu 32 m leved
ja 10 m korkea Hamppi-parkki kokonsa seka kustannusten, projektiaikataulun ja vuorovaikutuksen osalta
ajankohtaisena referenssind. Kapyldssa kaikkea louhintaa suunniteltaessa tulee tarkasteluissa ottaa huomioon
optio yhdistda niin pysakdinnin, sahkélinjojen tunnelointi kuin tulevaisuuden Lentoradan aseman ja ratalinjan
louhinnasta mahdollisesti syntyvat synergiaedut.

O

d

Louhintaratkaisut avaavat laajoja mahdollisuuksia kokonaan uusien katu- ja tielinjojen seka
yhteysvaylien puhkaisemiseen ja kayttdonottoon myds radan alituksin.

Noin 650 m pituisen, tuhatpaikkaisen pysakdintiluolan kalliolouhinta esimerkiksi noin 30 metrin
syvyyteen tuottaa arviolta yli 210 000 kuutiometrid louhetta. Louheen maara tarkoittaa noin 35 000
autokuormaa., joka louhintatydn ydaikaan poiskuljetettuna tarkoittaa arviolta joka kolmen minuutin
valein tapahtuvia poiskuljetuksia noin kahden vuoden ajan. *3

Louhinta aiheuttaa tarinahaittoja. Asutuskeskuksessa tehtavat louhinnat edellyttavat hyvaa
asukasvuorovaikutusta ja tiedotusta.

Louheen poiskuljetus aiheuttaa merkittavaa raskaiden ajoneuvojen liikennetta alueelle melu- ja
paastohaittoineen.

Yokuljetuksina hoidettuna kiven ajamisen vaikutukset alueen liikenteeseen sailyvat mahdollisimman
vahaisina.

Yokuljetusten tydvoimakustannukset ovat paivékustannuksia korkeammat.

Louhe on arvokasta rakennusmateriaalia, joka on mahdollista myyda tai hyédyntda kunnan omissa
rakentamisprojekteissa esimerkiksi maanparannus- tai merialueiden tayttémateriaalina. Jos viereinen
Pohjois- Pasilan maaperdoloiltaan paikoitellen heikko ratapiha-alue vapautuu rakentamiskayttéon, on se
louheen parhaita, Iahimpia ja edullisimpia sijoituspaikkoja.

Louhinnan kustannusvaikutukset ovat arvioitavissa tarkemmista maaperatutkimuksista

Vaikutukset maankdyttéon ja saavutettavuuteen

O
O

O

g

Toteutuminen edellyttda maa-alueiden lunastamista ja vahaisissa maérin rakennusten purkamista.
Ympardivien alueiden, aseman, raideliikenteeseen tukeutuvan asumisen ja tydpaikka-alueen
kehittdéminen mahdollistuvat.

Liikenteen nopeus, hierarkia ja ohjaus muuttuvat merkittavasti; kavely, polkupyoraily ja
joukkoliikennevalineiden kaytto lisdantyvat alueella merkittavasti.

Liikenneviraston Kaukoliikenteen tutkimuksessa ei Kapylan aseman kohdalle ole kirjattu kaavoitukseen
eikd maankayttdon liittyvia ongelmia; kehittdminen ei ole ristiriidassa Ratahallinnon tai Liikenneviraston
suunnitelmien kanssa.

* http://www.finnpark.fi/fileadmin/user_upload/tiedostot/FP_P-H%C3%A4mppi.pdf
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O Toteutus ubiikkiteknologiaa pilotoivana, kustannustehokkaita palvelusovellutuksia ja palveluita
tarjoavana alueena nostaa Helsingin (ja Suomen) kansainvalista kilpailukykya

Vaikutuksia alueiden valisiin yhteyksiin

O Kapylan aseman kehittaminen edistda seudullisia yhteyksia
O Kapylan vaihtoasema kulkuneuvosta toiseen parantaa sen yhteyksia ja lisda vetovoimaisuutta

Vaikutuksia liityntapysadkointitarpeeseen

Joukkoliikenneterminaaliratkaisun tulee taata mahdollisuus myds autojen liityntapysakoinnille. Pysakointi tulisi
toteuttaa mahdollisuuksien mukaan yhteiskayttdisend, hyvin opastettuna ja joukkoliikennejarjestelmaan
integroituna kokonaisuutena. Képyldn terminaali tulisi mitoittaa 40:n kantatie Kt 45 eli Tuusulanvdylaa pitkin
ajavan paikallis- ja seutulinjavuoron paateterminaaliksi.

O Kapylan seisakkeen muutos terminaaliasemaksi mahdollistaa HSL:n palvelutasoluokituksen noston
korkeimpaan "Kantakaupunki" 5-tdhden-palveluluokkaan *. Palvelulaatutason nosto mahdollistaa
aseman lahiasukkaille autottoman elaméntavan, joka tayttad hiilineutraalin liikkumisen edellytykset.
Kaytanndssa tama mahdollistaa ldhialueelle autottoman kaavan.

O Kapylan linja-auto- ja raitiovaunuterminaali voi sijoittua maanalaisten ratkaisujen lisaksi junaradan paalle
rakennettavalle betonikannelle. Ratkaisut eivat poissulje toisiaan.

0 Raitiolinja nro 1 jatkamisen mahdollistaminen Kapyldan asemalle ja siitdé 1 km pohjoiseen tulevalle
pikaraitiotie Jokeri-1:n pysdkille saa Kapyldn terminaalin kayttdjamaaran lisddntyessa uuden
suunnittelundkdkulman.

O Raidelikenteen kayttdmahdollisuuksien lisddminen edistdd CO?-neutraalin, kestdvdn yhdyskunnan
kehittymista

O pysakointi rauhoittaa Kapyldan aseman keskustaa ja vdhentad vapaiden paikkojen etsimisestd syntyvaa
katurallia

0 on mahdollista yhdistad asukaspysakdinti- ja tydpaikka-aluepysakdintiratkaisuihin maanalaisena
pysakointiratkaisuna

Mikali Vantaalla 12 km paassa sijaitseva Tuusulantien ja Keharadan ristedva Ruskeasannan tunneliasema ja sen
bussiterminaalivaraus saavat toteutuspaattksen, voidaan nyt operatiivisista noin 25:stéa pitkdn matkan
seutulinjasta osa padattda Vantaalle ja ohjata matkustajat kehdjunaan. Tama yksistdan vahentda Kapylan
terminaalin linja-autokuormitusta merkittévasti, samoin kuin bulevardisoidun Tuusulanvdylan liikkennetta seka
likenteen seurausvaikutuksia valilld Kehdrata-Kapyla. Liityntdpysakdintitarvetta mitoitettaessa tulee lisaksi
huomioitavaksi aiotun  poikittaisjoukkoliikenteen, kuten Jokeri-1, Jokeri-2 ja Jokeri-3, tarjoamien
paikoituspalveluiden vaikutus Képylan pysékdintitarpeen mitoitukseen.

Vaikutuksia tiivistymiseen - kannustimet

Tiivistamisen ja ekologisen elamantavan merkittdva edistéminen myoés olevilla alueilla edellyttdaa Helsingin
kaupungilta konkreettisia kannustimia ja "porkkanoita". Tiivistaminen on edellytys riittdvan aluetehokkuuden ja
palvelutason lisaamiseksi. Tiivistamisen merkittdva mahdollistaminen laajoilla omakotialueilla, kuten Metsalassa ja
Oulunkylassa, mahdollistetaan. Tonttitehokkuudeltaan ja energiatehokkuudeltaan jdlkeenjadneiden rakennusten
purkaminen mahdollistetaan.

O Tiivistdmisen kannalta tarkeimmaksi asiaksi nousee kaupungin kannustimien uudelleen pohtiminen;
kannustimilla, kuin myds suunnittelulla, mahdollistetaan asukkaiden ja liilke-elaman toimijoiden toiminta
ympariston kannalta vastuullisesti.

0O  Ekologisuuden edistémisen kannalta esimerkiksi RKY- ja suojelualueilla julkisivumaarayksissa
joustaminen energiankdyttoa tehostavien laitteiden asentamiseksi voi toimia kannustimena.

Vaikutuksia Oulunkyldn kaupan ja asemanseudun kehittymiseen

Kapylén lahipalveluja tarjoavan terminaaliaseman ja Oulunkyldn olevan kaupallisen keskuksen etdisyys
Méakitorpantietd pitkin on 1,5 km. Kaupalliset solmupisteet ovat vain 18 min kdvelymatkan ja 5 min
polkupyoramatkan etdisyydella toisistaan. Kahden voimistuvan ja visiossa paikallisiksi keskustoiksi vahvistuvan
solmukohdan laheisyys tuo mukanaan seuraavia mahdollisuuksia ja niiden vaikutuksia:

O Makitorpantien mahdollisuudet muuntua Helsingin kantakaupungin ulkopuolella olevaksi omaleimaiseksi
my®s erikoiskauppaa tarjoavaksi high street - ostoskaduksi kasvaa.

* Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-liikenteess&, 30.1.2012, HSL:n julkaisuja 4/2012
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Joukkoliikenteen  solmukohdissa sijaitsevia  keskustoja  yhdistdvan  Makitorpantien  kavelyyn,
polkupydrailyyn ja joukkoliikenteeseen tukeutuvat asiakasliikennevirrat kasvavat.

Makitorpantien muuntuminen koetusta |dpiajotiesta aidoksi kaduksi vaikuttaa oleviin kaavamaarayksiin;
kehitys  edellyttdd  sekoittuneen  kaupunkirakenteen  tdydennysrakentamisen = mdaratietoista
mahdollistamista.

Kaupankaynnin lisadntyminen lisad alueen huoltoliikennettd ja edellyttda alykkaitd citylogistisia
ratkaisuja.

Liiketoiminnan ja palveluiden lisédntyminen liséd alueen vetovoimaisuutta aina Jokeri-1 -reitin varteen
asti.

Kaupallisten palvelujen paikallinen monipuolistuminen vahentad liikkumisen tarvetta kehateiden ja
kantakaupungin liilkekeskuksiin. Keskittyminen estad keskustatoimintojen hajautumiskehitysta.

High street - kehitys ja riittdvan suureksi nousevat asiakas- ja liikennevirrat voivat mahdollistaa Pohjois-
Pasilan uusilta alueilta jatkettavan poikittaisen joukkoliikenneyhteyden syntymisen esimerkiksi
raitiovaunu nro 9 jatkamisena Oulunkyldan.

Useille ty6paikkamatkustajille nykyisin padasiassa Sérnadisten metroaseman kohdalla oleva vaihtovastus
siirtda paikkaa ja aikaistuu Kapylan terminaaliin.

Ty6paikkamatkustamisen ekologinen hiilijalanjalki pienenee raideliikenteen kaytdn tehostumisesta ja
kayttodn ohjaamisesta johtuen

Taajamajuna- ja kaukoliikennematkustajille seka seutulinjamatkustajille syntyy aika- ja
palvelutasohydtyja ja matkakustannusmuutoksista, mikali terminaalin ratkaisut suunnitellaan ja
toteutetaan riittavat korkeatasoisesti.

Liikkumisen jarjestelman kustannuksista tai tehokkuudesta ei voida antaa arvioita eikd euromaaraista likiarvoa
ilman tarkempia suunnitelmia, simulointeja ja tietoa. Ideasuunnitelmasta voidaan kuitenkin todeta, etta:

O
O

O

Ooo0ooao a

a

Joukkoliikenteen kaytdn lisédminen lisaa hetkellisesti investointitarvetta.

Joukkoliikenteen ja polkupydran kayton lisaantyminen ja joukkoliikenne vahentavat pysakdintipaikkojen
tarvetta ja autojen omistusta

Liikennejarjestelman ja pintayhteyksien muutoksista syntyy merkittavia kustannuksia.

Suunnitelman ratkaisu parantaa terminaalirakennuksen myd&ta joukkoliikennevélineiden kilpailuasetelmaa
suhteessa henkildautoliikenteeseen ja ohjaa asukkaita kayttamaan kestavia likennemuotoja.

Liikenteen sujuvoittaminen alyliikenteen kdyttédnoton ja dlykkaan kadunrakentamistekniikan
kayttédnoton johdosta vahentaa ruuhkautumista

Tieliikenteen onnettomuuksien vaheneminen tuo yhteiskunnallisia saastoja

Tiivis rakentaminen mahdollistaa autottomuuden eldmantapana. Alueen uudisrakentaminen juna-aseman
valittbmaan laheisyyteen tuottaa vdhan autopysakdintitarvetta.

Polkupydrailyn muuttuminen kaupunkiliikennemuodoksi lisad pyorailyn ja pyorateiden maaraa.
Pyorayhteydet paranevat. Pyorateille mitoitettu talvikunnossapitokalusto liséa investointi-, kaytto- ja
huoltokustannuksia.

Kevyen liikenteen poikittaisyhteydet Keskuspuistosta Helsinki-puistoon ja radan pohjoispuolelta
Taivaskalliolle paranevat.

Eri kulkutapojen valiset kytkennat paranevat merkittavasti.

Autoliikenteelle varattujen alueiden kokonaispinta-ala pienenee

Kevyelle liikenteelle varattujen alueiden kokonaispinta-ala kasvaa

Joukkoliikennevélineiden valisten siirtymareittien maara kasvaa

Liikenteen tuottamat melu- ja padastomaarat alenevat, jonka myota suojavydhykerajat poistuvat ja
entisen tien lievealueet saadaan hyddynnettya rakennushankkeille.

Terminaalirakentaminen lisaa liityntépysakdinnin tarvetta. Lahipalveluiden, asumisen ja tyopaikka-alueen
tarpeisiin integroidulle pysakoinnille maanalaisena ratkaisuna I8ytyy useita perusteita.

Tieliikenteen nopeuksien lasku Tuusulanvayldn bulevardisoinnin mydta vahentaa liikkenteen
energiakulutusta ja paastéja parantaen elamanlaatua.

Terminaalirakennuksen valmistuttua kauttakulkuliikenne kohdistuu paaasiallisesti ohjatuille ja
rakennetuille keskeisille likenndintialueille.
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Kansirakenne toimii teknisesti "kantena" vain niin kauan kuin sen maaritelman mukainen pituus alittaa RATO-
ohjeiden méaérittelemén laskennallisen pituuden.* K&ytdnndssd puhutaan n. 100 metrin pituuden alittamisesta.
Taman ylittdessdaan kansirakenteet muuttuvat "juridisesti" tunneleiksi ja vaativat huomattavan maaran
erikoissuunnittelua. Jo nyt kannelle luonnosteltu alustava raitiovaunun ja linja-auton pintaterminaali*® ylittas
tilantarpeeltaan 100 m rajan. (katso kuva alla)
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Raitiovaunun kdantépaikka ja linja-autopysakit; luonnossuunnitelma Ksv Los, MAh

Mikdli Kapylan aseman kehittamisessa paadytdan ideasuunnitelmassa esitettyyn suurimpaan, noin 800 m
pituiseen kansiratkaisuun, astuvat voimaan rautatietunneleita koskevat vaatimukset. Rautatietunnelin
turvallisuuteen vaikuttavia osajarjestelmia ovat infrastruktuuri, junakalusto ja kayttd. Tunneliturvallisuutta
saatelevat mm. Ratahallintokeskuksen Ratatekniset ohjeet osa 18 seka EU-komission paatds rautatietunneleiden
turvallisuutta koskevasta yhteentoimivuuden teknisesta eritelmasta (SRT/YTE, K2007 / 6450). Tunneleiden
turvallisuuden kannalta merkittavimmat rakenteelliset toimenpiteet ovat kahden rinnakkaisen ratatunnelin valiset
yhdystunnelit ja maan pinnalle johtavat poistumiskuilut. Lisaksi tunneliasemilla on erilaisia tilaa vievid teknisia

tiloja seka turvallisuustiloja.’ N&ennisesti maan alla olevat rakenteet vaikuttavat huomattavasti maanpaéllisiin
ratkaisuihin.

Lisaksi on huomioitava, ettd SRT YTEn /2/ mukaan kahta perdkkaista tunnelia on turvallisuusjarjestelyjen
suunnittelussa kasiteltava yhtena tunnelina, mikali niiden valilla on alle 500 m pituinen osuus avorataa siten, etta
avo-osuudelta ei ole paasya turvalliselle alueelle. Talldinen on esimerkiksi kallioleikkaus kahden tunnelin valissa.

Kaytanndssa Kapylan asemaa kehitettdessa ja radan estevaikutuksen vahentdamisessé on varauduttava

suunnitteilla olevan Pisararadan ja liikennekayttéon v. 2015 avattavan Kehdradan asemia vastaavan tunnelijuna-
aseman rakentamiseen.

Huomioitavaa! Tassa dokumentissa esiintyvdssa ideasuunnitelmissa on esitetty pitka
kansiratkaisu optioineen. Ideasuunnitelmassa ei poissuljeta kansirakenteita
kevyempia ratkaisuja, joissa kansirakenteen koko alittaa juridisen rautatietunnelin

madritelman tai jossa radanylitykset ratkaistaan autoliikenteen ja kevyen liikenteen
siltaratkaisuin.

4 Ratatekniset ohjeet, Ratahallintokeskus; RATO 2008-07; 18 Rautatietunnelit

4 Ksv, Liikennesuunnittelu Markus Ahtiainen

4 Lentoaseman kaukoliikennerata, ratayhteysselvitys. Liikennevirasto, liikennejarjestelméosasto. Helsinki
2010.s.23
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Yleiskaava - Selvityksida YOS 2014

Malminkartanon juna-aseman rautatietunneli edustaa Sydney Olympic Park station Australiassa. Katettu

oman  aikakautensa tunnelisuunnittelua.  Kuva: ja valoisa ratkaisu  suurten  ihmismadérien

Christina Suomi kuljettamiseen. Kuvaldhde: Chris van Uffelen,
Stations s. 205

Aseman tunneliratkaisusta aiheutuvia vaikutuksia

Maanalaisten tilojen suunnittelussa on otettava teknisena ndkokulmana huomioon ensisijaisesti palo- ja
pelastusturvallisuus. Téman liséksi on huomioitava turvallisuuden ja valjyyden tuntu seka tilakokemuksen ja
tunnelman vaikutus ruuhkaisen ja sujuvia siirtymid vaativien matkustajien asemankayttokokemukseen. Yleisesti
voidaan huomioida, ettd tunneli- tai kansirakentaminen

O monimutkaistaa ja pitkittda suunnitteluaikaa erikoissuunnittelun vuoksi

0 mahdollistaa kannen kaytdn rakentamiselle, julkiselle- ja kevyelle liikenteelle seka viherrakentamiselle

O suojaa saan vaihteluilta lisdten matkaketjun miellyttédvyyden tuntua ja helpottaa aseman
talvikunnossapitoa

O poistaa ratapihan estevaikutuksia ja yhdistda kaupunginosat toisiinsa

0 ulkoilmaan suorassa yhteydessa paistaan avonainen tunneliasema on ilmavirtausten vuoksi tuulinen

Huomioita palosuunnittelun maarayksista ja ratkaisuista aiheutuvista vaikutuksista

Hyvana ajankohtaisena vertailukohtana Kapyldn aseman mahdollisille palosuunnitteluhaasteille toimivat kaikki
keharatahankkeen tunneliratkaisut seka palonkehityksen simulointiin perustuva Tampereen maanalainen
autopysakéintiluola P-Hamppi, jossa on suuri yhtendinen 29 000 m? palo-osastokoko, kansallisista ohjeista
poikkeava savunpoistotapa ja poikkeavat poistumisetdisyydet. Tila on lisaksi erittdin tasokas, informatiivinen ja
edustaa esteettomyyden ja viimeisimman teknologian kdyttéonoton huippua.

O Maanalaisten tilojen pintaan tulevat uloskdytavat, iimanvaihtolaitteet, pelastusyhteydet ja
savunpoistohormit vaikuttavat niin ympéristéén, maisemaan, kaupunkikuvaan ja tilaan kuin
virkistyskayttdon. Ratkaisut ovat integroitavissa hyvalla suunnittelulla innovatiivisin tavoin
huomaamattomaksi osaksi urbaania ymparistoa.

O Tunneleiden sammutusjdrjestelma edellyttad useiden satojen kuutioiden, muusta vesijohtoverkosta
itsendisen vesivarannon rakentamista sprinklausjarjestelmaa varten. Suunnitelmissa on varauduttava
sammutusveden tekniseen tilavaraukseen maastossa tai muissa rakenteissa.

O Suuntaa antavasti Kdpylan asemankohta mahdollistaa noin 60 - 80 m levean raidepihan rakentamisen.
Pisararadan 27 m levyista tunneliasemamitoitusta kdyttden Kapylan aseman kohdalle olisi mahdollista
toteuttaa korkeintaan kaksi rinnakkaista tunneliasemayksikkéa. Talldin nykyiseltd asemapihalta poistuu
kaksi raidetta.
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aseman leveys

27m |/

Pisararadan tunneliaseman periaateleikkaus antaa Ajankohtainen, v. 2010 valmistunut esimerkki Ruotsin
kdsityksen raskaan raideliikenteen vaatimasta Malmdsta.  Hyllien aseman ratkaisussa on nelja
tilasta. Taman liséksi tunnelointia suunniteltaessa Junaraidetta, kaksi laituria ja pyored 45 m halkaisijaltaan
on huomioitava poistumistiekuilut ja kaytavét oleva katto. Hyllien kansin toteutettu radanvarren
tilavarausta leventdvind tekijoind. Kuvaléhde: maankadytté vastaa Kdpyldn kehittdmisldhtokohtia.
Pisararatahanke Kuvaldhde: *

Kapylan asemaa kehitetddn matkaketjun solmukohdaksi, jossa juna- ja linja-autoliikenteen terminaalitoiminnot on
yhdistetty toimimaan tiiviissa yhteistydssa. Hankkeella on vaikutuksia luonnonymparistoon.

O

d

Luontoon, pohjavesiin ja maisemaan kohdistuvat vaikutukset ovat neutraaleja tédydentavén rakentamisen
kohdistuessa paaasiassa jo oleville liikenndinti- tai tievarsialueille.

Asuinrakentamisen seurauksena viheralueiden virkistyskaytto ja sen my&ta luonnonpintojen kuluminen
lisaantyy. Virkistysalueiden kunnossapitokustannukset lisaantyvat.

Alueen melu- ja pienhiukkasmaarat laskevat; ilmanlaatu paranee

Helsingin viihtyisyys lisdantyy, paastot pienenevat ja melu vahentyy keskustaan asti menevan
bussiliikenteen vahentyessa koko Kapylan ja ydinkeskustan valisella joukkoliikennevaylalla
vaikutusalueineen.

Ideasuunnitelman ratkaisu edistaa kevyen liikkumisen, kuten kavelyn ja polkupy6railyn, seka
joukkoliikenteen kayttoa.

Autottoman tai vahaautoisen alueen kaavoituksella seka alyliikenteen vaihtoehdon tukemisella kohde
vastaa osaltaan maailmanlaajuisesti asetettuihin kasvihuonepaastdjen alentamistavoitteisiin. Valilliset,
maankayttdmuutosten myo6ta syntyvat myonteiset vaikutukset voivat olla Helsingin kannalta merkittavia.
Ratkaisu vahentaa tieliikenteen onnettomuuksia siirtdessaan matkoja henkildautoista ja linja-autoista
raiteille. Se voi liséta kevyen liikenteen onnettomuuksia liséantyvan jalankulun ja polkupyorailyn
mahdollistamisen my6ta.

Tieliikenteen nopeuksien lasku ja sisadntulovaylien bulevardisointi alentavat ihmisille haitallisia paastéja
ja tieliikennemelua; toisaalta bulevardisoinnista ja kantakaupunkimaisesta kaupunkirakenteesta
seuraavien ns. suppeiden alueiden iimanlaatua ja paastdjen leviamiseen vaikuttavia olosuhteita
esimerkiksi Tuusulanvayldn Metsalan ja Oulunkyldn kohdan katukuilumaisessa ymparistéssa tulee mitata
erillisissa yksittaisissa mittaustapauksissa typen oksidien ja pienhiukkasmaarien tason ja katutilan
tuulettumisen seuraamiseksi, mikali sahko- tai muu vahapaastdinen autovoittoinen liikkennejarjestelma ei
lisaanny vallalla olevien oletusten mukaisesti.

Mikali Kapylan juna-asema ratkaistaan tunnelia edellyttavilla kansiratkaisuilla, erityisesti tunnelin
suuaukoilla voi esiintya tarindhaittoja. Niita voidaan vahentda radan alle sijoitettavilla tarinamatoilla ja

8 Lahde: http://disqus.dezeen.com/2011/09/30/station-hyllie-by-metro-arkitekter/ ; Arkkitehti Metro Arkitekter

AB
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muilla teknisilla ratkaisuilla. Padradan Kapyldn alueen melu- ja tarindhaitat aiheutuvat padasiassa
taajamajunaliikenteestd, kaukojunaliikenteen siirtyessa Lentorataosuudelle.

O  Toteutuessaan aseman kansirakentaminen, Tuusulanvadyldn bulevardisointi, linja-autoliikenteen
valtaosan paattéminen Kapylan terminaaliin seka muun ajoneuvoliikenteen hajauttaminen vahentavat
melulle altistuvien maaraa, ollen mydnteinen valillinen vaikutus ihmisten terveyteen ja viihtyvyyteen.

Kapylan aseman kehittdmisen hyotyjen on oltava selvasti kustannuksia suuremmat - ts. hankkeen tulee olla
yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Kdpyldn aseman ja sen ty®paikka- ja asuinalueymparistéjen merkittava
rakentaminen voi vauhdittaa yksityista ja julkista kulutusta seka kokonaisinvestointeja. Kehittdminen voi
synnyttda uusia tydpaikkoja Suomeen ja Helsingin seudulle. Hydtykustannussuhdetavoite eli luku, joka syntyy
hankkeen kaikkien rahaksi muutettujen hydtyjen vertaamisesta kustannuksiin, tulisi asettaa korkealle.*
Yhteiskunnan nakdkulmasta vaikutuksia synnyttdavat alyliikkenteen ja energiatehokkuuden myété tapahtuva
hiilijalanjéljen pieneneminen, sahkoverkkojen &lykkyyden lisddntyminen sekd energian kasvava merkitys
yhteiskunnan kokonaistoiminnan kannalta.

O Pisararadan tuottaman muutoksen vaikutus Helsingin raitio- ja bussililkkenteen liikenndintikustannuksien
vahenemiseen kokonaisuutena on ilmoitettu olevan noin 15,5 M€ vuodessa eli noin 9 % suhteessa
vuosittaisiin lilkenndintikustannuksiin. Tasta valtaosa, noin 13,8 M€, kohdistuu bussiliikenteeseen.
Vastaavasti voidaan olettaa, etta Képylan linja-autoliikenteen terminaali toteutuessaan lisaa
bussiliikenteen lilkennekustannussaastoja.

O Kertyvat matka-aikasaastét on mahdollista hyédyntaa yhteiskunnallisesti tyon tehokkuuden ja
tuottavuuden kasvattamiseen.

0 Hankkeella on vélittdmia ja valillisia tyollistadmisvaikutuksia.

0 Kapylan asemanympdristén maankaytdn tehostaminen tukee Helsingin seutukunnan ja sen kautta
Suomen kansantalouden taloudellista kasvua ja tulonmuodostusta.

O Hanke vahvistaa elinkeinoeldman toimintaedellytyksia Helsingin seudulla ja mahdollisesti maakunnissa

O Alueen kokonaiskehittamisen paatosta tulevaisuuteen siirtdamalla aiheutetaan liikenteellinen patoutuma
seurannaisvaikutuksineen, joka purkautuu jossakin vaiheessa investointien valttamattémana kasvuna.

O Erityisesti radan tunnelirakentaminen lisda palo- ja pelastustoimen kustannuksia mm.
henkiléstokoulutuksina, kalustovarauksina ja -yllapitona.

Hankkeen kokonaiskustannuksiin vaikuttavia tekijoita ja ratkaisuvaihtoehtoja on tdman tarkasteluvaiheen osalta
useita. Asema-alueen kehittamishankkeen kokonaiskustannuksiin vaikuttavat vahintaan seuraavat kuluerdt:
asema ja sen pintayhteydet, ratatunnelit, sahkérata- ja turvalaitteet, maa-, kallio- ja pohjavesitutkimukset,
siltojen ja kansien rakentaminen, maiseman hoito sekd tie- ja katujarjestelyt kuten raittien, asemajarjestelyt,
pysakdintipaikkojen ja muiden rakenteiden toteuttaminen sekd lunastuskustannukset. *°  Naiden liséksi
kustannuseria =~ aiheuttavat  palveluiden  jdrjestaminen seka kohteen  valmistuttua  kaytté- ja
kunnossapitokustannukset.

Alueen kehittdmiseen ja kayttdéon liittyvat vaikutukset ovat erittdin laajat ja moniulotteiset. Jo tarkasteluajan
pitkakestoisuuden seka arvottamisen vuoksi yksittdisen tahon, jopa organisaation, on niitd vaikea hahmottaa.
Edella kirjatut vaikutukset antavat ainoastaan alustavan ndkemyksen kohteen kokonaisuuden
suunnitteluproblematiikasta.

Kaikkien raideliikenteen hyotyjen saaminen esiin hankkeiden kannattavuus- ja vaikutusarvioinneissa on
haastavaa. Pitkan aikavalin laajemmat kaupunkirakenne- ja liilkennejarjestelma-vaikutukset, maankayton
tiivistyminen ja sen kerrannaisvaikutukset, kaavataloudelliset vaikutukset ja vaikutukset alueen vetovoimaan,
imagoon ja kaupunkikuvaan edellyttévat tarkempia selvityksia. Jo tdssa vaiheessa on selvad, ettéd alueen
rakentamisen kustannukset ovat huomattavan korkeat.

4 Vertaa: Pisararadan hyotykustannusindeksi on 1,54. Ref. Liikennevirasto
http://portal.liikennevirasto.fi/sivu/www/f/hankkeet/suunnitteilla/pisara/Kysymyksia_ja_vastauksia_Pisararadasta

0 Ref. Pisara-radan kustannukset;
http://portal.liikennevirasto.fi/sivu/www/f/hankkeet/suunnitteilla/pisara/tietoa_pisarasta/Pisararata_lukuina
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8 Mahdolliset toteutumisen esteet ja riskit

Kapylan alueen toteutumiselle tunnistettuja mahdollisia esteitd on kuvattu alla aihekohtaisesti tarkeimmat listaten.
Listaa ole ole asetettu tarkeysjarjestykseen. Osa esteista selvidaa vasta jatkosuunnittelun ja -tarkastelujen mydéta.
Koska kohde on pitkan aikavdlin hanke, on kaikkien uhkien tai riskien tunnistaminen jopa mahdotonta.
Toteutuessaan useimmista on seurauksena laaja-alaista epdvarmuutta, suunnittelun konfliktoitumista ja projektin
viivastymisia tai epdonnistumisia. Useimmat esteet ovat myds poistettavissa tai niiden negatiiviset vaikutukset
pienennettdvissa. Listaus toimii tarvittaessa mahdollisen riskianalyysin pohjana tarkempaa arvotusta, toimenpide-
ehdotuksia ja analyyseja varten.

Riskinhallintaan ja ennustettavuuteen liittyvat tekijat

0O Hankkeen riskitekijoita ei ole tunnistettu riittédvan ajoissa
O Vaarilld strategisilla painotuksilla kohteen kustannustehokkuus voi heikentyd huomaamatta ja jopa
tahattomasti.

Kaupan kannattavuus

O Suurtenkaan terminaalien jalankulkuvirrat eivat ole tae liiketoiminnan syntymiselle tai kannattavuudelle.
Liiketilojen vuokraus voi olla hankalaa, tiloja voi olla tyhjillddn, eikd edes paivittdistavarakauppaa saada
aluksi kannattavaksi.

Teknistaloudellisia riskeja
O Alue ei ole teknisesti toteutettavissa tai taloudellisesti tuottava.

0 Investointeja ei saada katettua kiinteistokehittdmisen, joukkoliikenteen matkustajamadrien kasvun ja
toimintakulujen vahenemisen avulla.

0O Useat yhdenaikaiset suurhankkeet syévat rahoituspohjan; kustannuslaskelmat muuttuvat.
0 Rakennus- ja kehittdjaosapuolien taloudelliset tilanteet vaihtelevat.
O Yleinen suhtautuminen hankkeeseen vaihtelee taloudellisten suhteiden mukaan

O Suunnitelman taloudellisuuden kannalta kriittiseksi muodostuvia pysakointijarjestelykustannuksia ei
saada kannattaviksi, jonka seurauksena hankkeiden pienentyvat katteet eivat houkuta rakennuttajia.

O Rakennuskustannusten epdvarmuutta lisda jatkuvasti kiristyvien turvallisuusvaatimusten vaikutus
kustannuksiin

O Vuokratason huono tilanne vetovoimaisimpiin alueisiin verrattuna voi johtaa siihen, etta toimitilojen
vuokraaminen alhaisillakaan nelidvuokrilla ei jatkossa onnistu. Tama voi nakya koko tarkastelualueen
vetovoimaisuuden ja imagon heikkenemisend sekd vaikeuttaa asemanseutujen toimitilojen
kehittdmismahdollisuuksia.’*

0O  Kokonaisuutena toteuttaminen vaatii riittdvan kysynnan. Ratkaisujen tuomat taloudelliset, sosiaaliset ja
ekologiset hyddyt on saatava kannattaviksi.

O Ennakoimattomia tai arvaamattomia esteitd voidaan nahda Suomen negatiivisessa talouskasvussa,
Suomen tai Helsingin globaalin maineen odottamattomassa tahraantumisessa korruptoitumattomana,
luotettavana tai osaavana toimijana. Helsinki on valtakunnan hallinnollisena keskuksena altis
yhteiskunnallisille seurannaisvaikutuksille.

O Vaestdnkasvu ja ilmastonmuutos yleisesti asettavat suunnittelulle ja toteutukselle lisdvaatimuksia, jotka
kilpailevat aikataulullisesti ja taloudellisesti megahankkeiden kanssa sydden niiden resursseja.

Liikenteellisia riskeja

O Asemasuunnitelman junien valityskykya ei stressitestien mukaan saada riittavaksi

>! Yritystoiminnan edellytysten parantaminen Helsingin esikaupunkialueiden asemanseuduilla Ksv selvitys 2011
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Tiedotus ja informaatio

|

Rautatieaseman Kkiinteistopotentiaali saadaan maksimoitua muuttamalla maanpaalliset asemat
maanalaisiksi. Tiedotus, vuorovaikutus, informaation oikea-aikaisuus ja lapindakyvyys ovat kehittamisessa
avainasemassa.

Tuloksien syntyminen hidastuu, jos koko aluekehittémisen arvoketju ei ymmadrrd muutoksien
tarpeellisuutta tai jos kaikkien osapuolien osaamista ei saada mukaan.

Hankkeen riittdmaton, vaaraaikainen tai suunnittelematon asukasosallistaminen tai kansalaiskeskustelun
laiminlydnti viivastyttad toteutumisaikatauluja taloudellisin seurauksin.

Internetin  ja sosiaalisen median aikakauden verkossa nopeasti aktivoituvien asukas- ja
asiantuntijayhteisdjen vaikutuksen aliarvioiminen.

Rakentamiseen liittyvat riskit

g

Varsinaisen suunnittelun yhteydessa tehddan etenkin meluun, tarindan, ilmanlaatuun, maaperan ja
sedimenttien pilaantuneisuuteen seka laitosten riskeihin liittyvid selvityksid, arviointeja ja suunnitelmia.
Perustusolosuhteista aiheutuvat todennadkdiset lisdkustannukset aliarvioidaan ja kokonaiskustannukset
nousevat sydden resursseja ja vesittden projektin muita osia

Alueella aseman kansi tai tunneliasema on rakennus- ja paloteknisesti sekd projektisuoritteena erittdin
haastava. Riittdva projektiosaaminen [6ytyy kotimaasta, joskin rakennus- ja kiinteistdalan viimevuosien
nopeat suhdannevaihtelut voivat viivastyttaa tai keskeyttda suurenkin hankkeen.

-

= -

Vuonna 2004 valmistunut ilmava ja kevyen nadkdinen sekd raskasta ettd kevyttd raideliikennettd palveleva
Flintholmin yhteysasema Kdédpenhaminassa on toteutettu kahdessa tasossa. Matkustajia: 60 000 /vrk.
Suunnittteljja: KHR arkitekter / Anja Rolvung Kuvaléhde: Chris van Uffelen, Stations s. 188—-190

Muita tekijoita

g

Alueen toteutumisella ei ole onnistumisen edellytyksid, jos sen kehittdminen ei ole pitkajanteista eika ole
osana kaikkea paatoksentekoa, suunnittelua ja muuta toimintaa.

Maankayton, liikkumisen jarjestelman, tekniikan mahdollisuuksien ja toimintaympariston kehitykseen
littyy epdvarmuutta. Epdvarmuus suurenee, mitd kauemmas tulevaisuuteen tdhdataan. Toisaalta
henkildautoliikenteen kustannusten merkittdava kasvu kuten mahdollinen polttoaineiden merkittava
kallistuminen, ruuhkamaksut ja asennemuutos voivat pitkalla aikavalilla leikata liikkenteen kasvun jopa
kokonaan. Naissa tapauksissa liikenteen kehitykseen liittyvien epdvarmuustekijéiden toteutuminen
todenn&kdisemmin vahentad kuin lisaa likennekuormitusta®2,

52 pasilanvaylan liikennekdytavaselvitys 2/2013, s.1
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Kaavajarjestelma, kaavoitus
O Kaavoituksen muunto-reagointikyky alati muutoksessa olevassa toimintakentdssa

0 Joukkoliikennepalveluiden kannalta ei onnistuta saavuttamaan riittavaa aluetehokkuutta maankayton
suunnittelussa. Aluetiivistyminen ja uusien asuinpaikkojen rakentuminen merkittavilla ratayhteysvarsilla
jaa toteutumatta, vahentden raideliikenteen kadyttdastetta tai estden raideliikennesuunnitelmien
toteuttamisen.

Lainsaadanto

O Tarpeet aseman tehokkaalle sy6ttoliikenteelle ja alueen sisaisen liikenteen parantamiselle on
tulevaisuudessa mahdollista ratkaista automaattisella tihealla vuorovalilla tai kutsuperiaatteella toimivilla
autoilla. Automaattisia ajoneuvoja koskevan EU-direktiivin valmistelu Suomen nykyisen lainsaddannon
seka erityisesti ajoneuvojen talviolosuhdevaatimusten osalta on kesken. Lainsdadadanndn voimaantulon
viivistyminen voi vesittds tai my6héstyttda investointeja. >3

Terveys- ja turvallisuustekijat
0 Nykyinen melu-, pienhiukkas- tai ilmanlaatutaso vaikeuttaa tdydennysrakentamisen alueella.

>3 http://www.vantaainnovation.fi/projektit/citymobil2/; EU 7. puiteohjelman ajoneuvoja koskeva EU-direktiivin
valmistelu; Vantaan Innovaatioinstituutti, Helsingin Seudun Liikenne, Metropolia amk, Trafi ja Liikennevirasto.

Sivu54 /78



9 LIITE: Muita ajankohtaisia esimerkkeja

Tyon aikana on tutustuttu myds muihin Kapylén tilannetta vastaaviin projekteihin.

soveltuvia esimerkkeja seka ulko- ettd kotimaasta.

Taulukkoon on koottu

Finnoon- metrokeskus, Suomi kdynnissa | Ilmastonmuutoksen torjunnan kaupunginosa. Laajuus:
E 100 ha. n. 337 000 k-m2, josta asuinrakentamista on
Spoo noin 240 000 k-m2 ja arvioitu asukasmaara noin 5300
asukasta.

Hiukkavaaran Suomi 2008-2035 | suunnitellaan ja rakennetaan ihmisen kokoista, kestavaa

kaupunginosa, Oulu ja kehityksessa edella kulkevaa pohjoista talvikaupunkia,
jossa kehittamisteemoina ovat mm. talvikaupungin
integroiva kaupunkikehittdminen, uusiutuvat
energialahteet pientaloissa ja kaupunginosan dlykkaat
ICT- ratkaisut

Kankaan alue, Jyvaskyla Suomi 2010 - Kangas on seuraavina vuosikymmening Jyvaskylan

2040 merkittdvin aluekehityshanke. Kunnianhimoinen
kaupunkisuunnittelu, dlykas rakentaminen ja uusin
yhdyskuntatekniikka luovat Jyvaskylassa uutta
kaupunkiymparistda kaupunkilaisten toiveiden pohjalta.
Ala: 30 ha, vuoteen 2040 mennessa asukkaita 5000,
tydpaikkoja 2100.

Keharata, Vantaankoski Suomi -2015 Linja-autojen liityntdterminaalit. Kehdrata-hanke

ja Kivistd, Vantaa

Tikkurilan  ja  Kivistdn Suomi -2015 Asemalaiturin kattaminen siltarakenteilla, Keharata-hanke

juna-asemat, Vantaa

Tampere, keskustan Suomi 2007-2012 | 650 m pitka ydinkeskustan maanalainen uuden ajan

pysakéintiluola lityntapysakéintihalli P-Hamppi.

Ostersundom, Helsinki Suomi kdynnissa | Tavoitteena on aurinkoenergian hyddyntaminen laajassa
mittakaavassa. Mahdollisuus toimia aurinkosahkdén
liittyvien ratkaisujen nayteikkunana ja testialustana Etela-
Suomen olosuhteissa, Kaavassa on mm. aluevaraus yli 40
hehtaarin aurinkoenergiavoimalalle.

Nordwest Bahnhof Wien Itavalta 2008 Eva Kail; innovatiivinen juna-terminaaliasema

Rotenburg / Wiimme Saksa 2009 Jorg-Henner Gresbrand; innovatiivinen juna-
terminaaliasema

Sldkreuzin juna-asema, Saksa 2006 JSK Architekten; innovatiivinen juna-terminaaliasema

Berliini

East Croydon, juna- Iso- 2011 Studio Egret West, Hawkings and Brown, asemakaava ja

aseman asemakaavoitus Britannia suunnitelmat.

Stuttgart; Saksa 1995-2010 | Esimerkki Saksasta, jossa Stuttgart 21- aseman - ja

Megaprojektista kaupunginkehittémishanke ajautui arvaamatta vakavaan

megaprotestiksi - kriisiin ja avoimeen uutiskynnykset ylittavaan konfliktiin.

artikkeli Analyysi ja selostus vuorovaikutuksesta.

vuorovaikutuksesta
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10 LIITE: Lahtotiedot 2014

10.1 SUUNNITTELUALUEEN RAJAUS JA SIJAINTI
:54

Tarkastelualue sijaitsee kantakaupungin rajalla Pohjois-Helsingissd. Alue sisdltyy Oulunkyldn renessanssity®ssa
rajattuun alueeseen keskittyen Kapylan juna-aseman ja visioidun liikkenneterminaalin ja sita ympardivan
sateeltdan 1 km laajuisen keskeisen vaikutusalueen maankdyton visiointiin. Uudenmaan liiton mukaan suuret
radanvarsikeskukset ovat liikenteellisesti edullisia lahinné asemista 1 km séteelld olevilla alueilla.>® Séde edustaa
my6s miellyttévaksi koettua kévelyetsisyyttd eli 11 minuutin kdvelymatkaa asemalle.®® Muuten asemanseutua on
arvioitu myds osana verkostokaupunkia tai jopa laajempaa seudullista aluekokonaisuutta. Aikajana ulottuu 37
vuoden paahan vuoteen 2050.
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< KAPYLAN ASEMANSEUTU
Tkm sade Kapyldan asemalta =) r=250m asemnalta —-—.\ LINJA JA SEN MAHDOLLISET
vastaa 11min kavelymatkaa asemalle vastaa n.2min kivelymatkaa PYSAKIT

Kilometrin sateella olevan tarkastelualueen maa-ala on
. X o 3,14 km? eli 314 ha. Aluetta halkoo pohjoiseen
pinta-alajakaumaalueittain suuntaava pasjunarata, jossa olevia juna-asemaseutuja
on kaksi: Kapyla ja Oulunkylda 1,4 km etdisyydelld
toisistaan. Kapylan asemaa kantakaupungissa edeltava
Metsli-tyspaikka-alue juna-asema on Pasila, jonka merkittdvaa muutostyota
383500m2 suunnitellaan viraston erillisessa Pasila - projektissa.
12% Oulunkyl 451500 m2 Tarkastelualuetta rajaa pohjoisessa Kaskynhaltijantien
Jokeri-1 pikaraitiolinjareitti  kirjoitushetkelld tiedossa
olevine mahdollisine pysakkialueineen. Ala jakautuu
Ratapiha, rata 281500m2 | Keskeiselld tarkastelualueella liikennevdylien halkomana
selkeiksi erillisiksi osa-alueikseen seuraavasti:

Keskeisen tarkastelualueen maa-alan

ehs W Metsala 582500 m2

W Kdpyla 1402000 m2

> Oulunkylan renessanssi, Lahtétiedot ja kehittdmistavoitteet, Ksv 22.11.2011

55 Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan rakennemallien 2035 UrbanZone liikkumisvyhykkeet ja henkildliikenteen
vaikutusten arviointi, Uudenmaan liiton julkaisuja E, 2010, s.3

% http://www.reittiopas.fi/ Pddkaupunkiseudun reittiopas HSL
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Asukasmaard keskeiselld
tarkastelualueella6/2013

120%

100 %
100 %

80%
60% W Metsili 1081 as
W Kipyld 5520 as
21% W Oulunkyld 1823 as
20% 12% .
3%
o =

as as as as as

40%

B Maunula 243 as

m Asukkaita yhteensd 8667 as

1081 5520 1823 243 8667

Metsdla | Kapyla Oulunkylal Maunula |Asukkaita
yhteensa

Ratapiha ja viher-virkistysalueiden
osuudet keskeisesta
tarkastelualueesta

'9%

W Viher-virkistysalueet
441000 m2

Ratapiha-ja rata-alueet
281500m2

M Kapyla-Oulunkyla-Metsala
yhteensd 2418500 m2

10.2 ASUKASMAARA

Asukkaita tarkastelualueen keskeisilld osa-alueilla
yhden (1) kilometrin kdvelyetdisyyden sateelld Kapylan
juna-asemasta on yhteensa yli 8500.

10.3 VIHER- JA VIRKISTYSALUEIDEN
OSUUS KESKEISESTA
TARKASTELUALUEESTA

Tarkastelualueella viher-virkistysalueet kattavat 14 %
ja ratapiha- ja rata-kiskoalueet 9 % maa-alasta.
Asumiseen tai tyopaikoille osoitetut alueet Metsaldssa,
Oulunkyldssa ja Kapyldssa ovat 77 % eli n. 2,42 milj.
m2 tarkastelualueen maa-alasta.

Viher- ja virkistysalueiden osuus maa-alasta on
Kdpyldan rajautuvalla tarkastelualueella 16% ja
Metsalastd 36% lopun ollessa teita ja rakennuksia.

Viher-virkistysalueen osuus Metsaldn
asuinalueen keskeisesta
tarkastelualueesta, ldhtotilanne

W Metsala, asuinalue 582500 m2

W Metsélédn puistoalueet 211000 m2

Viher-virkistysalueen osuus Kapylan
keskeisestd tarkastelualueesta,
lahtotilanne

W Kipyl3 1402000 m2

W Taivaskallion alue 230000 m2

10.4 MAAN KORKEUSEROT

Tarkastelualueen maastonkorkeutta tarkasteltaessa on selkedsti havaittavissa ihmisen rakentamisen vaikutus
maaston muotoihin. Helsingin korkein luonnollinen maki - yli 57,5 m mpy korkeuteen ulottuvan Taivaskallion laki -
erottuu selkedsti omana kokonaisuutenaan. Samoin erottuvat Tuusulanvdylan meluvallit, Makeldnkadun ja
Tuusulanvaylan vélinen ramppi, sekd viivamainen vuonna 1862 liikenndinnille avattu pohjoisen paaradan
maastoleikkaus jakaen ennen yhtendisen maastokokonaisuuden kahtia. Kallion lakipisteen ja radan pinnan
korkoero on yli 31 metrid. Kartasta voidaan paatelld, etta alueen maaston kasittelyd on muun muassa
historiallisista, teknisista ja resurssisyista jouduttu toteuttamaan ankaralla kadella.
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MAASTON KORKEUSASTEIKKO KORKEIMMALTA LAELTA ALAS JOKIUOMAAN

O KESKEINEN TARKASTELU-
ALUE r=1km

KORKEIN MATALIN

10.5 METSALAN TYOPAIKKA-ALUE

Kaupunkisuunnitteluviraston tekemassa Padkaupunkiseudun ty6paikka-alueiden saavutettavuus joukkoliikenteelld
- selvityksessa tutkittiin 12 paakaupunkiseudun ty6paikkatiheydeltddn suurinta aluetta seka kuutta Helsingin
seudun aluekeskusta ja yleiskaavan 2002 tySpaikka-aluetta. Naistd alueista Kapylan ja Malmin asemilla todettiin
olevan paras saavutettavuus, kun hyvan saavutettavuuden mittarina kdytetdan saavutettavuusvyéhykkeen pinta-
alaa. Lisaksi Kapylan asemalta on joukkoliikenteelld saavutettavissa Helsingin keskustan jalkeen suurin
vaestdmaard 10- 40 minuutin matkan sisilla.>”

Tarkastelualueella onkin vahvan kasvupotentiaalin omaava ja suosittu Metsalan tydpaikkakeskittyma. Itse Kapylan
aseman kohdan toimitila-alue on erityisesti rakennusteollisuuden suuryritysten kuten valtakunnallisen
sahkdnverkkojakeluyrityksen ja lukuisien konsulttiyritysten profiloimaa. Metsdldn alueella palvelutarjonta on
monipuolisempi. Kapyldan aseman pohjoispuolella ns. YIT-rakennuksessa sijaitsee suosittu lahikauppa
pysakdintialueineen. Koska uusille alueille sijoittuminen ja uusien yritysalueiden luominen on yrityksille aina
haasteellista, on toivottavaa tukea alueella jo alkanutta kehitysta rakentamisen alan osaamisen erityisalueena.

Alueen rakennuskanta on paikoitellen huonokuntoista ja osa teknisesti vanhentunutta. Myds pysakdintikapasiteetti
on jaanyt ajasta jalkeen. Pysakdinnin puskurina kdytetdan viereisen Metsdlan omakotitaloalueen katualueita
Asesepantien pohjoispuolella.®®

57 Esikaupunkien asemanseutujen kehittdmisen edellytykset, Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston
yleissuunnitteluosaston selvityksid 2012, Salla Ahokas s.30

%8 Asukasyhdistys tapaaminen: Metséldn asukasyhdistys 22.8.2013 palaute
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10.6 MAANOMISTUSOLOT

Tarkastelualueen maanomistajina ovat paaasiallisesti kunta tai valtio. Fyysisen junaradan maan omistavat valtion
Senaatti-kiinteistdt ja Tuusulanvdylan muutamia saarekkeita lukuun ottamatta Helsingin kaupunki. Kapylan
asemaa ymparoivat yksityisten maanomistajien kiinteistot.
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HELSINGIN KAUPUNGIN VALTION JAYKSITYISTEN HELSINGIN KAUPUNGIN
OMISTAMAT MAAT OMISTAMAT MAAT OMISTAMAT VUOKRAMAAT

Kartan selitteet: Yos ¢s

Asemakiinteistéjen ja asema-alueiden omistussuhteissa ja toimijoiden keskindisissa rooleissa on vaihtelua eri
asemien valilla. Liikennevirasto on hallinnollisesti vastuussa vain osasta asemien toiminta-aluetta.
Henkildliikennepaikoilla, kuten Kapylassg, Liikennevirasto vastaa laitureista, kulkuyhteyksista ja
matkustajainformaatiosta. Yhteyksistd asemille vastaa kunta tai kaupunki. Omistussuhteiden moninaisuuden
vuoksi omistajien tarpeet eivat aina kohtaa ja asemien kokonaisvaltainen kehittaminen ontuu. Nykyisin osapuolet
kokoava foorumi puuttuu ja yhteistyd perustuu vapaehtoisuuteen. Esimerkiksi kuntien rooli asemien
kehittdmisessa on keskeinen mm. kaavoituksessa. Asemien kokonaisvaltaisen kehittdmisen kannalta on jarkevaa
kasitella koko asema-aluetta yhtena toiminnallisena kokonaisuutena.

10.7 MAANPERUSTUSOLOT

Keskeisella tarkastelualueella maakerrostumat muodostuvat rakennusteknisessa mielessa karkearakenteisista
kerrostumista kuten lohkareista, kivistd, sorasta ja hiekan eri karkeusasteista. Hienorakenteista savityyppista
kerrostumaa on tarkastelualueella paikoitellen ja kalliomaata selkeimmin radan eteldpuolella alueen
kaakkoisosassa ns. Taivaskallion alueella sekd Louhenpuiston eteldpuolella.>® Maaperdkartan suuntaa antavista
tiedoista voidaan paatelld, ettd radan padlliselle kansirakentamiselle sekd muulle rakentamiselle maanperustusolot
ovat peruslahtdkohdiltaan edulliset tai vahintdankin kohtuulliset. Maaperan ominaisuuksista johtuvia lisdkuluja
tuottavat tyypillisimmin paalutus, pilaantuneiden maiden kasittely ja normaalia laajemmat massanvaihdot, joista
saatavat tiedot tasmentyvat lisdkairauksin, maaperakartoituksin ja rakennettavuusselvityksin.

% Maaperékartta, Helsingin kaupunki, Geotekninen osasto
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KARKEARAKEISET KERROSTUMAT HIENORAKEISET KERROSTUMAT

KALLIOMAA
lohkareet, kivet, sora, hiekka hieta, hiesu, savi, lieju

moreeni, rapakallio jne.

Kartan selitteet: Yos cs

10.8 KALLIOPERA

Suunnittelualueen kallioperd koostuu padasiallisesti syvakivi graniitista, savikivestda Iahtdisin olevasta
metamorfisista kiillegneissistd seka vahaisesti ja paikoitellen esiintyvasta amfiboliitista ja metavulkaniiteista. Kaikki
tarkastelualueella esiintyvat kivilajit ovat seoskivid eli migmatiitteja. Kartan® geoteknilliset tiedot ovat
likimaardisia eivatka sovellu yksityiskohtaiseen rakennussuunnitteluun. Muun muassa kallioperan tekniseen
hyodyntamiseen vaikuttavasta rikkonaisuudesta tai eheydestd ei ole tdssd tarkastelussa tietoa. Kallioperdn
rakennettavuuden arviointiin liittyvissa tehtdvissa on kallioperdtietoa ja osaamista hyoddynnetty Helsingin

maanalaisen osayleiskaavan laadinnassa. Kallioperdn laadulla on vaikutusta tunnelointeja ja maanalaisia tiloja
seka energiavarastoja suunniteltaessa.

H HelsinkiSoili

Hae kartalle:
Usorehse -
Fapyen musheaseers Mo
Kartta:

Valltee barea
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KALLIOPERAKARTTA, KIVILAJIT
GRANIITTIA

AMFIBOLIITTIA JA KESKEINEN TARKASTELU-
RHRLESEEEER I:l METAVULKANIITTEJA O

ALUE r=Tkm

€0 Kallioperakartta, Helsingin kaupungin Geotekninen osasto GEO 10K 1.6.2978
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10.9 YLEISKAAVA 2002

Tarkastelualueella on tarkasteluhetkellda voimassa yleiskaava 2002. Valmistumisaikakautensa hengen mukaisesti
yleiskaava erittelee alueen eri toiminnot kuten kerrostalot ja pientalot erillisiksi aluekokonaisuuksiksi.

LN ey — )\ > | YRS R

S &//

,(//

L

- - 77 MOOTTORI- KESKEINEN
- @'/A O KATU O TARKASTELU-
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JA OMINAISUUDET

10.10 MAANALAINEN YLEISKAAVA

Tarkastelualueelle ulottuu vuonna 2011 voimaan astunut Helsingin maanalainen yleiskaava, joka maarittelee ja
tdsmentda maanalaisten tilojen sijaintia ja laajuutta seka tdydentda vuoden 2002 yleiskaavan ratkaisuja.
Kaavassa sallitaan mm. raidelikenteen asemien kayttd vaestdnsuojina. Maanalaisia tiloja voidaan osoittaa
pysakdintiin, yhdyskuntatekniseen huoltoon ja varastointiin. Maan alla tiloja voidaan kayttéa myds julkisten tai
yksityisten palvelujen, tuotannon ja hallinnon tarpeisiin sekd muunlaiseen maanalaiseen rakentamiseen, mikali
sitd ei aiheudu olennaista haittaa alueen padasialliselle maanalaiselle toiminnalle tai maanpaalliselle
kayttotarkoitukselle.

Keskeiselta tarkastelualueelta nousee kaavassa erityisesti Taivaskallio reuna-alueineen, joka maaritellddn
maanalaisten tilojen rakentamiseen soveltuvaksi kallioresurssiksi. Aluevaraus on laajuudessaan merkittava.
Tarkastelualueelle ei lahtdhetkelld ulotu raidelikenteen maanalaisia liikennetunneleita, asemia eika
likenneyhteystarpeita tai maanalaisten tilojen valisia yhteystarpeita. Tarkastelualueen lounaispohjoissektorilla on
olevia maanalaisia tunneleita. Myds Tuusulanvaylan kaantd tunnelissa on mahdollistettu aivan radan ja vaylan
pohjoisessa risteamiskohdassa noin 300 metrin pituudelta.
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10.11 SAHKO, VESI, VIEMARI JA KAUKOLAMPO
Pt

N i ": 2 S = v Y :
| Keskeinen

-—;L KAUKOLAMPOVERKKO Q tarkastelualue

| r=Tkm

Helsingin Energian kaukolampdverkko ulottuu kattavana kaikkialle keskeisella tarkastelualueella. Liséksi alueella

on olevat liittymavalmiudet valmiiseen sdahko-, vesi- ja viemariverkkoon. Olevan infrastruktuurin hyddyntdminen ja
tehostettu kayttd laajemmassa mittakaavassa ndhdaan kaupunki- ja teknistaloudellisesti suotavana.
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10.12 SAHKON VOIMALINJA

Olevan infrastruktuurin nakyvin osa on tarkastelualueen ita-lansisuunnassa halkaiseva Helsingin Energian 110 kV
sahkdsiirron alueverkon ilmajohtolinja 2 km pituudelta. Vuonna 2009 uusittu voimajohto kulkee Viikinmden ja
Pitajanmaen siirtoasemien valilla. Voimalinjan pituus asemien vdlilla on 6 kilometrid. Sen kayttéikd on noin 50
vuotta. Seuraavan peruskorjauksen arvioidaan ulottuvan vuoteen 2060.%® Siirtolinjan nakyvimpana osana ovat
kahdeksan ilmajohtopilariyksikk®a, joista kaksi metsaiselld Taivaskallion puistoalueella.

Voimajohdon rakenne ja jannitetaso madrittdvat ns. voimajohtoalueen sekd rakentamista rajoittavan
rakennusrajoitusalueen leveyden. 110 kV johdon keskilinjasta madritettdva rakennusrajoitealue on
kaupunkialueella 2*15m = 30 m. Metsaisilld puistoalueilla lisatadn edelliseen molemminpuoliset 2*10 m suoja-
alueet maankayttdvaikutuksen ulottuessa yhteensa 50 m levyiselle alueelle. Sdhkdturvallisuussyista alueille ei saa
rakentaa rakennuksia eikd maanalaista rakentamista, joskin maanpadllisten rakenteiden sijoittaminen
rakennusrajoitealueelle on mahdollista, mikéli voimajohdon omistaja antaa luvan. Kyse ei ole kiellosta vaan
rajoitteesta.

Oleva johto on merkittdva Helsingin alueellisen energiahuollon kannalta. Kaynnissa on lakimuutos, jonka myd&ta
siirtolinja muuttuu juridisesti alueverkosta valtakunnalliseksi kantaverkoksi kantaverkkoyhtion alaisuuteen.
Helsingin yleiskaavan mukaisen asukasmadran kasvun mydéta alueiden sahkonsiirtokapasiteetti joudutaan joka
tapauksessa arvioimaan uudelleen.

Energiankulutuksen lisdantymisen ja sahkdnjakelun toimitusvarmuuden vaatimusten vuoksi kaupungin
energiayhtiolla on painetta muuttaa siirtokapasiteetiltaan riittamattdmiksi kayvid 110 kV linjoja 400 kV linjoiksi.
Muutospaine koskee myds Kapylan halki kulkevaa sahkdlinjaa. Jannitetason nostosta rakennusrajoitealue kasvaisi
talléin 36 - 42 metriin riippuen mm. kannatinpylvastiheydestd. Rakennusrajoitealueen estevaikutus vastaa
leveydeltdan autoliikenteen kaupunkibulevardin leveytta.
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%1 Helsingin Energia, Mika Hinkkanen, puhelinkeskustelu 30.7.2013
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Voimalinjan siirto maan alle maakaapeliksi on teknisesti mahdollista, joskin teknistaloudellisesti vaikeaa saada
kannattavaksi. Suomessa ei ole toistaiseksi maakaapeloitu yhtdan 110 kV siirtolinjaa.®> Muun muassa ilmajohtojen
siirtokapasiteetti ja huoltonopeus ovat maakaapelointiin verrattuna moninkertaiset. Tulevaisuuden vaatimus
katkeamattomasta sahk®nsaannista vaikuttaa kaytettdviin verkkorakenteisiin sekd verkkojen sijoittamiseen.
Olemassa olevaa keskijannitteista avojohtoverkkoa pyritddn enenevissi maarin korvaamaan maakaapeleilla.%

Energiamarkkinavirasto yllapitda maakaapeloinnin kustannustietoja mm. seuraavasti:

Maakaapeli koko olosuhde %) kustannus €/km
110 kv normaali 800 mm? tai alle 449 070 €
110 kv vaikea 800 mm? tai alle 523920 €
110 kV normaali 1000 mm?2 tai yli 743 120 €
110 kV vaikea 1000 mm?2 tai yli 876 760 €

Mikali alueen maankadytté tehostuu riittavasti, infrarakentamisen etdisyydet pysyvat lyhyinad ja maanarvo on
korkea, on ilmajohdon uusiminen ja tunnelointi maan alla kulkeviksi kaapeleiksi mahdollista. Muutos edellyttda
Viikinmden ja Pitdjanmden sahkdasemien vélisen 6 km pitkdan siirtoverkkojarjestelman uusimisen
kokonaisuudessaan.  IImajohtoihin verrattuna maakaapeleilla on pienempi tilantarve mutta huomattavasti
suurempi johtojen eritystarve. Maan alla ne ovat toisaalta paremmin suojassa ympariston hairiilté ja paremmin
vaeston hyvaksymid. Maakaapelointi tehdaan liséksi mieluiten kalliotunneliin.

Maan alle sijoitetuille kaapeleille on luonteenomaista myds moninkertaiset rakennuskustannukset ilmalinjoihin
verrattaessa, vian sattuessa suuremmat korjausviiveet, seka herkkyys teknisille ongelmille suurilla valimatkoilla.
Raportin  laatimishetkelld ~ vallitsevassa  verkonhallintatilanteessa ~ muutoskustannukset  kohdistuisivat
kokonaisuudessaan Helsingin kaupungille. 110 kV ilmajohdon alta vapautuisi tarkastelualueen kohdalta n. 4,1 ha
rakentamiskelpoista maata tyopaikka-alueen tai sekoittuneelle asumisen ja toimitilojen ratkaisulle. Vapautuvan
rakennusmaan arvo on tapauskohtaisesti merkittiva.®* Vapautuvasta alasta on 0,84 ha eli 20% Taivaskallion
virkistysaluetta.

62 Helsingin Energia, Mika Hinkkanen, puhelinkeskustelu 30.7.2013

%3 Energiamarkkinavirasto; Sahkéverkkotoiminnan megatrendit vuoteen 2020;
http://www.emvi.fi/files/Sahkoverkkotoiminnan_megatrendit_vuoteen_2020.pdf

% http://www.stockholmsstrom.net/ Projekt Stockholms Strém
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KUVA: Asemalla on arkipdivisin n. KUVA: Taajamajunien lisdgksi  KUVA: Aseman ohittaa arkisin noin
200 kpl N, I ja T- taajamajunien Képylén obhittaa arkisin asemalle 100 kpl kaukoliikennejunaa. %
lhijunapyséhdysta. pyséhtymatta n. 170 kpl K, H, R ja

Z -I3hiliikennejunaa Helsinkiin.®

10.13 JOUKKOLIIKENNE, KADUT JA VAYLAT

Junaliikenne

Kapylan asema on ns. intensiivinen joukkoliikennekohde. Tarkastelualueen junaliikenteen mitoittava ajankohta on
arkipdivan aamuruuhka Helsingin suuntaan. Kaukoliikenteen raidetta Keravalta Pasilaan kulkee nelja (4)
kaukoliikenteen junaa ja kuusi (6) taajamajunaa tunnissa. Naiden lisdksi Keravalta eteldén liikenndidaan tihealla
vuorovililld kaupunkijunaliikennetts, joka on erotettu kaukoliikenteestd kokonaan omille raiteilleen.®” Paivisin
padradalla alueen ohittaa 520 junaa ja yélla liikennéi alle 100.%

Asemalla on yhteensa kuusi raidetta. Asemalaiturialuetta reunustavat 6 - 8 -kerroksiset toimitilarakennukset
tehden ratapiha-alueen solamaiseksi. Korkeusero maanpinnan ja ratapihan Vélillda on n. 7-8 metria.
Toimistorakennusten alimmat kerrokset ja perustukset ulottuvat ldhelle ratapihan maantasoa. Asema-alueen
ylittda yhteensd kolme moottoriliikenteelle varattua siltarakennetta, yksi kadunomainen silta, jolta on padsy
hissilla ja portaitse aseman laiturialueelle seka yksi yhtdaikaisesti radan ylityksen kaupunginosasta toiseen
mahdollistava ja portaitse asemalaiturille padasyn mahdollistava kevyenliikenteen silta. Laiturialueelle paasyn
mahdollistavien siltojen etdisyys toisistaan on n. 280 m. Laiturialueita reunustavat molemmin puolin
kevyenliikenteenvaylat noin 2,5 metrid laiturialuetta korkeammalla tasolla.

Kapylan kaupunginosan juna-asema mielletdan seisakkeeksi. Toisaalta Kapyldn asema voidaan luokitella
sosiaalisen erikoistumisensa vuoksi tydpaikkapysakiksi muun muassa Pasilan, Valimon, Ilmalan ja Pitdajanmaen
asemien tapaan.®® Asemaluokitteluun vaikuttavat aseman alueellinen sijainti, rooli rataverkolla, liikenndinti,
liityntalilkenne, vaihtomahdollisuudet ja aseman mahdolliset aiemmat luokitukset.

Ratahallintokeskuksen Tulevaisuuden henkildliikenneselvityksessa (1/2009) on esitetty Kapyléan ja Oulunkylan
asemien osalle yleiset palvelutasotavoitteet niin liikenndinnille kuin asemillekin vuoteen 2050 asti. Sen mukaan

55 Tikkurilasta Helsinkiin ajavien lahijunien aikataulu 2014; junat ohittavat Kapylan aseman.
% Helsingista lahtevien ja Tikkurilan ohittavien kaukojunien aikataulu 2014; junat ohittavat Kapyldn aseman.
57 Lentoaseman kaukoliikennerata, ratayhteysselvitys; Liikennevirasto, Helsinki 2010, s.25

% Esitelma: Liikenteen meluntorjunta kaavoituksessa, Anu Haahla, ympéristotarkastaja, Ymparistokeskus, Ksv -
kaavakoulu 7.11.2013

59 Ksv Yos, Heikki Salmikivi; tutkimus asemanseutujen sosiaalisesta erikoistumisesta
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Kapylan aseman junamatkustajista valtaosa on arkipdivien tydmatkaliikenteen kayttdjia. Matkustajamaara on
puolet Oulunkyldn vastaavasta. Ratahallintokeskuksen selvityksessa Kapyldn asema on ns. perusasema’’, jossa
on merkittdvd matkustajamaara, mutta ei vahvaa vaihtostatusta. Kdpylassa pysahtyvat paikallislikennejunat
kuten I-, N- ja T- junat. Kaytdssa oleva laituriratkaisu ei ole ns. keskilaituri. Asemaa pidetdadn myds pohjoiseen
suuntautuvan raideliikenteen pullonkaulana. Junien maksiminopeus Pasila-Tikkurilan valilld Kapyldn aseman
kohdalla on 160 km/h. 7 K&ytanndssé ajonopeus on n. 80 km/h.

Kuva Ksv Virpi Mamia 2013

Képyldn aseman laiturialue pohjoiseen leveimmadlta kohdaltaan. Oikealta vasemmalle: polkupyoréilijoiden suosima
radanvarren kevyenliikenteen reitti Helsinkiin tulevien taajamajunien laituri, Helsingistd poispdin ajavien
taajamajunien laituri. yldpuolella Tuusulanvdyld. Adrimméisend vasemmalla sfjaitsevat [&hi-, kauko- ja
tavarajunalaiturit. Kuva: Virpi Mamia

Liikennepaikka, Matkustajaa / Laiturin pituus Keskilaiturin (valilaiturin)
LAHI 2 -luokka arki vrk (2008) tavoiteleveys

Kapyla 2770 230 m 3500 mm

Oulunkyla 6162 230 m 3500 mm

TAULUKKO: Kdpylan aseman junamatkustajamédrdt arkivuorokausina. Vertailuna ovat Oulunkylén
matkustajaméaérat.”

Junaradan kaarta vastaava keskuskulma Kapylan asemalaiturin pituudella noin 0,15° - 0,17°radiaania kun
ideaalitilanteessa radan ajolinjat ja asemat ovat suoria. Kapylén ajolinjan kaarevuudella on vaikutuksia junien
ajonopeuksiin, turvallisuuteen, rakenteellisiin tarkasteluihin ja toteutukseen. Suunnitellun ns. Lentoradan
mahdollisen toteutuksen my6ta, vanhalla padradalla lisdéantyva junatarjonta avaa mahdollisuuksia
taajamajunaliikenteen asemien uusimiselle.

Padradan Helsingin alueen kokonaiskehittémisen kannalta Liikennevirasto ei omissa tarkasteluissaan ole nahnyt
Kapyléan kohdalla kaavoituksen tai maankdytdn ongelmakohtia. Toisaalta tutkimuksissa ei ole huomioitu nyt
yleiskaavassa esille noussutta asemanseutujen merkittavan kehittdmisen tarvetta ja siitd mahdollisesti seuraavaa
laajamittaista rakentamistarvetta.

" Henkil6liikennepaikkojen kehittamisohjelma. Véliraportti. Liikennevirasto
o, liikennejarjestelmdosasto. Helsinki 2010; 66 sivua ja 2 liitettd. ISBN 978-952-255-510-6

I Helsingin kaupungin meluselvitys 2012, Liite 4: Junien maksiminopeudet; lahde: VR Track Oy
72

http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/raportti_2010_henkiloliikennepaikkojen_kehittamisohjelma_web.pdf
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O LINJA-AUTOPYSAKKI / JUNA-ASEMA
o=  KAVELYREITTI PYSAKILTA ASEMALLE ! . e
Kwao1 Kaavoituksen ja maankdyton
ongelmakohdat Helsingin
olueello.

KUVA: Kapylan aseman opaskartta, nykytila, ldhde: Liikennevirasto. Karttaan on osoitettu kdvely- eli vaihtoyhteys
bussipysakilta junaan. Kadunylityksineen siirtyma joukkoliikennevalineesta toiseen vie n. 6- 10 minuuttia ja on n.
400 m pituinen. (musta viiva kartalla). Oikealla: Kaavoituksen ja maankdytén ongelmakohdat Helsingin rata-
alueella, jossa Kapylan kohtaa ei pideta kehittdmisen kannalta ongelmallisena. Ldhde:—Liikennevirasto:
Lentoaseman kaukoliikennerata, Ratayhteysselvitys s.18
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Maantieliikennetta palvelee Kdpylan aseman ylittdva seudullisesti merkittdva Tuusulanvaylda. Vayld on myds
valtakunnallisen kantatie Kt 45 osa, jonka ajonopeus tarkastelualueella on 80 km/h. Tarkeimpana tulo- ja
menovayland Helsinki-Vantaan lentoasemalle, vaylalla on my6s Helsingin kaupungille imagostatus
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kaupunkiintuloporttina. Vuoden keskimaardinen vuorokausilikenne (KVL) on 36652 ajoneuvoa/vuorokausi.”

Suurimmillaan liikkennekuorma on Asesepdntien ja Kaskynhaltijantien valiselld noin 1 km matkalla ollen 53 600
ajoneuvoa vuorokaudessa.”* Nykyméaardyksin Tuusulantien liikennemaard edellyttdd HSY:n 2013 paivitetyn
suojaetdisyysohjeiston mukaan 28 - 80 metrin suojaetdisyytta liikenteen paastdjen ja terveyshaittojen
véhentdmiseksi.”® Makelankatu muuttuu maantien moottorivaylaksi Kdapalanaukiolta, Tuusulanvaylan,
Pohjolankadun ja Makeldnkadun valoristeyksessa pohjoista kohti ajettaessa.

Maanteiden kuten Tuusulanvayldn tienpidosta vastaa Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen
likenne ja infrastruktuuri -vastuualue. Tarkastelualueen osalta vaylda reunustavat meluvallit.

Tulevaisuudessa Tuusulanvaylén alkupiste on suunniteltu siirrettédvaksi Pasilanvaylan liittymé&an nykyisen Hartwall
Areenan kohdalle. Lisdksi vaylan kdanté Pohjois-Pasilan ratapiha-alueelle on ollut mahdollinen jo vuoden 2002
Helsingin vyleiskaavassa seka maanalainen kaantd tunnelissa vuoden 2011 maanalaisessa Yyleiskaavassa.
Kumpaakaan ei ole toteutettu. Vuonna 2015 -2023 rakentuvan Lansi- ja Itd-Pasilan yhdistavan keskuksen
toteutuminen tekee vaylén kdanndn suunnittelun ajankohtaiseksi.

Aluetta halkovat myés radanvarren suuntaiset paa- ja kokoojakadut. Kokonaisuudeltaan alue on monin paikoin
likenteen lievealuetta, johon liittyy maankdytdn ja liikenneverkon muutosten yhteisvaikutuksen myodnteista
tehostamispotentiaalia.

Kuva: Kapylan aseman ohittavien paikallisten ja seudullisten linja-autojen maara vuonna 2014 on yli 30.
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Kapyléan aseman ylitse kulkee niin paikallinen kuin seudullinen linja-autoliikenne. HSL:n mukaan linja-autojen
keskimaarainen matkustajamaara paakaupunkiseudulla on noin 12 matkustajaa / linja-auto. Ruuhka-aikana linja-
autojen matkustajamaardt ovat huomattavasti suurempia.”® Matka-aika K&pylastd Helsingin ydinkeskustaan on
linja-autolla noin 15 - 20 minuuttia. Kapylé on matka-ajaltaan niin kaukana keskustasta, etta edellytykset kaikkien
Tuusulanvdylan suunnan linja-autojen paattamiseksi Kapylaan tayttyvat. Makeldnkadun runkoyhteytena Kapylaan

73 Liikennevirasto; tilastokartta 2010 Uusimaa.
http://portal.liikennevirasto.fi/sivu/www/f/aineistopalvelut/tilastot/tietilastot/liikennemaarakartat

74 Ksv Los, \\ksvs000700\tiedot\KSV-Los\Suunnitt\Virasto\Kavl\Kart2008\Sivu2.pdf

75 HSY Suojaetiisyydet liikenteen terveyshaittojen véhentdmiseksi;
http://www.hsy.fi/seututieto/ilmanlaatu/arviointi/liikennevaylat/Sivut/suojaetaisyydet.aspx

® HSL, http://www.reittiopas.fi/ ; VTT:n LIPASTO- tutkimus
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toimii Pisararadankin valmistuttua raitiolinja nr.1 77, jonka padte- ja kdantdpiste Kapyldssa sijaitsee nykyisin

Pohjolanaukiolla.

Liityntapysakaointi

Liityntapysdkointi on osa joukkoliikennejarjestelmaa ja sen matkaketjua. Kapylan asemalla on 20 auton
lityntapysakointimahdollisuus radan etelapuolella Osmontien varrella. Muita pysakéintimahdollisuuksia on niukasti
padasiassa toimitilojen tyopaikkapysakodintind. Asemakiinteistdjen ja -alueiden hoidossa liityntdpysakdinnistd on
yleensd vastannut kiinteistdn omistaja eli Liikennevirasto, VR-Yhtymd@ Oy tai kunta. Liikenneviraston
Liityntapysdkdinnin kehittdmiskohdelistauksessa Képyldn asemalle on ehdotettu 30 autojen ja 18 polkupydrien

lisdpaikkaa.”®

10.14 KEVYT LIIKENNE

Radan vylitysreitit seka Tuusulanvaylan alikulut osana kavely- tai polkupyodrareitteja koetaan nykyiselldan hankaliksi
ja orientoitumisen kannalta monimutkaisiksi. Helsingin ydinkeskustan laheisyyden vuoksi polkupyoraliikenne on
Kapylan aseman kohdalla kuitenkin vilkasta. Kavely-yhteydet radan ja Tuusulanvdyldn asumisen saarekkeiden -
Metsélan, Kapylan ja Oulunkylan valilld ovat vahdiset. Asukastapaamisissa on noussut esille, ettei radan- ja
tienylitysmahdollisuuksia koeta miellyttaviksi eika turvallisiksi. Koska Kapyldn asema sijaitsee noin 5 km paassa
Helsingin keskustasta, katsotaan sen kuuluvan laajemmin tarkasteluna niin sanottuun monipuolisen jalankulun

reunavybhykkeeseen.”
Polkupydraliikenne
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Kapylan asemanseutu on merkittava polkupyéraliikenteen paaverkon ja sen nopean py6railyn mahdollistavan

Baanaverkon solmukohta.

Kapylan asemalta on 6,6 km tai 23 minuutin polkupydrdajoyhteys Helsingin ydinkeskustaan. Kevyen liikenteen

saavutettavuus merenrannoille, puistoihin ja lahipalveluihin on my6s hyva, jopa erinomainen.

Lyhyilld matkoilla ymparistdon kannalta edullisin tapa liikkua on pyoraily tai kavely. Ruuhkaisessa kaupungissa

pyoraily on myds nopein kulkutapa alle seitsemén kilometrin matkoilla.®

7 HSL, Pisararadan vaikutukset pintaliikenteeseen 2012

78 Liikennevirasto; Helsingin seudun tydssakayntialueen liityntidpysakéinti Ehdotus toimintastrategiaksi ja
toteutussuunnitelmaksi; 17/2010

7 Yudenmaan liitto;Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan rakennemallien 2035 UrbanZone likkumisvydhykkeet ja
henkildliikenteen vaikutusten arviointi, s.21

80 http://www.motiva.fi/likenne/kavely_ja_pyoraily

Sivu69 /78



Pyoramatkojen pituus on valtakunnallisen henkil6liikenne-tutkimuksen mukaan Helsingissa keskimdarin 4,3
km/matka. Kaikista Helsingissa tehdyisté matkoista 46 % on alle kolmen kilometrin mittaisia ja niistékin 18 %
tehdaan henkildautolla.®! Seudullisen ja paikallisen polkupyoratieverkoston ja kevyen likenteen laadun ja
verkoston yhteyksien parantaminen myds Kapylan aseman kohdalla on Helsingissa kdynnissa.

Kapyla on tulevaisuudessa entisté merkittavampi polkupyéraverkon seudullinen risteyskohta tai liikenneympyra.
Paastottéman polkupyordilyn statusta lahitulevaisuudessa nostava - Helsingin ydinkeskustaan saakka ulottuva
"Baana- suunnitelma™? ristedd Kipyldn aseman kohdalla kahdelta suunnalta: padradanvartta seuraavan
polkupydratien seka pohjoisesta Kapylaan suuntautuvan - joko Tuusulanvaylaa tai Maunulan ja Metsalén valista
puistoa seuraavan polkupyoratien kohdatessa.

KUVAT: Ksv, pydréverkkoluonnoksia

Liikenne: pyordily ja kavely

Jalankulkumahdollisuudet ovat tarkastelualueella hyvat, joskin liikkumiselle varattujen vaylien kayttdhierarkia,
nopean polkupyérailyn ja hitaan kdvelyn sekoittuminen, toisinaan toisen kulkumuodon suosiminen esimerkiksi
laiturialueelle johtavalla radanylityssillalla, aiheuttavat vaaratilanteita ja sujuvan liikkkumisen katkoksia. Tieston,
risteysalueiden ja junaradan estevaikutus kavelylle on alueella huomattavan suuri. Estevaikutus koetaan
epamiellyttavana.

Tarkasteltaessa maaston korkoeroja ovat asemaympadriston asuinalueet verrattain samanarvoisessa asemassa.
Kavelyyn kaytettavda matka asemalle 1 km etdisyydelta on 12 min 5 km/h kavelynopeudella. Nousut
kdvelymatkalla vaihtelevat 9 metristd 17 metriin, suurimmat korkeuserot 8 metristéd 15 metriin.

HSL Reittioppaan tarjoaman tarkastelun mukaan 1 kilometrin kdvelyn tuoma vuosittainen CO, paastévahennys
kulkijaa kohti edestakaisella matkalla on 174 kg. Tama vastaa vuositasolla 41 000 kcal kulutusta tai 730 palaa
suklaata asukasta kohden.

81 Ksv Pyérailyn edistdmisohjelma: Luonnos 12.2.2013, s.15

82 Ksv Pyérailyn edistamisohjelma: Luonnos 12.2.2013
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KUVA: HSL Reittioppaan antama ehdotus kdvelyreitistd Kapyldn asemalle korkeuseroineen.

Euroopan Unionin ympdristdmeludirektiivin  (2002/49/EY) edellyttémand Suomessa on laadittu suurista
vaestOkeskittymista seka vilkkaista maanteistd, rautateista ja lentokentista meluselvitykset vuonna 2012.
Helsingin kaupunkia koskevassa selvityksessa tieliikenteesta laskettiin maanteiden seka kaupungin paa- ja
kokoojakatujen liikenteen aiheuttama melu ja raideliikenteestd juna-, metro- ja raitiotieliikenteen aiheuttama
melu.

Ymparistdmeludirektiivin mukaisissa selvityksissé melualueet kuvataan vuorokausimelutasoina Lgen. Lgen -melutaso
kuvaa melun jakautumista eri alueille pitkan ajan, yleensa vuoden kuluessa. Se ei siis kuvaa yksittdisen
vuorokauden tilannetta, eika etenkaan jonkin yksittdisen kellonajan mukaista tilannetta. Maanteiden, kuten
Tuusulanvdylan, meluntorjunnasta, nopeusrajoituksista ja paallystevalinnoista vastaa padosin Uudenmaan ELY-
keskus. Yhteismelutarkastelut Suomen rautatie- ja maantiesuunnittelussa ovat verrattain  uutta.
Yleissuunnittelussa yhteismelua tarkastellaan yleensa silloin, kun on mahdollista samalla meluesteelld suojata
seka tie- etta rautatielikennemelua.

Selvityksen mukaan haitalliselle liikennemelulle, vuorokausimelutaso Lge, on yli 55 dB, altistuu tarkastelualueen
asukkaita Metséldn ja Oulunkyldn alueilla. ® Tuusulanvdyldn ja Asesepantien liikenteests aiheutuva tiemelu on
korkea huolimatta yhtendisista ja kattavista meluesteistd, aidoista ja -valleista.

8 Helsingin meluselvitys, Tielikenteen melu, kartta s.52
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TIELIKENTEEN VUOROKAUSIMELUTASOT L den pdivi-ilta-yd-melutaso, 2012 (lask.kork 4m) MELUAITA/-

* KAIDE () KESKEINEN TARKASTELU-
>750d8  >70dB  >65dB  >60dB  >55d8  >50dB  >45d == MELUVALLI ALUE r=1km

KORKEIN MATALIN

Ratamelu

Tarkastelualuetta halkoo ratameluvythyke. Ratamelua aiheuttavat mm. junan hidastaminen, kiihdyttdminen ja
radan kunto seka junien maardt, junatyypit, pituudet ja nopeudet. Helsingin meluselvityksen mukaisesti
raideliikenteen vuorokausimelutaso nousee pahimmillaan yli 60 dB tason vaikuttaen radan varren ymparistoon.
Rataliikenteestd valittyy tapauskohtaisesti ja paikoitellen myds runkoaania ja tarinaa.

Paikkatietovipunen ExaMn Swwmeka Tdsth Crvost < Jetbmen

Ssito

.

!,:\/, A

RAIDELIIKENTEEN VUOROKAUSIMELUTASOT L den paiva-ilta-yd-melutaso, 2012 (lask.kork 4m) MELUAITA/-

q KAIDE () KESKEINEN TARKASTELU-
>75dB  >70dB  >65d8  >60dB  >55dB = >500B  >45d8 == MELUVALLI ALIE ralkm

KORKEIN MATALIN
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10.16 PIENHIUKKASPAASTOT

Puun poltosta, energiantuotosta, satamatoiminnoista, laivaliikenteesta ja tieliikenteestd sekd alueellisista
taustapitoisuuksista johtuvat ulkoilman pienhiukkaset ovat merkittavin ihmisen terveyteen vaikuttava ilmansaaste.
Liikenteen hiukkaspadstét ovat yleisesti laskeneet 1990-luvulta l&htien ja laskevat myds ldhitulevaisuudessa
tiukkenevien EURO-standardien myéta.

A AR N ERENNN N

it IMYY/07
ENERGIATUOTANNON, SATAMATOIMINNAN, LAIVALIIKENTEEN ja AUTOLIIIKENTEEN PAASTOJEN JA ALUEELLISEN TAUSTAPITOISUUDEN AIHEUTTAMA
PIENHIUKKASTEN KORKEIN VUOROKAUSIPITOISUUS VUONNA 2005. (OTE KAPYLAN ASEMAN KOHDALTA)

PM2,5 vuorokausikeskiarvo WHO:n ohjearvo = 2 ug/m OKESKEINEN TARKASTELU-
ALUE r=1km
>25 20-25 16-20 13-16 6-13 <6 LAHDE: Iimatieteen laitos 2007 PAAKAUPUNKISEUTU

Sen sijaan katupély, jarrupdly- ja rengaspOlypdastdét uhkaavat kasvaa, jos liikennemadrien annetaan
hallitsemattomasti kasvaa. Liikenteen paastdjen suhteellinen vaikutus vaestdn altistumiseen on korkeampi kuin
muilla paastolahteilld, silla padstét syntyvat matalalla padstdkorkeudella ja merkittdvassa maarin kaupunkialueilla.
Tamé aiheuttaa suurien vdestdmadrien altistumista padstdjen syntypaikan eli teiden ja katujen laheisyydessa.5*
Vuoden 2005 pienhiukkasmittauksissa Tuusulanvdylan tai Asesepantien varsilta on mitattu tarkastelualueen
suurimmat pienhiukkasmadarat.Ns. Maalikennekeskuksen toiminnan paattyminen ja raskaan liikenteen
vaheneminen on saattanut vaikuttaa pienhiukkasmadrien esiintymiseen alueella, samoin autojen polttotekniikan
kehittyminen.

i {0 I
AUTOLIIKENTEEN PAASTOJEN AIHEUTTAMA PIENHIUKKASTEN KORKEIN VUOROKAUSIPITOISUUS VUONNA 2005. (OTE KAPYLAN ASEMAN KOHDALTA)

PM2,5 vuorokausikeskiarvo WHO:n ohjearvo = 2 pg/m° OKESKEINEN TARKASTELU-
ALUE r=1km

LAHDE: Iimatieteen laitos 2007 PAAKAUPUNKISEUTU

> Z 13-16

6-13 <6
84 SYKE, Kaarle Kupiainen, http://www.ymparisto.fi/download.asp?contentid=86530
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10.17

VIRKISTYS - TAIVASKALLIO

Viher-virkistysalueen osuus
keskeisella tarkastelualueella,
lahtotilanne 2013

' | Viher-virkistysalueet
441000 m2

W Keskeinen tarkastelualue
2700000 m2

Tarkastelualueen maa-alasta on
lahtotilanteessa 14 % viher-
virkistysalueita, padosin puistoja. Alueelta
on erinomaiset yhteydet myds lahialueen
I&hivirkistysalueille. Taivaskallio on koko
Helsingin korkein luonnonkallio. Laajojen
nakymien lisaksi se on ollut mm.
perinteisin ja vanhin paakaupunkiseudun

kalliokiipeilyharrastuspaikoista.
Taivaskallion laella sijaitsee
maailmansodan  aikaisia  tykkiasemia
puolustus- ja linnoituslaitteineen seka
reitit Keskuspuistoon ja Helsinki-puistoon.
Taivaskallion historiaan kuuluvat myos
asukkaita kokoavat tapahtumat kuten
juhannusjuhlat seka jokavuotinen

uudenvuodenvastaanotto. Alueella on myds merkittdvid siirtolohkareita, kaksi muinaisrantakivikkoa seka
keinotekoinen lampi.

Yhteydet asukkaiden suosimalle Taivaskalliolle erityisesti radan pohjoispuolelta koetaan kevyenliikenteen osalta
monimutkaisiksi. Tarkastelualueelta on kuitenkin erinomaiset yhteydet suurille l3hivirkistysalueille, Helsingin
keskeisille puistovaylille Keskuspuistoon, Helsinki-puistoon seka joelle uimarantaan Pikkukoskelle.

Merellinen Helsinki on my6s hyvin saavutettavissa. Matkaa Viikinrannan suojelualueelle, Vanhankaupungin
koskelle ja Vanhankaupungin seldlle merenrantaan on alle 3 km (pyo6rdillen 9 minuuttia), Laajalahdelle,
Seurasaarenseldlle ja Kruunuvuorenseldlle 6,5 km (py6raillen noin 20 minuuttia). Lahivirkistysalueina ovat lisaksi
alueella jo olevat Nyyrikinpuisto, Louhenpuisto, Metsélankentta, Meurmanin puisto, Akseli Toivosen kentta seka

useita pienempia puistokohteita padosin Metsalan ja Kapylan alueilla.

10.18

KAPYLAN ASEMA /

5simo

......

ETAISYYS MERENRANTAAN JA VIHERALUEILLE
r=2.5km, vastaa n.9min polkupy6ramatkaa
r=5km, vastaa n.20min polkupydramatkaa

TARKASTELUALUEEN ERITYISPISTEET JA ALUEIDENTITEETIT
Kapylan Taivaskallion puolustuslaitteet

Sivu74 /78



Yleiskaava - Selvityksida YOS 2014

Taivaskallion laella on sijainnut osa puolustus- ja linnoitushistoriaamme. Suomen linnat ja linnoitukset ovat
muinaismuistolain (1963/205) rauhoittamia. Suurin osa linnoituksista on luokiteltu kansallisiksi monumenteiksi.®
Kapylan Taivaskalliossa on jdljelld kolme kappaletta kivesta ja maa-aineksesta tehtyja valleja vuodelta 1914.
N&ma ovat paikoitellen huonossa kunnossa.®

Kapylan Taivaskallion geologia

Taivaskallion pohjoisrinteen 10-60 cm pydristyneiden kivien reunustamat, 10 000 vuotta vanhan makeavetisen
Ancylusjérven ja 7000 vuotta vanhan Litorinameren hiekkaiset muinaisrantaviivat rantakivikoineen ovat
arvoluokiltaan suuria. Maisemallisesti térkeslla kallioalueella on lisdksi merkittavia siirtolohkareita.®”

Louhenpuiston hiidenkirnu

Kapylan hiidenkirnu sijaitsee Kapylan yhtenadiskoulun pohjoispuolisella kalliolla ns. 'vanhan hyppyrimden' vieressa.
Hiidenkirnu on ldpimitaltaan 170 cm x 140 cm. Hiidenkirnua kiertda metallinen rauhoituskyltilla merkitty kaide.
Kohde on Rauhoitettu Uudenmaan laaninhallituksen paatokselld (LH: Nro 6996) 21.8.1958 ja kuuluu Helsingin
kaupungin omistukseen.

Képylan RKY-suojelualueet

Tarkastelualueella erityisesti Képyldan osalla on wuseita maisemallisesti arvokkaita rakennuksia tai
rakennuskokonaisuuksia. Kapyldassa on sekda asemakaavassa suojeltuja tai sailytettdvia puutaloalueita, yksittaisia
rakennuksia, ns. Docomomo-kohteita seka Rakennetun kulttuuriympariston kohteita. Tarkastelualue viistaa
Maunulan asuinaluetta, joka sekin kuuluu valtakunnallisesti merkittdvien rakennettujen kulttuuriymparistdjen
luokitukseen.

4

MUSEOVIRASTO
Valtakunnallisesti merkittaviat rakennetut kulttuuriymparistét RKY

owa s (s 2 & 351
mm‘?ﬂ‘;‘; 5k v
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Kunta: Helsinki
Nimi: Kdpyldn puutaloalueet ja Kdérmetalo =
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VALTAKUNNALLISESTI
MERKITTAVA RAKENNETTU
KULTTUURIYMPARISTO

O KESKEINEN TARKASTELU-
ALUE r=1km

-~

pilfSkennuks et '\ | 3 }32
» “Herttoniemen ja Kumpulan siirtolapuutarhat

jakartta © Maanmittauslaitos lupanro

Ishde: www.rky.f

Kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin  kannalta merkittdvat

alueet

Sekd Metsalan italaidalla etta Kapyldssa on alueita, jotka on nostettu Yleiskaava 2002 kulttuurihistoriallisesti,
rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin  kannalta merkittaviksi alueiksi. Tarkastelualueella ei ole
rakennussuojelulailla suojeltuja kohteita. Sen sijaan asemakaavassa suojeltuja yksittdisia rakennuksia on useita.
Metsadldssa néitd rakennuksia on nelja, Kapyldassa useita kymmenia muodostaen suuret alueelliset kokonaisuudet.

85 Suomen Linnat ja linnoitukset, s.7; Sotahistoria -osa suomalista kulttuurimaisemaa

8 Suomen Linnat ja linnoitukset, s.29; Vuoden 1914 linnoitteet

87 L TJ-Luontotietojérjestelmé; Kalliopersn ja maaperan arvokkaat luontokohteet Helsingissd, Julkaisu 6/2004
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ARVOYMPARISTOT Tkm ETAISYYS KAPYLAN ASEMALTA
katukohteet

Kapylassa sijaitsee asemakaavahistoriallisesti merkittava puistokatu®, joka on osa Puu-Képyldn valtakunnallisesti
merkittdvaa rakennettua ymparistéa. Puistokatu halkaisee Puu-Kapylan Kapylanaukiolta Pohjolanaukiolle.

Puistokatu edustaa aikakauden suunnitteluihanteita. Sen poikkileikkaus on sdilynyt alkuperdisen mukaisena
padosin alkuperdisine puineen. Katupuuistutuksissa on alun perin kdytetty useita eri lehmuspuulajeja, mm.
Kriminlehmuksia. Katukokonaisuus liittyy olennaisena osana arvokkaaseen rakennettuun ymparistédn Puu-
Kapylalle ominaisine 1920-luvulla rakennettuine kaksikerroksisine puutaloineen.

Ympardivien alueiden alueidentiteetti

8 Rakennettu kulttuuriympéristd; Valtakunnallisesti merkittévét kulttuurihistorialliset ympéristdt, Museovirasto,
Rakennushistorian osaston julkaisu 16. 1993
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Kullakin aseman ymparistdn kaupunginosalla, Metsaldlla, Oulunkyldlla ja Kapylalla, on vahva alueidentiteetti, jota
vahvistavat alueiden historia, rakentumisajankohta ja rakenne. Kokonaisuuden erityispiirteitd ovat
virkistysaluemahdollisuudet, kalliokiipeilyhistoria ja juhannusperinteet, perinteikkdat ja vireat asukas- ja
kaupunginosayhdistykset sekd vanha ja arvokas rakennuskanta, miljéét ja rakennushistoria. Nama tekijat toimivat
tulevaisuuden rakentamisen tarkeind ainesosina.
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