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Esipuhe

Helsingin kavelykeskustaa on kehitetty maaratie-
toisesti yli kaksi vuosikymmenta. Keskuskadun ka-
velykadun ja vireilld olevan Erottajan aukion val-
mistuttua on edellisen suunnittelukierroksen
toimenpiteet toteutettu. Kavelykeskustan periaa-
tesuunnittelutyd on yleiskaavan tavoitteiden mu-
kainen ja edesauttaa kaupungin strategisten ta-
voitteiden toteutumista.

Keskustasta on tullut entisté elavampi ja miellytta-
vampi ymparisto, jossa kévellaan, vietetaan aikaa,
tavataan tuttuja, istutaan kahviloissa ja ravintoissa.
Keskustassa on kaupunkitapahtumia ja pienem-
paa tapahtumallisuutta, kuten katusoittajia.

Keskusta on kaikkien helsinkildisten, suomalais-
ten ja matkailijoiden yhteisté olohuonetta, perilla
olon paikkaa. Tulevaisuudessa keskustaan tullaan
entistda enemman kéavellen, pyéraillen ja joukkolii-
kenteelld. Kaupunkitapahtumat seka keskustassa
kavely ja oleskelu lisdantyvat jatkossa. Keskustan
toimivuus ja elavyys on tarkeaa Helsingin imagon
kannalta. Kavelykeskustan laajentaminen, katu- ja
aukioalueiden kohentaminen seka kaupunkikuval-
lisesti laadukas ymparist6 edistaa naita tavoitteita.

Kéavelykeskusta on keskeisinta lilkekeskustaa, jo-
ka on paaosin maanalaisen huollon ja pysakéinnin
piirissa ja joka on vilkkaimman asioinnin, jalanku-
lun seké kaupunkitapahtumien aluetta. Kavelykes-
kustassa on kavelykatuja, aukioita, levennettyja

Tyoryhma

Kévelykeskustan periaatesuunnitelman ovat
laatineet

Tyoryhma:

Anne Karppinen, arkkitehti

Pekka Nikulainen, liikenneinsinéori
Anu Lamminp&é, maisema-arkkitehti

jalkakaytavia, sujuvia kadun ylityksia, seka kavely-
painotteisia joukkolilkennekatuja. Kauppakujat ja
korttelipihat sekd maanalaiset yhteydet taydenta-
vat kavelyalueita.

Kévelykeskustan periaatesuunnitelmassa on selvi-
tetty, miten kéavelykeskustaa voitaisiin laajentaa.
Tavoitteena on turvata keskustan elinvoimaisuus
ja kaupallinen menestys, luoda paremmat puitteet
keskustassa oleskelulle, vilkkaalle kaupunkiela-
maille ja kaupunkitapahtumille seké parantaa jalan-
kulun turvallisuutta ja sujuvuutta.

Tarkoitus on luoda yhtenaista jalankulkuverkostoa

ja parantaa yhteyksia ydinkeskustasta asuntoaluei-

den kauppakaduille, rannoille ja puistoalueille. Ka-

velykeskustan periaatesuunni-telman toimenpi-

teet kohdistuvat seuraaville alueille:

- Esplanadi

- Eteldsatama, Kauppatori, Torikorttelit, Katajanokka

- Mannerheimintie, Mannerheiminaukio, Erottaja
ja Erottajankatu

- Rautatieaseman ymparist6, Kaisaniemenkatu

- Todlénlahden eteldosan julkinen tila,
Keskustakirjasto Oodin ympéristo, Baanan jatke

- Yliopistokampus

- Kampin keskus, Lasipalatsinaukio, metroaseman
ympéristd, terveysasema, Rautatienkadut

- Kampin, Punavuoren ja Kaartinkaupungin
kauppakadut.

Lisdksi tyohon ovat osallistuneet:

llpo Forssén, projektipaallikko
Paula Tuovinen, liikenneinsi
Kaisa Reunanen, liikkenneinsin:
Petri Blomqvist, liikkenneinsinoéri

Jari Rantsi, liikenneinsinéori

Anne Karlsson, johtava yleiskaavasuunnittelija
(elinkeino- ja yritysvaikutukset)

Elina Luukkonen, yleiskaavasuunnittelija
(elinkeino- ja yritysvaikutukset)

Juha-Pekka Turunen, vuorovaikutussuunnittelija
(tyopajat ja vuorovaikutus)

Sakari Mentu, arkkitehti

(rakennetun ympariston suojelu)

Kaupunkisuunnitteluvirasto on jarjestanyt vuon-
na 2014 Kerro kartalla -kyselyn. Helsingin jalan-
kulkuympéristét, Jalankulun laadulliset arviot
vuonna 2016 -tyéhon liittyi laaja katu- ja aukioti-
loissa tehty kyselytutkimus.

Periaatesuunnitelman pohjaksi laadittiin kolme
eri liikenneverkkovaihtoehtoa. Niiden liikenteel-
lisesta toimivuudesta tehtiin selvityksia. Tammi-
kuussa 2017 oli verkkokysely asukkaille ja tyopa-
jat eri asukas- ja yritysjarjestojen seké kaupungin
eri virastojen edustajien kanssa. Eri suunnitelma-
vaihtoehdoista laadittiin vaikutustenarviot -tau-
lukko. Kevaalla 2017 tilattiin konsulttityéna sel-
vitykset kaupallisista vaikutuksista, vaikutuksista
keskustan toimistomarkkinaan seké koottiin
haastattelututkimuksella yrityste n/toimipaikko-
jen nakemykset.

Kévelykeskustan periaatesuunnitelman tavoitteel-
linen liikkenneverkon vaihtoehto valittiin laadittu-
jen selvitysten ja kdydyn vuorovaikutuksen perus-
teella. Jatkosuunnitteluun ja lausuntoja varten on
valittu vaihtoehto, jossa Esplanadien ja Manner-
heimintien jalkakaytévia levitetaan seka Kaivoka-
dusta tehd&an joukkoliikennekatu (ve2). Eteladesp-
lanadi ja Pohjoisesplanadi sekd Mannerheimintie
ovat 1+1 -kaistaisia. Kaivokatu on pelkka jalanku-
lun ja raitiovaunuliikenteen katu. Paapyoratiever-
kon parannukset tehdaan samalla kun muutokset

Arja Luostarinen, suunnitteluavustaja
Péivi Kaartinen, suunnitteluavustaja
Jaana Collanus, suunnitteluavustaja

Valokuvat:

Helsingin aineistopankki
Visit Helsinki

Anne Karppinen

Anu Lamminpaa

Mikko Reinikainen (Oslo)

toteutetaan. Valittua katuverkkovaihtoehtoa on
myos tasmennetty vuorovaikutuksessa olleeseen
katuverkkovaihtoehtoon nahden.

Valitussa vaihtoehdossa Pohjoisesplanadille tu-
lee lisaa tilaa promenadijalankululle seka sailyy
eri vaihtoehdoista parhaiten Esplanadin puisto-
kadun kulttuurihistoriallinen luonne ja ajoneuvo-
liilkenteen yhteydet Esplanadin varren kiinteistoi-
hin. Kaivokadun joukkoliikennekatu mahdollistaa
sujuvat ja turvalliset jalankulkuyhteydet Rautatie-
aseman ja keskustan vélilla seka se mahdollistaa
aseman ympariston joukkoliikennejarjestelyjen
kehittamisen. Mannerheimintien jalankulun olo-
suhteet paranevat.

Kévelykeskustan periaatesuunnitelma on pitkén
tahtayksen suunnitelma, joka on tarkoitus toteut-
taa vaiheittain katukohtaisesti ja tulevan tarpeen
mukaan noin 5 - 20 vuoden aikana. Jokaisesta to-
teutushankkeesta jarjestetaan erillinen vuorovai-
kutus ja paatetaan erikseen.



Helsingin keskustaa on kehitetty kdvelykeskustana vuoden 1989 Kavelykeskustan
periaatesuunnitelmasta lahtien

Kiavelykeskustan periaatesuunnitelma,khs 1989

Aleksanterinkatu (v 1992)
Mikonkadun kéavelykatu (1993)

Kulttuuripaakaupunki 2000 ja Hki 450 v,
jalankulun parantamisohjelma 1997

Mannerheimintien puistokatu (1997)
Mannerheiminaukio ja Kiasman ympérist6 (1997)
Elielinaukio ja Asema-aukio (1998-1999)
Sanomatalon ymparistd, Postikuja (1997-1999)
Kévelykeskustan periaatesuunnitelma 1989 sisal- Pohjoisesplanadin jalkakaytavat ja
si oheisen kartan mukaiset kavelyalueet, yleiset Esplanadin puisto (1997-1998)

pysékaintilaitokset, keskustan huoltojarjestelman
ja huoltotunnelin. Periaatesuunnitelman mukaisia
kavelyalueiden parannuksia on toteutettu jarjes-
telmallisesti vuosittain. Toteutus on usein liittynyt
samanaikaisiin kiinteistojen kehittamisiin.

KAVELYKESKUSTA

Periaatesuunnitelma

Mikonkatu Aleksilla Espalie
oo il

Kluuvikadun etelapaa (1999)

Kampintori (1997)

Yrjonkatu - Eerikinkatu (1997)

Vanha Kirkkopuisto ja Lénnrotin puistikko (1997)

Katuympaériston parantaminen 2000 -luvulla

Aleksanterinkatu, kavely- ja joukkolilkennekatu (2002)
Mikonkatu Rautatientorin kohdalla,

Yliopistonkatu (2002)

Kampin keskuksen kévelykadut ja aukiot (2002-2006)
Toolonlahden julkiset tilat (2006-)

Katariinankatu, Aleksanterinkatu Senaatintorin kohdalla
(2009, Torikorttelit)

Baana 2012

Katuympadriston parantaminen keskustan
maanalaisen huoltotunnelin v.2007
valmistumisen jilkeen

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Kesakuu 1989

Keskuskatu (2006-2014),

Pohjoisesplanadin lansiosa (2010),

Kalevankadun kavelykatu (2008)

Vuorikatu (2016)

Kaisaniemenpuisto (asemakaava 2011)

Erottajanaukio (asemakaava 2014, toteutus 2017-18)
Mannerheimintien Kolmensepénaukion suojatie (2016)



Kaupunginhallitus hyviksyi jalankulun parantamisohjelman v 1997

Kulttuurikaupunki 2000 ja Hki 450 v

Kiasman ympaéristd 1997,
Elielinaukio 1997-1999

Pohjoisesplanadin jalkakaytava 1997-1998 ja lansiosa 201
Esplanadin puisto 1997-1998

Mikonkadun kavelykatu 1993 Kampintori 1997

2000-luku, Keskustan huoltotunnelin valmistuminen 2007

Aleksanterinkadun kavely- ja joukkoliikennekatu 2002 Kampin keskuksen kévelyk-adutja aukiot 2002-2006 Toolonlahden julkiset tilat

I A

Keskuskadun kévelykatu 2006-2014

Kalevankadun kavelykatu 2008



Keskustaan on tullut lisaa kahviloita, ravintoloita, terasseja ja myymaloita




Kavelykeskustan kehittaminen on luonut puitteet erilaisille kaupunkitapahtumille
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Demokratia ja osallisuus

Yleiskaava, kaupunkikaava (kvsto 26.10.2016) méaarittelee

Kansainvilisesti tunnettu ja vetovoimainen kaupunki.

Ranta-alueiden kehittdminen, Eteldsatama.

Tapahtumien Helsinki on hauska kaupunki.

Suomen yritysmyonteisin kaupunki.

Keskustaa kehitetdan kaupan, matkailun ja virkistyksen keskittyméana panostamalla viih-
tyisyyteen, eldvyyteen ja saavutettavuuteen eri liikennemuodoilla.
Kaupunkirakenteen eheyttaminen parantaa saavutettavuutta.
Parannetaan jalankulku- ja pyérailyverkoston jatkuvuutta ja turvallisuutta seka ediste-

taan kestavaa lilkkkumista lisaamalla kavelyn-, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuutta.

Helsingin liikkumisen kehittdmisohjelmassa on kévely on linjattu
keskustan tarkeimmaksi liikkumismuodoksi (khs 12.1.2015).
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kavelykeskustan.

Yleiskaavan liite Kantakaupunki, sisa

liikekeskustan kévelypainotteiseksi alueeksi.



Kavelykeskustan liittyminen Helsingin viherrakenteeseen

Kéavelykeskusta liittyy saumattomasti Helsingin vi- Helsingin kulttuurihistoriallisesti vanhin ja tarkein
her- ja virkistysalueverkostoon. vihersormi, Keskuspuisto liittyy kavelykeskustan
alueeseen Kansalaistorin ja To6l6nlahden ymparis-
Helsingin viherverkosto jakautuu kolmeen erilai- ton kautta. Sieltd Keskuspuisto jatkuu keskustan
seen osaan, joita tarkasteltaessa myos mittakaa- |api Mannerheimintien, Erottajan katuakseleiden
va tarkentuu. Ndma osat tai hierarkiatasot ovat vi- johdattelemina kantakaupungin pienten puisto-
her- ja virkistysverkoston runko eli vihersormien, jen ketjuna Merisataman rantaan asti.
merellisen sinikimmenen ja paaviheryhteyksien
eli viherlinjojen muodostama kehikko, alueellinen Keskusta liittyy myos Lansipuiston ja Helsinkipuis-
viherverkosto eli kaupunginosien sisaiset vihera- ton vihersormiin Kantakaupungin rantaa kiertavan
lueet sekd muu kaupunkivihrea. rantaraitin avulla.
Vihersormet ulottuvat séteittaisesti merenran- Esplanadin ja Bulevardin akselit ovat suorat yhtey-
noilta ja kaupungin ytimesta aina kaupungin poh- det keskustasta rantaan. Se on my&s tarked etelai- . Maisematyypit ja osa-alueiden luonne
joisrajalle asti ja jasentavat kaupunkirakennetta. sen kantakaupungin poikittainen viherlinja. - Fm""ﬂ‘ 5 3 - Vanhan ulkoilumetssn alue
Sinikdmmen on merellinen Helsinki rantoineen, ¥ ¢ P - sl
saarineen ja vesialueineen. Viherlinjat poikittaisi- Kavelykeskustan alueella sijaitsevat myés Helsin-
na yhteyksina taydentavat koko kaupungin katta- gin kulttuurihistoriallisesti merkittavimpiin puis- - Stadin skutsl
van viheralueverkoston. toihin kuuluvat Esplanadi, Vanha kirkkopuisto ja [
(VISTRA 1) Kaisaniemenpuisto. A———

[0 Keskustan kulttuuripuisto

- Liittyminen historiallisten puistojen
ketjun kautta mereen

Sisatahti
Joki

Puro ja muu pienvesi

Vetovoimatekijat

: Ydinalue
[ vetovoimakonteet alueet)

@  Vetovoimakohteet (yksittdiser)

B Julkiset kultuurimkennukset

$%  Hesingille tyypillinen maisemanakymd
N

o ===m Viherlinjayhteys

+—+  Parannettava tunneliyhteys

Tarkeimmat kehittdmiskohteet
<= Uusi yhteystarve
r‘.:"*‘v:‘j’\\ = N Suomentinna =+ Yhieyksien parantaminen vaylien ali/yli
Helsingin vihersormet, vihersormien olevat ja kehitettavat paareitit seka olevat - (@ R Jocom

ja kehitettévat rantareitit. VISTRA S mosutotoimeo 2016



Kavelykeskustaan liittyvia selvityksia

Jalankulkijan kantakaupunki, kantakaupungin katujen verkko, jossa jalankulkijoiden
olosuhteita parannetaan pitkajannitteisesti (22.11.2016)

Jalan
kar:ta aupunki
o e
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Kévelykeskustaan liittyvia selvityksia

Jalankulkijaméaarat laskenta,
Kaupunkisuunnitteluvirasto 2014

Kerro kartalla -kysely,
Kaupunkisuunnitteluvirasto 2014

Helsingin jalankulkuymparistét, jalankulkututki-
muksen laadulliset arviot,
Kaupunkisuunnitteluvi-rasto, Arkkitehtitoimisto
Harris-Kjisik, Trafix, Masu Planning 2016

Jalankulkijan kantakaupunki,
Kaupunkisuunnitteluvirasto 2016

Kerro kantasi -verkkokysely, Kaupunkisuunnittelu-
virasto tammikuu 2017

Helsingin kavelykeskustan kaupallinen arviointi,
Kaupunkisuunnitteluvirasto, WSP maaliskuu 2017

Helsingin kavelykeskusta, Yritysten/toimipaikko-
jen nakemykset maaliskuussa 2017,
Kaupunki-suunnitteluvirasto, Taloustutkimus/Pa-
si Holm

Kévelykeskustan laajentamissuunnitelmien vaiku-
tus keskustan toimistomarkkinaan,
Kaupunkisuunnitteluvirasto, Catella Property Oy,
maaliskuu 2017



Kansainvalisia esimerkkeja

Koéopenhamina

Kéopenhaminan kavelykeskustan aluetta on laa-
jennettu vuosi vuodelta ja rannat on otettu ja-lan-
kulkukayttéon. Kédpenhaminassa on myds yhte-
nainen pyorailyverkosto, jota kéaytetaan kaikkina
vuodenaikoina, seka hyvat joukkoliikenneyhtey-
det. Kéavelykeskustan laajentaminen on lisannyt
kaupungin elavyytta. Kéd6penhamina on laatinut
Kaupunkielaman vilkkaus -tavoitteet ja seuranta-
systeemin (Urban Life Account).

Gehl Achitects -toimiston Ewa Westermark piti
Helsingissa 16.12.2013 luennon, jossa han kertoi:

Kéopenhaminassa on tehty systemaattista kavely-
alueiden kehittamista yhteensé jo 40 vuotta.
Kavelytilan lissdminen on vaikuttanut siihen, etta
siella pidetaan enemman erilaisia kaupunkitapah-
akavelykatu Strogetilla on noin 80 000
vuorokaudessa kesalla ja my6s sateella.
Kéavelijéiden maaran lisadntyminen vaikuttaa suo-
raan kaupan hyvinvointiin.
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Kansainvalisia esimerkkeja

Bordeaux

Bordeauxissa rautatieaseman edusta on jalankul-
ku- ja raitiotiealuetta. Teollisuuskaytossa olleet
rannat on kunnostettu kavelyalueiksi. Kaupun-

Rotterdam

Rotterdamin rautatieaseman padovelta aukeaa ja-
lankulkijalle esteeton kulku kaupunkiin. Yhtenai-
nen pintamateriaali alkaa jo aseman sisalta ja jat-
kuu saumattomasti aukiolle. Raitiovaunujen laaja
pysékkialue sijoitettiin aseman viereen, sivuun

12

gissa on kaupunkikuvallisesti korkeatasoisesti ja
laadukkaasti toteutettu kavelyksekusta ja raitio-
tieverkko

uuri maanalainen
ankaynti on edus-

paaakselista. Asemalla on myo:
pyorapysakdintilaitos, jonka si
tan aukiolla.




Oslo

Oslon keskusta on muuttunut ja vilkastunut huo-
mattavasti viime vuosikymmenina. Kévelykeskustaa
on laajennettu ja yhteyksia on ulotettu rannoille,
jonne on rakennettu asuinrakennuksia, uusia julki-
sia rakennuksia ja joita on otettu jalankulku- ja oles-
kelukayttoon.

Malaga

Malagassa on laaja yhtenainen kavelykeskusta. Aikai-
semmin sataman kéytossa olleesta ranta-aluees-
ta on muodostettu promenaadikévelyn ja oleske-
lun paikka.

13



Kavelykeskustan periaatesuunnitelman tavoitteet ja maaritelma

Tavoitteet

1. Turvata keskustan elinvoimaisuus ja kaupallinen
menestys seka asiointiolosuhteet.

2. Luoda p, puitteet kesk leskelulle
seka kaupunkitapahtumille.

3. Parantaa jalankulun turvallisuutta ja sujuvuutta.

Kévelykeskustan maéritelma

Keskeisin liilkekeskustan alue

huollon ja pysakéinnin piirissé oleva alue
Vilkkaimman asioinnin ja jalankulun alue
Kaupunkitapahtumien alue

Kavelykatuja ja aukioita

Levennettyja jalkakaytavia ja sujuvia kadun ylityksia
Kavelypainotteisia joukkolilkennekatuja

Kauppakujat ja korttelipihat tdydentavat kavelyalueita

Yhteinen olohuone, urbaanin eldmén keskus,
perillé olon paikka, Design District

Tavoitteena on saada parannetut yhteydet asuntoalueille,
k luille seké puistoihin, ja rantareitteihin.




lykeskustan alue

ave

K
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Kehittamistarpeet kavely-ymparisté6on

Kaupunkirakenteesta ja sen muutoksista seuraavat kehittamistarpeet Ajankohtaisista rakennushankkeista seuraavat kehittamistarpeet
kévely-ympaérist66n kavely-ympaérist66n

N G e T

MERKINNAT fiilt kivijalkamyymalat ja ravintolat
T liikekeskusta © Eteldsatama ja rantareitt
matkailljoiden alue 23 kavelykeskustan alue
pn  design district 9 rakennus <> uusi julkinen rakennus o vesi

1 yliopistoalue  puisto -3 kivelykeskustanalue
[ Kkavely joukkoliikenteen termi- B vesi
naaleihin
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Kavelykeskustan maanalainen huolto ja yleiset pysakoéintilaitokset

Maanalainen huolto Maanalainen pysakdointi

', | == Huollon ajotunnelit

- Maanalaisen huolion tilat
1, Finlandia

Korttelikohtalsen keskitetyn (650 paikkaa)
7 maanalaisen huollon piirissa
"’% |a liitettdvissa maanalaiseen 2. P-Eliel
hugltatunneliin (600 palkkaa)
Tilat, jotka ovat lii issa
at, jotka ovat liitettavis: 3. P-Kamppi

maanalaiseen huoltotunneliin

(250 palkkaa)

4, P=Kluuvi
(700 palkkaa)

5, P-Simonkenttd

A
”J' Z ‘ “ o
T A R e v
"'/" T N | {100 paikkaa)
' /‘ ) . i ' | o 6. P-Forum

B WO\ = = (1000 palkkaa)

Z \ > =
Yoo ‘o 7.PChy

/ ;,:/ ‘ (600 paikkaa)

i

yﬂ |

e
:

8, Stockmann
(620 paikkaa)

| 9, Kasarmltord
(400 paikkaa)

10, Erottaja
(800 paikkaa)

Kévelykeskustan huolto on jérjestetty maanalta. Kévelykeskustan pysakointi perustuu pysakéinti-
Osa kiinteistoista ei ole viela liittynyt asemakaavan laitoksiin, joihin ajo on jarjestetty ulkosyotteisesti
mukaiseen huoltotunneliin. kavelykeskustaan nédhden.
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Jalankulkijamaarat 2014 ja pyoridliikenteen tavoitepaaverkko

Jalankulkijamaarat

150

arm

Yhdistaty! tiedot kesliftd 2015 ja kasalla 2014
sam { plvietty 2014 ayksyn Inskennat kesn faocks)

Ladjenetiy laskentatiodel ajatie .20

Kévelykeskustan jalankulkijamaéarat arkivuorokautena.

Pyoréliikenteen paaverkon tavoitetila 2025

Pydraliikenteen jarjestelyt kavelykeskustassa tullaan
toteuttamaan Pyoérélilkenteen paaverkon tavoitetila
2025 -periaatteiden mukaisesti.
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Kavelykeskustan nykyinen jalankulkuverkko

Nykytilanne

Keskustassa kavelyn olosuhteiden parantaminen
on ollut ldhtékohtana kaikessa suunnittelussa.
Kévelykeskustana hahmotettava alue sisaltaa Esp-
lanadin, Mannerheimintien, Kaivokadun ja Fabia-
ninkadun rajaaman liikekeskustan sekd Kampin
keskuksen.

Kévelykatuja ovat Keskuskatu, Mikonkatu ja Kluu-
vikatu, Aleksanterinkatu on joukkoliikkennekatu.
Esplanadin levitetty jalkakaytava toimii vilkkaa-

na promenadijalankulun katuna. Keskustan au-
kiot ovat haluttuja kaupunkitapahtumien paikkoja.
Kampin keskuksen ymparisto on laajaa kavely- ja
oleskelualuetta sekd kaupunkitapahtumien aluet-
ta.

KAVELYKESKUSTA

Merkinnat

Bl Kavely- ja oleskelualue, nykytilanne
I Rakennus

Puisto

L Men
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Kavelykeskustan tavoitteena yhtendinen jalankulkuverkko

Tavoitetilanne

Helsingin keskustaa kehitetdéan aikaisempaa laa-
jemmin kévelykeskustana. Jalankulun yhteyksia
erityisesti asuntoalueille, puistoihin ja rannoille
parannetaan. Jalankulkuverkostosta muodoste-
taan yhtendinen ja sujuva.

Kévelyn olosuhteiden parantaminen, turvallisuus
ja esteettomyys asetetaan lahtokohdaksi kaikelle
suunnittelulle.

Keskustaan muodostetaan uusia oleskeluun ja
kaupunkitapahtumille soveltuvia paikkoja.

KAVELYKESKUSTA, TAVOITETILANNE
Merkinnat

Kavely- ja oleskelualueet seké kadut,
joilla jalankulkijoiden olosuhteita
parannetaan

7 Rakennus

Puisto

P Mer
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Kavelykeskustan periaatesuunnitelma

kavely- ja katuverkko

Kavely- ja oleskelualueet:

Kévelykeskustan periaatesuunnitelmassa on sel-
vitetty, miten kévelykeskustaa voitaisiin laajentaa.
Tavoitteena on turvata keskustan elinvoimaisuus
ja kaupallinen menestys seka asiointiolosuhteet,
luoda paremmat puitteet keskustassa oleskelulle,
vilkkaalle kaupunkielamalle ja kaupunkitapahtu-
mille seka parantaa jalankulun turvallisuutta ja su-
juvuutta.

Tarkoitus on luoda yhtenaista jalankulkuverkos-
toa ja parantaa yhteyksid keskustan sisalla se-

ka yhteyksia keskustan asuntoalueiden kauppa-
kaduille, puistoihin, ranta-alueille ja rantareiteille.
Tavoitteena on muodostaa kaupunkikuvallises-

ti laadukasta ja esteetonta katuymparistoa. Lisak-
si tavoitteena on laatia keskustaan kaupunkiku-
vallisesti laadukas, tunnelmallinen ja jalankulun
kannalta hyva valaistus. Kavelykeskustan periaate-
suunnitelman toimenpiteet kohdistuvat seuraavil-
le alueille:

Esplanadi

Eteldsatama, Kauppatori, Torikorttelit,
Katajanokka

Mannerheimintie, Mannerheiminaukio,
Erottaja ja Erottajankatu
Rautatieaseman ymparisto,
Kaisaniemenkatu

Toolonlahden eteldosan julkinen tila,
Keskustakirjasto Oodin ymparisto,
Baanan jatke

Yliopistokampus

Kampin keskus, Lasipalatsinaukio,
metroaseman ympéristd, terveysasema,
Rautatienkadut

Kampin, Punavuoren ja Kaartinkaupungin
kauppakadut.

Liikenteellisia lahtokohtia:

Aiemmin kavelykeskustaan tehdyt liikenteelliset
muutokset eivédt ole merkittavasti vaikuttaneet ka-
tuverkon lilkenteelliseen kapasiteettiin tai keskus-
tan lapiajavaan liikenteeseen.
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Kaikki helpot muutokset on jo tehty. Nyt esitetta-
vat katuverkkomuutokset aiheuttavat kapasiteet-
tiin ja lapiajoon heikennyksia.

Yhdeksi lahtokohdaksi on otettu ettei kavelykes-
kustan alueella jatkossa enaa olisi 2+2 kaistaisia
katuja.

Tutkitut katuverkkovaihtoehdot:

Kéavelykeskustan kehittdmiseksi on laadittu kolme
katuverkkovaihtoehtoa.

Katuverkkovaihtoehto 1

Pohjoisesplanadi on muutettu kavelykaduksi, jol-
la on sallitaan huolto- ja tontilleajo. Eteldesplana-
di on kaksisuuntainen (yksi ajokaista suuntaansa).
Kaivokadulla sallitaan yksikaistaisena kaikki liiken-
nemuodot. Ajo Asema-aukiolle tapahtuisi Postika-
dun kautta. Mannerheimintie muutetaan 1 + 1 ajo-
kaistaiseksi Pohjoisen Rautatiekadun ja Erottajan
valilta.

Katuverkkovaihtoehto 2

Kaivokatu on muutettu joukkolilkennekaduksi. Ajo
Asema-aukiolle tapahtuisi Postikadun kautta. Poh-
joisesplanadilla ja Etelédesplanadilla on yksi ajo-
kaista suuntaansa. Mannerheimintie muutetaan

1 + 1 ajokaistaiseksi Pohjoisen Rautatiekadun ja
Erottajan valilta.

Verkkovaihtoehdoissa 1 ja 2 on Unioninkatu muu-
tettu kaksisuuntaiseksi Aleksanterinkadun ja Poh-
joisesplanadin valilla seké Etelédesplanadin ja Ete-
ldisen Makasiinikadun valilla.

Katuverkkovaihtoehto 3

Kaivokatu on joukkoliikennekatuna ja Pohjoisesp-
lanadi seké Eteldesplanadi kavelykatuna (huolto-

ja tontilleajo sallittu). Ajo Asema-aukiolle tapahtuu
Kaivokadun kautta ja Postikatu on muutettu kéve-

lykaduksi. Mannerheimintie muutetaan 1 + 1 ajo-
kaistaiseksi Pohjoisen Rautatiekadun ja Erottajan
valilta.

Lisaksi kaikissa katuverkkovaihtoehdossa on Fa-
bianinkatu Pohjoisesplanadin ja Kaisaniemen-
kadun valilla muutettu kavelykaduksi/kéavelypai-
notteiseksi kaduksi, jolla huolto- ja tontilleajo on
sallittu. Kalevankadulle ja Eerikinkadulle on myds
ehdotettu kaikissa vaihtoehdoissa yksisuuntaisia
katuosuuksia.

Valittu katuverkon vaihtoehto

Vaikutustarkastelujen ja kaydyn vuorovaikutuksen
seka palautteiden perusteella on jatkosuunnitte-
luun ja lausuntoja varten valittu katuverkkovaih-
toehto, jossa Esplanadien ja Mannerheimintien
jalkakaytavia levitetaan seka Kaivokadusta teh-
daan joukkoliikennekatu (ve2). Eteldesplanadi ja
Pohjoisesplanadi ovat yksikaistaisia seka Manner-
heimintie on 1+1 -kaistaisia. Kaivokatu on pelkka
jalankulun ja raitiovaunuliikenteen katu. Paapyora-
tieverkon parannukset tehdéén samalla kun muu-
tokset toteutetaan.

Katuverkon toimivuuden parantamiseksi vaihtoeh-

toon tehtiin seuraavat muutokset:

- Unioninkatu Eteldesplanadilta etelaan sai-
lytettiin yksisuuntaisena ja kaksikaistaise-
na satamaliikenteen toimivuuden turvaa-
miseksi.

- Etelé- ja Pohjoisesplanadille lisattiin riste-
yksiin ryhmityskaistoja liikenteen sujuvuu-
den parantamiseksi.

- Mannerheimintielle Kaivokadun ja Arka-
diankadun valille lisattiin toinen ajokais-
ta pohjoisen suuntaan ajettaessa liittymien
toimivuuden parantamiseksi. Liséksi Man-
nerheimintielle lisattiin ryhmityskaistoja
pysakaintilaitoksiin johtaviin risteyksiin.

- Fredrikinkatu sailytettiin yksisuuntaisena
Bulevardin ja Kansakoulukadun vililla. Ka-
dun kaksisuuntaisuus ratkaistaan kadun
joukkoliikenneratkaisun yhteydessa.

Liikenneselvitykset

Katuverkkovaihtoehtojen liikenteellisia vaikutuk-
sia on tutkittu Emme -liikkenteen ennusteohjel-
mis-tolla ja simuloitu Dynameq -simulointiohjel-
malla. Liikkennemaarana on kaytetty vuoden 2025
maankayton tuottamaa lilkkennetta. Vaihtoehtojen
valisia eroja liikkenteen siirtymissa, matka-ajoissa,
viiveissd, keskinopeudessa, kulkutavan valinnassa
ja saavutettavuudessa on tutkittu ja vertailtu.

Kaikissa katuverkkovaihtoehdoissa keskim
nen viive ja matka-aika kasvavat. Keskinopeuden
lasku on my&s havaittavissa. Liittymien jonoutu-
minen on my&s paikoin lisadantynyt. Vaihtoehdos-
sa 3 viive ja matka-aikamuutokset ovat suurimmat.
Ruuhka-aikojen pidentyminen on kaikissa vaihto-
ehdoissa todennakaista.

Valitussa vaihtoehdossa kokonaismatka-aika ver-
rattuna nykyverkkoon (2025 liikennemaarilla) li-
saantyy noin 5 %. Kokonaisviive lisaéntyy 8 -10

%. Keskinopeus alenee 4 - 12 %. Liikenne lisaan-
tyy Kaartinkaupungissa Eteldesplanadin laheisilla
kaduilla seka Lonnrotinkadulla ja Uudenmaanka-
dulla. Liikenteen siirtymisen vaikutukset nakyvat
my6s Helsinginkadulla, Nordenskaldinkadulla, Me-
chelininkadulla, Unioninkadulla, Pohjoisrannassa
ja Runeberginkadulla lisaantyneelld liikkenteena.
Vaikkakin liikenteelliset vaikutukset ovat merkit-
tavia, voidaan haittoja kompensoida parantamalla
joukkoliikennejarjestelmaa (pikaraitiotiet, pisara,
metro) ja kehittamalla pyorailyolosuhteita.

Raportin liitteena ovat katuverkkovaihtoehdot,
yhteenvedot lilkenneselvityksista ja vaikutusar-
vio-taulukko seka erillinen yhteenveto yritys- ja
elinkeinovaikutuksista.



Perustelut valintaan

Esplanadit

Tuo Pohjoisesplanadille lisaa
promenadikavelytilaa.

Sailyttaa historiallisen symmetrian.
Mahdollistaa muita vaihtoehtoja helpom-
min yhteydet Fabianinkadun pyséakointi-
laitoksen ramppiin, Kdmpin hotelliin seka
Gaselli kortteleiden huoltotiloihin.
Eteldesplanadille voidaan toteuttaa laa-
dukkaampi jalankulun ja pyérailyn erotte-
lu ja saada naille lisatilaa.

Mannerheimintie

Tuo lisaa tilaa jalankululle.
Parantaa yhteyksia kadun puolelta toi-
selle.

Kaivokatu

Parantaa kavelyn, pyorailyn ja joukkolii-

kenteen olosuhteita Kaivokadulla ja Kai-
saniemenkadulla.

Helpottaa uusien raitiotielinjojen jarjes-
telyia

kenneturvallisuutta.
Postikatu

Luodaan esteetén jalankulkuyhteys Rau-
tatieasemalta Mannerheimintielle.

Fabianinkatu

Mahdollistaa kévelykatuun perustuvan
yliopistokampuksen ja antaa mahdolli-
suuden alueen elavéittdmiseen.
Eerikinkatu / Kalevankatu
Jalankulkupainotteinen katu rauhoittaa

liikennetta. Levennetyt jalkakaytavat pa-
rantavat kavelyolosuhteita.
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1. Postikatu - Asema-aukio kavely-yhteys

4. Pohjoisesplanadin (Unioninkatu - Mannerhei-
mintie) jalkakaytavat levenevat / kavelyalueet laa-

2. Mannerheimintien laajennetut jalkakaytavat ja jenevat.
lyhemmat kadun ylitykset. Ajonopeudet alenevat,
turvallisuus paranee. 5. Eteldesplanadille tehokkaampi jalankulun ja

pyorailyn erottelu.
3. Kaivokadun jalankulkualueet laajenevat. Joukko-
liilkennekatu mahdollistaa kavelypainotteisen lii-
kenneratkaisun.

6. Fabianinkadulle muodostuu uusi kévelypainot-
teinen alue (yliopistokampus).
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7. Eerikinkadusta muodostuu jalankulkupainottei-
nen katu (Jalankulkijan kantakaupunki)

8. Kalevankadulle (Yrjénkatu - Annankatu) muo-
dostuu jalankulkupainotteinen katujakso.
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parannettavat osa-alueet

W

<\
"'\“’ gr gl -l
4 " »‘ wws bl B

\’\r L = ] :

AR

PV AL L[

MERKINNAT
270 kévelykeskustan alue
e parannettava jalankulkuyhteys

[ merkittdvat suunnittelukohteet:

Esplanadi

Etelasatama, Kauppatori, Katajanokka
Mannerheimintie, Erottaja, Erottajankatu
Rautatieaseman ymparisto,
Kaisaniemenkatu

Keskustakirjaston ympéristd, Baanan
Jjatke

Keskustakampus
Lasipalatsin aukio, Amos Andersson

Kamipin lansiosa, metroasema,
terveysasema

Muita jatkossa kehitettivia katuja:
Kampin, Punavuoren ja
Kaartinkaupungin kauppakadut

korttelipihat ja korttelien
jalankulkutilat

kehitettava korttelipiha
rakennus

puisto

vesi



Esplanadin puistoakseli ympéréivine ra-
kennuksineen ja katutiloineen on
kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteel-
lisesti ja puistohistoriallisesti arvokasta
aluetta.

Katujen muodostamaan puistoakselia
suunnitellaan kokonaisuutena seké yh-
dessé Kauppatorin ja rantojen suunnit-
telun kanssa.

Pohjoisesplanadin promenadijalankulun
aluetta levitetaan. Katu on kauppakatu,
kavelykatu, siina on ulkotarjoilu-alueita
ja se toimii ajoittain tapahtuma- ja oles-
kelupaikkana. Jatkosuunnittelussa huo-
lehditaan monipuolisten toimintojen
sailymisesta kortteleissa.

Parannetaan jalankulun yhteyksia koko
alueella seka erityisesti yhteyksia Kaup-
patorille, Katajanokalle, Etelasatamaan,
rannoille ja rantareitille seka Kampin
suuntaan.

Ajoneuvoliikenne 1+ 1 -kaistaa sijoittuu
molemmille Esplanadeille.

Koko alueella toteutetaan sujuvat py6-
railyreitit. 1ta-lansisuuntainen pyoraily-
reitti sijoitetaan Eteldesplanadille.

Esplanadi

n periaatesuunnitelma 2007, havainnekuvat (APRT) Tavoitetilanne, Pohjoisesplanadin promenadijalankulun aluetta levennetaan

Kévelykeskusta
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Etelasatama - Kauppatori - Torikorttelit - Katajanokka
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Kauppatorin alue ympéréivine rakennuksineen ja katutiloineen on
kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja kaupunkikuvallisesti arvokasta aluetta.

Eteldsataman, Kauppatorin ja Katajanokan rannasta kehitetdan yhtenainen toimiva ja kaup i laadu-

kas kokonaisuus.

Selkiytetaan Kauppatorin alueen kavely-yhteyksia erityisesti Esplanadille, Katajanokalle ja niemeé kiertavaan ran-
tapromenadiin, erityisesti Eteldsatamaan ja siita edelleen Kaivopuistoon.

Koko alueelle toteutetaan sujuvat pyorailyreitit.

Eteldsataman ranta-alueelle muodostuu uusi paikka keskustassa, joka on promenadijalankulun paikka ja pieni-
muotoisten kaupunkitapahtumien paikka.

Ajoneuvoliikenteen yhteydet satama-aluille ja laivoihin séilyvat nykyisina ( raskas liikenne ja henkiléautot ).

Kauppatorin alueelle laaditaan erillnen kehittamissuunnitelma. Sen suunnitteluperi-
aatteet hyviksyttiin kaupunkisuunnittelulautakunnassa 13.12.2016
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Tilapaiset jarjestelyt: Allas -hanke, maailmanpyéré, makasiinit tapahtu-
mapaikka, yhteys laivaterminaaliin.
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Eteldsatama

Malagan keskustan ranta-alue on muuttunut taysin viime
vuosikymmenend, kun entisesté sa-tama-alueesta on muo-
dostettu promenadikévelyn ja oleskelun paikka. Sielld on

ita, kahviloita, taidemuseo, merimuseo ym. aluetta
via toimintoja. Ranta on vilkas asukkaiden ja mat-
kailijoiden oleskelupaikka. Kb6penhamina on myés laajen-
tanut kdvelykeskustan alueita rannoille ja ne ovat vilkkaasti
kaytettyja paikkoja.

Kauppatori Streat Helsinki -tapahtuma
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Mannerheimintie, Mannerheiminaukio, Erottaja ja Erottajankatu

Mannerheimintie ymparistéineen on kulttuu-
rihistoriallisesti, kaupunkikuvallisesti ja raken-
nustaiteellisesti arvokas puistokatukokonai-
suus.

Mannerheimintien tavoitteena on jalankulku-
tilan parantaminen, koska katu on keskustan

on 1+ 1 -kaistainen. Samoin pyorékaistat sijoi-
tetaan molemmin puolin katua.

Kaupungin taidemuseo HAM, Amos Rex,
Kiasma ja Ateneum muodostavat taideakse-
lin, jonka eri tilojen vélille toivotaan nykyis-
ta parempaa yhteytta. Mannerheiminaukion

vilkkainta kavelyaluetta, seka suojatieylitys-
ten parantaminen, jotta yhteydet kadun puo-
lelta toiselle ja muun muassa Kamppiin para-
nevat.

Ylitysten parantamiseksi kadulta poi )
ajokaistat molemmin puolin siten, ettd katu

7 - !

Y
Erottajan aukion havainne, ksv/hkr, 2017
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kohdalle rakennetaan uusi suojatie Kampin
keskuksesta Salomonkadulta, joka johtaa Pos-
tikadulle ja rautatieasemalle. Aukion kohdan
liittyméjarjestely muutetaan kaupunkimai-
semmaksi ja aukion reunalle olevan pyératien
rinnalle sijoitetaan tasainen hyvin kaveltava
jalkakaytavaosuus.

Mannerheimintie
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Mannerheimintien ja
Pohjoisesplanadin
risteys
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Erottajankadun jalkakaytévaa on ehdotettu levitettavan nykyisestd Mannerheimintielta
lahtien Korkeavuorenkadulle ja Iso-Roobertinkadulle, havainnekuva Sakari Mentu 1983.

] == B B

Mannerheimintien jalkakaytavien leventaminen helpottaa kadun ylityksia.

Mannerheimintielle ehdotetaan uutta suojatieta Salomonkadun ja
Mannerheiminaukion vilille. Samalla ehdotetaan Mannerheimintien
liittymajarjestelyn muuttamista kaupunkimaisemmaksi.

Nakyméa Mannerheimintielle Erottajalta. Mannerheimintien aurinkoinen itéreuna ja ylioppilastalojen edusaukio.
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Rautatieaseman ymparisto / Kaisaniemenkatu

Asema-aukion jalankulkuyhteyksia parannetaan.
Ajoyhteys Elielin pysakointilaitokseen ja taksi-ase-
malle osoitetaan Postikadun kautta.

Rautatientoria kehitetaan kaupunkiaukiona. To-
riaukio on merkittava arvorakennusten rajaama
kaupunkitila. Pitkan tédhtidyksen tavoitteena on,
etta linja-autoliikenteen paatepysakit eivat sijoi-
tu torille. Keskuskadun kévelykatu tulee jatkua Kaivokadun ylityskohdat ovat erityisen tarkeita jalankulun turvallisuuden
leveéna jalankulkualueena Rautatieaseman ita- kannalta. Aseman edusta Kaivokadulla on vilkkain jalankulkupaikka, joka
puolella. Jatkossa selvitetaan vield Kruunuvuo- on jatkossa tarkea parannettava kohde.

renrannan raitiotien paatepysakin sijoitusmah-
dollisuutta Rautatientorin aseman puoleiseen
reunaan. Mikonkadun kavelykatu jatkuu levedna
kévelyalueena Kaisaniemenpuistoon.

Kaisaniemenkadun jalankulkuyhteyksi& Hakanie-
meen kohennetaan. Pyérakaistat sijoitetaan Kaivo-
Rautatieaseman ympaéristo ja Kaisaniemenkatu kadulle ja Kaisaniemenkadulle.
ovat kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti
ja kaupunkikuvallisesti arvokasta ymparistoa.

Alue kohennetaan arvonsa mukaiseksi jalankul-
kuymparistoksi ja valaistus uusitaan jalankulkijan
mittakaavaisin valaisimin korostaen aukiotiloja.

Jalankulun turvallisuutta parannetaan.

Keskuskadun kévelykatu jatketaan levedna edustana rautatieaseman ita-
Kaivokadusta muodostetaan joukkoliikennekatu. reunalla.
Kaivokadulle sijoittuvat raitiovaunuliikenteen py-
sakit, metron sisaankaynnit, paarautatieaseman
kaynnit seka jatkossa yhteys tulevalle Pisaran ase-
malle. Rautatieaseman edustan jalankulkuyhteyk-
sia parannetaan ja edustalta poistetaan pysakoin-
titaskut.

——

Joukkoliikenteen tulevat muutokset vaikuttavat
huomattavasti jatkosuunnitteluun (metro, raitio-
tiemuutokset, linja-autoterminaalien muutokset,
Pisara).

Espoon metron valmistuminen mahdollistaa Eli-
elinaukion linja-autojen siirtymisen Kampin kes-
kuksesta vapautuvaan linja-autoaseman tilaan.
Elielinaukiota edelleen kehitettdessa otetaan huo-
mioon jalankulku- ja pyoraily-yhteydet rautatiease-
malle seké tulevaan keskustakirjastoon.

Elielinaukio Nakymia Rautatientorilta
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Kévelykeskustan periaatesuunnitelma 2007, ve Kaivokatu havainnekuva (APRT) Kéavelykeskustan periaatesuunnitelma 2007, Kaisaniemenkatu havainnekuva (APRT)

Nizza Bordeaux

Esimerkkikohteita muualta. Bordeauxin rautatieaseman edusta on jalankulku- ja raitiotiealuetta. Ase-
man vieressa on ravintoloita ja kahviloita ulkotarjoilualueineen. Nizzan raitiotie on sijoitettu tasoon kau-
punkiaukion kohdalla, jotta jalankulkutila sailyy yhtenaisena.

Rautatieaseman ympéristé voitaisiin toteuttaa vastaavasti kuin Kolmensepénaukio
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Keskustakirjasto Oodi ja T66lonlahden eteldosan julkinen tila

Kansalaistori ja Makasiinipuisto kunnostetaan kau-
punkiaukioksi, puistoksi ja tapahtumapaikaksi, jo-
ta rajaavat Musiikkitalo, Kiasma, Sanoma-talo ja
Keskustakirjasto.

Keskustakirjaston ymparistd, Kansalaistori ja Ma-
kasiinipuisto, kunnostetaan samalla kuin kirjasto
valmistuu. Suunnitelmissa otetaan huomioon Kes-
kustakirjaston ympdrille muodostuvat aukiotilat ja
alueen kayttoé kaupunkitapahtumien aukiona.

Keskustakirjaston arvioidut kéavijamaarat ovat

10 000 kavijaa/ vrk ja noin 2,5 milj kavijaa/ vuosi.
Kévijamaarat vaikuttavat huomattavasti ymparis-
ton jalankulkutilojen mitoitukseen Kansalaistorilla,
Elielinaukiolla, Kiasman kohdalla seka tuo tarpeen
parantaa yhteyksia Kampin keskuksesta. Kavija-
maarat lisaavat myos radan alitse menevén jalan-
kulkutunnelin kayttoa.

Suunnittelun yhteydessa selkiytetaan Musiikkita-
lon ja Keskustakirjaston saatto- ja taksitilat.
Jalankulku- ja pyorétieyhteydet parannetaan. Baa-
nan pydratieyhteytta jatketaan radan ali Kaisanie-
menpuistoon. Pyoraily on jatkossa merkittava saa-
pumistapa Keskustakirjastoon.

Oodi keskustakirjasto, ALA arkkitehdit

Kirpputori Kansalaistorilla Nakyméa Musiikkitalosta Kansalaistorille Oodi keskustakirjasto, ALA arkkitehdit
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Yliopistokampus

H S =k o - — Helsingin yliopisto ja ylioppilaskunta ovat aika
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"""E\“\\ - 3 %T‘i | ajoin ehdottaneet nykyistd yhtendisemman yli-

=l R = Y opistokampuksen muodostamista seké eri raken-
' nusten vilisten kavely-yhteyksien parantamista.

Yliopistoalueen runkona olevat Yliopistonkatu

ja Fabianinkatu rauhoitetaan kavelyyn ja pyorai-
ly-yhteyksia parannetaan. Kaisaniemenkadun ka-
velyolosuhteiden parantaminen on tarkeaa Kaisa-
kirjaston kannalta. My&s Yliopistokorttelin pihoja
voisi avata osaksi kévelyaluetta (kahvilat, ravin-to-
lat, tapahtumat).
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Mikonkatu

. Yliopiston Kaisa-kirjasto ja Yliopiston aikoinaan laatimia hahmotelmia
Yliopistonkatu Porthanian sisépiha Tiedekulma
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Kampin keskus /Lasipalatsinaukio, metroaseman ymparisto, Baana

Lasipalatsinaukiosta Amos Andersonin taidemuse-
on pihalla kunnostetaan uusi kaupunkiaukio, jos-
ta muodostuu merkittava oleskelu- ja kaupunkita-
pahtumapaikka.

Kaupungin taidemuseo HAM, Amos Rex, Kiasma ja
Ateneum muodostavat jatkossa taideakselin, joi-
den valilla on tarkeaa olla sujuva jalankulkuyhteys.
Yhteys paranee, kun Mannerheimintien yli teh-
daan uusi suojatie Salomonkadulta Postikadulle ja
edelleen rautatieasemalle.

Eteldisen terveyden ja hyvinvointikeskuksen sijoi-
tus edellyttaa sujuvia ja esteettémia jalankulun
yhteyksia seka hyvia pyoréilyn ja joukkoliikenteen
yhteyksia Kamppiin.

Kampin keskus

Tennispalatsi / HAM Mannerheimintie, Lasipalatsi

34




Kampin, Punavuoren, Kaartinkaupungin kauppakadut

Kampin, Punavuoren ja Kaartinkaupungin jalan-
kulkutiloja parannetaan, kadun ylityksia helpote-
taan ja kaduilla lisataan mahdollisuuksia sijoittaa
ulkotarjoilualueita tai jérjestaa pienimuotoisia ta-
pahtumia samaan tapaan kuin on toteutettu Yr-
jonkadulla ja Eerikinkadulla. Tama tarkoittaa, etta
kaduilla on paikoin jalankulkutilaa ja paikoin pysa-
kointitilaa. Katutila muodostetaan symmetrisek-
si yhtenaisella reunakivilinjalla/katuun upotetulla
reunakivella.

Eerikinkatu

Fredrikinkatu

Uudenmaankatu
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Korttelipihat ja jalankulkuyhteydet

Kortteleiden siséiset lasikatteiset pihat, jalanku-
lun pasaasit seka maanalaiset jalankulkuyhteydet
muodostavat oleellisen osan kévelykeskustako-
konaisuutta. Ne muodostavat paikkoja korttelei-
den sisélle. Kavelyn miellyttdvyyden kannalta on
tarkeaa, etta ne toteutetaan riittavan valjasti, laa-
dukkaasti, niista tehdaan viihtyisia ja niiden varrel-
le sijoittuu kauppoja, ravintoloita, kahviloita ja pal-
velutiloja.

Kamp Galleria

Forum

Forum Kukontori
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Kortteleiden kehittémisen yhteydessa tulee pa-
rantaa myo6s niiden sujuvuutta, jatkuvuutta ja es-
teettdmyytta. Korttelin sisaisten saalta suojattujen
jalankulkuyhteyksien merkitys korostuu erityises-
ti huonolla saalla. Niiden suunnittelussa tulee ot-
taa huomioon myés joukkoliikenteen muutoksista
seuraavat yhteystarpeet. Tavoitteena on avata uu-
sia sisépihoja yleiseen kayttéon ja aktivoida sisapi-
hojen toimintoja sekd muodostaa yhtendinen sisa-
pihojen verkosto.

City-kaytava

MERKINNAT

0 korttelipihat ja korttelien
jalankulkutilat

a kehitettava korttelipiha

s kehitettava sisainen yhteys

Kortteleiden katutason kerroksien aukeaminen ka-
duille on tarkeéa kavelykeskustan elavyyden kan-
nalta (liiketilat, kahvilat, ravintolat, museot, erilai-
set palvelutilat).

Kévelykeskustan suunnittelun kannalta on myés
tarkead, etta korttelit liittyvat jatkossa keskustan
maanalaiseen huoltotunneliin.



Kavelyolosuhteita parantavat pienemmat liikenteen jarjestelyt ja ympariston
parannukset

Luettelo erilaisista mahdollisista
toimenpiteista ja ista kavely- ja
oleskeluymparistéon vaikuttavista
asioista

Suojatieparannukset jalankulkijamaarien mukaan

Liikennevalojen vaiheistus jalankulkijaystavalli-
semmaksi

Parannetut kadun ylitykset ja uudet suojatiet

Korotetut suojatiet.
Maanalainen pydrapysakdinti Antwerpenin

Jalkakaytavan jatkuminen risteysalueen yli. rautatieasemalla vapauttaa katutilaa muuhun
kayttoon.

Pydratieverkon ja jalankulkuverkon selkeé erotta-

minen. Lontoossa huoltoajoon tarvittava tila on sa-
massa tasossa jalkakaytavéan kanssa. Huoltoon
sallitun ajan ulkopuolella tila on jalankulkijoi-
den kaytettavissa.

Bordeaux'ssa jalkakéytéva jatkuu yhtendisend
Kavelykeskustassa lammitetyn alueen laajentami- risteyksessa ja autot ylittavat jalkakaytavan ka-
nen. dulle kdannyttaessa.
Tehokas talvikunnossapito.

Hyva yllapito.

Tyoémaa-aikaiset jarjestelyt jalankulkijain nakokul-
masta.

Jalankulkuverkon selkeys, orientoitavuus,

Jalankulkupintaan kohdennettu hyva valaistus,
miellyttava valaistusvaikutelma,

Kaupunkikuvallisesti ja iimeeltaan laadukas toteu-
tus.
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Liitteet

Katuverkkovaihtoehdot, VE 1

. —— —77 = - T T [ B A —
Esplanadit & e« B ‘ o | Ve1, Pohlolsesplanadl

Pohjoisesplanadi on muutettu kavelykaduksi, jolla Kavely
—| [ Kavelypalnottelnen

on sallitaan huolto- ja tontillealjo. Eteldesplanadi S { P . = O
N X AU . & - N 5 | Kavely, huolio-Ja
on kaksisuuntainen (yksi ajokaista suuntaansa). T} DNV A\ \ | A ) mn‘.eya]u sallnfl

[ Joukkolikenne

Kaivokatu
i

Kaivokadulla sallitaan yksikaistaisena kaikki liikken-

nemuodot. Ajo Asema-aukiolle tapahtuisi Postika- AL, 3 ASA
dun kautta. RN
B NG T At A

S

Mannerheimintie CE RN

Mannerheimintie muutetaan 1 + 1 ajokaistaiseksi
Pohjoisen Rautatiekadun ja Erottajan valilta.

L e ]

[ opionats |11
1 ’ —

b )

B ) B S

1
-
| Meksanvernkaly |

Unioninkatu

Unioninkatu muutettu kaksisuuntaiseksi Aleksan-
terinkadun ja Pohjoisesplanadin vélilla seka Etelai-
sen Makasiinikadun valilla.

Fabianinkatu

1 Ftelefispianadi

Fabianinkatu on Pohjoisesplanadin ja Kaisanie- 2l
menkadun vélilla muutettu kavelykaduksi/kavely-
painotteiseksi kaduksi, jolla huolto- ja tontilleajo
on sallittu.

Kalevankatu ja Eerikinkatu

Kalevankadulle ja Eerikinkadulle on my6s ehdo-
tettu kaikissa vaihtoehdoissa yksisuuntaisia ka-
tuosuuksia.
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Katuverkkovaihtoehdot, VE 2

Kaivokatu

Kaivokatu on muutettu joukkolilkkennekaduksi. Ajo
Asema-aukiolle tapahtuisi Postikadun kautta.
Esplanadit

Pohjoisesplanadilla ja Etelaesplanadilla on yksi
ajokaista suuntaansa.

Mannerheimintie

Mannerheimintie muutetaan 1 + 1 ajokais-taiseksi
Pohjoisen Rautatiekadun ja Erottajan valilta.
Unioninkatu

Unioninkatu muutettu kaksisuuntaiseksi Aleksan-
terinkadun ja Pohjoisesplanadin valilla seka Etelai-
sen Makasiinikadun valilla.

Fabianinkatu

Fabianinkatu on Pohjoisesplanadin ja Kaisanie-
menkadun vélilla muutettu kavelykaduksi/kavely-
painotteiseksi kaduksi, jolla huolto- ja tontilleajo
on sallittu.

Kalevankatu ja Eerikinkatu
Kalevankadulle ja Eerikinkadulle on my6s ehdo-

tettu kaikissa vaihtoehdoissa yksisuuntaisia ka-
tuosuuksia.

Ve2, Kalvokatu
[ Kavely
[ Kavelypalnottelnen

| T Kavely, huoltosJa

tontlealo sallittu
[ Joukkolkenne
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Katuverkkovaihtoehdot, VE 3

Kaivokatu

Kaivokatu on joukkoliikennekatuna.

Ajo Asema-aukiolle tapahtuu Kaivokadun kautta ja
Postikatu on muutettu kévelykaduksi.
Esplanadit

Pohjoisesplanadi seka Eteldesplanadi kavelykatu-
na (huolto- ja tontilleajo sallittu).
Mannerheimintie

Mannerheimintie muutetaan 1 + 1 ajokaistaiseksi
Pohjoisen Rautatiekadun ja Erottajan valilta.
Unioninkatu

Unioninkatu muutettu kaksisuuntaiseksi Aleksan-
terinkadun ja Pohjoisesplanadin valilla seka Etelai-
sen Makasiinikadun valilla.

Fabianinkatu

Fabianinkatu on Pohjoisesplanadin ja Kaisanie-
menkadun vélilla muutettu kavelykaduksi/kavely-
painotteiseksi kaduksi, jolla huolto- ja tontilleajo
on sallittu.

Kalevankatu ja Eerikinkatu
Kalevankadulle ja Eerikinkadulle on my6s ehdo-

tettu kaikissa vaihtoehdoissa yksisuuntaisia ka-
tuosuuksia.
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Vaikutusarviotaulukko

ARVIOITAVAT
VAIKUTUKSET

VE 1

Pohioi I ¢ leavelukadiik
Polt

ohj; K kéavely

Eteldesplanadi ja Kaivokatu 1+1

VE 2
Esplanadit 1-kaistaisiksi

Kaivokatu ja R:

i joukkoliik

Postikatu kédvelykaduksiSokoksen ja Postitalon vélissa

VE 3
Esplanadit kévelykaduiksi

Kaivokatu joukkoliikennekaduksi

Vahvuudet

Heikkoudet

Vahvuudet

Heikkoudet

Vahvuudet

Heikkoudet

1.

KAUPUNKIRAKENNE

Rakenteen ja verkostojen
toimivuus ja eheys

Saavutettavuus

Laatu, viihtyisyys

Kaupunkirakenteeseen ei oleelli-
sia muutoksia.

Rakenteen toimivuus, keskustan
ja joukkoliikenteelld paranee.
()

Keskustan laatu ja viihtyisyys
paranee. (++)

Keskustan saav utettavuus séi-
lyy muuten hyvana paitsi hei-
kent&a jonkin verran keskustan
eri osien vélisia ajoneuvoyh-
teyksia. (- -)

Kaupunkirakenteeseen ei oleelli-
sia muutoksia.

Rakenteen toimivuus, keskustan
ja joukkoliikenteelld paranee.
(++)

Keskustan laatu ja viihtyisyys
paranee. (++)

Keskustan saavutettavuus sailyy
muuten hyvéna paitsi heikentaa
jonkin verran keskustan eri
osien valisia ajoneuvoyhteyksia,
kuitenkin véhemmén kuin kaksi
muuta vaihtoehtoa. (-)

Kaupunkirakenteeseen ei oleellisia
muutoksia.

Rakenteen toimivuus, keskustan
saavutettavuus jalan, pyoréillen ja
joukkoliikenteelld paranee. (++)

Keskustan laatu ja viihtyisyys para-
nee.(++)

Keskustan saavutettavuus sailyy
muuten hyvéna paitsi heikentaa j
kin verran keskustan eri osien v:
ajoneuvoyhteyksia. (- -)

B

1

it I ¢ leavelukadiik
I

o

ohj; K kéavely

Eteldesplanadi ja Kaivokatu 1+1

VE 2

Esplanadit 1-kaistaisiksi

Kaivokatu ja R:

i joukkoliik

Postikatu kédvelykaduksiSokoksen ja Postitalon vélissa

VE 3
Esplanadit kdvelykaduiksi

Kaivokatu joukkoliikennekaduksi

Vahvuudet

Heikkoudet

Vahvuudet

Heikkoudet

Vahvuudet

Heikkoudet

2.

KULTTUURIPERINTO
KAUPUNKIKUVA
Kaupunkikuva

Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet, RKY

Asemakaavalliset ja ajalliset
kokonaisuudet

Rakennettu
kulttuuriympéristo

Kaupunkikuvallisesti arvokasta
aluetta.

Suurin osa kévelykeskustasta
on valtakunnallisesti merkittavaa
rakennettua kulttuuriymparistéa
ja/tai asemakaavalla suojeltua
aluetta.

Alueella sijaitsee huomattavia
merkkirakennuksia.

Senaatintori, yliopiston alue ja
ymparéivat kadut ovat merkittéa-
vaa kulttuurihistoriallista ympa-
ristod.

Esplanadi on historiallinen puis-
toakseli.

Rautatientorin ympérist6 on ajal-
lisesti kerrostunut alue, joka on
muuttunut likennejérjestelyjen
tarpeen mukaan.

Mannerheimintien eteldosa ja
Bulevardi ovat vanhoja puistoka-
tuja.

Suunnitelmat voidaan toteuttaa
siten, etta kulttuurihistorialliset
arvot sailyvat. (++)

Muuttaa Esplanadin katutilan
alkuperdista historiallista sym-
metriaa.(- -)

Esplanadin katutilassa suu-
rempi riski hallitsemattomaan
ja suojeluarvoja huomioon ot-
tamattomaan katutilan kalusta-
miseen. (- -)

Kaupunkikuvallisesti arvokasta
aluetta.

Suurin osa kavelykeskustasta

on valtakunnallisesti merkittavaa
rakennettua kulttuuriymparistéa
jaltai asemakaavalla suojeltua
aluetta.

ori, yliopiston alue ja

kadut ovat merkitt;
kulttuurihistoriallista ympa-
ristod.

Esplanadi on historiallinen puis-
toakseli.

Rautatientorin ympérist6 on ajal-
lisesti kerrostunut alue, joka on
muuttunut likennejérjestelyjen
tarpeen mukaan.

Mannerheimintien eteldosa ja
Bulevardi ovat vanhoja puistoka-
tuja.

Suunnitelmat voidaan toteuttaa
siten, etta kulttuurihistorialliset
arvot sailyvat. (++)

Sailyy puistoakselin perinteinen
symmetria. (++)

Esplanadin katutilassa riski hal-
litsemattomaan ja suojeluarvoja
huomioon ottamattomaan katuti-
lan kalustamiseen. Riski on pie-
nempi kuin muissa vaihtoeh-
doissa (-)

Kaupunkikuvallisesti arvokasta alu-
etta.

Suurin osa kavelykeskustasta on
valtakunnallisesti merkittév:
kennettua kulttuuriympaérists
asemakaavalla suojeltua aluetta.

Senaatintori, yliopiston alue ja ym-
pardivat kadut ovat merkittév:
kulttuurihistoriallista ymparist

Esplanadi on historiallinen puisto-
akseli.

Rautatientorin ympérist6 on ajalli-
sesti kerrostunut alue, joka on
muuttunut likennejariestelyjen tar-
peen mukaan.

Mannerheimintien eteldosa ja Bule-
vardi ovat vanhoja puistokatuja.

Suunnitelmat voidaan toteuttaa si-
ten, etta kulttuurihistorialliset arvot
séilyvat. (++)

Muuttaa Esplanadin katutilan alkupe-
réista historiallista symmetriaa. (- -)

Esplanadin katutilassa suurempi riski
hallitsemattomaan ja suojeluarvoja
huomioon ottamattomaan katutilan
kalustamiseen.

--)
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VE 1

P
P

] I
I

ohy F Y

Eteldesplanadi ja Kaivokatu 1+1

VE 2
Esplanadit 1-kaistaisiksi

Kaivokatu ja

i joukkoliik

Postikatu kédvelykaduksiSokoksen ja Postitalon vilissa

VE 3
Esplanadit kdvelykaduiksi

Kaivokatu joukkoliikennekaduksi

Vahvuudet Heikkoudet

Vahvuudet

Heikkoudet

Vahvuudet

Heikkoudet

3.

KAUPUNKIYMPARISTO

Viihtyisyys,
koettu ympéristo,
esteettisyys

Tapahtumat ja
toiminnallisuus

Virkistyskaytto
Perilld olo
Asiointi

eri vuodenaikoina
Esteettomyys
Sujuvuus

Hairiéttomyys

Parantaa viihtyisyyttd ja ympéa-
riston laatua. (++)

Kavelykatujen hallitsematon
huolto- ja saattoliikenne saat-
taa heikentaé kavelyn olosuh-

Lis&& mahdollisuuksia tapahtu- | 4o -9

mien jarjestamiseen, parantaa
virkistyskaytén mahdollisuuksia
seka perilla olon ja promenaadi-
kévelyn olosuhteita. (++)

Esplanadille jaa huolto- ja
saattoliikennettd, joka joudu-
taan ajamaan kavelykadun
kautta Fabianinkadun pyséa-
kéintiin, Kémpin korttelin huol-
totilaan, hotelliin (autolla, tak-
silla ja joskus linja-autolla)
seka Gaselli-korttelin huolto- ja
pysakaintitilaan (- -).

Parantaa asiointiolosuhteita.
()

Parantaa esteettomyytta, kun
katujen ylitykset lyhenevat ja ka-
dun tehd&én esteettémyyden
nykykaytannén mukaisiksi. (++)

Lis&a jalankulun sujuvuutta ja
jatkuvuutta kantakaupungissa.
()

Parantaa jalankulkualueiden hai-
riStomyytta. (++)

Pyoréreittien erottaminen paran-
taa seké jalankulun etta pyorai-
lyn olosuhteita. (++)

Parantaa viihtyisyytta ja ympariston
laatua. (++)

Lisaa mahdollisuuksia tapahtumien
jérjestamiseen, parantaa virkistys-
kéyton mahdollisuuksia seka perilla
olon ja promenaadikévelyn olosuh-
teita. (++)

Parantaa asiointiolosuhteita. (++)

Parantaa esteettomyytta, kun katu-
jen ylitykset lyhenevat ja kadun teh-
daan esteettémyyden nykykéaytan-
non mukaisiksi. (++)

Lis&a jalankulun sujuvuutta ja jatku-
vuutta kantakaupungissa. (++)
Parantaa jalankulkualueiden hairiot-
tomyytta. (++)

Pyéréreittien erottaminen parantaa

seka jalankulun etté pyoréilyn olo-
suhteita. (++)

Rautatieaseman huoltoliikenne-

ja saattolikenne voi ohjautua k&-
velyalueille haitaten kéavelijiden
olosuhteita. (- -)

Parantaa viihtyisyyttd ja ympariston
laatua. (++)

Lisaa mahdollisuuksia tapahtumien
jérjestamiseen, parantaa virkistys-
kéyton mahdollisuuksia seka perilla
olon ja promenaadikévelyn olosuh-
teita. (++)

Parantaa asiointiolosuhteita. (++)

Parantaa esteettomyyttd, kun katujen
ylitykset lyhenevat ja kadun tehdaan
esteettémyyden nykykaytannén mu-
kaisiksi. (++)

Lis&a jalankulun sujuvuutta ja jatku-
vuutta kantakaupungissa. (++)
Parantaa jalankulkualueiden héirit-
tomyytta. (++)

Pyoéréreittien erottaminen parantaa
seka jalankulun etté pyoréilyn olo-
suhteita. (++)

Kavelykatujen hallitsematon huolto-
ja saattolikenne saattaa heikentaa
kévelyn olosuhteita. (- -)

Esplanadille ja& huolto- ja saattolii-
kennetta, joka joudutaan ajamaan
kévelykadun kautta Fabianinkadun
pysakaéintiin, Kémpin korttelin huol-
totilaan, hotelliin (autolla, taksila ja
joskus linja-autolla) seka Gaselli-
korttelin huolto- ja pysakéintitilaan

--)-

Rautatieaseman huoltoliikenne- ja
saattoliikenne voi ohjautua kavely-
alueille haitaten kavelijéiden olo-
suhteita. (-)

42




VE 1 VE 2 VE 3
Pohj I di k lykaduk Esplanadit 1-kaistaisiksi Esplanadit kdvelykaduiksi
Eteldesplanadi ja Kaivokatu 1+1 Kaivokatu ja i joukkoliik kaduk Kaivokatu joukkoliik kaduk
Postikatu kadvelykaduksiSokoksen ja Postitalon vélissa
Vahvuudet Heikkoudet Vahvuudet Heikkoudet Vahvuudet Heikkoudet
4 = Kavely Kavely Kavely Kavely Kavely Kavely

LIKENNEMUODOT

Kavely

Pyéoraliikenne:
kattavuus, suoruus,
turvallisuus,
vaivattomuus

Pohjoisesplanadille laajat es-
teettomat kavelyalueet (++)

Keskuskadun kévelykatu yhdis-
tyy Ruotsalaiseen teatteriin, Es-
pan puistoon ja Erottajan auki-
oon. (++)

Postikatu — Asema-aukio kéavely-
yhteys (++)

Mannerheimintien laajennetut
jalkakéaytavat ja lyhemmat kadun
ylitykset. Ajonopeudet alenevat
-> turvallisuus paranee. (+)

Kaivokadun jalankulkualueet
laajenevat. (+)

Eteldesplanadille tehokkaampi
jalankulun ja py6réilyn erottelu.
()

Fabianinkadulle muodostuu uusi
kévelypainoitteinen alue (yliopis-
tokampus). (++)

Eerikinkadusta muodostuu jalan-
kulkupanoitteinen katu (Jalanku-
lun priorisointi kantakaupun-
gissa) (+)

Kalevankadulle (Yrjonkatu — An-
nankatu) muodostuu jalankulku-
painotteinen katujakso. (+)

Unioninkadun kaksisuuntaisuus
rauhoittaa kadun ajonopeuksia
-2 kévelyn turvallisuus paranee.

Pyoréliikenteen olosuhteet para-
nevat saneerattavilla kaduilla
(suoruus, turvallisuus, katta-
vuus, vaivattomuus) (+)

Liikennevaloviivytykset vahene-
vét ajoratojen ja suojateiden ka-
ventuessa. Ajonopeudet j
kennevalot ldhempana py:
lynopeutta (suoruus, turvalli-
suus, vaivattomuus) (+)

Pohjoisesplanadin ja Fabianin-
kadun huoltoliikenne ja tontille
ajo heikentaa kavelyolosuhteita
-9

Fabianinkadulla on suuret kor-
keuserot. (-)

Niillé kaduilla jonne liikenne siir-
tyy kévelyolosuhteet voivat huo-
nontua. (-)

Pyoréliikkenne

Kévelykadun ja pyoraliikenteen
paareittien sovittaminen haas-
teellista (Pohjoisesplanadi, Mi-
konkatu) (suoruus, vaivatto-
muus) (- -)

Postikatu — Asema-aukio kévely-yh-
teys(++)

Mannerheimintien laajennetut jalka-
kaytavat ja lyhemmat kadun ylityk-
set. Ajonopeudet alenevat - turval-
lisuus paranee. (+)

Kaivokadun jalankulkualueet laaje-
nevat. Muu kuin joukkoliikenne
poistuu - kavelypainotteisemmat
ratkaisut mahdollistuvat. (++)

Pohjoisesplanadin jalkakaytavat le-
venevat / kavelyalueet laajenevat
(++)

Eteldesplanadin jalkakaytavat leve-
nevat / kdvelyalueet laajenevat (+)

Eteldesplanadille tehokkaampi ja-
lankulun ja pyéréilyn erottelu.(+)

Fabianinkadulle muodostuu uusi
kévelypainotteinen alue (yliopisto-
kampus). (++)

Eerikinkadusta muodostuu jalankul-
kupanotteinen katu (Jalankulun
priorisointi kantakaupungissa) (+)

Kalevankadulle (Yrjonkatu — An-
nankatu) muodostuu jalankulkupai-
notteinen katujakso. (+)

Unioninkadun kaksisuuntaisuus
rauhoittaa kadun ajonopeuksia 2>
turvallisuus paranee (+)

Pyoréliikkenne

Pyoréliikenteen olosuhteet parane-
vat saneerattavilla kaduilla (suo-
ruus, turvallisuus, kattavuus, vaivat-
tomuus) (+)

Liikennevaloviivytykset vahenevét
ajoratojen ja suojateiden kaventu-
essa. Ajonopeudet ja likennevalot
lahempana pyorailynopeutta (suo-
ruus, turvallisuus, vaivattomuus) (+)
Kilpailukyky suhteessa autoliiken-

teeseen paranee (suoruus, katta-
vuus) (++)

Fabianinkadun huoltolikenne ja
tontille ajo heikent&a kavelyolo-
suhteita (-)

Fabianinkadulla on suuret kor-
keuserot. (-)

Niillé kaduilla jonne liikenne siirtyy
kévelyolosuhteet voivat huonon-
tua. (-)

Pyoréliikkenne

Kévelykadun ja pyoraliikenteen
paareittien sovittaminen haasteel-
lista (Postikatu, Mikonkatu) (suo-
ruus, vaivattomuus) (- -)

Postikadulle kévelykatu osuus.(+)

Mannerheimintien laajennetut jal-
kakaytavat ja lyhemmat kadun yli-
tykset. Ajonopeudet alenevat >
turvallisuus paranee. (+)

Kaivokadun jalankulkualueet laa-
jenevat. Muu kuin joukkoliikenne

poistuu > kévelypainotteissmmat
ratkaisut mahdollistuvat. (++)

Pohjoisesplanadi ja Eteldespla-
nadi (Unioninkatu — Mannerhei-
mintie) kokonaan kavelyn kay-
tossa. Huolto- ja tontille ajo salli-
taan. Lapiajo ei ole mahdollista.
Muodostuu yhtenginen Esplana-
din puisto. (++)

Fabianinkadulle muodostuu uusi
kévelypainotteinen alue (yliopisto-
kampus). (++)

Eerikinkadusta muodostuu jalan-
kulkupanotteinen katu (Jalankulun
priorisointi kantakaupungissa) (+)

Kalevankadulle (Yrjonkatu — An-
nankatu) muodostuu jalankulku-
painotteinen katujakso. (+)

Py¢
Pyoraliikenteen olosuhteet para-
nevat saneerattavilla kaduilla
(suoruus, turvallisuus, kattavuus,
vaivattomuus) (+)

enne

Liikennevaloviivytykset vahenevét
ajoratojen ja suojateiden kaventu-
essa. Ajonopeudet ja likennevalot
lahempana pyorailynopeutta (suo-
ruus, turvallisuus, vaivattomuus)
()

Kilpailukyky suhteessa autoliiken-
teeseen paranee (suoruus, katta-
vuus) (++)

Pohjoisesplanadin, Eteldesplanadin ja

Fabianinkadun huoltolikenne ja tontille
ajo heikentaa kavelyolosuhteita. Myos

pysakaintilaitoksen liikenne heikentaa

kévelyolosuhteita (- -)

Fabianinkadulla on suuret korkeuserot.
)

Niillé kaduilla jonne liikenne siirtyy k&-
velyolosuhteet voivat huonontua. (-)

Pyoréliikkenne

Kavelykadun ja pyorélikenteen paa-
reittien sovittaminen haasteellista
(Etela ja Pohjoisesplanadi, Mikonkatu)
(suoruus, vaivattomuus) (- -)

Autoliikenteen siirtymat katuverkolla
voivat heikentaa pyoraliikkenteen olo-
suhteita kyseisilla kaduilla.(turvallisuus,
vaivattomuus) (-)
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Pohjoisesy di kivelykad

Eteldesplanadi ja Kaivokatu 1+1

VE 2
Esplanadit 1-kaistaisiksi

Kaivokatu ja R ient

i joukkoliikennek

Postikatu kavelykaduksiSokoksen ja Postitalon vélissa

VE3
Esplanadit kavelykaduiksi

Kaivokatu joukkoliikennekaduksi

Vahvuudet Heikkoudet Vahvuudet Heikkoudet Vahvuudet Heikkoudet

4 . Joukkoliikenne Joukkoliikenne Joukkoliikenne

LIKENNEMUODOT Kilpailukyky suhteessa autolii- Téma vaihtoehto vaikuttaa kokonai- Pitkansillan suunnan joukkoliikenteen
kenteeseen paranee (suoruus, suutena parhaalta joukkoliikenteen sujuvuus todennékoisesti paranee,
kattavuus) (++) sujuvuuden ja toimintaedellytysten kun Kaivokadun lapiajava autolii-

Joukkoliik 3 . Al X i R

t:il:niv::senne Siltasaarenkadun, Pitkénsillan, kannalta. (++) [EMDEREN, ()
Unioninkadun ja Kaisaniemen- Pitkansillan suunnan joukkoliiken-
kadun reitin joukkoliikenteen su- teen sujuvuus todennakoisesti pa-
juvuus riippuu ajoneuvoliiken- ranee, kun Kaivokadun |&piajava
teen mé&arasta ja ruuhkautumi- autoliikenne poistuu. (++)
sesta osin yhteisten kaistojen
vuoksi. Ei voi tietaa onko positii-
vinen vai negatiivinen vaikutus.
*) ”

Rait ; Raitiovaunut Raitiovaunut Raitiovaunut Raitiovaunut Raitiovaunut Raitiovaunut

aitiovaunu
Mannerheimintien ajokaistojen | Unioninkadun kaksisuuntaistus Mar{nerhelfrllmlt!ten zlap;kalsto!en ka- [ Unioninkadun kaksisuuntaistus Mannerheimintien ajokaistojen ka- Unioninkadun kaksisuuntaistus on
Kaventuessa jk-ylitys lyhenee ja | On ristiridassa kadun raitio- ve;lue.kssa# ylitys % enegkja Sﬁ' on ristiriidassa kadun raitiotiejar- | ventuessa jk-ylitys lyhenee ja sa- ristiriidassa kadun raitiotiejarjestely-
samalla jrvinrean vaatima aika, | tieiénestelyjen kanssa Alek- ;)neuti\i;\I/Ialflzgr;’:;me?ijllsia}ai&— jestelyjen kanssa Aleksanterin- | malla jk-vihredn vaatima aika. No- | jen kanssa Aleksanterinkadun ja
Nopeutuva valokierto on eduksi | Santerinkadun ja Pohjoisespla- Jikent iuvuudelle, (+ kadun ja Pohjoisesplanadin v- | peutwa Va!Ok'e“O on eduksi raitiolii- | Pohjoisesplanadin valilla. Rata kul-
raitioliikenteen sujuvuudelle. (+) | nadin valila. Rata kulkee ete- ikenteen sujuvuudelle. (+) lilla. Rata kulkee etelaan kadun | kenteen sujuvuudelle. (+) kee eteladn kadun itareunassa. (-
. o . . laén kadun itareunassa. (-) Kaivokadun joukkoliikennekatu ja itdreunassa. (-) (Unioninkadulle Kaivokadun joukkoliikennekatu antaa )(Unioninkadulle tehd&én liikenne-

Kalvpkadun 1+1 -lfalstﬁlstarql- Asema-aukion littyman sulkeminen | tehdén likennejérjestelymuu- hyvat edellytykset kehittad Kaivoka- jérjestelymuutoksia, jolloin ongelma
nen ja Asema-aukion liittyman antaa hyvit edellytykset kehittaa toksia, jolloin ongelma poistuu) | 4 ratikkapysakkia ++) poistuu)
sulkeminen antaa hyvat edelly- Kaivokadun ratikkapysakki& Kruu- o ' ion ai ;
tykset kehittéd Kaivokadun ratik- nusillat-hankkeen suunnitelman peemasslionlaiovhieyslKancha
kapysakkid Kruunusillat-hank- mukaisesti. Raitioliikenteen suju- Kunientalpelieriadlanioliteny
keen suunnitelman mukaisesti. vuus Kaivokadulla paranee liiken- eenuivautiakayokadulalid
Raitiolikenteen sujuvuus Kaivo- nevalojen véhentyessa ja autolii- mySs Mannerheimintiellé. (-)
kadulla paranee liikennevalojen kenteen poistuessa. (++)
véhentyessa. (++)

Bussit

Huoltoliikenne

Huoltoliikenne

Pohjoisesplanadin huoltopaikat
helpommin merkittévissa/valitta-
vissa. (+)

Voi edesauttaa kiinteistojen liitty-
misté huoltotunneliin. (+)

Bussit

Luultavasti hidastaa linjaa 24.

Huoltoliikenne

Huoltoliikenne Pohjoisesplana-
dilla ja Fabianinkadulla on sal-
littua vain tiettyna aikana. (- -)

Katuverkon ruuhkautuminen
hidastaa huoltoajoa. (-)

Huoltoliikenne

Pohjoisesplanadille merkittavat
huoltoliikenteen ruudut helpommin
valvottavissa kun muuta pysakoin-
tia ei sallita. (+)

Voi edesauttaa kiinteistojen liitty-
misté huoltotunneliin. (+)

Bussit
Luultavasti hidastaa linjaa 24. (-)

Huoltoliikenne

Huoltoliikenne Fabianinkadulla
on sallittua vain tiettyna aikana.
-2

Katuverkon ruuhkautuminen hi-
dastaa huoltoajoa. (-)

Huoltoliikenne

Pohjoisesplanadin ja Eteldesplanadin
huoltopaikat helpommin merkitta-
vissé/valittavissa. (+)

Voi edesauttaa kiinteistojen littymista
huoltotunneliin. (+)

Bussit
Luultavasti hidastaa linjaa 24. (-)

Huoltoliikenne

Huoltoliikenne Pohjoisesplanadilla,
Eteldesplanadilla ja Fabianinkadulla
on sallittua vain tiettyna aikana. (- -)

Katuverkon ruuhkautuminen hidas-
taa huoltoajoa. (-)
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VE 1 VE 2 VE 3
Pohjoi lanadi k& duk Esplanadit 1-kaistaisiksi Esplanadit kévelykaduiksi
Eteldesplanadi ja Kaivokatu 1+1 K k ja i joukkoliik kaduksi Kaivok joukkoliik kaduk
Postik kévelykaduksiSokok jaP vilissé
Vahvuudet Heikkoudet Vahvuudet Heikkoudet Vahvuudet Heikkoudet
4 L] Autoliikenne Autoliikenne Autoliikenne Autoliikenne Autoliikenne
LIIKENNEMUODOT Kaivokatu ja Etela-Esplanadi Autoliikenteen sujuvuus heik- Esplanadit séilyvét autoliikenteen Autoliikenteen sujuvuus heikke- Autoliikenteen sujuvuus heikkenee
séilyvat autoliikenteen reittein& kenee (- -) reitteiné(+) nee (- -) eniten, erityisesti iht:ss&. (- -
Autoliikenne *) Lépiajo vaikeutuu ja liikennetta Lépiajo vaikeutuu ja liikennetta Esplanadit ja Kaivokatu eivat auto-
reitit ja sujuv’uus siirtyy paikallisille kokoojaka- siirtyy paikallisille kokoojaka- likenteen reitteina(- -)
satamien Iiikenne’ duille ja tonttikaduille. Asunto- duille ja tonttikaduille. Asuntoka- P q o % ot
kaduille siirtyvan likenteen dille siirtyvan likenteen madra Lépiajo vaikeutuu ja liikennett4 siir-
méaré on tutkituista katuverk- on tutkituista katuverkkovaihto- ULl LoD
kovaihtoehdoista vahaisin. (-) ehdoista toiseksi vahisin. (-) o ade aduilelein
van liikenteen m: tutkituista ka-
Etelasatamaan yhteydet kanta- Etelasatamaan yhteydet kanta- tuverkkovaihtoehdoista suurin. (- -)
kaupungin |&pi heikkenee (-) kaupungin I&pi heikkenee (-) Lansisataman yhteydet kantakau-
Katajanokan yhteydet kanta- Katajanokan yhteydet kantakau- pungin lapi heikkenee (- -)
b i I40i heikk % AR ¥
aupungin |&pi heikkenee (-) pungin I&pi heikkenee (-) Etelésatamaan yhteydet kantakau-
Lénsisataman yhteydet kanta- Lénsisataman yhteydet kanta- pungin l&pi heikkenee (- -)
kaupungin |&pi heikkenee (-) kaupungin I&pi heikkenee (-) Katajanokan yhteydet kantakau-
pungin l&pi heikkenee (- -)
Pys nti Pysi i Pysil ti P
Pysikéinti Y Y v Pysékainti
Mannerheimintien, Pohjoises- | Kavelykeskustan pysakointi keskit- | Mannerheimintien, Pohjoisespla- | R » Pysil ti
Kévelykeskustan pysaksinti kes- | planadin ja Fabianinkadun py- | tyy pysaksintilaitoksiin. (+) nadin ja Fabianinkadun pysa- | Kévelykeskustan pys&kdinti keskittyy

Saavutettavuus

kittyy pysakaintilaitoksiin. (+)

Saavutettavuus

Jalankulun ja pyéréliikenteen ko-
ettu saavutettavuus (viihtyisyys)
voi parantua (+)

Etelaesplanadin pysékéintipai-
koista poistuu. (Kadunvarren
pysakdintimahdollisuudet huo-
nonevat.)(-)

Kaivokadulta Rautatieaseman
edustalta poistuu lyhytaikainen
pysékainti (myds moottoripys-
rien pys&kdinti poistuu). Saat-

tolikenne junalle vaikeutuu. (-)

Saavutettavuus

Pohjoisesplanadin alueen saa-
vutettavuus autolla heikkenee
)

Kantakaupungin saavutetta-
vuus autolla hieman heikkenee
keskiméaaraisten matka-aikojen
pidentymisen myéta (-)

Saavutettavuus

Jalankulun ja pyérélikenteen koettu
saavutettavuus (viihtyisyys) voi pa-
rantua (+)

kéintipaikat poistuvat. Osa Ete-

|&esplanadin pysékdintipaikoista
poistuu. (Kadunvarren pysékain-
timahdollisuudet huononevat.) (-

)

Kaivokadulta Rautatieaseman
edustalta poistuu lyhytaikainen
pysékainti (myds moottoripys-
rien pysakdinti poistuu). Saatto-
likenne junalle vaikeutuu. (-)

Saavutettavuus

Kaivokadun alueen seké Rauta-
tieaseman saavutettavuus au-
tolla heikkenee (pys&kainti? -
>vaikutus muissa sama?) (-)

Kantakaupungin saavutettavuus
autolla hieman heikkenee keski-
maéaraisten matka-aikojen piden-
tymisen myéta (-)

pysékaintilaitoksiin. (+)

Saavutettavuus

Jalankulun ja py« ikenteen koettu
saavutettavuus (viihtyisyys) voi pa-
rantua (++)

Mannerheimintien, Pohjoisesplana-
din, Eteldesplanadin ja Fabianinka-
dun pyséakéintipaikat poistuvat. (Ka-
dunvarren pysakdintimahdollisuu-
det huononevat.) (-)

Kaivokadulta Rautatieaseman
edustalta poistuu lyhytaikainen py-
sékéinti (myds moottoripydrien py-
sakainti poistuu). Saattoliikenne ju-
nalle vaikeutuu. (-)

Saavutettavuus

Kaivokadun, Pohjois-, ja Eteldes-
planadin alueiden saavutettavuus
autolla heikkenee (-)

Kantakaupungin saavutettavuus
autolla hieman heikkenee keski-
madaraisten matka-aikojen pidenty-
misen myota (- -)
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VE1

VE 2

VE3

Pohjoi lanadi k lykaduksi Esplanadit 1-kaistaisiksi Esplanadit kavelykaduiksi
Eteldesplanadija Kaivokatu 1+1 Kaivokatu ja i joukkoliikennekadulk Kaivokatu joukkoliikennekaduksi
Postikatu kévelykaduksiSokok ja P 1 vélissa
Vahvuudet Heikkoudet Vahvuudet Heikkoudet Vahvuudet Heikkoudet

4,

LIKENNEMUODOT

Turvallisuus

Turvallisuus

Postikatu — Asema-aukio kéve-
ly-yhteys-> kavelijéiden turvalli-
suus paranee (+)

Mannerheimintien laajennetut
jalkakaytavat ja lyhemmat kadun
ylitykset. Ajonopeudet alenevat
-> kavelijéiden turvallisuus para-
nee. (+)

Kaivokadun jalankulkualueet
laajenevat. > kéavelijéiden tur-
vallisuus paranee (+)

Pohjoisesplanadille laajat es-
teettomat kavelyalueet - kaveli-
joiden turvallisuus paran h-
joisesplanadilla ja sen yli |
Kavelijoilla. (+)

Fabianinkadulle muodostuu uusi
kavelypainaitteinen alue (yliopis-
tokampus) - kavelijiden turval-
lisuus paranee(+)

Useat uudet jalankulkupainottei-
set kadut ja alueet parantavat
kévelijoiden turvallisuutta (+)

Turvallisuus

Niilla kaduilla, jonne autolii-
kenne siirtyy, turvallisuus voi
huonontua, koska autoliiken-
teen suorite kasvaa. (-)

Eteldesplanadin kaksisuuntai-
nen likenne heikentaa turvalli-
suutta kadunylityksissa. (-)

Turvallisuus

Postikatu — Asema-aukio kavely-yh-
teys-> kavelijdiden turvallisuus pa-
ranee (+)

Mannerheimintien laajennetut jalka-
Kaytavat ja lyhemmat kadun ylityk-
set. Ajonopeudet alenevat >kéaveli-
joiden turvallisuus paranee. (+)

Kaivokadun jalankulkualueet laaje-
nevat. Muu kuin joukkoliikenne
poistuu - kévelijoiden turvallisuus
paranee (++)

Pohjois- ja Eteldesplanadin jalka-
kaytavat levenevat / kavelyalueet
laajenevat -> kavelijéiden turvalli-
suus paranee. (+)

Fabianinkadulle muodostuu uusi
kavelypainaitteinen alue (yliopisto-
kampus) > kévelijéiden turvallisuus
paranee(+)

Useat uudet jalankulkupainotteiset
kadut ja alueet parantavat kavelijoi-
den turvallisuutta (+)

Turvallisuus

Niilla kaduilla, jonne autolikenne
siirtyy, turvallisuus voi huonon-
tua, koska autoliikenteen suorite
kasvaa. (-)

Turvallisuus

Postikadulle kévelykatuosuus-> Ké-
velijdiden turvallisuus paranee (++)

Mannerheimintien laajennetut jalka-
kaytavat ja lyhemmaét kadun ylitykset.
Ajonopeudet alenevat > kavelijiden
turvallisuus paranee. (+)

Kaivokadun jalankulkualueet laajene-
vat. Muu kuin joukkoliikenne poistuu
-> kévelijiden turvallisuus paranee
(=)

Pohjoisesplanadi ja Eteldesplanadi
(Unioninkatu — Mannerheimintie) ko-
konaan kavelyn kaytéssa. Huolto- ja
tontille ajo sallitaan. L: jo ei ole
mahdollista.. > Kéavel en ja pyo-
réilijsiden turvallisuus paranee (+)

Fabianinkadulle muodostuu uusi k&-
velypainoitteinen alue (yliopistokam-
pus) > kévelijoiden turvallisuus para-
nee(+)

Useat uudet jalankulkupainotteiset
kadut ja alueet parantavat kavelijoi-
den turvallisuutta (+)

Turvallisuus

Autoliikenteen verkkoon muodostuu
iso aukko, joka siirtaa likennetta
useille pienille kaduille (- -)

Niilla kaduilla, jonne autoliikenne

siirtyy, turvallisuus voi huonontua,
koska autoliikenteen suorite kas-

vaa. (-)
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VE1

Eteldesplanadi ja Kaivokatu 1+1

VE 2

Esplanadit 1-kaistaisiksi

Kaivokatu ja

i joukkoliik

Postikatu kédvelykaduksiSokoksen ja Postitalon vilissa

VE 3
Esplanadit kdvelykaduiksi

Kaivokatu joukkoliikennekaduksi

Vahvuudet Heikkoudet Vahvuudet Heikkoudet Vahvuudet Heikkoudet
5 L] Asiakkaat Asiakkaat
ELINKEINO- JA Pohjoisesplanadin asiakkaat hyotyvat Pohjoisesplanadin asiakkaat hyo-
YRITYSVAIKUTUKSET kévelyolosuhteiden parantamisesta. tyvat kavelyolosuhteiden paranta-
Asiakk (++) misesta. (++)
fakkaat Matkailijat Matkailijat
Matkailijat . "
Pohjoisesplanadi keskeinen matkaili- Kaivokatu on n-!onelle kaupunkiin Pohjoisesplanadi keskeinen mat-
joiden kannalta, Matkailijat hystyvat saapuvalle ensikosketus keskus- kailijoiden kannalta. Matkailijat
kévelyolosuhteiden parantamisesta taan Ja sen ympéristdn laadun pa- hyétyvat kévelyolosuhteiden pa-
alueella. (++) rantaminen parantaa koko kes- rantamisesta alueella. (++)
kustan profiilia. (+)
Kaivokatu on monelle kaupunkiin
saapuvalle ensikosketus keskustaan Vihittiisk A Ivelut
ja sen ympariston laadun parantami- Shiaskauppaliaipaive
Ir;:n(f)arantaa RORClesi eleatis Kaivokatu pysyy lapikulkukatuna
) Vihittai jap Vil jap Vihi jap mahdollisten muutosten jalkeen-

jap

Toimistomarkkinat

jap

Vaihtoehto 1 ndhdéan parhaimmaksi
vaihtoehdoksi yrityskyselyssa, jossa
suurin osa vastaajista on kaupan ja
palvelun aloilta. (+)

Pohjoisesplanadilla on nykyisellaan
runsas ja monipuolinen kaupan ja
kaupallisten palvelujen tarjonta ja
kaupallinen potentiaali suuri. Poh-
joisesplanadilla suurin potentiaali k&-
velykaduksi. Mitd vahvemmin Poh-
joisesplanadia kehitetdan puhtaaksi

kévelykaduksi, sen suurempi kaupal-

linen hyéty siitd saadaan. (++)

Kaivokadun jalankulkualueiden le-
ventaminen parantaa kévelyolosuh-
teita ja sité kautta asiointiolosuhteita.
)

Kaivokadulla tehtavét kavely-
alueiden muutokset tuottavat
vain vahan hyotyja kaupalli-
selle toimivuudelle. Kaivo-
katu pysyy lapikulkukatuna
mahdollisten muutosten jal-
keenkin, koska se ei saa
kaupallista lisdarvoa muutok-
sen myota. (-)

Toimi kkinat

Postikadun kévelypainotteisuuden
lisaamisesta on yleista hyotya
kaupalliselle ydinkeskustalle, kun
jalankulkuyhteydet paranevat laa-
dultaan Mannerheimintien ja
Kampin valilla. Potentiaalia myés
pop-up kauppoihin, kioskeihin jne.
suuren jalankulkijamaéran vuoksi.
®)

Kaivokadun jalankulkualueiden le-
ventaminen parantaa kévelyolo-
suhteita ja sité kautta asiointiolo-
suhteita. Parantaa koko keskus-
tan profiilia. (+)

Eteldesplanadin muuttami-
nen kaksisuuntaiseksi voi
vaikuttaa heikentévésti alu-
een toimistotilojen kysyntaan
ruuhkautumisen ja saavutet-
tavuuden heikkenemisen
vuoksi. (-)

Toimi kkinat

Toimistomarkkinoiden kannalta
parhaana pidetty vaihtoehto ruuh-
kien muodostumisen ja ajoyhteyk-
sien toimivuuden kannalta, kun lii-
kenne kulkisi yksikaistaisena
kumpaakin Esplanadia pitkin. (+)

Postikatu ei toimi télla hetkella
kauppakatuna eiké sillé ole na-
kyvissa suurta kaupallista poten-
tiaalia. Pysyy lapikulkukatuna,
vaikka muutettaisiin kavelyka-
duksi. (-)

Kaivokadulla tehtavét kavelyalu-
eiden muutokset tuottavat vain
véhan hyétyja kaupalliselle toi-
mivuudelle. Kaivokatu pysyy 1a-
pikulkukatuna mahdollisten
muutosten jélkeenkin, koska se
ei saa kaupallista lisdarvoa muu-
toksen myéta. (-)

Pohjoisesplanadin kévelypainot-
teisuuden lisdédminen nykyisesta
ei tuo lisdarvoa kadun nykyiseen
kaupalliseen toimivuuteen. (-)

Toimistomarkkinat

Vaikutukset arvioidaan toimisto-
markkinoiden kannalta negatiivi-
simmiksi Fennia-korttelissa ja
Kaisaniemenkadun ympéris-
tossa, mikali ei varmisteta jous-
tavaa henkildautoliikennetta alu-
een Kiinteistéihin. Henkil6auto-
saavutettavuuden muutosten
kautta voi heikentda myés Haka-
niemen toimistokysyntaa. (-)

Pohjoisesplanadilla on nykyisel-
|&&n runsas ja monipuolinen kau-
pan ja kaupallisten palvelujen tar-
jonta ja kaupallinen potentiaali
suuri. Pohjoisesplanadilla suurin
potentiaali kévelykaduksi (++)

Liikenteen hilj
taisi katua ja I
nykyisten toimijoiden terassitoi-
mintaa ja viihtyvyytta. (+)

kin, koska se ei saa kaupallista li-
saarvoa muutoksen myoéta. (-)

Eteldesplanadin nykyinen kaupal-
linen rakenne ei kokonaan tue
sitd, ettd katu muutettaisiin kave-
lykaduksi, kadulla on liian paljon
kaupallisesti tyhjia osuuksia. II-
mansuunta ei puolla terassien si-
joittamista katutilaan. Muutos ka-
velykaduksi ei oleellisesti muuta
kadun kaupallisuutta. Toimijat si-
jaitsevat etaalla toisistaan, jolloin
kévelykatumaisuutta ei synny. (-)

Toimistomarkkinat

Vaikutukset arvioidaan toimisto-
markkinoiden kannalta negatiivi-
simmiksi Fennia-korttelissa ja Kai-
saniemenkadun ympéristossa, mi-
kali ei varmisteta joustavaa henki-
I6autoliikennetté alueen kiinteis-
toihin. (-)

Kaartinkaupungin osalta molem-
pien Esplanadien muuttaminen
kévelykaduksi olisi alueen kehitty-
misen ja toimistomarkkinan kan-
nalta erittéin huono vaihtoehto
alueen saav utettavuuden heikke-
nemisen ja ruuhkien vuoksi. Hen-
kildautosaavutettavuuden muu-
tosten kautta voi heikentda myos
Hakaniemen toimistokysyntaa. (-)
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Elinkeino- ja yritysvaikutusten arviointit

Kéavelykeskustan elinkeino- ja yritysvaikutuksia on
arvioitu kolmen selvityksen avulla. Yrityskyselylla
on selvitetty alueen yritysten nakemyksia kaupun-
gin yritysvaikutusten arviointi -mallin mukaises-

ti (yrva). Kaupallinen arviointi on asiantuntijanike-
mys kavelykeskustan laajentamisen kaupallisista
vaikutuksista. Vaikutuksia toimistomarkkinoihin
on arvioitu asiantuntijaselvityksell, jossa on tehty
haastatteluja alueen merkittaville toimistokiinteis-
tojen omistajille sekd maanalaisten pysakointihal-
lien omistajille.

Yrityskysely

Yrityskyselyssa kartoitettiin seké kavelykeskustan
alueella etté laajemmalla vaikutusalueella toimivi-
en yritysten mielipiteita ja arvioita kéavelykeskus-
tan kolmen suunnitelmavaihtoehdon vaikutuksis-
ta omaan toimintaansa. Yritykset arvioivat varsin
yhtenevaisesti kavelykeskustan parantavan jalan-
kulun sujuvuutta ja puitteita erilaisille tapahtumil-
le seka vilkastuttavan kaupunkieldamaa, mutta hei-
kentavan keskustan elinvoimaisuutta ja yritysten
menestymista. Mitd suurempi oli toimipaikan lii-
kevaihto, sita kielteisemmin kévelykeskustan ke-
hittamiseen suhtauduttiin. Kaikista yrityskyselyyn
vastanneista 27 % suhtautui kavelykeskustaan
my®onteisesti ja 32 % kielteisesti. Kaupan alan vas-
taajat painottuivat henkiléstomaaraltaan isoihin
yksikéihin. Palvelualan yritykset suhtautuivat ka-
velykeskustan kehittamiseen selvasti kaupan alan
yrityksia myonteisemmin.

Haastateltavia pyydettiin valitsemaan oman yrityk-
senséa kannalta sekéa paras ettd huonoin vaihtoeh-
to. Huomioitavaa vaihtoehtojen vertailussa on, et-
teivat haastateltavat kaikilta osin osanneet verrata
vaihtoehtoja keskenaan. Niista yrityksista (vajaa
60% vastanneista), jotka valitsivat parhaan vaihto-
ehdon, 32 % piti vaihtoehtoa 1 parhaimpana ja 24
% piti vaihtoehtoa 2 parhaimpana. Kaupan alan yri-
tykset pitivat vaihtoehtoa 1 selvasti parhaimpa-
na, kun taas kavelykeskustassa toimivat pienet yri-
tykset (alueen toimipaikan liikevaihto alle 100.000
euroa) pitivat parhaimpana vaihtoehtoa 3.
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Kaupalliset vaikutukset

Kaupallisessa arvioinnissa tutkittiin kavelykeskus-
tan nykyisté kaupallista toimivuutta ja keskeisten
kavely- ja kauppakatujen toimivuutta. Kévelyolo-
suhteiden parantuessa kavelykadun kaupallinen
rakenne usein muuttuu. Kaupallisen selvityksen
perusteella kavelykeskustan laajentamisesta hyo-
tyvét erityisesti kaupalliset palvelut seka muoti-

ja erikoiskauppa, joiden asema keskustassa on jo
nyt vahva. Kévelykeskustan kehittamisen arvioitiin
palvelevan suoraan kaupunkimatkailua, koska sen
katsottiin parantavan matkailijoiden viihtyvyytta ja
keskustan kiinnosta-vuutta.

Padosa muutoksen kohteena olevista kaduista jo
toimii kauppakatuina. Niissa asiointiympériston
laadun parantaminen selkeasti parantaa kaupal-
lista toimivuutta ja tuo liiketaloudellisia hyotyja.
Muutaman kadun osalta kaupalliset hyodyt jaa-
vat vahaisemmaéksi ja niilden muutokset perustu-
vat muihin kuin kaupallisiin arvoihin. Muutoksen
kohteena olevista kaduista Postikatu ja Kaivoka-
tu ovat keskeisia sijainneiltaan ja niiden lahiympa-
ristéssa on paljon mielenkiintoista toimintaa, mut-
ta katujen oma kaupallinen toimivuus j&a heikoksi.
Muutoksen myété Postikatu voisi olla vaihtuvien
valiaikaisten liiketilojen ja luovien kulttuuri-ideoi-
den paikka. Kaivokadun ympariston kehittaminen
parantaa koko keskustan profiilia. Mannerheimin-
tie on kaupallisilta ominaisuuksiltaan jo kohtalai-
mutta kaupallista toimivuutta heiken-

Mannerheimintiella parantaa merkittavasti yleisia
asiointiolosuhteita. Pohjoisesplanadi on jo nykyi-
sellaan kaupallisuudeltaan vahva ja toimiva, mutta
Eteldesplanadin kaupallinen toimivuus jaa mata-
laksi. Kévelypainotteisuuden lisédminen nykyises-
taan ei tuo lisdarvoa Pohjoisesplanadin nykyiseen
kaupalliseen toimivuuteen. Fabianinkadun kaupal-
lisuus on nykyisellaan heikko.

Vaikutukset keskustan toimistomarkkinaan
Kévelykeskustan laajentamissuunnitelmien vaiku-

tuksia keskustan toimistomarkkinaan selvitettiin
asiantuntija-arvioinnilla ja haastattelemalla mer-

kittavia toimistokiinteistdjen omistajia. Kavelykes-
kustan kehittamisen vaikutukset toimistotiloihin
arvioidaan olevan joko neutraalit tai negatiivi-

set. Erityisesti haastatteluissa korostui henkilé-
autosaavutettavauuden mahdolliset vaikutukset
keskustan houkuttelevuuteen niin kaupallises-

sa mielessa, kuin tyépaikka-alueena. Suunnitte-
lu-vaihtoehdoista parhaimmaksi nousi vaihtoeh-
tol.

Toimistotyontekijoiden tydmatkaliikenteestd suu-
rin osa kohdistuu Kampin ja Kluuvin osa-alueil-

le (keskustan toimistotyontekijoiden maarasta
noin 68 %), jolloin naiden alueiden hyvén saavu-
tet-tavuuden katsottiin olevan keskustan toimis-
tokysynnan kannalta kriittisinta. Tosin tassakin
né-kokulmassa korostui saavutettavuus henkiléau-
toliikenteelld. Kuitenkin Helsingin kantakaupun-
kiin suuntautuvasta tyématkaliikenteesté valta-
osa tapahtuu joukkoliikenteelld (74 % 2015), jolla
ole-tettavasti suurin osa toimistotydntekijéistakin
saapuu.

Asiantuntija-arvion mukaan vaikutukset T6616nlah-
den toimistomarkkinaan ovat vahéiset. Ydinkes-
kustassa Kampin alueen Mannerheimintien puo-
leisen osan seké Aleksanterinkadun lansipaan
osalta vaikutus katsottiin jadvan myos kohtuulli-
sen vahaiseksi. Negatiivisimmat vaikutukset toi-
mistomarkkinaan arvioitiin olevan Fennia-kortte-
lissa seka Kaisaniemenkadun ympéristos-sa mikali
joustavaa henkiléautoliikennetta ei alueen kiin-
teistoihin ei varmisteta. Kavelykeskusta-suunnitel-
mien katsottiin heikentévén kaikissa vaihtoehdois-
sa eniten Kaartinkaupungin toimisto-markkinaa.
Mahdollisten henkiléautosaavutettavuuden muu-
tosten katsottiin myos heikentavan Hakaniemen,
Sornaisten ja Kalasataman yhteytté keskustaan ja
vaikuttavan niiden houkuttelevuuteen toimisto-
alueina.

Yritykset, joille keskustasijainti on imagollisesti
merkittava, tulevat arvoin mukaan pysymaan kes-
kustassa tulevaisuudessakin.



Kavelykeskusta - ilmalaatuvaikutukset

Tassa arviossa ilmanlaatua on arvioitu asiantun-
tija-arvioina ja arvioit perustuvat ajoneuvoliiken-
teen mallinnuksesta saatuihin liikkennemaéarien
muutoksiin. Arviossa on pitoisuuksia tarkastel-

tu lahinna typenoksidien kannalta, tama siksi etta
typpidioksidille on asetettu raja-arvo. Typenoksi-
dit kuitenkin korreloivat kohtalaisen hyvin hiuk-
kaspaastojen kanssa ja voidaankin olettaa ettad
ajoneuvomaarien lisaantyessa lisaantyvat ty-
penoksidit ja hiukkaspaastot.

Kévelykeskustan suunnitelmien toteutuminen vai-
kuttaa ilmanlaatuun myénteisesti niilla kaduilla
joilla autolilkenteen maéara vahenee. Autoliiken-
teen maara ja se siirtyy kayttamaan muita katuja,
jolloin my6s autoliikenteen aiheuttamat haitat siir-
tyvét naille kaduille. Raskasta lilkennetta ei uusil-
le alueille siirry. Ei voida kuitenkaan suoraan sanoa
miten paljon autoliikenteen siirtymét vaikuttavat
ilmanlaatua heikentavasti uusilla reiteilla.

Ajoneuvoliikenteen siirtymét voivat aiheuttaa
my®&s ruuhka-ajan pidentymista. Mikéli ruuhka-ai-
ka pidentyy huomattavasti niin se voi heikentaa il-
manlaatua. Sujuva liikenne aiheuttaa vahemman
ilmanlaadun heikkenemista verrattuna pysahtele-
vaan ja ruuhkautuneeseen liikkenteeseen.

Vaikutusalue on laaja ja mahdolliset autoliiken-
teen siirtymét jakautuvat niin usealle kadulle, et-
t4 paastojen mallintaminen ei ole mahdollista ko-
vinkaan tarkalla tasolla. Lisdksi paastéjen maaraan
vaikuttaa ajoneuvotekniikan kehittyminen, mi-

ka vahentaa paastdja. Ajoneuvotekniikan kehitty-
mistd on mahdollista ennustaa edes jollain tark-
kuudella ainoastaan vuoteen 2025 saakka. Mikali
paastoja mallinnetaan, tulee katuverkolta valita
muutama piste, joissa mallinnus tehdaén. Tulok-
sista ei voida kuitenkaan varmuudella sanoa pitoi-
suuksien suuruuden muutosta, vaan tulokset ker-
tovat vain muutoksen suuntaa.

Seuraavassa taulukossa on tarkasteltu Typpidiok-
sidin vuosipitoisuus raja-arvon ylityspaikkoja Hel-
singissa vuodelta 2015 ja niiden liilkenneméaara
muutoksia kavelykeskustan liikkennemaaréatarkas-
teluissa. Ajoneuvomaaria on verrattu vuoden 2025
tilanteeseen, missa ei ole tehty kavelykeskustan
muutoksia.

™ hto 1

VE1 VE2 VE3
To66I6n tulli Liikkennemé&ara Liikenne vahe- Liikenne vahe-
vahenee hieman | nee hieman nee hieman
Makelankatu 54 | Ei juurikaan vai- | Ei juurikaan vai- | Liikenne vahe-
kutusta kutusta nee hieman
Pohjoisesplanadi | Liikenne siirtyy Liikenne lisdan- | Liikenne poistuu
Eteléesplana- tyy jonkin verran | kokonaan

dille, kokonaislii-
kennemaéra va-
henee

(n. 1000 ajoneu-
voalvrk)

Soérnaisten ran-
tatie

Liikenne vahe-
nee jonkin veran
(n. 900 ajoneu-
voal/vrk)

Liikenne vahe-
nee (n. 5000
ajoneuvoal/vrk)

Liikenne vahe-
nee (n. 9000
ajoneuvoal/vrk)

Rautatientorin
bussilaituri

Autoliikenteelld
ei vaikutusta

Autoliikenteell&d
ei vaikutusta

Autoliikenteelld
ei vaikutusta

Mékelankatu 86

Ei juurikaan vai-

Liikenne vahe-

Liikenne vahe-

kutusta nee hieman nee jonkin ver-
ran (n.1000 ajo-
neuvoa/vrk)
VE 1 VE2 VE3
To66I6n tulli Liikkenneméaara Liikenne vahe- Liikenne vahe-
vahenee hieman | nee hieman nee hieman
Makelankatu 54 | Ei juurikaan vai- | Ei juurikaan vai- | Liikenne vahe-
kutusta kutusta nee hieman
Pohjoisesplanadi | Liikenne siirtyy Liikenne lisdan- | Liikenne poistuu
Eteléesplana- tyy jonkin verran | kokonaan

dille, kokonaislii-
kennemaéra va-
henee

(n. 1000 ajoneu-
voalvrk)

Soérnaisten ran-
tatie

Liikenne vahe-
nee jonkin veran
(n. 900 ajoneu-
voal/vrk)

Liikenne vahe-
nee (n. 5000
ajoneuvoal/vrk)

Liikenne vahe-
nee (n. 9000
ajoneuvoal/vrk)

Rautatientorin
bussilaituri

Autoliikenteelld
ei vaikutusta

Autoliikenteell&d
ei vaikutusta

Autoliikenteelld
ei vaikutusta

Mékelankatu 86

Ei juurikaan vai-
kutusta

Liikenne vahe-
nee hieman

Liikenne vahe-
nee jonkin ver-
ran (n.1000 ajo-
neuvoa/vrk)

Ajoneuvoliikenne poistuu Pohjoisesplanadilta mi-
ka parantaa ilmanlaatua alueella. Pohjoisesplana-
di oli typpidioksidin raja-arvon ylitysalue vuonna
2015, mikali ajoneuvoliikenne poistuu kadulta typ-
pidioksidin raja-arvo ei enaa ylity. Muutoin ajoneu-
voliikenteen maérien lisdykset eivét ole kovinkaan
suuria muulla katuverkolla, joten ilmanlaatu pysy-
nee alle raja-arvon. Eteldesplanadilla ilmanlaatu
voi kuitenkin heiketé hieman.

Vaihtoehto 2

Kasarmitorin ympéristossa ajoneuvomaara kas-
vaa noin 1000- 2000 ja Pohjoisrannassa 5500 ajo-
neuvoa. Pohjoisranta on kuitenkin erittdin hyvin
tuulettuvaa aluetta, joten siellé raja-arvojen ylitty-
minen on epatodennékoistd. Kasarmitorin ympa-
riston lilkkenteen lisdédntyminen saattaa heikentaa
ilmanlaatua jonkin verran. My6s Lénnrotinkadul-

la ilmanlaatu heikkenee hieman. Ajoneuvo liiken-
teen vdheneminen Sérnaisten rantatiella vaikuttaa
taman alueen ilmanlaatuun positiivisesti.

Vaihtoehto 3

Kauppatorin ymparistdssa ja Pohjoisrannassa ajo-
neuvoliikenne lisdantyy. Kauppatorin ja Pohjois-
rannan ympaéristossa ilmanlaatu saattaa heiketa
jonkin verran, mutta ne ovat kuitenkin hyvin tuu-
lettuvaa aluetta mika ehkéaisee ilmanlaadun heik-
kenemisté. My6s Kaartinkaupungin alueella ilman-
laatu voi heiketéd hieman.

Pohjoisesplanadi oli typpidioksidin raja-arvon yli-
tysalue vuonna 2015, mikéli ajoneuvoliikenne
poistuu kadulta typpidioksidin raja-arvo ei enaa
ylity.

Tassa vaihtoehdossa lilkkenneméara lisaantyy myos

Helsingin kadulla, T66l6nlahden alue on kuitenkin
melko hyvin tuulettuvaa aluetta.
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Keskustan kavelykatuvaihtoehdot

Liikennevalojen ajoitusten laadinta
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Yleista

Taman tyon tarkoituksena on laatia likennevalojen ajoitukset Dynameq —simulointia varten.

Ajoitukset on laadittu Synchro / Simtraffic —ohjelmistolla (v. 6.14). Likennemaériné on kaytet-
ty KSV:n laatimaa aamu- ja iltahuipputuntien liikenne-ennustetta vuodelle 2025.

Simuloitu alue seka liikenne-ennusteet ovat tdmén muistion liitteena.
Synchro —mallit on tehty seuraavilla periaatteilla:

* nopeusrajoitus koko alueella on 30 km/h

» alueen tyyppi on CBD (keskusta-alue)

» liikennevalojen ohjaus on kiintedaikainen ja kiertoaika 90 s, littyméassa 229 (Manner-
heimintie — Kaivokatu) kiertoaika on 120 s (ohjaus 2-vaiheinen, vihreiden pituudet to-
teutuneiden vihreiden mukaiset, vaiheiden valissa pitk&t kokopunaiset kaantyvien ra-
tikoiden vaiheita varten)

» joukkolikenteen etuuksia ei ole otettu huomioon
» jalankulkijoiden vaikutusta k&&ntyviin ajoneuvoihin ei ole huomioitu

» sekavaiheissa on vasemmalle kaéntyvélle liikenteelle maaritetty 10 m pituinen kaista,
joka kuvaa mahdollisuutta ohittaa risteykseen pyséhtynyt auto oikealta. Vastaavia
kaistoja on maaritetty myos joillekin vilkkaille oikealle k&éntyville suunnille.

Risteysten mallinnuksessa on huomioitu seuraavat likennejarjestelyt kaikissa vaihtoehdois-
sa:

» Kolmensepénaukion kohdalla Aleksanterinkadun pohjoispuolella on uusi suojatie
Mannerheimintien ylitse

» Postikadun pohjoispuolella on uusi suojatie Mannerheimintien ylitse

Simuloinnit tehtiin sek& aamu- etta iltaruuhkaliikenteelle kolmesta vaihtoehdosta (luonnokset
katuverkoista ovat muistion litteena):

1. Pohjoisesplanadi kavelykatu (Eteldesplanadi kaksisuuntainen)
2. Kaivokatu kévelykatu

3. Pohjoisesplanadi ja Kaivokatu kévelykatuina (Keskustatunneli kaytossa)

Tyo tehtiin kahdessa vaiheessa, ensimmaéisen simuloinnin (kesékuu 2016) jalkeen katuverk-
koa ja liikenne-ennustetta muutettiin ja toinen simulointi (elokuu 2016) tehtiin muutosten jal-
keen.

Simulointi 1 (kesdkuu 2016)

Yleisia kommentteja

Ennuste on vaihtoehdoissa 1 ja 2 ohjannut keskustan lapi menevaa likennettd kummassakin
suunnassa reitille: Hietalahdenkatu — Lénnrotinkatu — Mannerheimintie — Esplanadi - Unio-
ninkatu. Erottajan toimivuuden kannalta olisi hyva saada liikennettd Uudenmaankadulle.
Unioninkadun kuormituksen vdhentaminen taas parantaisi Kauppatorin risteysten toimivuut-
ta.

Lonnrotinkadun 2-suuntaisuus vaikuttaa koko keskustan liikkenteeseen varsinkin Erot-
tajalla.

Kaikissa vaihtoehdoissa useat Kampin ruutukaava-alueen likennevirrat ovat eparealistisen
pienid, jopa nollalikennetta. Téall4 ei kuitenkaan ole merkitystd kokonaisuuteen, koska nama
littymat ovat kaksivaiheisia ja niiden valityskyky on erittdin hyva.

VE 1 Pohjoisesplanadi kdvelykatu
Yleiset kommentit

Liikkenne-ennuste on ohjannut keskustan I&pi menevéaa likennetta reitille: Hietalahdenkatu —
Loénnrotinkatu — Mannerheimintie — Etela-Esplanadi.

Eteldesplanadi on kaksisuuntainen ja Korkeavuorenkadun (214) sekéd Kasarmikadun (216)
risteykset ovat valo-ohjattuja.

Kauppatorin jarjestelyt mahdollistavat Pohjoisesplanadin ja Eteldrannan risteyksessa (221)
yhtaaikaisen suojatieylityksen Kauppatorilta Sofiankadulle, koska Pohjoisesplanadilta tuleval-
le liikenteelle ei kannata antaa vihreaa valoa ennen kuin "reitti’ Unioninkadulle eteldén on
selvé risteyksessa 219.

Liikkenne-ennusteessa Unioninkatu on kaksisuuntainen Esplanadien valilla, kaistakaavioluon-
noksessa tdma osuus on yksisuuntainen eteldan pain. Simuloinnissa Eteldesplanadilta Unio-
ninkadulle meneva likenne on ajatettu Havis Amandan aukio ympéri.

Aamuruuhka

Erottaja (212) on kuormittunein risteys, itdan pain meneva likenne jonoutuu Eteléesplanadil-
la. My6s Erottajankatu jonoutuu.

litaruuhka

Kauppatorin ympériston risteysten seké Erottajan ruuhkaantuminen aiheuttaa Etelédesplana-
dille jatkuvan jono kumpaankin suuntaan. Liséksi Mannerheimintien pohjoiseen menevan
suunnan jonoutuu Erottajalle asti.

Parannusehdotuksia

e tarkennetaan likenne-ennustetta huomioiden Unioninkadun yksisuuntaisuus Havis
Amandan aukion kohdalla

* sailytetdan Eteldesplanadi kaksikaistaisena Unioninkadun ja Eteldrannan valilla

* Eteldesplanadille kaksi kaistaa Korkeavuorenkadun ja Mannerheimintien valille



VE 2 Kaivokatu kavelykatu
Yleiset kommentit

Liikkenne-ennuste on ohjannut keskustan I&pi menevéan Kaivokadulta poistuneen liikenteen
reiteille: Hietalahdenkatu — Lénnrotinkatu — Mannerheimintie — Esplanadit - Unioninkatu seka
Ruoholahdenkatu — Lapinlahdenkatu — Eerikinkatu - Fredrikinkatu — Lénnrotinkatu / Yrjonka-
tu — Kalevankatu.

Eteldesplanadin ja Korkeavuorenkadun (214) sekéa Kasarmikadun (216) risteykset ovat valo-
ohjaamattomia.

Fabianinkatu Esplanadien valill& (217 — 218) on 2-suuntainen.

Risteyksessd 209 (Mannerheimintie — Pohjoisesplanadi) ei Erottajalta p&in vasemmalle
kaantyminen ole mahdollista ja Pohjoisesplanadilta oikealle kaéntyminen tapahtuu sekavai-
heessa Mannerheimintietd ylittdvan suojatien kanssa.

Aamuruuhka

Erottajan (212) kapasiteetin ylityminen ruuhkauttaa Mannerheimintieté eteldén ajavan liken-
teen siten, ettd jonot yltdvat melkein Simonkadun risteyksen (229). Erottajan kapasiteetin
ylittymisen aiheuttaa iso Mannerheimintieltd vasemmalle yhdelta kaistalta kaantyva liikkenne-
virta, joista suurin osa tulee Lonnrotinkadulta. Myés Mannerheimintien ja Pohjoisesplanadin
risteyksen (209) kapasiteetti on kokonaan kaytetty.

litaruuhka

Risteysten 212 ja 209 lisdksi myds Kauppatorin ympéristé ruuhkaantuu. Eteldesplanadin
jono ylettyy melkein Erottajalle asti. Syyna Kauppatorin ympéaristén ruuhkautumiseen on
Unioninkadun kaksisuuntaisuus.

Parannusehdotuksia

e pienennetdan itaan pain menevan reitin Lonnrotinkatu - Mannerheimintie — Eteldes-
planadi houkuttavuutta ja pyritdén sijoittamaan liikenne reitille Uudenmaankatu —
Erottajankatu — Eteldesplanadi. Liikenteen vahentyminen parantaa liittymien 209 ja
212 toimivuutta.

* Unioninkatu sailytetdan yksisuuntaisena eteldan Esplanadien vélissa. Tama helpottaa
Kauppatorin risteysten liikennevalojen yhteenkytkennan jarjestamista.

VE 3 Pohjoisesplanadi ja Kaivokatu kavelykatu (Keskustatunneli)
Yleiset kommentit

Risteyksessa 229 kiertoaikaa on kasvatettu 120->135 s uuden pohjoisesta vasemmalle
kaantyvan suunnan takia.

Aamuruuhka
Kaikkien risteysten toimivuus on hyva.
litaruuhka

Mannerheimintie pohjoiseen pain jonoutuu.

Simulointi 2 (elokuu 2016)
Liikkenne-ennusteeseen on tehty seuraavat tarkennukset kaikkiin vaihtoehtoihin:
» Lonnrotinkatu on nykyisen mukaisesti yksisuuntainen lanteen
» Unioninkatu on Havis Amandan aukion kohdalla yksisuuntainen etel&an
Yleisia kommentteja

Vaihtoehdoissa 1 (Pohjoisesplanadi kavelykatu) ja 2 (Kaivokatu kévelykatu) ennuste on oh-
jannut varsinkin iltaruuhkassa itd&an menevaa liikennetté runsaasti reitille Ludviginkatu — Rik-
hardinkatu — Pohjoinen Makasiinikatu. Tama liikenne on pois Eteldesplanadilta.

Vaihtoehdossa 3 (Keskustatunneli) em. reitti muodostaa reitin Eteldinen Makasiinikatu — Pie-
ni Roobertinkatu kanssa keskustan lapimenevén liikenteen reitin. Tdma on luonnollista, kos-
ka kyseiset kadut ovat pohjoisin keskustan l&pi ité-ldnsi —suunnassa meneva reitti.

VE 1 Pohjoisesplanadi kdvelykatu
Muutokset katuverkolla

Eteldesplanadilla on kaksi kaistaa itdan Unioninkadun ja Eteldrannan valilla seka kaksi kais-
taa lanteen Korkeavuorenkadun ja Mannerheimintien valilla.

Aamuruuhka
Kaikkien liittymien toimivuus on hyva tai kohtalainen. Ruuhkautumista ei ole havaittavissa.
litaruuhka

Kauppatori ja Erottaja ruuhkautuvat. Erottajan ruuhkautumisen aiheuttaa Mannerheimintien
pohjoiseen menevén liikkenteen ruuhkautuminen. Kauppatorin ruuhkauttaa iso toria kiertava
Unioninkadulle pohjoiseen meneva likennevirta.

Parannusehdotuksia

Pohjoisesplanadin ja Unioninkadun risteyksen jarjestelyja muutetaan siten, ettd Unioninka-
dulla on kaksi kaistaa ja Pohjoisesplanadilta kolme kaistaa, joista kaksi kédantyy vasemmalle
ja yksi oikealle. Muutosten jélkeen Kauppatorin liikenne ei ruuhkaudu iltaruuhkan aikana.

Kauppatorin risteysten toimivuuden takaamiseksi Pohjoisesplanadilla on oltava kaksi kaistaa
suuntaansa Etelarannan risteyksesta itdén pain.

Mannerheimintielle lisétaén toinen kaista pohjoiseen pain Kaivokadun pohjoispuolelle. Tama
kaista johtaa Arkadiankadulle.

VE 2 Kaivokatu kavelykatu

Muutokset katuverkolla

Mannerheimintielta ei saa kaantya vasemmalle Lénnrotinkadulle.
Aamuruuhka

Kaikkien liittymien toimivuus on hyva tai kohtalainen. Ruuhkautumista ei ole havaittavissa.
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litaruuhka

Kauppatori ruuhkautuu ja Eteldesplanadi jonoutuu Erottajalle asti. Ruuhkautumisen aiheuttaa
iso Eteldrannasta vasemmalle Pohjoisesplanadille ja edelleen Unioninkadulle pohjoiseen
meneva likennevirta.

Parannusehdotuksia

Pohjoisesplanadin ja Unioninkadun risteyksen jarjestelyt pidetdan nykyising, Unioninkatu olisi
kuitenkin kaksisuuntainen Pohjoisesplanadin pohjoispuolella.

Pohjoisesplanadilla on kaksi kaistaa Unioninkadun ja Fabianinkadun valilla samoin Etelées-
planadilla on kaksi kaistaa Fabianinkadun ja Eteldrannan valilla. Myés Unioninkadulle ete-
laan johtaisi kaksi kaistaa. Eteldesplanadin yksikaistaisuus Unioninkadun ja Fabianinkadun
valilla aiheutti Eteldesplanadin jonoutumisen Erottajalle asti ja Pohjoisesplanadin yksikaistai-
suus Pohjoisesplanadin seké& Unioninkadun pohjoishaaran ruuhkautumisen risteyksen tuk-
keutumisen takia.

Muutosten jalkeen Kauppatorin liikenne ruuhkautuu vahemman iltaruuhkan aikana.

Mannerheimintielle lisétaén toinen kaista pohjoiseen péin Kaivokadun pohjoispuolelle. Tama
kaista johtaa Arkadiankadulle.

VE 3 Pohjoisesplanadi ja Kaivokatu kavelykatu (Keskustatunneli)
Muutokset katuverkolla

Eteldrannasta sallitaan k&éntyminen vasemmalle Pohjoisesplanadille ja edelleen oikealle
Unioninkadulle.

Ennusteessa Unioninkatu on ollut kaksisuuntainen Eteldesplanadin eteldpuolella, ajo Unio-
ninkadulta oikealle Eteldesplanadille. Likkennesuunnitelmassa nain ei ole. Unioninkadun poh-
joiseen meneva liikenne on simuloinnissa siirretty Eteldrantaan.

Aamuruuhka

Kaikkien risteysten toimivuus on hyva.
litaruuhka

Mannerheimintie jonoutuu kumpaankin suuntaan.
Parannusehdotuksia

Mannerheimintielle lisétaén toinen kaista pohjoiseen pain Kaivokadun pohjoispuolelle. Tama
kaista johtaa Arkadiankadulle.

Vaihtoehtojen vertailu

Kokonaisviivytykset

Seuraavassa taulukossa on vertailtu likenteen viivytysté (kaikkien risteysten keskimaarainen
viivytys ajoneuvoa kohden) eri vaihtoehdoissa ja likennetilanteissa (Synchron laskennallisia
arvoja):

VE1 VE 2 VE3
SIMULOINTI 1 2 1 2 1 2
AHT 14 14 17 14 12 13
IHT 39 23 30 31 19 24
yhteensa 53 37 47 45 31 37

Taulukko 1: likenteen viivytys (s/ajon./risteys) eri vaihtoehdoissa ja liikennetilanteissa

Vaihtoehdossa 1 (Pohjoisesplanadi kévelykatu) viivytykset ovat simuloinnissa 2 (elokuu) pie-
nemmét kuin simuloinnissa 1 (kesékuu). Lénnrotinkadun yksisuuntaisuus vahentaa katuver-
kon ruuhkautumista varsinkin iltaruuhkassa.

Vaihtoehdossa 2 (Kaivokatu kavelykatu) viivytykset ovat simuloinnissa 2 (elokuu) hieman
pienemmét kuin simuloinnissa 1 (kes&kuu).

Vaihtoehdossa 3 (keskustatunneli) viivytykset ovat suuremmat simuloinnissa 2 (elokuu).

Vaihtoehdossa 2 (Kaivokatu kévelykatu) viivytykset ovat suurimmat (45 s/ajon./risteys). Aa-
muruuhkassa viivytykset ovat samat kaikissa vaihtoehdoissa, iltaruuhkassa viivytykset ovat
suuremmat kuin vaihtoehdoissa 1 ja 3.

Vaihtoehdoissa 1 (Pohjoisesplanadi kévelykatu) ja 3 (keskustatunneli) viivytykset ovat sa-
mansuuruiset (37 s/ajon./risteys).




Risteyskohtaisia viivytyksia

VE 1 VE 2 VE 3
SIMULOINTI 1 2 1 2 1 2
AHT 42 39 57 32 24 9
IHT 59 42 95 57 23 17

Taulukko 2: liikenteen viivytys (s/ajon.) eri vaihtoehdoissa ja likennetilanteissa Erottajalla

(212)

Simuloinnissa 2 viivytykset ovat Erottajalla pienemmét kaikissa vaihtoehdoissa ja liikenneti-
lanteissa. Tama johtuu Loénnrotinkadun yksisuuntaisuudesta.

VE 1 VE 2 VE 3
SIMULOINTI 1 2 1 2 1 2
AHT 25 25 24 24 27 27
IHT 36 28 28 28 65 60

Taulukko 3: liikenteen viivytys (s/ajon.) eri vaihtoehdoissa ja likennetilanteissa Mannerhei-
mintien — Simonkadun / Kaivokadun risteyksessé (229)

Viivytykset ovat samansuuruiset kummassakin simuloinnissa kaikissa vaihtoehdoissa, eli
Loénnrotinkadun jarjestelyt eivéat vaikuta risteyksen toimivuuteen.

VE 1 VE 2 VE 3
SIMULOINTI 1 2 1 2 1 2
AHT 14 13 16 15 9 12
IHT 80 24 48 49 10 26

Taulukko 4: liikenteen viivytys (s/ajon./risteys) eri vaihtoehdoissa ja likennetilanteissa Kaup-
patorin risteyksissé (219-220-221-222)

Loénnrotinkadun kaksisuuntaisuus (simulointi 1) ruuhkauttaa Kauppatorin risteykset iltaruuh-
kassa vaihtoehdossa 1 (Pohjoisesplanadi kavelykatu).

Liitteet:

» simuloitu katuverkko

= luonnokset eri vaihtoehtojen katuverkosta

» kuvaruutukaappauksia simuloinneista

» katujen likennemaarat (risteyskohtaiset likennemaarét eri tiedostossa)

» Synchro-mallit (eri tiedostossa)
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Dynameq -simuloinnit

Lilkenneméaarat Dynameq -malliin on tuotettu Em-
me -liilkenne-ennusteohjelmistolla vuoden 2025
maankaytolla. Vaihtoehtojen vaikutus kulkutavan
valintaan on mallinnuksissa vah&inen, mutta jouk-
koliikenteeseen, pyoraliikenteeseen ja jalankul-
kuun tehtévét parannukset voivat todellisuudessa
vaikuttaa mallinnusta enemman.

Dynameq mallin liikenteen sijoittelu on dynaamis-
ta, eli hakee tasapainotilannetta, jossa jokainen
matka on ajallisesti lyhimmalla reitilla. Dynameq
-malli kattaa koko kantakaupungin, siséltden poh-
joisessa Haka-maentien ja ldnnessa Lansivaylan
(sis. Lauttasaaren) ja idassa Itavaylan (ei sis. Kulo-
saarta). Liilkenteen matka-ajoissa ja reitinvalinnas-
sa huomioidaan muun liikenteen vaikutus. Mallis-
sa risteyksesté lilkennetta paasee lapi sen verran
kuin valo-ohjaus sallii eli jonoutuminen on mah-
dollista.
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Vaihtoehto 1

Pohjoisesplanadi kévelykatuna on Eteldesplanadi
1+1 kaistainen, ja Pohjoisesplanadi kivelyalueena.
Kaivokatu on 1+1 kaistainen.

Vaihtoehto 2

Kaivokatu joukkoliikennekatuna Kaivokatu on vain
raitiovaunuille. Pohjois- ja Eteldesplanadi ovat yk-
sikaistaisia.

Vaihtoehto 3

Kaivokatu joukkoliikennekatuna ja Esplanadit ka-
velykatuna Kaivokatu on vain raitiovaunuille. Poh-
jois- ja Etelaesplanadi ovat kévelykatuina, joissa
huolto- ja tontilleajo on sallittu.

Vaihtoehto 0

eli vertailuvaihtoehto kuvaa vuoden 2025 vuoden
mukaisen maankéayton liiken-netta nykyisen kal-
taisessa liikkenneverkossa. Himeentie Helsinginka-
dun ja Eldintarhantien valilla on oletettu joukkolii-
kennekaduksi.

Kaikissa vaihtoehdoissa autoliikenteen toimivuus
hieman heikkenee nollavaihtoehtoon verrattu-

na (taulukko 1 ja 2). Kokonaismatka-aika ja viive
verkolla pitenee kaikissa vaihtoehdoissa ja kes-
kinopeus verkolla laskee. Jonon pituudet paikoin
kasvavat kaikissa vaihtoehdoissa. Naiden seurauk-
sena ruuhka-ajan pituus todennakaisesti kasvaa
kaikissa vaihtoehdoissa. Vaiku-tukset ovat iltahuip-
putunnissa suuremmat kuin aamuhuipputunnis-
sa, jossa kantakaupunkiin sisddnpaasya paavaylilla
saatelee valo-ohjaus. Vaihtoehdossa 3 vaikutukset
ovat kaikkein suurimmat.

Vaihtoehtojen vaikutuksia on koottu vaikutusten
arviointi taulukkoon. Vaihtoehtojen liikkenteel-lisia
vaikutuksia on siin& arvioitu kavelyn, pyéréliiken-
teen, joukkoliikenteen, bussien ja raitiovainujen,
huoltoliikenteen, autoliikenteen, pysékoinnin, saa-
vutettavuuden ja turvallisuuden nakékulmasta.

Taulukko 1. Vaihtoehtojen verkon tunnusluvut aa-
muhuipputunnissa.

Suhteellinen muutos ve0:aan, AHT

vel ve2 ve3
36% 53% 60%
74% 10,0% 11,4 %
-33% -37% -57%

kokonaismatka-aika
kokonaisviive
keskinopeus verkolla

Taulukko 2. Vaihtoehtojen verkon tunnusluvut ilta-
huipputunnissa.

Suhteellinen muutos veO:aan, IHT

vel ve2 ve3
32% 51% 101%
55% 85% 17,3%
-82% -11,5% -21,4%

kokonaismatka-aika
kokonaisviive
keskinopeus verkolla
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