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Junatien ja Sornaisten tunnelin liikenne-
ennusteet

Henkildautoliikenteen ennusteet on laadittu HSL:n yllapitamalla Helmet
3.1 -ennustejarjestelmalla. Ennusteet on tehty vuodelle 2030 tilanteeseen,
jossa Junatien suunnitellut lilkennejarjestelyt ja Sérnaisten tunneli on
toteutunut. Junatien jarjestelyita ilman Sornaisten tunnelia on tutkittu
herkkyystarkasteluna.

— Muualla mallissa on MAL-suunnitelmien mukainen maankayttd ja
liikenneverkko. Teollisuuskadulla on mukana runkobussit 500 ja 510.

— Mallissa ei ole mukana ruuhkamaksuja eika joukkoliikennelippujen hintojen
alennusta. Pysakointimaksualueen laajennuksen vaikutus on tutkittu
herkkyystarkasteluna

Kaupunki on toimittanut tarkastelutilanteista ennusteet, joita WSP on
tarkentanut tihentamalla aluejakoa Sornaisissa ja Hermannissa seka
muokkaamalla liikennejarjestelyita ja joidenkin alueiden matkatuotoksia.
Tarkennuksilla on korjattu liikennevirtojen suuntautumista siten, etta
nykytilanteessa ne vastaisivat paremmin liitkennelaskentoja.

— Liikennelaskennat on tehty drone-kuvauksin Kalasataman alueelta 6.2.2020 ja
lisadksi on hyodynnetty kaupungin risteyslaskenta-aineistoa pddosin vuodesta
2019 alkaen.
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Junatien ja Sérnaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Yhteenveto

Junatien jarjestelyt ja uusi siltaratkaisu idasta keskustaan

Junatien uusien jarjestelyjen kannalta merkittavin ongelmakohta on sillan ajosuunta ltavaylalta
keskustaan Vilhovuorenkadun risteyksessa. Aamuruuhkassa Vilhovuorenkadun risteyksen
valityskyky voi ylittya sillalta laskevalla suunnalla.

Tama voi johtaa sillan jonoutumiseen kokonaan, minka jalkeen hairioét leviavat Itavaylalle.

Vilhovuorenkadun valo-ohjausta on vaikea tehostaa ja ajosuuntia on vaikea rajoittaa tehokkaasti.
Minimissaan sillalta keskustaan johtavalle suunnalle pitaisi aamuruuhkassa toteuttaa valo-
ohjauksen ruuhkanpurkutoiminto, jolla sillalle kertynyt liian pitka jono saadaan purettua ennen
laajempia hairidita.

Ruuhkapurku edellyttaa riittavaa valityskykya myds keskustan suunnassa Hanasaarenkadun,
Merihaan ja Hakaniemen uuden sillan kohdalla. Hanasaarenkadun risteys ei todennakoisesti
aiheuttaisi merkittavia ongelmia ruuhkapurun toteutukseen.

lltaruuhkassa Junatien Pasilan suunnasta Itavaylalle pyrkiva liilkenne jonoutuu melko pitkasti, koska
se painottuu paaosin vain yhdelle kaistalle. Ruuhkasuuntien jonot purkautuvat yleensa yhden
vihrean aikana.

Sillalta saapuvan, Junatielta saapuvan ja Leonkadulta liittyvan kaistan jarjestelyt aiheuttavat
Junatien itdan menevalle suunnalle ajoittain ongelmia iltaruuhkassa. Liikenne voi pysahdella, kun
Leonkadulta liittyvat autot vaihtavat kaistaa itaan jatkuvalle paakaistalle.

Simulointimallin perusteella tilanteesta ei synny laajempia sujuvuusongelmia. Joka tapauksessa
liittymiskohta on kuitenkin liikenneturvallisuuden kannalta hankala (kuten jo nykyaankin), ja
suunnittelussa on pyrittava turvallisuuden maksimointiin.

Muilta osin Junatien ja Sornaisten rantatien jarjestelyt toimivat tyydyttavasti.
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Junatien ja Sérnaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Yhteenveto

Sornaisten tunnelin suuaukoilla ei ole merkittavia ongelmia, jos Kustaa Vaasan tie ei
ylikuormitu iltaruuhkassa

Tunnelin pohjoispaassa merkittavin riskitekija tunnelille (ja katuverkolle yleensa) on Kustaa Vaasan tien ja
Hameentien risteys, jonka valityskyky ylittyy iltaruuhkan ennusteliikennemaarin. Ennuste on
todennakoisesti ainakin jossain maarin yliarvioitu, mika helpottanee hieman tilannetta tosielamassa.

Tunnelin kannalta riittava toimivuus voi kuitenkin edellyttaa Hermannin rantatien suosimista iltaruuhkan
liikenteen ohjauksessa Hameentien keskustan tulosuunnan kustannuksella, vaikka Hameentien keskustan
tulosuunta jonoutuisi voimakkaastikin. Himeentien ja Kustaa Vaasan tien risteyksen valityskyvyn
parantaminen edellyttdisi laajempaa kaistojen rakentamista tai verkollisia muutoksia.

Haukilahdenkadun risteyksen ja tunnelin tulosuunnan valityskyky saadaan riittavaksi, jos Kustaa Vaasan
tie ei jonoudu Hermannin rantatielle. Valoissa seisovan jonon hanta yltaa muutaman kerran tunneliin,
mutta jono purkautuu nopeasti.

Tunnelin etelapaassa Hanasaarenkadun risteyksen jonot eivat ylla tunneliin kuin korkeintaan
yksittaistapauksissa.

Hermannin rantatien etelapaa

Leonkadun ja Tyopajankadun risteysten toimivuus on periaatteessa hyva ja valityskyky riittava.
Tyopajankadun risteyksessa voidaan sallia vasemmalle kaantyvat suunnat.

Kaytannossa Leonkadun risteyksen, Tyopajankadun risteyksen ja Redin suojatien yhdistelma on kuitenkin
hankala. Redin ja metroaseman vilkas suojatie jonouttaa risteysvalin ja estaa jonojen tehokkaan
purkautumisen risteyksissa. Tarkasteluissa vaikein tilanne on Tydpajankadulla iltaruuhkassa, kun lannen
suunnasta ei mahduta kaantymaan oikealle Hermannin rantatielle.

Simulointimalli todennakaisesti liioittelee suojatien aiheuttamaa ongelmaa, mutta ongelma tulee
kuitenkin vahintaan jossain maarin nakymaan myos todellisuudessa.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Joukkoliikenteen jarjestelyt ja sujuvuus

Sornaisten rantatie

Vilhovuorenkadun risteys on kuormittunut ruuhkatunteina. Risteyksessa ei ruuhka-aikoina voida tarjota
bussiliikenteen etuuksia. Joukkoliikennevaikutuksia lieventaa se, etta Sérnaisten rantatiella HSL-
seutuliikenne on tarkastelutilanteessa melko vahaista (linja 55).

Ruuhka-ajan joukkoliikenteen toimivuus on myos suhteellisen ennustettavaa. Yksittaisten vuorojen
viivytykset ovat pitkat mutta melko vakaat.

Teollisuuskatu - Junatie - Itavayla

Runkobussilinja / tuleva Itavaylan ratikka kulkee (VE1:ssd) kadun keskelld omaa kaistaa koko
tarkastelualueen lapi. Linjalla voidaan tarjota myds hyvat liikennevaloetuudet. Runkolinjan sujuvuus on
hyva.

Muun liikenteen seassa kulkevat bussilinjat paasevat Pasilasta itaan ajettaessa hyvin Kalasataman

pysakille, koska autoliikenne painottuu vasemman puoleiselle kaistalle. Tama hyodyttaa busseja varsinkin
iltaruuhkassa. Busseille voidaan tarjota myds pidennysetuudet molempiin suuntiin.

Liilkennevaloetuuksien tehokkuuteen vaikuttaa ohjauksen kiertoaika. Kiertoajan lyhentamiseen on
painetta, jotta jalankulku- ja pyoraliikenneolosuhteet saadaan paremmiksi. Kiertoajan mahdollinen
lyhentaminen voi johtaa edelleen paineeseen karsia voimakkaimpia valoetuuksia.

Ita-lansi -suuntaisten linjojen sujuvuus on kuitenkin ruuhkaolosuhteisiin nahden paaasiassa hyva, ja
suunnitteluratkaisut ottavat hyvin huomioon joukkoliikenteen tarpeet.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Joukkoliikenteen jarjestelyt ja sujuvuus

Hermannin rantatie

Hermannin rantatien etelapaa on hankala osuus joukkoliikenteen sujuvuuden ja matka-aikojen
luotettavuuden osalta. Leonkadun risteyksessa tehokkaiden etuuksien tarjoaminen Kalasataman ratikalle
varsinkin pohjoisen ajosuuntaan on vaikeaa, jos autot ja ratikat ovat samalla kaistalla Leonkadun
itahaaralla. Risteyksessa kannattaa viela pohtia, 10ytyykd autoille muita mahdollisia ajoreitteja (jos esim.
Koksikadulta etelasta vasemmalle Itavaylan suuntaan kaantyminen voidaan sallia oman
ryhmittymiskaistan turvin).

Hermannin rantatien pohjoispaassa on ollut suunnitteilla bussikaista Hameentien sillan kohdalta
Haukilahdenkadun risteykseen. Kaistaa ei voida kuitenkaan varata busseille ilman etelaan menevan
suunnan valityskyvyn ylittymista ruuhka-aikoina. Tarkastelussa ehdotettu kaistan poistaminen tulee
aiheuttamaan lisaviivytyksia etelaan ajaville busseille. Toisaalta jos bussikaista sailytetaan, bussiliikenne
tulee karsimaan todennakadisesti viela enemman Kustaa Vaasan tiella autoliikenteen jonoutumisen vuoksi.
Valityskykyongelmat tulisivat vaikuttamaan myos siihen, kuinka hyvin bussikaistaa noudatettaisiin.

Kalasataman ratikan haarauma Vallilan suuntaan on toteuttavissa tehokkain etuuksin ja toimivasti
(ainakin, jos etelan suunnan bussikaistasta luovutaan).

Kustaa Vaasan tie

Hameentien ja Kustaa Vaasan tien risteys on liikenteellisesti alueen ongelmallisin. Tarkastelussa on
painotettu Hermannin rantatielta tulevan suunnan toimivuutta, mika heikentaa selvasti Hameentien
pohjoiseen menevan bussi- ja ratikkasuunnan toimivuutta iltaruuhkassa.

lltaruuhkassa on todennakoisesti joka tapauksessa luovuttava voimakkaimmista ratikkaetuuksista
Hameentien ja Kustaa Vaasan tien risteyksessa.

Kustaa Vaasan tien joukkoliikenteen (tai muun liikenteen) sujuvuutta on vaikea parantaa
ennusteliikennemaarin ilman merkittavia fyysisia toimenpiteita.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Junatien jarjestelyt ilman Sornaisten tunnelia

— Jos Sornaisten tunneli ei ole toteutunut, liikenne on toimivuustarkasteluun verrattuna merkittavasti
vilkkaampaa Hermannin rantatiella, Koksikadulla ja Vilhovuorenkadun jatkeella (itahaaralla).

Pitkamatkaisen tyopaikkaliikenteen lisaksi Hermannin rantatieta kuormittaa kasvava maankaytto.

— Liikenteen valityskyvyn kannalta kriittisin osuus on Hermannin rantatie valilla Tyopajankatu -
Metroaseman/Redin suojatie - Leonkatu.

Junatien suunnitellut jarjestelyt poistavat nykyisen ajoyhteyden Hermannin rantatielta metroaseman pohjoispuolitse
Sornaisten rantatielle keskustan suuntaan, jolloin keskustaan meneva liikenne joutuu kiertamaan Koksikadun ja
Vilhovuorenkadun jatkeen kautta. Yhteytta ei voida saastaa, koska sen tuominen Junatien uusiin tasoliittymajarjestelyihin
olisi valityskyvyn kannalta mahdotonta. Tama nakyy liikenteen toimivuuden heikkenemisena erityisesti aamuruuhkassa.

Tynnyritekijankadun suora yhteys Sérnaisten rantatielle poistuu, mika nakyy tyopaikkaliikenteen ja asiointiliikenteen
lisdantymisena Hermannin rantatien etelapaassa varsinkin iltaruuhkassa.

Valityskykya on vaikea taata Hermannin rantatien etelapaassa ilman Soérnaisten tunnelia. Metroaseman kohdan suojatie on
herkka jonoutumaan, vaikka tunneli olisi toteutettu.

Suojatie pitaisi ohjata liikennevaloin ja ohjaus pitaisi pystya kytkemaan tehokkaasti Tyopajankadun ja Leonkadun risteyksiin.
Tama voi olla vaikeaa mm. Leonkadun itavaylan haaran kaantyvien liikennevirtojen vilkkauden ja Kalasataman ratikan
ratikkaohjauksen vuoksi.

Hermannin rantatien etelapaan jalkeen seuraava ongelmakohta on Vilhovuorenkadun ja Soérnaisten

rantatien risteys.

Itavaylan suunnasta sillalta tuleva suunta on herkka jonoutumaan, vaikka tunneli olisi toteutunut. Jos Vilhovuorenkadun
liikkennemaara kasvaa tunnelin jaadessa toteutumatta, tilanne on vaikeampi.

Lisaksi ilman tunnelia Hermannin rantatien liikennepainetta tulisi siirtymaan Hameentielle, mika

kuormittaisi Himeentien risteyksia (esim. Lautatarhankatu/Makelankatu) ja Vaaksyntieta.

Hameentieta ei tarkasteltu tydssa tarkemmin.

Kokonaisuuden kannalta olisi suositeltavaa, etta Sornaisten tunneli on toteutunut Junatien

jarjestelyjen toteutuessa.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Huomioita jatkosuunnitteluun

Haukilahdenkadun risteys ja Hermannin rantatien bussikaista etelaan

— Haukilahdenkadun risteyksessa tarvitaan kaksi henkildéautoliikenteen kaistaa etelaan aamuruuhkan
valityskyvyn varmistamiseksi, eli bussikaistaa ei suositella etelan suunnalle. Muussa tapauksessa
jonot kasvavat Kustaa Vaasan tielle asti (ja bussit seisovat siella).

— Jos bussikaistaa ei toteuteta Haukilahdenkadun risteykseen saakka, sen hyodyt jaavat vahaisiksi.
Tasta syysta kannattaa harkita luopumista kokonaan Kustaa Vaasan tien ja Haukilahdenkadun
valilla eteladan menevasta bussikaistasta. Tama parantaa selvasti aamuruuhkan toimivuutta.

Tydpajankadun ja Hermannin rantatien risteys

— Pohjoisesta ja etelasta vasemmalle kaantymiset voidaan sallia. Etelasta vasemmalle kaantyville
pitaa pyrkia saamaan mahdollisimman pitka ryhmittymiskaista (mallissa noin 30 m).

— Riskind on Redin/metroaseman kohdan valo-ohjaamaton suojatie, joka vaikeuttaa seka
Tyopajankadun etta Leonkadun risteysten liikenteen purkautumista
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Huomioita jatkosuunnitteluun

Vaaksyntien ja Teollisuuskadun risteys

Liilkennetilanne sallii Teollisuuskadun pyoraylityksen risteyksen itapuolelle, jos sen kestoksi riittaa
noin 10 s. Myo6s 90 sekunnin kiertoaikaa voidaan kayttaa.

Toisaalta molemmat toimenpiteet lisaavat hetkittaisten hairididen riskia seka mahdollisesti
painetta Teollisuuskadun joukkoliikenne-etuuksien heikentamiseen.

Iltavayla ja Leonkadun ramppi

Iltaan Itavaylan suuntaan meneva oikean puoleinen kaista on turvallisuussyista hyva paattaa oikealle
Leonkadulle, jotta suojatieta vaistavat autot voivat rauhassa vaistaa suojatieta (ei takaa tulevia
suoraan haluavia autoja)

Iltavaylalle Leonkadulta liittyva suunta voisi olla turvallisempi tuoda kolmion takaa ilman
ryhmittymiskaistaa. Talloin valtytaan liian lyhyen ryhmittymiskaistan aiheuttamista
turvallisuusongelmista liittymisalueella. Samalla pyoératien ylityksesta saadaan turvallisempi.

Liittymiseen kolmion takaa syntyy aikavaleja, kun Panimokadun liikennevalot katkovat
liilkennevirtaa. Toisaalta Leonkadun paan ylittavaa suojatieta on kuitenkin vaistettava, mika
heikentaa jarjestelyn hyotyja.

Jarjestelyssa kannattaa myos erottaa sillalta laskeva vasen kaista saarekkeella Junatien kaistoista,
mika helpottaa tilanteen hahmottamista.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Liikennemaarat

Henkildautoliikenne AHT 2030 ja IHT 2030 paivitetysta ennusteesta

— Ennustemalli kierrattaa Kustaa Vaasan tien ja keskustan suunnan valista liikennetta Hermannin
rantatien ja alemman katuverkon kautta takaisin Himeentielle noin 100 - 200 ajon/h.
Toimivuustarkasteluissa tata liikennetta on palautettu suorimmalle reitille aamuruuhkassa 100
ajon/h.

Tarkastelualueen suojatiet on otettu liikenteen toimivuustarkasteluissa

huomioon

— Suojatiet on mallinnettu risteysten yhteyteen

— Suojateille on mallinnettu jalankulkuvirrat

— Pyoraliikennetta ei ole mallinnettu erikseen (lukuun ottamatta pelkkia pyoraylityksia),
jalankulkijoiden vaistaminen tuottaa mallissa vastaavan estevaikutuksen esim. valo-
ohjauksessa oikealle kaantyvan autoliikenteen vaistaessa samaan aikaan suojateita ylittavia

— Redin alla Hermannin rantatiella pyoratiet ovat ajoradan reunassa, joten niilla on lisaksi
vaikutusta valo-ohjauksen ajoitukseen. Naita on kuvattu varaamalla valo-ohjaukseen pitkat
vaihtumisajat.

Suojateiden kayttajamaara on mallinnettu kahdella tasolla

— Hermannin rantatielle Redin ja metroaseman kohdalle sekd Junatien/Sérnaisten rantatien
risteyksen ja Panimokadun suojateille on arvioitu 500 jk/h

— Soérnaisten rantatien, Teollisuuskadun ja tunnelin pohjoispuolen suojateille on arvioitu 250 jk/h



Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Runkobussi / ratikka
Vuorovali 3 min /suunta
(lahtokohtaisesti keskella)
Linja 55

Vuorovali 10 min / suunta

Linja 59

Vuorovali 6 min /suunta

Reitti viela epavarma:

« Mallin reitissa hyvaa: Metro
vaihto selkea ,

« Huonoa: Junatien pysakille—|
paasy, eri reitti eri suuntiin =

1

Linjat 7x / 56

Vuorovali 3,5 min /suunta ' ¢ AT
\53|<frsjjglriqgnnr1?:1”/d$unta LE T Py Bussivuoroja on varmuuden
AN T ~ vuoksi arvioitu vahan ylakanttiin
; !v/ \‘,.,,.«,r w . ; (esim. 55)
L i '. s o - > oo ° °
; § % < NS AHE Pysakit on mallinnettu, mutta

niiden sijoituksessa on viela
suunniteltavaa (mm. Junatien
risteys ja Sorndisten RT.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Joukkoliikenne mallissa

Hameentien sillan bussit (arvio)

Nykyaan noin 30-40 bussia/h/suunta 700-sarjaa
Oletus: naista busseista iso osa ajaa Kalasatamaan
tulevaisuudessa, mallissa Hameentien suunnassa vuorovali 5
min

Linja 55
Vuorovali 10 min / suunta

Linjat 7xx / 56
Vuorovali 3,5 min /suunta

Hameentien ratikat

Vuorovali 5 min / suunta (nykytila)
Aamuruuhkassa noin 5 ratikkaa/h
varikolta liikenteeseen
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut
Aamuruuhka 2030, liikkenteen toimivuus

Vilhovuorenkadun ja Sérndisten RGN S W,
rantatien risteyksen valityskyky on ' ey
kokonaan kaytdssa, ja se voi ylittya
sillalta laskevalla suunnalla.

Hermannin rantatien etelapaassa
Redin ja metroaseman suojatie
jonouttaa autoliikennetta, mika voi
nakya Leonkadulla.



Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Aamuruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Vaaksyntie

Aamuruuhkassa lilkenteen toimivuus on paaosin
tyydyttava.

Vaaksyntien tulosuunta jonoutuu kuitenkin hetkittain,
ja jonon hanta voi yltaa Makelankadulle.
Jonoutuminen johtuu mallin mukaan Vaaksyntielta
oikealle Pasilaan kaantyvista, jotka vaistavat suojatieta
(itse vihrea aika riittaisi, mutta jonot eivat paase
purkautumaan sen aikana suojatien takia).
Simulointimallilla on taipumusta liioitella tallaisia
tilanteita. Jonot purkautuvat seuraavalla vihrealla.

Vaaksyntien lisaksi ruuhkasuunnan jonot Pasilaan
voivat olla pitkat.

Aamuruuhkan liikennetilanne sallii Teollisuuskadun
pyoraylityksen risteyksen itapuolelle (kesto noin 10 s)
seka 90 sekunnin kiertoajan kayton, mutta molemmat
lisaavat hetkittaisten hairididen riskia seka painetta
Teollisuuskadun joukkoliikenne-etuuksien
heikentamiseen.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Aamuruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Junatie ja Sornadisten RT, Panimokatu

Aamuruuhkassa liikenteen toimivuus on vahintaan tyydyttava. Risteysten vali voidaan pitaa tyhjana
autoista. Valityskyky riittaa seka Junatien etta Sérnaisten rantatien suunnassa. Sornaisten rantatielta
oikealle Itavaylalle kaantyva suunta voi jonoutua, jos Junatien ylittava suojatie on hyvin vilkas (mallissa 500
jk/h).

Myds Itavaylalta oikealle Panimokujalle kaantyva liikenne voi hetkittain jonoutua, mutta valo-ohjauksessa
on viela tehostamismahdollisuuksia taman suunnan suhteen

Itavayla ja Leonkadun ramppi

Pasilan suunnasta oikealle
kaantyvalle kaistalle voi kertya jonoja
autoista, jotka ovat vaistamassa
I[tavaylan suuntaista suojatieta.
Todellinen toimivuus riippuu
suojatien ylittajamaarasta.

[taan Itavaylan suuntaan meneva
oikean puoleinen kaista on
turvallisuussyista hyva paattaa
oikealle Leonkadulle, jotta suojatieta
vaistavat autot voivat rauhassa
vaistaa suojatieta (ei takaa tulevia
suoraan haluavia autoja)




Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Aamuruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Leonkatu ja Hermannin rantatie

Aamuruuhkassa liikenteen toimivuus on paaosin tyydyttava.
[tavaylan tulosuunta (Leonkadulta vasemmalle pohjoiseen
kaantyvat) jonoutuu hetkittain lahelle ltavaylaa, mutta jono
purkautuu yleensa seuraavalla vihrealla.

Itse risteyksen valityskyky on riittava, mutta jonon
purkautumista rajoittaa Redin alla oleva vilkas valo-
ohjaamaton suojatie. Tama jonouttaa Leonkadun ja
Tyopajankadun risteysvalin ajoittain tayteen, mika nakyy
myaos ltavavaylalta tulevalla suunnalla,

Tyopajankatu ja Hermannin rantatie

Risteyksen toimivuus on tyydyttava. Pohjoiseen meneva
suunta jonoutuu hetkittain melkein Leonkadulle saakka
(osasyyna on Redin suojatie, joka hankaloittaa jonojen
purkautumista tehokkaasti vihrean aikana). Paasaantodisesti
jonot kuitenkin purkautuvat heti seuraavalla vihrealla.

Hermannin rantatien vasemmalle kaantymiset voidaan
sallia aamuruuhkan ennusteliikennemaarin. Etelasta
vasemmalle kaantyville pitaa pyrkia saamaan
mahdollisimman pitka ryhmittymiskaista (mallissa noin 30

\\\I) m).



Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Aamuruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Vilhovuorenkatu ja Sérndisten rantatie

Aamuruuhkassa risteyksen valityskyky on kokonaan kaytossa, ja se voi ylittya sillalta laskevalla
suunnalla. Aamuruuhkassa sillalla on noin 1100 - 1200 ajon/h pyrkimassa eteldan. Sillan valityskyky
keskustaan on kaytetyilla oletuksilla korkeintaan saman suuruinen. Risteyksessa on pitkat Sérnaisten
rantatien ylittavat suojatiet, jotka vaikeuttavat sillan suunnan toimivuuden varmistamista.

Risteys on muutenkin vilkas. Myos Kalasataman suunta jonoutuu ajoittain (vilkas oikealle pohjoiseen
kaantyva suunta.

Katutasossa pohjoisesta Teollisuuskadun suunnasta saapuvalla kaistalla ei ole valityskykyongelmia.
Tulosuunta on samassa vaiheessa sillalta saapuvan kaistan kanssa ja saa pitkan vihrean suhteessa
katutason liikennemaaraan. Suhteessa sillan kaistaan katutason kaistan valityskykya laskee jonkin
verran se, etta kaistalta kdaannytaan myos oikealle suojatien yli. Tarkka valityskyky riippuu oikealle
kaantyvien maarasta ja Vilhovuorenkadun ylittavan suojatien vilkkaudesta.

Sillan valityskyvyn takaaminen edellyttaa jalankulun eli paasuunnan ylittavien suojateiden
palvelutason karsimista. Tarkastelussa suojateiden vihrea on laskettu 22 sekuntiin, joka on LIVASU-
ohjeen mukainen minimi (Helsingin mitoitus tuottaa noin 27 sekunnin minimin).

Ruuhka-aikoina bussietuuksista on luovuttava, mutta toisaalta bussiliikenne on suhteellisen vahaista.

Tasta huolimatta (simulointiajosta riippuen) silta saattaa ruuhkautua koko matkalta, jolloin jonon
hannat yltavat Itavaylalle erkanemiskaistalle, mika voi vaarantaa Itavaylan toimivuutta. Valityskykya
on vaikea taata varsinkin, jos esim. keli on huono.

ruuhkanpurkuohjelmilla. Naiden toimenpiteiden lisaksi voisi olla syyta kokeilla aamuruuhkassa

\\ \ I ) Sillan tyhjeneminen ylikuormittumistilanteessa pitaisi varmistaa esim. valo-ohjauksen
erillisohjausta pitkilla maksimivihreilla, mutta talléin kiertoaika venyy pitkaksi (yli 120 sekuntia).



Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Aamuruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Hanasaarenkatu ja Sorndisten rantatie

Aamuruuhkassa risteyksen valityskyky on riittava ja Tunnelin ulosajo /
toimivuus on valtaosan aikaa tyydyttava.

Tunnelin tulosuunta ehtii punaisen aikana jonoutua
melko pitkasti. Jonot mahtuvat kuitenkin yksittaisia
poikkeuksia lukuun ottamatta kaukalorakenteen alueelle,
eivatka ylla itse tunneliin. Jonot purkautuvat yhden
vihrean aikana.
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Aamuruuhka 2030, liikenteen
toimivuus

Haukilahdenkadun risteyksessa tarvitaan kaytanndssa
kaksi henkildautoliikenteen kaistaa etelaan menevan
liikenteen valityskyvyn (1600 -1700 ajon/h)
varmistamiseksi, eli bussikaistaa ei suositella etelan
suunnalle. Muussa tapauksessa jonot kasvavat Kustaa
Vaasan tielle asti (ja bussit seisovat siellad).

Jos bussikaistaa ei toteuteta Haukilahdenkadun
risteykseen saakka, sen hyodyt jaavat vahaisiksi.
Jatkossuunnittelussa kannattaa harkita luopumista
kokonaan Kustaa Vaasan tien ja Haukilahdenkadun
valilla etelaan menevasta bussikaistasta. Tama
parantaa selvasti aamuruuhkan toimivuutta.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Aamuruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Kustaa Vaasan tie ja Hameentie

Aamuruuhkassa pohjoisesta saapuu ennusteen mukaan
noin 3 000 ajon/h, eli kdytannossa koko tulosuunnan
kaistakapasiteetti on kaytdssa. Risteyksen valo-ohjauksen
valityskyky on kuitenkin aamun ruuhkasuunnalla
parhaimmillaan, joten pohjoisen tulosuunnan valityskyky
riittaa.

Ruuhkaolosuhteet huomioiden liikenteen toimivuus on
vahintaan tyydyttava. Hermannin rantatielle laskevalta
rampilta yltavat jonot voivat hetkittain hairita risteyksen
jonojen purkautumista etelaan.

Myds pohjoisesta vasemmalle Hameentielle kaantyva
kaista voi jonoutua tayteen.



Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Aamuruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Kustaa Vaasan tien ja Hermannin rantatien rampit
Nylanderinpuiston suojatie ja ratikkahaarauma

Rampit Kustaa Vaasantielle ja -tielta toimivat itsessaan
hyvin tai vahintaan tyydyttavasti.

Nylanderinpuiston suojatie ja ratikkahaarauma jonouttaa
Hermannin rantatien eteldan menevaa suuntaa. Jonot
voivat hairita liikkennetta myos Kustaa Vaasan tiella.

Risteykseen on mallinnettu tehokas ratikkaetuus, mika
selittaa osittain jonoutumista.

Merkittavin ruuhkasuuntaa jonouttava tekija on kuitenkin \
Hermannin rantatien bussikaista. Kaistaa vaihtavat
ajoneuvot hidastavat jonojen purkautumista.
Liilkennemaara ruuhkasuuntaan etelaan on myos niin
suuri (1600 - 1700 ajon/h), etta sujuva liikenne tarvitsisi
kaksi kaistaa Nylanderinpuiston valo-ohjauksessa.

Simulointimallissa nakyy myos tilanne, etta kaikki autot
eivat paase vaihtamaan pois bussikaistalta, vaan jatkavat
bussikaistaa (kuten kavisi todennakoisesti myos
tositilanteessa). Taman "vaaran kuljettajakaytoksen”
ansiosta valityskyky ei ylity.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Aamuruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Hermannin rantatie, Haukilahdenkatu ja tunneli O .
Kaistajarjestelyt — %,

. . . . o Bussikaista %,
Etelan menevan suunnan oikean puoleista suoraan menevaa paattyy %,
kaistaa ei suositella varattavaksi bussikaistaksi %(

V%

Haukilahdenkadun risteyksessa. Haukilahdenkadun

risteyksessa tarvitaan kaytanndssa kaksi henkildautoliikenteen

kaistaa etelaan menevan liikenteen valityskyvyn (1600 -1700

ajon/h) varmistamiseksi. Muussa tapauksessa jonot kasvavat

Kustaa Vaasan tielle asti (ja bussit seisovat siella). Ha"kilahdenkatu

Lisaksi ryhmittyminen risteyksen etelapuolella Kalasataman
suuntaan jaa melko lyhyelle matkalle risteyksen ja tunnelin
valissa, jos bussikaista viedaan risteyksen lapi.

Mallissa on kaytetty jarjestelya, jossa pohjoisesta tulevan suunnan oikean puoleinen kaista johtaa
Kalasatamaan ja vasen kaista tunneliin. Bussikaista on jatetty tarkasteluun, mutta se paatetaan

ennen ryhmittymisaluetta.

Edella kuvatut toimivuusedellytykset ja -jarjestelyt johtavat Hermannin rantatien lyhyeen
bussikaistaosuuteen (noin 300 M) keskustan suuntaan. Taman hyoty jaa vahaiseksi./Bussikaista TUNNELI
pakottaa Kalasataman suuntaan menevaa liikennetta vaihtamaan hetkeksi kaistaa'ja palaamaan
sen jalkeen jalleen bussien kanssa samalle kaistalle. Kaistanvaihtojen.aiheuttamat hairiot
vahentavat lyhennetyn bussikaistan hyotyja entisestaan. Lisaksi lyhyen bussikaistaosuuden
kunnioitus jaa todennakoisesti joka tapauksessa vahaiseksi.

Kaytanndssa kannattaa siis harkita etelaan menevan bussikaistan jattamista kokonaan pois. Tama
parantaa toimivuutta selvasti myos Nylanderin puiston kohdalla. Tama voi hydédyttaa myos
busseja, kun oikean puoleisella kaistalla ei hidastella kaistanvaihtoa yritettaessa.

KALASATAMA



Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

Aamuruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Hermannin rantatie, Haukilahdenkatu ja tunneli
Liikenteen toimivuus

Liikenteen toimivuus aamuruuhkassa on arvioitu
edellisilla jarjestelyilla (bussikaista etelaan
olemassa, mutta vain lyhyella osuudella).

Pohjoisen tulosuunnan jonot venyvat pitkiksi ja
yltavat [ahes koko ajan Nylanderinpuistoon (ja
usein siita eteenpain Kustaa Vaasan tien rampille).
Valityskyky riittaa viela, mutta tilanne ei kesta
ennustettua suurempaa liikennetta eika
esimerkiksi huonoja keliolosuhteita.

Tunnelin ulos- ja sisaanajossa ei ole ongelmia.

Herkkyystarkastelu: ei bussikaistaa

Haukilahdenkadun risteyksen jonoutuminen
ruuhkasuuntaan on edelleen melko voimakasta,
mutta jonot purkautuvat yhden vihrean aikana.

Nylanderinpuiston kohdalla toimivuus paranee
selvasti ja samalla Kustaa Vaasan tielle yltavien
jonojen riski vahenee selvasti.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

llitaruuhka 2030, liikenteen toimivuus

=

Vadksyntie /

Junatien ja Sornaisten rantatien
valityskyky on riittava. Leonkadun
rampin, sillan ja Junatien itdan menevien
kaistojen jarjestelyihin on kiinnitettava
erisyista huomiota.

Hermannin rantatiella Leonkadun
risteyksen, Tyopajankadun risteyksen ja
Redin suojatien yhdistelma on hankala.
Redin vilkas suojatie jonouttaa
risteysvalin etelaan, mika haittaa
varsinkin Tyopajankadun risteysta.

Tarkasteluissa ongelmaa on
todennakoisesti yliarvioitu, mutta se
tulee kuitenkin vahintaan jossain maarin
nakymaan myos todellisuudessa, jos
liikennemaaraoletukset toteutuvat.

Sillan ja tunnelin jarjestelyissa ei ole

\\ \ I ) merkittavia ongelmia.




Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

litaruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Vaaksyntie

[ltaruuhkassa liikenteen toimivuus on hyva tai
tyydyttava. Vaaksyntien liikennemaara on
aamuruuhkaa pienempi, joten paasuunnalle voidaan
antaa lisaa vihreaa.

[ltaruuhkan liikennetilanne sallii Teollisuuskadun
pyoraylityksen risteyksen itapuolelle (kesto noin 10 s)
seka 90 sekunnin kiertoajan kayton.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

llitaruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Junatie ja Sornadisten RT, Panimokatu

[ltaruuhkassa lilkenteen toimivuus on tyydyttava. Pasilan suunnasta ltavaylalle pyrkiva liilkenne jonoutuu
melko pitkasti, koska se painottuu paaosin vai yhdelle kaistalle (toinen itaan meneva kaista paattyy
Leonkadulle). Panimokatu jonoutuu myods herkasti, kun oikealle kaantyvat autot vaistavat vilkasta
suojatieta. Panimokadun tulosuunnalle on varattava vihreaa aikaa myés Panimokadun kohdan suojatien
loputtua. Lisdvihrea on kuitenkin jarjestettavissa ilman, etta bussi/ratikkarunkolinja tai ruuhkasuunta itdan
karsii. Molempien ruuhkasuuntien jonot purkautuvat yleensa yhden vihrean aikana.

Sornaisten rantatien paassa vasemmalle kaantyva liikenne on selvasti aamuruuhkaa vilkkaampi.
Kaantymissuunnalla on syyta saastaa suunnitelmien mukaisesti kaksi kaistaa.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

llitaruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Itavayla ja Leonkadun ramppi

Sillalta saapuvan, Junatielta saapuvan ja Leonkadulta liittyvan kaistan jarjestelyt aiheuttavat Junatien
itaan menevalle suunnalle ajoittain ongelmia. Liikenne hidastelee ja muutaman kerran pysahtelee, kun
Leonkadulta liittyvat autot vaihtavat kaistaa itaan jatkuvalle paakaistalle. My®és liittymiskaistalle voi
joutua pysahtymaan, jos jonosta ei loydy sopivaa liittymisvalia.

Simulointimallin perusteella tilanteesta ei synny varsinaisia valityskykyongelmia. Joka tapauksessa
liittymiskohta on kuitenkin liikenneturvallisuuden kannalta hankala (kuten jo nykyaankin), kun
huomioidaan lisaksi viela Leonkadun ylittava suojatie. Tarkemmassa suunnittelussa on pyrittava

turvallisuuden maksimointiin.

Liittyminen kolmion takaa
ilman kiihdytyskaistaa?

[tavaylan ja Leonkadun rampin kaistajarjestely

harkittavaksi:

Itavaylalle Leonkadulta liittyva suunta voisi tulla
kolmion takaa ilman ryhmittymiskaistaa. Talloin
valtytaan lilan lyhyen ryhmittymiskaistan
aiheuttamista turvallisuusongelmista liittymisalueella.
My&s pyodratien ylityksesta saadaan turvallisempi.

Liittymiseen kolmion takaa syntyy hyva aikavali, kun
Panimokadun liikennevalot katkovat liilkennevirtaa.
Toisaalta suojatieta on kuitenkin vaistettava.

Jarjestelyssa kannattaa myods erottaa sillalta laskeva
vasen kaista saarekkeella Junatien kaistasta, mika
helpottaa tilanteen hahmottamista.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

llitaruuhka 2030, liikenteen
toimivuus

Leonkatu ja Hermannin rantatie

Risteyksen toimivuus on periaatteessa hyva ja valityskyky riittava.
Leonkadun tulosuunnat toimivat hyvin, ja Hermannin rantatien
vilkkain suunta pohjoisesta (noin 500 ajon/h) melko sujuvasti
liikennevaloista lapi. Leonkadun ylittava rampin puoleisen suojatien
vihrea on kuitenkin lopetettava aikaisemmin kuin etelaan menevien
autojen vihregq, jotta oikealle kaantyvat autot paasevat vapaasti
kaantymaan ja jonot ehtivat purkautua.

Kaytannossa Leonkadun risteyksen, Tyopajankadun risteyksen ja
Redin suojatien yhdistelma on hankala. Redin vilkas suojatie
jonouttaa risteysvalin etelaan, mika haittaa varsinkin Tyépajankadun
risteysta.

Tyopajankatu ja Hermannin rantatie

Itse risteyksen valityskyky olisi riittava. Redin suojatie kuitenkin
jonouttaa Hermannin rantatien etelaan. Tama jonouttaa
Tyopajankadun risteyksen tulohaaroja varsinkin pohjoisesta ja
lannesta. Jonojen purkautuminen kestaa kauan, mutta lilkkenne
mahtuu viela malliin.

Simulointimalli todennakadisesti liioittelee suojatien aiheuttamaa
ongelmaa. Ongelma tulee kuitenkin vahintaan jossain maarin
nakymaan myos todellisuudessa, jos likennemaaraoletukset
toteutuvat.

Jos ongelmat realisoituvat myos tosielamassa,
kaytanndssa ainut ratkaisumahdollisuus on
ohjata myds Redin suojatie valoin. Ohjaus tulee
olemaan hankala liittaa tehokkaasti
Leonkadun ja Tyopajankadun ohjauksiin.



Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

llitaruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Vilhovuorenkatu ja Sérndisten rantatie

lltaruuhkassa toimivuus on parempi kuin aamuruuhkassa.
Kokonaisuutena liilkennemaarat ovat suuremmat, mutta ne
jakautuvat tasaisemmin. Lisaksi Hanasaarenkadun risteys
rajoittaa risteykseen suoraan paasevaa liikkennetta ja tasaa
kuormitusta.

Ruuhkasuunta keskustasta jonoutuu valilla voimakkaasti.
Liilkenne painottuu sillalle johtavalle kaistalle, ja jono voi
hetkittain yltaa Hanasaarenkadun risteykseen. Jonot
purkautuvat kuitenkin nopeasti.

Sillan tulosuunta toimii tyydyttavasti, vaikka punaisten aikana
jono venyy pitkaksi.

Vilhovuorenkadun sivusuuntien liilkenne on melko vilkasta.
lltaruuhkassa voidaan kayttaa normaaleja suojateiden
takuuvihreitq, joiden rinnalla sivusunnat saavat myos lisaa
vihreaa. Lannen tulosuunnan jono ei aina purkaudu yhdella
vihrealla, mutta nama tilanteet ovat yksittaisia.



Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

llitaruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Hanasaarenkatu ja Sorndisten rantatie

Risteyksen valityskyky on riittava ja toimivuus
on valtaosan aikaa tyydyttava.

Keskustan tulosuunnalla on pitkia jonoja.
Pisimmat jonot syntyvat silloin, jos
Vilhovuorenkadun risteys ei ole viela ehtinyt
purkaa alavirran jonoa. Keskustan
tulosuunnan jonot purkautuvat yhdella
vihrealla yksittaisia poikkeuksia lukuun
ottamatta.

Tunnelin tulosuunta ehtii punaisen aikana
jonoutua melko pitkasti. Jonot mahtuvat
kaukalorakenteen alueelle, eivatka ylla itse
tunneliin. Jonot purkautuvat yhden vihrean
aikana.
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litaruuhka 2030, liikenteen
toimivuus

Valityskyky ylittyy iltaruuhkan
ennusteliikennemaarin Kustaa Vaasan tiella.
Tilanteen parantaminen on vaikeaa, koska
tehokkaat toimenpiteet edellyttaisivat
laajempaa kaistojen rakentamista tai verkollisia
muutoksia. Ennuste on todennakdisesti ainakin
jossain maarin voi yliarvioitu, mika helpottaa
tilannetta tosielamassa.

Haukilahdenkadun risteyksen ja tunnelin
tulosuunnan valityskyky saadaan riittavaksi, jos
Kustaa Vaasan tie ei jonoudu Hermannin
rantatielle. Tama edellyttaa Hermannin
rantatien suosimista Hameentien keskustan
tulosuunnan kustannuksella.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

llitaruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Kustaa Vaasan tie ja Himeentie, Hermannin rantatien ramppi
Liikennemaarat

Ennusteen liikennemaarin Kustaa Vaasan tien valityskyky ei ole riittava. Kustaa Vaasan tien kohdan
iltaruuhkan 2030 liikenne-ennuste vaikuttaa ylimitoitetulta.

— Hameentien sillan vuoden 2018 lokakuun iltaruuhkan liikennemaara pohjoiseen (1200 ajon/h) on
samaa tasoa kuin ennuste. Toisaalta talléin Hameentien etelapaa oli viela auki autoille (remontti alkoi
maaliskuussa 2019).

— Hermannin rantatien vuoden 2018 liikenne pohjoiseen oli selvasti ennustetta pienempi (ennuste 1900
ajon/h, laskenta elokuussa 2018 noin 700 ajon/h). Himeentien katkaisu ja tunneli tuovat liikennetta
Hermannin rantatielle, joten muutos on oikean suuntainen (mutta mahdollisesti liioiteltu).

— Hameentien ja Kustaa Vaasan tien risteyslaskennassa vuonna 2020 liikenne iltaruuhkassa pohjoiseen oli
noin 2 000-2 200 ajon/h. 2030 ennusteessa liikenne on yli 3 000 ajon/h. On tosin myods mahdollista,
etta liikennelaskennoissa laskennan aikana autoja on kertynyt jonoon risteyksen etelahaaralle, jolloin ne
eivat nay itse laskentatuloksessa.

Hameentien etelapaan muutokset ja Sérnaisten tunneli tulevat varmasti vaikuttamaan keskustasta
pohjoiseen menevan liikenteen reitteihin. Vaikuttaa silta, etta ennuste on kuvannut oikean suuntaisesti
(tosin ehka liioitellen) Hermannin rantatien kasvua, mutta ei ole pienentanyt Hameentien liikennetta.

Toimivuustarkasteluissa Kustaa Vaasan tien tarkastelut on tehty siten, etta Hameentien keskustan suunnasta
tulevan liikenteen valityskykya ei ole pyritty takaamaan. Hameentien suunnalle Hermannin rantatien rampin
risteykseen on jatetty noin 20-30 s vihrea vaihe valo-ohjaukseen. Loput on otettu Hermannin rantatien
suunnan vihreaksi (70-80 s). Kaytannossa kokonaisvalityskyvyn ratkaisee kuitenkin Kustaa Vaasan tien ja
Hameentien risteys. Taman jalkeen on arvioitu Kustaa Vaasan tien ja Hameentien risteyksen toimivuutta.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

llitaruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Kustaa Vaasan tie ja Hameentie seka Hermannin rantatien
ramppi

Hameentien ja Kustaa Vaasan tien risteyksen valityskyky ylittyy
selvasti. Valityskykya on vaikea parantaa ilman Kustaa Vaasan
tien lisakaistoja pohjoisen suuntaan.

Tarkasteluissa Hameentien keskustan tulosuunnalle kertyy
jatkuvasti kasvava jono. Tulosuuntien jonoutuminen riippuu siita,
mita suuntia valo-ohjauksessa halutaan suosia. Tarkastelussa
valo-ohjaus on saadetty Hermannin rantatien eduksi. Lisaksi on
varmistettu, ettd Hameentien (idan) tulohaaran ja pohjoisesta
vasemmalle Hameentielle kaantyvan suunnan valityskyky on
riittava. Hameentielle kaantyvien ratikoiden etuuksista on
luovuttava, jos Hdmeentien keskustasta ja Hermannin rantatielta
tulevien suuntien valityskyky yritetaan maksimoida.

[

Myds Hermannin rantatien jonoutuminen on voimakasta, vaikka
valo-ohjaus suosii Hermannin rantatieta.

Hameentien etelan tulosuunnan valityskyky ylittyy noin 400-500
autolla. Ennusteliikennemaara on noin 1300, joten Hameentien
valityskyky nailla valo-ohjaussaadoéilla on noin 800-900 ajon/h. &
Hermannin rantatien noin 1900 ajon/h paasevat E:,;;:
4

sillalla?

tarkastelualueen lapi.

Hameentielle
syntyy jatkuvasti %
kasvava jono




Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

litaruuhka 2030, liikenteen toimivuus

Nylanderinpuiston suojatie ja
ratikkahaarauma

Nylanderinpuiston suojatien ja
ratikkahaarauman valityskyky on riittava,
vaikka valo-ohjauksessa on sailytetty
voimakkaat etuudet Kalasataman
ratikalle.

Etuudet kuitenkin sotkevat iltaruuhkassa
kaytettya yhteenkytkentaa, mika alentaa
jonkin verran valillisesti Kustaa Vaasan
tien risteysten ohjauksen tehokkuutta
(kaikkea vihreaa aikaa ei taysin kayteta
hyvaksi, jos ratikka on katkaissut vihrean
aallon liikenteen). Tama ei kuitenkaan
ole ratkaiseva syy Kustaa Vaasan tien
valityskykyongelmiin.
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Junatien ja Sornaisten tunnelin toimivuustarkastelut

llitaruuhka 2030, Iiikenten toimivuﬁq

Hermannin rantatie, Haukilahdenkatu
ja tunneli

Haukilahdenkadun risteys on
kuormittunut ja toimivuus jaa ajoittain
melko heikoksi, mutta valityskyky on
riittava.

Jonot ovat pitkia etelan ja
Haukilahdenkadun tulosuunnilla, eivatka
ne aina purkaudu ensimmaisella
vihrealla valolla. Haukilahdenkadun
liikennemaarissa on mukana
Hameentien ruuhkaa kiertavia autoja,
joten liikkennemaara mallissa on jonkin
verran yliarvioitu.

Jonon hanta yltaa muutaman kerran
ruuhkatunnissa tunnelin sisalle, mutta
paaosin tunnelin sisalla olevat jonot ovat
lyhytkestoisia.

Tunnelin jonoutumisriski on riippuvainen
siita, kuinka hyvin Hermannin rantatien
liikenne saadaan Kustaa Vaasan tielta
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