Satamaskenaarioihin sisaltyvan ns.
keskittamisskenaarion liikkenteellinen
arviointi



Keskittamisskenaarion vaihtoehdot
liikennemallinnuksessa

Keskittamisskenaario

« Katajanokan sataman Tallinnan liikenne siirretty Lansisatamaan ja Olympiaterminaalin
liikenne Katajanokan satamaan sisaltaen lisaksi Lansisataman tontilta Lansivaylalle
rakennettu satamatunneli. Ei ole seudullista liikenteen hinnoittelua.

Keskittamisskenaario ilman satamatunnelia
« Kuten keskittamisskenaario, mutta ilman satamatunnelia

Molemmissa vaihtoehdoissa on huomioitu seuraava vaikutus Vuosaaren hintaohjauksesta.

Kuorma-autot 100 000 85 000 180 000 150 000
henkildautot 100 000 85 000 180 000 150 000



Teoreettinen herkkyystarkastelu

Lilkenne-arvioissa tehtiin rinnalle myos teoreettinen herkkyystarkastelu
voimakkaammasta hintaohjauksesta Vuosaareen: Vuosaaren hintaohjaus

« Kuten keskittamisskenaario ilman satamatunnelia, mutta lisaksi 25 % Lansisataman

henkiloautoliikenteesta ohjataan Vuosaaren satamaan.

« Tama on teoreettinen tarkastelu, jolla arvioidaan hintaohjauksen liikenteellisia vaikutuksia. Sen
toteutumiselle ei ole sopivaa keinovalikoimaa Keskittamisskenaariossa (laivatarjonta,
satamakapasiteetti, kulutuskayttaytyminen).

« Tavaraliikenteen osalta voimakkaampi hintaohjaus ei ollut tarkastelussa, koska se johtaisi rahdin ja
matkustajaliikenteen voimakkaaseen eriytymiseen, mika Hesarama-selvityksen mukaan oli heikoin
tutkituista skenaarioista



Satamatunneli

* Helsingin sataman investointi
* Investointi tulisi Helsingin Sataman taseeseen
* Lansivaylan ja Lansisataman tontin valille rakennettu syvatunneli autoliikenteelle

* Maanalainen rakennus

* Se ei ole hallinnollisesti katu eika maantie, vaan juridisesti kiinteisto (kuten Keskustan
huoltotunneli)

e Yksityisessa omistuksessa oleva kulkuyhteys, joka on tarkoitus rakentaa maanvuokraoikeuksin
ja rasittein.

* Satamatunnelia kayttaisivat Lansisataman autolautoille menevat rekat ja ne
henkildautot, jotka ajavat Lansisatamaan Lansivaylalta.

e Samaa tunnelia kdaytetaan myos laivasta poistumiseen (kaikki rekat ja Lansivaylalle ajavat
henkil6autot).

* Myo0s Lansivaylalta saapuvan sataman saattoliikenteen on ennustettu kayttavan autotunnelia.

 Jatkasaaren muu moottoriajoneuvoliikenne hydodyntaa katuverkkoa kuten
tahankin asti.



Satamatunneli liikkennemallissa

Tunnelilla likennemallissa samat ominaisuudet kuin
maanalaisessa kokoojakadun selvittamistyossa
kaytetyt periaatteet Lansisataman tunnelihaarasta

« Kaistamaarat: 1+1

« Kaistakapasiteetti: 1250 ajon/h

* Nopeusrajoitus: 40 km/h

« Sataman raskas liikenne ohjataan kokonaan
satamatunneliin, henkiloautot voivat kayttaa
satamatunnelia tai katuverkkoa

Tunnelia ei ole viela suunniteltu.
Suuaukolle on useita vaihtoehtoja
Lansivaylalle.



Aikataulut liikkenne-ennusteen perusteena

Lilkkenne-ennuste perustuu siihen, ettd Lansisatamassa operoisi keskittamisskenaariossa kolme varustamoa (Tallink-Silja,
Viking Line ja Eckerd Line). Sataman liiketoiminnan kannalta varustamoille mahdollistetaan tulevaisuudessa
tasapuolinen maara kdynteja Helsingin Lansisatamassa (6 kertaa). = Laivan saapuminen aiheuttaa kysyntapiikin
katuverkolle. Sataman liiketoiminnan kannalta on olennaista, etta Helsinkiin saapuneet autot saadaan pois tontilta
mahdollisimman pian, silla laiva on lastattava uusilla matkustajilla autoineen tunnissa ja varustamon seuraava laiva
saapuu kolmen tunnin paasta.

Tallinnan autolauttojen nykyinen aikataulu Helsingin keskustassa (saapuu-lahtee):

Tallink-Silja: Eckero Line: Viking Line XPRS:

6 kertaa Hki keskustassa 3 kertaa Hki keskustassa 2 kertaa Hki keskustassa
7:30 (l1ahto) 8:15-9:00 9:30-10:30

9:30-10:30 14:15-15:15 19:30-20:30

12:30-13:30 21:00-21:40 (pe ja su eri aikataulut)

15:30-16:30

18:30-19:30

21:30-22:30

00:30 (saapuu)



Mista henkiloautot tunneliin saapuvat
iltahuipputunnin aikana
\ Tunnelia kayttavat paaosin

Lansivaylan, Turunvaylan,
Vihdintien tai Hameenlinnanvaylan

i kautta kulkevat autoilijat.
7
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S Tunneli Katuverkko

Lansivayla Hanasaari 80 % 20%
Turunvayla Espoo Sepankyla 81% 19 %
Vihdintie Espoon raja 89 % 11 %
Hameenlinnanvayla Vantaan raja 75 % 25 %
Tuusulanvdyla Vantaan raja 9% 91 %
Lahdenvayld Jakomaki 0% 100 %

Lahde: Liikennemallin linkkihaastattelut

Kaikki rekat ohjataan tunneliin.

Henkiloautoista noin 35 % kayttaa
satamatunnelia saapuessaan 7
Lansisatamassa.




Liilkkennemaarat ja sujuvuus
iltahuipputunti (ha ja tavaraliikenne)

Teoreettinen herkkyystarkastelu

Keskittamisskenaario ilman autotunnelia Keskittamisskenaario Vuosaaren hintaohjauksesta
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Liilkkennemaarat ja sujuvuus
iltahuipputunti (tavaraliikenne)
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Lansisataman matka-aikahyodyt

Lansisatamasta iltahuipputunnin aikana lahtevat henkiloautomatkat

Keskittamisskenaario
ilman satamatunnelia

Henkildautomatkojen matka-aika (h) 722 691
Henkiloautomatkojen matka-aika keskimaarin (min) 36.8 35.2

T Keskittamisskenaario

Lansisatamasta iltahuipputunnin aikana lahtevien henkiloautojen
matka-aikaerot:

Yhteensa (kaikki henkiloautot) |31 tuntia
Keskimaarin (per henkildauto) |1 min34s




Liikenteellisen arvioinnin yhteenveto

Matka-aika Lansisatamasta Lansivaylalle nopeutuu 1,5 minuuttia.

* lltahuipputunnissa Satamatunnelin vaihtoehdolla on Vuosaaren hintaohjaus vaihtoehtoa suurempi
vaikutus autoliikenteen sujuvuuteen. llitahuipputunnin toimivuus on mitoittava tekija Sataman kasvun
kannalta.

« Kokonais matka-aikahyodyt Vuosaaren hintaohjauksen teoreettisessa herkkyystarkastelussa ovat
suuremmat kuin satamatunnelin vaihtoehdossa. Nain suuren hintaohjauksen toteutumiselle ei ole
sopivaa keinovalikoimaa Keskittamisskenaariossa (laivatarjonta, satamakapasiteetti,
kulutuskayttaytyminen).

Raskaan liikenteen siirtaminen tunneliin sujuvoittaa tavaraliikenteen kulkua
merkittavasti
Rekat poistuvat Tyynenmerenkadulta, mika parantaa Tyynenmerenkadun

viihtyisyytta ja houkuttelevuutta.
+ Kielteiset vaikutukset vahenevat (melu, onnettomuudet, paastot, tilankayttd). Haittavaikutukset
korostuvat nykytilanteessa huipputuntien aikana.
« Sataman henkildautoliikenne korvautuu katuverkolla osittain muulla henkildautoliikenteella.

Seudun liikkennemalli ei tuota riittavan tarkkoja tuloksia autolauttaliikenteen
toimivuuden arviointiin, jotta voidaan luvuin esittaa varmuudella millaisella
infrastruktuurilla turvataan Sataman kasvun vaatima laivaliikenteen kysynta

Lansisatamassa. Laivasta saapuvien autojen purku tontilta vie 20-30 minuuttia.
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Tunnelittomassa versiossa

satamaliikenteen hairioherkkyys kasvaa

\ .
Henkiloautoille Tyynenmerenkadun lisaksi
myos toinen ajoreitti Crusellinsillan kautta.
Henkiloautot liittyvat katuverkkoon
Atlantinkadun ja Lansisatamankadun
Kiertoliittymista.
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Satama-alueella on satamatoiminnoille niukat
tilat, mika haastaa myos bufferkenttiin ja -
ajoreitteihin varautumisessa. Satamatunnelia ei
tunnelittomassa versiossa voi hyodyntaa
satamatoimintoihin, vaan ne on hoidettava
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Lansisataman tontilla -> Hairidherkkyys laivojen
aikatauluihin kasvaa
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lIman Satamatunnelia rekkaliikenteelle vain
yksi ajoreitti (Tyynenmerenkatu). Rekat
kulkevat Tyynenmerenkadulle Rionkadun
‘: liittymasta.
- Katuverkon hairioherkkyys vaikuttaa
- Lansisataman purkuliikenteen toimivuuteen
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Satamatunnelin yksi
mahdollinen
suuaukon paikka




