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Lausunto

Kaupunkiymparistolautakunta antoi kaupunginhallitukselle seuraavan
lausunnon:

Kaupunkistrategiaan on kirjattu "Osoitetaan Vartiosaari virkistyskayt-
téon” ja "Uudelleenarvioidaan Stansvikinkallion asemakaava metsa-
luonnon arvojen nakdkulmasta samassa yhteydessa Kruunuvuoren
asemakaavan kumottujen osien kanssa”. Vartiosaaren osalta kaynnis-
tetaan strategiakirjauksen perusteella osayleiskaavaprosessi. Kruunu-
sillat-hankkeeseen ja sen liikenne-ennusteisiin tama ei vaikuta, silla
Vartiosaaren maankaytto ei ole ollut hankepaatdoksessa 2016 hankkeen
eika lilkkennointisuunnitelman perusteluna, kuten ei vuoden 2021 enim-
maishinnan korottamispaatoksessakaan.

Stansvikinkallion asemakaava on tullut voimaan hallinto-oikeuden ja
korkeimman hallinto-oikeuden kasittelyjen jalkeen 18.11.2020. Kau-
punkistrategian kirjauksen perusteella kaavan sisaltda ja asuntoraken-
tamisen laajuutta tullaan arvioimaan uudelleen. Kokonaisuutena Kruu-
nuvuorenrannan asukasmaaralle asetettuihin tavoitteisiin ei ole esitetty
muutoksia, eika siten raitiotien kaluston lyhentamiselle ole perusteita.

Helsingin kaupungin kaupunginvaltuusto hyvaksyi 17.6.2020 Kruunusil-
tojen linjaston kalustohankinnan hankesuunnitelman. Taman jalkeen
likenneliikelaitoksen (HKL) johtokunta on oikeuttanut 17.12.2020 lii-
kenneliikelaitoksen tilaamaan 23 kappaletta kahteen suuntaan ajettavia
noin 35 metria pitkia raitiovaunuja Skoda Transtech Oy:ltd. Vaunut ovat
samanlaisia kuin Raide-Jokerille aiemmin tilatut ja tilaus on aiempaan
hankintaan liittyva optiohankinta.

Mikali tilattuja vaunuja ei kaytettaisi Kruunusillat-raitiotien liikenndintiin,
niille ei olisi muuta kayttéa Helsingin raitiotieverkolla ennen Vihdintien
pikaraitiotien valmistumista uusimman talousarvioesityksen mukaan ar-
violta vuonna 2031. Raide-Jokerin tarvitsemat vaunut on tilattu jo ai-
emmin, eika lisdkalustolle ole tarvetta. Nykyisella raitioverkolla vaunu-
jen kayttomahdollisuudet ovat rajattuja erityisesti vaunupituuden vuok-
si. Vaunuhankintaa pitaisi joko lykata, vaunuja seisottaa kayttamatto-
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mana tai keskeyttaa hankinta kokonaan. Kaikki vaihtoehdot toisivat li-
sakustannuksia kaupungille.

Kruunusillat-yhteyden liikkennointi on suunniteltu perustuen tilattuun 35
metria pitkdan vaunukalustoon. Mitoittavana tekijana on ruuhka-ajan
kapasiteetti ja vuorovali, joka on Yliskylan linjalla tiheimmillaan 5 mi-
nuuttia, jotta kaikki matkustajat mahtuvat kyytiin. Kruunuvuorensillan yli
ennustetaan kulkevan vuonna 2040 noin 2300 matkustajaa aamuruuh-
katunnissa keskustan suuntaan. 35-metrisilla vaunuilla pystytaan vas-
taamaan Laajasalon kysyntaan toistaiseksi. Vaunujen pidentaminen
45-metriksiksi voi olla tarpeen tulevaisuudessa vuoromaarien kasvun
rajoittamiseksi.

Helsingin pikaraitiotiehankkeet on suunniteltu kayttaen perusvaununpi-
tuutena n. 35 ja 45 metria. Tahan mennessa tilatut 35-metriset vaunut
ovat pidennettavissa 45-metriksiksi. Pikaraitioteiden tehokkuus perus-
tuu omalta osaltaan siihen, etta kalustokoko on nykyista raitiovaunuka-
lustoa suurempaa.

Mikali Laajasalon raitioliikenteeseen paatettaisiin tilata lyhempia raitio-
vaunuja, edellyttaisi se uudenlaisen raitiovaunutyypin maarittelya Hel-
sinkiin. Nykyiset n. 27 metria pitkat Artic-vaunut ovat perinteisia yhteen
suuntaan ajettavia vaunuja. Kruunusillat-hankkeessa toteutettava rata-
verkko edellyttda kahteen suuntaan ajettavia raitiovaunuja, silla rata-
verkolle ei toteuteta kaantoésilmukoita Yliskylan paatepysakille eika Ha-
kaniemen tilapaiselle paatepysakille. Nykyisilla vaunuilla ei ole mahdol-
lista ajaa Yliskylaan.

NyKkyisilla vaunuilla on ratainfran puolesta mahdollista liikenndida Kruu-
nuvuorenrannan ja Pasilan valilla hyodyntaen vuonna 2024 valmistu-
vaa Kalasataman ja Pasilan valista raitiotieta, silla Kruunuvuorenran-
nan paatepysakillda on ympariajon mahdollistava silmukka. Nykyinen
vaunumaara ei kuitenkaan riita taman linjan liikkennointiin.

Uuden alle 30 metria pitkan kahteen suuntaan ajettavan raitiovaunu-
tyypin tilaaminen pienena sarjana ainoastaan Kruunusillat-yhteyden
tarpeisiin olisi todennakadisesti kallis ja pitkakestoinen yksittaishankinta
ja toisi merkittavan viivastymisriskin Kruunusillat-hankkeen kayttoono-
tolle. Nykyista vastaava noin 27 metrinen vaunu olisi kaksisuuntaisena
matkustajamaaraltaan pienempi kuin yksisuuntavaunut johtuen mm.
toisen ohjaamon viemasta tilasta.

Helsingin kantakaupungin raitioverkon pysakit toteutetaan nykyisin pal-
velualueeltaan 30 metria pitkiksi. Kahden vaunun pysakeilla palvelua-
lueet toteutetaan 61 metria pitkiksi. Vanhojen pysakkien pidentamiseksi
ja korottamiseksi ei ole ollut jarjestelmallista projektia, vaan niitd on teh-
ty tarpeen ja mahdollisuuksien mukaan. Moni nykyinen pysakki kanta-
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kaupungissa on tavoitepituuksia lyhyempi, jotkut jopa alle nykyisten
vaunujen pituuksien. Esimerkiksi Rautatieaseman nykyinen pysakki
Kaivokadulla on liian lyhyt kahdelle nykyiselle Artic-vaunulle ja sita tay-
tyy pidentaa riippumatta tulevista pikaraitiovaunujen reiteista.

Pikaraitiolinjojen reiteilla pysakkien palvelualueiden pituus on lahtokoh-
taisesti 45 metria. Tuleville 35- tai 45-metrisille vaunuille mitoitettavat
reitit kdydaan lapi ja tarvittaessa suunnitellaan ja toteutetaan pidennyk-
set pidempaa vaunutyyppia varten. Suunnittelussa huomioidaan myds
katutilan asettamat rajoitteet ja muiden kulkumuotojen tarpeet.

Kaupunginvaltuusto paatti 25.8.2021 Kruunusillat-hankkeen hanke-
suunnitelman raitiotieosuuden enimmaishinnan korottamisen yhteydes-
sa, etta raitiotie toteutetaan ensi vaiheessa Hakaniemeen ja jatko-
osuus Hakaniemesta Helsingin paarautatieasemalle tuodaan erikseen
paatettavaksi myohemmin. Taman vaiheen lahtokohtana on, etta Kai-
vokadulle ei tarvita erillista pikaraitiotien paatepysakkia, vaan linja kyt-
ketaan tarkoituksenmukaisella tavalla jatkumaan muuhun raitiotieverk-
koon. Paatoksen perusteella on tarpeen tutkia pikaraitioliikenteelle so-
veltuvia reitteja Kaivokadulta lanteen ja millaisia muutoksia liikennejar-
jestelyihin niiden toteuttaminen pikaraitioliikenteelle soveltuvalla tavalla
edellyttaa.

HSL:n hallitus hyvaksyi pika- ja kaupunkiraitioliikenteen linjastosuunni-
telman kokouksessaan 14.12.2021. Tydssa tutkittiin raitiolinjaston muu-
toksia uusien pikaraitiolinjojen myota. Valtuuston Kruunusillat-paatos
on huomioitu linjastosuunnitelmassa. Linjastoehdotus tulee toimimaan
infraratkaisujen suunnittelun lahtokohtana. Linjastoehdotusta tarkiste-
taan tarpeen mukaan, jos suunnitellut infraratkaisut osoittautuvat riitta-
mattomiksi tai toteutuskelvottomiksi tai jos suunniteltujen hankkeiden
ajoituksessa tai laajuudessa tapahtuu merkittavia muutoksia.

Suunnitelmassa Laajasalosta tulevan pikaraitioliikenteen reitiksi esite-
taan ensisijaisesti Kampin kautta Simonkatua ja Ruoholahdenkatua
Jatkasaareen ja edelleen Lansiterminaaliin kulkevaa raitiotieta. Vaih-
toehtoisena reittina on Bulevardin kautta kulkeva raitiotieyhteys.

Paarautatieaseman ja Hakaniemen valisella osuudella tullaan teke-
maan yleissuunnitelma Kaisaniemenkadun ja Unioninkadun alueesta.
Nykyiset liikennejarjestelyt eivat ole riittavat tavoitteiden toteuttamisesta
johtuvalle raitioliikenteen kasvulle. Kaivokadun alueelle suunnitellaan
uusi pysakkijarjestely, joka mahdollistaa sujuvan ja turvallisen raitiolii-
kenteen huomioiden myds suunniteltujen pikaraitiolinjojen tarpeet.
Keskustan ja Hakaniemen valinen osuus tuodaan paatoksentekoon yh-
tenaisena hankekokonaisuutena.
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Lansiterminaalin osalta pikaraitiotieyhteys on nahty tarpeellisena myos
satamatoimintojen kehittdmisen kannalta. Kaupunginvaltuusto teki
3.2.2021 periaatepaatoksen keskittda Tallinnaan suuntautuva matkus-
taja-autolauttaliikenne Jatkasaareen, mika tulee kasvattamaan Lansi-
terminaalin likennemaaria tulevaisuudessa. Siten joukkoliikennetarjon-
taa keskustan ja Lansiterminaalin valilla on tarpeen kehittaa ja nykyisia
vaunuja pidemmat pikaraitiovaunut on nahty toimivana keinona vastata
kasvavaan kysyntaan. Laajasalosta keskustan kautta Lansisatamaan
kulkevalla pikaraitiolinjalla on siten tarvetta pitkille vaunuille linjan mo-
lemmissa paissa.

Kampin kautta Jatkasaareen kulkevan raitiotien kehittaminen pikaraitio-
likenteelle sopivaksi edellyttaa seka pysakkien pidentamista etta raitio-
likenteen luotettavuuden varmistamista. Tama voi edellyttaa myos
muiden liikkennemuotojen jarjestelyja raitiotien reitilla. Pikaraitiolinjalle
asetettujen tavoitteiden toteutumisen varmistamiseksi on tarkeaa, etta
tassa vaiheessa on viela useampia vaihtoehtoja reitiksi keskustasta
Lansiterminaaliin. Jos Kampin olemassa olevan radan jarjestelyt osoit-
tautuvat toteutuskelvottomiksi, on vaihtoehtona tarkasteltava myos Bu-
levardin kautta kulkevaa reittia.

Pika- ja raitioliikenteen linjastosuunnitelmassa Bulevardille ei ohjata pi-
karaitioliikennetta. Hernesaaren joukkoliikenneratkaisu perustuu kau-
punkiraitiolinjoihin. Bulevardin raitiotie on joka tapauksessa peruskor-
jauksen tarpeessa ja Hernesaaren joukkoliikenteen toimivuus ja luotet-
tavuus riippuu raitioliikenteen sujuvuudesta Bulevardilla. Bulevardilla on
my0s raitiotiesta riippumattomia perusparannustarpeita. Bulevardin
lansipaassa Hietalahdessa on kaynnissa kaupunkikehityshanke, jolla
on mahdollisesti vaikutuksia Bulevardin ja Hietalahdenrannan liikenne-
jarjestelyihin.

Jatkasaaressa ja Hernesaareen kulkevalla uudella raitiotieosuudella on
pienin muutoksin mahdollista hydédyntaa nykyista pidempia raitiovaunu-
ja. Nama uudet rataosuudet ovat siis jo kaytannossa yhteensopivia pi-
karaitiovaunujen kanssa.

Pikaraitioliikenteelle sopiva reitti Kaivokadulta Lansiterminaaliin pyri-
taan suunnittelemaan kokonaisuutena. Reitin toteutusaikataulu ja kus-
tannusarvio laaditaan suunnittelun edetessa.

Talla hetkella ei ole tiedossa, etta uusien vaunujen suurempi paino
edellyttaisi muutoksia nykyinfraan pikaraitioliikenteelle suunnitellulla rei-
tilla. Myos kunnallistekniikka kestaa pidempien vaunujen painon. Ka-
dun alaiset kunnallistekniset jarjestelmat kuten esimerkiksi vesi- ja vie-
mariputket on toteutettu raitiotiekaduilla muualle kuin kiskojen alle, jotta
jarjestelmien mahdolliset korjaustarpeet eivat hairitse raitiotien liiken-




Helsingin kaupunki
Kaupunginhallitus

Esityslista 18/2022 5(7)

Asia/14
2.5.2022

Esittelija

Lisatiedot

ndintia. Raitiotien ali jarjestelmat kulkevat lahtokohtaisesti aina kohti-
suoraan.

Kruunusillat-yhteydelle hankittava raitiovaunukalusto ei ole ylimitoitettu
suhteessa linjalle ennustettuihin matkustajamaariin. Lyhyemman kalus-
ton hankkiminen ei olisi kustannustehokasta ja aiheuttaisi merkittavan
aikatauluriskin Laajasalon raitioliikenteen aloittamiselle. Kaupunkiym-
paristolautakunta ei siten pida tarkoituksenmukaisena lyhentaa Kruu-
nusilloille hankittavaa raitiovaunukalustoa.

kaupunkiympariston toimialajohtaja
Ville Lehmuskoski

Niko Setala, projektipaallikko: 310 37031
niko.setala(a)hel.fi

Liikenneliikelaitoksen johtokunta 16.12.2021 § 208
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Esitys

Johtokunta antoi seuraavan lausunnon kaupunginhallitukselle Pia Pa-
karisen valtuustoaloitteesta Kruunusiltojen raitiovaunukalustotarpeiden
uudelleenarvioimiseksi:

Kruunusiltojen raitiovaunukaluston hankintaa koskeva hankesuunnitel-
ma hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa 17.6.2020, 173 §. Kruunusilto-
jen raitiovaunukaluston hankinta Skoda Transtech Oy:lta perustuu
HKL:n johtokunnan paatdkseen 17.12.2020, 200 §, jossa johtokunta oi-
keutti HKL:n kayttamaan olemassa olevan raitiovaunujen hankintaso-
pimuksen lisasopimuksen L9 mukaista jaljella olevaa optiota 23

Artic XL -tyyppisen raitiovaunun tilaamiseen.

Kuten hankesuunnitelman hyvaksymista koskevan paatdoksen peruste-
luissa todetaan, on Kruunusiltojen raitiorata suunniteltu likennoditavaksi
kahteen suuntaan ajettavilla raitiovaunuilla. Radan infrastruktuuri niin
kantakaupungin kuin Laajasalon paassa on suunniteltu kahteen suun-
taan ajettaville vaunuille. Mikali linjastoa haluttaisiin likennoida nor-
maaleilla kantakaupunkilinjaston vaunuilla (kuten Artic/MLNRYV), tama
edellyttaisi kaantosilmukoiden rakentamista niin Hakaniemen kuin Laa-
jasalon paahan seka muita raiteistomuutoksia. Kaantoésilmukoiden li-
saaminen ei ole mahdollista ilman laajempia maankayton suunnittelun
muutoksia, mika edelleen hidastaisi Kruunusiltojen linjaston kayttddnot-
toa. Alun perin Kruunusiltojen linjastoa varten oli tarkoitus hankkia 45
metria pitkia vaunuja, mutta vaunupituutta on jo lyhennetty 35 metriin
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hankekokonaisuuden laajuuden ja siten matkustajamaaraennusteiden
tasmentymisen myota. Vaunujen lyhentaminen 45 metrisista 35 metri-
siksi ei pudottanut merkittavasti vaunukohtaista hankintakustannusta.

Koska kahteen suuntaan ajettavia vaunuja ei ole mahdollista saada ly-
hempina kuin 35 metrisina, vaunuja ei ole mahdollista edelleen lyhen-
taa. Vaunujen lyhentaminen edelleen tarkoittaisi taysin uuden yhteen
suuntaan ajettavan raitiovaunumallin tilaamista ja tulisi erittain toden-
nakoisesti jo tilattuja vaunuja kallimmaksi. Tallaisen vaunutyypin mat-
kustajakapasiteetti jaisi huomattavasti nykyisia kantakaupunkivaunuja
pienemmaksi. Lisaksi tulisi rakentaa kaantosilmukat, jotka veisivat tilaa
kaupunkikehitykselta. Tamakin vaihtoehto tuottaisi lahes varmasti sel-
kean viivastyksen Kruunusiltojen linjaston liikkenteen alkamiselle.

Uuden vaunutyypin hankintaan ryhtyminen tarkoittaisi jo tilattujen 23
Artic XL -vaunun siirtamista kayttoon Lansi-Helsingin raitioteille. Lansi-
Helsingin raitiotiet liikenndivat myos kantakaupunkiraiteiston alueella,
jolloin olemassa olevien katujen kuormitusta ei voida valttaa. Talla het-
kella ei ole tiedossa, etta nykyinfraan ja pohjalaattarakenteeseen tarvit-
sisi tehda muutoksia. Myos kunnallistekniikka kestaa

Artic XL -vaunujen painon. Kantakaupunkiverkon raitiotiepysakkeja ei
ole korotettu eika pidennetty kampanjaluonteisesti, vaan pidennyksia
tehdaan aina tilanteen ja mahdollisuuksien mukaan liikenteen tilaajan
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman ja/tai kaupunkiymparistdon
toimialan pyyntdjen mukaisesti. Pysakkien pituuteen vaikuttaa myos se,
kuinka monta linjaa kyseisen pysakin kohdalla likenndi ja mita mahdol-
lisia rajoitteita ymparoiva rakennettu kaupunkitila asettaa.

Koska Lansi-Helsingin raitiotiet toteutetaan vasta kaynnissa olevien pi-
karaitiotiehankkeiden jalkeen, pitaisi HKL:n joko neuvotella tilattujen
raitiovaunujen toimituksen siirtdmisesta tai varastoida toimitettuja rai-
tiovaunuja useita vuosia. Toimitusten siirtdminen kauemmas tulevai-
suuteen nostaisi vaunuhankinnan kustannuksia, kun vaunuja ei raken-
nettaisi jo sovitussa aikataulussa ja talldin toimittaja joutuisi sovitta-
maan tuotannon muuhun tilauskantaansa. Vaunujen varastointi tulevai-
suutta varten merkitsisi varastotilan tarvetta seka edelleen suurempia
yllapitokustannuksia vaunujen elinkaarelle takuuajan osittaisen hyddyn-
tamatta jattamisen myota.

Kaikki edella esitetyt vaihtoehdot kasvattavat Kruunusiltojen raitiolinjas-
ton kustannuksia jo hyvaksytyista ja sisaltavat merkittavan aikatauluris-
kin hankkeen valmistumiselle. Nain ollen HKL ei pida tarkoituksenmu-
kaisena muuttaa Kruunusilloille hankittavaa kalustoa lyhemmaksi.

Esittelija
yksikdn johtaja
Antti Nousiainen
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