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Esipuhe

Kestavaa liikennejarjestelmaa luomassa

Mennyt vuosi on ollut monin tavoin poikkeuksellinen meille kaikille. Olemme joutuneet sopeutumaan ja uudistumaan -
elamaan muutoksessa, jossa tulevaa on ollut vaikea ennakoida. Juuri téllaisessa ajassa toiminnan arviointi ja
suuntaaminen uuteen on ajankohtaista. Tienpitoa ja lilkkennetta on valtakunnallisesti linjattu kevaan aikana monella
strategisella suunnitelmalla. Nama luovat hyvan perustan myds alueellisten toimintamallien ja toimenpiteiden
uudelleenarviointiin.
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Tienpidon nakymia

Suunnitelmia 2030 luvulle

Valtioneuvosto on antanut selonteon valtakunnallisesta liikennejarjestelmésuunnitelmasta vuosille 2021-2032. Suunnitelma perustuu lakiin
liikennejarjestelmasta ja maanteisté ja siihen sisaltyy vuotuinen méararaha-arvio tienpidon eri toimille. Pitkalla aikavalilld suunnitelma lupaa
perusvaylanpidon osuuden kasvua ja perusvaylanpidon sisélla myds maanteiden hoidon ja korjauksen maararahojen osuuden tasaista kasvua.
N&@ma painotukset ovat tarpeen korjausvelan saamiseksi laskuun. Suunnitelman rahoitusohjelman toteutuminen riippuu kuitenkin lopulta
vuotuisista kehys- ja talousarviopaatoksista. Huhtikuun 2021 kehysriihessa tehdyt paatokset LVM:n hallinnonalan maararahaleikkauksista
vuodesta 2023 eteenpain kuvastavat hyvin talouden epavarmuustekijoitd, vaikka sopeuttamistoimet painottuisivatkin lahinna
kehittamishankkeisiin. Kuluva vuosikymmen alkoi kuitenkin hyvissa merkeissa ja vuoden 2020 maararahat mahdollistivat mm. paallysteiden
kunnon paranemisen tavalla, jonka pitéisi olla tavoitteena my0s tulevina vuosina.

Iimastonakokulma tienpidossa

Uudenmaan ELY-keskuksen tienpidon toimilla voidaan vaikuttaa kestévan liilkkumisen edistamiseen. Taustalla on liikennejarjestelmasuunnittelu
mm. kuntien kanssa, jossa tunnistamme kohteet toimenpiteiden suuntaamiseksi niin etta vaikuttavuus on paras mahdollinen. Konkreettisia
esimerkkeja ovat vilkkaiden kevyen liikenteen vaylien kunnon parantaminen paallystamalla, talvihoitoon panostaminen, pyorien
liityntdpyséakaoinnit ja muut pienet kehittamistoimet, joilla pyorailyn ja jalankulun houkuttelevuutta voidaan lisata. Myos uusia kevyen liikenteen
yhteyksié toteutetaan yhdessa kuntien kanssa, mutta niiden rahoitus mahdollistuu yleensa vain osana erillisohjelmia (mm. MAL).
Tavoitteenamme on yhteistydssa kuntien kanssa téssa kuten muussakin tienpidossa edistaa pidempimatkaista lilkkennetta ja luoda sita
palvelevia keskeisid yhteysvaleja. Lisdantyva sahkoavusteisuus mm. pyoréilyssa mahdollistaa entistd pidemmét kevyen liikenteen matkat.



Rakentamisen aikaiset ilmastovaikutukset vaativat myos huomiota. Siihen liittyvat esimerkiksi tydkoneiden paastot, tydbmaiden energian kulutus
esimerkiksi paallystystoissa ja rakenteissa kaytetyt materiaalit ja niiden kuljetusmatkat. Vaylavirasto selvittaa parhaillaan parhaita kaytantoja
infra-alan kanssa tyokonepdastojen kannustavaan vdhentdmiseen urakkasopimuksissa ja ELY-keskukset osallistuvat tyéhon. Uudenmaan ELY-
keskuksen paallystysurakoissa on testattu ns. matalalampoasfaltin kayttéa energiankulutuksen hillitsemiseksi. Rakennuskohteissa puolestaan
esimerkiksi betonimurskeen kayttd hyvana hiilinieluna rakenteissa on koko ajan yleistymassa, mikali sita on lahialueilta saatavissa.
Suunnitteluohjeita yhdessa Vaylaviraston kanssa kehittamalla vaihtoehtoiset ja ilmastoystavalliset rakenneratkaisut saadaan jatkossa entista
systemaattisemmin vietyd myds kaytantéon aina suunnittelusta rakentamiseen ja infran kdyttdon ja kunnossapitoon.

Liikenteen automaatio

Tulevaisuudessa merkittavasti tienpitoon vaikuttava asia tulee olemaan ajamisen automatisoituminen ja erityisesti jo alkava siirtymaaika.
Siirtymaaikana liikenteessa liikkuu perinteisia taysin kuljettajan hallinnassa olevia ajoneuvoja, mutta liséksi lisdantyvassa maérin eri automaation
tasolla kuljettajia avustavia ajoneuvoja. Lilkenneympariston suunnittelun ja tienpidon kannalta on tarkeda hahmottaa tekijat, jotka edesauttavat
muutoksen hallintaa tinkimatta kenenkaan tiellaliikkkujan turvallisuudesta. Tienpitdjan kannalta voidaan jo nyt arvioida, ettd mm. monet
visuaalisesti arvioitavat tieninfrastruktuurin elementit on jatkossa entista tarkeampaa pitéda hyvassa kunnossa. Esimerkkeina voidaan mainita
tiemerkinnat, lilkenteen ohjauslaitteet ja vastaavat, joiden hyva kunto auttaa jo nyt yleisesti ajoneuvoissa olevia avustavia jarjestelmia toimimaan
parhaalla mahdollisella tavalla. Pidemmalle menevan automaattisen ajamisen mahdollistavan tieympariston luomiseksi on viela tehtava paljon
perustutkimusta. Vaylaviraston vetdmana on kadynnissa hanke, jossa tutkitaan moottoritien vt 3 valilla Helsinki — Tampere soveltuvuutta
automaattiajamiselle. Samalla on tarkoitus kehittda koko Suomen tieverkolle palvelutasoluokittelua automaattiajamisen ndakokulmasta.
Kokonaisvaltaisesti liikenteen automaation ndkymé&a Suomessa linjataan kesélla 2021 julkaistavassa valtioneuvoston liikenteen automaatiota
koskevassa periaatepdatoksessa.

Tiesitko?

Korjausvelalla tarkoitetaan sitd rahasummaa, joka tarvittaisiin vaylien parantamiseen nykytarpeita vastaavaan hyvaan kuntoon.

Katso myos

Valtioneuvosto — Liikenteen automaation lainsdédénto- ja avaintoimenpidesuunnitelma
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Esipuhe

Kestavaa liikennejarjestelmaa luomassa

Mennyt vuosi on ollut monin tavoin poikkeuksellinen meille kaikille. Olemme joutuneet sopeutumaan ja uudistumaan — elamaan muutoksessa,
jossa tulevaa on ollut vaikea ennakoida. Juuri téllaisessa ajassa toiminnan arviointi ja suuntaaminen uuteen on ajankohtaista. Tienpitoa ja
liilkennetta on valtakunnallisesti linjattu kevaan aikana monella strategisella suunnitelmalla. Nama luovat hyvan perustan myos alueellisten
toimintamallien ja toimenpiteiden uudelleenarviointiin. Me Uudenmaan ELY-keskuksen lilkennevastuualueella olemme kaynnistaneet koko
henkiloston osallistavan yhteisen keskustelun liikennetta koskevien tavoitteiden konkretisoimiseksi omassa toiminnassamme ja alueella —
johtotahtena tavoitteet lilkennejarjestelméan saavutettavuudesta, kestavyydesta ja tehokkuudesta. Syksylla voimme keskustelun annista viestia jo
enemman.

Aloitin Uudenmaan ELY-keskuksen liikennevastuualueen johtajana syksylla 2020. Etatyo on ollut arkipaivaa, ja niin henkilostoa kuin monia
sidosryhmia olen tavannut viimeisen vuoden aikana paaosin etayhteydella. Monet ovat toki tuttuja jo aiemmista tyotehtavistani Vaylavirastossa
ja sen edeltdjissa. Tyopaivat ELY-keskuksessa tayttyvat keskusteluista niin elinkeinoelaman ja kuntakentén toimijoiden kuin yksittaisten
tienkayttdjienkin kanssa. Liikenteeseen ja liikkumiseen liittyvat monet tarpeet ja vaikutukset nousevat keskusteluissa esille, mika luo hyvaa
tietopohjaa tehokkaiden toimenpiteiden jatkosuunnittelulle ja toteutukselle. ELY-keskuksessa ty6ta tekevat tehtavistdaan innostuneet ja niihin
sitoutuneet asiantuntijat, joiden kaden jalki nakyy konkreettisesti jokaisen kansalaisen arjessa joka paiva.

Uudenmaan ELY-keskuksen toiminnan vahva kulmakivi on aktiivinen yhteisty ja ennakoiva vuorovaikutus. Kestava ja turvallinen
liikennejarjestelma syntyy yhteistydssa. Olemme mukana niin kaupunkiseuduilla kuin harvemmin asutuilla alueilla huolehtimassa liikenteen ja
maantieverkon toimivuudesta seka toteuttamassa niissa yhteistydssa toimenpiteitd maankayton ja elinkeinoelaman kehittyessa. Yhtena
esimerkkina tasta ovat MAL-sopimukset toimenpideohjelmineen Helsingin ja Lahden seuduilla. Liikenneverkon toimenpiteiden rahoittaminen
valtion, kuntien ja muiden toimijoiden kanssa yhteistyossa on arkipaivaa, kun tavoitteet ja intressit ovat yhteiset.



Tienpidon ja liikenteen suunnitelma 2022-2025 kertoo tarkemmin Uudenmaan ELY-
keskuksen toiminnasta, toimintaymparistosta ja kdytdssa olevasta rahoituksesta
liikenteeseen ja maanteiden pitoon.

Kesakuussa 2021

Paivi Nuutinen
Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueen johtaja

Katso myos

Aluehallintovirastojen ja ELY-keskusten strategia vuosille 2020-2023

Uudenmaan ELY-keskuksen strategia 2020-2023
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Tienpidon toimintaymparisto



Paijat-Hame

Kanta-Hame

Uusimaa

Uudenmaan ELY-keskus vastaa tienpidosta Uudenmaan, Kanta-Hdmeen ja Péijat-Hadmeen maakunnissa. Ndiden kolmen maakunnan alueella
asuu kaksi miljoonaa ihmista. Alueen tieverkon pituus on noin 12 % koko maan tiestosta, mutta siella syntyy kolmannes koko maan
liikennesuoritteesta. My0ds raskaan liilkenteen osuus on alueella poikkeuksellisen suuri, noin neljasosa koko maan kuljetussuoritteesta.

Toimialueella sijaitsevat Suomen vilkasliikenteisimmat tiet. Alueella on valtaosa Suomen elinkeinoeldman toimijoista ja paljon valtakunnallista
logistiikkaa. Helsinki-Vantaa on maan tarkein kansainvélinen lentoasema. Samalla se on tarkea logistinen solmukohta myds rahtiliikenteelle.
Porvoossa sijaitsee Suomen suurin satama seka merkittava oljynjalostamo, jonka kautta hoidetaan polttoainejakelu suureen osaan Suomea.
Helsingin satama on yksi Suomen suurimmista, ja sen kautta kuljetettu tavara vastaa arvoltaan kolmannesta Suomen ulkomaankaupasta.
Helsingin sataman suunnitelmissa on keskittaa jatkossa kaikki Viron lilkenne Lansisatamaan, joka muokkaa merkittavasti liikennejarjestelyja
Lansivaylan padassa mm. uuden satamatunnelin myota. Helsingin, Himeenlinnan ja Tampereen yhdistaa ainutlaatuinen kasvuvyohyke, Suomen
kasvukaytava, jonka rungon muodostavat paarata ja valtatie 3.



Taulukko: Toimintaympariston ja liikenteen tunnuslukuja

Uudenmaan ELY-keskus Osuus koko maasta

Véest6 2021 (31.12.2020) henkiloa 2079 026 38%
Vaestonkasvu 1990-2020 henkiloa 487 530 91 %
Ennustettu vaestonkasvu 2018-2040* henkiloa 267 607 77 %
Tyopaikat (2018) kpl 966 515 41 %
BKT (2018) M€ 104 163 45 %
Maapinta-ala (1.1.2021) km? 20012 7%

Maantiet (1.1.2021) km 9275 12%
Liikennesuorite (1.1.2021) milj.autokm. 10 693 30 %
Tavaraliikenteen kuljetussuorite (2017) milj.tkm. 6 545 25%
Erittain vilkasliikenteiset tiet (KVL > 15 000 ajon./vrk, 2021) km 507 58 %
Kevyen liikenteen vaylat maanteilld (1.1.2021) km 1175 19 %
Henkilévahinko-onnettomuudet (2016-2020) kpl 3101 28 %
Perusvaylanpidon rahoitus ilman lisdrahoitusohjelmia (2021) M€ 125 17 %
Joukkoliikenteen rahoitus, ELY (2021) M€ 9 19 %

*Lahde: Tilastokeskus

Tilastokeskuksen vaestdnkasvuennusteessa on arvioitu, etta tulevien kahden vuosikymmenen aikana Suomen vaestonkasvusta lahes 80
prosenttia tulee kohdistumaan Uudenmaan ELY-keskuksen alueelle. Talla hetkella Uudenmaan ELY-keskuksen alueella sijaitsee lahes puolet
koko maan tyopaikoista, minka myota tydmatkaliikenne on vilkasta. Uudenmaan alueella, erityisesti padkaupunkiseudulla, on Suomen suurimmat
joukkoliikenteen kayttajamaarat ja kestavan lilkkkumisen kulkumuoto-osuudet.

Koronapandemian myota lilkkennesuorite on vahentynyt noin 9 % Uudellamaalla ja Kanta-Hameessa ja noin 6 % Paijat-Hameessa vuonna 2020
verrattuna vuoden 2019 tilanteeseen. Valtakunnallisesti liikennesuorite on vahentynyt noin 7 %, mutta muutoksen pysyvyytta on vaikea arvioida.
Etatoiden pysyvampi lisaantyminen voi tydmatkaliikenteen osalta hidastaa paluuta entiselle tasolle.

Vaikka kokonaisuutena katsoen toimialuettamme kuvaakin kasvu ja kehitys, ovat alueiden véliset erot suuria. Saavutettavuuden varmistaminen
koko verkolla on tarkeda ja niukkojen resurssien kohdistaminen tehokkaasti ja vaikuttavimpien keinojen valinta kulloisessakin tilanteessa on
aivan oleellista.

Tiesitko?

ELY-keskukset hoitavat maanteiden ja niihin liittyvien laitteiden ja varusteiden kunnossapidon seké edistavat tieliikenteen turvallisuutta ja
sujuvuutta parantamalla maanteita ja rakentamalla kevyen liikenteen vaylia.

Kunnat hoitavat katuverkkonsa itsenaisesti.

ELY-keskukset voivat lisaksi myontaa parantamisavustuksia yksityisteille.

Katso myos

Uudenmaan ELY-keskus — Liikennestrategia 2025
Vaylavirasto — Tietilastot

ELY-keskus — Yksityistieapuri
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Tienpidon rahoitus

Parantamisinvestoinnit
12,6 M€ 10%

Suunnittelu
3,6 ME 3%

Hoito 41,7 M€
33%

Korjaus
68,7 M€ 54%

Kuva: Tienpidon rahoitus tuotteittain 2021 (yhteensa 126,6 M€)

Tienpidon rahoitus 2021

Uudenmaan ELY-keskuksen perustienpidon rahoitus vuodelle 2021 kesakuun tilanteessa on noin 127 miljoonaa euroa. Perustienpidon
rahoituksella hoidetaan valtion omistaman maantieverkon tienpito lukuun ottamatta isoja kehittamisinvestointeja, joista vastaa Vaylavirasto.
Paatoksentekoa rahoituksen kohdistamisesta ja toteutettavista hankkeista ohjaavat Uudenmaan ELYn strategia, Uudenmaan ELYn
liikennestrategia ja liikenteen linjaukset, joiden keskeisena tavoitteena on tarjota toimiva liikennejarjestelma ja turvallinen tieverkko
elinkeinoelaman ja kansalaisten tarpeisiin. Valtaosa perusvaylanpidon rahoituksesta kuluu tieston kunnossapitoon eli hoitoon ja korjauksiin.
Hoidolla varmistetaan tieverkon péivittdinen liikkennoitavyys keliolosuhteista riippumatta ja korjauksilla puolestaan poistetaan tieston
kulumisesta ja ikddntymisesta johtuvia vaurioita.

Suunnittelu

Suunnittelun rahoituksella pystytaan tekemaan ELY-keskuksen perustehtaviin kuuluvaa liikennejarjestelmatyota ja siihen liittyvia suunnitelmia.
Vaylaviraston keskitetyn suunnitteluohjelman kautta voidaan kaynnistaa isompia vaylien aluevaraus-, yleis- ja tiesuunnitelmia.

Parantaminen

Tieverkon parantamisinvestointeihin on ollut rahaa viime vuosina erillisten rahoitusohjelmien ulkopuolelta tarpeisiin ndhden varsin niukasti.
Vuonna 2021 voidaan kaynnistaa joitakin parantamishankkeiden tie- ja rakennussuunnitelmia ja tehda pienia lilkenneturvallisuustoimenpiteita
seka pienia joukkoliikenteen edellytyksia parantavia toimia.

Joulukuussa 2020 valtiovarainvaliokunta lisdsi vuoden 2021 budjettiin rahoituksen seuraavien parantamishankkeiden rakentamisen
kdynnistamiseksi:



- Kt 51 Karjaa — Inkoo valaistuksen rakentaminen
— Mt 295 uusi liittyméa Koskinen Oy kohdalle

Helsingin seudulla kdynnistyi tdna vuonna MAL-sopimuksen (maanké&yton, asumisen ja liikkenteen suunnitelma) toteuttaminen seuraavien ELYn
hankkeiden osalta:

— Mt 1494 vilille Porvoontie — Vahé&-Laukkoskentie kavely- ja pyorailyvaylan rakentaminen
-Vt 2/ mt 1224 kevyen liikenteen jarjestelyt ja alikulku Vihdin kk:n kohdalla

- Kt 50 Keha Il valilla Kauklahti — kt 51 valaistuksen rakentaminen

- Kt 45 / mt 145 Hyrylan etelaisen kiertoliittyman parantaminen ja kaistajarjestelyt

Lahden seudulle MAL-sopimuksen siséltd on saatu sovittua huhtikuussa 2021. Valtio on osallistumassa pieniin kustannustehokkaisiin tie- ja
ratahankkeisiin 3,3 M€:n osuudella vuosina 2022-2023. Tiehankkeista edistdmme ensisijaisesti tdmé&n suunnitelmakauden 2022-2025
hanketarpeiden toteutumista. Hankejoukko tarkentuu vuoden 2021 aikana ja ldahtee toteutumaan 2022 alkaen, kun sopimus on kaikkien
osapuolien allekirjoittama.

Hoito

Maanteiden paivittdinen hoito on merkittdvin kunnossapidon eréa vuositasolla. Maanteiden hoidon uusi urakkamalli tarkoittaa siirtymista
allianssityyppiseen toimintatapaan, joka kannustaa tiiviiseen yhteistyhon tilaajan ja palveluntuottajan kesken. Kustannustason arvioidaan
pysyvan viime vuosien tasolla, mutta vuosivaihtelu voi olla suurta eri toimenpiteiden valilla, koska sda vaihtelee vuosittain.

Korjaus

Paallystaminen on puolestaan korjaamisessa suurin kuluerd. Vuodelle 2021 paallystamiseen saadut maararahat laskivat vuoden 2020
poikkeuksellisen hyvélta tasolta. Korjausvelkaa ei taman vuoksi saada véhennettyd enda lisaa.

Siltojen korjausten méaararahat ovat kuluvana vuonna vuoden 2020 tasolla. Vuodesta 2022 eteenpdin suunnitelmissa on kasvattaa siltojen
korjausrahoitusta, koska peruskorjausikaan tulevien siltojen maara kasvaa edelleen tulevina vuosina. Korotetut raskaan lilkenteen
maksimimassat aiheuttavat myds siltojen vahvistustarpeita. Lisdksi uudet ulkomitoiltaan suuremmat yhdistelmaajoneuvot vaativat muuallakin
tieverkolla toimenpiteita.

Erityisesti Uudellamaalla on useita kalliisti korjattavia tievauriokohteita, joiden korjaamista pyritédan edistdmaan pitamalla hankkeita esilla
erillisrahoitusta vaativien kohteiden listoilla. Pienempia vaurioita, rumpuja ja kuivatuspuutteita pystytaan perusrahoituksella korjaamaan 2,5 M
€:n edesta vuosittain.

Tiesitko?

Uudenmaan ELY-keskuksen vuoden 2021 tienpidon perusrahoitus on noin 125 miljoonaa euroa.

Lisdantyva likkenne lisaa tieston kulumista ja siten myds tienpidon perusrahoituksen tarvetta.

Katso myos

Liikenne- ja viestintédministerio — Pienet parantamishankkeet vuosille 2020-2022

Valtiovarainvaliokunta — Eduskunnan jakovarakohteet 2021
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Toiminta ja tavoitteet

Liikenteen linjaukset

Liikennejarjestelmatyo
Turvallinen liikkuminen

¢ Hankesuunnittelu

Tieverkon kunnossapito

o Paillysteet
o Sillat

o Tievauriokohteet
Joukkoliikenne

o Joukkoliikenteen jarjestdminen ja rahoitus
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Liikenteen linjaukset

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma ohjaa toimintaa

Ensimmadista kertaa laadittu valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma kertoo valtion tavoitteet valtakunnallisen liikkennejarjestelman
kehittdmisesta. Suunnitelma on laadittu 12 vuodeksi. Jatkossa se paivitetdan hallituskausittain, jolloin myds suunnitellaan seuraavat nelja vuotta
eteenpdin. Valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman eli Liikenne 12-suunnitelman laadinnasta vastaa likkenne- ja viestintdministerio.

Valtakunnallisella lilkennejarjestelmasuunnitelmalla tavoitellaan saavutettavuutta, kestavyytta ja tehokkuutta. Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja ne
kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta.

Suunnitelma ohjaa jatkossa sitd, miten lilkennejarjestelmaa kehitetdan myos Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella. Siina linjataan,
minkalaisille toimenpiteille kohdennetaan valtion rahoitusta. Perusvaylanpitoon osoitettava rahoitus kasvaa ja vaylaverkon kehittamiseen
osoitettu rahoitus vahenee suunnittelukaudella 2021-2032. Rataverkkoon suunnataan nykyista suurempi ja tieverkkoon nykyista pienempi osuus
rahoituksesta. Vaylaverkon kehittamisessa painotetaan voimakkaasti paavaylia. Kestavan lilkkkumisen edistamiseen panostetaan nykyista
enemman etenkin kaupunkiseuduilla.

Etela-Suomen alueellisena erityispiirteena on suunnitelmassa tunnistettu kestavan lilkkkumisen suuri paastovahennyspotentiaali, mika edellyttaa
pyorailyn, kdvelyn seka joukkoliikenteen infrastruktuurin ja palvelujen kehittdmistd. Lisdksi kansainvélisen liikenteen maaré on suuri. Tdma vaatii
tavaraliikenteen solmukohtien, kuten satamien, saavutettavuuden turvaamista. Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueelle ovat lisdksi ominaista
liikenteen hallinnan ja raskaan liilkenteen taukopaikkojen tarpeet. Teemoja kasitelladn koko Suomen tasolla valtakunnallisessa
liikennejarjestelmasuunnitelmassa, ja Uudenmaan ELY-keskus edistaa liikenteen hallinnan ja raskaan liikenteen taukopaikkojen toteutumista
toimialueellaan.



Valtioneuvosto hyvaksyi valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman huhtikuussa 2021 ja antoi sen selontekona eduskunnalle. Tdman
jalkeen Vaylavirasto laatii esityksensa valtion vaylaverkkoja koskevasta investointiohjelmasta seuraavaksi kahdeksaksi vuodeksi.
Investointiohjelmalla toteutetaan valtakunnallista lilkennejarjestelmasuunnitelmaa.

Tavoitteena fossiiliton liikenne

limastonmuutoksen hillinta vaikuttaa yha enemman liikennejarjestelman kehittdamiseen. Suomi on sitoutunut puolittamaan liikkenteen
kasvihuonekaasupaéastot vuoteen 2030 vuoden 2005 tasosta. Suomen liikennejarjestelmaén tulee olla kokonaan paastoton vuonna 2045.
Kaynnissa olevaan ilmastonmuutokseen tulee myds varautua, konkreettisimmin sateiden ja saén aari-ilmididen kasvu nakyy tieston
kunnossapidossa.

Fossiilittoman liikenteen tiekartta on lilkenne- ja viestintdministeriossa laadittu suunnitelma kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaéastojen
vahentamisesta. Tiekartassa on madritelty toimenpiteitd, joilla liilkenteen paastovahennystavoitteisiin voidaan paasta ja suurin osa niista
kohdistuu tieliikenteeseen. Liikenteen paastoista 94 prosenttia aiheutuu tielilkenteestd. Padstovahennykset edellyttavat fossiilisten
polttoaineiden korvaamista paastéttomilla vaihtoehdoilla, ajoneuvokannan kehittdmista ja sahkoistamistad sekd monipuolisia toimenpiteita
liikennejarjestelmaan. Tavoitteena on, ettd henkildautoliikenteen suoritteet eivat enaéa kasvaisi ja raskaan lilkkenteenkin maara lisdantyisi hyvin
maltillisesti.

Liikennejarjestelméan kehittdmisessa painotetaan valtakunnallisesti entistd enemman raideliikennetta. ELY-keskuksen toimin paastovahennyksia
voidaan saavuttaa kohdentamalla rahoitusta entistd enemman kestavaan liikkkumiseen: kavely- ja pyoraily-yhteyksien kehittamiseen,
joukkoliikenteen infraan ja joukkoliikennepalveluihin. My&s ELY-keskuksessa on sitouduttu tavaraliikenteen ja joukkoliikenteen asettamiseen
etusijalle kaupunkiseutujen maantieverkon kehittdmisessa.

Raskaan liikenteen kuljetusten paastoja voidaan vdahentda muun muassa huolehtimalla siltojen ja tieston kunnosta, HCT-kuljetusten reiteista ja
raskaan liikenteen taukopaikoista. Nailla toimenpiteilla vahennetaan turhaa ajoa ja kiertoreitteja ja sita kautta polttoaineen kulutusta. Liikenteen
hallinnan toimenpiteilla ja digitalisaation edistamisella voidaan my6s vahentaa liilkkumista ja siité aiheutuvia paastoja.

Kasvavien kaupunkiseutujen ja harvemmin asuttujen alueiden mahdollisuudet tukeutua kestavaan liikkumiseen ovat olennaisesti erilaiset. Myos
tieliikenteella on merkittava rooli liikennejarjestelmassa nyt ja tulevaisuudessa. Paastotavoitteisiin paaseminen edellyttaa monipuolisia
toimenpiteitd, joita painotetaan eri alueilla eri tavoilla.

Fossiilittoman liikenteen tiekartasta on tehty valtioneuvoston periaatepaatos kevaalla 2021. Yhdessa valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa se tulee vaikuttamaan keskeisesti ELY-keskuksen toiminnan painopisteisiin ja rahoituksen tulevina
vuosina.

Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia

Vuosille 2022-2026 laadittavan valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian taustalla on Sanna Marinin hallituksen ohjelman kirjaus
liikenneturvallisuudesta seka EU:n tavoitteet liikenteessa tapahtuvien kuolemien ja vakavien loukkaantumisten vahentdmisesta ja nollavisiosta.
Liikenneturvallisuusstrategia kattaa kaikki liikennemuodot eli tie- ja rautatieliikenteen, ei-kaupallisen vesililkenteen sekéa harrasteilmailun.
Strategian on tarkoitus valmistua vuoden 2021 loppuun mennessa ja sen perusteella valmistellaan hallituksen periaatepaatos.

Liikenneturvallisuusstrategiaa on valmisteltu rinnan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa. Strategiatydn teemoja ovat
tieliilkenteen osalta kuljettajiin liittyvéat asiat, kuten asenteet, ajoterveys ja osaaminen, tekniseen kehitykseen liittyvat digitalisaatio, automaatio ja
tietojen hyodyntaminen seka erilliset kysymykset, kuten mikroliikenne, liilkenteen valvonta seka ajonopeuksien saantely.
Liikenneturvallisuusstrategia tulee pitamaén sisélldan myos toimenpideohjelman, jolla strategian mukaisiin tavoitteisiin paastaan. Muut kuin
sallittuihin ajonopeuksiin tai niiden valvontaan liittyvat tieinfran liikkenneturvallisuustoimenpiteet on siséllytetty valtakunnalliseen Liikenne12 -
suunnitelmaan.

Tienpidon ja lilkenteen linjaukset — painopisteet tulevaan

Valtakunnallisten liikennepoliittisten tavoitteiden ja tuoreiden linjausten seka aluehallinnon strategiaan perustuvan Uudenmaan ELYn strategian
pohjalta paivitetaan syksyyn 2021 mennessa Uudenmaan ELY-keskuksen tienpidon ja liikenteen linjaukset. Tydssa madaritelldan tavoitteet,
suuntaviivat ja painopisteet liilkennejarjestelman kehittamiselle, tienpidolle ja joukkoliikenteen jarjestamiselle toimialueellamme.

Katso myos

Valtioneuvosto — Fossiilittoman liikenteen tiekartta

Valtioneuvosto — Liikenneturvallisuusstrategia

Traficom — Liikennejarjestelman strateginen kokonaiskuva
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Lilkennejarjestelmatyo

Liikennejarjestelmatyo — suunnittelua, toteutusta ja seurantaa

Monenlaisten liikenteen tarpeiden ja tavoitteiden yhteensovittaminen on olennainen osa kaikkea Uudenmaan ELY-keskuksen toimintaa.
Konkreettisimmin yhteisty&tarve toteutuu liikennejérjestelméatyossa. Liikennejarjestelmétyo edellyttda hallintorajat ylittdvaa yhteista suunnittelua,
osallistumista ja neuvotteluja. Uudenmaan ELY-keskus osallistuu maankayton ja alueiden kehittdmisen suunnitteluun, liikenneturvallisuustyéhon,
ympéristoyhteistydohon ja monenlaisten maantieverkkoon vaikuttavien toimenpiteiden suunnitteluun.

Alueellisessa likkennejarjestelmatydssa ELY-keskuksen tehtavana on varmistaa valtakunnallisten tavoitteiden toteutuminen, tieverkon
pitkajanteinen kehittaminen seka liikkenteen turvallisuus-, sujuvuus- ja ymparistohaittojen minimointi. ELY-keskus tekee liikennejarjestelman
yhteistyota kaikilla suunnittelun tasoilla erityisesti valtion tieverkon nakokulmasta, mutta kaikki vaylamuodot ja kulkutavat huomioiden. ELY-
keskus toimii liikennejarjestelmasuunnitelmien toteuttajana maantieverkon osalta toimien yhteistyossa Vaylaviraston ja kuntien kanssa. ELY-
keskus toimii my0os joukkoliikenteen toimivaltaisena viranomaisena osalla alueista.

Suomen ensimmainen valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma on hyvaksytty valtioneuvostossa kevaalla 2021. Suunnitelma ohjaa
jatkossa liikennejarjestelman kehittamista myds alueellisella tasolla. Suunnitelman tavoitteet korostavat kestavaa liikkkumista etenkin
kaupunkiseuduilla, koko Suomen saavutettavuutta seka liikennejarjestelman tehokkuutta. Kaikessa toiminnassa tulee ottaa huomioon tavoitteet
ilmastonmuutoksen hillintédan. Suunnitelman tavoitteita tukevassa investointiohjelmassa maaritellaan tarkemmin minkalaisiin hankkeisiin tai
toimenpiteisiin, ja kuinka paljon, ELY-keskukselle osoitetaan rahoitusta. Monet hankkeet toteutetaan yhdessa kuntien kanssa.

Liikennejarjestelman ja maankayton suunnittelu



Liikennejarjestelmasuunnitelmaan kootaan kuntien, valtion ja muiden alueen toimijoiden yhteinen nakemys liikennejarjestelman kehittamisesta,
ottaen huomioon eri maankayttémuotojen, kuten asuntotuotannon ja elinkeinojen tarpeet. Uudenmaan ELY-keskuksen alueella
liikennejarjestelmésuunnitelmia laativat maakuntien liitot sekd Helsingin seudun liikkenne (HSL). ELY-keskus osallistuu suunnitelmien laatimiseen
seka niiden edistamiseen ja seurantaan. Suunnitelmissa osoitetaan alueen liilkennejarjestelman tavoitteet ja niita toteuttavat toimenpiteet.

Liikennejarjestelméasuunnitelmia ja maakuntakaavoja tehddan Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella kolmen maakunnan alueella.
Uudenmaan liitossa laaditaan maakuntakaavan liséksi Itd-Uudenmaan ja Lansi-Uudenmaan lilkennejarjestelmasuunnitelmat, jotka on paivitetty
vuonna 2021. Uudenmaan maakunnassa Helsingin seudun lilkkenne HSL vastaa Helsingin seudun 14 kunnan liikkennejarjestelmasuunnitelmasta
osana maankayton, asumisen ja liikkenteen yhteistd MAL 2019 -suunnitelmaa. MAL-sopimuksessa Helsingin seudun kunnat ja valtio ovat
sopineet toimenpiteista vuosille 2020-2031.

Kanta- ja Paijat-Hameessa maakunnan liitot laativat maakuntakaavat ja vastaavat alueidensa liikennejarjestelmasuunnitelmista. Kanta-Hameen
liikennejarjestelmasuunnitelma on péivitetty vuonna 2020 ja Paijat-Hameen lilkennejarjestelmasuunnitelma vuonna 2019. Alueen ensimmainen
MAL-sopimus on vuoden 2021 aikana neuvoteltu Lahden kaupunkiseudulle.

Kunnat vastaavat yleis- ja asemakaavoituksesta seka katuverkosta. ELY-keskukset tekevat kuntien kanssa yhteisia liikkennejarjestelman
kehittdmiseen ja maankayttoon liittyvia suunnitelmia ja selvityksia ja antavat myos lausuntoja kaavoista.

Olosuhteet taloudelliselle toiminnalle

Elinkeinoelaman ja logistiikan tarpeet ovat erds keskeinen teema tienpidon toimenpiteiden kohdentamisessa. Tama nakyy téarkeiden
kuljetusreittien parantamisena seka esimerkiksi tarpeena kehittda raskaan liikkenteen taukopaikkoja ja ottaa myds huomioon pituudeltaan tai
painoltaan aiempaa suurempien rekkojen eli HCT-kuljetusten (High Capacity Transport) tarpeet tieverkolla.

Yhteydenpito elinkeinoeldman suuntaan on tiivistynyt. Yhteistyota on tehty esimerkiksi liittymien suunnittelussa, ja elinkeinoelama on myos
toisinaan osallistunut hankkeiden kustannuksiin. Tavoitteena on turvata alueen taloudellinen kilpailukyky luomalla sujuvia ja turvallisia
liilkenneyhteyksia kuljetusten ja tydmatkalaisten kayttoon.

Kestavan liikkumisen edistaminen

Uudenmaan ELY-keskus edistaa kavelya ja pyorailya monin keinoin, muun muassa rakentamalla vaylig, alikulkuja ja suojateita. Samat
toimenpiteet parantavat usein myds lilkkenneturvallisuutta. Myds maantieverkon joukkoliikenneinfraa, esimerkiksi liityntapysakaintia ja
pysakkiymparistoja, kehitetdan. Liikkumisolosuhteet pyritaan luomaan sellaisiksi, etta kestava liikkkuminen koetaan helpoksi, mukavaksi ja
turvalliseksi. Kdytannossa ELY-keskus osallistuu my0s ratojen ja raitioteiden suunnitteluun, silla radat, raiteet ja asemat vaikuttavat tai
kytkeytyvat myos maantieverkkoon. Kestavaa lilkkumista edistetdaan myds viisaan ja turvallisen liikkumisen suunnitelmilla, joita tehddan yhdessa
kuntien kanssa.

Fossiilittoman liikenteen tavoitteen myota kavelyn ja pyorailyn seka joukkoliikenteen infran kehittdmisen merkitys tulee kasvamaan. Myds
terveyden edistaminen ja arkiliikunnan lisdédmisen tavoitteet korostavat kavelyn ja pyordilyn olosuhteiden kehittdmistarvetta.

Suuren haasteen liikennejarjestelmalle ja tieliikenteelle aiheuttavat asetetut ja yha kiristyvéat ilmastotavoitteet. Tavoitteena Suomessa on
vahintaan puolittaa liilkenteen kasvihuonekaasupaéastot vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Tieliikenteelld on tdssa suuri merkitys,
silla se vastaa yli 90 prosentista kotimaan liikenteen paastoista. Valtakunnallisesti on linjattu, ettei henkildautoliikenteen maara saisi enaa
kasvaa ja tavaraliikennekin vain hyvin maltillisesti.

Ymparistohaittojen minimointi



Liikenteen aiheuttamat ymparistohaitat, kuten melu, seka vaikutukset pohjavesiin, ilmanlaatuun ja kasvihuonekaasupaastoihin otetaan huomioon
kaikessa toiminnassa. Vaikka vaestomaara kasvaa, haitalliselle tieliikennemelulle altistuvien ihmisten maara ei saisi nousta. Tavaraliikenteen
osalta yksi tarkea kayttoon otettu keino kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisessa on yleisessa liikenteessa aiempaa raskaampien ja
pidempien ajoneuvoyhdistelmien salliminen.

Katso myos
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Turvallinen lilkkuminen

LIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMIEN TILANNE
KESAKUU 2021

I Ajan tasalla
I Tekeilla 2021
I Vanhentunut (10 v.)

Turvallinen tieymparisto koostuu monesta osatekijasta



Liikenneturvallisuuden parantaminen on térked tavoite kaikessa tienpidossa. Tama koskee kaikkea toimintaa
liikennejarjestelmasuunnittelusta maanteiden ja tienympariston parantamiseen seka yllapitoon ja hoitoon. Erillisia
liikenneturvallisuustoimenpiteita tehdaan tietoon ja riskianalyyseihin perustuen huomioiden niiden vaikuttavuus ja kustannustehokkuus.
Nama toimenpiteiden priorisoinnit perustuvat toimenpidekohtaisiin selvityksiin ja laadittuihin tarvekoreihin. Tyypillisia
likenneturvallisuustoimenpiteita ovat maantieliittymien parantamiset, tieympériston varusteiden kunnostamiset tai uusimiset (esim.
kaiteet), liikenteenohjauksen toimenpiteet (esim. nopeusrajoitukset ja opasteet), jalankulku- ja pyorateiden seka alikulkujen
rakentamiset, tievalaistuksen rakentaminen, uudet riista-aidat, automaattisen liilkennevalvonnan suunnittelu ja toteutuksen edistdgminen,
suojateiden parantamiset ja rakentamiset seka turvallisten pysakkijarjestelyjen rakentamiset. Naita hyvin erilaisia toimenpiteita
joudutaan niiden toimenpidekohtaisen tarkeysjarjestykseen asettamisen lisdksi yleensa vertailemaan keskenaan — kaikkiin on
olemassa hyvia kohteita, mutta vain joitain voidaan vuosittain toteuttaa.

Painopisteina suojattomat tienkayttajat ja kestava lilkkkuminen

Vuosittain ELY-keskus toteuttaa ensisijaisesti sellaisia kustannustehokkaita toimenpiteitd, jotka parantavat jalankulun ja pyorailyn
turvallisuutta ja helppoutta seka edistavat joukkoliikenteen kayttoa. Naiden yleensa pienten liikkenneturvallisuustoimenpiteiden
lahtotietoina ovat mm. kansalaisilta, kouluilta, yhdistyksilta tai kunnista saadut aloitteet ja ELY-keskuksen omat selvitykset. Jopa néita
tarkedmpaan rooliin nousevat kuntien kanssa yhdessa tehtavat kestavan lilkkkumisen ja liilkenneturvallisuuden parantamisen
suunnitelmat. Ndissa alueellisissa suunnitelmissa madritetdan yhdessa tarkeimmat pienet toimenpiteet jalankulku- ja pyoraily-
yhteyksien, joukkoliikennepysékkien seka kestévan liikkkumisen matkaketjujen parantamiseksi. Samalla huomioidaan tarkeét
kohderyhmat, kuten esim. lapset ja idkkaat, arvioimalla paivakotien, koulujen seka palvelutalojen ja hoitokotien ymparistojen
parantamistarpeita.

Uusien jalankulku- ja pyorateiden toteutusten osalta tarkeimpéana lahtékohtana on joka kolmas vuosi péivitettava tarvekori, jossa
otetaan huomioon kuntien nakemykset uusien jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien tarkeydesta. Naista kiireellisimpia pyritdan viemaan
tiesuunnitteluun ja kohti toteutusta — tamén osalta ratkaisevassa roolissa on myds yhteisrahoituksesta sopiminen kunnan kanssa.



LIKENNETURVALLISUUSRYHMIEN TOIMINNAN TILANNE
KESAKUU 2021

P Likenneturvallisuusryhma ja -koordinaattori

B Likenneturvallisuusryhma
- Ei likenneturvallisuusryhmaa

Tiesitkd?

Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maanteilla:

e tapahtuu eniten henkildvahinkoja tieltd suistumisen tai perdanajon seurauksena
e tapahtuu maarallisesti eniten peurakolareita, jotka onneksi johtavat useimmiten vain omaisuusvahinkoihin

Katso myos
ELY-keskus — Liikenneturvallisuus (valitse ELY-keskus: Uusimaa)
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Poliisin kirjaamat tieliikenneonnettomuudet kartalla
Suurriistavirka-avun kirjaamat hirvieldinonnettomuudet kartalla

Traficom - Liikennefakta, ajantasaista tietoa liikennejarjestelméasta

Liikenneturva

Onnettomuustietoinstituutti
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Hankesuunnittelu

Suunnittelulla varaudutaan tulevaisuuteen

Uudenmaan ELYn alueella on hyvin paljon tarpeita tieverkon kehittdmiseen ja parantamiseen. Tarpeet ovat erilaisia ja erikokoisia. Merkittdva osa
ndistd toimenpidetarpeista esitetdan priorisoituina alueen liikkennejérjestelmasuunnitelmissa tai kestavan ja turvallisen liikkumisen
suunnitelmissa. Rahoitus ratkaisee, mita lopulta voidaan toteuttaa. Suunnitelmia teettdmalla varaudutaan siihen, ettad valmius toteuttamiseen on
mahdollisimman hyva toteutusrahoituksen varmistuessa. Erityisesti paavaylien osalta on varauduttava suunnitelmin tuleviin kehittamistarpeisiin
pitkalla aikavalilla.

Suunnittelun rahoituksella tehdaan ELY-keskuksen perustehtaviin kuuluvaa liilkennejarjestelmatydta ja siihen liittyvia suunnitelmia, mutta myos
suurten vaylahankkeiden suunnitelmia. Vaylavirasto ohjaa isoimpien suunnittelukohteiden suunnittelua vuosittain keskitetyn suunnitteluohjelman
rahoituksen kautta. Rahoitettavista kohteista sovitaan Vaylaviraston kanssa vuosittain. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tuleva
investointiohjelma seka liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa tunnistetut kehittamistarpeet tulevat viitoittamaan myods seuraavan
Vaylaviraston suunnitteluohjelman suunnittelukohteet.

Merkittavimpia kdynnissa olevia tai alkavia hankesuunnittelukohteita ovat:

-Vt 12 valilla Uusikyla — Tillola

- Keha Ill, useamman suunnittelukohteen kokonaisuus

— Keha Il vélilla Ala-Tikkurila — Kalkkikallio (Puistolan sillat)

— Kt 51 / mt 115 Sunnanvikin eritasoliittyma

- Vt 3 parantaminen valilla Kannelmaki — Kaivoksela ja Kuninkaantammen eritasoliittyma



- Vt 4 parantaminen valilla Keha | — Keha Ill ja llmasillan eritasoliittyma
- Vit 25 Asematien eritasoliittyma Vihdissa seka Vesitornin eritasoliittyma Lohjalla
-Vt 7 Lansimaen pysakit Vantaalla

Uusia suunnittelutarpeita ovat mm:

- Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys

-Vt 10 Viereman pohjavesisuojaus ja tiejarjestelyt

- Vt 25 kehittamisselvityksen jatkosuunnittelukohteet

- Vt 4 Keha Ill = Kuloméentie

- Vit 3/ kt 54 joukkoliikenteen vaihtopaikka

- Vt 12 valilla Joutjarvi-Uusikyla

-Vt 2 Nummela — Karkkila vélin aluevaraussuunnitelma
— Mt 11466 Tuusulan Itavayla

- Mt 152 (kehd IV)

- Skaldon sillan yleissuunnitelma

Pienempia suunnittelukohteita ovat esimerkiksi vuosittaisessa tienpidon ja liikenteen suunnitelmassa esitettavat tarkeimmat hanketarpeet, jotka
pyritaan toteuttamaan ELYn perusrahoituksella, MAL-sopimuksissa sovitut hankkeet sekd muuta erillisrahaa budjetista saaneet pienet kohteet.

Tekeilld ovat mm. seuraavat suunnitelmat:

— Mt 120 parantaminen rakentamalla Espoossa Kortesmaen alikulkukaytava, rakennussuunnitelma
- Mt 1070 valille Sammatti — Myllykyla jalankulku- ja pyoratie

- Vt 6 Pukaron liittyman parantamisen tiesuunnitelma

- Mt 14086 Sipurantien jalankulku- ja pyoratien rakennussuunnitelma

Suunnittelusopimuksin tuemme kuntia ja kaupunkeja edistamaan sellaisten kunnille valttamattdmien maanteille sijoittuvien hankkeiden
etenemistd, joihin valtion rahoitusta ei ole saatavilla. Suunnittelusopimuskohteita on meneilldan lukuisia.

Suunnittelutarpeita aiheuttavat myds muiden toimijoiden suunnitteluhankkeet, jotka tavalla tai toisella liittyvat maantieverkkoon. Téllaisia
kaynnissa olevia ovat esimerkiksi raitiotiehankkeiden suunnittelut Helsingissa ja Vantaalla, tunnelihankkeet Helsingissa seka Espoo-Salo -
oikoradan suunnittelu.

Tiesitko?

Tiesuunnitelman laadintaan on syyté varata vahintaan kaksi vuotta aikaa.

Katso myos
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Tieverkon kunnossapito

Maanteiden kunnossapitoon kuuluvat paallystettyjen teiden, sorateiden, siltojen, tieympéariston sekd maanteiden varsilla olevien laitteiden ja
rakenteiden hoito ja yllapito. Kunnossapidon tarkoituksena on kesé- ja talvihoidolla taata tieverkon turvallisuus ja paivittdinen liikenndinti.

Ajankohtaista tieverkon kunnossapidossa

Kesakuussa 2020 voimaan astunut uusi tieliikennelaki ndkyy tieymparistossa paivittyvina liikennemerkkeina ja tiemerkintdina. Tuhansien
liikennemerkkien vaihtotyo on kdynnissa ja jatkuu pitkaan lain sallimien siirtymaaikojen puitteissa. Kieltomerkkien ja pyorailyn uusien merkkien
asennuksessa ollaan jo loppusuoralla.

Tiemerkinndissd nakyvimmat muutokset ovat pydréatienjatkeiden merkintatapa, keltaisten sulkuviivojen muuttuminen valkoisiksi ja tienpintaan
tehtavat liilkennemerkkia muistuttavat merkinnat. Myos tiemerkinndille on laissa maaratty siirtymaajat. Tiemerkinnat toteutetaan
palvelusopimuksissa, jotka on kilpailutettu tuleville vuosille kevaalla 2021.

Nummen ja Raaseporin alueiden teidenhoitourakat on talven aikana kilpailutettu. Uudet viisivuotiset urakat alkavat lokakuussa 2021.
Urakointimallissa on siirrytty kiintedsta kokonaishinnasta tavoitehintaan, jolloin t6istd maksetaan toteutuneiden kustannusten mukaan. Mallissa
korostuvat tilaajan ja urakoitsijan yhteistyd seka nopeampi reagointi muutoksiin.

Teiden kuivatusjarjestelmien toimivuus on tarkeaa liilkenneturvallisuuden ja tierakenteiden kestéavyyden takia. Muuttuneet ilmasto-olosuhteet
korostavat tata merkitysta edelleen. Kuivatusten kunnossapitoon tartutaan aiempaa tehokkaammin. Kuivatuksen parantaminen kytketdaan
jatkossa enemman paallysteiden uusimissuunnitelmiin ja ndin omaisuudenhallinnan nakdkulma huomioidaan paremmin.

Kesa- ja talvihoito



Maanteiden talvi- ja kesahoidon osalta tiesto on jaettu kymmeneen hoitourakka-alueeseen. Alueurakoitsijat vastaavat maanteiden hoidosta
Vaylaviraston ja ELYn maaritteleman palvelutason mukaan. Hoitourakoihin siséltyy paatehtavina talvihoito, liikenneympariston hoito, sorateiden
hoito ja akilliset tehtavat esimerkiksi likenneonnettomuuksiin tai luonnonilmidihin liittyen.

Talvihoito keskittyy lumenpoistoon ja liukkauden torjuntaan. Tiet on jaettu liikkenneméaarien mukaan talvihoitoluokkiin, joilla toimenpideajat
esimerkiksi lumen auraamisen tai liukkauden torjunnan suhteen vaihtelevat. Maanteiden talvihoitoluokitus on nahtévissa Vaylaviraston
karttapalvelussa (Maanteiden hoitoluokat). Tienkayttdjét voivat seurata maanteiden talvihoidon toimenpiteité Fintrafficin Liikennetilanne-
verkkopalvelussa (Liikennetilanne-palvelu).

Liikenneympdriston hoitoon kuuluu monia ympérivuotisia tehtévia, kuten siisteydesté huolehtiminen ja asfalttipaéllysteiden paikkaus. Suurin
tehtavakokonaisuus on kuitenkin viherhoito, joka késittdd muun muassa tienvarsien niitto- ja raivaustoita liilkenteen riittdvan nakyvyyden
takaamiseksi.

Sorateiden hoidossa perinteiseen rytmiin kuuluvat kevat- ja syysmuokkaukset. Kevatmuokkaus ajoittuu kelirikkokauden jélkeiseen aikaan, jolloin
mahdollisten kelirikkokorjausten jalkeen tie tasataan ja pdlynsidonnalla pyritdan helppohoitoiseen tiechen myds kesdaikana. Mursketta sorateille
lisataan yleensa syksyisin, milla pyritadan luomaan hyvat edellytykset talvihoitoon. Vaihtelevat sddolot, kuten lauhat ja marat talvet tai pitkat kuivat
jaksot ovat kuitenkin sekoittaneet talvihoidon perinteista aikataulua. Joskus joudutaan odottamaan sopivaa saata tietyn tyon tekemiseksi ja tana
aikana lilkkenndinti soratielld karsii.

Tiesitko?
Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla on:

e maantieverkkoa n. 9 300 km

e ramppeja n. 550 km

e padllystettyja teitd n. 7 250 km

e sorateitd n. 2 030 km

e kevyen liikenteen vaylia n. 1 200 km

e siltojan. 3 020 kpl

e tievalaistusta n. 2 430 km matkalla

e liikkennemerkkeja n. 62 000 kpl

e linja-autopyséakkeja n. 11 640 kpl ja pysakkikatoksia 1 870 kpl
e |evahdys- ja pysakointialueita n. 145 kpl

Katso myos

Fintraffic — Liikennetilanne-palvelu

Véylavirasto — Teiden kunnossapito
Vaylavirasto — Maanteiden hoitoluokitus

Vaylavirasto — Paallysteiden kunto ja vauriot
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Paallysteet

Paallystetty tieverkko jaetaan korjausluokkiin

Paallystetty tieverkko on jaettu yhteysvaleittdin korjausluokkiin liikkennemaaran, tien aseman tieverkolla seka paikallisia liikenteen tarpeita
kuvaavan muun tiedon perusteella. Kuuluakseen korkeimpaan korjausluokkaan tien tulisi yhdistaa tarkeat maakunta- tai aluekeskukset, olla
osana merkittavaa elinkeinoeldman kuljetusreittid, olla osa merkittdvaa matkaketjua tai johtaa merkittaviin satamiin tai rajanylityspaikkoihin.
Rahoitus ohjaa voimakkaasti eri luokassa olevien teiden paallystystoimia. Vilkasliikenteisten maanteiden, eli kdytannossa paateiden, pintakunto
turvataan, muualla tehddé@n mika rahoituksen puitteissa on mahdollista. Kavely- ja pydravaylien paallysteiden vuosittaiselle uusimiselle on

asetettu kilometrimaardinen minimitavoite.

Vuonna 2021 paallysteisiin osoitettu rahoitus on viime vuosien keskiméaaraisella tasolla. Lahivuosina rahoitus myds sdilynee samantasoisena.
Vuonna 2020 merkittdva paallystamiseen kohdennettu lisdrahoitus kasvatti paallystysmaéria reilusti ja paallysteiden kunto parani Uudenmaan
ELYn vastuulla olevilla teilld. Matala raakadljyn ja bitumin hinta vield paransi osaltaan rahoituksen vaikuttavuutta. Téméan vuoden



paallystysmaarilla paallystettyjen teiden kunnon ennustetaan karkeasti sailyvan samana.

Huonokuntoiset paallysteet ja paadllystysohjelman pituus
2014-2021
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Kuva: Huonokuntoisten paallysteiden osuus ja paallystysohjelman pituus Uudenmaan ELYn maanteilla.

Paallysteiden ika on alueella keskimaarin kuusi vuotta vilkkailla teilld ja 14 vuotta muilla teilld. Taman vuoden paallystysohjelmalla keski-ika
nousee edelleen muilla teilld ja télla uudelleenpaallystamistahdilla vahemman vilkkaan tien paallysteen tulisi kestaa keskimaarin 23 vuotta.

Paallystysohjelmointi

ELY-keskus suunnittelee kesan paallystystyot talvella. Mittaus- ja muiden Iahtétietojen, palautteiden, seka ennusteiden avulla asiantuntijat
madrittelevat paallystyskohteet mahdollisimman tehokkaasti toteutettaviksi. Suurin osa vilkkaan tieverkon paallystyskohteista varmistuu
kevaalld touko-kesdkuun vaihteessa, kun kevaalla toteutettavat teiden kuntomittaukset ovat valmistuneet. Kevaan aikana paljastuneet vauriot
voidaan vield lisdtd saman kesan ohjelmaan. Paallystystyot toteutetaan kesdaikaan, touko—lokakuussa. Myos tiemerkinnat uusitaan
kesakaudella. Paallysteiden vaurioita korjataan myos paikkauksilla ja paikkausta hieman suurempina tdsmakorjauksina, koska paallysteen
uusiminen kokonaan ei kustannussyista ole mahdollista laheskaan aina tarvittaessa.

Suurin osa paallystyskohteista on vilkkailla paateilla, joiden kuluminen on talviaikaan nopeaa johtuen nastarenkaiden aiheuttamasta kulutuksesta
ja suurista liilkennemaarista. Vahaliikenteisemman tien paallystevaurioiden syy on tien rakenteessa, jolloin pelkka paallysteen uusiminen ei riita.
Talloin kohteen kustannukset ovat pahimmillaan moninkertaiset pelkkaan paallystamiseen verrattuna.

Vahaliikenteisten teiden paallysteiden ohjelmoinnissa pyritaan nyt pidempaan aikajanteeseen vakaan rahoitusnakyman turvin. Viime vuosina on
jouduttu keskittymaan akuutteihin kohteisiin, mika on heikentanyt tyon tehokkuutta. Korjattavat kohteet ovat olleet hajallaan ja kohteiden heikon
kunnon vuoksi korjaukset ovat olleet kalliita.

Kohti paallysteiden ennakoivaa kunnossapitoa

Viime vuosina on entistd enemman pyritty resurssien puitteissa panostamaan paallysteiden ennakoivan kunnossapidon toimiin. Tasta
esimerkkind on vuonna 2020 kaynnistetty paallystettyjen teiden kuivatuksen kunnossapidon parantamisurakka, jossa tarkistetaan kuivatuksen
toimintaa ja pyritddn varmistamaan kuivatus ensisijaisesti viime vuosina paallystetyilla teilla tai lahivuosina paallystettavien teiden osalta. Tien
pinnalta veden valumisen estdvat reunapalteet, umpeen kasvaneet tien sivuojat ja tukkeutuneet rummut seka naista johtuva tien rakenteiden
jatkuva markyys johtavat paéllysteen ennenaikaiseen vaurioitumiseen seka tierakenteen kantavuusongelmiin.

Vuonna 2018 Uudenmaan ELY-keskus, Vaylavirasto sekd Roadscanners Oy kdynnistivat yhteistydossd kymmenvuotisen tutkimus- ja
kehitysprojektin "P&allysteiden ennakoivan hoidon ja kunnostuksen ohjelmointi” (PEHKO). Sen tavoitteena on katkaista huonokuntoisten
paallystettyjen teiden méaaran kasvu uusinta mittaustekniikkaa hyddyntéen ja kasvattaa paallysteiden kayttoikdaa. PEHKO -projekti keskittyy
padasiassa Hyvinkaan kunnossapitourakan alueelle ja sen piiriin kuuluu yhteensa 860 kilometria paallystettyja teita. Alueella tehdaan vuosittain
mm. laserkeilausmittauksia ja mittausten perusteella pyritdédn tunnistamaan nopeasti vaurioituvat kohdat ja korjaamaan ne mahdollisimman
aikaisessa vaiheessa, jolloin kustannukset ovat alhaisia. Keinoja kayttoidn kasvattamiseen ovat mm. paéllystepaksuuden lisddminen seka tien
kuivatuksen kunnostus.

Paallystettyjen teiden yllapidon yhtena merkittdvana osana ovat myos tiemerkinnat, joiden yllapito ja uusiminen liittyvat vahvasti paallysteiden
uusimiseen. Koska tiemerkinnat lisadvat turvallisuutta, niiden rahoituksesta ei tingita, vaikka tien kunto muuten olisi huono. Uudenmaan ELY-
keskuksen alue on jaettu kahteen tiemerkintojen palvelusopimukseen, joiden puitteissa tiemerkinnat yllapidetaan ja uusitaan.



Tiesitko?
Vuonna 2021 kavely- ja pyorailyvaylia paallystetdadan Uudenmaan ELY-keskuksen toimesta yhteensa lahes 70 kilometria.

Ajoratojen paallysteitad uusitaan yhteensé noin 700 kilometrin matkalla.

Katso myos

Véylavirasto — Paallysteiden kuntokartta

Uudenmaan ELY-keskuksen p&allystystyot 2021
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Sillat

Uudenmaan ELY-keskus vastaa silloista Uudellamaalla, Kanta-Hameessa ja Péijat-Hameessa. Alueen maantieverkolla on noin 3055 siltaa, mika
vastaa noin 30 prosenttia koko maan varsinaisista silloista (pinta-alojen mukaan laskettuna) ja noin 20 prosenttia koko maan putkisilloista
(kappalemaérien mukaan laskettuna). Siltojen jélleenhankintahinta on noin 3,0 miljardia euroa.

Maantieverkon siltojen kunnossapidosta kuuluu Uudenmaan ELY-keskukselle 3015 siltaa. Muiden valtateilld 1 ja 7 sijaitsevien 40 sillan
kunnossapito kuuluu elinkaarihankkeiden palveluntuottajille.

Siltojen turvallisuus ja pitkdikadisyys varmistetaan siltojen yllapidolla. Siltojen ikdédntyessa yllapidon merkitys kasvaa jatkuvasti. Tienkayttajille
sillan huono kunto nayttaytyy useimmiten vasta silloin, kun sillan liilkennetté joudutaan rajoittamaan tai kunnostus aloitetaan.

Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen méaarésta riippuen noin 20-30 kappaletta. Rahoituksen maéra vaihtelee ja on viime vuosina
ollut 15-20 miljoonaa euroa. Suurimpina haasteina siltojen osalta on niiden ikdjakauma. Silloista on rakennettu suurin osa 1960-1990-luvuilla, ja
ne ovat tulossa peruskorjausikaan. Nyt peruskorjattavina ovat 1960-1970-lukujen sillat, joiden suunniteltu kantavuus on nykyvaatimuksia
pienempi. Siksi useat korjattavat sillat téytyy uusia tai vahventaa, jotta ne kestéisivat nykyisen ajoneuvoasetuksen sallimat suuremmat akseli- ja
kokonaiskuormat.

Uudenmaan ELY-keskuksen kaikista silloista 8 kappaletta on uusimistarpeessa (kuntoluokka 1) ja noin 1230 (kuntoluokka 2 ja 3) siltaa vaatii
peruskorjauksen lahiaikoina, kun huomioidaan vain siltojen kunto. Kun huomioidaan my®és siltojen kantavuuspuutteet, joudutaan siltoja uusimaan
noin 30 kpl ja korjaamaan noin 1392 kpl.



Nykyinen rahoitustaso ei riita tarvittaviin siltojen uusimisiin ja peruskorjauksiin. Eri kuntoluokkiin sijoittuvien siltojen kappalemaarat on esitetty
seuraavassa taulukossa.

Taulukko: Sillat kuntoluokittain

Kuntoluokka Selite kpl %-0Suus
1 Erittain huono — peruskorjaus myohassa 8 0,3

2 Huono - peruskorjaustarve nyt 105 315

3 Tyydyttéva — peruskorjaustarve tulossa 1125 37,3

4 Hyva — vahaisia kunnossapitotarpeita 1601 53,1

5 Erittdin hyva - ei yllapitotarpeita 162 53

Ei arvoa 14 0,5
Yhteensa 3015 100,0

Siltojen kunnon heikkenemisesta johtuvaa korjausvelan kasvua on saatu hidastettua oikea-aikaisilla korjaustoimenpiteilla. Kuitenkin
peruskorjausikaan tulevien siltojen runsaslukuisuus seka korjausten kalleus kaantavat kehityksen helposti huonompaan suuntaan, ja rahoituksen
vahentyessa on selkedsti nahtavissa korjausvelan kasvu. Siltojen ikarakenne tulisikin ottaa huomioon maararahoja myonnettaessa.

Siltojen korjausten ja uusimisten priorisointi ei ole aivan yksiselitteistda. Huonokuntoinen painorajoitettu silta saattaa aiheuttaa maa- ja
metséatalouselinkeinon harjoittajille jopa 30 km:n kiertotien. Kaupungeissa ja niiden lahistolla tieverkko puolestaan on tiheampi ja kiertotiet siita
johtuen lyhyempia. Maaseudun sillat ovat kapeita, kun taas kaupungeissa ja niiden lahistolla olevat sillat ovat levedampig, jolloin ne on
mahdollista korjata useammassa vaiheessa ilman kiertotieta.

Siita huolimatta, etta kaupunkien siltojen korjaus tai uusiminen nayttaisi sujuvan helpommin kuin maaseudulla, saattaa korjaustyon aloittamiseen
kulua useampikin vuosi. Kaupungeissa on usein tarve ja kannattavaa laajentaa siltaa sen korjauksen yhteydessa tai tarve muutoin parantaa
kyseista tienkohtaa siltaa hieman pidemmalta alueelta. Tama puolestaan saattaa vaatia uuden tiesuunnitelman laatimisen ja sen hyvaksymisen,
mihin saattaa kulua 1-2 vuotta kohteesta riippuen. Myds vesistosiltojen uusimiseen pitéa varata ainakin vuosi vesilain mukaisen vesiluvan
saamiseksi. Tallaisia vuosien valmistelua vaativia kaupunkiseutujen sillankorjaushankkeita ovat esimerkiksi Vanajan silta Hameenlinnassa ja
Puistolan sillat keha lll:lla Vantaalla.

Tiesitkd?
Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantieverkolla on noin 3000 siltaa, joiden jalleenhankintahinta on noin 3,0 miljardia euroa.

Silloista noin 30 kappaletta on uusimistarpeessa ja noin 1230 vaatii peruskorjauksen lahiaikoina.

Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen maarasta riippuen noin 20-30 kappaletta.

Katso myos

Uudenmaan ELY-keskus — Sillat (valitse alueeksi Uusimaa
Vaylavirasto — Siltaty6t Uusimaa
Vaylavirasto — Siltaty6t Kanta-Hame

Vaylavirasto — Siltaty6t Pdijat-Hame
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Tievauriokohteet

Uudenmaan ELY-keskuksen kriittisimmat painumavauriokohteet ovat keha lll:lla ja kantatielld 51. Keha lll:lla Espoossa Espoonkartanon kohdalla
ja Vantaalla Askiston kohdalla seké& kantatielld 51 Siuntiossa Hamossenin kohdalla tie on vaarassa vaurioitua &killisesti ajokelvottamaksi, jolloin
vilkasliikenteinen tie joudutaan sulkemaan. Keha lll:lla Askiston kohdalla tien pohjarakenne korjataan osana Vaylaviraston Keha IlI
parantamishanketta vuosina 2021-2023.

Pienempia hankkeita voidaan toteuttaa ELY-keskuksen rahoituksen riittdessa. Vuonna 2021 toteutetaan Sipoossa Soderkullantien painuman
korjaus, jossa nopeasti uusiutuva painuma aiheuttaa vaaraa liikenteelle vuosittaisesta paallysteella oikaisusta huolimatta. Pienempien teiden
sortumia korjataan vuosittain.

Tien vauriot eivat usein ndy tavalliselle tienkayttdjalle. Myds asiantuntijoiden on hankala ennustaa maanalaisten rakenteiden
vaurioitumisnopeutta tai mahdollisen sortuman ajankohtaa. Kuntoa ei voi useinkaan tutkia purkamatta ensin tieta. Kiireellisyysjarjestys perustuu
pitkalti asiantuntija-arvioon. Alueurakoitsijat havainnoivat tien painumia saanndllisesti. Jos painuma I6ytyy, arvioi geotekniikan asiantuntija,
vaatiiko tie valitonta korjaamista vai vain seurantaa. Kiireellisyysjarjestys voi muuttua ja uusia kohteita nousta karkeen.

Uudenmaan ELY-keskuksen maantieverkolla on seurannassa yli 200 painumakohdetta eri puolilla aluetta, mutta pahin tilanne on merenrannikon
pehmeille pohjamaille perustetuilla, vilkkaasti liikenndidyilla valta- ja kantateilla. Terdva, epdtasainen painuma voi haitata tienkayttajaa ja tien
kunnossapitoa. Se voi olla myos liikenneturvallisuusriski erityisesti suurilla nopeuksilla ajettaessa. Esimerkiksi valtatielld 7 Loviisan
Vanhakyl@ssa on alennettu nopeusrajoitus terdvan painuman takia.

Tavallisin ja edullisin korjaustoimenpide painumille on paallysteelld oikaisu. Pehmeélld pohjamaalla oikaisulla saavutettu hyoty voi olla
lyhytikdinen, silla saven painuminen jatkuu. Pohjanvahvistus ratkaisee ongelman pidemmaksi aikaa.



Painuminen voi pahimmassa tapauksessa olla merkki alkavasta sortumasta. Paalutetun penkereen painuminen on vakava merkki
korjaustoimenpiteiden tarpeesta. Kriittisimmissa kohteissa on tallakin hetkella vaurioituneita puupaaluja, jotka voivat pettaa akillisesti. Paalujen
pettdessa vauriot voivat olla niin pahoja, etta tie on katkaistava ja korjaus aloitettava valittomasti. Puupaalutus korvataan terasbetonipaaluilla ja
paalulaatalla. Paalutuksen uusiminen on yleensa kallista, etenkin jos tyon aikana joudutaan turvautumaan hintaviin kiertotieratkaisuihin.

Alemmalla tieverkolla tievaurioita syntyy tien kantavuuden heikkenemisen ja liikenteen rasituksen yhteisvaikutuksena. Tien kantavuuden petettya
pelkka tienpinnan tai paallysteen korjaaminen ei riita tievaurion korjaamiseen, vaan myds tien rakennetta joudutaan vahvistamaan. Alemmalla
tieverkolla rakenteenparantaminen tehdaan paallystysurakoiden yhteydessa. Merkittava teiden kantavuutta heikentava tekija on tierakenteiden
markyys, siksi niin tien kunnossapidon toimin kuin tien kunnostuksen yhteydessa tavoitteena on tienpinnan ja tien rakenteiden nopeampi
kuivuminen sek& parempi kuivana pysyminen.

Tiesitko?

Tien rakentaminen pehmealle maaperélle, kuten savelle tai suolle, on haastavaa. Tien epatasaisen painumisen ehkaisemiseksi tarvitaan
pohjanvahvistusta esimerkiksi stabiloimalla pohjamaata sekoittamalla siihen kalkkia ja sementtia. Joskus riitta3, ettd osa tien rakenteista
korvataan kevyemmilla materiaaleilla, kuten kevytsoralla tai vaahtolasilla. Heikkolaatuiseen pohjamaahan voidaan joutua lydméaan paaluja ja tie
rakennetaan paalujen kannattelemalle laatalle, jotta tiepenkereen paino ei aiheuta sortumaa.

Aikaisemmin teitd on perustettu pehmeikdillekin maanvaraisesti. Ilman pohjanvahvistusta téllaiset tiet painuvat yleensa epatasaisesti.
Korkeampia penkereita on perustettu puupaalujen varaan. Puupaalut saattavat vaurioitua lahoamalla, kun pohjaveden pinta laskee.
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Joukkoliikenne

Houkutteleva joukkoliikenne syntyy viranomaisten ja muiden toimijoiden yhteistyona

Uudenmaan ELY-keskus vastaa joukkoliikenteen viranomaistehtavista Uudellamaalla sekd Kanta- ja Paijat-Hameess4, pois lukien Helsingin
seudun liikenteen (HSL), Hdmeenlinnan ja Lahden seutujen, Raaseporin, Hyvink&an ja Riihim&en kaupunkien toimivalta-alueet.

ELY-keskuksen joukkoliikenteeseen liittyvat tehtavat koostuvat infrastruktuurin yllapitamisesta ja kehittamisesta seka liikkennepalveluiden
suunnittelusta, ohjauksesta ja kehittamisesta. Joukkoliikenteeseen liittyvaa infrastruktuuria ovat pysakit, pysakkimerkit ja katokset,
polkupydrapysakaintipaikat seka niihin liittyvat kulkuyhteydet. Suurinta osaa yllapidetdaan alueurakoiden toimesta, mutta uusiakin investointeja
pyritadn tekemaan vuosittain. Pienet infrainvestoinnit toteutetaan perustuen joukkoliikenteen infran tarvekoriin, joka on koonti suunnitelmien,
selvitysten ja toimenpide-ehdotusten tarpeista. Suuremmat investoinnit, kuten esimerkiksi eritasoliittymien pysékit tai vaihtopaikat toteutetaan
isojen hankkeiden yhteydessa tai omina hankkeinaan.

ELY-keskus ostaa alueelleen markkinaehtoista liikkennetta taydentavia joukkoliikennepalveluita seka rahoittaa joukkoliikenteen kehittamistoimia.
Viranomaisen tehtdvana on huolehtia, ettad palvelut suunnitellaan ensisijaisesti seudullisina tai alueellisina kokonaisuuksina ja toiminnassa
tavoitellaan kaikkien henkilokuljetusten yhteensovittamista. Suunnittelussa asiakkaiden liilkkumistarpeisiin perustuvat markkinaehtoisesti
syntyvat palvelut ja julkisesti hankitut palvelut on sovitettava yhteen. ELY-keskus koordinoi ja edistada alueellista yhteisty&ta eri toimijoiden
kesken alueellisten henkildliikennetyoryhmien kautta.

ELY-keskus seuraa joukkoliikenteen palvelutasoa alueellaan ja asettaa sille tavoitteet. Palvelutasotavoitteet kuvaavat, millaista joukkoliikenteen
palvelutason tulisi olla Uudenmaan ELY-keskuksen alueella ottaen huomioon alueen asukkaiden liikkkumistarpeet, valtion ja kuntien tavoitteet,
markkinaehtoisen liikenteen tarjonnan ja Uudenmaan ELY-keskuksen maararahakehyksen. Palvelutasomaaritys koskee ensisijaisesti kuntien
valisia yhteyksia Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella. Palvelutasomaaritys voidaan tulkita tavoitteelliseksi vuorotarjonnan



minimitasoksi, jonka ELY-keskus pyrkii alueellaan saavuttamaan. Yhteysvaleille voi syntya perustellusti myds esitettya parempaa palvelutasoa
kuntien aktiivisuuden ja tavoitteiden mukaan tai markkinaehtoisesti. Palvelutasomaarittely sisaltaa myos laadullisia tavoitteita. Viimeisin
palvelutasomaaritys on tehty vuosille 2021-2024.

Valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunnitelma (Liikenne12) tulee jatkossa asettamaan tavoitteita ELY-keskuksen joukkoliikenteen toiminnalle.
Suunnitelmassa on esitetty useita joukkoliikenteen kehittamista koskevia toimenpiteita.

Koronan vaikutukset joukkoliikenteeseen

Alkuvuodesta 2020 Suomeen levinnyt Covid19—pandemia on vaikuttanut merkittavasti joukkoliikenteen palveluihin ja heikentanyt alan
tulevaisuuden ndkymia. Koronapandemian myota joukkoliikenteen matkustajamaarat romahtivat ja markkinaehtoisesti toimineita
joukkoliikennepalveluita on karsittu rajusti. Yritysten taloudellinen tilanne on monin paikoin heikko ja julkisen sektorin kustannukset ovat
kasvaneet korvaavien palveluhankintojen ja alan tulevaisuutta turvaavien hankkeiden myé&ta. Koronapandemian ja siihen liittyvien suositusten ja
rajoitusten vaikutukset tullee ndkymaan joukkoliikenteessa vield usean vuoden ajan, vaikka tautitilanne kehittyisikin suotuisaan suuntaan ja
pandemia saataisiin laantumaan.

Tiesitko?

Toimivaltainen viranomainen tarkoittaa palvelusopimusasetuksen mukaisesti viranomaista tai viranomaisten ryhmittyma4, jolla on valtuudet
toimia julkisen henkildliikenteen alalla tietylla maantieteellisella alueella.

Suomen toimivaltaiset viranomaiset on méaritelty laissa liilkenteen palveluista (ns. likennepalvelulaki).

Palvelutaso kuvaa yleisesti matkustuksen laatua. Joukkoliikenteen palvelutason keskeisia osatekijoitd ovat muun muassa vuorotiheys, matka-
aika, lippu- ja maksujarjestelmien toimivuus seka informaation saatavuus.

Katso myos
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Joukkoliikenteen jarjestaminen ja rahoitus

Joukkoliikenteen jarjestamistavat vaihtelevat ELY-keskuksen toimivalta-alueella

Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella joukkoliikenteen jarjestamisen edellytykset vaihtelevat suuresti. Joukkoliikenteen
kayttajapotentiaali, tarpeet ja palveluiden jarjestamisen olosuhteet ovat erilaiset alueen eri osissa. Muun muassa yhdyskuntarakenne,
asukastiheys seka lilkennevirtojen keskittyminen maéarittelevat paljolti mahdollisuuksia joukkoliikennepalveluiden tarjoamiseen. Myos kuntien
tahtotila panostaa joukkoliikenteen kehittamiseen vaihtelee suuresti.

Joukkoliikenteen suosion kasvattamiselle on hyvat edellytykset erityisesti paakaupunkiseudulle suuntautuvassa liikkenteessa.
Paakaupunkiseudun ulkopuolella pyritaan varmistamaan julkisen liikkenteen peruspalvelut. Uudeltamaalta, Kanta- ja Paijat-Hameesta kulkee
paivittain tydmatkoja noin 90 000 henkil6a padakaupunkiseudulle. Pendeldinti painottuu Keski- ja Lansi-Uudellemaalle, missa@ on myds suurin
joukkoliikenteen kayttajapotentiaali.

Joukkoliikennepalvelut jarjestetadan markkinaehtoisesti sielld, missa sille on riittava kysynta. ELY-keskus tukee markkinaehtoisen liikenteen
syntymista esimerkiksi jarjestamalla yhdessa kuntien kanssa koululaiskuljetuksiin perustuvaa avointa joukkoliikennetta seka ostamalla
runkolinjoja sydttavaa liityntaliikennetta. Markkinaehtoinen liikkenne on keskeisessa asemassa Itd-Uudellamaalla Porvoon paikallisliikenteess3,
Porvoon ja Helsingin vélilld, seka osittain Lansi-Uudellamaalla. Kanta-Hameessa on puolestaan monia yhteysvaleja, joissa liilkenndinti on
kokonaisuudessaan hoidettu ostoliikenteenda. Joukkoliikenteen jarjestaminen vaatii erittdin tiivista yhteistyota, jotta joukkoliikenteen
palvelukokonaisuus on tehokas ja toimiva.

Julkisen liikenteen palvelujen sailyttdminen on erityisen haastavaa harvaan asutuilla seuduilla ja muilla hiljaisemman kysynnan alueilla.
Peruspalveluja turvataan esimerkiksi kutsupohjaisilla lilkkumispalveluilla tai palveluliikenteelld. ELY-keskus tukee uudenlaisten
liikkumispalvelujen kokeiluja kunnille mydnnettavalla valtionavustuksella.



Rahoituksesta suurin osa kaytetaan ostoliikenteeseen

Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen méaarédraha on ollut viime vuosina 5-6 miljoonaa euroa. Maararahaa kaytetaan liikkenteen
hankintoihin, suunnittelu- ja kehittamishankkeisiin seka kunnille mydnnettaviin valtionavustuksiin. Rahoituksessaan ELY-keskus keskittyy
vaikuttavaan ja tasapuoliseen joukkoliikenteeseen, johon myds kunnat haluavat panostaa.

Madrarahasta suuri osa kohdistetaan palvelutasomaarittelyn mukaisen liikenteen ostoihin. Hankinnat toteutetaan paasaantoisesti
yhteisrahoituksella kuntien kanssa. Yhteistyo liilkenteen hankinnoissa on ensisijaisen tarkeda. Kuntien panostuksen ansiosta
joukkoliikennepalveluja on kyetty yhteistyossa yllapitamaan ja kehittdmaan, ja joukkoliikenteen palvelutaso on saatu sailymaéan kohtuullisella
tasolla.

ELY-keskus myontada kunnille valtionavustuksia kuntien sisdisen liikkenteen hankintoihin seka joukkoliikenteen suunnittelu- ja
kehittadmishankkeisiin. ELY-keskus pyrkii toiminnallaan kannustamaan alueensa kuntia uudenlaisten liikkumisen palveluiden kehittdmiseen ja
muihin joukkoliikenteen kehittamista tukeviin kokeiluihin.

Lisarahoitusta koronan aiheuttamiin kustannuksiin

Koronapandemian vuoksi joukkoliikenteelle osoitettiin vuonna 2020 merkittava maara lisérahoitusta valtion neljannessa ja seitsemannessa
lisatalousarviossa. Uudenmaan ELY-keskukselle on vuodelle 2021 mydnnetty maararahaa yhteensa 9,1 miljoonaa euroa eli yli 3 miljoonaa euroa
tavallista enemman. Lisarahoitusta kdytetdan koronasta aiheutuneiden kustannusten kattamiseen. Osa lisamaararahoista on viela
kohdentamatta toimivaltaisille viranomaisille ja lisdrahoituksen lopullinen méaara tarkentuu vuoden 2021 aikana pidettavien rahoitusneuvottelujen
jalkeen.

Uudenmaan ELY-keskus on korvannut koronapandemian aiheuttamia liikkenteen supistuksia hankkimalla liikennetta tarpeelliseksi katsotuille
yhteysvaleille. Ensisijaisesti turvataan koululais-, opiskelu- ja tydmatkoihin tarvittavia yhteyksia. Liséksi ELY-keskus myontaa kunnille ja
sopimusliikenteenharjoittajille tukia koronasta aiheutuneiden kustannusten kattamiseksi. Kunnat voivat hakea valtionavustusta koronasta
aiheutuneisiin joukkoliikenteen kustannuksiin seka alaa elvyttaviin hankkeisiin. Sopimusliikenteenharjoittajat ovat voineet hakea kompensaatiota
koronan aiheuttamiin lipputulomenetyksiin sopimuksissa, joissa lipputuloriski on normaalisti yksinomaan liikenteenharjoittajalla.

My0s valtakunnallisessa liikennejarjestelméasuunnitelmassa esitetdan rahoituksen kohdentamista joukkoliikennetta elvyttaviin tukitoimiin, joilla
tavoitellaan joukkoliikenteen houkuttelevuuden palauttamista ja koronaepidemiaa edelténytta kasvu-uraa.

Tiesitko?

Markkinaehtoinen litkenne perustuu vapaaseen kilpailuun, jossa liikkenne toimii kunkin liikenteenharjoittajan oman suunnittelun ja hinnoittelun
pohjalta ilman julkista tukea.

Ostoliikenne on viranomaisten ostamaa, usein kannattamatonta joukkoliikennett, jolla pyritdan kattamaan palvelutarpeita. Ostoliikenteesta
kaytetdaan myos termia sopimusliikenne.

Katso myos
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