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Lukijalle

Tassa Kruunusillat-hankkeen aineistossa esitetdan perusteet enimmaishin-
nan korotukselle ja se on laadittu Kruunusillat-hanketta koskevan poliit-
tisen paatdksenteon tueksi. Aineistossa pyritddn kuvaamaan selkedsti

nyt toteutettavaksi esitettavaa hankekokonaisuutta seka sen muutoksia
verrattuna vuonna 2016 hyvaksyttyyn hankesuunnitelmaan.

Raitiotieosuuden nykyinen kustannusarvio on selvasti korkeampi kuin
hankesuunnitelmavaiheessa esitetty kustannusarvio. Aikaisemmassa alus-
tavaan suunnitteluun ja karkeaan toteutuslaajuuden maéaritykseen perus-
tuvassa arviossa ei ollut kdytettavissd kokemuksia nykyisistd jo toteutus-
vaiheessa olevista hankkeista. Mybhemmassa suunnittelussa hankkeelle
on madritetty tarkka laajuus sekd tekninen ja laadullinen sisaltd perustuen
hankkeelle asetettuihin tavoitteisiin ja pikaraitiotielle hankesuunnittelu-
vaiheen jalkeen maaritettyihin suunnitteluperiaatteisiin seka kaytannon
kokemuksiin Tampereen raitiotiesta ja Raide-Jokerista.

Luvussa 1 kuvataan tiiviisti tamanhetkinen Kruunusillat-hankekokonaisuus
seka tuodaan tastd ndakdkulmasta esiin, mitd muutoksia kokonaisuudessa
on hankesuunnitelmaan verrattuna. Luku 2 kokoaa yhteen hankkeesta
tehdyt paatdkset. Luvussa 3 esitellaan tarkemmin muutoksia hankesuun-
nitelmaan verrattuna. Ensin kdyd&an lapi hankkeen sisallolliset muutokset,
sitten muutokset aikataulussa ja kustannuksissa. Lopuksi tuodaan esiin
keskeisimmat muutokset hankearvioinnissa ja hankkeen vaikutuksissa.
Luku 4 kuvaa Kruunusillat-hankkeen tunnistettuja riskeja.

Aineiston liitteina on sen osa-alueita laajemmin kuvaavia ja yksityiskohtai-
sempia tietoja sisaltdvia raportteja.
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Kuva 1. Kruunusillat-raitiotien hankekokonaisuus.

KORKEASAART = Sa

. Tutholm

W

TAMMISALO
TAMMELUND
109" Hérttonjemenranta - = ¢
™ Oster Hertonds strand
Y
KULOSAARI
BRANDO A VA
% VA
% Yiiskyla

Uppby

Yiiskylan keskus

Tullisaari

LAAJASALO
DEGERO

Hevossalmi
Hastnassund

Sl
KRUUNUSILLAT

1 Hankekokonaisuus

1.1 Kruunusillat-hanke

Kruunusillat-hankkeen tavoitteena on jarjestaa
kasvavalle Laajasalolle sujuva ja kilpailuky-
kyinen joukkoliikenneyhteys kantakaupunkiin
seka kytkea alue joukkoliikenteen runkoyh-
teydella seudun joukkoliikennejarjestelmaan.
Kruunusillat-hanke kasittédad Helsingin keskus-
ta-alueen ja Laajasalon valisen raitiotieyh-

teyden sekd sen rakentamiseen ja kayttdéon
liittyvat jarjestelyt. Uusi noin 9 kilometrid pitka
raitiotieyhteys on suunniteltu Helsingin kes-
kustan, Hakaniemen, Nihdin, Korkeasaaren,
Kruunuvuorenrannan ja Yliskyldn valille. Uudet
rataosat toteutetaan pikaraitiotiemaisena mut-
ta kuitenkin yhteensopivana nykyisen raitio-
verkon kanssa. Raitiotien lisaksi yhteysvaélille
rakennetaan pydralilkkenteen baanayhteys seka
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kavelyteita ja aukioita, ja tehdaan muita tarvit-
tavia katurakenteiden rakennustoita.

Kruunusillat-hanke toteutetaan kahtena pro-
jektina, kahden urakkamuodon yhdistelmana.
Kalasataman ja Kruunuvuorenrannan valiset
kaksi siltaa, Finkensilta ja Kruunuvuorensilta,
seka Korkeasaaren maarakennus toteutetaan
kokonaisurakkamallilla (Kruunusillat-siltaurak-
ka). Yhteyden muu rakentaminen tehdaan al-
lianssimallilla (Kruunusillat-allianssi) keskustaa
lukuun ottamatta. Paatos raitiotieyhteyden to-
teuttamisen ajankohdasta seka toteutustavas-
ta Hakaniemesta rautatieaseman laheisyyteen
tehddéan siina vaiheessa, kun paatepysakin
rakentamiseen vaikuttavat muiden hankkeiden
aikataulut ml. asematunnelin peruskorjaus- ja
muutostydlaajuus ovat ratkaistu riittavassa
maarin. Kruunusillat-hankkeen kokonaiskus-
tannus on 326 M€ nykykustannustasossa ja
310 M€ hankesuunnitelman mukaisessa kus-
tannustasossa 04/2015.

Edelld esitetty kustannusarvio ei sisalld vuonna
2015 laadittuun hankesuunnitelmaan (han-
kepddtds 2016) kuulunutta raitiotien itaisinta
osuutta Yliskylassa eika Kaivokadun paate-
pysakkia. Yliskylan itdisimman osuuden kus-
tannusarvio on 19 M€ (noin 18,5 M€ 04/2015
kustannustasossa). Kaivokadun paatepysakki-
osuuden kustannusarvio on noin 10 M€. Kaivo-
kadun tarkemmat kustannukset ja rakentami-
sen esitetdan paatdksentekoon siina vaiheessa,
kun kustannukset ja toteutusaikataulu on
pystytty tarkemmin arvioimaan. Ndiden osuuk-
sien kustannukset eivat ole mukana tassa ra-



portissa my6hemmin esitetyissa tarkasteluissa KOKONAISKUSTANNUKSET
ja vertailuissa. [l Hankesuunnitelma yhteensé [ Raitiotieosuus [ Kruunusillat-siltaurakka

M Tilaajan muut kustannukset ja varaukset  [ll Yliskylan lenkki (vaihe 3) M Kaivokadun paatepysakki (vaihe 2)

Raitiotieosuus

Kruunusillat-allianssi rakentaa raitiotien Haka-
niemesta Laajasaloon ja Merihaansillan seka
naiden edellyttdmat muutokset kaupunki-inf-
raan. Raitiotieyhteyden lisaksi Kruunusillat-al-
lianssi toteuttaa hankkeen ulkopuolisia toita
verkosto-omistajille seka Helsingin kaupun-
gille (mm. kaupunkiymparistén toimialalle).
Kruunusillat-raitiotien toteuttamiseksi tehta-
Vvista toista kaytetaan nimitysta perushanke o Ty s LTI ot )
ja muista toteutettavista tdistd nimitysta (2021 ke ) (04/2015 aso) (04/2015 kustannustaso)

liittyvd hanke. Seka perushanke etta liitty-

ME

. o B i R Kuva 2. Kruunusillat-hankkeen kokonaiskustannukset. Vasemmalla nykyinen esitettdvé hankesisélté nykyi-
vat hankkeet sisaltyvat Kruunusillat-allians- sessd kustannustasossa ja hankesuunnitelman kanssa vastaavassa kustannustasossa. Oikealla hankesuunni-
sin tavoitekustannukseen omina eroteltuina telman kanssa vertailukelpoinen (sama hankesisélts, siséltdd myds vaiheet 2 ja 3) kokonaisuus hankesuun-

osuuksinaan. Kruunusillat-hankkeen allianssin nitelman mukaisessa kustannustasossa.
toteutettavaksi suunnitellun raitiotieosuuden
kustannusarvio on 148 M€ nykykustannusta-
sossa ja 141,5 M€ hankesuunnitelman mu-
kaisessa kustannustasossa 04/2015. Lisaksi Comion
raitiotieosuuden kustannuksiin tulee tilaajan hanke
muita kustannuksia ja varaumia 9 M€.

Vaihe 1

Raitiotieosuuden vaihe 3:
Yliskylan lenkki
(paatetaan erikseen)

Kruunusillat-

Raitiotieosuus

siltaurakka

Rakentamisen on tarkoitus alkaa syksylla

. " . . Muut Raitiotien yhteydessa
2921. Tavo.l.t'e ?n, ett'a yhteys Hakaniemen ja kaupungin P
Yliskyldn valilla valmistuu vuoden 2026 lopus- hankkeet liittyvat hankkeet
sa. Raitiotien matkustajaliikenne kaynnistyy
vuonna 2027. Allianssi toteuttaa
Kruunusillat-allianssin osapuolet ovat Hel- |_Rinnakkaishankkeet o _________1

singin kaupunki, YIT Suomi Oy, NRC Group Kuva 2. Kruunusillat-hanke muodostuu vaiheessa 1 toteutettavista raitiotiests ja
F|n.Iand _Oy' .Ram'boll Finland Oy, Sweco Infra &  gjjarakasta sekd vaiheessa 2 toteutettavasta Keskustan paatepysékista. Raitiotien
Rail Oy ja Sitowise Oy. itdisin osuus (ns. Yliskyldn lenkki) ehdotetaan jatettdvéksi pois hankkeesta.
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Kruunusillat-siltaurakka

Kruunusillat-siltaurakkaan kuuluvat Finkensil-
ta, Korkeasaaren maarakennus ja Kruunuvuo-
rensilta seka niihin liittyvat tydt. Nama kaksi
uutta siltaa ovat hankkeen nakyvimmat osat.
Kruunuvuorensilta tulee olemaan Suomen pi-
sin silta, noin 1200 metrid. Kruunusillat-hank-
keen kustannuksista siltaurakan kokonais-
kustannus on 155 M€ nykykustannustasossa
ja 146 M€ hankesuunnitelman mukaisessa
kustannustasossa 04/2015. Siltaurakan on ar-
vioitu olevan hankesuunnitelman kustannus-
tasossa, hankesuunnitelmassa ei kuitenkaan
ollut tehty aivan tarkkaan vastaavaa urakka-
rajamaaritysta.

Hankkeeseen kuuluvat tilaajan muut
kustannukset ja varaukset yhteensa
14 M€

Edellisten liséksi kokonaiskustannukseen sisal-
tyy Tilaajan muita varaumia kuten hankkeen
johtamiseen liittyvat kustannukset, Nihdin
yhteinen osuus Kalasatamasta Pasilaan -hank-
keen kanssa seka tilaajan riskivaraus.

6 | KRUUNUSILLAT | Perusteet Kruunusillat-hankkeen raitiotieosuuden enimmaishinnan korotukselle



1.2 Liittyvat hankkeet

Liittyvat hankkeet ovat muita katurakentamis-
hankkeita, joiden on todettu olevan valttdamat-
tdmiad tai kokonaistaloudellisesti perusteltua
toteuttaa raitiotien rakentamisen yhteydessa.
Liittyvan hankkeen rakentaminen voi olla valt-
tdmatdntd samassa yhteydessa mutta rakenta-
minen johtuu lahtdkohtaisesti muista tarpeista
kuin Kruunusillat-hankkeesta. Liittyvien hank-
keiden rahoitus tulee olla my0s vahvistettu,
jotta tydmaat voidaan vaiheistaa saumatto-
masti ja aikatauluttaa tehokkaiksi seka mini-
moida kaupunkilaisille aiheutuvat haitat. Hel-
singin kaupunkiympdriston toimialan (KYMP)
seka Helsingin kaupungin liikenneliikelaitoksen
(HKL) liséksi liittyvid hankkeita rahoittavat
YKT-osapuolet, eli vesihuolto-, sahko-, tele-,
kaasu-, kaukoldampo- ja kaukojadhdytysver-
kostojen omistajat. Naitd tahoja ovat Helsingin
seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma HSY,
Helen Oy, Helen Sahkoverkko Oy, DNA Oyj,
Elisa Oyj, Telia Finland Oyj, Auris Kaasunja-
kelu Oy ja Global Connect Oy (ent. IP Only).
Seuraavaksi kuvataan keskeisimmat liittyvat
hankkeet alueittain.

1.2.1 Keskustan alue

Hankesuunnitelma-vaiheessa vuonna 2016
tunnistettiin keskustan paatepysakin katu-
jarjestelyjen muutostdiden kanssa samaan
aikaan toteutettavaksi Asematunnelin kannen
peruskorjaus Kaivokadulla. Peruskorjauksen
osalta on kuitenkin edelleen merkittavia avoi-
mia asioita, joiden aikataulullinen ja sopimus-

tekninen selvittdminen on kesken. Esimerkiksi
Kaivokadun muutoksiin sidoksissa olevien
kiinteistdjen on laadittava kaikki tarpeelliset,
keskinaiset yhteisjarjestelysopimukset hyvis-
sa ajoin ennen lupahakemuksia. Sopimuksia
varten kartoitetaan niin olemassa olevat kuin
uudetkin rasitteet, mukaan lukien eri taho-
jen (HKL, SPONDA, VR, KYMP) sitoutuminen
toteuttaa tyot sovitussa aikataulussa. Ase-
matunnelin kannen peruskorjauksen lisaksi
keskustan alueella on useita rakenteilla tai
ldhitulevaisuudessa alkavia vield suunnitte-
luasteella olevia rakennushankkeita. Tilanne
sisaltda merkittavia aikatauluun, kustannuksiin
ja sisallgllisiin rajauksiin liittyvia riskeja. Tasta
johtuen Kruunusillat-hankkeen johtoryhma on
todennut kannattavaksi vaiheistaa Kruunus-
illat-raitiotien keskustan osuuden rakentami-
sen toteutettavaksi vaiheessa 2. Nain ollen
my0s alueen liittyvien hankkeiden toteutus
siirtyy. Nykyisen suunnitelman mukaan Kruu-
nusillat-hanke toteuttaa raitiotien paatepysa-
kin ensimmaisessa vaiheessa Hakaniemeen.
Vaiheistuksella varmistetaan liikenteen kayn-
nistyminen alkuperadisen aikataulun puitteissa
Hakaniemeen saakka. Keskustayhteys on ta-
voitteena toteuttaa heti Hakaniemen osuuden
valmistuttua.

1.2.2 Hakaniemen alue

Kruunusillat raitiotie kulkee Siltasaarenkatua ja
kdantyy itaan Hakaniemenrantaa pitkin Meri-
haansillalle ja sita kautta Nihtiin. Hakaniemen-
rannassa on kaksi pysakkia: Hakaniementorin
ja Merihaan kohdalla.

KRUUNUSILLAT

Hankesuunnitelma-vaiheessa vuonna 2016
tunnistettiin alueella samaan aikaan toteu-
tettavaksi Hakaniemensillan uusiminen seka
siihen liittyvat tyét. Sen jélkeen Hakaniemen
alueella on tunnistettu myds muita liittyvia
hankkeita, jotka esitellaan kuvassa 4.

Hakaniemen alueen
liittyvien hankkeiden
kustannukset yhteensa

kaupunki n. 190 M€,
muut tilaajat n. 34 M€.

HAKANIEMI
HAGNAS MERIHAKA

HAVSHAG

Néckens bro

Hakaqiem nranta
ragnaskaien Hakaniemensilta
Hagnasbron

KRUUNUNHAKA
KRONOHAGEN

=== Raitiotien reitti
[ Liittyvat hankkeet

Kuva 4. Raitiotien reitti ja Hakaniemen alueen
liittyvat hankkeet.

voima 12.4.2021) mahdollistaa alueen kehitta-
misen raitotieyhteyden myo6ta. Liikennealueilta
vapautuvat alueet ja rantojen tdytot mahdollis-
tavat kaupunkirakenteen tiivistamisen seka ka-
tuympariston liikenteellisen ja ranta-alueiden
kehittymisen kaupunkilaisten kaytt66n. Haka-
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Kuva 5. Havainnekuva Nékinsillan suunnitelmista.

niemen alueen kehittymisen seka liikenteelli-
sestd nakodkulmasta ettd kaupunkirakenteen
tiilvistamisen nakdkulmasta edellyttaa alueen
kunnallistekniikan verkoston ja linjojen uudel-
leenjarjestelyja. Nykyista kunnallisteknista
verkostoa tdydennetaan seka saneerataan
muuttuvan ympadriston tarpeisiin. Tiivis
kaupunkirakenne ja osaltaan my0s paavie-
madreiden sijainti pohjavesipinnan alapuolella
asettavat omat reunaehdot hulevesien hallinta-
toimenpiteille.

Samassa yhteydessa toteutetaan jatkuvia ja
turvallisia yhteyksia jalankululle ja pyoralii-
kenteelle kaupungin uusimpien ohjeistusten
mukaisesti seka korkeatasoista ja viihtyi-

sda kaupunkiymparistoa kaikille. Sérnaisten
rantatien ylittava jalankulun, pyora- ja pelas-
tusliikenteen silta Nd@kinsilta rakennetaan
uudestaan alla kulkevan kadun liikennejar-
jestelyjen muuttuessa. Eritasoyhteys Meri-
hakaan turvataan tydn aikana valiaikaisella
tyosillalla.

Hakaniemenrannan seka Ndkinkulun
esirakentamisella mahdollistetaan tonttien
rakentuminen uuden raitiotieyhteyden valitto-
maan ldheisyyteen. Hakaniemenrannan ja
Siltavuorenrannan esirakentaminen ovat
edellytyksena uuden Hakaniemensillan, ase-
makaavan mukaisten tonttien sekd Kirjanpuis-
ton ja Merihaanpuiston rakentamiselle.
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Kayttoikdnsa paahan tullut 1970-luvun alku-
puolella rakennettu Hakaniemen silta kor-
vataan uudella sillalla. Paatés Hakaniemen
sillan korvaamisesta on tehty 2010-luvun
taitteessa erillisena paatoksena. Uusi Hakanie-
mensilta sijoittuu vanhan sillan itédpuolelle ja se
avataan liikenteelle ennen vanhan sillan pur-
kua. Uusi silta on edeltajéédnsa matalampi ja
yhdistyy Hakaniemenrantaan samassa tasossa.
Uusi silta tuo uutta kerrosalaa Hakaniemeen
nykyisen sillan ramppien alueelle. Raitiotieyh-
teyden toteutumisen edellytyksena on sillan
uusiminen siihen liittyvine johtosiirtoineen
seka koko alueen katuverkon toteuttamisen
ajoittaminen samaan yhteyteen.

Hankkeiden yhteensovittamisella on todettu
saavutettavan merkittavia kustannussaastoja.
Tybnaikaiset liikennejarjestelyt on mahdollista
hallita paremmin kokonaisuutena myds viestin-
nan nakdkulmasta. Haittojen vahentamiseksi
on tarkoituksenmukaista toteuttaa samassa
yhteydessa kadun koko poikkileikkaus kerralla
valmiiksi. Mahdollisia putkirikkoja voidaan eh-
kaista uusimalla kunnallistekniikka ajoissa seka
varautua alueen tulvasuojeluun paremmin.

1.2.3 Sompasaaren ja Korkeasaaren alue

Kruunusillat raitiotie kulkee Merihaansiltaa
pitkin Sompasaaren (Nihdin) lapi Finkensillalle,
jota pitkin se kulkee Korkeasaaren pohjoisreu-
naan ja sieltéd Kruunuvuorensillalle. Raitotie-
pysakkeja on osuudella kaksi, Nihdissé seka
Korkeasaaressa.



Hankesuunnitelma-vaiheessa vuonna 2016
tunnistettiin alueella samaan aikaan toteutet-
tavaksi Korkeasaaren muutostyot. Naita koko-
naisuuksia ei nykyisen suunnitelman mukaan
toteuteta Kruunusillat-hankkeen yhteydessa,
vaan rinnakkaisina hankkeina Korkeasaaren
eldintarhan toimesta.

Kuvassa 6 esitetdan nykyisen suunnitelman
mukaiset Sompasaaren ja Korkeasaaren alueen
liittyvat hankkeet, jotka on tunnistettu toteutet-
tavaksi raitiotien kanssa samassa yhteydessa.

MUSTIKKAMAA
BLABARSLANDET

SOMPASAARI
SUMPARN

Sompasaaren ja
Korkeasaaren
alueen liittyvien
hankkeiden kustan-
nukset yhteensa

KORKEASAARI
HOGHOLMEN

n. 20 M€

=== Raitiotien reitti
[ Liittyvat hankkeet

Kuva 6. Sompasaaren ja Korkeasaaren aluei-
den liittyvét hankkeet.

Kruunusillat-hankkeen yhteydessa toteutetaan
Merihaansillan ja Nihdin rantarakenteet,
jotka ovat osa Nihdin asemakaavassa 12576
esitettyd uutta rantarakennetta, seka Merihaan-
sillan maatuki Nihdin alueella. Rantarakenteet
toteutetaan samassa yhteydessa Merihaansillan
kanssa siind maarin, ettad vaiheittain rakentami-
nen alueella on mahdollista.

— e/ g 2

@ Kuunusiat,Helingin kb WS =/ \ ¥ A

Kuva 7. Havainnekuva Korkeasaaren pysédkkialueesta.

Kruunusillat-raitiotiepysakki rakennetaan Kor-
keasaareen Mischan ja Maschan aukiolle.
Aukio on tarkoituksenmukaista toteuttaa sa-
massa yhteydessa raitiotien kanssa, jotta
taataan virkistysalueen viihtyisyys, esteetto-
myys seka turvallinen toimivuus. Korkeasaaren
eldintarha toteuttaa uuden paéasisadankaynnin
aukion yhteyteen.

1.2.4 Kruunuvuorenrannan alue
Kruunusillat-raitiotie kulkee Kruunuvuorensil-

lalta Koirasaarentieta pitkin Laajasalontielle.
Kruunuvuorenrannan asuntoaluetta palvelee
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lisaksi Haakoninlahdenkadulle haarautuva rata-
osuus.

Kruunuvuorenrannassa ei tunnistettu hanke-
suunnitelma-vaiheessa vuonna 2016 muita
liittyvia hankkeita samaan aikaan toteutet-
tavaksi. Kuvassa 8 esitellaan Hankesuunni-
telmavaiheen jalkeen Kruunuvuorenrannan
alueella liittyvind hankkeina sovitut katualuei-
den toteutusvastuut sekd yksittaisten osuuk-
sien toteutus Kruunusillat-hankkeen toimesta.

Kruunuvuorenrannan asukkaat odottavat
raitiotieyhteytta, katutilan istutus- ja vii-



== Raitiotien reitti
[ Liittyvat hankkeet

LAAJASALO
DEGERQ),

Kruunuvuorenran-
nan alueen liittyvien
hankkeiden kustan-
nukset yhteensa
kaupunki n. 30 M€,
muut tilaajat n. 8 M€.

KRUUNUVUORENRANTA
KRONBERGSSTRANDEN

Kuva 8. Kruunuvuorenrannan alueen liittyvét
hankkeet.

meistelytoita seka liikennejarjestelyjen sel-
keyttdmista. On tarkoituksenmukaista ja
kustannustehokasta toteuttaa kokonaisuudet
samanaikaisesti raitiotien rakentamisen yh-
teydessa.

Raitiotien rakentamisen yhteydessa toteu-
tetaan Koirasaarentien ja Haakoninlah-
denkadun erotuskaistat, jalkakdytavat
ja pyoratiet, sekd muut viimeistelytyot,
jotka ovat jaaneet odottamaan tulevaa raitio-
tieta ja osin tonttien rakentamista.

Koirasaarentien itdpaan korkeustasomuutok-
sista johtuvat tukimuurit sekd uudet liittymat
Kdbdkarinkujalle, Isosaarentielle ja Svanstro-
mintielle, seka naiden yhteydessé tehtavat
kunnallistekniset saneeraustyo6t toteutetaan
samassa yhteydessa.

1.2.5 Yliskyldn alue

Kruunusillat raitiotie kulkee Koirasaarentieltd
Laajasalontien paatepysakille. Padatepysakilta
on suunniteltu toteutettavaksi mydhemmassa
vaiheessa yhteys Yliskylan varikolle joko han-
kesuunnitelman 2016 mukaisesti Ollinraition-
Ilomaentien kautta tai Reposalmentien kautta.
Yhteys on jarkevaa vaiheistaa varikon toteutus-
aikataulun mukaisesti. Aikataulu on kuitenkin
edelleen avoin, joten paatds varikkoyhteyden
toteuttamisesta ja rahoituksesta voidaan teh-
dé vasta mydhemmin varikon paatoksenteon
yhteydessa.

Hankesuunnitelma-vaiheessa vuonna 2016 tun-
nistettiin alueella samaan aikaan toteutettavak-
si Yliskyldn alueen infrarakentaminen (siséltden
Laajasalontien ylittavan jalankulku- ja pyoraily-
sillan purkamisen ja uuden rakentamisen), Laa-
jasalontien pengerrykset seka Laajasalontien
ylittdvan Reposalmentien sillan purkaminen.
Nykyisen suunnitelman mukaan néitd kokonai-
suuksia ei toteuteta Kruunusillat-hankkeessa,
vaan ne ovat nyt Yliskyldn aluerakentamisen to-
teutusvastuulla. Rakennusty6t ovat jo alkaneet
Laajasalontielld. Sen sijaan liittyvaksi hank-
keeksi alueella on tunnistettu Laajasalontien
raitiotiealueeseen rajautuvan erotuskais-
tan rakentaminen puuistutuksineen, jonka
sijoittuminen alueelle esitetaan kuvassa 9.

Raitiotieyhteys tukee Yliskylan alueen kehit-
tymista ja tdydennysrakentamista. Valmiit
ja turvalliset yhteydet pysédkkialueille tuke-
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Kuva 9. Yliskyldn alueen liittyvdt hankkeet.

vat raitiotien palvelutasoa ja tekevat liiken-
neyhteydestd houkuttelevan. Laajasalontien
raitiotiealueeseen rajautuvan erotuskaistan
rakentaminen puuistutuksineen toteutetaan
Kruunusillat-hankkeen yhteydessa.



1.3 Rinnakkaiset hankkeet

Rinnakkaishankkeet ovat hankkeita, jotka eivat
kuulu Kruunusillat-hankkeen suunnittelu- tai
toteutuslaajuuteen. Rinnakkaishankkeet liit-
tyvat kuitenkin alueellisesti ja aikataulullisesti
Kruunusillat-hankkeen suunnitteluun ja toteu-
tukseen, ja edellyttavat Kruunusillat-hankkeen
ja rinnakkaishankkeiden tiivistd yhteensovitta-
mista. Rinnakkaiset hankkeet ovat hankkeita,
jotka ovat aikataulullisesti sidoksissa Kruu-
nusillat -hankkeeseen ja siten valttamattémia
toteuttaa raitiotien aikataulussa, mutta naiden
toteuttamisesta vastaavat muut osapuolet tai
kaupunki erillisina hankkeina. Rinnakkaiset
hankkeet voivat olla hyvinkin eri vaiheissa, eika
niistd valttdmatta vield ole hankepaatosta ole-
massa. Jos jokin tunnistettu rinnakkainen han-
ke viivastyy tai toteutettaisiin vasta mydhem-
min, voi se joidenkin rinnakkaisten hankkeiden
kohdalla aiheuttaa lisakustannuksia Kruunusil-
lat-hankkeelle ja vaikuttaa my®&s valmistuneen
raitiotien liikenndintiin. Synergiaetujen realisoi-
tumiseksi niiden suunnittelun ja paatéksenteon
tulisi edeta sellaisessa aikataulussa, etta vaiku-
tukset Kruunusillat-hankkeen rakentamiselle,
kayttédnotolle ja valmiin raitiotien lilkkenndinnille
ovat mahdollisimman pienia ja ennakoitavia.

Tunnistettuja rinnakkaishankkeita seka niiden
ajalliset yhteyden Kruunusillat-hankkeeseen
ovat muiden muassa:

Haakoninlahden kadunrakennusurakka,
2020-2021
Kruunuvuorenrannassa on kaynnissa Haako-

PASILA

HERMANNI

Kaisaniemenkadun,
Unioninkadun

ja Liisankadun
liilkennejérjestelyt ja
Helsingin yliopiston
metroaseman pohjoinen
sisadnkaynti

Hakaniemenranta
2988s =0t

Rautatieasema

Kuva 10. Tunnistetut rinnakkaishankkeet.

ninlahti II asemakaava-alueella uusien katujen
ja kunnallistekniikan rakentaminen seuraa-
vasti: Saaristolaivastonkatu vali Astridinkatu-
Haakoninlahdenkatu, Haakoninlahdenkatu vali
Astridinkatu-Stansvikin rantakatu, Stansvikin
rantakatu vali Haakoninlahdenkatu—Mirandan-
katu, Mirandankatu, Mirandankuja, Saaristolai-
vastonkuja, Ellidankuja ja Frejankuja. Naissa
hankkeissa rakennetaan katupohja my®ds niille
kaduille, jolle raitiotie rakennetaan. Nain ollen
katupohjien on oltava valmiina ennen raitiotien
rakentamista.

KRUUNUSILLAT

ety Korkeasaaren
paasisaankaynti

KULOSAARI
Laajasalon
kadunrakennusurakka

Laajasalon varikko
ja yhdysraide
Kruunusillat-raitiotielle

Haakoninlahden
kadunrakennusurakka

Laajasalon kadunrakennusurakka,
2021-2022

Laajasalossa on kdynnissa Laajasalontien pe-
ruskorjaus valilla Koirasaarentie-Yliskylantie.
Urakassa koko nykyinen, vain ajoneuvoliiken-
teen kaytdssa oleva moottorikatu peruskor-
jataan ja muutetaan useat liikennemuodot
mahdollistavaksi kaupunkibulevardiksi. Kadun
kaikki kunnallistekniikka uusitaan. Remontin
yhteydessa Reposalmentien risteyssilta pure-
taan ja Laajasalontien ja Reposalmentien seka
Laajasalontien ja Isosaarentien liittyma muu-
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tetaan valo-ohjatuksi tasoliittyméksi. Lisaksi
urakkaan kuuluu Laajasalontien suuntaisen
nykyisen Kuvernédérintien muuttaminen paat-
tyvaksi tonttikaduksi, Eteldiseksi Kuverndorin-
kujaksi, ja kadun pohjoispaan muuttaminen
Kuverndoérinpolku nimiseksi jalankulku- ja py6-
railyvaylaksi. Nadissd hankkeissa rakennetaan
katupohja myds niille kaduille, jolle raitiotie
rakennetaan. Nain ollen katupohjien on oltava
valmiina ennen raitiotien rakentamista.

Laajasalon varikko ja yhdysraide Kruu-
nusillat-raitiotielle, alustava arvio
2023-2026

Varikon rakentamisen on tarkoitus alkaa va-
rikon asemakaavan nro 12546 tultua lainvoi-
maiseksi, tdman hetken arvion mukaan ra-

kentaminen on kdynnissa vuosina 2023-2026.

Laajasalon varikon ja yhdysraiteen tulisi
valmistua lilkkenndinnin alkuun, muuten liiken-
ndinti pitda kdynnistaa nykyisilté varikoilta.
HKL:n mukaan uuden raitiotieyhteyden kayt-
toonoton alkuvaiheessa liikenndinti on hoidet-
tavissa joko Koskelan tai Ruskeasuon varikoil-
ta. HKL on parhaillaan laatimassa selvitysta
liittyen uuden varikon toteuttamiseen seka
nykyisten varikoiden laajentamiseen. Laajasa-
lon varikon tarve ja toteutusaikataulu tas-
mentyvat selvityksen valmistumisen myota.
Aikataulu téytyy yhteensovittaa Laajasalon-
tien raiteiden rakentamisen kanssa. Varikko-
hankkeen paattksen teon jalkeen, kun tarve
todetaan ajankohtaiseksi, voidaan yhteys
varikolle rakentaa joko hankesuunnitelman
mukaisesti Ollinraition-Ilomaentien kautta tai
Reposalmentien kautta

)

: S"gasa

=

(4

A i s
] o

Kuva 11. Havainnekuva Kaivokadun p&atepyséakista.

Kalustohankinnat, Kruunusillat-raitiotien
vaatimat vaunut ja kunnossapitokalusto,
2024-2026

Kalustohankintojen pitéa olla valmiita ennen lii-
kennoinnin alkua, silld muuta vaunukalustoa ei
ole kaytettavissa. Yliskylan paatepysakki vaatii
kahteen suuntaan ajettavia vaunuja. Vaunut
valmistuvat 2024-2026.

Kaisaniemenkadun, Unioninkadun ja Lii-
sankadun liikennejédrjestelyt ja Helsingin
yliopiston metroaseman pohjoinen si-
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saankdynti, 2026-2028
Kaisaniemenkadun, Unioninkadun ja Liisan-
kadun liittymaan on suunniteltu raitiopysakin
pidentamistd, ja siihen liittyen liikennejarjes-
telyjen muuttamista. Liittymaan suunnitel-
laan myds Helsingin yliopiston metroaseman
pohjoista sisdankayntia. Lisaksi on tunnistettu
HSY:n vesihuoltojarjestelman uusimistarve
Unioninkadulla ja Kaisaniemenkadulla. Kai-
saniemenkadun ja Unioninkadun tydmaako-
konaisuus tulisi toteuttaa liikennehaittojen
minimoimiseksi samanaikaisesti vaiheistaen



Kuva 12. Havainnekuva Korkeasaaren pysékkialueesta.

Hakaniemen (Siltasaarenkadun) ja Kaivoka-
dun paatepysékin toteutukseen / peruskor-
jaukseen liittyvien tyémaiden kanssa. Jos to-
teutus ei tapahdu ennen Keskusta-Hakaniemi
-osuuden kayttdonottoa, se tulisi myéhemmin
toteutuessaan aiheuttamaan pitkan ja laajan
liikennekatkon.

Kalasatamasta Pasilaan -hanke, raitio-
tieyhteys Nihdista Pasilaan, yhteisia rata-
osuuksia Nihdissd, 2021-2024
Kalasatamasta Pasilaan (KaPa) -hankkeen on
tarkoitus rakentaa valmiiksi Nihdin rataosuus
Konttisatamankadulle. Mikali KaPa-hankkeen ai-
kataulu viivastyy, vastuunjako hankkeiden valil-
18 tulee tarkistaa, jotta osuuden valmistuminen
ei vaikuta Kruunusillat-hankkeen aikatauluun.

KRUUNUSILLAT

Korkeasaaren padsisaankadynti, alustava
arvio 2023-2025

Korkeasaaren sisddnkaynti tulee siirtaa
Mischan ja Maschan aukiolle ennen Finken-
sillan ja Mieritzinrannan avaamista yleiseen
kayttdéon. Kruunusillat-hanketta rakennetaan
samalla alueella Korkeasaaren paasisaankayn-
nin kanssa, joten rakentamistydt taytyy ai-
katauluttaa yhteensopivaksi. Eldintarhan raja
siirtyy Mustikkamaalta Korkeasaareen ja kun
tdma muutos on valmis, taytyy padsisaan-
kaynnin olla valmis. Toisaalta rakennuksen

ei ole tarkoituksenmukaista valmistua kovin
paljon aikaisemmin kuin rajan siirtyminen.
Lisdksi on toivottavaa, etta rakennustydt ko-
konaisuudessaan kestaisivat mahdollisimman
vahan aikaa ja rakentamisen hairiot eldintar-
han toiminnalle voitaisiin minimoida.

Rinnakkaisten hankkeiden kustannukset eivat
liity Kruunusillat-hankkeeseen eika niita kasi-
telld siten tassa yhteydessa.
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1.4 Muut riippuvuudet eri
hankkeista

Kruunusillat-hankkeella on riippuvuuksia
muihin hankkeisiin, joilla on valitén ja suora
toteutusriippuvuus erityisesti aikataulun na-
kékulmasta. Tallaisia hankkeita ovat esimer-
kiksi:

Helenin Hanasaaren voimalaitoksen hiili-
kuljetukset meriteitse, 2024

Merihaansilta voidaan rakentaa valmiiksi
kuljetusten loputtua. Kruunusillat-hankkeen
aikataulu perustuu siihen, ettd hiilenkuljetuk-
set meriteitse loppuvat kesdkuun 2026 loppuun
mennessa.

Talonrakennustydmaat raitiotielinjan var-
rella, (2021-2027)

Raitiotielinjan varrella, erityisesti Kruunu-
vuorenrannassa, on vuosina 2021-2027
rakenteilla useita eri vaiheissa olevia talon-
rakennustydmaita. Esimerkiksi Skanskan Kruu-
nuvuorenrannassa sijaitseva tyémaa vaikuttaa
Kruunuvuorensillan rakentamiseen ja vaatii yh-
teensovittamista. TalonrakennustyOmaat eivat
saisi vaikeuttaa raitiotien toteutusta.

Hakaniemenrannan tyomaat, (2021-)
Hakaniemenrannan hotellitontin tydmaa pitaa
yhteensovittaa Kruunusillat-hankkeen katu-
téiden kanssa. Hotellin rakentamisaikataulu
ei ole varmistunut, mutta edellytykset raken-
tamisen aloittamiselle ovat olemassa, joten
sen rakentaminen kaynnistyy todennakadisesti
Kruunusillat-hankkeen aikana. Hakaniemen-

Kuva 13. Havainnekuva Hakaniemen suuntaan (kuva: Harris-Kjisik Architects).

rannan kaavanmukaisten uusien asuinkort-
teleiden toteutuminen edellyttda alueen
esirakentamista. Toisaalta taas raitiotieraken-
taminen tarvitsee tilaa rannasta, eli korttelei-
den rakentuminen pitda ajoittaa raideliiken-
teen avaamisen jalkeiseksi. Venesatamaan
kohdistuu rantaviivan muuttuessa myds muu-
toksia. Merihaan edustalta poistetaan nykyiset
laiturit rakentamisen tieltd. Merihaanpuiston
rakentaminen ja siihen liittyva venesatama
tapahtuvat myéhemmin.

Naiden lisaksi mybhemmin (tavoitteellisesti
2026-2028) toteutettavan keskustan alueen
raitiotien rakentamisen kanssa riippuvuuksia
sisaltdvia hankkeita, joiden aikataulu on osin
vield tarkentumatta, ovat muun muassa:
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Uusi Eliel (Elielinaukio), rakentaminen
2024-2028 (aloitusajankohta kaavariskin
vuoksi epdselva)

Tulee vaikuttamaan Asema-aukioon ja Posti-
kadun ajoyhteyteen seka Kaivokadun ja tule-
van paatepysdkin suunnitteluun. Sisallollisesti
epdvarma, joten voi aiheuttaa sisallollisia
muutoksia keskustan alueeseen. Ratkaisujen
kypsyminen auttaa myds Kruunusillat-hank-
keen keskustan alueen suunnittelua.

Esplanadien remontit, 2022-2032

HSY:n laatimassa Esplanadien alueen vesihuol-

lon yleissuunnitelman tarkistuksessa (2021) on

esitetty laajoja vesihuollon saneeraustoimenpi-

teitd seka jateveden- ja huleveden viemardinnin
eriyttamista Etela- ja Pohjoisesplanadeilla ja



niiden ymparistdssa mm. Bulevardilla, Kluuvika-
dulla ja Eteldrannassa. Laaja hankekokonaisuus
tulisi ajoittumaan karkeasti arvioituna reilun

10 vuoden aikajanteelle vuodesta 2022 alkaen
ja tyot kdynnistyisivat uuden viemaritunnelin
rakentamisella Esplanadilta Munkkisaari-Man-
tymaki vieméaritunneliin edeten sen jalkeen
katuverkossa vaiheittain. Hankekokonaisuuden
toteuttamista kasitelldaan HSY:n paatoksenteos-
sa vuoden 2021 aikana. Tydmaat vaikuttaisivat
vaihtoehtoisiin kulkureitteihin sina aikana, kun
Kaivokadun tyémaa on kaynnissa. Tydomaat
kannattaa yhteensovittaa niin, etta ne eivat ole
yhta aikaa kaynnissa.

Kaisantunneli, 2021-2023
Kaisantunnelin valmistuminen helpottaa ja-
lankulun ja pyoérailyn yhteyksia Kaivokadun
tyomaan aikana.

Mannerheimintien peruskorjaus vaililla
Postikatu-Nordenskidldinkatu, 2023-2024
Tybémaat vaikuttaisivat vaihtoehtoisiin kulku-
reitteihin sind aikana, kun Kaivokadun tyomaa
on kaynnissa. Tydmaat kannattaa yhteenso-
vittaa niin, etta ne eivat ole yhta aikaa kayn-
nissd. Jos Mannerheimintien peruskorjaus
toteutuu suunnitellussa aikataulussa, se ei
aiheuta lisahairioitéd Kruunusillat-hankkeen
rakentamisen aikana.

Asematunnelin kansi ja maanalaiset tilat,
alustava arvio 2026-2028

Maanalaiset rakennustyét mm. metron ja ase-
matunnelin paloturvallisuuden parantamiseksi
vaikuttavat yldpuolisiin tydmaihin. Asematun-

Kuva 14. Ratikkakorttelin havainnekuva (kuva: Anttinen Oiva Arkkitehdit Oy).

nelissa rakennetaan savunpoistoluukkuja ja
tehdd@n muutoksia poistumisportaissa, mika
mahdollistaa Asematunnelin tilojen uudista-
mista laajemmin. Uusien poistumisreittien on
oltava valmiit ennen kuin vanhoja voidaan ty6-
maan aikana sulkea. Savunpoisto on turvatta-
va tydmaan ollessa kdynnissa. Asematunnelin
muutokset on jarkevaa toteuttaa samanaikai-
sesti kannen korjauksen kanssa, jos ne aiheut-
tavat rakenteellisia muutostarpeita katutasoon
asti. Hanke on jarkevaa toteuttaa samanaikai-
sesti Kaivokadun paatepysakin rakentamisen
kanssa ja edellyttda yhteensovittamista Uusi
Eliel -hankkeen kanssa.

KRUUNUSILLAT

Kruunusillat-hankkeen pitkdn toteutusajan
vuoksi on todennakdista, etta uusia
riippuvuuksia sisaltdvia hankkeita nousee
esiin ylla lueteltujen lisaksi. Riippuvuuksia
sisaltavien hankkeiden kustannuksia ei
kasitelld Kruunusillat-hankkeen yhteydessa.
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2 HANKEKOKONAISUUDESTA TEHDYT PAATOKSET

2.1 Keskeisimmat Kruunusil-
lat-hankkeeseen liittyvat
paatokset

Yleiskaava 2002

Yleiskaavassa Kruunuvuorenrantaan esitettiin
uutta maankayttda, ja liikenneratkaisu perus-
tui metroyhteyteen. Kaavaselostuksessa on
esitetty kaavan toteuttamissuunnitelma. Siina
todetaan, ettd Kruunuvuorenrannan ja Helsin-
gin niemen valille avataan maankdyton kehit-
tédmisen edellyttdmdssa aikataulussa 2010-lu-
vun alussa metroon varautuva kiinted yhteys,
joka toimii bussilinjojen tai raitiotielinjojen
reittina keskustaan. Yleiskaavassa on todettu,
etta "kustannusten ja vaiheittaisen toteuttami-
sen kannalta on kdytanndéllisintd etsia ratkaisu,
jossa suora kiintea yhteys keskustaan toteu-
tettaisiin ensin muuna kuin metroratkaisuna”.

Laajasalon joukkoliikennejarjestelmien
vertailu 2007
Joukkoliikennejarjestelmavertailu tehtiin
kolmelle vaihtoehtoiselle yhteydelle Laajasa-
loon: raitiotie, bussi ja metro. Tydssa laskettiin
vaihtoehdoille hydtykustannussuhteet. Bussi-
vaihtoehdon hydétykustannussuhde oli korkein
ja metron alhaisin. Raitiovaihtoehdon hyoty-
kustannussuhdetta bussivaihtoehtoon nahden
laskevat 1dhinnd suuremmat investoinnit ja
yllapitokustannukset. Tydssa laadittujen selvi-
tysten perusteella paadyttiin esittémaan, ettd

Laajasalon joukkoliikennejarjestelmén suun-
nittelua jatkettaisiin ensisijaisesti pohjoisen
raitiovaihtoehdon pohjalta.

Laajasalon raidevaihtoehtojen jarjestel-
madtarkastelu 2008

Jarjestelmatarkastelussa vertailtiin kolmea
vaihtoehtoista yhteytta Laajasaloon, jotka
olivat 1) Herttoniemen metroasemalle suun-
tautuva liityntabussijarjestelma, 2) raitioliiken-
nevaihtoehto Kruunuvuorenrannasta Korkea-
saaren, Sompasaaren ja Tervasaaren kautta
keskustaan seka 3) supistettu metrovaihtoehto
Kruunuvuorenrannasta Katajanokan kautta
Kamppiin. Tarkastelun pohjalta suositeltiin,
etta Laajasalon ensimmaisen vaiheen raideyh-
teydeksi valitaan raitiotie siltayhteyksin. Hel-
singin kaupunginvaltuusto paatti 12.11.2008
hyvéksya jatkovalmistelun pohjaksi raitiotie- ja
siltavaihtoehdon vélilla Laajasalo-Korkeasaari-
Sompasaari-Kruununhaka.

Kruunuvuorenrannan osayleiskaava 2008
(lainvoimaiseksi 2011)

Osayleiskaavassa on varauduttu raitiotieyhte-
yteen Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan.
Raitiotielinja kulkee Liisankadulta Tervasaaren
sivuitse avattavan sillan kautta Sompasaa-
reen ja sillalla Korkeasaareen. Korkeasaa-
resta raitiotieyhteys Kruunuvuortenrantaan
toteutetaan penkereelld ja noin 1 000 met-
rid pitkalla sillalla. Yhteys suunnitellaan niin,
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etta samalla syntyy kevyen liikenteen yhteys
Kruunuvuorenrannasta keskustaan. Laajasa-
lon suunnittelussa varaudutaan myéhemmin
toteuttamaan pikaraitiotieyhteys valille San-
tahamina-Katajanokka, josta edelleen jatku-
vasta raideyhteydestd paatetdaan mydéhemmin
erikseen. Kruunuvuorenrantaa palvelee oma
keskustaan johtava linja, joka kulkee keskeista
katua pitkin alueen eteldaosaan, lisaksi aluet-
ta palvelevat Koirasaarentieta pitkin kulkevat
linjat. SO6rnaistenrannan ja Hermanninrannan
osayleiskaavassa on varauduttu raitiotieyhtey-
teen Korkeasaari - Sompasaari - Kruununhaka.
Osayleiskaavassa myds todetaan, etta lisdksi
tutkitaan Hakaniemesta Hanasaaren kautta
Sompasaaren karkeen kulkevan raitiolinjan
toteuttamisedellytyksia.

Laajasalon raideliikenteen vaihtoehdot
YVA 2010-2014

Ympaéristdvaikutusten arviointiohjelma laa-
dittiin vuonna 2010. Yhteysviranomainen,
Uudenmaan ELY-keskus, antoi lausuntonsa
arviointiohjelmasta 3.12.2010. Lausunto-
jen ja mielipiteiden perusteella selvitettaviin
vaihtoehtoihin lisattiin kdysiratavaihtoehto
ja ajoneuvoliikenteen sisaltdva raitiotiesilta-
vaihtoehto. Ymparistdvaikutusten arvioinnis-
sa on tarkasteltu vuoden 2035 tilanteessa
kahdeksaa eri vaihtoehtoa Laajasalon jouk-
koliikenneyhteydeksi. Kaupunginvaltuusto
hyvaksyi jatkosuunnittelun pohjaksi vaihto-



ehdon raitioliikenteen, kdvelyn ja pyorailyn
siltayhteydestd. Tama on ollut Iahtékohtana
my0s maankaytdn suunnittelussa, ja Kruunu-
vuorenrannan asemakaavat on laadittu varau-
tuen raitiotieliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
siltaan.

Kruunuvuorenrannan joukkoliikenneyh-
teys

Kaupunginvaltuusto paatti hyvaksya asema-
kaavan 4.11.2015. Asemakaava ja asemakaa-
van muutos mahdollistavat kantakaupungin ja
Laajasalon valiseen joukkoliikenneyhteyden
toteuttamisen Kalasataman ja Kruunuvuo-
renrannan valiselld osuudella. Kruunusillat on
kolmen sillan muodostama kokonaisuus, joista
kaksi sijoittuu tdman asemakaavan alueelle:
Finkensilta Nihdin ja Korkeasaaren vélilld seka
Kruunuvuorensilta Korkeasaaren ja Kruunu-
vuorenrannan valilla.

Kruunusillat -hankkeen hankesuunnitel-
man hyviaksyminen

Helsingin kaupunginvaltuusto paatti
31.8.2016 kaupunginhallituksen ehdotuksen
mukaisesti hyvaksya Kruunusillat-hankkeen
toteuttamisen Helsingin keskustan ja Laaja-
salon valiseksi raitiotieyhteydeksi kaupunki-
suunnittelulautakunnan 3.5.2016, liikennelai-
tos -liikelaitoksen johtokunnan 12.5.2016 ja
yleisten tdiden lautakunnan 17.5.2016 esitys-
ten mukaisesti siten, ettd hankkeen kokonais-
kustannukset ovat enintaan 259,2 milj. euroa
(alv 0 %, MAKU 110,6 (2010=100), huhtikuu
2015).

Kruunusillat-raitiotien allianssitoteutuk-
sen hankinta
Kaupunkiymparistélautakunnan rakennusten
ja yleisten alueiden jaosto seka HKL:n johto-
kunta paattivat 31.10.2019 allianssikokonai-
suuden valinnasta.

2.2 Liittyvien hankkeiden
paatoksentekoprosessi

Kaupungin teettamien liittyvien hankkeiden
paatoksentekoprosessi kaupungin sisalla ra-
kentuu rahoituksen varmistamisen, hankinta-
paatoksen seka sisallénkuvauksen ymparille.
Talousarviossa paatetdan liittyvien hankkeiden
kustannusvaraus seka varmistetaan rahoitus.
Hankintapaatdés maarittaa liittyvien hankkei-
den budjetit ja aikataulun, ja naiden sisaltd
esitetddn katusuunnitelmissa.

Tilaaja tekee toteutuspaatokset erikseen
liittyvista hankkeista Kruunusillat-hankkeen
etenemisen myo6td. Lisdksi tarvitaan YKT-osa-
puolten sitoutuminen ja ndiden paatds toteut-
tamisesta kunkin liittyvan hankkeen osalta.

Liittyvien hankkeiden paatdksenteon tai
rahoituspaatdsten viivastyminen voi vaikut-
taa Kruunusillat-hankkeen kustannuksiin tai
aikatauluun.

2.3 Rinnakkaisten hank-
keiden paatoksentekoprosessi

Rinnakkaisten hankkeiden paatoksenteko
kaupungin sisalld etenee erillisen paatdksen-

KRUUNUSILLAT

tekoprosessin kautta hankintapaatdkseen.
Kruunusillat-hankkeen osalta merkittdvimmat
rinnakkaishankkeet on kuvattu luvussa 1.3
(s. 10).
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3 VUODEN 2016 HANKESUUNNITELMAAN
ESITETTAVAT MUUTOKSET

3.1 Muutokset perushank-
keen sisdllossa

3.1.1 Hankelaajuuden muutokset

Keskustan paatepysakki

Tassé esitettdva Kruunusillat-raitiotiehankkeen
vuosien 2021-2026 hankelaajuus poikkeaa
vuonna 2016 hyvdksytysta hankesuunnitel-
masta siten, etta keskustan alueella on tehty
seka sisallollisia ettd vaiheistuksellisia rajauk-
sia. Vastuutahot Kaivokadun raitiotiemuutok-
sista on téasmennetty.

Raitiotieyhteys rakennetaan ensimmaisessa
vaiheessa vuosina 2021-2026 Hakaniemesta
Laajasaloon, ja toisessa vaiheessa toteutetaan
yhteys Hakaniemesta keskustaan. Valiaikai-
nen paatepysakki rakennetaan ensimmaisessa
vaiheessa Hakaniemeen ja lopullinen paate-
pysakki toisessa vaiheessa keskustaan. N&ain
ollen hankkeeseen liittyvia riskeja voidaan
vahentda ja samalla varmistaa lilkenteen kdyn-
nistyminen Hakaniemeen saakka aikataulussa.
Yhteys Hakaniemesta keskustaan on tavoittee-
na toteuttaa vuosina 2026-2028.

Yliskyldan paatepysakki

Alkuperdiseen hankesuunnitelmaan nahden
Ollinraition ja Ilomaentien rataosuus ja kaksi
sen varrella olevaa pysakkia jatetdan tassa

vaiheessa rakentamatta kustannusten saasta-
miseksi. Padatepysakki jaa silloin Laajasalontiel-
le Yliskylan keskustan kohdalle, johon toteu-
tetaan tarvittavat kaantoraiteet. Ollinraition

ja Ilomaentien rataosuus voidaan toteuttaa
myOhemmin.

Kruunusillat-hankkeen raitiotien varikko on
suunniteltu Yliskylaan, jonka suunnittelusta ja
rakentamisesta vastaa HKL erillisend hankkee-
na. Varikkoyhteys Laajasalontien paatepysakil-
ta voidaan rakentaa joko hankesuunnitelman
mukaisesti Ollinraition ja Ilomdaentien linjarai-
detta pitkin tai suoraan Reposalmentieta pitkin.
Varikon toteutusaikataulu sekd yhteyden raken-
taminen ja vastuutaho tarkentuu mydéhemmin.

3.1.2 Tekniset muutokset

Hankesuunnitelmaan on tehty teknisia muu-
toksia, jotka varmistavat lopputuloksen laa-
dukkuuden.

Merihaansilta

Hankesuunnitelman jédlkeen jadkuormien vai-
kutusta on tutkittu tarkemmin ja sillan raken-
teen kestavyyttd on siksi jouduttu paranta-
maan.

Sdhkonsyottoasemat
Hankesuunnitelmassa oli varauduttu neljaan
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sdahkonsyottdasemaan. Suunnittelun tarken-
tuessa on arvioitu tarve viidelle sahkdnsyot-
toasemalle, jotta riittdva sahkdnsyotto olisi tur-
vattu kaikissa tilanteissa ja sahkdjarjestelman
hairionsietokyky olisi parempi. Allianssiosuuden
kustannuksessa on mukana viisi sahkdnsyot-
tdasemaa ja yksi yhteinen sahkdnsydéttoase-
ma Kalasatamasta Pasilaan -raitiotiehankkeen
kanssa.

Eristykset (hajavirta ja daniymparisto)
Hankesuunnitelmavaiheen jdlkeen kokonaisuus
seka kustannuslaskenta on tarkentunut ja nor-
mit ovat tiukentuneet (hajavirtaeristeen stan-
dardi, 2018 voimaan tullut asetus rakennuksen
aaniymparistdstd), mika on vaikuttanut laatu-
vaatimusten korottamiseen ja eristyslaajuuden
lisdykseen.

3.1.3 Muut muutokset

Muut hankesuunnitelman muutokset liittyen
esimerkiksi vaiheittain rakentamiseen, suunnit-
teluun ja tuotantoon, jotka ovat tarkentuneet
tuotannon suunnittelun aikana, on esitetty
yleispiirteisesti luvussa 3.3. seka Raitiotieosuu-
den kustannusarvion perusteet -raportissa
(liite 4).



3.2 Aikataulumuutokset

Kruunusillat-hanke on paatetty toteuttaa ja
ottaa kayttdédn vaiheittain. Tahan vaikuttavat
muiden muassa rahoituskysymykset, sopi-
mustekniset seikat, rinnakkaisten hankkeiden
kaavoitus-, suunnittelu- ja toteutusaikataulut.
Vastaavasti keskustan alueen aikataulumuu-
tos voi vaikuttaa rinnakkaisten hankkeiden to-
teutusaikatauluun alueella. Liittyvia hankkeita
on kdynnissé koko hankkeen keston ajan.

Hankkeen ensimmaisessa vaiheessa keskus-
tan paatepysakki rakennetaan Hakaniemeen.
Koska tilapaisen paatepysakin kapasiteetti
ei mahdollista molempien Laajasalon linjo-
jen palvelua lopullisella vuorotiheydella, on
Haakoninlahden linja alustavasti suunniteltu
johdettavaksi Pasilaan Kalasataman raiteita
kayttaen. Tilapaisen valivaiheen kestoksi on
arvioitu kaksi vuotta. Keskustan paatepysa-
kin tavoitteellinen toteuttamisajankohta on
2026-2028, mutta toteuttamistavasta ei ole
viela tehty paatosta.

Laajasalon varikon toteutusaikataulu tas-
mentyy HKL:n toimesta varikon suunnittelun
edetessa.

3.3 Kustannusmuutokset

Hankekokonaisuuden kustannusarvion koonti
on esitetty tdaman raportin luvussa 1. Tassa lu-
vussa kasitelldan yksittaisia muutoksia hanke-
suunnitelmaan 2016 nahden siind maarin, kuin
niitd on mahdollista vertailla.

Taulukko 1. Rakentamisen aikataulu.

Siltasaarenkatu-Merihaka
Asemakaavoitus
Hakaniemenrannan vesilupa
Yleissuunnittelu

Katu- ja rakennussuunnittelu
Rakentaminen

Siltavuorenranta-Hakaniemen silta
Asemakaavoitus

Vesilupa

Yleissuunnittelu

Katu- ja rakennussuunnittelu
Rakentaminen

Merihaka-Nihti-siltayhteys
Asemakaavoitus

Vesilupa

Yleissuunnittelu

Katu- ja rakennussuunnittelu
Rakentaminen

Nihti-Kruunuvuorenranta
Asemakaavoitus

Vesilupa

Yleissuunnittelu

Katu- ja rakennussuunnittelu
Rakentaminen

Kruunuvuorenranta-Yliskyla
Asemakaavoitus

Vesilupa

Yleissuunnittelu

Katu- ja rakennussuunnittelu
Rakentaminen

Kruunusillat-raitiotien vuonna 2015 laadittu
alustava kustannusarvio perustuu hankesuunni-
telmavaiheen yleissuunnitelmatasoisten suun-
nitelmien pohjalta silloin tehtyyn maaralasken-
taan.

KRUUNUSILLAT

Vuonna 2016 valtuustossa hyvaksytyn han-
kesuunnitelman rakentamiskustannusarvion
hintatiedot on laskettu ns. hankeosalaskennalla
(HOLA-laskenta), joka perustuu karkean tark-
kuustason hankeosien yksikkohintoihin ja maa-
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riin seka asiantuntija-arvioihin. Hankesuunnitel-
mavaiheessa kustannusten maarittamisessa on
kdytetty alustavissa kustannusarvioissa yleisesti
kdytettyja peruskertoimia. Peruskertoimilla kor-
jataan yksikkdhintoja siten, etta ne vastaavat
hankkeen alueellista sijaintia, kokoluokkaa ja
toteutusymparistda. Hankesuunnitelmavaiheen
kustannusarvio perustuu siis osittain karkei-
siin maaraarvioihin ja yksikkdhintoja korjaaviin
kertoimiin.

Tassa raportissa esitettavan raitiotieosuuden
hankelaajuuden kanssa vertailukelpoisen koko-
naisuuden kustannusarvio hankesuunnitelma-
vaiheessa noin 103 M€ nykykustannustasossa.
Téama arvio vuoden 2016 hankesuunnitelma-
vaiheen kustannusarviosta ilman Ollinraition

ja Ilomaentien rataosuuksia seka Kaivokadun
paatepysakkia, jotka mahdollisesti toteutetaan
myOhemmissa vaiheissa.

Nyt allianssin toteutettavaksi suunnitellun
raitiotieosuuden (perushanke) kustannusarvio
on noin 148 M€ nykykustannustasossa. Ta-
man lisdksi on tilaajan muita kustannuksia ja
varaumia, joita on kasitelty tarkemmin “Raitio-
tieosuuden kustannusarvion perusteet” -rapor-
tissa liitteessa 4.

Raitiotieinfran rakentamiskustannukset ovat
noin 78 % kustannusarviosta. Rakentamiskus-
tannuksista noin puolet muodostuvat radan
pohja- ja paallysrakentamisesta. Muut mer-
kittavimmat kustannusosuudet ovat Merihaan
silta ja radan sa@hkdoistys seka tekniset jarjes-
telmét. Noin 20 % kustannuksista koostuu

erilaisista hankkeen johtamiseen liittyvista
tehtavista ja suunnittelusta. Riskien osuus kus-
tannuksista on noin 2 %.

Raitiotieosuuden nykyinen kustannusarvio on
selvasti suurempi kuin hankesuunnitelmavai-
heen kustannusarvio. Vuoden 2016 hanke-
suunnitelmavaiheen kustannusarvio perustuu
alustavaan suunnitteluun ja karkeaan toteu-
tuslaajuuden maaritykseen. Raitiotieosuuden
allianssin kehitysvaiheen aikana hankkeelle
on maaritetty tarkka laajuus seka tekninen
ja laadullinen sisaltd perustuen hankkeelle
asetettuihin tavoitteisiin. Tavoitteiden mu-
kaiseen korkeaan laatuun sisaltyvat tekniset
ratkaisut, materiaalit, sujuva toteutus, vas-
tuullisuus seka mahdollisimman vahainen
ymparistdn kuormitus. Hanke on suunniteltu
kehitysvaiheessa niin, etta tavoitteet saa-
vutetaan lopputuotteen osalta. Kehitysvai-
heessa suunnitelmat teknisen sisdllon ja
toteutuksen osalta on viety riittavan pitkalle
luotettavan kustannusarvion maarittdmisek-
si. Raitiotieosuuden kustannusten laskentaa
seka prosessin ja kustannuslaskennan sisallon
laatua on auditoitu jatkuvana tyéna kehitys-
vaiheessa. Kustannusten tasoa on arvioitu
my0s hankkeen ulkopuolisen riippumattoman
asiantuntijaryhman osalta. Raitiotieosuuden
kustannusarvio on siten luotettavampi kuin
hankesuunnitelmavaiheen vastaava kustan-
nusarvio. Allianssin periaatteiden mukaisesti
raitiotieosuudella on vahva kannustin toteu-
tusaikataulun ja kustannusarvion pitdvyyden
varmistamiseksi.
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Hankkeen rajaamisen kustannusvaikutuk-
set

Hankesuunnitelmaan 2016 tehdyt hankera-
jaukset ovat Yliskylédn paatepysékki Laajasa-
lontielld, seka keskustan paatepyséakin vaiheis-
tus ensivaiheessa Hakaniemeen ja seuraavassa
vaiheessa Kaivokadulle. Laajasalontien paate-
pysakin kustannusvaikutus on perushankkeel-
le noin =19 M€. Lisaksi on syyta huomioida,
etta tasta seuraa kustannusvaikutuksia myos
liittyville hankkeille (noin -4 M€). Laskelmassa
on huomioitu Ollinraition ja Ilomaentien linja-
raiteen toteuttamatta jattdminen ja varikkoyh-
teyden toteuttaminen Reposalmentieta pitkin.
Varikkoyhteydestd tehdaan paatds varikon
paatdksenteon yhteydessd, kun kustannukset
ovat tarkentuneet.

Keskustan paatepyséakin vaiheistuksen kustan-
nusvaikutus perushankkeen osalta on 10 M€
investoinnin siirto vaiheen 2 paatokseen.

Seuraavassa taulukossa esitetaan yksityis-
kohtaisemmin vuoden 2016 kustannusarvioon
tehtyj@ muutoksia, muutosten kustannusvai-
kutuksia seka perustelut vuoden 2021 tarken-
netun kustannusarvion mukaan. Kustannusar-
vioon tehdyt muutokset on esitetty tarkemmin
"Raitiotieosuuden kustannusarvion perusteet”
-raportissa (liite 4).



Taulukko 2. Kustannusmuutokset

OMISTAJATEHTAVAT JA RAKENNUTTAMINEN -0,6 M€

() Tehtavien toteutiaminen allianssiorganisaation toimesta

52 M€ 4,6 M€

PROJEKTINJOHTO- JA TUKITEHTAVAT +5,0 M€

U wsats () Hankkeen sisalon masitely ja kehitaminen
34ME °

Pitké kesto ayttsnotto ja
Jalkivastuuaika)

o fon integroinnin

° Viestinnén ja hankehallinnan vaatimukset ja tehtévakentin laajuus

it ja fasiliteetit

SUUNNITTELU +5,4 M€

(. Hankkeen tekninenlaajuus ja kompleksisuus
() Hankkeen laatutaso a tybnaikaisten jirestelyiden toiminnalinen laatutaso

() Perinteists rakennussuunnitelua laajemi tehtavankuva

RATARAKENTAMINEN SIS. KATU JA POHJARAKENTAMINEN +28,5 M€

() Emkustannusvastuuperiaatteessa ja radan vaatimien pohja- ja katutsiden
tarkempi suunnittelu

° tarkemman pohjalta,
aikatauluvaikutukset
Pohja- ja vaikutus
vanhalla pilaantuneella ja nuhraantuneella tayttmaalla
Runkomel lisaty Jaeristavyy

vaatimustaso noussut

is&antyminen ohjausjérjestelmineen tarkemman

Vaihteiden maar
mybtd ja

Sahkainen eristaminen hallinta, standardien

Viherraitiotien laajuuden lisays ja laatutason parantaminen

maéaravirhe osalta

Raitiotien vaatimusten tasmentyminen

RATASAHKO JA TEKNISET JARJESTELMAT +3,7 M€

ajolankajarjestelmén vahvistaminen +0,5 M€

- - () Seionsyoton ritavyyden
lis&antyminen (+ 3 kpl) +5 M€

() Aucaniteen muutcksen G0V—750X) mahdolistans shen
sahkonsydtibaseman vahentéminen

sillallaja

SILLAT JA TAITORAKENTEET +13,0 M€

TYONAIKAISET LIKENNEJARJESTELYT +4,8 M€

— “ : "
2 ° liikennejarjestelyiden tarpeesta tiviissa kaupunkiympéristossa

vaikutusten i Ja
mitoitusperusteen ja rakennetyypin muutos

Sillan nosto-osan suunnitelman tarkentuminen (unilkki rakenne, ml. rata ja
Jarjestelmat)

T 0: kasuunit,

takia

ypin muutoksen aiheuttamat ja laakerit

1,5M€

° Stjuva katutymaa, vaatimustason nosto hairigiden minimoimiseksi

KAYTTOONOTTO- JA JALKIVASTUUTEHTAVAT +2,3 M€

HS 2016 KSR (0 Kaytstnottovainetta e ole huomioitu hankesuunniteimassa
) 23MeE () Normaalia pdempija vastuitaan laajempi jlkivastuu
RISKIVARAUS -6,8 M€
() Tarkemman toteutussuunnitielun Ja uotannon valmistelun myot riskeja
ks t allipene
- 29 ME () Hallntabimenpiail pystyty poistamaan ja pienentamsén rsden vakuuksia j
riskivarausta
KRUUNUSILLAT Perusteet Kruunusillat-hankkeen raitiotieosuuden enimmaishinnan korotukselle

21



Lisaksi raitiotieosuuden kehitysvaiheessa on
tutkittu allianssitoiminnan tehostamisen kus-
tannusvaikutuksia. Naistd on toteutettu useita
toimenpiteitd, joilla on ollut merkittava vai-
kutus tavoitekustannuksen pienentamisessa.
Toteutettuja toimenpiteita ovat mm.

e Tuotannon johto ja osaprojektien organi-
saation ja resurssoinnin tiivistaminen ja
sopeuttaminen muutettuun laajuuteen ja
aikatauluun

e Saarten, radan ja ratasahkon/teknisten jar-
jestelmien aikataulun tiivistaminen vuosille
2023-2025

e Projektinjohdon, projektituen ja tilaajan
henkildstdn organisointi ja sopeutus laajuu-
teen ja aikatauluun

e Eraiden jarjestelmien yms. projektituen
tarvikehankintojen pienentaminen ja so-
peuttaminen laajuuteen ja aikatauluun

e Muutamia suunnitteluratkaisuja (vanhojen
rakennekerrosten hydédyntaminen, tuki-
muurin rakenneratkaisu yms., raitiotien
valaistus, portaali-/pylvasrakenteet mah-
dollisuudeksi)

e Suunnittelun tehtavien tarkastelu, organi-
sointi ja aikataulutus, sopeutus laajuuteen
ja aikatauluun

e Riskien ja mahdollisuuksien lisatarkastelut
ja -arvioinnit

Allianssin kehitysvaiheessa on tunnistettu
my0s potentiaalisia sdastdideoita, jotka liitty-
vat esimerkiksi kayttédnoton aikatauluun ja
ldpimenoaikaan seka jalkivastuuajan asioihin.
Naita selvitetdan osana allianssin toimintaa.

Allianssin kustannuksiin sisdltyy my0s liittyvia
hankkeita. Niita ei ole siséllytetty hankesuun-
nitelman aikaiseen kustannusarvioon. Taman
vuoksi niita ei ole esitetty kustannusmuu-
tosten yhteydessa, eivatka ne ole osa tata
enimmaishinnan korottamisesitysta. Liittyvien
hankkeiden rahoituspaatdkset tehdaan erik-
seen, kuten luvussa 2.1. (s.16) on kuvattu.

3.4 Muutokset vaikutuksissa
ja hankearvioinnissa

Kruunusillat-hankkeen hankearvioinnissa tar-
kastellaan uuden liikenneyhteyden vaikutusta
liikennejarjestelmaan, joukkoliikenteen ky-
syntddn, kaupunkirakenteeseen, maankayton
kehittymiseen seka kaupunkitaloudellisiin tun-
nuslukuihin. Hankearvioinnin paivitys (liite 5)
tarkastelee hanketta vuoden 2016 hankearvi-
oinnin jalkeen muuttuneiden lahtokohtien ja
tarkentuneiden suunnitelmien aiheuttamien
vaikutusten selvittamiseksi.

Hankkeen tavoitteena on luoda uusi joukkolii-
kenneyhteys, joka on nopea, korkeatasoinen,
houkutteleva ja joukkoliikenteen palveluta-
soon nahden kustannustehokas liikennemuo-
to. Hankkeen toteuttamisella on tarkoitus
tukea yleiskaavaehdotuksen mukaisia maan-
kayttdésuunnitelmia seka liikenteellisid periaat-
teita.

Vaikutukset

Merkittdvimmat vaikutukset Kruunusillat-hank-
keella ovat Helsingin kaupungin liikennejar-
jestelmdén ja kaupunkirakenteeseen. Raitio-

22 | KRUUNUSILLAT | Perusteet Kruunusillat-hankkeen raitiotieosuuden enimmaishinnan korotukselle

tieyhteys ja Kruunusillat yhdistavat Laajasalon
kantakaupunkiin tehokkaalla joukkoliikenne-
jarjestelmalla. Kruunuvuorenrannan saavutet-
tavuus joukkoliikenteelld ja pyoraliikenteella
parantuu merkittdvasti.

Raitiotieyhteys mahdollistaa uuden yleis-
kaavaehdotuksen mukaisen maankaytén ja
raideliikenteen verkostokaupungin kehittami-
sen erityisesti Laajasaloon. Kaupungin stra-
tegian mukaisten kestavien kulkumuotojen
(kavely, pyoraily, joukkoliikenne) palvelutaso
seka saavutettavuus paranevat Laajasalossa,
Kalasatamassa, Merihaassa ja Hakaniemessa.
Palvelutason parantuessa kestavien kulku-
muotojen kilpailukyky lisdantyy.

Autoliikenteeseen vaikuttaa paitsi muiden
kulkutapojen palvelutason paraneminen, myds
ajoneuvoliikenteen kapasiteetin aleneminen
Kaivokadulla ja Hakaniemessa. Toisaalta uuden
raitiotieyhteyden valmistuminen parantaa kai-
ken kaikkiaan yhteyksid Laajasalon suuntaan
ja helpottaa siten myds autoliikenteen ruuh-
kautumista.

Hakaniemen rooli liikenteellisena solmukohta-
na korostuu ja kaupallinen asema vahvistuu.
Yhteydet Korkeasaaren eldintarhaan, Mustikka-
maan ja Laajasalon virkistysalueille paranevat.

Rakentamisen aikana ja valmiin hankkeen
osalta saavutettavuuteen kohdistuvat muu-
tokset ovat avainasemassa yritysvaikutusten
nakdkulmasta. Tydmaan keston ollessa useita
vuosia ja vaiheistuksen pitkittdessa kestoa



erityisesti asiakasvirroista riippuvaiset pienyri-
tykset ja toiminnot tulevat karsimaan rakenta-
misen aikaisista vaikutuksista merkittavasti.

Valmiin hankkeen myéta parantunut saavutet-
tavuus tukee yleisesti tydmatka- ja asiointi-
lilkennettd Laajasalon ja keskustan ja ndiden
valisilla alueilla. Uusien liiketoimintojen arvioi-
daan syntyvan erityisesti raitiotieyhteyden var-
teen ja merenrannoille Hakaniemessa, Kalasa-
taman eteldosassa ja Kruunuvuorenrannassa.
Valmiin kokonaisuuden osalta yritysvaikutukset
ovat paaosin positiivisia, mutta aiemmin tie-
tyille alueille kohdentuneet asiakasvirrat tule-
vat jakautumaan laajemmalle vaikutusalueelle.
Valmistuneen hankkeen seurauksena vaikutus-
alueen liiketilojen kustannukset voivat nousta,
joka puolestaan asettaa haasteita erityisesti
pienten toimijoiden mahdollisuuksiin pydrittda
kannattavaa liiketoimintaa.

Hankkeella on vahaisia heikentavia vaikutuksia
hankkeen vaikutusalueen ymparistolle. Ympa-
ristdhaitat ovat paaosin vesistddn kohdistuvia
haittoja siltojen rakentamisaikana. Kruunusil-
lat-hanke muuttaa myds merkittdvasti vaiku-
tusalueen maisemaa.

Kannattavuus

Hankkeen investointikustannukset ovat 320
M€. Yhdessa rakentamisaikaisten korkojen ja
tilaajatehtévien kanssa hankkeen kustannuk-
set ovat vuoden 2018 kustannustasossa 328
M€. Toinen merkittdva kannattavuutta hei-
kentdva tekija on liikenndinnin palveluntuotta-
jalle aiheutuva 140 M€ alijaama (30 vuoden

tarkastelukaudella). Naiden lisdksi hoito- ja
yllapitokustannukset kasvavat 30 vuoden
tarkastelujaksolla noin 19 M€. Kannattavuus-
laskelman tuloksena hankkeen hyoty-kustan-
nussuhde on 0,45 (julkisten kustannusten
verokerroin huomioon ottaen 0,39). Vuoden
2016 hankesuunnitelman aikaisessa hankearvi-
oinnissa hyoty-kustannussuhde oli 0,66 (ilman
julkisten kustannusten verokerrointa).

Hankkeen kannattavuutta suhteessa hanke-
suunnitelmaan 2016 heikentaa tarkentuneiden
suunnitelmien seurauksena kasvanut kustan-
nusarvio, lilkkenndintikustannuksissa tapahtu-
nut kasvu erityisesti varikon kustannusnousun
seurauksena ja Vaylaviraston kannattavuus-
arviointiohjeistuksen muutokset. Vertailtaessa
busseilla operoitavaan joukkoliikennejarjes-
telm&an tulee kuitenkin huomioida Itdvaylan,
Herttoniemen katujen ja Itametron kapasitee-
tin riittamattdmyys, seka bussiterminaalika-
pasiteetti taydentavan linjaston mahdollisilla
paatepysakeilla. Naita ei ole mahdollista rat-
kaista ilman mittavia kaista- ja eritasoratkaisu-
ja, metron vuorovalin tihentamista esimerkiksi
automatisoinnin avulla ja taydentavien bussi-
linjojen kayttéonotto. Ilman uutta suoraa yh-
teyttd kantakaupunkiin ei Laajasalon tayden-
nysrakentamista siis ole mahdollista toteuttaa
yleiskaavaehdotuksessa esitetyssa laajuudessa
ja tavoitteiden mukaisessa aikataulussa.

Hankkeen yhtena tavoitteena on palveluta-

soon nahden kustannustehokas joukkoliiken-
teen kulkumuoto. Hankearvioinnin perusteella
raitiotieyhteyden palvelutaso on merkittavasti

vertailuvaihtoehtoa (kehitetty bussijarjes-
telmd&) parempi. Merkittdvimmat yhteiskun-
tataloudelliset hyddyt hankkeesta saadaan
joukkoliikenteen matka-aikakustannusten

muutoksesta sekd palvelutason paranemisesta.

Raitiotieyhteyden liikenndinti taas on bussilin-
jastoja kalliimpaa (n. 7 M€ enemman vuodes-
sa).

Kannattavuuslaskelmaan sisdltyvien vaikutus-
ten lisdksi hanke saa aikaan kaupunkitaloudel-
lisia hyotyja. Kruunusiltojen ja raitiotieyhtey-
den toteuttamisen vaikutuksesta uudet alueet
rakentuvat nopeammin ja tdydennysrakenta-
mista toteutuu enemman siihen verrattuna,
etta hanketta ei toteuttaisi. Vaihtoehtojen
valinen ero rakentamisen madarassa on arviolta

250 000 kerros-m2 vuoteen 2050 mennessa.

Uuden liikenneyhteyden aikaansaama kysynta
nostaa Laajasalossa tonttimaan rakennusoi-
keuden markkinahintatasoa keskimaarin noin
12 9. Suurin vaikutus on Kruunuvuorenran-
nassa.

Helsingin kaupunki saa alueiden rakentamises-
ta maanluovutustuottoja tonttimaan vuokra-
uksesta, maankdyttésopimuskorvauksia yksi-
tyisilta maanomistajilta seka kiinteistoveroja.
Kaupungin tulojen nykyarvon ero vaihtoehto-
jen valilld on noin 72 M€ laskettuna 30 vuo-
den ajalta, mutta kaupungin tulovirta jatkuu
sen jalkeenkin. Kaupunki saa verotuloja myds
rakentamisajan liiketoiminnasta ja maksetuista
palkoista.
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4 HANKKEEN TOTEUTUKSEEN LIITTYVAT RISKIT

4.1 Kruunusillat-allianssin
riskit

Riskien arviointi
Kruunusillat-hankesuunnitelmavaiheessa
maaritettiin riskienhallinnan lahtdkohtia ja pe-
riaatteita. Varsinainen riskien tunnistaminen
ja arviointi on tehty allianssimallin mukaisesti
Kruunusillat-allianssin kehitysvaiheessa, jol-
loin on luotu kattavampi kuva koko hankkeen
riskeista ja niiden vaikutuksista.

Kruunusillat-allianssissa on tehty tavanomai-
siin hankkeisiin verrattuna poikkeukselli-

sen paljon tyo6ta riskien ja mahdollisuuksien
tunnistamiseen ja arviointiin. Tunnistamista
ja arviointia tehtiin riskienhallinnan yleisesti
koskevien vaatimusten, mm. ISO31000, mu-
kaisesti ja jarjestelmallisesti asiantuntijatyo-
na. Allianssin kehitysvaiheen aikana on kaynyt
selvéksi, ettd allianssin toimintaymparisto on
erittdin haastava. Hankealue pitda sisallaan
mm. Suomen vilkkaimmin liikenndityja aluei-
ta, erittdin tiivista kaupunkiymparistoa seka
vesistdja. Hankealueen ympaérilla eri toimijoi-
ta ja rinnakkaishankkeita on runsaasti, mika
tekee toimintaympariston riskiprofiilista seka
laajan etta jatkuvasti muuttuvan.

Kustannusriskien arvioinnissa on arvioitu
riskin kustannusvaikutusta ja riskitapahtuman
todennakoisyytta. Osassa riskeja arvioinnissa

on paasty pienempaan vaihteluvaliin, mutta
osittain riskeja on jouduttu arvioimaan kar-
keina suuruusluokkina seka vaikutusten, etta
todennakoisyyksien kannalta. Yksittdiseen
riskiin liittyva arvio on siis epdvarma, mut-
ta kuitenkin niin hyva kuin kaytdssa olleilla
tiedoilla on ollut mahdollista arvioida. Riski- ja
mahdollisuuskokonaisuudesta on tehty Mon-
te Carlo -simulaatiot paatdksenteon tueksi
kuvaamaan ko. kokonaisuuden toteutumisen
epdvarmuutta yksittaisten riskien sijaan. Ris-
kivaraus voi ylittya, jos riskiarvioiden ole-
tuksissa on isoja poikkeamia, tai hankkeessa
toteutuu runsaasti sellaisia riskeja, joita ei
toteutussuunnitelman tehtaessa tunnistettu.

Riskien jakaminen Kruunusillat-allianssin
ja tilaajan valilla

Allianssimallissa kaikki riskit ovat joko allians-
sin yhteisia riskeja tai yksin tilaajan riskeja.
Kaupallisen mallin mukaisesti kukin osapuoli
vastaa yhteisesti allianssin riskeistd, myos
tilaaja. Varsinaisia urakoitsijan omia riskeja ei
ole. Allianssisopimuksen mukaisesti tilaajalle
kuuluvat ne riskit, jotka ovat erikseen sovittu
tilaajan vastuulle.

Allianssin kaupallinen malli kannustaa hanket-
ta 16ytamaan keinot hallita riskit kaytettavis-
sa olevin resurssein, ja ainoastaan riittdvan
merkittdvat ja yllattavat riskit toteutuessaan

24 | KRUUNUSILLAT | Perusteet Kruunusillat-hankkeen raitiotieosuuden enimmaishinnan korotukselle

johtavat lisarahoitustarpeeseen. Omistajan
kannattaakin vaatia hankkeelta riittavan to-
dennékadisiin riskeihin varautumista. Riskiva-
rausta ei kannata laajentaa kattamaan kaik-
kea kuviteltavissa olevaa, jotta riskivarauksen
ohjaava vaikutus sailyy.

Tunnistetut riskit ovat jaettu allianssin ja
tilaajan kantamiin riskeihin allianssin kehitys-
vaiheessa laaditun riskienjakotaulukon mu-
kaisesti. Taulukon mukaisesti allianssissa on
sovittu, etta tilaaja vastaa seuraavista tunnis-
tetuista riskikokonaisuuksista joko kokonaan
tai osittain:

1. Hallinnolliset ja kunnalliseen paatoksente-
koon liittyvat riskit, esimerkiksi muutokset
tai viivastykset kaavoissa tai luvissa tai
ennakoimattomat valitukset.

2. Yhteiskunnalliset riskit ja ylivoimaiset
esteet, kuten tyoétaistelut tai luonnonmul-
listukset

3. Kolmansiin osapuoliin ja rinnakkaisiin
hankkeisiin liittyvat riskit, kuten tilaajan
muut hankkeet, jotka vaikuttavat Kruu-
nusillat-allianssin téihin tai aikatauluun.

4. Merkittdvat ja ennakoimattomat olosuh-
teisiin ja lahtotietoihin liittyvat riskit seka
pilaantuneet ja jatteelliset maat maape-
rassa.

Tarkempi riskien vastuunjako on kirjattu



Kruunusillat-allianssin toteutussuunnitelmaan.
Allianssi kantaa mm. rakenteiden suunnittelu-
ratkaisuihin, tuotantoon ja projektitoiminnan
organisointiin liittyviad riskeja. Allianssi vastaa
olosuhteisiin ja Iahtotietoihin liittyvista riskeis-
ta siltd osin, kuin ne eivat aiheuta merkitta-
vaa haittaa tai muutosta allianssin toimintaan.
Tilaaja vastaa mm mahdollisista uusista kas-
vi- tai elioloydoista, ennakoimattomista maa-
nalaisista rakenteista ja kunnallisteknisten
johtojen lahtétietopoikkeamista silloin, kun

ne aiheuttavat erittdin merkittavia muutoksia
allianssin, esimerkiksi kun suunniteltu tydtapa
tai ratkaisu joudutaan muuttamaan kokonaan
toisenlaiseksi.

Allianssin ja tilaajan valisen riskien kantami-
sen jaottelun Iahtokohta on se, etta allianssi
vastaa paaosin sellaisista riskeistd, joihin

silla on ainakin valillisesti vaikuttamismah-
dollisuus. Samalla tdma merkitsee sita, etta
monet tilaajan kantamista riskeistd ovat
luonteeltaan sellaisia, ettd tilaajan hankeorga-
nisaatiolla on korkeintaan vahainen mahdolli-
suus vaikuttaa.

4.2 Tilaajan riskikokonaisuu-
det

Tilaajan varautuminen allianssin riskei-
hin

Tilaajan riskivaraus sisaltaa varauksen allians-
siurakassa tilaajan vastuulle sovituille riskeille
seka erillisen varauksen allianssin laajuudesta

poistetulle keskustan paatepysakin tunniste-
tuille riskeille. Keskustan osuuden riskivaraus
sisaltdd hankkeen kantamat riskit kyseisellad

alueella, eli sen osalta varaus ei noudata ylla
esitettya riskienjaon periaatteita allianssin ja
tilaajan valilla. Tilaajan riskivaraus ei sisalla

lainkaan hankelaajuudesta poistuneen Ollin-

raition ja Ilomaentien rataosuuden riskeja.

Kruunusillat-hankkeelle suurimmat riskiva-
raukset aiheutuvat kunnallistekniikan [&hto-
tietopoikkeamista, ennakoimattomista maa-

nalaisista rakenteista, Keskustan hankeosan

riskivarauksesta, rinnakkaishankkeiden vaiku-
tuksista sekd lupa- ja kaava-asioista. Tilaajan
riskejd on arvioitu allianssin palveluntuottaji-
en avulla, jotta niille osattaisiin asettaa mah-
dollisimman realistinen ja kattava riskivaraus.

Merkittavimpid riskejd, joihin on varauduttu
tilaajan riskivarauksessa on esitetty taulukos-
sa 3.

Taulukko 3. Tilaajan riskivarauksen merkittavimmat riskit vaiheessa 1 ja 2, yht. 84%

tilaajan riskivarauksesta.

Maanalaisten kunnallisteknisten johtojen lahtotietopoikkeamista aiheutuvat merkittévat haitat

Ennakoimattomat maanalaiset rakenteet, joita ei ole lahtétietojen pohjalta voitu ennakoida

Merihaansillan vesilupa viivastyy (esimerkiksi valitusten kautta)

Hakaniemenrannan vesilupa viivastyy (esimerkiksi valitusten kautta)

Rinnakkaisten hankkeiden viivastyminen johtaa tdiden viivastymiseen tai sisallon muutokseen.

Vaiheeseen 2 eli keskustan osuuteen liittyvat riskit kuten:

tydnaikaisten liikennejarjestelyiden vaativuus

rinnakkaishankkeista aiheutuvat ennakoimattomat muutokset,

lahtotietojen epavarmuudet ja

suunnittelutydn ja kustannuslaskennan perusteena olevien ratkaisuiden ja maarien muuttuminen.
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Tilaajan vastuulle on sovittu allianssissa e Riskin todenn&kdisyytta ja vaikutusta ei

tunnistetuista riskeista sellaiset riskit, joi- kattava jarkevasti arvioida, arvioinnin vir-
hin valttamatta tilaajakaan ei voi vaikuttaa. hemarginaali on suuri.

Tama johtaa siihen, etta tilaajan ei kannata e Riskiin varautuminen ei kuulu hankelaa-
riskivarauksessaan huomioida kyseisia riskeja juuteen.

tdysimaaraisesti. Naiden riskien mahdollisesti e Riskin todenn&kdisyys on aarimmaisen
realisoituessa ne kuitenkin kuuluvat tilaajan pieni.

vastuulle tdysimaaraisesti ja riskit, joihin ei e Riskin kantamisesta on sovittu kaupun-
ole varauduttu, voivat realisoituessaan johtaa gin organisaatiossa (esim. PIMA-riskit on
Kruunusillat-hankkeen lisdrahoitustarpeeseen. sovittu Maankaytén kehittamisen yksikén

kannettaviksi)
Kriteereita sellaisille riskeille, joihin ei ole to-
dettu olevan mielekasta varautua riskivarauk- Merkittavimpia tallaisista riskeista ovat esitet-
sessa on: ty taulukossa 4.

Taulukko 4. Merkittavimmat riskit, joihin ei varauduta

Merkittavimpia riskikokonaisuuksia ja riskej&, joihin ei varauduta:

Lainsaadanndén muutosten vaikutuksia hankkeelle ei osata ennakoida.

Ylivoimaiset esteet, luonnonkatastrofit, terroriteot, ym.

Paatdksenteon ja rahoituksen riskit liittyen hankkeen toteuttamiseen suunnitellussa aikataulussa.

Ennakoimattomia valituksia, jotka hidastavat hanketta erittain merkittavasti.

Léytyy muinaismuistoja, arkeologisia I6ytdja tai ennakoimattomia luontoarvoja.

Tilaajan rinnakkaishankkeet aiheuttavat muutoksia, esim. Laajasalontien katu-urakka mydhastyy
huomattavasti.

Kantavuus ei riité aiemmin rakennetuilla katuosuuksilla (esim. Haakoninlahti ja kantaverkon raitiotie).

Nykyisen raitiotieverkon kayttdjannitteen muutoksesta aiheutuvat kustannusriskit.
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Esipuhe

Kruunusillat-hanke kasittad Laajasalon (Yliskyld, Kruunu-
vuorenranta) ja Helsingin keskusta-alueen valisen joukkolii-
kenneyhteyden, sekd sen rakentamisen ja kayton kannalta
valttAmAattomat Jarjestelyt. Joukkolilkenneyhteys toteutetaan
raitiotiena ja uusilta rataosilta pikaraitiotieyhteytena. Hanke
vaikuttaa koko paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestel-
maan. Raitiotien lisaksi hankekokonaisuuteen kuuluu jalan-
kulkuvayla ja pyoralitkenteen yhteys, joka liittyy baanaverk-
koon. Raitiotieyhteyden tavoitteena on jérjestdd kasvavalle
Laajasalolle sujuva ja palvelutasoltaan kilpailukykyinen jouk-
kaoliikenneyhteys kantakaupunkiin.

Hankesuunnitelma on kuvaus toteutettavasta hankekokonai-
suudesta. Siind kuvataan toteutusvastuut, toteutusjarjestys
ja -aikataulu sekd muita hankkeen toteuttamiseen liittyviad
tai siind huomioitavia asioita. Hankesuunnitelma perustuu
Kruunusillat-hankkeeseen laadittuihin  suunnitteluohjeisiin
ja suunnitelmiin hankkeen eri osista. Raitiotie, siihen littyvat
pysakit ja rakenteet, raitictien toteuttamisen edellyttamat
tie- ja katujarjestelyt sekd muut kokonaisuuteen liittyvat asi-
at on suunniteltu téssa vaiheessa silla tarkkuudella, ettd kus-
tannuksista, toteutettavuudesta ja vaikutuksista on riittavat
tedot hankkeen viemiseksi investointiohjelmiin ja sen toteu-
tuksesta paattamiseksi.

Hankesuunnitelma taydentaa helmikuussa 2016 valmistunut-
ta raitiotien yleissuunnitelmaa, Kruunusillat, raitiotieyhteys

Lagjasaloon — yleissuunnitelma (2016). Yleissuunnitelman
yhteydesséd on esitetty kaupunkisuunnitteluviraston lagtimat
likenteen yleissuunnitelmat koko suunnittelualueelta seka
erilliset hankearviointi- jo kustannusraportit (2016). Han-
kearvioinnissa on kuvattu hankkeen laajemmat vaikutukset
Ja yhteiskuntataloudellinen kannattavuuslaskelma. Kustan-
nusraportissa on esitetty hankkeen kokonaiskustannukset,
Lisaksi on kaynnissd Kruunusillat-hankkeen suunnitteluch-
jeen laadinta, joka valmistuu kevaalla 2016.

Keskustan paatepysakkivaintoehtoja on vertailtu raportissa
Kruunusillat-honke — Lagjosalon raitiotien yleissuunnitelma:
Keskustan pddtepysikkivaihtoehtojen etsiminen jo suun-
nittelu (18.12.2015 KSV). Hakaniemi—Nihti-sillasta ja Meri-
haan rannasta on laadittu suunnitelma Kruunusifat vilille
Hakaniemi-Nihti. Alustava yleissuunnitelma (10/2015 HKR).
Kruunusillat-hankkeen osuus Nihdistd Korkeasaaren kautta
Kruunuvuorenrantaan on esitetty suunnitelmassa Kruunu-
siflat. Joukkolitkenneyhteys valilld Nihti-Kruunuvuorenranta.
Yieissuunnitelma (30.4.2015 HKR, HKL). Néaiden lisdksi on
laadittu useita erillisia, edellisid tdydentdvid suunnitelmia ja
selvityksid.

Helsingin kaupungin rakennusvirastossa (HKR} Kruunusillat-
hankkeesta vastaa projektinjohtaja Ville Alajoki. Hankesuun-
nitelma on koostettu Sito Oy:ssa, jossa raportoinnista ovat
vastanneet Elina Vaistd, Eeva Vahtere ja Ari Savolainen.
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Tiivistelma

Hankesuunnitelma on kokonaiskuvaus Kruunusillat-hank-
keesta, joka kasittdd Helsingin Laajasalon ja keskusta-alueen
valisen joukkoliikenneyhteyden, seka sen rakentamisen ja
kéyton kannalta valttdmattdmat jarjestelyt. Hankkeeseen si-
saltyy raitiotie seka kavely- ja pycratieyhteydet. Suunniteltu
vhteys yhdistda Laajasalon, Korkeasaaren ja Kalasataman se-
ka toisiinsa etta suoraan Helsingin keskustaan.

Hanke on Laajasalon kasvun edellytys, Laajasalon kasvu
edellyttda toimivaa ja tehokasta joukkoliikennejarjestelmaa.
Kruunuvuorenrantaan suunnitellaan uutta 12 500 asukkaan
kaupunginosaa. Muualla Laajasalossa kartoitetut tiivistamis-
mahdollisuudet toisivat asuntoja noin 10 000 uudelle asuk-
kaalle. Seka Yliskylan pienalueen tdydennysrakentamissuun-
nitelmat ettd Kruunuvuorenrannan asemakaavat perustuvat
raitiotieyhteyden olemassaoloon.

Volmassa olevassa Helsingin yleiskaavassa {2002) keskustan
ja Laajasalon valille on esitetty joukkolilkenneyhteys, joka
uudessa yleiskaavaehdotuksessa (2015) esitetdén pikaraitio-
tlend. Helsingin kaupunginvaltuuston pdatoksen (2008) mu-
kaisestl yhteyttd suunnitellaan siltojen varaan rakentuvana
raitictiend raitiotieyhteytené.
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Raitiotielle perustetaan kaksi linjaa:

1) Yliskylan linja: Rautatieasema—Hakaniemi—Nihti—
Korkeasaari—Kruunuvuorenranta—Yliskyla
(tihed runkolinja, liikenndidaan noin 45-metrisillg
kaksisuuntaisilla raitiovaunuilla).

2} Haakoninlahden linja: Kolmikulma—rautatieasema—
Hakaniemi—Nihti-Korkeasaari-Kruunuvuorenranta—
Hazkoninlahti (taydentava linja, likenndiddan nykyisen
kaltaisilla noin 30-metrisilld vaunuilla).

Hankkeen sisidltd ja kustannukset

Hankkeessa toteutetaan lilkenneyhteys j2 sen vaatimat katu-
ja liikennejarjestelyt seki:
o keskustan paatepysakkijarjestelyt
e Hakaniemen — Merihaan alueen rantarakenteet
¢ Merihaka-Nihti-silta
o Finkensilta Nihdin ja Korkeasaaren valilla
e Mischan ja Maschan aukic Korkeasaaressa
o Korkeasaaren ja Palosaaren véliin rakennettava
maapenger, jonka toteuttaminen edellyttad ruoppauksia
ja tayttoja
¢ Kruunuvuorensilta Korkeasaaren ja Kruunuvuorenrannan
valilla.

Kruunusillat-hankkeeseen liittyy lisdksi kohteita, joiden raken-
taminen hankkeen yhteydessa on valttamatonta tal perustel-
tua, mutta jotka johtuvat muusta kuin Kruunusillat-hankkeen
toteuttamisesta, Hankkeen yhteydessa rakennettavista koh-
teista merkittavimmat ovat Hakaniemen sillan uusiminen
sekd Kaivokadun kannen peruskorjaus. Niiden toteutus sekd
Nihdin ja Yliskylan alueiden rakentaminen ja Korkeasaaren
rakennustydt on yhteen sovitettava Kruunusillat- hankkeen
toteutuksen ja aikataulun kanssa. Hanke edellyttdd uuden
raitiovaunuvarikon toteuttamista.

Hankkeen rakennuskustannusarvio on 259 miljoonaa euroa.
Lisdksi tarvitaan investoinnit raitiovaunuvarikkoon (20-25
miljoonaa euroa) ja raitiovaunukalustoon {75-80 miljoonaa
euroa)., jotka ovat osa raitiotien liikenndintikustannuksia.
Kruunusillat-yhteyden toteuttamisen kustannukset jaetaan
HKL:n ja HKR:n valilla erillisen sopimuksen mukaisest.

Toteutusvastuut

Hankkeen toteuttaa Helsingin kaupunki. Hankkeen toteu-
tusvastuu on Helsingin kaupungin rakennusvirastolla (HKR)
ja Helsingin kaupungin lilkennelaitos-liikelaitoksella (HKL).
Hankkeesta ja projektin johtamisesta vastaa rakennusviras-
t0. Rakennusviraston johtamaan projektiryhmaan kuuluvat



HKR:n ja HKL:n lisdksi Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
(KSV) ja Helsingin seudun liikenne-kuntayhtyma (HSL). Hank-
keella on lisaksi ohjausryhma {HKR, kaupunginkanslia, HSL,
HKL ja KSV), joka ohjaa projektiryhman toimintaa ja koko
hanketta. Kruunusillat-hankkeella on myos hankeryhma, jon-
ka tehtévana on tiedottaa hankkeeseen osallistuvia tahoja.

Rakennusvirasto vastaa Kruunusillat-hankkeeseen sisaltyvien
katu- ja siltarakenteiden rakennuttamisesta, rakentamisen
ohjauksesta ja sen valvonnasta. Kruunusillat hanke toteuttaa
t&ssé hankesuunnitelmassa esitetyt yhteydet ja rakenteet.
Monin paikoin tapahtuu hankkeen yhteydessa kaupungin eri
alueiden rakentamis- ja kehittdmistoimenpiteita, joista vas-
taavat kyseiset aluerakennus-/ kehityshankkeet. Raitiotien
rakenteet suunnitellaan ja toteutetaan vastaavan katu-/silta-
suunnittelun yhteydessa, Niiden suunnitteluttamisesta vas-
taa HKR vhteistydssa HKL:n kanssa. Kunnossapidon vastuut
jakautuvat rakennusviraston (katualueet) ja HKL:n (raitiotiet)
valilla. Kruunusillat-hanke suunnitellaan ja rakennetaan Yh-
teinen kunnallistekninen tydmaa-hankkeena.

Kruunusillat-yhteyden suunnittelu toteutetaan tietomalli-
pohjaisesti. Tietomallinnusta hyddynnetadn koko hankkeen
ajan seké suunnittelussa etta rakentamisessa. Tietomallinnus
on oleellinen osa koko hankkeen tiedonhallintaa.

Rakentaminen

favoitteena on, etta yhteys on kokonaisuudessaan toimin-
nassa vuodenvaihteessa 2025-2026. Kruunusillat-yhteys ka-
sittéa uusia katu- ja siltayhteyksia, jotka suunnitellaan ja ra-
kennetaan eri osissa porrastetusti. Rakentaminen aloitetaan
Finkensillan toteuttamisella vuonna 2018 ja rakentamisen
kesto on noin kaksi vuotta. Maanrakennustyot Korkeasaares-
sa ajoittuvat vuosille 2019-2021. Kruunuvuorensillan raken-
taminen aloitetaan vuonna 2019 ja sen on arvioitu kestavan
noin vuoteen 2023.

Keskustan tydt aloitetaan paatepysakin rakentamisella vuon-
na 2024, rakentamisen on arvicitu kestavan kaksi vuotta.
Hakaniemen alueen rakennustyot aloitetaan vuonna 2022
ja ensimmaisessd vaiheessa vanhaa katualuetta puretaan
tarvittavissa maarin sekd levennetaan tukimuurein ja tay-
toin merelle pain. Hakaniemen sillan uusiminen seka Haka-
niemen ja Merihaan aluekehittdmishanke sovitetaan yhteen
Kruunusillat-hankkeen rakennustdiden kanssa. Merihaka—
Nihti-sillan rakennustydt ajoittuvat vuosille 2022-2025, koko
vhteys voidaan toteuttaa vasta kun laivakuljetukset Hana-
saaren polttoainesatamaan paattyvat vuoden 2024 kesalla.
Raitiotieyhteys koko keskustan alueelle valmistuu arviolta
vuodenvaihteessa 2025-2026.

Kruunuvuorenrannan katutydt ovat jo kdynnissd ja valmis-
tuvat vuonna 2019, Yliskyldssd katutydt ajoittuvat vuosille
2023-2025. Raitiovaunukiskot ja radan edellyttdmat muu-
tokset on maard rakentaa viimeisend vuosien 2024-2025
alkana koko Laajasaloon.

Hankkeen ymparistolle aiheuttamat haitat pyritdan saa-
maan mahdollisimman vahaisiksi systemaattisella ympéris-
tovaikutusten ja-riskien hallinnalla ja sen pohjalta tehdylla
suunnittelulla. Tavoitteena on, ettd hankkeen eri osapuolet
Ja sidosryhméat ymmirtavat tunnistetut ja mahdolliset vield
tunnistamattomat ymparisténakékohdat ja niiden merkityk-
sen tydvaiheiden toteutuksessa ja kokonaisuuden kannalta.
P&amaadrand on suunnittelun, padtdksenteon valmistelun,
rakennuttamisen ja rakentamisen, kdyton ja vllépidon vas-
tuulliset ratkaisut.

Hankkeessa toteutetaan aktivista viestintdd ja vuorovaiku-
tusta, Hyvin suunniteltu, aktiivinen ja avoin viestintd ja vuo-
rovalkutus edesauttavat hankkeen onnistunutta [dpivientia.
Viestintd etenee hankkeen tahdissa ja tukee hankkeen kun-
kin vaiheen tavoitteita.
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Sammanfattning

Projektplanen &r en helhetsbeskrivning av projektet Kron-
broarna som omfattar kollektivtrafikforbindelsen mellan
Degerd och Helsingfors centrum samt de arrangemang som
arnodvandiga for byggandet och anvandningen av férbindel-
sen. Projektet innefattar en sparvag samt gédng- och cykel-
vagar. Den planerade forbindelsen forenar Degerd, Hoghol-
men och Fiskehamnen saval med varandra som direkt med
Helsingfors centrum.

Projektet &r en forutsattning for att Degerd ska kunna véxa
vilket kraver ett fungerande och effektivt kollektivtrafiksys-
tem. Fér Kronbergsstranden planeras en ny stadsdel med
12 500 invdnare. De mojligheter till 6kad tatbebyggelse som
har kartlagts annanstans pa Degerd skulle skapa bostader for
cirka 10 000 nya invanare. Savél planerna pa kompletterande
byggande i smahusomradet | Uppby som detaljplanerna for
Kronbergsstranden utgar fran att det finns en sparvagsfor-
bindelse. | den nu gdllande generalplanen (2002) fér Helsing-
fors féreslds en kollektivtrafikforbindelse mellan centrum
och Degerd som i det nya forslaget till generalplan (2015)
foreslds som snabbspérvag. Enligt ett beslut av Helsingfors
stadsfullmaktige (2008) planeras forbindelsen som en spar-
vagsférbindelse som byggs dver broar.
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For spdrvagen byggs tva linjer:

1) Uppbylinjen: Jdrnvagsstationen—Hagnas—Knekten—
Hégholmen—Kronbergsstranden—Uppby
(tat stamlinje, trafikeras med cirka 45 meter ldnga
dubbelriktade sparvagnar).

2} Hakansviklinjen: Trekanten—jarnvagsstationen—Hagnas—
Knekten—Hégholmen—Kronbergsstranden—Hékansviken
(kompletterande linje, trafikeras med cirka 30 langa
vagnar i stil med de nuvarande).

Projektets innehall och kostnader

Genom projektet genomférs kommunikationsférbindelsen
och de gatu- och trafikarrangemang som den kraver samt:
e arrangemang for dndhdllplatsen i centrum
o strandkonstruktioner i omradet Hagnas—Havshagen
e bron mellan Havshagen och Knekten
e Finkens bro mellan Knekten och Hégholmen
e Mischas och Maschas plats pa Hogholmen
o en jordvall som byggs mellan Hogholmen och
Paloholmen, bygget av den krdver muddringar och
fyliningar
o Kronbergsbron mellan Hogholmen och
Kronbergsstranden.

Projektet Kronbroarna ar dessutom férknippat med andra
projekt, som ar nodvéndiga eller motiverade att byggas
i samband med Kronbroarna, men som beror p& annat an
genomférandet av projektet Kronbroarna. De vikfigaste av
elementen som ska byggas | samband med projektet ar for-
nyandet av Hagnas bro och renoveringen av beldggningen pé
Brunnsgatan. Genomférandet av dem och byggandet av om-
radena pa Knekten och i Uppby samt byggnadsarbetena pa
Hégholmen méste sammanpassas med genomférandet av
projektet Kronbroarna och dess tidsschema. Projektet kraver
att det byggs en ny sparvagnsdepa.

De berdknade byggkostnaderna for projektet Kronbroarna
uppgar till 259 miljoner euro. Dessutom behovs det investe-
ringar i en sparvagnsdepa (20-25 miljoner euro) och i spar-
vagnsparken (75-80 miljoner euro), som ar en del av spar-
vagens trafikeringskostnader. Kostnaderna for byggandet
av forbindelsen Kronbroarna delas jamt mellan Helsingfors
stads trafikverk (HST) och Helsingfors stads byggnadskontor
(HSB) utifrén att separat avtal.



Ansvar for genomférandet

Projektet genomfors av Helsingfors stad. Helsingfors stads
byggnadskontor (HSB) och affarsverket Helsingfors stads
trafikverk (HST) har ansvaret for projektets genomforande.
Byggnadskontoret ansvarar for projektledningen. | projekt-
gruppen som leds av byggnadskontoret ingédr forutom HSB
och HST dven Helsingfors stadsplaneringskontor (SPK) och
samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT). Projektet
har dessutom en styrgrupp (HSB, stadskansliet, HRT, HST och
SPK) som styr projektgruppens verksamhet och hela projek-
tet. Projektet Kronbroarna har aven en till projektgrupp med
uppgiften att informera parterna som deltar i projekt.

Byggnadskontoret ansvarar for att pa entreprenad ldta bygga
de gatu- och brokonstruktioner som ingér projektet Kron-
broarna samt for styrningen och tillsynen av byggandet. Pro-
jektet Kronbroarna genomfor de forbindelser och konstruk-
tioner som specificeras i denna projekiplan. Atgérder for
byggande och utveckling av olika omraden i staden vidfas pa
ménga halli samband med projektet. Dessa dtgarder ansvars
av respektive projekt for omradesbyggande och -utveckling.
Sparvagens konstruktioner planeras och byggs i samband
med motsvarande gatu- och broplanering. HSB i samarbete
med HST ansvarar for att |ata planera konstruktionerna pa
entreprenad. Ansvaren for underhall fordelas mellan bygg-
nadskontoret (gatuomrédena) och HST (spérvagarna). Pro-

Jektet Kronbroarna planeras och byggs som ett projekt for en
Gemensam kommunalteknisk arbetsplats.

Planeringen av farbindelsen Kronbroarna genomfors pa basis
av byggnadsinformationsmodellering. BIM utnyttjas under
hela projektet, under saval planeringen som byggandet. BIM
ar en vasentlig del av hela projektets informationshantering.

Byggtid

Projektets mal ar att forbindelsen i sin helhet &r i drift vid rs-
skiftet 2025-2026. Forbindelsen Kronbroarna omfattar nya
gatu- och broférbindelser som planeras och byggs stegvis for
olika avsnitt. Byggarbetena inleds med bygget av Finkens bro
2018, som tar cirka tvd r. Markbyggnadsarbetena pa Hog-
holmen infaller 2019-2021. Bygget av Kronbergsbron inleds
2019 och det uppskattas paga tll cirka 2023.

Arbetena i centrum inleds med andhallplatsens byggande
i 2024, vilket har berdknats ta tva &r. Byggnadsarbetena i
Hagnasomrédet inleds 2022 och i det fOrsta skedet rivs det
gamla gatuomradet upp enligt behov och breddas med stod-
murar och markfyliningar mot havet. Férnyandet av Hagnas
bro samt omradesprojektet fér utveckling av Hagnds och
Havshagen sammanpassas med byggnadsarbetena for pro-
jektet Kronbroarna. Byggnadsarbetena for bron mellan Havs-

hagen och Knekten utfors 2022-2025. Hela férbindelsen
kan byggas forst ndr skeppstransporterna till Hanaholmens
branslehamn upphér sommaren 2024, Spéarvagsforbindelsen
inom hela centrumomradet blir uppskattningsvis klar vid &rs-
skiftet 2025-2026.

Gatuarbetena vid Kronbergsstranden ar redan i géng och blir
klara 2019. Gatuarbetena i Uppby utférs 2023-2025. Spar-
vagnsskenorna och de &ndringar som banan kréaver 3r avsed-
da att byggas senast 2024-2025 pé hela Degerd.

Man stravar efter att géra de miljoolédgenheter som projektet
orsakar s& minimala som méjligt genom systematisk kontroll
av miljdkonsekvenserna och -riskerna. Planering utgar fran
kontrollen. Det ar vart mal att de olika parterna och intres-
sentgrupperna i projektet inser de redan identifierade och
mojligtvis annu oidentifierade miljdperspektiv och deras be-
tydelse vid genomférandet av arbetsskeden och med hansyn
till heltheten. Malet ar hitta ansvarsfulla [&sningar for plane-
ring, beredning av beslutsfattande, entreprenader och byg-
gande, drift och underhéll.

Under projektet verkstdlls aktiv kemmunikation och véxel-
verkan. Val planerad, aktiv och éppen informering och vixel-
verkan framjar ett lyckat genomforande av projektet. Infor-
meringen framskrider i takt med projektet och stddjer malen
for respektive steg i projektet.
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Summary

This project plan is a comprehensive description of the
Kruunusillat project, which covers the public transport
connection between Helsinki city centre and Laajasalo, and
the necessary arrangements regarding its construction and
use. The project includes a tram line as well as pedestrian
and bicycle routes. The connection is designed to connect
Laajasalo, Korkeasaari, and Kalasatama to each other as well
as to the centre of Helsinki.

The project is a precondition for the growth of the Laajasalo
area, which requires a functional and efficient public
transport system. A new city district for 12,500 residents is
planned in Kruunuvuorenranta. The opportunities for land
use densification charted elsewhere in Laajasalo would
provide apartments for approximately 10,000 new residents.
The complementary construction plans in Yliskyla and the
zoning plans for Kruunuvuorenranta are both based on
the existence of the tram connection. A public transport
connection has been proposed in the current Helsinki City
Plan (2002) to run between the city centre and Laajasalo.
The new City Plan Proposal (2015) details the connection as
a light rail connection. In accordance with the decision of
Helsinki City Council (2008), the connection is being planned
as a tram connection which relies on bridges.
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Two new tram lines are to be built:

1) The Yliskyld line: Central Railway Station — Hakaniemi
— Nihti — Korkeasaari — Kruunuvuorenranta — Yliskyla
(frequently trafficked trunk line, approx. 45-metre
two-way trams).

2} The Haakoninlahti line: Kolmikulma — Central Railway
Station — Hakaniemi — Nihtl — Korkeasaari —
Kruunuvuorenranta — Haakoninlahti
(supplementary line, approx. 30-metre trams similar
1o those used today).

Content and costs of the project

The project includes the construction of the tram connection
and the required street and traffic arrangements, as well as
the following:
e city centre terminal point arrangements
o waterside structures for the Hakaniemi—Merihaka region
o Merihaka—Nihti Bridge
e Finke Bridge between Nihti and Korkeasaari
o Mischa and Mascha Square at Korkeasaari
e a causeway to be built between Korkeasaari and
Palosaari, which requires dredgings and fillings.
o Kruunuvuori Bridge between Korkeasaari and
Kruunuvuorenranta.

In addition, the Kruunusillat project includes sites where
construction is necessary or justified in connection with the
project, but that are caused by factors other than actually
carrying out the Kruunusillat project. Of the construction
sites in connection with the project, the most significant
ones include the renewal of the Hakaniemi Bridge and the
renovation of the Kaivokatu pavement. Their implementation
and the construction of the Nihti, Yliskyld and Korkeasaari
areas must be made compatible with the realisation and
schedule of the Kruunusillat project. The project requires a
new tram depot to be built.

The construction cost estimate for the project is 259 million
euros. Furthermore, investments are required in the tram
depot (20-25 million euros) and the tram fleet (75-80 million
euros), which will form part of the operating costs of the
tram line. The costs of building the Kruunusillat connection
are to be divided between Helsinki City Transport (HKL) and
Helsinki Public Works Department (PWD) according to a
separate contract.

Implementation responsibilities

The projectis carried out by the City of Helsinki, The Helsinki
Public Works Department (PWD) and Helsinki City Transport
(HKL) will share the responsibility for carrying cut the project.
The Public Waorks Department is responsible for the overall



project and the management of the project. In addition to
the PWD and HKL, the project group managed by the PWD
includes the Helsinki City Planning Department (KSV) and
Helsinki Regional Transport Authority (HRT). The project also
has a steering group with representatives from all of these
parties to steer the operations of the project group, as well
as the entire project, and another project group to provide
information to the bodies participating in the project.

The Public Works Department is responsible for the street
and bridge structures included in the Kruunusillat project,
as well as for steering and monitoring the construction.
The Kruunusillat project will carry out the connections and
structures presented in this project plan. Several other
construction and development operations for various city
areas will be carried out in connection with the project.
Regional construction or development projects are
responsible for such operations. The tram line structures
are to be designed and realised in cooperation with the
corresponding street and bridge plans. The PWD and HKL
will share responsibility for having these plans made. The
maintenance responsibilities are to be distributed between
the PWD (streets) and HKL (rallways). The Kruunusillat
project is planned and constructed as a Shared Public Utility
Site project.

The Kruunusillat project is based on building information
modelling. BIM is used throughout the project in both

planning and construction. BIM is an essential part of the
data managament of the entire project.

Construction

Ihe project objective is that the entire tram connection is in
use at the turn of 2025-2026. The Kruunusillat project covers
several street and bridge connections which are designed
and built in several stages. The construction is to start with
the Finke Bridge in 2018, which will take approximately
two years. The Korkeasaari earthworks will be carried out
in 2019-2021. The construction of the Kruunuvuorensilta
Bridge is to start in 2019, and it is estimated to take until
2023.

The work in the city centre is to start with the building of
the terminal point at Central Railway Station in 2024. The
construction is estimated to take two years. Construction
in the Hakaniemi area is to start in 2022. In the first stage,
the old street area is partly demolished and broadened with
supporting walls and fillings towards the sea. The renovation
of the Hakaniemi Bridge and the regional development
project of the Hakaniemi and Merihaka areas are
coordinated with the construction work in the Kruunusillat
project. The construction of the Merihaka—Nihti Bridge will
take place in 2022-2025, but the entire connection can
only be implemented when the shipments to the Hanasaari

fuel harbour end in summer 2024, The railway connection
throughout the city centre is estimated to be finished by the
turn of 2025-2026.

The Kruunuvuorenranta street works are already underway,
and they will be completed in 2019. Street works in Yliskyld
are timed 1o take place between 2023 and 2025. The tram
rails and all the changes required for the tram line are to be
constructed during 2024-2025 throughout Laajasalo.

The aim is to minimise any environmental damage caused
by the project through a systematic management of
environmental effects and risks, and using this asa foundation
for planning. The objective is that the various parties and
interest groups of the project understand the identified, and
any as yet unidentified, environmental aspects, as well as
their implications for the implementation of the work phases
and the entire project. The project aims to have responsible
solutions for planning, preparation of decision-making,
commissioning and construction, use, and maintenance.

The project will practise active communications and
interaction. Well thought, active and open communications
will promote the successful implementation of the project.
The communications will proceed together with the project,
and support the intermediate objectives of each stage of the
project.
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1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Lagajasalon ja Helsingin keskustan valille on esitetty Helsingin
voimassa olevassa yleiskaavassa (2002) joukkoliikenneyhteys
sekd uudessa yleiskaavashdotuksessa (2015} pikaraitiotie.
Helsingin kaupunginvaltuuston paatoksen (2008) mukaises-
i yhteytta suunnitellaan siltojen varaan rakentuvana raitio-
tieyhteytend. Vuosien saatossa linjausta on tarkennettu eri
kaavatasoilla.

Helsingin kaupunginvaltuusto paétd 12.11.2008 kaupungin-
hallituksen ehdotuksen mukaisesti merkita tiedoksi Laajasa-
lon raidevaihtoehtojen jarjestelmatarkastelu 2008 -raportin
ja hyviksyd Laajasalon joukkolikenteen raideratkaisun jat-
kovalmistelun pohjaksi raitiotie- ja siltavaihtoehdon valilla
Laajasalo—Korkeasaari-Sompasaari—Kruununhaka.  Samalla
kaupunginvaltuusto pdatt, ettd Laajasalon suunnittelussa va-
raudutaan siihen, ettd tulevat maankayttétarpeet perustuvat
joukkoliikenteen osalta tehostettuun raitiotieratkaisuun.

Kaupunginhallitus on taytantdonpanopadtiksessaan
17.11.2008 kehottanut joukkoliikenne- ja kaupunkisuunnit-
telulautakuntia laatimaan hankesuunnitelmat ja tarpeelliset
kaavat niin, etta raitioyhteys voitaisiin toteuttaa Kruunuvuo-
renrannan rakentamisen alkuvuosina. Hankkeen suunnittelu
ja alueen kaavoitus on edennyt kaupunginvaltuuston ja kau-
punginhallituksen paatésten mukaisesti.

Kruunuvuorenrantaan on suunniteltu uusi 12 500 asukkaan
kaupunginosa. Myos muualla Laajasalossa on maankayton
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fivistdmismahdollisuuksia, jotka mahdollistaisivat asunnot
noin 10 000 uudelle asukkaalle. Laajasalon asukasmaéran
kasvu asettaa haasteita alueen lilkennejarjestelmalle ja kau-
punkirakenteelle. Uusi maankadytto edellyttaa toimivaa ja te-
hokasta joukkalilkenngjarjestelmaa. liman raitiotieyhteyden
toteuttamista alueet tukeutuvat ajoneuvoliikenteeseen ja
metrolle Herttoniemeen syottaviin liityntabusseihin. Nykyi-
nen liikkenneverkko ei turvaa toimivaa lilkennetta tulevaisuu-
den Laajasalossa eika itdisten kaupunginosien valilla.

Kruunuvucrenrannan asemakaavat ja Vliskylan taydennysra-
kennussuunnitelmat perustuvat raitiotieyhteyteen. Kaytan-
néssa Kruunuvuorenrannan ja muun Laajasalon suunniteltu
maankayton kehittyminen ei ole esitetyssé laajuudessa mah-
dollista, mikali yhteyttd ei toteuteta. Talldin vleiskaavaehdo-
tuksen mukainen Raideliikenteen verkostokaupunki ei toteu-
tuisi Laajasalon ja saaristoratikan osalta.

Kruunusillat on yksi Helsingin merkittadvimpia hankkeita se-
ké liikenteellisesti, toiminnallisesti ettd kaupunkikuvallisest.
Tuleva uusi reitti yhdistéa Laajasalon, Korkeasaaren ja Kalasa-
taman sekd toisiinsa ettd suoraan Helsingin keskustaan liitta-
en ne ldhemmaéksi kantakaupunkia ja lyhentden asukkaiden
matka-aikoja merkittavasti.

Kruunusillat-hankkeen tavoitteena on jarjestad kasvavalle
Laajasalolle sujuva, palvelutasoltaan kilpailukykyinen ja luo-
tettava raitiotieyhteys keskustaan ja parantaa yhteyksia koko

Helsingin seudulle osana raideliikenteen verkostoa. Raideyh-
teyden mydtad paranevan saavutettavuuden ansiosta asukkai-
den tarve oman auton kaytolle vahenee.

Uusi yhteys vahentaa ajoneuvoliikenteen kasvupainetta Laa-
Jjasalontielld, Herttoniemessa ja Itavaylalla. Joukkoliikenne-
Jarjestelman kannalta raitiotieyhteys myos helpottaa metron
kapasiteettiongelmaan Kalasataman ja Kulosaaren valisella
osuudella. Kruunusillat-hanke edistdd kestédvaa liikkumista
kasvattamalla kéavelyn, pydrailyn ja joukkoliikenteen osuutta
Helsingin kokonaislikenteests. Raitiotieyhteys Laajasaloon
on yksi ensimméisista pikaraitiotieyhtevksista Helsingissa.

Yhteyden suunnitteluperiaatieet poikkeavat kantakaupun-
gin raitioteiden suunnitteluperiaatieista nykyistd pidempien
vaunujen ja yhteyden korkeampien laatutavoitteiden vuoksi.
Korkeampi laatu tarkeittaa nykyistd nopeampaa, sujuvampaa
ja luctettavampaa raitiotieta.

Kruunusillat toteuttaa osaltaan Helsingin yleiskaavaehdo-
tuksessa (2015) asetettuja tavoitteita. Yksi yleiskaavan kes-
keisistd ajatuksista on Helsingin kehittdminen raidelilkenteen
verkostokaupungiksi, jossa raideliikenne yhdistdisi monipuo-
listen palvelujen, tyopaikkojen ja asumisen esikaupunkikes-
kuksia. Tavoitteena on edistaa pyéraliikennettd parantamalla
pyoraliikenteen yhtevksia. Jalankulkuyhteys edistaa myos
toimivaa ja kestavaa liikkumista Laajasalon ulkoilualueiden ja
kantakaupungin valilla.



OHJAUSRYHMA

HKR

Kaupunginkanslia

HSL
HKL
KSV

Kuva 1. Hankkeen organisaatio.

2 Hankeorganisaatio

Kruunusillat-hanke on laaja ja monitahoinen kokonaisuus,
joka sisdltad erilaisia ja eri valhelssa olevia suunnitteluttamis-
ja rakennuttamistehtavid sekd muita hankkeen toteuttami-
sen kannalta oleellisia seuranta- ja valvontatehtavia.

Hankkeen toteuttaa Helsingin kaupunki. Hankkeen toteutus-
vastuu on rakennusvirastolla [HKR] ja Helsingin kaupungin lii-
kennelaitoksella (HKL). Hankkeesta ja projektin johtamisesta
vastaa rakennusvirasto.

PROJEKTINJOHTAJA
HKR

PROJEKTIRYHMA
HKR
HKL
HSL
KSV

HANKERYHMA
HKR
HKL
KSV
Korkeasaari

Muut sidosryhmat
SUUNNITTELU

RAKENTAMINEN

Rakennusviraston johdolla toimiva projektiryhmé toteuttaa
projektin, Projektiryhman muodostavat HKR ja HKL, Helsin-
gin kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV) seka Helsingin seudun
lilkenne (HSL). Ohjausryhma ohjaa projektirynman toimintaa
Ja koko hanketta. Hankeryhman rooli on tiedottava. Hank-
keen organisaatiokaavio on esitetty kuvassa 1.

Hankkeeseen sisaltyvien raitiotie-, katu- ja siltarakenteiden
rakennuttamisesta, rakentamisen ohjauksesta ja valvonnas-
ta vastaa Kruunusillat-hanke eli rakennusvirasto. Alueiden,
kuten Hakaniemi, Kalasatama, Kruunuvuorenranta, Yliskylg,
muusta toteuttamisesta vastaavat ko. aluehankkeet. Korkea-
saareen liittyvat tydt ovat sovittavin osin Korkeasaaren vas-
tuulla.

Raitiotien rakenteet suunnitellaan katu-/siltasuunnittelun
vhteydessa. Niiden suunnitteluttamisesta vastaa HKR yhteis-
tyossd HKL:n kanssa. Vastaavasti raitiotien rakenteet toteu-
tetaan katu- tai siltarakentamisen yhteydessd. Kun rakenteet
liittyvat suurempaan rakennuttamiskokonaisuuteen, niiden
rakennuttamisesta vastaa HKR.

Katualueiden kunnossapidon vastuista ja tavoitteista vastaa
rakennusvirasto ja raitiotien osalta HKL. HKR vastaa kokonal-
suudessaan siltarakenteiden ylldpidosta, mutta kustannukset
Jaetaan HKR:n ja HKL:n valilla, kuten Kruunusillat vastuunja-
kosopimuksessa HKR-HKL maéritetaan.
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3 Hankekokonaisuus

3.1 Kruunusillat osana litkennejarjestelmaa

Kruunusillat yhdistagd Laajasalon alueen ja erityisesti Kruu-
nuvuorenrannan kiintedksi osaksi Helsingin seudun raide-
lilkenteen verkostoa. Raitiotie toteuttaa osaltaan Helsingin
tavoitetta raideliikenteen verkostokaupunkina ja muodostaa
uuden raideliikenteen runkoyhteyden.

Raitiotielle perustetaan kaksi linjaa:

1) Rautatieasema—Hakaniemi—-Nihti-Korkeasaari—
Kruunuvuorenranta—Yliskylé eli Yiiskyldn linjo
(tihed runkolinja, litkenndidddn noin 45-metrisillé
vaunuilla)

2) Kolmikulma-rautatieasema-Hakaniemi—Nihti—
Korkeasaari-Kruunuvuorenranta—Haakoninlahti eli
Haakoninlahden linjo (tdydentavi linjo, liikenndidddn
nykvisen kaltaisilla noin 30-metrisilld vaunuilla.)

12 | KRUUNUSILLAT | HANKESUUNNITELMA

Raitiotieyhteys tulee olemaan péddasiallinen joukkoliken-
neyhteys Helsingin keskustasta Laajasaloon, etenkin Kruu-
nuvucrenrantaan ja Yliskylaan. Se vahentad Herttoniemen
kautta keskustaan metrolla ja liityntaliikenteelld kulkevien
matkustajien maaraa, miké pienentdd metron ylikuormit-
tumisen riskia Kulosaaren sillan kohdalla. Laajasalon liityn-
tabussililkenne kuitenkin sailyy nykyisenkaltaisena ja sita
laajennetaan ulottumaan myods Kruunuvuorenrantaan. Bus-
sit tarjoavat samalla myds jatkoyhteydet raitiotien varrelta
muualle Laajasaloan.

Pyératieyhteys Kruunusilloilla muodostaa yhden pydraliken-
teen laatukdytavistd. Matka-aika keskustasta Kruunuvuoren-
rantaan puolittuu. Pydrélilkenteen ja jalankulun olosuhteet
paranevat, kun kaikille silloille toteutetaan raitiotien rinnalle
Jjalkakaytavat ja pyoratiet.

Kruunusiltojen yhteys tarjoaa yhteyksid myds muualle kuin
keskustan ja Laajasalon vélille. Uuden yhteyden my&td Kor-
keasaari on hyvin tavoitettavissa sekd keskustan ettd Laajasa-
lon suunnasta. Kalasataman Nihdistd suunnitellaan raitiotie-
yhteyttd Kalasataman keskuksen kautta Pasilaan. Keskustassa
on suorat vaihtoyhteydet muille raitiolinjoille, metroon ja l&-
hijuniin. Mahdellinen Pisararata voi tuoda I&hijunat raitiotien
varteen myos Hakaniemessa.

Kuva 2. Kruunusillat-hankkeen
raitiotien linjaus ja pysakit,
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3.2 Hankkeen tekninen laajuus

Kruunusillat-hanke kasittdd Helsingin keskusta-alueen ja
Laajasalon vélisen raitiotieyhteyden, pyéréliikenteen baana-
vhteyden, kdvelyteitd, aukioita sekd muita tarvittavia katura-
kentelden muutos- ja rakennustditd. Uusi noin 10 kilomet-
rid pitkd raitiotieyhteys on suunniteltu Helsingin keskustan,
Hakaniemen, Nihdin, Korkeasaaren, Kruunuvucrenrannan ja
Yliskylan valille. Uudet rataosat toteutetaan nykyisen raitio-
tleverkon kanssa yhteensopivana pikaraitiotiend.

Keskustan paatepysakki

Yleissuunnitelman yhteydessé on tutkittu ja pdddytty ehdot-
tamaan, etta Yliskylén linjalla ldntinen paatepysakki sijaitsee
padrautatieasemalla ja Haakoninlahden linjan Kolmikulmas-
sa. Haakoninlahden linjan paattdminen Kolmikulmaan ei ai-
heuta merkittavia toimenpiteitd olemassa olevaan infraan.

Yliskylan linjan paatepysakki sijoitetaan Kaivokadulle ajorato-
jen valiin, nykyisten pysakkien pohjoispuolelle, Pysakkiratkai-
sussa on erillinen tulo- ja lahtopysakki seka odotustilat kah-
delle raitiovaunulle. Pysakkien korotettu palvelualue on 45
metrid pitkd, pdistd viiden metrin matkalta luiskattu ja nelja
metrid leved. Nykyisten raitiolinjojen pysakit pysyvat paikoil-
laan, mutta niiden korotettuja palvelualueita pidennetdan
noin 60 metrin pituisiksi.

Paatepysakin yhteydessa Mannerheimintien liittyman raide-
jarjestelyt pysyvat ennallaan. Toimivuuden parantamiseks
Kaivokadun itdpaahan rakennetaan lisaraide, joka mahdol-
listaa omat ryhmittymisraiteet Mikonkadun ja Kaisaniemen-
kadun suunnille. Néin vdhennetddn kaantyvien vaunujen
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alheuttamaa ruuhkautumista ja sujuvoitetaan Kaivokadun
raitioliikennetta.

Kaivokadun padtepysakki edellyttdd kahden Asematunnelin
porrasyhteyden purkamista ja korvaavien yhteyksien raken-
tamista. Lisdksi lantisin suojatie aseman edustalla Kalvoka-
dulle siirtyy hieman lanteen pain.

Rautatieasema—Merihaka

Rautatieaseman edustalta Kaivokadulta reitti liittyy nykyisil-
le raiteille ja kulkee Kaisa-niemenkatua Kaisaniemenkadun
pysékille. Kaisaniemenkadun pysakit ovat riittavan pitkia rai-
fiotielinjan 45-metrisille vaunuille. Kadun kaarteen vuoksi
pysakkia ei olisikaan mahdollista pidentda nykyisesta. Pysakit
sijaitsevat kansirakenteen paalla.

Kaisaniemenpuiston pysdkit sijaitsevat Kaisaniemenkadul-
la Varsapuistikon kohdalla. Ne pidennetdan 60-metrisiksi,
jolloin kahden 30-metrisen raitiovaunun on mahdollista py-
sahtyé pysakille yhtd aikaa. Pidennys voidaan toteuttaa siirta-
malld pysakin molemmissa paissé olevia sucjateitd ja liken-
nevaloja. Myds katutilassa oleviin kunnallisteknisiin verkos-
toihin tulee vahaisid muutoksia. Muutokset liithyvat 18hinna
kuivatusjarjestelyihin. Rakennussuunnitteluvaiheessa tulee
tutkia kaikkien johtosiirtojen mahdollinen tarve.

Kalsaniemenpuiston pysakilté raitiolinja jatkuu Unioninkatua,
Pitkaasiltaa ja Siltasaarenkatua pitkin Hakaniemeen. Talla
osuudella moottoriajoneuvaliikenne kulkee nykyisin raitiolii-
kenteen kanssa samoilla kaistailla, mutta busseille on oma

ajokaistansa. Keskusta-alueen likkennejérjestelyitd ja litken-
teen toimivuutta kehitetddn alueen likennesuunnittelun yh-
teydessd. Mm. joukkolilkenteen edellytyksid ja prioriscintia
suhteessa autoliikenteeseen tullaan tarkastelemaan.

Raitiolinja kddntyy Siltasaarenkadulta Hakaniemenrantaan,
mika edellyttas lukuisia uusia vaihteita ja raidejarjestelyita se-
kd pohjamaan vahvistamista massanvaihdoin. Hakaniemen-
rantaan Hakaniementorin eteldlaidalle rakennetaan uusi py-
sakkipari. Sen ldheisyyteen toteutetaan raiteenvaihtopaikka,
jotta pysakki voi poikkeustilanteissa toimia paatepysakkina.

Raitiotie jatkaa Hakaniemenrantaa Merihaan edustalle omal-
la kaistallaan ajoratojen valissa. Kadun molemmilla reuncilla
on jalkakéytdvé ja pydratie valilld Hakaniemenkatu — Haka-
niemen silta. Hakaniemen sillasta eteenpain rakennetaan 4
metrid leved pydrailyn baanayhteys ja 3,5 metria leved jal-
kakéytava kadun eteldreunaan, seki jalkakaytava kadun poh-
joisreunaan.

Hakaniemen silta on tullut kdyttoikansd paahan ja se uusi-
taan. Uusiminen liittyy osaltaan myos Hakaniemen alueen
kehittdmiseen. Uusimisen jalkeen Strnaisten rantatie ja Ha-
kaniemenranta ristedvat tasossa. Suurimmat uuden reitin
kohdalle sattuvat kunnallistekniikkaan liittyvat johtosiirrot
toteutetaan Hakaniemen sillan uusimisen yhteydessa. Haka-
niemen alueen rakentamisen aikataulut ja erityisesti Haka-
niemen sillan uusiminen on yhteensovitettava Kruunusillat-
hankkeen kanssa.



Hakaniemenrantaan Merihaan kohdalle rakennetaan uusi Kuva 3. Raitiolinjat ja
R s . : T pysikit keskustan alueella.

pYSBKkIpaH, Balhonen Ja» pysdkkien seka tqsen Jal.kakayta Vihrealli Haakoninlahden

van rakentaminen Hakaniemenrantaan vaatii kadun ja ranta- linja, siniselld Yliskyldn

alueen leventamistd, mistd johtuen my®s uusien tuki- ja ran- linja.

tamuurien rakentaminen on valttamatonta.

Hakaniemen ja Merihaan alueen kehittdminen ja kaavoitus

on kaynnissd. Alueen kehittdminen on tullut ajankohtaiseksi
Hakaniemen sillan uusimisen yhteydessd ja sen yhteydessa

huomioidaan myds Kruunusillat-yhteyden vaatima katuti-
la. Uusi raitiotie suunnitellaan Merihaan alueen ja nykyisen
kadun, Hakaniemenranta, tasolle. Suunnitteluratkaisussa on
tiedostettu uusia tulvamaarayksié alhaisempi korkotaso.

Hakaniemenranta

ol aa|| |Q@| ! I

Ik erotus-  gorata rv gjorata  erotus- PP Jk laituritaso
kaista kaista
Kuva 4, Peri kuva katutilan jakamisesta Hak
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Merihaka-Nihti-silta

Finkensilta
1l a a v h 0
| T
Jk rv PP Jk
Kuva 5. Peri } sillan poikkileikkauk Merihaka—Nihti-

sillalla ja Finkensillalla eli Nihti-Korkeasaari-véliselld sillalla

Merihaka~Nihti

Merihaan ja Nihdin valille rakennetaan arkkitehtonisesti ja
kaupunkikuvallisesti korkeatasoinen silta. Sillan molemmille
reuncille tulee jalkakéytévét ja keskelle kaistat raitioliken-
teelle ja pyorailijoille. Sillan molemmissa paissd puretaan tar-
vittavilta osin vanhaa rantamuuria maatuen tielta.
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Kuva 6. Raiticlinjat ja pysékit Merihaan ja Korkeasaaren valilla,
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Nihti

Nihdin alueen asemakaavoitus on kdynnistymassa ja raitio-
flen tarkka linja madaraytyy kaavoituksen yhteydessé. Nihti on
vanhaa satama-aluetta, jolla el ole séilytettévad katuverkkoa
eika kunnallistekniikkaa. Alueen katujen rakentaminen toteu-
tetaan Nihdin alueen rakennushankkeessa, yhteensovittaen
tyd muun muassa aikataulullisesti Kruunusillat-hankkeen
kanssa. Nihtiin rakennetaan pysakit, joilta on vaihtoyhteys
mahdolliseen Kalasataman raitiolinjaan. Nihdin alueelle sijoi-
tetaan Sompasaaren sahkénsyottdasema raitiotieta varten.

Nihti~Korkeasaari

Nihdin ja Korkeasaaren yhdistda Finkensilta, joka ylittaa Som-
pasaarensalmen Sornaisten laiturilta Korkeasaareen. Sillan
poikkileikkauksessa raitiotielikenne sijoittuu keskelle, sillan
eteldreunalla sijaitsee jalankulkuvayla ja pohjoisreunalla ja-
lankulku- ja pydravaylat.

Finkensilta toimil tarvittaessa myds pelastusajoneuvojen
reittind. Pelastustoimi kayttdd ajovaylana ensisijaisest sillan
rata-aluetta, ja raitiotie toteutetaan sillalla suljettuna ratara-
kenteena.

Nihdissé Finkensillan pohjoisreunan ja Nihdin kanavan vlit-
tavan sillan valille rakennetaan uusi rantamuuri. Sillan ete-
ldpuclella on nykyisin betonielementtirakenteinen maanva-
rainen kulmatukimuuri, joka puretaan sillan rakentamisen
tarvitsemalta osuudelta. Puretulle osalle rakennetaan uusi
rantamuuri. Rantamuurien takana on kaksi luiskatukimuuria
sekd graniittipintainen portaikko, joka johtaa sillan pieleen
rakennettavalle aukiolle.



Korkeasaari

Finkensilta liittyy itdpaéstadn Korkeasaareen. Korkeasaaren
eldintarhan sisdankaynti siirtyy Mustikkamaalta Korkeasaa-
reen. Tahan yhteyteen, Finkensillan ja Korkeasaaren sillan
véliseen tilaan, rakennetaan uusi Mischan ja Maschan aukio
sekd raitiotiepysakit. Myds olemassa olevaan Korkeasaaren
siltaan tehdadn muutoksia. Finkensillalla pyorétie kulkee
raitictien pohjoispuclella Korkeasaaren sillalle asti, jonka
itapuolelta Mischan ja Maschan aukiolla se siirtyy raitiotien
etelapuclelle. Pysakkialueella jalankulku, pyoralikenne ja
huoltoajo ristedvat raitictien “shared space” -periaatteella.
Ratkaisun lahtokohtana on vélttéa konflikteja lapiajavan pyo-
réliikenteen sekd Korkeasaaren asiakasliikenteen valilla. Mi-
schan ja Maschan aukio pysakkeineen ja rantaterasseineen
edellyttda uusia rantarakenteita.

Korkeasaaren sillan itdpuoclelle, raiteiden pohjoispuclelle
toteutetaan varaus pistoraiteelle vaunujen seisottamiseksi
mahdollisten hiiridtilanteiden yhteydessa. Lisiksi pistoraide
mahdollistaa varautumisen Korkeasaaren suuriin kysynta-
piikkeihin mahdollisin lisévuoroin,

Korkeasaaren sillan itapuolelle Korkeasaaren ja Palosaaren
valiin rakennetaan maapenger. Olemassa oleva poukama
téytetddn, miké edellyttdd merenpohjan ruoppaamista ja
tayttda. Raitiotien pohjoispuclelle Mieritzinrantaan rakenne-
taan rantaraitti viheralueineen. Jalkakaytévé ja pydratie kul-
kevat raitiotien eteldpuolella. Suunnitelmassa on varauduttu
mydhemmin Korkeasaaren huoltoa varten raitiotien etela-
puclelle toteutettavaan katuun.

Palosaaressa linja kulkee Villieldinsairaalan vierestd, mika
mahdollisesti edellyttdd meluesteen tai melua vaimentavan
tal heijastavan aidan rakentamista sairaalan kohdalle. Palo-
saaresta linja jatkuu Kruunuvuorensillalle.

Korkeasaari-Kruunuvuorenranta

Korkeasaaresta Kruunuvuorenrantaan kulkeva Kruunuvuo-
rensilta on valmistuessaan Suomen pisin silta. Sillan koko-
naispituus on noin 1 200 metria. Sen alikulkukorkeus on ve-
nevayldn kohdalla 20 metria.

Raitiotie kulkee sillan pohjoisreunalla. Raitiotien eteldpuolel-
la kulkee kolme metria leved pydratie ja kaksi metrié leved
Jalkakaytava. Kruunuvuorensilta toimii tarvittaessa myds pe-
lastusajoneuvojen reitting, pelastustoimi kdyttaa ensisijaises-
i sillan rata-aluetta ajovaylana.

Kruunuvuorensilta

ey

rv PP Tk

Kuva 7. Periaatekuva Kruunuvuorensillan eli Korkeasaari—
Kruunuvuorenranta-vilisen sillan poikkileikkauksesta,

Kruunuvuorenranta-Yliskyla

Raitiotie kulkee Kruunuvuorenrannan l3pi Koirasaarentietd
Yliskyldan, Laajasalontien littymaan asti. Katutilassa on huo-
mioltu jo nyt varaus raitiotielle. Koirasaarentielld raitiotie
kulkee kadun keskelld omalla kaistallaan. Raitiovaunukaistan
Ja ajokaistojen vélissd on viheralue, jolle myos raitiovaunu-
pysakit sijoittuvat. Bussiliikenne kulkee muun ajoneuvoliiken-
teen kanssa ajoradalla.

Pyoraliikenteelle on suunniteltu pyorakaistat ajoradalle.
Koirasaarentieltd pyoréily-yhteydet jatkuvat Laajasalontien
mahdollisen kaupunkibulevardin varressa Herttoniemeen ja
mahdollisesti myShemmin baanayhteytend Vartiosaaren 14-
pi 1ta-Helsinkiin. Herttoniemessa pydratiet littyvat [tavaylan
varren baanareittiin.

Kruunuvuorenrannassa Koirasaarentiellda on raitiovaunupy-
sakit Saaristolaivastonkadun ja Haakoninlahdenkadun liitty-
mien lansipuclilla molemmille raitiolinjoille. Yliskylén linja
jatkaa suoraan Koirasaarentietd Yliskylan suuntaan. Busseille
on suunniteltu ajoratapysédkki Stansvikintien liittyman koh-
dalle. Seuraavat raitiolinjan pysdkit ovat Koirasaarentielld
Gunillantien ja Reiherintien littymien itdpuclilla. Reiherin-
flen pysakistd suunnitellaan yhteiskayttéista raitiovaunuille ja
linja-autoille. Viimeinen raitiovaunupysakki Koirasaarentielld
sijoittuu Laajasalontien littyman lansipuclelle.

Koirasaarentie on parhaillaan rakenteilla Reiherintien liit-
tymastd Kruunuvuorenrantaan. Kruunusillat-hankkeen yh-
teydessd raitiotierata toteutetaan nyt rekenteilla olevaan
katuymparistoon sille varattuun tilaan kadun keskelle. Reihe-
rintien liittymastd itéén raitiotie rakennetaan muun kadun-
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rakentamisen yhteydessd. Kunnallistekniikan johtosiirrot ja
uudet verkostot tehdaan kadun rakentamisen aikana.

Haakoninlahden linja kdantyy Koirasaarentieltd Haakoninlah-
denkadulle eteldn suuntaan. Raitiotie kulkee aluksi linja-au-
tojen kanssa yhteiselld joukkolikennekaistalla yhteiskayttdi-
selle Haakoninlahdenpuiston pysakille asti ja siitd eteenpéin
samoilla kaistoilla mocttoriajoneuvolitkenteen kanssa. Linjan
paassa on kadunvarsipysakointia raitiotien kayttaman seka-
kaistan vierella.
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Haakoninlahdenkadulla on  Turumankadun ja Haakonin-
lahdenpuiston valilld pysakkipari {Haakoninlahdenpuisto).
Hazkoninlahdenkadun pddsséd on Haakoninlahdenkadun ja
Stansvikin rantakadun valilla raitiovaunun kaantosilmukka,
johon linjan paéte- ja 1Ahtdpysakit sijoittuvat (Haakoninlaht).

Yliskylddn jatkava raitiotie lilkenndi puolestaan Keirasaaren-
tleltd Lagjasalontielle, jossa raitiotie sijoittuu kadun keskelle
omille kaistoilleen. Seuraava pysakki sijoittuu Yliskylan tule-
van ostoskeskuksen kohdalle Reposalmentien liittyman poh-
joispuclelle. Pysakki toimii raitiolinjan ja Lagjasalon bussilin-
jojen keskeisena vaihtopysakkina.

Laajasalontieltd raitiotie kadntyy Yliskylantien pohjoispuolel-
ta Ollinvainiolle ja sieltd Marunapolun kautta lloméaentielle.
Ollinvainio on puisto, jossa on nykyisin ainoastaan jalankulun
Ja pyordlikenteen yhteys. Raitiotien rakentaminen edellytta
myds vahintdan nykyistd vastaavan jalankulku- ja pyoratien
rakentamista. Ollinvainion itdosaan rakennetaan uusi pysak-
kipari.

Kuva 9. Raitiolinjat ja pysékit Kruunuvuorenrannassa.
Vihreélld Haakoninlahden linja, sinisella Yliskylén linja,



Ollinvainiolta raitiotie kadntyy Marunapolulle, jota se kulkee
lloméaentien kautta paatepysikilleen Reposalmentielle. llo-
maentie on alustavan tiedon mukaan maaperaltdan savista
Jja vaatii pohjan vahvistamista massanvaihdoin.

Varikon sijaintia tutkitaan alustavasti muun muassa padtepy-
sakin ldheisyydestd Reposalmentien alueelta. Alueelle kaa-
voitetaan muutakin rakentamista. Raitiotien sahkonsydttod
varten toteutetaan kolme sahkonsydttoasemaa Kruunuvuo-
renrantaan, Reiherintien ldheisyyteen sekd Yliskylan alueelle.

Yliskylan keskus o

Reposalmentie -

Kuva 10. Raitiolinjat ja pysakit Yliskylassa.

Tutkitut linjausvaihtoehdot

Kruunusillat, raitiotieyhteys Laajasaloon -yleissuunnitelman
(2016} yhteydessa tutkittiin kolmea vaihtoehtoista linjausta
keskustan ja Nihdin valilld: Aleksanterinkadun, Lilsankadun
Ja Hakaniemen linjaus. Aleksanterinkadulla ja Pohjoisrannas-
sa sekd Liisankadulla kulkevista linjoista on laadittu erilliset
suunnitelmat: Kruununhaka—Nihti-silta, Pohjoisranta jo Lii-
sankatu, Alustava yieissuunnitelma (2015). Hakaniemi-Nihti-
valistd on laadittu suunnitelma Kruunusillat vélilld Haokanie-
mi—Nihti. Alustava yleissuunnitelma (2015).

Vaihtoehtoisia linjauksia on kuvattu ja vertailtu Kruunusillat,
raitiotieyhteys Laajasaloon — yleissuunnitelma (2016) -rapor-
tissa ja Keskustan pédtepysdkkivaihtoehtojen etsiminen ja
suunnittelu (2015) yhteydessa.

Keskustan paatepysdkkiselvityksen tarkoituksena ol etsid ja
kartoittaa sijoituspaikkoja raitiotieyhteyden keskustan paate-
pysakille seka laatia esisuunnitelmat paatepysikkivaihtoeh-
doille siten ettd jokaiselle 13hestymisreitille on vahintaan yksi
soveltuva paatepysakki. Raitiotien yleissuunnitelmassa on
esitelty paatepysdkkivaihtoehto rautatieaseman edustalla.
Ratkaisu tarkennetaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Merihaan ja Nihdin valilla on tutkittu siltavaihtoehdon lisdksi
tekosaarivaihtoehtoa, joka yhdistdisi Merihaan, Hanasaaren
ja Nihdin kahdella sillalla maisemallisesti. Tekosaari toimisi
vleisend virkistysalueena ja siitd kulkisi myos siltayhteys Ha-
nasaareen. Tekosaarivaihtoehto on kuitenkin siltavaihtoeh-
toa kalliimpi, eivatkd Kruunusillat-hankkeen tavoitteet sindn-
sa edellyta yhteyksia Hanasaareen.

Yliskylan padssa on tutkittu kahta vaihtoehtoista linjausta:
Yliskylan keskustan pohjoiskautta kiertdva vaihtoehto ja suo-
ra yhteys Reposalmentietd pitkin.

Muut hankkeeseen liittyvét rakennushankkeet

Kruunusillat-hankkeeseen liittyy lisdksi kohteita, joiden ra-
kentaminen hankkeen yhteydessa on valttamatonta tai pe-
rusteltua, mutta jotka johtuvat muusta kuin Kruunusillat-
hankkeen toteuttamisesta. Niiden kustannukset eivat koh-
distu Kruunusillat-hankkeelle, mutta niiden aikataulu tulee
vhteensovittaa hankkeen kanssa.

Hankkeen yhteydessé rakennettavista kohteista merkitts-
vimmat ovat Hakaniemen sillan uusiminen seké Kaivokadun
kannen peruskorjaus. Niiden toteutus sekd Nihdin ja Ylisky-
|3n alueiden rakentaminen ja Korkeasaaren rakennustydt on
vhteen sovitettava Kruunusillat-hankkeen toteutuksen ja ai-
kataulun kanssa.

Hakaniemen sillan uusimisen yhteydessd tehdadn laajoja
kunnallistekniikan johtosiirtoja ja katutditd. Lisaksi Hakanie-
men sillan kupeessa uusitaan ranta-ja tukimuureja. Yliskylan
alueen infrarakennustydt liittyvat Laajasalontien kehittdmi-
seen ja mahdolliseen bulevardiscintiin. Lisdksi toteutetaan
uuden Kiiltomadonpolun kevyen lilkenteen jarjestelyt ja
mahdollinen ostoskeskuksen edustan pysikkialueen katta-
minen.
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4 Suunnitteluohjelma

4.1 Lihtskohdat jatkosuunnitteluun

4.1.1 Maisema- ja kaupunkikuva

Raitiotieyhteys sovitetaan olemassa olevaan maisema- ja
kaupunkikuvaan, jossa on edustettuina tiviit umpikorttelit,
historiallinen keskusta, teollisuusmaisema, saaristo selka-
vesineen, luotoineen ja kalliorantoineen sekd rakennetut
puistot, huvila-alueet ja ranncille rakentuvat uudet aluekes-
kukset. Tavoitteena on Juoda hyvaa, toimivaa ja viihtyisaa
kayttdymparistda.

Kantakaupungin ja arvoympéristéjen alueilla suunnitelma-
ratkaisujen tulee olla erityisen perusteltuja. Ydinkeskustan
ja Kruununhaan alueilla raitiotie sovitetaan olemassa olaville
kaduille, joissa tilaa on vahdn, mutta suunnittelun reunaeh-
tona on kuitenkin litkenteen vaatima mitoitus. Taalla pienin-
kin yksityiskohta on merkittdva, joka tulee sovittaan muuhun
kokonaisuuteen. Katupuita ja muita istutuksia ei juurikaan
voida tilanpuutteen vucksi kayttdd. Sen sijaan nadkymat, na-
kymaakselit sekd pysdkkiymparistjen viihtyisyys ja toimi-
vuus ovat tarkeitd huomioitavia asioita.

Rautatieaserna ja Rautatientori ja Kaivokatu (aseman paasi-
saankaynnin edusta) ovat valtakunnallisesti merkittava kult-
tuuriymparisto (RKY) seka osa maakunnallisesti merkittavaa
kivikaupunkia. Rautatieasema on suojeltu erityislailla. Rauta-
fleasemaa ymparoivat aukiot tulee késitella omana kokonai-
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suutenaan, jossa on huomioitu kaupunkikuvalliset tavoitteset
sekd liikennejariestelyjen turvallinen yhteen sovittaminen.
Kruunusillat-hankkeen vastuulla olevat toimenpiteet suun-
nitellaan oftaen huomicon yhteensovitustarpeet muiden
hankkeiden ja suunnitelmien laatijoiden kanssa riittavassa
vuorovaikutuksessa.

Hakaniemessa raitiotie sijoittuu nykyiseen, mutta maankay-
t©n mydtd muuttuvaan kaupunkiymparistédn, Kaupungin
tavoitteena on liittad Hakaniemi toiminnoiltaan ja kaupunki-
kuvaltaan nykyistd paremmin osaksi kantakaupunkia. Haka-
niemen painopistealueita hankkeen osalta ovat tarkea vaih-
topysakki, rannat, sillat seka siltojen ympéristét.

Nihti on muutoksessa satamakdytostd asuinalueeksi. Sen
kaupunkikuvallinen merkitys korostuu saariluonteen ja kan-
takaupungin |aheisyyden vuoksi. Nihtid ja Korkeasaarta kat-
sellaan paljon myds ranncilta ja mereltd kdsin, miké otetaan
huomioon suunnittelussa. Korkeasaaren raitiotiepysakki
on kaupunkikuvallisesti merkittdvé erikoispysékki, joka toi-
mii alueen uutena porttina. Sillat ovat uusia kaupunkikuvaa
muuttavia, mutta myds sité rikestuttavia alhelita, jonka vuoksi
niiden suunnitteluun on kiinnitettava erityistd huomiota.

Kruunuvuorenranta on  kehittymassé Oljysatama-alueesta
uudeksi kaupunginosaksi. Muistumat alemmasta on otettu
huomioon asemakaavoituksessa. Yliskyldan on suunnitteilla
kaupunginosan uusi kehityskaytavd ytimenaan Laajasalon-

tien kaupunkibulevardi raitiovaunukaistoineen ja sithen liitty-
vaa monipuolista kaupunkirakentamista asuntoineen, palve-
luineen ja uusine lilkkennemuotoineen.

larkemmat kuvaukset kaytettavistd pinnoitemateriaaleista,
kadunkalusteista ja muista suunnitteluperusteista on esitetty
Kruunusillat-hankkeen suunnitteluohjeessa.

4,12 Tutkimukset ja mittaukset
Maa-alueiden mittaukset ja tarkkailumittaukset

Koko suunnittelualueelta on kiytettdvissd Helsingin kau-
pungin laserkeilaukseen perustuva korkeuskdyraaineisto 10
cm kayravilein sekd Kruunuvuoren mittaus ”Kruunuyvuori_
EUREF.dgn”.

Vuoden 2014 aikana on kartoitettu Pohjoisranta ajoradan
reunasta laiturin reunaan, seka ranta- ja katualueet Hakanie-
menrannasta, Siltavuorenrannasta, sekd osa-alueet Nihdin
Ja Hanasaaren rannasta. Lisdksi vuoden 2014 alkana tehdyn
vesialueiden monikeilainluotauksen yhteydessd on veneestd
kasin tehty myos luotausaluetta rajoittavien rantarakentel-
den laserskannaus.



Maa-alueiden pohjatutkimukset

Hankkeen ja liittyvien hankkeiden alueelta on kdytettévissa
Kiinteistoviraston Geoteknisen osaston Soili-pohjatutkimus-
rekisterin  pohjatutkimukset. Vuosien 2014-2015 aikana
pohjatutkimuksia on tehty Kruunuvuorenrannassa katulin-
jauksen alueelta, Korkeasaari—Palosaari-alueella, Pohjoisran-
nassa laiturialueella, Nihdissé Finkensillan alueella sekd va-
[ild Merihaka—Nihti. Kaikki tehdyt tutkimukset on paivitetty
Soili-pohjatutkimusrekisteriin.

Keskusta-alueen raitiotielinjoille ei cle tehty lisatutkimuksia.
Perustamiseen ja rakentamiseen liithyvat arviot perustuvat
Soili-pohjatutkimusrekisterin ja maaperakartan tietoihin.
Pohjatutkimuksia  tdydennetdadn  rakennussuunnitelman
edellyttdmaan tarkkuuteen seuraavien suunnitteluvaiheiden

yhteydessa.

Maa-alueiden haitta-ainetutkimukset

Hankkeessa ei ole tdssd vaiheessa tehty maaperan haitta-
ainetutkimuksia. Hankekokonaisuuden kattamalta alueelta
on saatavissa tutkimustietoa Valtion ympdéristdhallinnon
MATTI-tietojarjestelmaésta (Maaperan tilan tietojarjestelma)
ja Helsingin kaupungin Mahvet-tietojarjestelmistd (Maa-,
pohjavesi- ja huckoskaasunéytteiden ja analytilkan paikkatie-
tojarjestelma) seka aluerakennushankkeista.

Esimerkiksi Sompasaaren ja Nihdin alueslla maaperassa on
todettu kohonneita haitta-ainepitoisuuksia seké jatetdyttoa.
Myds pohjavedessa alueella on todettu haitta-ainepitoi-
suuksia. Tyypillisid maaperassd todettuja haitta-aineita ovat
polyaromaattiset hillivedyt (PAH-yhdisteet) ja &ljyhiilivedyt.

Sompasaaren ja Nihdin alueella maaperan mahdollinen
kunnostus on Kalasataman aluerakennusprojektin vastuulla.
Vastaavasti Kruunuvuorenrannan alueella maaperdd on sekd
tutkittu ettd kunnostettu liittyen alueen aiempaan toimin-
taan. Alueen mahdollisesta maaperdn kunnostuksesta vastaa
Kruunuvuecrenrannan aluerakennusprojekti.

Hankkeen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon mah-
dolliset pilaantuneen maan kohteet rakentamisen vaatimas-
sa laajuudessa. Pilaantuneen maan kohteiden tiedot tulee
selvittad ja tarvittaessa fietoja tulee paivittaa ja taydentaa
tutkimuksin. Kunnostustarve arvioidaan tutkimusten perus-
teella.

Vesialueiden mittaukset

Meren pohjan yleispiirteisena syvyystietona on Liikennevi-
raston luotauksiin perustuva aineisto koko Vanhankaupun-
ginlahden, Pohjoissataman ja Kruunuvuorenselan alueelta.
Lilkenneviraston merikarttalehden A626 vektorimuotoiset
merikartat pitavat sisallaan korkeuskayria ja syvyyspisteita.
Merikarttojen syvyydet vastaavat yleensd kyseisen vesialu-
een alavetta.

Merikartta ainoana syvyysaineistona kattaa valiténtd suun-
nittelualuetta laajemman merialugen. Aineistoa hankittin
vesilain mukaisen lupavalmistelun tarpeisiin tehtdvasd Van-
taanjoen suistcalueen vesistdmallinnusta varten. Sen syvyys-
kayrat ovat varsin yksityiskohtaisia matalilla rannikkealueilla,
mutta selvitysalueen syviltd alueilta syvyystietoja on harvak-
seltaan.

Vuoden 2014 aikana on pohjan syvyys luodattu monikeilain-
luotaimella Sompasaari—Korkeasaari—Palosaari—Kruunuvuo-
renranta-alueelta, Kruununhaka—Hakaniemi—-Nihti-alueelta,
Tervasaari—Nihti-valilta sekd Pohjoisrannan edustalta. Talléin
tehtiin myds viistokalkuluotaus Sompasaari—Korkeasaari—
Palosaari-alueelta, Kruununhaka—Hakaniemi—Nihti-alueelta,
Tervasaaren edustalta sekd Pohjoisrannan edustalta. Kor-
keasaaren ja Kruunuvuorenrannan valiseltd alueelta on kay-
tettavissé vuonna 2010 tehty viistokaikuluotaus. Matalataa-
juusluotaus Korkeasaaren ja Kruunuvuorenrannan valisella
alueella maakerrosrajojen selvittamiseksi on tehty niin ikdan
vuoden 2014 aikana.

Vesialueiden pohjatutkimukset

Hankkeen ja liittyvien hankkeiden alueelta on kéytettévissa
Kiinteistoviraston Geoteknisen osaston Soili-pohjatutkimus-
rekisterin pohjatutkimukset. Vuosien 2014-2015 aikana
pohjatutkimuksia on tehty Kruunuvuorensillan ja Korkeasaa-
ren pucleisen tulopenkereen alueelta, Finkensillan kohdalta,
Pohjoisrannassa Halkolaiturin edustalla seka valilla Hakanie-
mi-Nihti-sillan alueella. Kaikki tehdyt tutkimukset on paivi-
tetty Solli-pohjatutkimusrekisteriin.

Pohjatutkimuksia  tdydennetddn  rakennussuunnitelman
edellyttdmaan tarkkuuteen seuraavien suunnitteluvaiheiden
yhteydessd.
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Merisedimenttien haitta-ainetutkimukset

Vuosien 2014-2015 aikana on otettu sedimenttindytteitd
pchjan pilaantuneisuuden selvittdmiseksi Korkeasaari—Kruu-
nuvuorenranta-alueelta, Korkeasaari—Palosaari-alueen poh-
joispuclelta, valiltd Nihti-Korkeasaari, Siltavuorensalmesta,
valiltd Kruununhaka—Nibti, Merihake—Hanasaari—Nihti-alu-
eelta ja Pohjoisrannan edustalta. Vuoden 2015 lopussa on
ohjelmoitu Merihaka—Hanasaari—Nihti-alueella taydentavat
tutkimusohjelmat, jotka toteutetaan kevddlld 2016 jdiden
ldhdettya.

Tehdyissa tutkimuksissa merisedimentissa on todettu ko-
honneita haitta-ainepitoisuuksia. Tyypillisia todettuja hait-
ta-aineita ovat Oljyhiillivedyt, polyaromaattiset hiilivedyt
(PAH-yhdisteet), polyklooratut bifenyylit (PCB-yhdisteet),
tributyylitina (TBT) sekd raskasmetallit {muun muassa elo-
hopea, kadmium, kromi, kupari, sinkki ja nikkeli). Todettujen
haitta-ainepitoisuuksien perusteella on mahdollista, ettd osa
hankkeeseen liittyen ruopattavasta sedimentistd ei ole meri-
|&jityskelpoista. Tama mahdollisuus on huomioitu kustannus-
laskennan riskivarauksissa.

Niht—-Kruunuvuorenranta-vesitaloushankkeen vesilain mu-
kaisessa lupahakemuksessa ja sen liitteissa on esitetty kaikki
pilaantuneita sedimentteja koskevat tiedot sekd rakentami-
sen aikainen riskinarviointi.

Arkeologiset tutkimukset

Kruunusillat-hankkeen vesistdtdiden suunnittelualueelle on
tehty arkeologinen vedenalaisinventointi vuonna 2014 se-
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k& arkistoselvitys ja tarkistusinventointi kesalla 2015. Tiedot
tutkituista kohteista on tallennettu muinaisjaanndsrekiste-
riin. Tarkoituksena oli tallentaa jalkipolville tietoa kohteiden
ulkomuodosta ja ominaisuuksista, yhdistdd kohteet Helsin-
gin historiaan sekd tarkentaa kohteiden laatu ajoitusarvion
selventdmiseksi. Tarkistusinventoinnilla on varmistettu, etta
vesirakentamisalueilla sijaitsevat kohteet eivat ole muinais-
muistolain tarkoittamia lailla sucjeltuja kohteits, ja ettd ne
voldaan rakentamisen yhteydessa tarvittaessa havittaa.

4.1.3 Vesilain mukaiset luvat

Nihti-Kruunuvuorenranta-vesitaloushankkeelle on haettu
vesilain mukaista lupaa, joka on tullut vireille Eteld-Suomen
aluehallintovirastossa 17.9.2015 (Dnro ESAVI/7406/2015).
HKR on saanut lupahakemuksesta téydennyspyynnon jou-
lukuussa 2015, ja tdydennys on toimitettu aluehallintoviras-
toon 27.1.2016. Tamén lisdksi HKR on toimittanut Korkea-
saaren pohjoisrannan ruoppauksia ja vesistopengerryksia
koskevat muutossuunnitelmat helmikuussa 2016. Vesilupa-
hakemus on nahtavilla 15.3.-14.4.2016.

Myds Nihdin ja Merihaan vélinen sekd Hakaniemenrannan
vesistérakentaminen edellyttdd vesilain mukaista lupaa, joka
haetaan nailld nakymin viimeistaadn vuonna 2017. Vesilupaa
varten on jo tehty merisedimenttien pilaantuneisuusselvi-
tyksid, joita tdydennetddn vuonna 2016. Lisdksi on laadittu
vedenvaihtuvuutta varten vesistdmallinnus.

Hakaniemen sillan uusiminen tarvitsee vesilain mukaisen
luvan. Sillan uusiminen ei kuulu Kruunusillat-hankkeeseen,
mutta se tulee yhteensovittaa hankkeen kanssa.

4.1.4 Ympiristonsuojelulain mukaiset luvat
Meluilmoitus

Ympéaristonsuojelulain (YSL 527/2014) 118 &n mukaisest
toiminnanharjoittajan on tehtdvd kunnan ympéristdnsuo-
jeluviranomaiselle (Helsingin kaupungin ymparistdkeskus)
kirjallinen ilmoitus tilapdistd melua tai tarinda alheuttavasta
toimenpiteesta tal tapahtumasta. lmaoitus on tehtava hyvissa
ajoin ennen toimenpiteeseen ryhtymista tai toiminnan aloit-
tamista, kuitenkin viimeistadn 30 vuorokautta ennen tatd
ajankohtaa. Kohteessa tehddan tarvittaessa tarkastuskaynt.
Ymparistokeskus tekee ilmoituksen johdosta paataksen.

Helsingissé on kaytantona ettd erityisen hairitsevad melua tai
tarinda aiheuttavasta tilapaisestd toiminnasta on aina etuka-
teen tiedotettava melun tai tarindn vaikutuspiirissé oleville
asukkaille, hoito- ja oppilaitoksille seka muille sellaisille koh-
teille, joille saattaa aiheutua haittaa tai hairiéta.

Ympaérist6lupa

Ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavaan toimintaan
on oltava lupa (ymparistolupa). Kuorintaruoppauksessa
mahdolliset maalle 13jitettavat merisedimentit sijoitetaan
ympdristoluvan omaaviin altaisiin.

Raitiotievarikko ei, Helsingin kaupungin ymparistokeskuksel-
le tehdyn tledustelun mukaan, edellytd ymparistélupaa.



limoitus pilaantuneen maaperin puhdistamisesta

Maaperan ja pohjaveden puhdistamiseen pilaantuneella alu-
eella sekd puhdistamisen yhteydessd kaivetun maa-aineksen
hyddyntamiseen kaivualueella tai poistamiseen toimitetta-
vaksi muualla kasiteltdvaksi voidaan ryhtyd tekemalld siita
iimoitus (ns. pima-ilmoitus).

lImoitus on tehtéva hyvissd ajoin, kuitenkin viimeistaan 45
vucrokautta ennen puhdistamisen kannalta clennaisen tyd-
vaiheen aloittamista. IImoitus on toimitettava Helsingin kau-
pungin ymparistokeskukselle.

4.1.5 Muut luvat, pddtdkset ja toimitukset
Vesilitkenteen vaylia koskevat paatokset

Hankealueella kulkee Helsingin kaupungin liikuntaviraston
vllapitamat Kustaanmiekka—Strnédinen-vaylad, Sompasaaren
vayla ja Herttoniemen vayla. Hanke tulee aiheuttamaan py-
syvid ja valiaikaisia muutoksia vayliin.

Valiaikaisten ja pysyvien muutosten tekemiseen tarvittavi-
en lupien ja iimoitusten tarpeet, on alustavasti selvitetty ja
tarvittavat vayldnsuunnitelmat laadittu vuonna 2015, Suun-
nittelun edetessd ja rakentamisen tarvittavien vesialueiden
kdytén tarkentuessa, tarpeet tulee tarkistaa sekd laatia tar-
vittavat asiakirjat lupien ja padtdsten hakemiseen ja iimoitus-
ten tekemiseen.

Lentoestelupa

Kruunuvuorensillan pyloni on ilmailulain (864/2014) mukai-
nen lentoeste. Tdman vuoksi Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafilta on etukdteen haettava lupa lentoesteen asettami-
seen. Lupahakemukseen tulee liittaé Finavian lausunto.

Vantaanjoen kalavayldn maanmittaustoimitus

Vesitaloushanke edellyttad Uudenmaan maanmittaustoimis-
tolle tehtavaa kalavayla-toimitusta, koska Vantaanjoen kala-
vayla muuttuu siltarakenteiden vuoksi. Toimitus on tarkoituk-
senmukaista suorittaa, kun kaikki vireilld olevat olennaiset
muutkin kalavayldd koskevat muutokset ovat ajankohtaisia.
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4.2 Suunnittelun vaiheistus ja
jatkosuunnittelu

Raitiotien yleissuunnitelma ja slihen littyvé hankesuunni-
telma toimivat Idhtékohtana hallinnollisille suunnitelmille
ja keavamuutoksille sekd mydhemmin raitiotien rakennus-
suunrittelulle. Tavoitteena on, ettd raitiotien likkenndint
alkaisi koko linjacsuudella vuosien 2025 ja 2026 vaihtees-
sa. Raitioliikenteen mahdollinen aloittaminen Kalasataman
ja Laajasalon valilld ennen keskustayhteyden valmistumista
(esimerkiksi vuonna 2023} on rilppuvainen Kalasataman rai-
tiotien toteutuksesta. Lilkkenndinnin kaynnistyessd myos va-
rikon tulee olla toiminnassa ja tarvittavat kalustohankinnat
toteutettuna, erityisesti Yliskylan linjan osalta.

Hankkeen seuraavina vaiheina ovat kaavoitusprosessin var-
mistaminen, raitiolinjausten ja pysakkien tarkempi suunnit-
telu sek3 ratageometrian varmistaminen. Erityiskohteita ovat
rautatieaseman edustan paatepysakki, Pitkansillan kaistajar-
jestelyt, Hakaniemenrannan jarjestelyt sekd Yliskylan pysék-
ki- ja raidejdrjestelyt.

Kaikkien Kruunusillat-hankkeeseen liittyvien osahankkeiden
kustannukset eivat kohdistu Kruunusillat-hankkeelle. Hank-
keen kustannuksia on kasitelty erillisessa Kruunusillat, raitio-
Heyhteys Laajasaloon, kustannukset (2016)-raportissa.

Kaavoitus

Kruunusillat-hanke veatii toteutuakseen seuraavat asema-

kaavan muutokset {suluissa on esitetty kaavan kasittelyvoi-

he). Kaavoituksen arvioitu aikataulu on esitetty luvussa 6.2.
¢ Hakaniemenranta ja Merihaka
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(osallisturnis- ja arviointisuunnitelma 972014,
suunnitteluperioatteet hyviksytty ksik 11/2014)

o Silta Merihaka—Nihti (kdsittelyd ei ole aloitettu)

o Nihti (kdsittelyd i ole aloitettu)

o Kruunuvuorenrannan joukkoliikenneyhteys
(kaavaehdotus hyviksytty kaupunginvaltuustossa
1172015, valitus hallinto-oikeuden kdsittelyssd)

e Kruunuvuori (kaavaehdotus kslk 2016)

o llomaentien alue
(osallistumis- ja arviointisuunnitelma 2/2016)

o Yliskylan varikko (kdsittelya el ole aloitettu)

Kruunusillat-hankkeen suunnittelualueeseen vaikuttavat ase-
makaavan muutokset:
o Koirasaarentien alue: Reiherintie—Laajasalontie
(osalfistumnis- ja arviointisuunnitelma 2/2016)
o Laajasalon kauppakeskuksen alue
(osallistumis- ja arviointisuunnitelma 2/2016, Lagjasalon
kaupunkibulevardin suunnitteluperiaatteet hyviksytty
kslk 5/2015)

Liikennesuunnittelu

Liikennesuunnitelmat laaditaan asemakaavojen laadinnan
vhteydessa. Alueilla, joissa asemakaavan muutosta ei tarvita,
liikennesuunnitelmat laaditaan ennen katusuunnittelua.
Katusuunnitelmat

Katusuunnitelmat laaditaan Kruunusillat-hankkeen alueelta

kaikkialta, jossa rakennetaan uutta rataa tai muutetaan py-
sakkijarjestelyitd. Katusuunnitelmien laadinta voidaan tarvit-

taessa aloittaa rinnakkain kaavaehdotuksen ja likennesuun-
nitelman kanssa.

Katusuunnitelmien laadinta on jo kaynnissa tal valmis seu-
raavilla alueilla:
o Nihti—Kruunuvuorenranta (katusuunnitelmien laadinta
kaynnissd Kruunusifiot-hankkeeseen kuuluvana)
¢ Koirasaarentie: Saaristolaivastonkatu—Reiherintie
(katusuunnitelmat hyvaksytty)
¢ Haakeninlahdenkatu: Koirasaarentie-Haakoninlahden-
puisto {katusuunnitelmat hyvaksytty)
* Haakoninlahdenkatu: Haakoninlahdenpuisto — Stansvikin
rantakatu (katusuunnitelmien loadinta kdynnissd)
o Mirandankatu (katusuunnitelmien laadinta kdynnissé)
e Stansvikin rantakatu
(katusuunnitelmien laadinta kiynnissé)

Rakennussuunnitelmat

Rakennussuunnitelmat laaditaan Kruunusillat-hankkeen alu-
eelta kaikkialta, jossa rakennetaan uutta rataa tai muutetaan
pysakkijarjestelyita. Rakennussuunnitelmien laadinta voi-
daan tarvittaessa tehda rinnakkain katusuunnitelmien kans-
sa. Katusuunnitelmat hyvaksytaddn ennen rakennussuunnitel-
mien hyvaksymista.

Kruunuvuorenrannan rakentamiseen liittyen seuraavien rai-
tHotieyhteyteen littyvien katujen rakennussuunnitelmat on
laadittu ja katujen rakentaminen on kaynnissa. Raitellle on
varattu tila, mutta niitd ei rakenneta.
¢ Koirasaarentie: Saaristolaivastokatu-Reiherintie
¢ Haakoninlahdenkatu: Koirasaarentie-Haakoninlahden-
puisto



Rautatieaseman edustalla Kaivokadun kannen peruskorjaus
ajoitetaan samanaikaiseksi keskustan padtepysdkin katujar-
jestelyjen muutostdiden kanssa.

Hakaniemen kehittdmishankkeessa toteutettavan Hakanie-
men sillan uusimisen yhteydessa otetaan huomicon uusi rai-
flotieyhteys.

Hanasaari B:nvoimalaitostoiminnan péattyminen 31.12.2024
mennessd kaupunginvaltuuston paatéksen mukaisesti mah-
dollistaa Kruunusillat-hankkeen toteutuksen hankesuunnitel-
massa kuvatusti. Hakaniemen ja Nihdin valista siltaa el voi-
da rakentaa ennen voimalaitokseen meriteitse tapahtuvien
polttoainekuljetusten padttymistd. Rakentamisaikataulut yh-
teensovitetaan Helsingin Energian kanssa.

Kalasataman raitiotieverkko on kiintedsséd yhteydessa Laaja-
saloon kulkeviin linjoihin ja ndin ollen vaihtoyhteydet varmis-
tetaan. Kalasataman raitiotien yleissuunnitelman laatiminen
kéynnistyy vuoden 2016 aikana. Kalasataman raitiotien to-
teuttamisesta ei ole vield tehty paatdsta. Kalasataman alue-
rakennushankkeen yhteydessa varmistetaan Nihdin katuyh-
teys ja sen toiminnallisuus myos Kruunusiltojen raitiotien
tarpeisiin.

Raitiotien toteuttamisen yhteydessd toteutetaan muutos-
t0itd myds Korkeasaaressa. Muutokset rakennuksissa (mm.
vastaanottorakerinus, eldinaitaukset), lilkennejarjestelyissa
Jja pysakdinnissd yhteen sovitetaan Kruunusillat-hankkeen to-
teutusaikataulun kanssa.

Raitiotien yleissuunnitelman ja siihen liittyvan hankesuun-
nitelman yhtena lahtékohtana on ollut Laajasalontien kau-
punkibulevardin toteutuminen. Raitiotie voidaan kuitenkin

toteuttaa Laajasalontielle myds nykyisen katualueen puit-
teissa, joten Laajasalontien kaupunkibulevardi ei ole edelly-
tys Kruunusillat-hankkeen toteuttamiselle. Joka tapauksessa
Laajasalontien katualuetta tulee parantaa tdydennysrakenta-
misen yhteydessd ja talldin raitiotievaraus tulee huomioida
suunnittelussa.

Uusia raitiolinjoja varten tarvittavan kaluston hankinta tulee
kaynnistaa pian hankepaatoksen jalkeen, jotta liikenndin-
i voidaan aloittaa suunnitellusti. Kalustoa varten tarvitaan
myd&s uusi varikko, jonka tulee valmistua lilkennsinnin alka-
miseen mennessa. HKL vastaa varikko- ja kalustoinvestoin-
neista seka paatoksista naihin liittyen.

Jatkosuunnittelun tarpeet

Jatkossa selvitettavid ja suunniteltavia asioita ovat muun mu-
assa:

« Rautatieaseman paatepysikkialueen sijainti seka
mahdoallisten Kaivokadulle tulevien poistumisteiden
tarvittavat toimenpiteet (siirto, poisto, levennys ja uudet
poistumistiet)

¢ Rautatieaseman saattoliikenteen ja kdvelyn jarjestelyt

¢ Rautatieaseman liikenneterminaalialueen
maankaytollisten yhteensovitustarpeiden selvittdminen
sekd rakennetun kulttuuriympdaristén arvojen huomioon
ottaminen. suunnittelussa.

o Keskusta-alueen auto- ja joukkolikenteen toimivuuden
varmistaminen, mm. Mannerheimintien kapasiteett
(Haakoninlahden linjan paattaminen Kolmikulmaan),
rautatieaseman ymparistd, Kaivokatu ja yhteys
Pitkansillan kautta Hakaniemeen

¢ Yhteensovitus ja toteuttamisen vaiheistus muiden

keskusta-alueen hankkeiden kanssa

Yhteensovitus Hakaniemen sillan uusimisen ja
Hakaniemen alueen kehittdmistoimenpiteiden kanssa
Kalasataman raitiotien suunnittelu ja vaihtoyhteyksien
varmistaminen Laajasaloon johtavaan raitiotiehen
sekd mahdollisuudet liilkenndinnin vaiheittaiselle
kaynnistdmiselle

Yhteensovitus Korkeasaaren uuden
vastaanottorakennuksen asemakaavoituksen ja
rakennussuunnittelun kanssa

Yhteensovitus Laajasalontien
kaupunkibulevardisointihankkeen kanssa

Yliskylan varikon sijainti ja tarkempi suunnittelu
Vaikutusarviointien tdydentaminen asemakaavaojen,
katusuunnitelmien ja lupahakemusten yhteydessa
Suunnitelmien tarkentuessa hankkeen aikataulu-

ja kustannusseikkojen kannalta suotuisimpien
urakkakokonaisuuksien tutkiminen

Tybnaikaiset jarjestelyt, erityiskohteena rautatieaseman
ympéristd padtepysakin toteutuksen yhteydessa,
Hakaniemen alue ja etenkin Siltasaarenkadun ja
Hakaniemenrannan risteys, Korkeasaaren pohjoisosan
rakentamisen vaiheistus huomioiden eldintarha
Yhteistoimintamallit siltayhteyden kdytdsta
pelastustoiminnassa yhdessé pelastuslaitoksen kanssa
Uusien raitiotielinjojen lilkenndinnin tarkempi
suunnittelu ja simulointi tarkempien kiertoaikojen

Ja kalustokierron méaarittdmiseksi ja likenndinnin
organisoinnin suunnittelemiseksi

Pyorateiden tarkempi suunnittelu seké pyoralikkenteen
sujuvuuden varmistaminen osana laajempaa
kekonaisuutta, ml. pyorien liityntapysakointipaikkojen
tarkempi suunnittelu

Sahkonsyottoéasemien sijaintien suunnittelu
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4.3 Tietomallipohjainen suunnittelu osana
Kruunusillat-hanketta

Kruunusillat-yhteyden suunnittelu  toteutetaan tietomalli-
pchjaisesti. Tietomallinnusta hyddynnetadn koko hankkeen
ajan sekd suunnittelussa ettd rakentamisessa. Tietomallinnus
on oleellinen osa koko hankkeen tiedonhallintaa.

Mallintamisen paaasiallinen tarkoitus on varmistaa eri suun-
nitelmien yhteensovitus ja toteutettavuus monimuotoisessa
kaupunkiymparistossa: yhtaalta vaativissa olosuhteissa vesi-
alueilla ja toisaalta tiviissd kaupunki-infrassa. Viestinnassa
paattéjille ja kaupunkilaisille hyddynnetdan monipuclisesti
havainnollistavia malleja ja havainnekuvia.

Tietomallintamisella voidaan vaikuttaa hankkeen organisoin-
tiin, vaiheistukseen, aikatauluun, toimintatapoihin ja tiedon-
vaihtoon. Hankkeessa tulee sadnnollisesti arvioida, miten
tietomallintamisella saadaan tuotettua projektille mahdolli-
simman suuri lisdarve, ja miten mallinnus edistaéd hankkeen
kokonaistavoitteiden saavuttamista.

Hankkeen vleisten tavoitteiden mukaisesti tietomallintami-
sella
o tuetaan projektin paatdksentekoprosesseja.
¢ tuetaan vuorovaikutusta simuloimalla ja
havainnollistamalla suunnitelmia tilaajalle, paattajille,
kayttajille ja muille sidosryhmille.
o tuetaan projektin kustannusanalyysejd ja-ohjausta.
o tuetaan projektin elinkaari- ja olosuhdeanalyyseja.
o edistetaan suunnitelmien toteutettavuutta,
yhteensovittamista ja ristiriidattomuutta.
o tutkitaan ja todennetaan kunnossa- ja yllépidon
toimivuutta.
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 tuetaan kustannustehokasta ja laadukasta rakentamista.

o valmistaudutaan kohteen kayton ja yllapidon aikaisiin
tietotarpelsiin.

o tuetaan ldhtétietojen hallintaa (luetettavuus ja
alkupera).

o edistetdan suunnitelma- ja toteumatietojen
jalleenkayttéarvoa.

Mallintaminen tukee péaatoksentekoprosesseja teknisen
toteutettavuuden ja visuaalisen havainnollistamisen avul-

la. Hankkeen paatoksentekoprosesseilla tarkoitetaan niita
tehtévia tal tehtavékokonaisuuksia, jotka liittyvat hanke-,
investointi-, viranomais- tai rakentamispaatoksiin. Naita paa-
tOsprosesseja varten tuctetaan tietomallien avulla erilaisia
analyysej3, laskelmia ja havainnollistavaa materiaalia, joiden

avulla kyseessé oleva paétds voidaan tehdd. Paatdksenteosta
tulee hallittua ja tiedonkulku eri toimijoiden valilla helpottuu.

Kolmiulotteisten tietomallien ja niiden avulla laadittavien vi-
sualisointien kayttd on nopea ja havainnollinen tapa paran-
taa eri ratkaisuvaihtoehtojen analysointia sekd osapuolten
valistd vuorovaikutusta ja yhteistyotd. Havainnemateriaalin
avulla tuetaan lupa- ja viranomaisprosesseja.

Tietomallipohjainen yhteensovittaminen on tehokas tapa
|6ytdd mahdolliset ongelmakohdat ja korjata ne jo suunnit-
teluvaiheessa. Tietomallit mahdollistavat myds chielmallisen
tarkistamisen, jossa osa tarkistamisesta voidaan suorittaa au-
tomaattisesti. Suunnitelmien yhteensovittamisella tuetaan
kustannustehokkaiden ratkaisujen loytamista.

Eri osapuolien tuottamia lahto- ja suunnitelmatietoja jastaan
systemaattisesti sovittujen prosessien ja nimedmiskaytanto-
Jen mukaisesti. Tiedonvalityksessa pyritaan kayttamaan avoi-

mia tietomallipohjaisia formaatteja, mutta tietoja jactaan
myds muissa sovituissa formaateissa. Nain tietomallgja voi-
daan hyddyntad tehokkaasti eri toimeksiannoissa ja eri seu-
raavassa vaiheessa.

Hankkeen jalkeen tietomallien kayttd jatkuu raitiotieyhtey-
den kdytén ja yllapidon aikana. Yhteensovitusprosessin ai-
kana suunnittelijoiden pitdd varmistua myds jarjestelmien
huollettavuudesta. Mahdclliset puutteet on helppo havaita
tietomallien avulla. Merkittédvin osa infran elinkaaresta on
sen kayttoa ja yllapitoa. Jotta tietomalleista on hydtya koko
elinkaarella, tulee niiden vastaanottohetkelld vastata raken-
neftua filannetta. Rakennustyon vaimistuttua ennen pro-
jektin vastaanottoa laaditaan toteumamallit, jotka sisaltavat
tydn aikaiset muutokset. Yllapitomallit toimivat nykytilan 3D-
tietovarastoina kéyttdonoton ja yllapidon tarpeisiin.

Kruunusillat-hankkeelle on laadittu tietomalliohjeet, joi-
den vaatimukset perustuvat infra- ja talonrakennusprojek-
teille annettuihin yleisiin mallinnusvaatimuksiin (YIV2014,
YTV2012) sekd tilaajakohtaisiin ohjeisiin. On tarkedd tun-
nistaa kayttatarpeen mukainen oikean mallinnuksen taso ja
tarkkuus. Hankkeen aikana voidaan ottaa kayttoon hyvid kay-
t&ntdja, kunhan ne on yhtelsesti sovittu.

Harike kest&d useita vuosia, mika asettaa liséhaasteita tie-
tomallinnukselle. Tietomallinnukseen liittyvd osaaminen ja
teknologia tulee kehittyméaan voimakkaasti hankkeen aikana.
Kehitys tuo mukanaan uusia mahdollisuuksia, mutta vaatii
toisaalta vahvaa ja selkeda ohjausta. Hankkeessa tulee arvi-
oida, miten tietomallintamisella saadaan tuotettua projektil-
le mahdollisimman suuri lisdarvo, ja miten mallinnus edistad
hankkeen kokonaistavoitteiden saavuttamista.
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5 Kustannukset

Kruunusillat-hankkeen rakennuskustannusarvio on 259 mil-
joonaa euroa. Lisdksi tarvitaan investoinnit raitiovaunuva-
rikkoon (20-25 miljoonaa euroa) ja raitiovaunukalustoon
(7580 miljoonaa euroa), jotka ovat osa raitiotien liken-
nointikustannuksia. Liikenndintikustannukset ovat noin 13
miljoonaa eurca vuodessa sisdltden vuotuisten varikko- ja
kalustoinvestointien poistojen lisaksi henkilésto- ja kaytto-
voimakustannukset.

Kruunusillat-hankkeeseen liittyy lisaksi kohteita, joiden ra-
kentaminen hankkeen yhteydessd on valttdamatontd tai
perusteltua, mutta jotka johtuvat muusta kuin Kruunusil-
lat-hankkeen rakentamisesta. Néiden kustannukset eivét
kohdistu Kruunusillat-hankkeelle. Hankkeen yhteydessa ra-
kennettavista kohteista kustannuksiltaan merkittdvimmat
ovat Hakaniemen sillan uusiminen ja siihen liittyvat tyét seka
Kaivokadun kannen peruskorjaus. Lisaksi hankkeen kanssa on
aikataulullisesti synkronoitava Yliskyldn alueen infrarakenta-
mista sekd katuyhteyden rakentamista Nihdissd. Hankkees-
sa on varauduttu osallistumaan 2 miljoonan euron arvosta
Korkeasaaren uuden vastaanottorakennuksen kustannuksiin.
Taman on arvioitu vastaavan nykyisen lagjuisen rakennuksen
rakentamiskustannuksia. Korkeasaaren oma kehitys liséa ko.
rakennuksen tarvittavia tiloja yms. mutta naitad osin kustan-
nusvastuu kuuluu Korkeasaarelle.

Arvio kokonaiskustannuksista perustuu viimeisimpien suun-
nitelmien kustannusarvioihin. Suunnitelmien kustannusar-
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viot on koottu yhteen Rapal Oy:n Fore kustannustenlaskenta-
ohjelmalla. Maanrakennuskustannusindeksi (Maku) lasken-
nassa on 110,6 huhtikuulta 2015 (2010=100). Hankkeen kus-
tannukset on raportoitu kattavammin erillisessa Kruunusillat
— raitiotieyhteys Laajasaloon -kustannusraportissa (2016).

Hankkeen kustannussuunnittelu alkaa valittomasti hanke-
suunnitelman hyvéksymisen jalkeen ja sité jatketaan koko
hankkeen ajan. Kustannussuunnittelun paatehtivana on var-
mistaa, ettei hankkeelle asetettua enimmaéishintaa yliteta.

Taulukko 1. Kruunusillat-hankkeen kustannukset.

5.1 Kustannusten jakautuminen

laulukossa 2 on esitetty yhteenveto kustannusten jakautu-
misesta.

Kruunusillat-yhteyden toteuttamisen kustannukset jaetaan
HKL:n ja HKR:n valilla erillisen sopimuksen mukaisesti, Jako-
periaatteet on esitetty Kruunusillat — raitiotieyhteys Laajasa-
loon kustannusraportissa (2016). Jakoperiaatteet mahdolli-
sesti tarkentuvat hankkeen edetessa.

Hankkeen osa-alue

Kustannus {M€)

Keskustan paatepysakki

4,4

Kantakaupunki, Hakaniemenranta

10,2

Merihaka-Nihti-siltayhteys

27,0

Pienvenesatamien muutokset

1,1

Nihti

3,8

Nihti-Korkeasaari-siltayhteys, Finkensilta

22,0

Korkeasaari

25,8

Korkeasaari-Kruunuvuorenranta-siltayhteys, Kruunuyvuorensilta

131,4

Kruunuvuorenranta-Yliskyld, Laajasalo

30,2

Hankealueen telematiikka

33

Yhteensd

259,2




HKR  HKL  YHT  Taulukko 2. Kust

Pédatepysakki 1 3,4 4,4 Rak iraston ja liil laitok valilla.
Kadut 1
Raitiotie 3,4
Kantakaupunki 4,2 6,0 10,2
Katurakenteet 0,4
Raitiotie 5,0
Tukimuurit 3.8 1,0 Vuosittaisen kustannusjaon perusteena on harkkeen alus-
Merihaka—Nihti-siltayhteys 14,2 12,8 27 tava rakentamisaikataulu. Suunnittelu- ja rakennuttamiskus-
Siltarakenteet 13,7 10,3 tannusten osuudet on kohdistettu rakentamista edeltaville
Raitiotie 2,5 yhdelle tai kahdelle vuodelle riippuen toteutettavan osako-
Katurakenteet 0,5 konaisuuden laajuudesta. Urakkasumma varauksineen on
Pienvenesatamat 04 07 1,1 jaettu rakentamisaikataulun mukaisille rakentamisvuosille.
Nihti 1,9 1,9 3,8
:ar;a;akenteet Ja aukiot 19 o Hankkeen suunnittelukustannukset jakautuvat alustavan ar-
aitiotie , . . o
— — - - vion mukaan vuosille 2013-2017 ja rakentamiskustannukset
Nihti-Korkeasaari-siltayhteys, Finkensilta 10,7 11,3 22 ) . .
- vuosille 2019-2025. Kustannusarvio tarkemtuu siltavaihtoeh-
Siltarakenteet 9,8 8,0 ) ) T
Ratone 32 tojen suunnitelmien edetessé. Lisdksi investoinnit varikkoon
aturakenteet 0,9 ja kalustoon vaaditaan ennen litkenndinnin aloittamista.
Korkeasaari 9,2 16,6 258
Vastaanottorakennus 0,7 1,3 Alustava arvio hankkeen kustannusten jakautumisesta vuo-
Raitiotie 7,1 sittain on esitettyna taulukossa alla. Aikataulu ja kustannus-
Pohjarakentaminen 33 56 ten jakautuminen tarkentuvat hankkeen edetessa. Arviossa
Katu ja katuympéristd 3,7 ei ale mukana varikkoon ja kalustoon vaadittavia investoin-
Muut rakenteet, johdot ja valaistus 1,5 2,6 teja
Korl i—Kr 54,3 77,1 1314
~siltayhteys, Kruunuvuorensilta
Siltarakenteet 50,2 63,7 lukko 3. Hankl P
Raitiotie 15,4 jaka N - itetty |
Katurakenteet 4,1 ei sisélld varikko tai kalustoinvestointeja.
Kruunuvuorenranta—Yliskyld, Laajasalo 30,2 30,2
o hone ) Kustannus- 2016, 2017, 2018, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023, 2024, 2025,
! ennuste, M€ M€ ME M€ ME M€ ME M€ M€ M€ M€
Pohjanvahvistus 1 71 1 3 s -
Telematikka 2 71 33 HKR 8 3, 1 5,2 14,5 16,1 } 14,6 15,1 6,2 ;
Yhteenss 571 1621 2592 HKL 162,1 3,7 30 48 152 173 149 217 222 293 300
f 3 ,
(37%) (63 %) YHT 259,2 5,8 6,1 10,0 29,7 33,4 28,7 36,3 37,3 35,5 353
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6 Toteuttamissuunnitelma

ja aikataulu

6.1 Projektinjohto ja rakennuttaminen

Rakennusvirasto vastaa Kruunusillat-hankkeen projektinjoh-
dosta, Projektinjohto vastaa, ettd hanke valmistuu aikatau-
lunsa mukaisesti, ja ettd hankesuunnitelmassa maariteltya
enimmaishintaa ei ylitetd. Projektinjohdon vastuulla on laatia
tarkennettu hankeaikataulu ja ohjata hankkeen etenemista
sen mukaan sekd tehda tarvittaessa toimenpiteita aikatau-
lussa ja kustannusarviossa pysymiseksi.

Aikataulun laadinnan yhteydessd hanke jaetaan pienempiin
osahankkeisiin. Projektinjohto ohjaa hankkeen suunnittelua
ja rakentamista naiden osa-aikataulujen mukaisesti.

Projektinjohto vastaa hankkeelle kuuluvista rakennutta-
mistehtavistd ja toimii yhteistydssd hankkeeseen liittyvien
aluehankkeiden kanssa. Lisdksi projektinjohto vastaa kaikista
muista tehtavistd, jotka vaaditaan Kruunusillat-hankkeen to-
teuttamiseksi. Tehtdvid ovat muun muassa kuvassa 11 esite-
tyt osatehtavat.
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Projektinjchto

Hankeseuranta, raportointi

Infran suunnittelun kilpailutus ja ohjaus

Raitiotien suunnittelun kilpailutus ja ohjaus

Tiedonhallinta

Ympdristévaikutusten hallinta

Rakentamisen valmistelu

Rakentamisen ohjaus ja valvonta

Turvallisuuskoordinointi

Urakoiden vastaanotto

Takuuajan tehtavit

Dolumentointi

=
F
&
o

Kuva 11, Projektinjohdon tehtévat,



Hankeseuranta

Hankeseurantaan kuuluu koko hankkeen ja sen eri osa-alu-
eiden aktiivinen seuraaminen ja koordinointi. Tahadn sisaltyy
kaikkien toimeksiantojen, suunnittelun ja urakoiden seuran-
ta ja yhteensovittaminen (mm. opastaminen ja tietojen ja-
kaminen naiden valilla) seka Yhteinen kunnallistekninen tyo-
maa- prosessin (YKT) hallinta. Yhteisestd kunnallisteknisestd
tydmaasta kerrctaan tarkemmin luvussa 7. Lisdksl tehtaviin
kuuluvat hankkeeseen liittyvien, mutta muiden hankkeiden
vhteydessa tehtavien toiden ja Kruunusillat-hankkeen yh-
teensovitustehtavat.

Seurattavia osa-alueita ovat muun muassa:
o tutkimukset
— pohjatutkimusten, maastomittausten, luotausten
yms. aikataulutus, seuranta ja toteuttamisen chjaus
yhteisty®ssé kiinteistdviraston geoteknisen osaston
kanssa
o kaavoitus ja katu- ja rakennussuunnittelu
— eri asemakaavojen ja niiden liikennesuunnitelmien
vaiheistaminen ja aikataulutus yhteistydssa KSVin
kanssa
— katu- ja rakennussuunnittelun aikataulutus ja yhteen-
sovitus HKR:n aluerakennushankkeiden kanssa
e luvat
— vaadittavien vesi-, ymparistd ja muiden lupien aika-
taulutus ja seuranta
— lupakasittelyihin liittyvat viranomaisneuvottelut
¢ seurantaohjelmien toteutus
o urakat
— eri urakoiden yhteensovittaminen HKR:n alueraken-
nushankkeiden urakoiden kanssa
— hankintojen aikatauluttaminen ja laadunvarmistus

e kustannukset

e aikataulu

* viestinta ja vuorovaikutus
« tiedonhallinta.

Infran suunnitteluttaminen
Infran suunnitteluttamiseen kuuluu  suunnitelmakokonai-
suuksien madrittely, suunnittelun kilpailutus, ohjaus ja
valvonta seka suunnitelmien tarkastaminen. Lisaksi suun-
nitteluttamiseen kuuluu pohjatutkimusten ja mittausten
hankintojen hallinta, seuranta ja valvonta kiinteistoviraston
geoteknisen yksikon  kanssa. Suunnitelmekokonaisuudet
madaritellaan siten, ettd hankkeen vaiheittainen rakentami-

nen useassa eri vaiheessa on mahdollista.

Suunnitteluttamisen vastuuhenkil& vastaa hankkeen kaikkien
tekniikan alojen suunnitteluttamisesta ja hankkeen eri osa-
alueiden suunnitteluttamisen koordinoinnista. Korkealaatuis-
ten suunnitelmien avulla varmistetaan hankkeen tekninen,
turvallinen ja taloudellinen toteutettavuus.

Rakentamisen valmistelu, ohjaus ja valvonta

Hankkeen rakentamisen valmistelu, ohjaus ja valvonta kuulu-
vat projektinjohdon tehtaviin.

Hankinatoimi

Projektinjohto vastaa hankkeen tarkoituksenmukaisesta han-
kintajacn laadinnasta ja yllapidosta seka hankinta-asiakirjo-
jen tuottamisesta. Rakennuttamisen vastuuhenkild valmiste-
lee tarvittavat asiakirjat urakoitsijan valintapaatdksia varten

Ja kasittelee reklamaatiot, lisé- ja muutostyét seka taloudelli-
set loppuselvitykset.

Hankkeen edistymisen raportointi

Projektinjohtaja raportol sdanndllisesti hankkeen edistymi-
sestd mydhemmin madriteltdville tahoille ja paattdjille. Ra-
portoinnissa esitetddn mm. hankkeen lopputulosennuste,
etenemad suhteessa aikatauluun, seuraavat kriittiset tehtavat
seka hankkeen etenemiseen vaikuttavat riskit.

Tyémaavalvonta
Tyomaavalvonnan tehtévat on maéaritelty Maa- ja vesiraken-
nustyon tyémaavalvonnan tehtavaluettelossa RT 16-11122.

Ty6naikaiset muutokset
Tyonaikaisista muutoksista ja niiden késittelystd vastaa aina
hankkeen projektinjohtaja. Hankkeessa rakennuttamisesta
vastaavan henkilon tehtaviin kuuluvat:
o Muutosten kustannusvaikutusten selvittdminen ja niiden
dokumentointi.
* Tyonaikaisten muutossuunnitelmien teettdminen ja
tarkastaminen.
o Laatupoikkeamien vaatimusten mukainen
tarkastaminen.
e Huolehtia, ettd hankkeen kaikilla osapuoclilla on
kaytéssdan viimelsimmat suunnitelmat.
o ProjectWise-jarjestelmaan dokumentoitavien
toteutumapiirustusten teettdminen.
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6.2 Kokonaisaikataulu

Kruunusillat-raitiotieyhteys k&sittda uusia katu- ja siltayhteyk-
sid, jotka suunnitellaan ja rakennetaan eri osissa porrastetus-
. Helsingin kaupunginvaltuuste linjasl voimalaitosratkaisua
koskevassa energiapoliittisessa padtdksenteossa joulukuussa
2015, ettd Hanasaaren voimala suljetaan vuoden 2024 lop-
puun mennessa. Talldin voimalan polttoainekuljetukset lai-
voilla loppuvat kesalla 2024.

lavoitteena on aloittaa yvhteyden litkenndint valilla rautatie-
asema—Yliskyld vuoden 2026 alussa. Tavoitteeseen padsemi-
nen edellyttda kaavoituksen, suunnittelun seka toteutuksen
yhteensovittamista seké hankkeen sisélld ettd siihen liittyvien
hankkeiden kesken. Yhteensovitettavia kohteita ovat muun
muassa Kaivokadun muutostydt, Hakaniemen silta, Korkea-
saareen ja Yliskyldan littyvat tydt. Muita merkittdvia rakenta-
misaikatauluun vaikuttavia tekijditd ovat tarvittavien vesilupi-
en kasittelyajat sekd Hanasaaren voimalaitoksen kuljetusten
paattyminen.
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6.2.1 Rautatieasema—-Merihaka

Rautatieasema—Merihaka-valin raitiotieyhteys vaatii toteu-
tuakseen asemakaavan Hakaniemen- ja Merihaan rantaan.
Kaavamuutoksia laaditaan vuosina 2015-2019, joskin kaa-
vojen lainvoimaiseksi saattamiseen varataan aikaa vuoteen
2021 asti.

Hakaniemenrannan vesistopengertdminen edellyttasd ve-
silain mukaista lupaa. Luvan hakeminen ajoittuu vuosille
2018-2019 ja lainvoimaiseksi saattamiseen varataan aikaa
vuoden 2021 loppuun asti. Merihaka—Nihti-sillan, Hakanie-
menrannan eri osien ja Hakaniemen sillan suunnittelu, me-
risedimenttien pilaantuneisuustutkimukset sekd vesilupe- ja
mahdolliset ymparistlupa-asiat edellyttévét koordinointia,
joka on aloitettu maaliskuussa 2016.

Valin Rautatieasema—Merihaka maayhteyksien katu- raken-
nussuunnittelu tulisi aloittaa vuonna 2018. Pysakkijarjestelyt
Kaivokadulla on sovitettava vhteen Pisaran ja Valtakulman
hankkeiden sekd muiden alueelle tehtivien suunnitelmien
kanssa.

Tarkoitus cn, ettd rakentaminen alkaisi vuonna 2022 ja val-
mistuisi viimelsiltakin osuuksilta vuodenvaihteeseen 2025-
2026. Hakaniemen sillan uusiminen ja Kruunusillat-hanke
tulee sovittaa yhteen niin kaavoituksen, suunnittelun kuin
rakentamisenkin osalta.

Hakaniemen sillan rakentaminen ja sithen liittyvat rakennus-
tydt sijoittuvat vuosille 2022-2025.

6.2.2 Merihaka—Nihti-siltayhteys

Siltayhteys Merihaasta Nihtiin vaatii toteutuakseen asema-
kaavan. Kaavaprosessi aloitetaan viimeistaan vuonna 2017
ja kaavan arvioidaan saaven lainvoiman viimelistdin vuoden
2021 aikana.

Siltayhteyden toteuttamisen mahdollistava vesilupahakemus
jatetddn ttela-Suomen aluehallintovirastoon vuonna 2018 ja
lainvoimaisuutta odotetaan viimeistdan vuoden 2021 aikana.

Silta- ja rakennussuunnittelu tehddén vuosing 2019-2022.
Rakentaminen on tarkoitus aloittaa vuonna 2023 ja se kes-
38 noin kolme vuotta. Tavoitteena on, etta liikenndint sillalla
voisi alkaa vuoden 2026 alussa.

Rakentamisessa on otettava huomiocon Hanasaaren voima-
lan meriteitse tapahtuvat polttoainekuljetukset. Rakentami-
nen voi edeté laivaliikenteen estivaan vaiheeseen vasta, kun
laivaliikenne on padttynyt. Raitiotien yleissuunnitelmaa kos-
kevassa lausunnossaan Helen Oy toteaa tarvitsevansa poltto-
ainekuljetuksiin vaylaa Hanasaaren polttoainesatamaan viela
kesaan 2024 asti.

6.2.3 Nihti-Kruunuvuorenranta

Silta- ja maayhteyksid valilld Nihti-Kruunuvuorenranta ka-
siteltiin Kruunuvuorenrannan joukkoliikenneyhteyden ase-
makaavassa, joka on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa
4.11.2015. Kaavasta on jatetty valitus hallinto-oikeuteen.
Kaavaa odotetaan lainvoimaiseksi vilmeistaan 2017 lopussa.
Nihdin maayhteyksien kaavoitus aloitettaneen 2016 aikana.

Nihti-Kruunuvuorenranta-valin siltayhteyksien vesilupahake-
mus on toimitettu Eteld-Suomen aluehallintovirastoon 17.9
2015, Aluehallintoviraste on kuuluttanut ja asettanut luvan
nahtaville 15.3 —14.4.2016. Lupaa odotetaan lainvoimaiseksi
viimelstddn vuonna 2018.

Silta- Ja maayhteyksien katusuunnittelu valilld Nihti—Kruunu-
vuorenranta on aloitettu lokakuussa 2015. Katusuunnittelun
ensimmainen vaihe oli luonnoksena esillé alkuvuodesta 2016
Ja se valmistuu kevaalld 2016, jonka jalkeen voidaan aloittaa
rakennussuunnittelu.

Valin Nihti-Kruunuvuorenranta yhteyksien toteutus alkaa
Finkensillan rakentamisella vuonna 2018 ja rakentaminen
kestad noin kaksi ja puoli vuotta. Kruunuvuorensillan raken-
taminen alkaa loppuvuodesta 2019 ja kestéa vuoteen 2023,
Rakentamisen aikataulutuksessa huomioidaan lintujen pe-
sintdajat, meritaimenen vaellusaika sekd Korkeasaaren se-
sonkiaika.

Korkeasaaren rakentaminen ajoittuu vuosien 2018-2021
valiseen aikaan. Rakentamisessa huomicidaan edelld mai-
nitut rakentamista rajoittavat tekijat. Korkeasaaren uuden
vastaanottorakennuksen toteutus otetaan huomioon raken-
tamisen vaiheistuksessa. Nihdissd rakentaminen aloitetaan
vuonna 2021.

6.2.4 Kruunuvuorenranta-Yliskyld
Yhteys vaatii toteutuakseen asemakaavojen muutckset Kruu-

nuvuorenrannassa Kruunuvuoren kaavea-alueella sekd Ylisky-
|4ss8 loméaentien ja Reposalmentien alueilla.
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Kruunuvuoren asemakaavaehdotus esiteltiin ensimmaisen
kerran kaupunkisuunnittelulautakunnassa 3.11.2015. Ase-
makaavaa odotetaan lainvoimaiseksi vuosien 2017-2018
aikana.

Laajasalon ja Yliskylan alueen kaavoitus tapahtuu vaiheittain
vuosina 2016-2018 siten, ettd kaavat ovat lainvoimaisia vii-
meistdén vuonna 2021. Haakoninlahdessa, Koirasaarentielld
Ja Laajasalontiella on jo voimassa olevat asemakaavat, jotka
mahdollistavat raitiotien jatkosuunnittelun, Koirasaarentien
alueella valilla Reiherintie—Laajasalontie ja Laajesalon kaup-
pakeskuksen alueella on kdynnissa asemakaavan muutokset,
Jjotka mahdollistavat taydennysrakentamisen alueille.

Rakentaminen ei néilld nékymin edellytéd vesi- tai ymparisto-
lupia.

Kruunuvuorenrannassa on aloitettu aluerakennushankkee-
seen liittyva katusuunnittelu ja suunnitelmissa on huomi-
oitu raitiotien mahdollisuus. Ratayhteyden rakentamisen
vhteydessa raitiotiekiskot tulee toteuttaa Koirasaarentielle.
Yliskylan alueella yhteyden yleissuunnittelu tulee aloittaa vii-
meistdan vuonna 2019 ja katu- ja rakennussuunnittelu toteu-
tetaan vuosien 2020-2024 aikana.

Koirasaarentie rakentaminen on jo aloitettu ja raitiotielle on
varattu tilaa keskikaistalle. Haakoninlahden katuyhteys val-
mistuu nailld ndkymin vuoden 2019 aikana. Yliskyldn maayh-
teyksien rakentaminen aloitetaan noin vuonna 2023. Raitio-
fiet rakennetaan viimeisena ajoittuen vuosiin 2024 ja 2025.
Aikataulua on mahdollista vaihelistaa siten, ettd lilkenndinti
voidaan aloittaa myos aikaisemmin.
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6.3 Alustava toteuttamissuunnitelma ja
rakentamisen vaiheistus

6.3.1 Finkensilta

Finkensilta on suunniteltu rakennettavaksi tysillan avulla.
Sompasaaren ja Korkeasaaren maatuet tullaan perustamaan
téytekerrosten api kallioon putkipaaluilla. Korkeasaaren
maatuen tayttojen alta ruopataan pehmeat lieju- ja savi-
kerrostumat ja tiytetddn louheella. Jatkosuunnittelussa on
selvitettdva mahdollisuutta perustaa Korkeasaaren maatuki
maanvaraisesti syvatiivistetyn louhekerroksen varaan. Sillan
vdlituet perustetaan terasputkipaaluilla kallion varaan.

Paalutukset ja telinetydt jaksotetaan siten, ettei meritaime-
nen vaellusaikana tehda paalutustoita. Myds sillan valitukien
rakentamisessa pidetdan tauko meritaimenen paavaellusai-
kana. Nihdin ja Korkeasaaren puoleiset maatuet rakennetaan
kahdessa vaiheessa. Tavoitteena on, ettd Korkeasaaren puc-
leinen pda valmistuu ennen kuin Mischan ja Maschan aukion
maanrakennustydt Korkeasaaressa alkavat. Finkensillan ra-
kentaminen alkaa vuonna 2018, ja rakentaminen kestaa noin
kaksi vuotta.

6.3.2 Korkeasaari

Korkeasaaren infrarakentamiseen kuuluvat saaren pohjois-
puolen vesistdpengerrykset, katujen, rantojen ja aukiciden
rakentaminen seka Korkeasaaren uusi aita, joka toteutetaan
yhteistyGssé eldintarhan kanssa.

Korkeasaaren sillan lansipuolelle suunniteltujen ranta-aluei-
den seka sillan itdpuolelta alkavan pohjoisen raiteen ranta-
alueen perustuksena on yhteensd 550 metrid reunatukimuu-
ria. Muut alueet rakennetaan luonnonmukaisena, luiskattu-
na ja kiviverhottuna rantana.

Korkeasaaren ja Palosaaren valinen salmi taytetdén,

Korkeasaaren infrarakentaminen tapahtuu padasiassa seson-
kiaikojen ulkopuolella, jotta saaressa vierailijoita hairitdan
mahdollisimman vahan. Korkeasaaren rantojen kaivu- ja
rucppaustyot aloitetaan meritaimenen paavaellusajan jal-
keen ja ne kestavat 67 kuukautta. Taman jalkeen tehdaan
louhetaytot, joiden rakentaminen kestéa reilun vuoden.

Rantapenkereet (Mieritzinranta Palosaaren padhan asti) ja
lahden pohjukka rakennetaan tydmaatascon kahdessa vai-
heessa. Valmiiksi alue saadaan arviolta ennen sesonkikautta
2021. Korkeasaaren osuus rakennetaan vuosien 2019-2021
aikana.

6.3.3 Kruunuvuorensilta

Kruunuvuorensillan rakentaminen aloitetaan vuonna 2019 ja
sen on arvioitu kestdvan noin vuoteen 2023.

Sillan valituet perustetaan terasputkipaaluilla kallion varaan.
Maatuki perustetaan louhetéytén [&pi porattavilla porapaa-
luilla. Jatkasuunnittelussa voidaan selvittda mahdollisuutta
maatuen maanvaraiseen perustamiseen. Pyloni, itaisin vali-
tuki ja itdinen maatuki perustetaan louhitulle kallionpinnal-
le. Louhittavien pintojen paéltd poistetaan irtomaakerrokset
ruoppaamalla.



Pylonin rakentamisen ajaksi on mahdollista tehda luotojen
véliselle matalikolle tilapdinen tavtto edellyttien, ettd ote-
taan hucmioon asemakaavamadaraykset ja lintujen pesinté-
aikalset rajoitukset. Jos tayttd tehddan, se el ulotu luodollle
eikd sieltd ole lintujen pesimaaikana pdasya niille. Rakenta-
misen jalkeen tehddadn tarvittavat ennallistavat toimet. On
mahdollista, ettd vesiluvassa annetaan asiaa koskevia mas-
rayksid tal entoja.

Kruunuvuoranrannassa voidaan tehda tyénaikainen tayttd
tukien valille tai vaihtoehtoisesti tyosilta, jota voidaan jatkaa
seuraavalle tuelle.

6.3.4 Keskustan pédatepysakki

Keskustan padatepysakin tydt alkavat arviolta vuonna 2022 ja
rakennustydt kestdvat noin kaksi vuotta. Kannen korjaus ja
pintarakenteiden tekeminen toteutetaan vaiheittain. Raken-
nustydt vaativat mittavia tilapéisia liikennejarjestelyja.

6.3.5 Rautatieasema—-Merihaka

Rautatieasema—Merihaka-osuuden  tydét Hakaniemenran-
nassa tulee synkronoida Hakaniemen sillan uusimistéiden
kanssa. Suurimmat uuden raitiotieyhteyden kohdalle sat-
tuvat kunnallistekniikkaan littyvat johtosiirrot toteutetaan
Hakaniemen sillan uusimisen yhteydessa tai sitd ennen. En-
simmaisessa vaiheessa vanhaa katualuetta puretaan tarvitta-
vissa maarin ja levennetdan tukimuurein ja tdytéin merelle
pain. Mydhemmassa valheessa rakennetaan katurakenteet
ja raitiotiet. Rakennustyot alkavat arviolta vuonna 2022 ja

raitiotieyhteys valmistuu arviolta vuodenvaihteessa 2025—
2026.

6.3.6 Merihaka—Nihti-silta

Sillan rakennustydt ajoittuvat vuosille 2022-2025. Koko yh-
teys voidaan toteuttaa vasta kun lalvakuljetukset Hanasaaren
polttoainesatamaan paattyvat vuoden 2024 kesalla.

6.3.7 Laajasalo

Laajasalossa tehtavat rakennustyOt on synkronoitava muiden
Laajasalossa toteutettavien infrahankkeiden kanssa. Kruunu-
vuorenrannan katutyot ovat jo kdynnissé ja valmistuvat vuon-
na 2019. Yliskyl&dssé katutydt ajoittuvat vuosille 2023-2025.
Raitiotie on maara rakentaa viimeisena vuosien 2024-2025
aikana koko Laajasaloon.

Laajasalon infratyot koostuvat raitiotiestd sekd raitiotien
mahdollisesti vaatimasta pohjanvahvistamisesta massan-
vaihdoin Koirasaarentien—Laajasalontien risteyksessa seka
llomaentien pohjoisosassa, joiden kohdalla alustavan maa-
perdtiedon mukaan suunniteltu raitiotielinjaus kulkee peh-
medn savikon padlld. Lagjasalon suunnittelussa on varaudut-
tu Koirasaarentien leventdmiseen ja Ollinvainion jalankulku-
ja pydratien rakentamiseen.

Laajasalontien ylittavan Reposalmentien sillan purkaminen,
Laajasalontien vaatimat pengerrykset, mahdollinen Ylisky-
l&n pysakkialueen kattaminen, seka Laajasalontien ylittavan
jalankulku- ja pycratiesillan purkaminen ja uuden rakentami-

nen eivat kuulu hankkeelle, mutta niiden toteutus tulee yh-
teensovittaa hankkeen aikataulujen kanssa.
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6.3.8 Alustavat tydbmaa-alueet rakentamisen
aikana

Tarvittavien tydmaa-alueiden koko ja sijainti selvidd jatko-
suunnittelun  yhteydessd. Tydmaan tukialueita tarvitaan
siltojen molemmista paistd. Alustavat ehdotukset tydmaa-
alueiksi on esitetty alla. Osa tydmaista sijoittuu alueille, joita
rakennetaan yhtad aikaa Kruunusillat hankkeen kanssa. Tyd-
maiden toiminnot ja logistiikka on sovitettava yhteen muiden
alueella toimivien rakennushankkeiden kanssa tdiden suju-
vuuden takaamiseksi. Muut rakennushankkeet vaikuttavat
kéytettavissa olevaan tilaan ja reitteihin, Tyomaa-alueiden
kokea, sijaintia ja tydmaiden logistiikkaa selvitetdan tarkem-
min jatkosuunnittelun yhteydessa.

s __m o

Kuva 13, Alustava tyémaa-alue Nihdissé (logistiikkaselvitys 2015),
Huom. kuva viitteellinen. Todellinen tydmaa-alue tulee olemaan
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Kalasataman Nihdissd tyémaa-alue on ehdotettu varattavaksi
Finkensillan lansipaasta Nihdin kanavan eteldpuclelta. Aluet-
ta voidaan tarvita myds Finkensillan valmistuttua Korkeasaa-
ressa sijaitsevan tydmaa-alueen ahtauden vuoksi.

Korkeasaaren ja Palosaaren vdlinen alue taytetdan ja vara-
taan tydmaan kayttddn, Tyomaalueen kdytdssd tulee ottaa
huomioon eldintarhan mahdollisesti asettamat rajoitukset
alueen kaytolle.

Kruunuvuorenrannassa alustava tyomaa-alue on sijoitettu
Koirasaarentien ja rakennettavan Horisontti-kadun valiselle
alueelle, Maatuen pohjoispuclella sijaitseva korkea kallio ra-
joittaa tyOmaa-alueen sijoittamista Kruunuvuorenrannassa.
Alueen omistaa rakennusyhtid Skanska, jonka tavoitteena on

rakentaa alueelle asuntoja mahdollisimman pian. Asuinra-
kentaminen tulee sovittaa sillan ja alueen muun rakentami-
sen aikatauluun.

6.3.9 Muut rakentamisen aikaiset jirjestelyt
Ty6naikaiset liikennejérjestelyt

Tybnaikaisia jdrjestelyitd ja niistd aiheutuvia haittoja enna-
koidaan riskienarvicinnin yhteydessa muun muassa Hal-
taton-menetelmalld. Maa-alueilla rakentaminen tapahtuu
paasaantoisesti nykyisessa lilkenneymparistosss, joten myos
rekentamisen aikaisissa liikennejérjestelyissd ja lilkkenteen
ohjauksessa tulee varmistaa likenteen toimivuus tydmaa-

Kuva 14, Alustava tydmaa-alue Korkeasaaressa,
Huom. kuva viitteellinen.

Kuva 15, Kruunuvuor yo
{logistiikkaselvitys 2015). Huom. kuva viitteellinen.



aikoina. Lahtokohtana on, ettd tyémaaliikenteen kdytossa
on vain tydmaatoimintaan varatut reitit, joissa on alhainen
nopeusrajoitus. Muun muassa Finkensillan ja Korkeasaaren
sillan littyman turvallisuutta voidaan parantaa lilkkennevalo-
ohjauksella.

Joukkoliikenteen suunnittelussa tulee huomicida kaavoituk-
sen ja maankayton toteutuksen ajoitus suhteessa raitiotien
liikenndinnin aloitukseen. Mikéli uudet asuinalueiden asuk-
kaat halutaan kytked joukkolilkenteen kayttéjiksi, tulee jouk-
koliikkenneyhteydet varmistaa jo rakentamisaikana. Ennen
raitiotien liikenndinnin aloitusta uusia asuinalueita voidaan
palvella bussiverkostoa kehittdmalla.

Massojen hallinta

Kruunusillat-raitiotieyhteyden toteuttaminen edellyttds pal-
jon kaivu- ja ruoppaustoita sekd massanvaihtoja maa- ja me-
rialueilla rakennustéiden aikana. Massatalouden hallinnassa
noudatetaan rakennusviraston kdytannén mukaista toimin-
taa. Toimintamalli on kuvattu tarkemmin kevaalld 2016 val-
mistuvassa Kruunusillat-suunnitteluohjeessa.

Massojen vélivarastointialue sijaitsee Kalasataman alueella
Nihdissa. Sen ymparistélupa on voimassa vuoteen 2020 asti.

Kruunuvuorenrannan vélivarastointialue sijaitsee Koirasaa-
rentien varrelle, sen etelapddssd. Ymparistélupa talle valiva-
rastointialueelle on toistaiseksi voimassa oleva, sitd tarkiste-
taan noin 5 vuoden valein.

6.3.10 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Uuden raitiotien rakentaminen nykyiseen katurakentee-
seen edellyttda katujen rakenteiden perusteellista uusimis-
ta, minka vuoksi joudutaan tekemaan valiaikaisia muutoksia
liikennejérjestelyinin. Toimenpiteistd alheutuu myds melua,
térindd ja polyd. Katutilassa tehtdvien toimenpiteiden ja
kuljetusten haitat riippuvat tydmaan kestoajasta ja toiden
ajoituksesta eri vuorokaudenaikoihin, Haittoja lievennetaan
hyvalld tydnsuunnittelulla, pdlydvien pintojen kastelulla ja
pesulla, tyokoneiden kayttoon liittyvalla meluntorjunnalla ja
hiljaisella kalustolla. Tyén suorittamisesta tiedotetaan asian-
mukaisest. Herkilla alueilla, kuten Kaivokadun paatepysakin
|&histolla, Hakaniemenrannassa, Korkeasaaressa ja Yliskylés-
58 rakentamisesta tiedottamiseen kiinnitetdan erityistad huo-
miota.

Osa rekennusmateriaaleista tuodaan alueelle ja osa kuljete-
taan alueelta pois vesiteitse, mika voi aiheuttaa jonkin verran
haittaa vapaa-ajan veneilylle. Pohjoissataman, Sompasaa-
rensalmen, Katajanokan ja Kruunuvuorenseldn alueilla on
vilkasta vesibussi- ja lauttaliikennettd, jolle rakentaminen voi
aiheuttaa tilapaistd haittaa tai rajoituksia. Rakentaminen voi
lisdksi haitata alueella Kruunuvuorenseldn kilpapurjehdustoi-
mintaa. Haittojen minimoimiseksi rakentaminen vaiheiste-
taan ajoittumaan eri alueilla eri aikaan.

Kruunuvuorensillan rakennustdista voi aiheutua vaikutuksia
Mustikkamaan uimarannan kaytélle. Uimarannalle saattaa
kulkeutua ajoittain samentunutta vettd vesirakentamistoi-
mista johtuen ja lisdksi rakentaminen saattaa hairitd rannan
kayttajia. Eniten samennusta alheuttavat tyot eli Korkea-
saaren rantojen kaivu- ja ruoppaustyét tehdaan kuitenkin

syksylla ja talvella, jolloin uimarannan kéyttd on selvasti va-
haisempéad kuin kesdaikana. Jos kesdaikana tehtévien toiden
tunnistetaan tal todetaan haittaavan uimarannan kayttéa,
Helsingin kaupungin liikuntaviraston kanssa voidaan sopia
Mustikkamaan uimarannan kaytostd, rajoituksista, kéytto-
kielloista ja tiedotuksista.

Rakennustydt aiheuttavat tilapaistd haittaa Merihaan lahivir-
kistykselle, Mustikkamaan virkistyskaytélle seka Korkeasaa-
ren pohjoisosan kiytettdvyydelle melun ja tlapéisten liken-
nejarjestelyiden vuoksi

Kokonaistarkastelussa kalastukseen vaikuttavista mekanis-
meista merkittdvimmiksi arvicitin vedenalainen melu ja
pyyntipaikkojen véliaikainen menetys. Liséksi padosin ruop-
pauksien aiheuttama lisddntynyt veden sameus ja sedimen-
taatio sekd rakenteiden aiheuttamat virtaamamuutokset
saattavat hankaloittaa kalastusta. Koska vesistotydkohteita
sijaitsee Vantaanjoen kalavaylan alueella, potentiaalinen vai-
kutus vapaa-ajankalastukselle ja myds ammattikalastukselle
on kalojen vaellusten ja poikastuoctannon kautta merkittava.
Kalastolle ja kalastukselle koituvaa yleistd haittaa voidaan
kompensoida kalatalousmaksuvaroin.

Vapaa-ajankalastuksen olennaisin vaikutus kohdistunee syys-
verkkokalastukseen. Haitan arvicidaan olevan kohtalainen
kotitarve- ja vapaa-ajankalastukselle.
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6.4 Hoito ja kunnossapito

HKR vastaa katujen puhtaana- ja kunnossapidosta seka talvi-
hoidosta, HKL raitio-vaunukiskoalueen ja-pysakkien talvihoi-
dosta sekd puhtaana- ja kunnossapidosta. Joissain tapauksis-
sa katujen kunnossapito Ja hoito kuuluvat vayldn viereisen
kiinteiston vastuulle, Hankealueen kunnossapidon laatuluok-
ka tulee clemaan luckka | tai Il, silld se on tarked joukkolii-
kennevavyla ja clennainen myos tyomatkaliikenteen kannalta.
Kunnossapidolla onkin tarked merkitys joukkoliikenteen luo-
tettavuuden varmistamisessa.

Nihti—Kruunuvuorenranta-osuuden kunnossapitoon liittyvia
asicita on kasitelty erillisessd selvityksessa Kruunusiltojen
logistiikkaselvitys, Nihti—Kruunuvuerenranta yleissuunnitel-
maosuuden alustavat rakentamisen aikaiset vaiheet ja vai-
kutukset, tydmaa-alueet seki ylldpito (2015). Myds hialytys-
ajoneuvot voivat kayttad siltayhteyttd kantakaupungista Laa-
jasaloon. Rakennusviraston talvihoidon ohjeistuksen (2012)
mukaan halytysajoneuvojen liikkumismahdollisuus on pyrit-
tava turvaamaan kaikissa olosuhteissa.

Selvityksessd on tunnistettu jatkotoimenpiteind:

o Siltakohtaisen hoito- ja yllapitosuunnitelman laatiminen
rakennussuunnitelman yhteydessa.

e Tarkennetaan kaiteiden muotoilun ja korkeuden
vaikutukset talvikunnossapitoon ja lumen poistamiseen

¢ Tarkennetaan lumenpoisto ja suljetun ratarakenteen
vaikutukset kunnossapitoon

e Huomicidaan lilkuntalaitteiden yllapito

¢ Tunnistetaan menetelmat ajolankojen huurtumisen
estamiseksi.
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Suurimmat haasteet sillan kunnossapidossa liittyvat talvihoi-
toon. Pituutensa vuoksi Kruunuvuorensillasta muodostuu
myds pydrailijdille pitkd yhtendinen maki, jolloin liukkauden-
torjuntaan pitad kiinnittda erityistd huomiota. Todennakdisin
liukkaudentorjuntatapa on hiekoitus, Myds valaistuksen kun-
nossapidon ja huollon tila- ja turvallisuusvaatimukset tulee
huomioida suunnittelussa.

lalvihcidon periaatteena on, ettd lumi aurataan ensin, jon-
ka jélkeen se voidaan lingota tai kuormata. Tamanhetkisen
suunnittelun lahtokohtana on lumen poisto auraamalla,
Lumen kuormaaminen ja kuljetukset sillalla hidastavat lu-
menpoistoa ja tuottavat melu- ja likkennepdastojs. Ajoittain
kunnassapidon toimenpiteet edellyttavat vaylien sulkemista
Ja toimimista yoaikaan. Kunnossapidon kannalta sillan raken-
teiden ja pintamateriaalien tulee olla kestavia eika niissa saa
olla sellaisia ulokkeita, joihin kalusto voi tarttua kiinni. Silloilta
poistettaville lumille tulee |5ytd4 sijoituspaikka kohtuullisen
etdisyyden paassa.

6.5 Pelastustoiminta
6.5.1 Pelastustoiminta silloilla

Osana Kruunusiltojen logistiikkaselvitystd (2015) tarkasteltiin
siltayhteyksid pelastustoimen kannalta. Sillat luovat uuden
reitin pelastuslaitoksen kalustolle Ja onnefttomuustilanteissa
pelastusajoneuvojen pitaa paasta sillalle. Pelastusajoneuvot
kayttavat ensisijaisesti siltojen rata-aluetta siirtymiseen Nih-
din ja Kruunuvucrenrannan valilla valttadkseen vaaratilantei-
ta kavelijoiden ja pyorailijoiden kanssa. Raitiotien pintojen
on oltava ajettavia kauttaaltaan. Sillat on kuitenkin mitoitettu
samalle kuormalle koko poikkileikkauksen osalta. Pelastus-
ajoneuvojen mitat ja massat [Gytyvat Helsingin pelastuslai-
toksen ohjeesta Pelastustien suunnittelu jo toteutus.

Mikéli raitiovaunussa tapahtuu sairauskohtaus, ajetaan seu-
raavalle pysakille, jonne pelastustoimi saapuu. Pysakkialueel-
la pelastustoimille on enemman operointitilaa. Kruunuvuo-
rensillalla pelastuslaitoksen on paastava ajamaan sairasautol-
la raitiotieltd kevyen likkenteen puolelle. Edellytys vaikuttaa
ainakin penkkien sijoitteluun, minka lisaksi keskikaiteessa on
sairasauton liikenndinnin mahdollistavia portteja 200 metrin
vélein. Jalkakaytavalld ja pyoratielld on varmistettava kaikissa
kohdissa vahintddn 3,5 metrid leved vapaa tila.

Pelastuslaitokselle varataan mahdollisuus operoida nostola-
vakalustolla silloilta alaspain. Pylonin kohdalla on myds huo-
micitava ylospain suuntautuvat nostot. Raitictien virroitin-
langat vaikuttavat kaytettavaan nostotilaan.

Pelastusajoneuvojen litkenndintia silloilla koskevat toiminta-
mallit tulee maarittaa jatkosuunnittelun yhteydessa. Esimer-
kiksi pelastuslaitoksen taytyy informoida raitiovaunuja, kun



pelastusajoneuvo on tulossa sillalle. Tama parantaa etenkin
raitioliikenteen turvallisuutta. Poikkeustilanteissa raitiovau-
nut voivat ajaa yhdellé raiteella.

Koko suunnittelualueella pelastuslaitos kayttad ensisijaisesti
katuverkkoa, mutta ruuhkatilanteiden ja muiden kulkuestei-
den kiertoon saatetaan Kuitenkin joutua kdyttdmaén siltayh-
teyksid. Nihdin osalta [3htdkohtana on, ettd pelastuslaitoksen
ajoneuvot voisivat kayttdd Hakaniemestd Nihtiin suuntautu-
vaa siltaa halytysajoissa. Pelastuslaitoksen tarve Kruunusilto-
jen kaytdlle on lahinna halytysajossa eli Kiireellisissa pelas-
tustehtavissa. Paluuajo hoidetaan muuta reittia. Pelastuslai-
toksella on Kruunusiltoihin liittyvat [ahimmat pelastusasemat
ovat Kalliossa (Keskuspelastusasema) ja Herttoniemessa.
Myds Laajasaloon Borgstrominmaelle on kaavoitsttu pelas-
tusasema, mutta rakentamisaikataulusta ei ole viela tistoa.

Jatkosuunnittelussa pelastustoimen kannalta tulee kiinnittaa
huomiota:

o Merihaan, Korkeasaaren ja Palosaaren ratarakenne
toteutetaan siten, ettd se mahdollistaa
pelastusajoneuvojen kayton,

* Keinoihin rajoittaa muun ajoneuvoliikenteen ajoa
sillalle Ratkaisuissa on otettava huomioon myds esim.
saatilanteiden vaikutukset

o Korkeasaaren on paivitettdva oma
pelastussuunnitelmansa uusien siltayhteyksien
mukaisesti, myds rakentamisen aika huomioiden.

Pelastuslautakunta edellytt lausunnossaan Kruunuvuoren-
rannan joukkolitkenneyhteyttd koskevasta asemakaavasta ja
asemakaavan muutoksesta, ettd siltojen soveltuminen haly-
tysajoreitiksi ja pelastustoiminnan mahdollistaminen silloilla
tulee varmistaa jatkosuunnittelussa erillisneuvotteluin.

6.5.2 Kaivokadun kannen alapuoliset poistumistiet
Asema-aukion ja Kalvokadun uusien liikennejdrjestelyiden
suunnittelussa tulee noudattaa Helsingin kaupungin pelas-
tuslaitoksen Pelastustien suunnittelu ja toteutus-chjetta. Rat-
kaisuissa tulee huomiocida pelastustehtévat myds |dheisten
rakennusten osalta. Asema-aukion ja Kaivokadun suunnitte-
lussa tulee huomicida myds metron, alueen kiinteistdjen ja
mahdollisen Pisararadan hatapoistumistiet.

Keskustan paatepysakin rakentaminen Kaivokadulle edellyt-
tad Asematunnelin kahden olemassa olevan porrasyhteyden
purkamista ja uusien korvaavien rakentamista. Alustavas-
sa suunnittelussa on esitetty, ettd itapdan portaista toinen
poistetaan ja toista levennetaan korvaamaan poistuvan por-
taikon leveys. Lansipadn porras poistetaan uuden suojatieyh-
teyden tieltd ja rakennetaan korvaava yhteys. Suunnittelua
on jatkettu yhteensovittamalla kannen alapuclisten tilojen
suunnittelu katutilan kanssa. Suunnitelmissa on huomioitu
muun muassa Pisararadan ja metron yhteydet.

Pisararadan osalta muutos vaihtaa poistumisen kaytavan
puolelta toiselle. Metron osalta poistuminen paranee nykyi-
sestd, kun poistumista varten ei tarvitse menna kaytavaan,
vaan se tapahtuu omassa tilassaan. Tasséd yhteydessd myds
sammutusreitti metroon paranee. Poistumistiet eristetddn
muista tiloista palorullaovin, mikd osaltaan selkeyttda ja pa-
rantaa tilannetta.

Kruunusillat-hanke vastaa sen vaatimista muutoksista pelas-
tusteihin sdilyttden nykyistd vastaavan turvallisuustason. Uu-
den Ja muutettavan porrasyhteyden leveys tulee kuitenkin
mitoittaa poistuvan ihmismaarén mukaan. Erillisend hank-
keena tulee jatkosuunnittelussa kuitenkin huomioida koko

Kaivokadun kannen alapuolisen alueen hallittu ja kokonai-
suuden kattava savunpoisto. Kannen alapuolinen tila tulee
arvioida kokonaisuutena huomioiden kéyttdjien sekd pelas-
tustoimen turvallisuus ja toimivuus.
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7 Yhteinen kunnallistekninen

tyomaa

Kruunusillat-hanke suunnitellaan ja rakennetaan Yhteinen
kunnallistekninen tydmaa -hankkeena. YKT-prosessi ohjaa
sovittujen YKT-osapuclien yhteistoimintaa hankkeen ohjel-
moinnissa, suunnittelussa ja toteutuksessa, Yhteiselld toi-
minnalla tavoitellaan parempaa rakentamisen kokonaislaa-
tua, kalvuhaittojen véhentdmistd, lyhyempia toteutusaikoja
Ja kokonaislaadultaan taloudellisempia ratkaisuja.

Hankkeen YKT-osapuolia eli tilaajia ovat:
¢ Helsingin kaupungin rakennusvirasto HKR (paatilaaja)
o Helsingin kaupungin liikennelaitos HKL
o Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto KSV
— liikennesuunnitteluosasto
o Helsingin seudun ymparistopalvelut HSY
o Helen Oy
o Helen Sahkdverkko Oy
o TeliaSonera Finland Oyj
o Elisa Qyj
o DNA Oy.
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Tilaajat toimivat yhteistydssd YKT-yhteistydkumppaneiden
kanssa. Yhteistydkumppaneita ovat Kaupunkisuunnitteluvi-
raston kaavoitus- ja yleissuunnitteluosastot, Kiinteistovirasto,
Korkeasaari, HSL sekd Aurora Kaasunjakelu Oy. YKT-prosessi
on alun perin luotu pienempia hankekokonaisuuksia varten.
Kruunusillat on kuitenkin yksi yhtendinen hanke, joka on paa-
tetty vieda eteenpain yhtena YKT-kokonaisuutena.

Kruunusiltojen Yhteisen kunnallisteknisen tyémaan aloi-
tuskokous on pidetty 29.9.2014. Taman liséksi suunnittelun
aikana on jarjestetty osa-alueittain yhteensovituskokouksia.
Tulevaisuudessa, kun hankeen osakokonaisuudet konkre-
tisoituvat rakennussuunnittelun ja toteutuksen aloittaminen
mydtd, voidaan muodostaa osakokonaisuuksien YKT-hank-
keita. YKT-prosessin viimeiset vaiheet ovat rakentamisen val-
mistelu, johon sisdltyy rakennuttamisohjeiman laatiminen,
seka rakentamisen ohjaus.






8 Riskienhallinta

8.1 Riskienhallinnan periaatteet

Hankkeen riskeja ovat kaikki ne tekijat, jotka uhkaavat hank-
keen toteuttamista asetettujen tavoitteiden mukaisesti. Riskit
volvat littya projektin sisdisiin asioihin tai ulkoisiin tekijéihin.

Hankkeen riskienhallinta on jarjestelmallistd, jatkuvaa ja ko-
konaisvaltaista. Riskienhallinnan kokonaisuus muodostuu
riskienhallinnan tarkoituksen ja merkittavyyden ymmarta-
misestd, tavoitteiden asettamisesta, riskienhallinnan koko-
naisvaltaisesta kattavuudesta sekd riskienhallinnan vastuiden
hallinnasta. Hankkeen riskienhallinta kattaa kokonais- ja osa-
projektien riskienhallinnan, niiltd osin kuin riskit ovat hank-
keeseen kiinteast sidottuja.
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8.2 Riskienhallinnan toimintasuunnitelma

Riskienhallinnan toimintasuunnitelman tarkoituksena on
ohjeistaa projektiorganisaatiota jarjestdmaén riskienhallinta
projektijohdon asettamien tavoitteiden ja odotusten mukai-
sesti. Toimintasuunnitelmassa on kuvattu riskienhallinnan
periaatteet, riskien luokittelu, organisaatioiden ja vastuiden
maaritys, tavoitteiden maaritys seké riskien arviointi- ja ka-
sittelyprosessi. Hankkeen riskienhallinnan toimintasuunnitel-
maan on kirjattu kaikki tunnistetut riskit sekd niiden hallinta.
Toimenpiteiden tavoitteena on riskien poistaminen tai niiden
pienentaminen siedettaville tai hyvaksyttavalle tasolle.

Jokaiselle tunnistetulle riskille on maaritelty:
eslintymisvaihe (suunnittelu, rakentaminen, kaytto)
tunnistenumero

kuvaus tapahtumasta

riskin kriittisyys (todennakdisyys ja merkitys)
ehkaisevdt tai vahentavat toimenpiteet
toimenpiteen status

vastuutaho.

8.3 Riskienhallinnan toimintamalli

Riskienhallinnan taimintamalli on maaritelty riskienhallinnan
toimintasuunnitelmassa. Toimintamalli (kuva 19) auttaa tun-
nistamaan ja toteuttamaan sellaiset hankkeen riskienhallin-
nan toimenpiteet, jotka mahdollistavat suunnitteluprosessin
Ja teknisen toteutuksen, organisaatioiden tyon laadunhallin-
nan seka hankkeen sisdiseen tiedonhallinnan.

Riskien tunnistaminen, analysointi ja toimenpiteet tapahtu-
vat vastuuhenkildiden ylldpitdman jatkuvan parantamisen
mallin mukaisen toiminnan sekd tekniikkakohtaisten ryhmien
kokousten kautta. Olennaisia vastuuhenkildiden toimenpitei-
t4 ovat myods ulkoisen toimintaympéristdn jatkuva seuranta
seka ulkoinen viestintd ja vuorovaikutus sidosryhmien ja kau-
punkilaisten kanssa. Merkittadvimpia riskeja kasitelldan hank-
keen riskienhallintarynmassa, joka seuraa ja ohjaa riskienhal-
lintaprosessia, seka tarvittaessa hankkeen ohjausryhmassa.



8.4 Hankkeen riskienhallintaryhmén
tydskentely

Hankkeen riskienhallintaryhmén muodostavat HKR:n, Kau-
punginkanslian, KSvin, HKL:n ja HSL:n edustajet. Riskienhal-
lintaryhma kasittelee kokouksissaan saanndllisesti hankkeen
riskienhallinnan tilannekatsauksen. Erityista huomiota koh-
dennetaan ajankohtaisiksi tunnistettuihin riskeihin ja niiden
hallintatoimenpiteisiin. Lisaksi ryhm& kasittelee muita ris-
kienhallinnan ajankohtaisia asioita.

8.5 Riskienhallinnan dokumentit

Riskienhallinnan keskeisia dokumentteja ovat riskienhallin-
nan toimintasuunnitelma, riskikartat sekd jatkuvuus- ja krii-
siviestintdsuunnitelma. Dokumentit on arkistoitu ja niiden
paivitetyt versiot tallennetaan ProjectWise-tiedonhallinta-
jarjestelman Riskienhallinta-kansioon.
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9 Ymparistovastuullisuus

9.1 Ympaéristévaikutusten hallinta

Kruunusillat-hankkeen tehtaviin kuuluvat kaikki ymparistoon
ja hankkeen ympdristévaikutuksiin liittyvat tehtavat lupien
hallinnasta ymparistdn seurantaan seka vesi-, ymparisto- Ja
muihin selvityksiin.

Ymparistévaikutuksilla tarkoitetaan tassa kaikkia niitd muun
muassa YVAHain, ymparistdnsuojelulain ja vesilain tarkoitta-
mia asioita, jotka ovat hankkeelle ja suunnittelualueelle tyy-
pillisia. Naistad olennaiset asiat on kuvattu YVA-selostuksen
vaihtoehtoa 1 koskevassa osuudessa (Laajasalon raideliiken-
teen vaihtoehdot, ympaéristovaikutusten arviointiselostus.
Helsingin  kaupunkisuunnitteluvirasto 2014}, yhteysviran-
omaisen lausunnossa sekd Nihti—Kruunuvuorenranta-osuu-
den vesilupahakemuksessa (17.8.2015).

Hankesuunnitelman valmistumisen jalkeen tiedot tayden-
tyvat muun muassa Hakaniemi—Nihti-osuuden vesilupapro-
sessissa, asemakaavoja laadittaessa sekd katusuunnitelmien
laadinnan aikana. Projektinjohdolla tulee olla kokonaisvaltal-
nen kasitys lupien ja suunnitelmapaatdsten ympdaristévaiku-
tusten hallintaan littyvisté velvoitteista.
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9.2 Ympéristohallinnan tavoite, organisointi
ja painopisteet

Hankkeen ymparistdlle aiheuttamat haitat pyritddn saamaan
mahdellisimman vahaisiksi systemaattisella ympéristovaiku-
tusten ja -riskien hallinnalla ja sen pohjalta tehdylld suun-
nittelulla. Tavoitteena on, ettd hankkeen eri osapuolet ja
sidosryhmat ymmartavat etukateen tunnistetut ja mahdol-
liset vield tunnistamattomat ymparistdnakodkohdat ja niiden
merkityksen tyévaiheiden toteutuksessa ja kokonaisuuden
kannalta. P&amaaréna on suunnittelun, padtdksenteon val-
mistelun, rakennuttamisen ja rakentamisen sekd kéyton ja
yllapidon vastuulliset ratkaisut.

Tarkoituksena on turvata ja raportoida jarjestelmallisesti
hankkeen elinkaaren aikainen ekologinen, sosiokulttuurinen
ja taloudellinen kestdvyys ennalta méaariteltyjen indikaatto-
rien avulla. Esimerkkind kestdvyydestd on, ettd Kruunuvuo-
rensillan péarakenneosien kestavyystavoite suunnittelussa
on tassd hankkeessa normaalia pidempi, 200 vuotta. Ko-
konaiskestdvyyden eri ulottuvuudet on esitetty raportissa
HKR: Kruunusillat-hankkeen kokonaiskestdvyyden arviointi
19.2.2016.

Ymparistévaikutusten hallinnassa avainasemassa ovat olkea-
alkaiset ja suunnitelmien sisaltodn vaikuttavat arvioinnit ja
lupaprosessit. Ennen toteuttamiseen tahtdavaa suunnittelua
hankkeen vaihtoehdot on punnittu ymparistévaikutusten

arviointimenettelyssd.  Nihti—Kruunuvuorenranta-osuuden
alustavan yleissuunnitelman ymparistévaikutuksia on jo tds-
mennetty asemakaavoituksessa ja vesilain mukaisessa me-
nettelyssa.

Ympéaristo- ja lupa-asioita kasitelldan ja koordinoidaan ympa-
ristod ja luvat-tydryhmassa. Siina ovat edustettuina HKR, KSV,
sidosryhmat ja rakennuttajan ympéristovastaava. Ryhmé vas-
taa projektinjohdolle siité, ettd viranomaisille raportoidaan
velvoitteiden mukaisesti.

9.3 Ympdéristémuutoksen seuranta ja
tarkkailu

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa on todettu, et
ta seurantaa tulee tehda ennen rakentamista, rakentamisen
alkana, kaytén aikana, ja pitkdalkaisena seurantana. Seuran-
takokonaisuudesta on tehty alustava suunnitelma (Kruunu-
sillat-hankkeen seurannat). Suunnitelma kokcaa yhteen eri
luvissa ja hankkeen toteutuksen laadun kannalta tarpeelli-
seksi todetut tarkkailu- ja seurantachjelmat sekd seurantoja
varten tarpeelliset nykytilan selvitykset. Ensimmaisend alkaa
kevaalla 2016 pesimalinnustoseuranta.

Hankkeen kokonaiskestavyyden arviointi aloitettiin vuonna
2015, ja se on valmistunut kevaalld 2016. Tybssd on tar-
kasteltu iimastonmuutokseen varautumista  suunnittelu-



ratkaisuissa ja hankkeen vaikutuksia ilmastonmuutokseen
pdakaupunkiseudun tasolla. Kokonaiskestavyyden osatekijat
on maéritelty niin, ettd hanke voidaan niin haluttaessa ser-
fifioida britannialaisen Building Research Establishmentin
kansainvalisen CEEQUAL-ympéristdluckituksen mukaisesti.
Luokitukseen sisdltyy muun muassa laaja elinkaarivaikutus-
ten arviointi (LCA).

Ymparistd ja luvat-ryhma koordinoi ympariston muutoksen
seurantaa ja vastaa siitd, ettd poikkeukselliset tilanteet ja vali-
kutukset viestitdan hankkeen sisalld viestinta- ja vuorovaiku-
tussuunnitelman mukaisest.

Kruunusillat-hanke sijoittuu herkkadn kaupunki- ja meriym-
paristdon. Herkkyyden ja hankkeen mittakaavan vuoksi seu-
rannalle asetetaan korkeat tavoitteet. Vesiluvan edellyttamia
seurantoja ovat vesistovaikutusten tarkkailu ja kalataloustark-
kailu. Nama ovat tavallista monipuolisempia ja ne kytketdan
muihin seurantoihin alueella. Meritaimenen vaelluksesta ja
siian kutualueista on jo niin sanottujen nykytilatarkkailujen
avulla saatu uutta tietoa. Lisdksi tarkeimmat vaellusajankoh-
dat on otettu huomioon rakentamisen ajoittamisessa.

Muita seurannan kohteita ovat pesimalinnusto, melu-, tarind
ja runkoaanivaikutukset, maisema- ja kaupunkikuvavaikutuk-
set, liikenne ja liikenneturvallisuus ja vaikutukset ihmisiin.
Naiden tulosten avulla voidaan osaltaan myés todentaa hank-
keelle eri vaiheissa asetettujen tavoitteiden toteutumista.

Seurantojen tuloksista kerrotaan yieisdlle ja lakisaateisten
tarkkailujen tulokset raportoidaan erikseen ympéristviran-
omaisille. Seurannat ovat osa Kruunusillat-hankkeen ympa-
ristévastuullisuus ja-raportointikokonaisuutta. Urakoitsijoilla
on velvollisuus edesauttaa seurantojen suorittamista muun

muassa tiedottamalla seurannan vastuuhenkilélle etukateen
sovituista rakentamisvaineiden toteuttamisajankohdista se-
ké takaamalla seurantojen ja tutkimusten laatijoille vapaa ja
turvallinen liikkuminen etukateen sovittavalla tavalla.0

9.4 Ympiristohaittojen minimointi

Rakennustdissd tavoitellaan mahdollisimman vahaisia hai-
rioitd ymparistélle ja ihmisille: minimoidaan melun, pélyn,
tarindn ja paastojen syntya ja kohdistumista herkkiin ympa-
ristéihin ja ihmisryhmiin. Olennaista on ottaa huomioon ka-
tuympariston ja vesistotydskentelyn erityispiirteet. Haitallisia
vaikutuksia voidaan vahentdd valitsemalla mahdollisimman
vahan paastdjé sekd ympdaristdhaittoja ja -vaikutuksia aihe-
uttavat menetelmét ja laitteet. Tydvaiheet ajoitetaan niin,
ettd niista on vahiten haittaa Iahiseudun asukkaille, virkistys-
kayttajille, likkenteelle ja muille toiminnoille. Plyn torjunnas-
sa kaytetdan ajopintojen asfaltointia, pesua, kastelua seka
mahdollisuuksien mukaan suojausta eri kayttdjaryhmat huo-
mioon ottaen.

Jatteen syntya tydmaalla pyritddn pienentdmaan huolellisel-
la hankinta- ja tyévaihesuunnitellulla. Hankinnoissa maéritel-
laan tarkat materiaalimaarat, materiaalit suojataan huolelli-
sest, varastointi ja kasittely tydmaalla hoidetaan johdonmu-
kaisestl ja muottitavara kierratetdan. Koko hankkeen aikana
hankkeessa syntyvat jatteet lzjitellaan ja hdvitetdadn asian-
mukaisesti, kemikaaleja sdilytetdan ja Kasitelldédn maaraysten
mukaisesti ja pilaantunut maa-aines kasitellaan ymparistovi-
ranomaisen hyvaksymalld tavalla.

9.5 Ympéristéhallinnan katselmointi,
dokumentointi ja viestintad

Kaikista ymparistékatselmuksista ja -mittauksista, poikkea-
ma- ja vahinkoilmoituksista sekd mahdollisista valituksista
laaditaan dokumentit, jotka talletetaan ProjectWise-aineis-
topankkiin, Ymparistdtarkkailutulokset toimitetaan ja rapor-
toidaan vuosittain Uudenmaan ELY-keskukselle ja Helsingin
kaupungin ymparistokeskukselle, seka vesiluvan mukaisista
tarkkailuista luvassa mainituille tahoille. Myds poikkeuksel-
lisista tilanteista iimoitetaan valvovalle ympéristéviranomai-
selle.

Osa seurantatiedoista voidaan julkaista viranomaisille avoi-
messa karttapohjaisessa palvelussa. Liséksi ympéristéasioista
raportoidaan suunnittelu- ja tyémaakokouksissa. Ympéristo-
viranomaisille raportoidaan sadanndllisesti tdiden etenemi-
sestd ja tapahtumista. Merkittavistd poikkeamista ja vahin-
goista tiedotetaan Kruunusillat-hankkeen sisdisen ja ulkoisen
viestinnén periaatteiden mukaisesti. Viestinnan periaatteista
kerrotaan tarkemmin luvussa 10.
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10 Viestinta ja vuorovaikutus

10.1 Lihtokohdat ja tavoitteet

Hyvin suunniteltu, aktiivinen ja avoin viestintd ja vuorovali-
kutus edesauttavat hankkeen onnistunutta lapivientisd. On
tarkeaa varmistaa sujuva tedonkulku ja toimiva yhteistyo eri
osapuolten valilld. Hanke kiinnostaa useite eri kohderyhmid,
kuten asukkaita, paattdjia, yrittajia, mediaa ja alan asiantun-
tjoita.

Viestinnén ja vuorovaikutuksen tavoitteet koko hankkeen ai-
kana ovat:

o Jakaa ajantasaista tietoa hankkeesta ja sen etenemisestd
seké etenkin tydnaikaisista vaikutuksista kaikille osallisille
Varmistaa asukkaiden tiedonsaant- ja
osallistumismahdollisuudet

Parantaa hankkeen laatua keraamalld eri tahojen
nakemyksia hankkeesta

Sovittaa yhteen eri intressitahojen ndkemyksia
Ennaltaehkaista vaarinkdsitysten ja konfliktien
syntymista

Edesauttaa hyvaksyttavyyden saamista hankkeelle
Luoda hankkeesta hyvaa julkisuuskuvaa ja
ennaltaehkaistd maineriskien syntymista

Edesauttaa hankkeen sujuvaa etenemista
Varmistaa, ettd kaikilla hankkeesta viestivilla osapuolilla
on kaytossaan ajantasaiset tiedot ja ett viestintd on
suunnitelmallista.
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10.2 Viestintd hankkeen eri vaiheissa

Viestinta etenee hankkeen tahdissa ja tukee hankkeen kun-
kin vaiheen tavoitteita, Viestinndn maéara ja kanavat vaihte-
levat hankkeen vaiheittain. Viestintd voidaan jakaa kahteen
sisalléltaan erilaiseen kokonaisuuteen:

1. Viestintd ennen rakentamista

2. Viestintd rakentamisvaiheessa.

Ensimrméisessa vaiheessa viestintd keskittyy hankkeen etene-
misesta ja muista ajankohtaisista asicista viestimiseen. Vies-
tinnan paakanavana toimii hankkeen verkkosivut, ja niiden
rinnalla kdytetdan uutiskirjetta, mediatiedotteita ja sosiaali-
sen median kanavia. Asukkaille ja sidosryhmille jarjestetdan
esittelytilaisuuksia.

Toisessa vaiheessa aktiivinen viestinta jatkuu. Tassa vaihees-
sa viestinta kohdistuu rakentamisen vaiheisiin, muun muassa
liikennejérjestelyihin ja rakentamisen aikaisiin hairicihin, Val-
mius kriisiviestintdén korostuu tassa vaiheessa. Kanavina toi-
mivat edellisen vaiheen kanavat. Vuorovaikutus sosiaalisessa
mediassa on aktilvista ja keskelsessd roolissa.

10.3 Roolit ja vastuut
Paavastuu viestinnasta on projektinjohdolla.

Kruunusitlat-hankkeella on viestinnan chjausryhma, joka
koostuu hankkeessa mukana olevien virastojen vastuuhenki-
|0ista ja viestinnan edustajista. Ohjausryhma ohjaa hankkeen
viestintdd, varmistaa kaupungin linjausten toteutumisen se-
ké huolehtii siitd, ettd mukana clevat organisaatiot viestivat
hankkeesta yhtendisesti. Lisdksi hankkeella on erillinen ope-
ratiivinen viestintdryhma, joka vastaa viestinnan suunnitte-
lusta ja toteutuksesta.

Viestintd jakautuu sisdiseen ja ulkoiseen viestintdan. Molem-
milla on tarkea rooli hankkeen sujuvan etenemisen varmis-
tamisessa.



10.4 Sisdinen viestinta

Sisaisen viestinnan osapuoliin kuuluvat kaupungin virastot,
fletyt sidosryhmdt, suunnittelijat ja urakoitsijat sekd muut
hankkeen suunnittelussa ja rakentamisessa mukana olevat
tahot. Hankkeen sisdisen viestinndn haasteina ovat tiedon-
kulku ja tiedon ajantasaisuus, seka eri vaiheiden limittymi-
nen eri alueilla. Hankkeessa on mukana useita eri tahoja ja
se etenee nopeasti.

Sisgiseen viestinndn keinoja ja kanavia ovat muun muassa
kokoontuvat ryhmat (esimerkiksi projektiryhma, hankeryh-
mé ja ohjausryhma), yhteinen projektipankki, sihképosti
sekd uutiskirje. Sisdisessd viestinnassé keskeistd on varmis-
taa saumaton ja ajantasainen tiedonkulku ja fiedonvaihto eri
osapuolten kesken.

10.5 Ulkoinen viestinté

Ulkaisen viestinnan kohderyhmiin kuuluvat asukkaat, alugen
kayttajat (esim. veneilijat), muut kaupunkilaiset seka paatta-
jat (mm. lautakunnat) ja media. Ulkoinen viestinta on aktiivis-
ta, ajantasaista, avointa ja vuorovaikutteista. Myos ulkoisen
viestinnan ja vuorovaikutuksen haasteena on ajantasainen
tedonjako.

Ulkoisen viestinndn kanavia ovat hankkeen www-sivut Uutta
Helsinkid -sivustolla, uutiskirje, sosiaalinen media, nayttelyt,
esitteet sekd tiedotteet ja ilmoitukset. Liséksi jarjestetdan
saanndllisest asukastilaisuuksia. Tilaisuuksien tarkoituksena
on informoida hankkeen etenemisestd ja tarjota tilaisuus
avoimelle vuoropuhelulle asukkaiden ja hankkeen johdon ja
suunnittelijoiden valilla.

10.6 Palautteen kerddminen

Hankkeen kaikissa vaiheissa osallisilta kerdtaan palautet-
ta. Palautteen kerddminen keskitetdan tiettyihin vaiheisiin
hanketta, mutta palautetta vol antaa jatkuvasti. Palautetta
kerataan eri kanavia pitkin. Naita ovat hankkeen sahkoposti-
osoite, palautelomake tapahtumien yhteydessd sekd virtuaa-
limalli. Kaikki palaute dokumentoidaan ja kasitellaan ja sithen
vastataan tarpeen mukaan.

10.7 Kriisiviestinta

Kriisit vaikuttavat hankkeen ja sen csapuolten maineeseen.
Hyvadn varautumiseen kuuluu mahdollisten kriisien enna-
kointi, ennakkoon sovittu tyonjako seka valmennus. Kriisi-
viestinnan valmiutta nostetaan hankkeessa tarpeen mukaan.
Potentiaalisia kriisitilanteita ovat esimerkiksi aikataulun huo-
mattava viivastyminen, lupien saamiseen liittyvat ongelmat,
onnettomuudet tydmaalla sekd rahoitukseen ja suunnitte-
luun littyvat riskit. Kriisi voi syntyé rakentamiseen, ymparis-
tovaikutuksiin tai kriittisiin sidosryhmien liittyen.

Kriisitilanteessa tulee toimia sovittujen yhteisten pelisdén-
tojen mukaan ja pitaa kiinni sovituista vastuista ja rooleista.
Nain kaikki hankkeessa tietdvat, kuka on vastuussa, kommen-
toi ja kenen puoleen voi kdantya. Kruunusillat-hankkeelle on
luotu oma kriisiviestintdohjeistus. Siind on maaritelty kriisi-
viestinndn roclit ja vastuut, kéytettévat keinot ja kanavat, toi-
mintamalli ja-kaavio kriisitilanteissa sekd yhteystiedot.
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11 Tiedonhallinta

Hankkeessa kdytetddn tallennuksen perusvarastona Bentleyn
ProjectWise-tiedonhallintajérjestelmad  (PW). ProjectWise
on Jo kaytdssa useassa Helsingin kaupungin virastossa tie-
donhallintachjelmistona, ja sen avulla eri virastot pystyvat
jakamaan tietoa keskendan. PW-cohjelmasta on clemassa
tyOpoyta- ja selainversiot.

Kruunusillat-hankkeen tiedonhallinta perustuu PW:n tiedos-
toille sydtettaviin metatietoihin, selkedan kansiorakentee-
seen ja kayttdoikeuksien hallintaan seké Kruunusillat Louhi
-karttapalveluun. Metatiedot mahdollistavat aineistojen no-
pean ja kattavan haun maZriteltdvien reunaghtojen, kuten
esimerkiksi aluekoodin avulla. Selkea kansiorakenne ja oi-
keuksienhallinta vihentavat virheiden mahdollisuuksia muun
muassa suunnitelmien yhteensovittamisessa. Kruunusillat
Louhi-palvelun avulla PW-aineistoja pystyy hakemaan myos
karttakayttéliittymassa.
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Kruunusillat-hankkeen jarjestelméllisen ja johdonmukaisesti
toteutetun tiedonhallinnan tavoitteina on
e nopeuttaa aineistojen hakua ja kasittelya.
e taata helppo ja luotettava pddsy aineistoihin kaikille
hankkeen osapuolille.
¢ pienentaa koko Kruunusillat-hankkeen kustannuksia.
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1 Avainhavainnot

Kruunusillat-raitiotien valittomalla vaikutusalueella (600 metrin sateella raitiotielinjauksesta) sijaitsee noin
75 000 tyopaikkaa, joista suurin osa painottuu kantakaupungin alueelle. Hankkeella on merkittavia
vaikutuksia alueen yrityksille niin rakentamisen aikana kuin sen valmistuttua.

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia ovat mm. lilkkkumisen ja logistiikan tilapaisjarjestelyt ja kiertoreitit,
meluhaitat ja viihtyisyys ja naista johtuvat seuraukset, kuten saavutettavuuden ja esteettomyyden
heikentyminen, asiakasvirtojen muutokset ja yritysten nakyvyys katukuvassa. Nama vaikutukset aiheuttavat
huomattavaa epavarmuutta yritysten liiketoiminnalle. Tydmaan keston ollessa useita vuosia ja
vaiheistuksen pitkittdessa kestoa entisestdaan keskustassa ja Yliskylassa, erityisesti asiakasvirroista
riippuvaiset pienyritykset ja toiminnot tulevat karsimaan rakentamisen aikaisista vaikutuksista
merkittavasti.

Rakentamisesta johtuvien negatiivisten yritysvaikutusten ennaltaehkaisyssa korostuu tydomaajarjestelyiden
toteuttaminen siten, etta vaikutusalueen palvelut ja toiminnot pysyvat mahdollisimman hyvin
saavutettavissa. Tyomaajarjestelyiden ja aikataulujen (my0s toteutuksen kokonaisaikataulu) pitdminen
mahdollisimman muuttumattomana ja ennakoitavana edesauttaa yritysten mahdollisuuksia yllapitaa
liiketoimintaa rakentamisvaiheessa. Viestinnalla ja markkinoinnilla on niin ikdan keskeinen rooli
rakentamisen aikana. Viestinta hankkeen toteuttajien ja yritysten seka muiden alueen sidosryhmien valilla
tulee olla jatkuvaa, jotta mahdollisiin muutoksiin voidaan reagoida ajoissa. Markkinoinnin (sis. fyysinen ja
brandien nakyvyys) avulla voidaan nostaa tyémaan vaikutusalueella olevia palveluita ja toimintoja esille,
jotta niiden asiakasvirtoja saadaan tuettua.

Valmiin toteutuksen myo6ta raitiotie ja Kruunusillat yhdistavat Laajasalon tiiviimmin keskustaan, jolloin
yritysten kannalta merkittavin positiivinen vaikutus on asiakaspotentiaalin kasvu raitiotielinjauksen
vaikutusalueella aluerakentamisen ja uusien siltayhteyksien ansiosta. Parantunut saavutettavuus tukee
myos yleisesti tydmatka- ja asiointiliikennetta Laajasalon ja keskustan ja ndiden valisilla alueilla. Hankkeen
osittain mahdollistama aluerakentaminen tukee uusien liiketoimintojen syntymista erityisesti
raitiotieyhteyden varteen ja merenrannoille Hakaniemessa, Kalasataman eteldosassa ja
Kruunuvuorenrannassa. Valmiin kokonaisuuden osalta yritysvaikutukset ovat paaosin positiivisia mutta on
kuitenkin huomioitavaa, ettda aiemmin tietyille alueille kohdentuneet asiakasvirrat tulevat jakautumaan
laajemmalle vaikutusalueelle. Valmistuneen hankkeen seurauksena vaikutusalueen liiketilojen
kustannukset voivat nousta, joka puolestaan asettaa haasteita erityisesti pienten toimijoiden
mahdollisuuksiin pyorittda kannattavaa liiketoimintaa.
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2 Arvioinnin toteutus ja tyon rajaus

Kruunusillat-raitiotien yritysvaikutuksia toteutusvaiheessa ja hankkeen valmistuttua on arvioitu
kaupunginkanslian elinkeino-osaston laatiman ohjeistuksen ja kysymyksenasettelun avulla (Liite 1):

e Vaikutusten laajuus

e Vaikutusten kohdentuminen

e Vaikutusten ajoittuminen

e Muut mahdolliset vaikutukset

o Vililliset vaikutukset

e Vaikutuksiin reagoiminen

e Miten myonteisia vaikutuksia voidaan vahvistaa?
e Miten kielteisia vaikutuksia voidaan torjua?

Yritysvaikutusten arvioinnin koostamisesta ja raportoinnista ovat vastanneet Ville Ahvikko ja Sami
Ruotsalainen Ramboll Finland Oy:sta. Arviointia ovat ohjanneet projektipaallikké Niko Setala
kaupunkiympariston toimialalta ja osastopaallikkd Hanna Reihe Kruunusillat-allianssista. Minna Maarttola
kaupunginkanslian elinkeino-osastolta on ollut mukana kommentoimassa ty6ta ja jarjestamassa tyon
alkaessa tyon valmistelijoille valmennuksen Helsingin kaupungin yrva-mallin periaatteista ja kaytosta.
Tyohon ovat osallistuneet myos seuraavat henkilot:

e Hannu Asikainen / Kaupunginkanslia aluerakentamisyksikké

e Katariina Baarman / Kaupunginkanslia aluerakentamisyksikko
e Sirpa Kallio / Kaupunginkanslia aluerakentamisyksikko

e Ulla Loukkaanhuhta / Kaupunginkanslia aluerakentamisyksikk6
e LauraYrjana / Kaupunginkanslia elinkeino-osasto

e Anne Karlsson / Kaupunkiympériston toimiala

e liris Karvinen / Kaupunkiympériston toimiala

e Elina Luukkonen / Kaupunkiympariston toimiala

e Anton Silvo / Kaupunkiympériston toimiala

Arvioinnissa on hyddynnetty seuraavia aineistoja:

e Kruunusillat hankearviointiraportti 17.5.2021

e Kaivokadun alueen tyonaikaisten yritysvaikutusten arviointi 23.12.2020
e Uuttahelsinkia.fi sisallot ja kartta-aineistot

e  Yritys- ja toimipaikkatiedot 2018 / Seutudata 2020

Ty06 on rajattu koskemaan Kruunusillat-raitiotien perushanketta ja muut alueeseen liittyvat hankkeet on
rajattu arvioinnista pois. Arviointi on tehty raitiotiehankkeen toteutusvaiheen ja sen valmistumisen
jalkeisesta tilanteesta. On kuitenkin huomioitavaa, etta vaikutusten arvioinnissa ei ole mahdollista tehda
taytta rajanvetoa raitiotien ja raitiotielinjauksen vaikutusalueella sijaitsevien hankkeiden osalta niiden
vahvan keskindisen kytkeytymisen takia. Raitiotien toteutetaan vaiheittain, ensimmaisena toteutetaan
Hakaniemi-Laajasalo -vali ja myohemmin Hakaniemi-Rautatieasema -valin yhteys. Yritysvaikutusten
arvioinnin nakékulmasta vaiheistus ilmenee paaosin tydmaan aikataulullisena kestona ja siitd johtuvana
vaikutusten pitkittymisena. Erillinen vaiheistuksen tarkastelu on siten rajattu tyon ulkopuolelle.
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3 Hankkeen ja vaikutusalueen yleiskuvaus

3.1 Hankkeen kuvaus

Kruunusillat-raitiotie yhdistaa 10 kilometrin raitiotieyhteydella Laajasalon, Korkeasaaren ja Kalasataman
keskustaan. Samalla se luo uuden merellisen reitin pyorailijoille ja jalankulkijoille. Kasvavan Laajasalon
asukkaille tarvitaan nopea joukkoliikenneyhteys. Metron kapasiteetti on tayttymassa Ita-Helsingissa
tulevaisuudessa, ja Laajasalon raitiotie helpottaa metron ruuhkia.

Kruunusillat-raitiotieta suunnitellaan toteutettavaksi kahdessa vaiheessa. Raitiotie tehddan ensin
Hakaniemesta Laajasaloon ja osuus Hakaniemesta keskustaan rakennetaan taman jalkeen. Kruunusillat-
allianssi rakentaa vuosina 2021-2026 yhteyden Laajasalosta Hakaniemeen, jonne tulee valiaikainen
paatepysakki. Raitiolinja aloittaa liikenndinnin ensin Laajasalosta Hakaniemeen, tavoitteena on
matkustajaliikenteen kaynnistyminen vuonna 2027.

Hakaniemesta Kaivokadulle keskustaan rakentaminen jatkuu aikaisintaan vuodesta 2026 eteenpain.
Toteuttajasta paatetdan myohemmin. Jakamalla raitiotien rakentaminen kahteen osaan kaupunki haluaa
vahentaa hankkeeseen liittyvia riskeja ja niiden kustannusvaikutuksia.

Kruunusillat-hanke toteutetaan kahden urakkamuodon yhdistelmana: Kalasataman ja Kruunuvuorenrannan
valiset kaksi siltaa (Finkensilta ja Kruunuvuorensilta) sekd Korkeasaaren maarakennus toteutetaan
kokonaisurakkana. Yhteyden muu rakentaminen, mukaan lukien reitin kolmas uusi silta eli Merihaansilta,
tehdaan puolestaan allianssimallilla.

3.2 Saavutettavuus

Kruunusillat-raitiotien tavoitteena on jarjestaa kasvavalle Laajasalolle sujuva ja luotettava
joukkoliikenneyhteys keskustaan. Kruunusillat tuo Kalasataman, Korkeasaaren ja Laajasalon kavely- ja
pyorailyetaisyydelle kantakaupungista. Kruunuvuorenranta muodostuu kantakaupungin laajenemisalueeksi
ja Hakaniemen merkitys keskustan keskeisena vaihtoasemana kasvaa, mika kasvattaa Hakaniemen
vetovoimaa hankkeen valmistuttua. Hankkeen valmistuttua matka-aika joukkoliikenteella Yliskylasta
keskustaan tulee olemaan noin 24 minuuttia aiemman 30 minuutin sijasta. Pyorailyn matka-aika
Kruunuvuorenrannasta keskustaan lyhenee 40 minuutista puoleen eli 20 minuuttiin. Saavutettavuuden
parantumisella on monipuolisia vaikutuksia koko tarkastelualueen yritystoiminnalle. Parempi
saavutettavuus tukee asiakaspotentiaalin jakautumista laajemmalle alueelle mutta toisaalta aiemmin
tiettyihin pisteisiin keskittyneet asiakasvirrat saattavat jakautua.

Laajasalon alueella joukkoliikenne tukeutuu tulevaisuudessa hankkeen my6ta vahvemmin raitiotiehen.
Joukkoliikenteen palvelutaso Laajasalon ja Herttoniemen vililla heikkenee hieman raitiotiehankkeen
myota. Tama vaikeuttaa Laajasalon ja Herttoniemen valista tyomatka- ja asiointiliikennetta.
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Autoliikenteen saavutettavuus muuttuu hankkeen seurauksena etenkin Laajasalon — Herttoniemen
alueella, missa liikennemaarien pieneneminen nopeuttaa liikennetta. Kuvassa 2 on esitetty autoliikenteen
matka-ajan muutos aamuruuhkassa Yliskylasta lahdettdaessa. Keskustan ja Hakaniemen kaistamuutokset
(Kaivokadun, Kaisaniemen ja Hakaniemenrannan kaistavahennykset) nakyvat kuitenkin niin, ettd matka-
ajan vahenema Laajasalosta on nailla alueilla Iahes olematon verrattuna ymparoiviin alueisiin.
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Kuva 2. Yliskylasta aamulla Iahtevien automatkojen matka-ajan muutos.

Keskustan saavutettavuus kokonaisuutena heikkenee jonkin verran (kuva 3) Kaivokadun, Kaisaniemen ja
Hakaniemenrannan kaistavahennysten ja liittyméjarjestelyiden seurauksena. Aamuruuhkassa ajoajat
kasvavat enimmilldadn puolella minuutilla lyhyilla matkoilla Hakaniemesta, Kruunuhaasta ja Katajanokalta
keskustaan. Suurimmalla osalla seutua vaikutus on joko hyvin pieni tai alle 15 sekunnin luokkaa kuten
Vihdintien ja Itdvaylan sektoreissa keskimaarin. Laajasalon suunta oikeastaan ainoa, jolla matka-aika autolla
keskustaan pienenee.
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Kuva 3. Keskustaan aamulla saapuvien automatkojen matka-ajan muutos.

3.3 Kohdealueen osa-aluejako

Alueiden erilaisten toimintaymparistojen vuoksi tarkastelualue on jaettu pienempiin osa-alueisiin. Alueet
ovat Rautatieasema-Hakaniemi-Merihaka, Nihti-Korkeasaari, Kruunuvuorenranta ja Yliskyla. Seuraavissa
kappaleissa on kuvattu alueita yleisella tasolla ja niiden tulevaa kehittymista.

3.3.1 Rautatieasema-Hakaniemi-Merihaka

Rautatieaseman ja Merihaan valinen alue on tiivista keskusta-aluetta, jossa on huomattava maara erilaista
yritystoimintaa. Rautatieaseman (Kaivokatu) ympéristosta on toteutettu erillinen tydnaikaisten
yritysvaikutusten arviointi, joka tarkentaa tata arviointia.

Hakaniemessa tori ja kauppahalli ovat keskeisia kaupunkieldaman ja matkailun kohteita, joihin tullaan
asioimaan myos kauempaa. Torilla ja kauppahallissa toimii useita pienyrittdjia, jotka tarjoavat omia
tuotteita ja palveluitaan, torilla jarjestetadan myos erilaisia tapahtumia ja markkinoita ympari vuoden.
Kahvila- ja ravintolapalvelut eri muodoissaan ovat Hakaniemen alueen identiteetin keskeisimpia
elementteja. Alueella sijaitsevan tori- ja hallikaupan lisaksi alueella on paljon kivijalkaravintoloita, kahviloita
seka etnisia liikkeita.

Hakaniemen alueen yleinen aluerakentamisaikataulu on esitetty liitteessa 2. Hakaniemenrantaan on
suunniteltu rakennettavan tulevaisuudessa hotelli, asuinkortteleita, toimitiloja ja julkista rantaa. Hotelli on
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tarkoitus toteuttaa vuosina 2022-2023 ja rannan uudet korttelit vuodesta 2024 eteenpain.
Siltavuorensalmen rantavydhykkeesta muodostuu uutta tilaa virkistyskayttoon seka kivijalkaliiketilaa alueen
palveluille. Hakaniemen ja Sornaisten alueelle on lisdksi toteutuksessa ja suunnitteilla useita hankkeita
(mm. LYYRA-kortteli, Siltasaari 10, taideyliopisto), joihin liittyy toimisto- ja liiketiloja, palveluita ja muuta
yritystoimintaa.

Merihaka on kerrostalovaltainen asuinalue. Sorndistenrantaan ja Hanasaareen rakennetaan uusia
asuinkortteleita ja Merihakaa tiivistetaan. Sornaisten rantatien uudelleenlinjaus vaikuttaa Sérndistenrannan
rakentamiseen, jolloin kortteleista muodostuu kokonaisuus Sornaisten rantatien varteen.

3.3.2 Nihti-Korkeasaari

Nihti sijaitsee Kalasataman eteldisimmassa osassa. Alueen suunnittelu on kaynnissa ja alueelle tulee noin
3000 asukasta. Nihdin alueen toteutus on arvioitu sijoittuvan vuosille 2021-2028. Nihdin ja laajemman
Kalasataman kokonaisuuden aluerakentamisaikataulu on esitetty liitteessa 3.

Nihdin pohjoispuolella sijaitsevaan Sompasaareen rakennetaan asuntoja noin 3 000 asukkaalle.
Ensimmaiset asunnot valmistuivat 2018 ja rakentamisen on arvioitu jatkuvan vuoteen 2023 asti.
Sompasaaren keskiosaan sijoittuu Loviseholminpuisto ja alueen rannoille on kaavoitettu tontteja laivoille,
joiden tulee olla kaupunkilaisille avoimia kuten ravintolalaivoja. Sompasaaren eteldosaan on
asemakaavassa osoitettu tontti hotellille.

Laajempi Kalasataman kokonaisuus on merkittava aluekehityksen kohde Kruunusillat-raitiotieyhteyden
laheisyydessa. Kalasataman raitiotieyhteys tuo yhteyden Kalasataman eteldosasta, Nihdista, Kalasataman
metroaseman ja Vallilanlaakson kautta Pasilaan. Tavoitteena on, etta kyseisen ratikan liikkennointi alkaa
vuonna 2024. Kruunusillat-yhteyden toteuttamisen myo6ta Nihdista paasee suoraan Merihakaan ja sielta
keskustaan ja vastaavasti iddan suuntaan Korkeasaareen ja Laajasaloon tihealld vuorovalilla varhaisaamusta
yohon asti. Kalasataman ja Kruunusiltojen raitiotieyhteydet muodostavat merkittavan liikenteen
solmukohdan Nihdin alueella. Kokonaisuudessaan Kalasataman keskusta ja pohjoisosat nahdaan kuitenkin
tukeutuvan selkeammin metroyhteyteen ja Kalasatamasta Pasilaan -raitiotiehen kuin Kruunusillat-
raitiotiehen.

Korkeasaari on erityisesti tunnettu sielld sijaitsevasta eldintarhasta. Korkeasaaren pohjoispuolella sijaitseva
Mustikkamaan alue on puolestaan suosittu ulkoilualue. Alueilla sijaitsee erilaisia ravintola-alan palveluita,
kioskeja ja kokoustilapalveluita. Korkeasaaren eldintarha on suosittu matkailukohde niin kotimaisten kuin
ulkomaisten vieraiden keskuudessa. Korkeasaaren eteldpuolella sijaitsevaan Hylkysaareen arvioidaan
muodostuvan aktiivisempaa kayttoa tulevaisuudessa ja raitiotiepysakki Korkeasaaren ja Mustikkamaan
valissa tukee myos Hylkysaaren toimintaa. Korkeasaareen on olemassa venereittiliikennetta.

3.3.3 Kruunuvuorenranta

Kruunuvuorenranta on paaosin asuinaluetta. Vuoteen 2030 mennessa Kruunuvuorenrantaan on tarkoitus
toteuttaa asumista 13 500 asukkaalle ja alueelle muodostuu arviolta 800 tyopaikkaa. Alueelle rakennetaan
noin 7 500 asuntoa, joiden pinta-ala on yhteensa noin 580 000 kerrosneliota. Toimitiloja ja palveluita
rakennetaan noin 55 000 kerrosneliota. Kruunuvuorenrannan aluerakentamisaikataulu on esitetty liitteessa
4.,
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Padosa Kruunuvuorenrannan kaupallisista palveluista sijoittuu keskustakortteliin, joka sijaitsee
Varisluodonlahden julkisten palveluiden korttelin lahella. Kortteliin on suunnitteilla
paivittaistavarakauppoja, erikoismyymaloita seka mahdollisesti kahvila- ja ravintolapalveluita. Kortteliin
sijoittuu myo6s asumista. Haakoninlahden tuntumaan paakatujen varsille on myés mahdollista tulla erilaisia
palveluita, kuten paivittdistavarakauppa, ravintoloita ja kahviloita seka muita vapaa-aikaan liittyvia
palveluita. Kivijalkaliikkeille varataan tilaa Koirasaarentien ja rantabulevardin varteen. Oljysataman
sailytettavia rakenteita, kuten 6ljysailioita ja lastauslaitureita, voidaan hyodyntaa esimerkiksi ravintola-alan
yrityskaytossa. Kruununvuorenrannan ranta-alueille on kaavailtu mm. kanootinvuokrausta ja
vuokrasaunoja.

3.3.4 Vliskyls

Yliskylan keskustassa on kdynnissa ostoskeskuksen seka Kuvernooérinkujan ja Laajasalontien asemakaavojen
muutokset, joissa osoitetaan asuntorakentamista ja kivijalkaliiketilaa kaupunkibulevardin varteen.

Laajasalon taydennysrakentaminen keskittyy Yliskyldan ja siita kehittyy entistd vahvemmin Laajasalon
keskusta. Yliskylan keskustan asemakaavoituksen ja katurakennustdiden aikataulu on esitetty liitteessa 5.
2030-luvulla rakennetaan Yliskylanlahden asuinalue, jonne on alustavasti suunniteltu asumista ja palveluita
noin 110 000-130 000 kerrosneliometrin laajuudelta.

Merkittava osa Yliskylan palveluista sijoittuu Yliskylan Puistotien ymparist6on. Alueella sijaitsee mm.
kauppakeskus Saari, jossa ovat paivittdistavarakaupat, erikoisliikkeita ja palveluita, seka ravintoloita ja
kahviloita. Kauppakeskuksen yhteydessa toimii myos Laajasalon kirjasto ja nuorisotalo. Kauppakeskuksessa
on 8400 nelidmetria liiketilaa kahdessa kerroksessa ja pysakointi niiden alla. Raitiotien pysakki Yliskylassa
sijoittuu kauppakeskus Saaren eteen, joka lisaa asiakaspotentiaalia kauppakeskuksessa toimiville yrityksille.

3.4 Kohdealueen yritys- ja tyopaikkarakenne

Kruunusillat-hankkeen raitiotieyhteyden matkustajaliikenndinti Laajasalo-Hakaniemi -valilla on tavoitteena
alkaa vuonna 2027. Hankkeen valmistumisen jalkeiset vaikutukset on arvioitu hankkeen vaiheiden
valmistuttua kokonaisuudessaan. Kartalla (kuva 4) on esitetty alueiden tyépaikkaméarat ja toimialajakauma
600 metrin vyohykkeella Kruunusillat-raitiotien linjauksesta. Raitiotien vaikutusalueella sijaitsee yhteensa
noin 75 000 yksityisen ja julkisen alan tyépaikkaa (vuoden 2018 tiedoilla).
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Nihti-Korkeasaari
Yksityisten alojen tydpaikkoja yhteensd noin 160

Taiteet, viihde ja virkistys 61 % ; Kruunuuuore"ranta
Majoitus- ja ravitsemistoiminta 26 % ;Vksityisten alojen tydpaikkoja yhteensd noin 20
Majoitus- ja ravitsemistoiminta 30 %

Julkinen hallinto 77 % | Tukku- ja vahittaiskauppa 18 %
Terveys- ja sosiaalipalvelut 23 % L

Julkisen alan ti&ipéilikojé yhteensa noin 90 ‘ il(u\jetusja varastointi 20 %

Yiskyla \
Yksityisten alojen tybpaikkoja yhteensd noin 470
Terveys- ja sosiaalipalvelut 13 %

Majoitus- ja ravitsemistoiminta 13 %

Tukku- ja vahittdiskauppa 13 %

Koulutus 11 %

Rakentaminen 10 %

Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta 10 %

Rautatiease ma-Hakaniemi-Merihaka

Yksityisten alojen tySpaikkoja yhteensd noin 59 120
Hallinto- ja tukipalvelutoiminta 18 %

Informaatio ja viestintd 15 %

Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen teiminta 14 %
Rahoitus- ja vakuutustoiminta 11 %

Majoitus- ja ravitsemistoiminta 10 %

Julkisen alan tyopaikkoja yhteensa noin 420
Terveys- ja sosiaalipalvelut 77 %
Koulutus 20 %

Julkisen alan tyopaikkoja yhteensa noin 14 390
Julkinen hallinto 58 %
Koulutus 21 %
Taiteet, viihde ja virkistys 8 % 0 ¥ 2k
Terveys- ja soslaalipalvelut 7 % | | | Pohjakartta: Kaupunkimittauspalvelut, Helsingin kaupunki
I T 1 Aineistot: Yritys- ja toimipaikkatiedot 2018 / Seutudata 2020

Kuva 4. Yritys- ja tyopaikkarakenne Kruunusillat-raitiotien alueella. Aineistot: Yritys- ja toimipaikkatiedot
2018 / Seutudata 2020.

Merkittavin osa kohdealueen tyopaikoista sijoittuu Rautatieasema-Hakaniemi-Merihaka -akselille.
Keskusta-alueella toimialajakauma on tasainen, joten mikaan yksittdainen toimiala ei korostu merkittavasti.
Alueina Nihti-Korkeasaari ja Kruunuvuorenranta ovat vasta toteutumassa, joten kyseisilla alueilla
tyopaikkamaara on vielad vahadinen mutta toimialojen osalta niissa korostuu selkedmmin majoitus- ja
ravitsemustoiminnan, vahittaiskaupan ja erityisesti Korkeasaaren viihde- ja virkistysalan tydpaikat.
Yliskyldssa on olemassa olevaa kaupunkirakennetta ja siten tyopaikkoja. Yliskylan tyopaikkojen toimialat
keskittyvat erityisesti terveys- ja sosiaalipalveluiden, koulutuksen, vahittaiskaupan ja majoitus- ja
ravitsemispalveluiden aloille.
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4 Yritysvaikutusten arviointi
4.1 Yritysvaikutusten muodostuminen

Tassa Kruunusillat-raitiotien yritysvaikutusten tarkastelussa on hyédynnetty Kaivokadun alueen
tyonaikaisten yritysvaikutusten arviointiraporttia, koska alueilla ilmenevat yritysvaikutukset ovat pitkalti
samanlaisia. Kuvassa 5 on esitetty eri tekijoita, joista yritysvaikutukset muodostuvat. Tydmaa-aikaiset
jarjestelyt ja muutokset vaikuttavat alueeseen yrityselaman nakdkulmasta monilla eri tavoin. Muutokset
voivat johtua joko fyysisistd muutoksista ymparistossa (liikkuminen, saavutettavuus, nakyvyys) seka
kokemusten ja aistidarsykkeiden kautta (visuaalinen ilme, melu, saaste). Tyypillisesti vaikutukset peilautuvat
juuri asiakaskokemuksen kautta — miten hyvana asiointipaikkana alue nahdaan ja miten sujuvaa asiointi on.

Asiakkaan nakdkulmasta ongelmana on aiemmin yksinkertaisen asioinnin muuttuminen huomattavasti
monimutkaisemmaksi. Muuttuneiden kulkuyhteyksien (kiertoreitit, sulkeutuneet sisddnkaynnit, siirtyvat
pysakit, ahtaus ja ruuhkautuminen, esteettomyyden heikentyminen, turvattomuus) vuoksi aiemmin
rutiininomainen lilkkkuminen vaatii nyt enemman tarkkaavaisuutta ja poikkeaa totutusta, aiheuttaen usein
enemman alyllisia ja fyysisidakin ponnisteluja ja vieden mahdollisesti enemman aikaa. Lisdksi negatiivinen
uutisointi ja muiden jakamat kokemukset voivat vaikuttaa siihen, etta asioidaan mieluummin muissa
kohteissa, vaikka suoraa vaikutusta nimenomaisen yksilon asiointiin tydmaalla ei olisikaan — negatiiviset
nakemykset skaalautuvat yksittaiselta alueelta herkasti laajemmalle alueelle.

Asiakasta hairitsevat poly ja melu, jotka heikentavat alueen viihtyvyytta ja voivat kesdaikaan estaa
liikkeiden ovien pitdmisen auki. Tyémaa heikentaa liikkeiden ja niiden nayteikkunoiden nakyvyytta kadulle,
mista karsivat etenkin ohikulkevaan asiakasvirtaan luottavat yritykset. Lisaksi vesi- ja sahkokatkot
haittaavat erityisesti tiettyjen alojen liikkeitd, esim. kauneudenhoitoala ja ravintolapalvelut.
Lastauspaikkojen muutokset hankaloittavat liikkeiden rutiinitoimia. Lisaksi erityisesti tarinda aiheuttavat
rakennustyot voivat vahingoittaa viereisia kiinteistoja.

Useat samanaikaiset remontit alueella vahentavat myds asiakasvirtojen synergioista hydtyneiden liikkeiden
asiakasmaaria. Yrittdjan aikajanne on vaistamatta lyhyempi kuin kiinteistonomistajien tai kaupungin.
Urakka-ajat ovat yrittdjien liikevaihndon nakokulmasta pitkia, ja liian pitkdaan jatkunut taloudellinen rasite
ajaa yrittajan toisinaan muuttamaan paremmat edellytykset tarjoavalle alueelle tai lopettamaan toiminnan
kokonaan. Vaikka lopettamisen syyksi ei aina voida osoittaa yksindan rakennustdista aiheutuvaa hairiota,
on se usein osasyyna ennenaikaiselle lopettamiselle.

Lisaksi elinkeinoelaman nakokulmasta rakentamisen haittojen sietdmiseen vaikuttaa huomattavasti se,
kuinka hyvin hankkeen jalkeisen lopputuloksen uskotaan parantavan yrittamisen edellytyksia alueella. Siksi
on tarkeaa perustella hankkeiden syita, esitella sen hyotyja, ja tukea yrittdjia toimintaympariston
muutoksessa. Lisaksi tiedonpuute johtaa usein tilanteeseen, jossa yrittdja ei ole pystynyt varautumaan
remonttiin tarvittavin toimenpitein, liittyivat ne sitten resurssien lisdédmiseen tai vahentamiseen, tai
esimerkiksi liiketoimintakonseptin muutoksiin, omaan aktivoitumiseen ja markkinointiin. Kasiteltavia
aiheita voivat olla esimerkiksi eri kulkumuotojen edellytysten muutoksien vaikutus asiakasvirtoihin seka
uuden keskustaympariston vaikutus alueen elinvoimaisuuteen.
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MISTA VAIKUTUKSET SYNTYVAT?

FYYSISET JA TOIMINNALLISET
TEKIJAT

+ Saavutettavuuteen littyvat
muutokset:

« Reittikatkokset ja -muutokset

+ Uudet liikkumisen ja likenteen
jérjestelyt / etaisyydet

» Muuttuvat ajojarjestelyt

+ Ruuhkautuminen ja liikkumisen
sujuvuus (kavely, autolikenne,
joukkoliikenne)

« Esteettomyys

 Paasy liketiloihin ja tyopaikoille

« Nakyvyys (liketilat, sisaankaynnit,
mainokset)

« Logistiikan ja huollon haasteet

KOKEMUKSELLISET
TEKIJAT

« Alueen viihtyisyys ja vetovoima
« Koettu hankaluus / alueella

likkumisen tai asioimisen
sujuvuus

« Epavarmuus
+ Turvattomuus
« Visuaaliset haitat (tyomaakoneet,

reittikatkokset, tyémaa-aidat)

« Aéni- ja meluhaitat

« Poly

+ Tunnelma ja imago

« Mahdolliset kerrannaisvaikutukset,

esim. tyhjien liketilojen
aiheuttama negatiivinen vaikutus
ymparistéon

« Liiketilojen edustan likkujamaarat
- Liiketilat ovat heikommin
« Helsingin keskustan

« Tyontekijoiden tyytyvaisyys
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VAIKUTUKSET

LIIKETILATOIMDAT
(KAUPPA JA PALVELUT)

MATKAILUTOIMDAT

(HOTELLIT)

. TOIMISTOT
LIIKENNETOIMDAT

(TAKSIT,

LIIKENNEPALVELUT)

(erityisesti kavelijat) vahenevat —
vaikutus asiakasmaariin ja
myyntiin

havaittavissa muuttuneiden
jarjestelyjen tai ruuhkaisuuden
vuoksi, mainosten nakyvyys
heikkenee kaikille kulkumuodoille.
Lilketoiminta tietyissa tiloissa
muuttuu haasteelliseksi (ml.
Pysakéinnin operaattorit)

vetovoimaisuus ja imago
heikkenee; alueella asioidaan ja
alueelle matkaillaan vahemman

tydympaérist6a kohtaan heikkenee

hairididen myota
« Kiinteistbnomistajien vuokratuotot

KIINTEISTONOMISTAJAT
JA MANAGERIT

pienenevat
S/ RAMBOLL '
KRUUNUSILLAT TOIMIALOJEN
MUUTOSTRENDIT

Kuva 5: Tyonaikaisten yritysvaikutusten muodostuminen. (Kaivokadun alueen tyonaikaisten
yritysvaikutusten arviointiraportti)

4.2 Toteutusvaihe

Taulukossa 1 esitetty hankkeen tydnaikaisia yritysvaikutuksia ja niiden kohdentumista eri toimijoille.
Kaupunkitilan kayttajan ja yrityksen potentiaalisen asiakkaan nakdkulmasta kaupunkitilan muutoksilla
aiemmasta poikkeaviksi esimerkiksi muuttuneiden kulkuyhteyksien myo6ta voi olla erittdain merkittava
psykologinen vaikutus. Kaupunkitilassa liikkkuminen vaatii tall6in aiempaa enemman tarkkaavaisuutta ja
erilaista “kaupunkitilan lukemista”, kuin totuttu kaupunkitila. Ruuhkaisissa, polyisissa ja meluisissa
ymparistoissa tama kokemus korostuu. Toteutusvaiheen aikana yritysvaikutukset ilmenevatkin erityisesti
tydmaajarjestelyistad aiheutuvista muutoksista yritysten asiakasvirroissa (tilojen saavutettavuus, nakyvyys)
ja liilketoiminnan operoinnissa (logistiikka, huolto, henkil6std). Mahdollisesti useat samanaikaiset remontit
alueella vahentavat aiemmin kasautuneiden asiakasvirtojen synergioista hyotyneiden liikkeiden
asiakasmaaria.

Kuten edelld on mainittu, saavutettavuuteen kohdistuvat muutokset ovat avainasemassa yritysvaikutusten
nakokulmasta. Saavutettavuuteen kohdistuvat muutokset heijastuvat seka fyysisen saavutettavuuden
(kiertoreitit, esteettomyys) seka koetun saavutettavuuden (ympariston laatu, kulkemisen hankaluus,
muuttuvat jarjestelyt yms.) kautta. Saavutettavuus koskee myos liiketilojen ja muiden yritysten logistiikkaa
ja huoltoa.

Tybmaajarjestelyiden ja tydmaan ajallisen keston seurauksena asiakasvirtoja voi ohjautua muihin kohteisiin
tydmaa-alueen ulkopuolella. Asiointivirrat muuttavat tyémaan aikana alueellista painotustaan, milla voi olla
negatiivisia vaikutuksia Yliskylan kauppakeskukselle, Hakaniemen alueen kauppa- ja ravintolakeskittymille,
Kaisaniemenkadun varren toiminnoille (mm. toimistot, elokuvateatteri, ravintolat, kivijalkaliikkeet),
ydinkeskustan Citycenterille erityisesti sen Kaivokadun puoleisille liiketiloille sekd Keskuskadun varren
asiointivirroista riippuvaisille liiketiloille. Liikkuja- ja asiakasvirtoja siirtynee puolestaan asematunneliin seka
Sokoksen suuntaan ja jossain maarin myos Mikonkadulle, mika saattaa vaikuttaa positiivisesti ko. alueiden
liiketoimintaedellytyksiin. Tietyt erityisesti Kaivokadulle avautuvat Citycenterin korttelin liiketilat muuttuvat
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liiketoimintaedellytyksiltaan heikoiksi asiointivirtojen muutoksen ja tydmaasta aiheutuvien haittojen lisaksi.
My®ds asiointivirtojen “sumppuuntuminen” voi vaikuttaa liiketilojen toimintaedellytyksiin.

Yritysten nakokulmasta alueen toteutusvaiheen rakentamisen haittojen hyvaksyttavyyteen vaikuttaa
huomattavasti se, kuinka hyvin hankkeen jalkeisen lopputuloksen uskotaan parantavan yrittdmisen

edellytyksia alueella.
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Taulukko 1. Hankkeen tyonaikaisten vaikutusten kohdistuminen. (Kaivokadun alueen tyonaikaisten

yritysvaikutusten arviointiraportti)

Vaikutusten ldhde Vaikutukset (negatiiviset)

Liiketiloissa toimivat yrittajat (kauppa
ja palvelut, kiinteistonvalittajat yms.)

Toimitilat (toimistot)

Matkailutoimijat (hotellit)
Liikenneyrittajat (taksit, linja-autot,
logistiikkayrittajat)

Pysdkointilaitosten operaattorit

Kiinteistonomistajat ja managerit

4.3 Vaiheistus

.

Asiointivirtojen muutokset

Keskustan fyysisen ja koetun
saavutettavuuden heikentyminen
Asiointikokemuksen heikentyminen
(Rautatieasema-)Hakaniemen -alueen
imago asiointipaikkana heikkenee
véliaikaisesti

Asiointien suuntautuminen muualle
(keskustan ulkopuolelle)

Siséatiloihin kantautuvat hairiét (melu ja
pély)

Tyématkojen hankaluus

Tilapéiset liikkumisen jarjestelyt

Liikkumisjarjestelyt
Saavutettavuus
Imagohaitat

Suppeammat yhteydet
Kiertoreitit

Kiertoreitit
Vahenevat asiakkaat

Haasteet liike- ja toimitilojen kayttajien
liiketoiminnassa
Mahdolliset vuokralaismuutokset

Heikkeneva myynti

Mahdollinen liikepaikan muuttotarve
Kerrannaisvaikutukset (esim.
tyhjenevista liiketiloista aiheutuvat
vaikutukset alueen vetovoimaan)

Heikentyva tyotyytyvaisyys

Haaste houkutella osaavaa tyévoimaa
Asiakkaiden opastaminen toimitilaan
hankaloituu

Asiakkaiden vahentyminen, vaikutus
likevaihtoon

Aikakustannukset

Kysynnéan pienentyminen (taksit yms.
Kuljetuspalveluyrittajat)

Operoinnista saatavien tulojen
pienentyminen

Aikakustannukset
Mahdolliset vuokranmenetykset

Raitiotieyhteys toteutetaan vaiheittain. Vuosina 2021-2026 rakennetaan yhteys Laajasalosta Hakaniemeen.
Viliaikainen paatepysakki tulee Hakaniemenrantaan Hakaniementorin eteldlaidalle. Rakentaminen
Hakaniemi-Kaivokatu -valilla jatkuu aikaisintaan vuodesta 2026 eteenpadin. Laajasalossa vaiheistuksen
myo6ta hankkeen rakentama osuus rajataan Laajasalontielle ostoskeskuksen kohdalle. Kaupunki paattaa
Yliskylan rataosuuden rakentamisesta myohemmin erikseen.

Vaiheistuksesta johtuvat yritysvaikutukset nakyvat padosin tydmaan ajallisen keston pitkittymisena mutta
kuitenkin hyvin paikallisina tydmaa-alueen edetessa osissa. Vaiheistus vaikuttaa erityisesti tydmaasta
aiheutuvaan meluun ja opastukseen ja niiden muuttumiseen tyémaan aikana. Talla on merkittava vaikutus
erityisesti pienyrityksiin ja palvelualojen yrityksiin, joiden liiketoiminta on hyvin riippuvaista paivittaisista
asiakasvirroista. Vaiheistuksen aikataulutus ja muutoksista viestinta korostuu, jotta yritysten kokemaa

epdvarmuutta voidaan minimoida.

4.4 Hankkeen valmistuttua

Taulukossa 2 on esitetty valmiin hankkeen yritysvaikutusten kohdistumista eri toimijoille. Valmiin
toteutuksen myota raitiotie ja Kruunusillat yhdistavat Laajasalon tiiviimmin keskustaan, jolloin yritysten
kannalta merkittavin positiivinen vaikutus on asiakaspotentiaalin kasvu raitiotielinjauksen vaikutusalueella
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aluerakentamisen ja uusien siltayhteyksien ansiosta. Parantunut saavutettavuus tukee myos yleisesti
tydmatka- ja asiointiliikennetta Laajasalon ja keskustan ja ndiden vilisilla alueilla. Hanke mahdollistaa
uuden yleiskaavan mukaisen maankayton ja raideliikenteen verkostokaupungin kehittamisen erityisesti
Kruunuvuorenrantaan ja Yliskylaan. Alueiden maankayton kehittymisella nahdaan olevan merkittavat
hyodyt alueiden yritystoiminnan ja palveluiden muodostumiselle asiakaspotentiaalin kasvun muodossa.
Uusien liiketoimintojen arvioidaan syntyvan erityisesti raitiotieyhteyden varteen ja merenrannoille
Hakaniemessa, Kalasataman eteldosassa ja Kruunuvuorenrannassa.

Valmiin kokonaisuuden osalta yritysvaikutukset ovat padosin positiivisia mutta on kuitenkin huomioitavaa,
ettd aiemmin tietyille alueille kohdentuneet asiakasvirrat tulevat jakautumaan laajemmalle
vaikutusalueelle. Valmistuneen hankkeen seurauksena vaikutusalueen liiketilojen kustannukset voivat
nousta, joka puolestaan asettaa haasteita erityisesti pienten toimijoiden mahdollisuuksiin pyorittaa
kannattavaa liiketoimintaa.

Uusi silta ja uudet joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen yhteydet keskustan ja Laajasalon valilla vahvistavat
merellisen Helsingin imagoa. Hankkeella tunnistetaan siten olevan myodnteinen matkailuliiketoimintaan
liittyva vaikutus mutta sen suuruusluokan arvioiminen on haastavaa matkailualan monimuotoisuuden
vuoksi.

Taulukko 2. Valmiin hankkeen vaikutusten kohdistuminen. (Muunneltu Kaivokadun alueen tydnaikaisten
yritysvaikutusten arviointiraportti)

Toimiala/tyyppi Vaikutusten ldhde Positiiviset vaikutukset Negatiiviset vaikutukset

+  Asiointivirtojen lisdantyminen vetovoiman O Mahdollines likepsikan Uitcleen

Liiketiloissa kasvun myéta G S
toimivat yrittdgjat . Keskustan fyysisen ja koetun + Lisdantyva myynti lisdantyvan {(auriijﬁilh,ﬂsﬁzwe i=8a ynrajen
(kauppa ja saavutettavuuden lisdédntyminen erityisesti liikennevirran ansiosta . Liikepaikan vuokra-/hintatason
palvelut, Nihti-Kruunuvuoren —alueen asukkaille e e
kiinteiston- + Rautatieasema-Hakaniemen -alueen T rFr)1y6té

vélittdjat yms.) imago asiointipaikkana paranee

lopputilanteessa

«  Erityisesti Hakaniemen
yritysten nakékulmasta
tyévoiman saavutettavuus

+ Tyomatkojen sujuvuus paranee erityisesti vahvistuu huomattavasti S Toimitilan vioKkras/hintatason
Toimitilat Kruunuvuorenrannan suunnasta — kytkos « Kantakaupunkimaisen alueen TR
g 2 Z P : 2 nousu alueen potentiaalisen
(toimistot) kantakaupunkiin vahvistuu erittéin laajentuessa saattaa syntya VORI Glatn Eata
merkittévasti uusia yrityskeskittymia, koska Y

alue houkuttelee urbaania
elaméntapaa arvostavia
osaajia alueelle

Matkailutoimijat -+ Saavutettavuudenparaneminen « Asiakkaiden lisdéntyminen,
(hotellit) + Hakaniemen alueen imagon paraneminen vaikutus liikevaihtoon

Liikenneyrittajat

(taksit, linja- «  Kysynnan lisaantyminen * Mahdolliset heikennykset mm.
SeEsE 2l + Reittimuttokset on lonbutilanteessa opitii tyopaikkojen ja asukkaiden pitenevista reiteista, kaistojen tai
logist’iikka- PP P maaran lisdéntyessa (taksit pysakaointipaikkojen
yrittajat) yms. Kuljetuspalveluyrittajat) vahentymisesta johtuen
*  Tulojen véahentyminen kayttajien
Pysédkointi- « Uusia liiketoimintamahdollisuuksia ja . et ; : siirtyessa muihin kulkumuotoihin
laitosten asiakkaita tyépaikkojen ja asukkaiden ﬁ‘s%%rﬁtm:,:is;:;aatav'en tUlojen (arvio heti hankkeen valmistuttua
operaattorit maaran lisdéntyessa Y mutta alueiden rakentumisen
myo6té vaikutus véhenee)
*  Vuokrantulojen todennéakdinen
Kiinteistén- «  Liike- ja toimitilojen kayttajien maaran tﬁiﬁg;{?g‘:g;ﬁﬁanousu
omistajat ja lisdantyminen SISLOJe
. . . . ymparéivan
managerit Mahdolliset vuokralaismuutokset kaupunkiympéristén
parantuessa
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4.5 Yritysvaikutukset alueittain

Yritysvaikutusten arvioinnissa raitiotien vaikutusalue on jaettu osa-alueisiin. Seuraavana on kuvattu kunkin
osa-alueen toimintaymparistoon liittyvat erityispiirteet yritysvaikutusten arvioinnin nakékulmasta.

4.5.1 Rautatieasema-Hakaniemi-Merihaka erityispiirteet yritysvaikutusten nikékulmasta

Keskusta on toiminnoiltaan tiivis ja ihmisvirtavolyymiltaan erittdin merkittava, joten yritysvaikutukset
koskevat siten useita toimintoja alueella ja sen laajaa kayttdjajoukkoa. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia
tiiviilla keskusta-alueella ovat erityisesti lilkkkumisen ja logistiikan tilapaisjarjestelyt, joiden seurauksena
ihmisten ja tavaratoimitusten liikkkuminen vaikeutuvat. Myds tydmaasta aiheutuva melu ja yritysten
nakyvyys ovat merkittdvia haasteita tydmaajarjestelyiden aikana. Edellda mainittujen syiden seurauksena
asiakasvirrat voivat ohjautua muihin kohteisiin tydmaa-alueen ulkopuolella.

Hakaniemi on jo nykytilanteessa merkittava liikenteellinen solmukohta, joten negatiiviset liikenteelliset
vaikutukset tulisi pyrkia valttamaan mahdollisimman hyvin. Tassa kavelijoiden ja pyorailijoiden
nakokulmasta sujuvat, turvalliset ja suhteellisen suorat reitit seka opastus niille ovat avainasemassa, jotta
kaupunkitila on houkuttelevaa asioinnin kannalta. On huomattava, etta Hakaniemi on itdisen
kantakaupungin asukkaille merkittava palvelukeskittyma, jossa asioidaan kavellen, pyoraillen ja
joukkoliikenteelld. Joukkoliikenteen kayttdjille opasteet mahdollisesti siirtyneille pysakeille ovat olennaisia.
Autoliikenteen kannalta tydnaikaisten opasteiden sijoittaminen ennakoiden kiertoreiteille on olennaista.

Hakaniemen alueen erityispiirre on Hakaniemen tori ja kauppahalli, joihin liittyy toritoimintoja. Raitiotien
linjaus Hakaniemen rannassa tulee aiheuttamaan tydmaan aikana haasteita toritoimintojen ja niiden
logistiikan jarjestamiselle, seka autolla saapuville asiakkaille.

Raitiotie tulee aiheuttamaan toteutusvaiheessa keskustan alueelle huomattavia logistisia haasteita
tydmaan vaikuttaessa Pitkasillan autoliikenteeseen Hakaniemen ja keskustan valilla.

4.5.2 Nihti-Korkeasaari erityispiirteet yritysvaikutusten nakékulmasta

Nihti-Sompasaaren alue on asumispainotteisempi kuin Keskusta-Hakaniemi -alue, joten yritysvaikutuksiin
varautumisen painopisteen tulisi olla hieman erilainen. Alue rakentuu erityisesti Nihdin osalta 2020-luvun
lopulle asti, joten tydmaan aikaiset vaikutukset (mm. melu, saavutettavuus, yritysten ndkyvyys) eivat ole
suhteellisesti niin suuret kuin jo rakentuneemmassa kaupunkiymparistossa, tiiviilla kantakaupungin
alueella. Kuitenkin alueella jo asuvien ja tyoskentelevien nakékulmasta haittojen, kuten melu ja kiertoreitit,
lieventaminen on tarkeaa. Raitiotien paatepysakin ymparistd Nihdissa ja sille kulkevat kdvelyn ja pyorailyn
vaylat tulee opastaa hyvin, jotta kulkeminen on mahdollisimman sujuvaa ja turvallista. Korkeasaaren
eldintarha palveluineen on alueella sijaitseva pistemdainen keskittyma, jonka saavutettavuus tydmaan
aikana on varmistettava.

Kruunusillat-hankkeen valmistuttua joukkoliikenneyhteyksien ja uusien siltojen myota alueen
saavutettavuus paranee ja se liittyy osaksi kantakaupunkia. Parantunut saavutettavuus tukee tyomatka- ja
asiointiliikennetta erityisesti Nihti-Sompasaaren ja Hakaniemen ja keskustan valilla. Uusi yhteys
yhdistettyna meren laheisyyteen tarjoaa mahdollisuuksia ravintola- ja palvelualan toimintojen
sijoittumiselle Kalasataman eteldosiin. Korkeasaaren ja siihen liittyvien palveluiden kokonaisuus tulee
valmiin hankkeen myo6ta aiempaa paremmin vierailijoiden saavutettaville.
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4.5.3 Kruunuvuorenrannan erityispiirteet yritysvaikutusten nakékulmasta

Kuten Nihti-Korkeasaaren alue, Kruunuvuorenranta on huomattavasti enemman asumispainotteinen, kuin
Keskusta-Hakaniemi -alue. Vaikutuksiin varautumisessa painottuvat sujuvat tydnaikaiset reitit seka
laadukkaat opasteet. Kruunuvuorenranta rakentuu erityisesti eteldisten seka rannoille sijoittuvien osiensa
osalta 2020-luvun lopulle asti. Raitiotien tydmaa sijaitsee alueen padkokoojakadun, Koirasaarentien
varrella, joten liikenteellinen vaikutus on merkittava ja huomioitava kaikissa rakentamisen vaiheissa.
Yritysvolyymi on alueella viela pieni, mutta jo alueella aloittaneiden yritysten ndakokulmasta on tarkeaa, etta
niidenkin tarpeet otetaan huomioon haittojen minimoimiseksi. Alueen rakentuessa yritystoiminnan maara
kasvaa ja tall6in raitiotietydmaa tulee aiheuttamaan mm. melu- ja saavutettavuusvaikutuksia yrityksille.
Alueen rakentuessa onkin hyodyllista analysoida alueen toimialajakaumaa ja kohdentaa haittojen
minimointia sen mukaisesti.

Kruunuvuorenrannan kaupallisten palvelujen hybridikorttelin rakentaminen on rakennuttajan mukaan
vahvasti sidoksissa Kruunusiltojen valmistumiseen ja aikataulutettu nyt niin ikdan vuoteen 2026. Hankkeen
mahdollisella viivastymisella voi olla vaikutusta kaupallisten palvelujen toteutumisen aikatauluun.

Yritysvaikutukset ilmenevat alueella padosin alueen rakentumisen aikana tydmaan mahdollisesti
heikentdessa alueen paidkokoojakadun, Koirasaarentien, liikkennoitavyytta. Raitiotie- ja siltayhteyden
valmistumisen myota Kruunuvuorenrannan saavutettavuus paranee ja se tukee tydmatka- ja
asiointiliikennetta keskustan suuntaan. Raitiotieyhteys edesauttaa ravintola- ja palveluliiketoiminnan
syntymista erityisesti Kruunuvuorenrannan keskuskortteleihin ja rantakaduille.

4.5.4 VYliskylan erityispiirteet yritysvaikutusten nakdkulmasta

Yliskylan alueen erityispiirteena on alueen olemassa oleva kaupunkiymparist6 ja palvelut, jolloin raitiotien
tydmaan aikaiset vaikutukset ovat selvasti merkittavammat kuin Kruunuvuorenrannassa ja Nihti-
Korkeasaari-alueella. Yliskyld on Laajasalon asukkaille merkittava palvelukeskittyma, jossa asioidaan eri
kulkumuodoilla. Nykyiselldaan kaikki bussiliikenne Herttoniemeen kulkee alueen kautta mutta
raitiotiehankkeen myota joukkoliikenteen palvelutaso Laajasalon ja Herttoniemen valilla heikkenee hieman
vaikeuttaen Laajasalon ja Herttoniemen valista tydmatka- ja asiointiliikennetta.

Kruunusillat-allianssin hankkeena rakentama raitiotieosuus rajataan Laajasalontielle, jolloin raitiotien kahta
viimeista pysdkkia ei rakenneta tassa yhteydessa. Taman vaiheistuksen seurauksena tyémaan aiheuttamien
vaikutusten, kuten melu- ja ndakyvyyshaittojen, saavutettavuuden ja naista johtuvien asiakasvirtojen
ohjautuminen muualle, kesto pitkittyy. Vaikutuksiin varautumisessa painottuvat sujuvat tyonaikaiset reitit
seka laadukkaat opasteet. Opastuksen tulee huomioida seka kavely- ja pyoraliikenne, seka opastus
joukkoliikenteen pysakkien ja palveluiden valilla. Erityisen tarkedaa on huomioida autoliikenteen kiertoreitit
ja opastus raitiotien vaikuttaessa Laajasalon sisaantulovaylan liikenteeseen ja alueen sisdisessa liikenteessa.
Noin kolmasosa Laajasalon matkoista tehdaan henkiléautolla.
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5 Toimenpidesuositukset
5.1 Yleiset toimenpidesuositukset toteutusvaiheessa

TyOomaa-aikaiset tilapaisjarjestelyiden muutokset saattavat vaikuttaa negatiivisesti erityisesti keskusta-
alueen kayttdjille muodostuvaan kokemukseen. Toteutusvaiheen negatiivisten vaikutusten minimoimiseksi
keskeista on tydmaan ja sen tilapaisjarjestelyiden ajallinen kesto, niihin kohdistuvat muutokset tyémaan
aikana ja toteutusajan varmuus. Tama koskee erityisesti vaiheistuksen kohteita Yliskylan ja keskustan
paissa. Mita lyhyempi tydmaa-aika on, mita kiinteampia ja laadukkaampia tilapaisjarjestelyt ovat ja mita
varmempia arviot haitan kestoajasta ovat, sitda paremmin asiakasvirtojen siirtymista muualle voidaan
ennaltaehkaista ja liiketoiminnan operointi on paremmin ennakoitavissa.

Toteutusvaiheessa on olennaista myods pitda keskusteluyhteys hankkeen suunnasta elinkeinoelaman
suuntaan, perustella taustoja ja tarvetta hankkeelle, erityisesti siitd nakdkulmasta, miten hankkeen
uskotaan lopulta parantavan yrittdjien toimintaedellytyksia. Yritysten kassavirran negatiivisten muutosten
ennakoimiseksi myos viestinnan oikea ajoitus hankkeen suunnalta yritysten suuntaan on tarkeaa.

Tarkeda on selkea opastus tilapaisreiteille, kaupallisen toiminnan nakyvyys ja mainonta reiteilla.
Digitaaliseen opastukseen panostaminen muuttuvilla reiteilla voi olla hyva ratkaisu pitda opastus ajan
tasalla.

Kaupunki on olennainen viestija koko projektin ajan, joten kaupungin kannattaa proaktiivisesti nostaa
esiin alueen yrityselamaa viestinnassa. Tiedon oikea-aikaisuus ja hankkeen toteuttama aktiivinen
tiedottaminen ja yhteistyo yritysten kanssa edesauttaa yritysten valmiuksia varautua tuleviin muutoksiin.

Yritysten epdavarmuuden minimointiin tulisi panostaa jo ennen rakentamisen alkamista. Erityisesti
Hakaniemessa ja ydinkeskustassa sijaitseville yrityksille sijainti ko. alueilla voi olla olennainen osa niiden
brandien nakyvyytta. Brandiin kohdistuvien negatiivisten vaikutusten kannalta kaupunki voi tukea yrityksia
ja kiinteistonomistajia erilaisten mediakampanjoiden avulla. Alueen tyonaikaista mielikuvaa voi erityisesti
pimeina kuukausina korostaa valoilla ja jopa taideteoksilla — niiden turvallinen sijainti liikkumisen kannalta
huomioiden. Ylipaansa kaupunki- ja tilataide uuden raitiotien varrella, tydmaaympariston tuntumassa seka
tilapaisilla reiteilla saattaa lieventaa negatiivista mielikuvaa huomattavasti ja tuoda aluetta uudella tavalla
mielenkiintoiseksi.

5.2 VYleiset toimenpidesuositukset hankkeen valmistuttua

Kruunusillat —raitiotien varren yritysrakenne on hyvin monipuolinen. Hankkeen aiheuttamat vaikutukset
ovat monitahoisia, koska vaikutukset kohdistuvat eri aloihin eri tavoin. YIla olevassa taulukoissa on
havainnollistettu joitakin keskeisimpia vaikutusten lahteita ja vaikutuksia hankkeen tyonaikaisessa
vaiheessa seka valmiin hankkeen osalta. Osaan vaikutuksista voidaan vaikuttaa.

Kruunusillat-raitiotiehanke onkin vaikutuksiltaan hyvin kokonaisvaltainen kaupunkikehityshanke, jonka
takia kaikkien kaynnissa olevien kehityshankkeiden keskindinen vuoropuhelu kannattaa varmistaa
kaupungin osalta. Valmistuttuaan mahdollistaa keskusta-alueen sekd Hakaniemen vetovoiman kasvun,
koska se on laajemmin itdisen ja kaakkoisen Helsingin suunnasta saavutettavissa seka potentiaalinen
asiakaspohja on aiempaa laajempi.
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Suosituksena hankkeen valmistumisen ajankohtaa tulee esitellda mediassa sitten, kun se on lopulta
varmaa. Tama takaa vetovoiman ennakoineiden yritysten menestyksen raitiotien vaikutusalueella. Median
hallinta vaatii sisdisen tiedonkulun varmistamisen Allianssin ja kaupunkiorganisaation sisalla. Sisdisen
viestinnan onnistumiseen kannattaa panostaa, koska se takaa ulospdin suuntautuneen viestinnan
onnistumisen. Tama vaikuttaa alueen ja alueen yritysten maineeseen ja brandiin. Onnistuessaan viestinta ja
mahdolliset hankkeen valmistumisen yritysten tarjous- tms. kampanjat, joita kaupunki voi olla yhteistydssa
toteuttamassa, luo vetovoimaa hankkeen vaikutusalueelle heti alusta alkaen.

My6s opastuksen maaraan ja sen selkeyteen tulee kiinnittdaa huomiota heti hankkeen valmistuessa. Tata
tulee valmistella hyvissa ajoin, jotta opastuksen lopputulos on onnistunut. Epdonnistunut opastus raitiotien
pysakeille tai vaiheistuksen aikana huonontaa alueen vetovoimaa aiheuttaessaan hammennysta.

Viime kddessa laadukas ymparist6 laadukkaine materiaaleineen ja toimivine reitteineen esimerkiksi
pysakkien ymparistdssa tai muutoin keskeisilla paikoilla luo pohjaa alueesta muodostuvalle kokemukselle.
Viimeistelyllekin kannattaa varata aikaa seka resursseja, jotta rakentamisen aikaiset yritysten asiakkaiden
seka alueen asukkaiden odotukset eivat koe kolausta heti alkumetreillda. Kestdvan ja toimivan kaupungin
brandiin soveltuu katuvihrea seka mielenkiintoiset ja hyvin toimivat yksityiskohdat kaikki kdayttajaryhmat,
lapsista ikdihmisiin, huomioiden.
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Liitteet
Liite 1. Helsingin kaupungin yritysvaikutusten arviointimalli (YRVA)

» MITEN LAAJOISTAVAIKUTUKSISTAON KYSYMYS?

d  Montaako yritysti asia / piitds koskee?

] Millaisia yrityksia paatds erityisesti koskettaa?

L] Koskeeko paatos kokonaista "yritysekosysteemia™?

= Millaista suuruusluokkaa po. yritysten liikevaihto on arviolta yhteensa?
O  Montako tybpaikkaa on kyseessa?

- Onko kyseessa korkeaa erityisosaamista edellyttavat tydpaikat?

a Millaisia seurausvaikutuksia asialla / padtoksells voi olla?

> MIHIN ASIOIHIN ASIAN / PAATOKSEN VAIKUTUKSET YRITYKSESSA / YRITYKSISSA KOHDENTUVAT?
O Mité vaikutuksia pstokselld on

- henkiléstéan?

*  asiakkaisiin?

" saavutettavuuteen (tydntekijat f asiakkaat / logistiikka / pysakaintiin)?
. toimitiloihin?

L] kilpailutilanteeseen?

= nakywyyteen?

a Syntyyko asiasta / pddtoksesta yritykselle / yrityksille kustannuksia mukaan lukien mahdolliset
tulojen menetykset?

0  Vvoiko asia/ piitos vaikuttaa yrityksen / yritysten brandiin? Miten?

~ MITEN VAIKUTUKSET AJOITTUVAT?

O  ovatkoasian / paitoksen vaikutukset yrityksille / yritysten toimintaedellytyksiin
= pysyvia?
= viliaikaisia?
= ajanjaksosta riippuen vaihtelevia?

» MILLAISIAVALILLISIA VAIKUTUKSIA ASIALLA / PAATOKSELLA VOI OLLA?

1 voiko asialla / paatoksells olla

= vaikutusta yritysilmastoon alueella / kaupungissa?
=  kokonaiseen yritysverkostoon tai toimialaan?
= ennalta arvaamattomia kerrannaisvaikutuksia?

O  Miten paatos voi vaikuttaa yritystoimintaan tulevaisuudessa

» MITA MUITA MAHDOLLISIA VAIKUTUKSIA ASIALLA / PAATOKSELLA VOI OLLA?

O Onko paitoksella vaikutuksia tarjonnan monipuolistumiseen

= asukkaiden nakdkulmasta?
- muiden yritysten nakdkulmasta?
= kaupungin nakékulmasta?

=  matkailijoiden ndkdkulmasta?

~ VAIKUTUKSIIN REAGOIMINEN
O  Mita myonteisia vaikutuksia asialla / paatokselld on olemassa oleville yrityksille / yritysten
toimintaedellytyksille?
= Miten positiivisia vaikutuksia voitaisiin vahvistaa?
O  Mita kielteisia vaikutuksia paatokselld on olemassa oleville yrityksille / yritysten
toimintaedellytyksille?

= Miten negatiivisia vaikutuksia voitaisiin lieventaa tai poistaa?
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Liite 2. Hakaniemen asemakaavoituksen ja katurakennustdiden aikataulu
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Liite 3. Kalasataman aluerakentamisaika;aulu
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Liite 4. Kruunuvuorenrannan aluerakentamisaikataulu

Kruunuvuorenrannan rakentamisaikataulu 4.2.2021
Aikatauluihin voi tulla muutoksia
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Liite 5. Yliskylan keskustan aluerakentamisaikataulu

Laajasalon alueen suunnittelu ja rakentaminen
2.6.2020
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Liite 3. Vaikutukset kayttotalouteen ja lipun hintoihin

Helsingin kaupunki rahoittaa joukkoliikenteen jarjestamisen HSL-kuntayhtymalle maksettavan HSL
maksuosuuden ja liikennelaitos —liikelaitokselle (HKL) maksettavan infratuen kautta. Seuraavassa on esitetty
Kruunusiltojen hankesuunnitelman mukaisten ratainfrastruktuuriin seka varikoihin ja kalustoon tehtavien
investointien vaikutus HKL infratukeen ja HSL maksuosuuteen ja edelleen lippujen hintojen
korotustarpeeseen.

1 Vaikutus HKL infratukeen (kaupungin suora tuki HKL:lle)

Investointi, joka sisaltaa Kruunusiltojen ratainfran kokonaiskustannuksen aiheuttaa 35 vuoden poistoajalla
tasapoistoina noin 6,3 milj. euron vuotuisen lisdyksen poistokustannuksiin ilman rakentamisen aikaista
korkoa.

HSL:n perussopimuksen perusteella HKL laskuttaa 50 % investoinnin poistoista HSL:Itd. Loppuosa poistoista
(noin 3,2 milj. euroa/vuosi ilman rakentamisen aikaista korkoa) tulee suoraan kaupungin maksettavaksi.

HSL:n perussopimuksen perusteella HKL laskuttaa 50 % hankkeen laskennallisista korkomenoista (35 vuoden
aikana yhteensa noin 116,3 milj. eur, laskentakorko 5,0 %) HSL:Ita. HKL palauttaa tdman ns. infran korkotulon
kaupungille. Infran korkotulo on Kruunusiltojen kayttéonottoa seuraavan ensimmaisen vuoden osalta noin
6,5 milj. euroa (keskimaarin 3,3 milj. euroa/vuosi).

Vastaavasti kaupunki maksaa infratukena HKL:lle investoinnin rahoittamisesta aiheutuvat todelliset
korkokulut. Todelliset korkokulut ovat ensimmaisen vuoden osalta noin 6,6 milj. euroa (korkokanta 3,0 %,
laina-aika 25 vuotta). Keskimaarin korkokulut ovat 2,5 milj. euroa/vuosi jaettuna 35 vuodelle (yhteensa noin
86,2 milj. euroa).

Vaikutus HKL yhteensa (ei sis. keskiméddrin vuodessa kayttoonoton jalk. 1.
infratukeen, M€ rakennusaikaista VUosi

korkoa)
Infrapoistot (50 %) 110,5 3,2 3,2
Lainojen todellinen 86,2 25 6.6
korko
Infrakork‘o, palautus 1163 33 65
kaupungille
Kohdistus HKL 80.4 23 33

infratukeen
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2 Vaikutus HSL maksuosuuksiin

Helsingin kaupunki (HKL) laskuttaa perussopimuksen mukaisesti HSL:Itd Kruunusiltojen infrakuluja
seuraavasti:

e puolet Kruunusiltojen ratainvestoinnin poistoista eli noin 3,7 milj. euroa/vuosi (sis. rakentamisen
aikainen korko),

e puolet ns. infrakorosta (laskennallinen korko 5,0 %), joka on ensimmadisen vuoden osalta 6,5 milj.
euroa (keskimaarin 3,3 milj. euroa/vuosi) ja

e Kruunusiltojen hallinto- ja yllapitokulut kokonaisuudessaan. Hallinto- ja ylldpitokulut ovat noin 1,0
milj. euroa/vuosi.

HSL:lle Kruunusilloista kohdistuvat infrakulut ovat ensimmaisen vuoden osalta yhteensa 11,2 milj. euroa (35
vuoden aikana keskimaérin noin 8,0 milj. euroa vuodessa).

Infrakulujen lisaksi HSL:lle kohdistuu Kruunusiltojen operointikuluja noin 15,0 milj. euroa/vuosi. Varikon
(varikkorakennus ja piha-alue) ja kaluston padomakustannukset on sisallytetty operointikustannuksiin.

Kruunusiltojen edelld esitetyt infra- ja operointikulut seka yleiskustannukset on arvioitu Kruunusillat allianssin
ja HSL:n toimesta. Arvioitu lipputulojen kasvu on jaettu kunnille allianssin tekemien kuntakohtaisten nousu-
ja matkustajakilometriennusteiden pohjalta. Liikenne-ennusteet on tehty Helmet 4 —liikenne-ennustemallin
avulla. Ennusteissa on arvioitu vaikutukset seutulinjoihin ja Helsingin sisaisiin linjoihin.

3 Kruunusiltojen kokonaisvaikutus lippujen hintoihin ja kaupungin kdyttétalouteen

HSL kattaa 50 % Kruunusilloista aiheutuvista kuluista lipputuloilla. Kruunusilloilla on edelld kuvattujen
laskentaperiaatteiden mukaisesti arvioitu olevan matkalippujen hintoihin noin 3,6 % korotusvaikutus.
Loppuosa kuluista kohdistetaan kunnille niiden kdytdn mukaisesti HSL:n kuntaosuuden kautta.

Kruunusiltojen vaikutus Helsingin kaupungin kayttotalouteen:

- HKL:lle maksettava infratuki kasvaa ensimmaisen vuoden osalta 3,3 milj. euroa (keskimaarin 2,3 milj.
euroa/vuosi 35 vuoden aikana). Tama vastaa noin 13 % korotusta hyvaksytyn talousarvion 2021 mukaiseen
HKL:lle maksettavaan infratukeen.

- HSL:n kuntaosuuslaskelman perusteella Helsingin HSL maksuosuus kasvaa ensimmaisen vuoden osalta 9,9
milj. euroa. Vaikutus pienenee jonkin verran seuraavina vuosina poistettavan padoman korkokulujen
pienentymisen myota.

Kruunusiltojen kokonaisvaikutus Helsingin kaupungin kayttotalouteen on siten ensimmaisen vuoden osalta
yhteensa 13,2 milj. euroa. Seuraavina vuosina vaikutus pienenee jonkin verran poistettavan padoman
korkokulujen pienentymisen myota.

Kruunusillat, Helsingin kaupunki
Elimdenkatu 5, 00510 Helsinki, PL 1500, 00099 Helsingin kaupunki
puhelinvaihde 310 1661, Y-tunnus 0201256-6, www.kruunusillat.fi
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1 KRUUNUSILLAT-HANKEKOKONAISUUS JA
SEN KUSTANNUKSET

1.1 Hankkeen eri osat

Kruunusillat-hanke yhdistaa 9 kilometrin raitio-
tieyhteydella Laajasalon, Korkeasaaren ja Ka-
lasataman keskustaan. Samalla se luo uuden
merellisen reitin myds pyérailijéille ja jalankul-
kijoille. Hankkeen ndkyvimmat osat ovat kolme
uutta siltaa: Kruunuvuorensilta, Finkensilta ja
Merihaansilta. Kruunusillat-hanke toteutetaan
kahden urakkamuodon yhdistelména: Kalasa-
taman ja Kruunuvuorenrannan valiset kaksi
siltaa, eli Finkensilta ja Kruunuvuorensilta,
seka Korkeasaaren maarakennus toteutetaan
kokonaisurakkana. Yhteyden muu rakentami-
nen tehddan puolestaan allianssimallilla.

Raitiotieyhteyden ja siltojen rakentamisen

on tarkoitus alkaa syksylla 2021. Tavoite on,
ettd yhteys valmistuu vuoden 2026 lopussa ja
raitiotien matkustajalilkkenne kaynnistyy vuon-
na 2027. Ensimmaisessa vaiheessa valmistuu
yhteys Laajasalosta Hakaniemeen, jonne tulee
tilapainen paatepysakki. Raitoliikenne kayn-
nistyy ensin talla valilla. Yhteys Hakaniemesta
keskustaan rakennetaan sen jalkeen. Yliskylan
paatepysakki on hankesuunnitelmasta 2016
poiketen esitetty Laajasalontielle.

Kruunusillat-hankkeen yhteydessa toteutetaan
myds raitiotieyhteyden varrella olevia muita

Raitiotieosuuden vaihe 3:
Yliskylan lenkki
(paatetaan erikseen)

Allianssi toteuttaa

E Vaihe 1 E
TpEssmssmsmssssssnEEnEEn -
Kruunusillat- == L . Kruunusillat- E
H Raitiotieosuus H . -
hanke i H siltaurakka :
0 . 0
Muut E Raitiotien yhteydessi [ E
kaupungin 2 toteutettavat . H
hankkeet i liittyvat hankkeet H H

Rinnakkaishankkeet

1
e e e e s e e e e e e e e e e e = =

Kuva 1. Kruunusillat-hanke muodostuu vaiheessa 1 toteutettavista raitiotiesta ja
siltaurakasta sekd vaiheessa 2 toteutettavasta Keskustan paédtepysékista. Raitiotien
itdisin osuus (ns. Yliskyldn lenkki) ehdotetaan jatettdvéaksi pois hankkeesta.

maarakennus-, kadunrakennus- ja kunnallis-
teknisia toita, joita kutsutaan liittyviksi hank-
keiksi. Naiden lisaksi on ns. rinnakkaishank-
keita, joilla on aikataulullisia ja/tai sisall6llisia
vaikutuksia ja riippuvuuksia Kruunusillat-hank-
keen kanssa.

Kruunusillat-hankkeen kustannusarvio sisaltaa
hankkeen johtamiseen liittyvat tilaajan kus-

tannukset (omistajatehtdvat), Kruunusillat-sil-
taurakan seka Kruunusillat-allianssin kustan-
nusosuudet Kalasataman raitiotien kanssa
yhteisiin osuuksiin. Hankkeen toteuttamat liit-
tyvat hankkeet eivat ole Kruunusillat-hankkeen
kustannuksissa, vaikka ne sisaltyvat allianssin
tavoitekustannukseen.

KRUUNUSILLAT
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LonEN TGI8 %,
. Franife Tolb

Keskustan paatepysakki
Raitiotieosuuden vaihe 2.

Vaosax
Buktioinen

Raitiotieosuus vaihe 1. §

Korkeasaan

Hogholme:

HELSINKI
HELSINGFORS

Katajanokka
Skawdden

Kuva 2. Raitiotien toteutusvaiheet karttaesityksend.

1.2 Hankkeen kustannusten
yhteenveto

Kruunusillat-hankkeen vaiheen 1 kokonais-
kustannus on 326 M€ nykykustannustasossa
ja 310 M€ hankesuunnitelman mukaisessa
kustannustasossa (04/2015). Kokonaiskustan-
nuksen muodostus on esitetty taulukossa 1.

Ylla esitetty kustannusarvio ei sisélla vuonna
2015 laadittuun hankesuunnitelmaan (han-
kepaéatds 2016) kuulunutta raitiotien itaisinta
osuutta Yliskyldssa eikd@ Kaivokadun paatepy-
sakkia. Niin sanotun Yliskylén lenkin (Ollinraitio
- Ilomdentie - Reposalmentien paatepysakki)
osuus esitetddn poistettavaksi hankkeesta tdssa
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Taulukko 1.

s Tullsaan
cooeren Turholm

il Yliskylan lenkki

R Mahdollinen
raitiotieosuuden |
vaihe 3.

Laajasalo

Degero
Kaitalahti
.FAI vik
§

2021 2015
kustannustaso | kustannustaso

Tilaajan muut kustannukset ja varaukset 14 M€ 14 M€
Kruunusillat-siltaurakka 155 M€ 146 ME
Kruunusillat-allianssin toteuttama raitiotieosuus 157 M€ 150 M€

vaiheessa. Sen kustannusarvio on noin 19 M€.

Kaivokadun paatepysakkiosuuden kustannusar-
vio on karkean arvion mukaan noin 10 Me. Kai-
vokadun paatepyséakin tarkemmat kustannukset
ja rakentaminen esitetdan paatdksentekoon,

kun sen kustannukset on pystytty tarkem-

min arvioimaan. Edelld mainittujen osuuksien
kustannukset eivat ole mukana tassa raportissa
myO6hemmin esitetyissa tarkasteluissa ja vertai-
luissa.




Vuoden 2016 hankepaatoksen kustannusarvio
oli 259,2 Me (04/2015 kustannustasossa).
Tarkentunut kokonaiskustannus on siis selvasti
korkeampi kuin hankesuunnitelmassa esitetty
kustannusarvio. Hankesuunnitelman aikainen
yleissuunnittelu ja siihen pohjautuva karkea
kustannusarvio ovat perustuneet pitkalti olet-
tamukseen, etta raitiotieyhteys toteutetaan
olemassa olevaan valmiiseen katuinfraan. Nyt
raitiotien toteutustapa ja sisélté on suunnitel-
tu selvasti tarkemmin ja taten raitiotielle on
laadittu uusi kustannusarvio. Liséksi kaupun-
kirakenteen suunnittelu etenkin Hakaniemen
kaavoituksen myéta on edennyt hankesuun-
nitelman valmistumisen jalkeen. Tasta syysta
Kruunusillat-hankkeen kanssa samassa aika-
taulussa toteutettava kaupunkirakentaminen on
lisadntynyt.

Alueiden kehittyminen ja my6s kunnallistekni-
set saneeraustarpeet on huomioitu toteutus-
suunnittelussa kun hankesuunnitelmavaiheessa
arvioitiin vain raitiotierakenteen tuoma kus-
tannus erikseen toteutettuna. Nyt Hakaniemen
alueen kehitys on toteutettu kokonaan uutena
alueena ja kustannusjako eri hankkeiden valilla
on laskettu kaupungilla kdaytdssa olevan yhteis-
rakentamisen kustannusjakoperiaatteen mukai-
sesti. Seuraavissa luvuissa kuvataan tarkemmin
kustannuseron taustoja ja perusteluja.

Kuvassa 3 on esitetty kokonaiskustannukset
vertailukelpoisessa laajuudessa vuoden 2016
hankesuunnitelmaan néhden. Tassa kaaviossa
ovat siis mukana myds edella mainitut poistet-
tavaksi esitetyt osuudet. Nykyinen kustannus-

KOKONAISKUSTANNUKSET

[ Hankesuunnitelma yhteensa

B Tilaajan muut kustannukset ja varaukset

326 M€

M€

Paatoksentekoon Paatoksentekoon
esitettdva hankesisdltd  esitettdva hankesisalto
(2021 kustannustaso) (04/2015 kustannustaso)

[ Raitiotieosuus

W Yiiskylan lenkki (vaihe 3)

[ Kruunusillat-siltaurakka

M Kaivokadun pastepysakki (vaihe 2)

Hankesuunnitelma
(04/2015 kustannustaso)

Nykyinen kustannusarvio
sis. vaiheet 2 ja 3
(04/2015 kustannustaso)

Kuva 3. Kruunusillat-hankkeen kokonaiskustannukset. Vasemmalla nykyinen esitettdvéd hankesisélté nykyi-
sessd kustannustasossa ja hankesuunnitelman kanssa vastaavassa kustannustasossa. Oikealla hankesuunni-
telman kanssa vertailukelpoinen (sama hankesisélto, sisdltdd myos vaiheet 2 ja 3) kokonaisuus hankesuun-

nitelman mukaisessa kustannustasossa.

arvio on esitetty kuvassa myds hankesuunnitel-
maa vastaavassa kustannustasossa (04/2015).

Taman raportin luvuissa 2 ja 3 kasitellaan
allianssin toteutettavaksi suunnitellun raitio-
tieosuuden kustannusarviota ja sen vertailua
hankesuunnitelmaan. Se sisdltda raitiotien ra-
tarakenteet ja niihin valittdmasti liittyvan katu-
ja pohjarakentamisen seka radan sahkoistyksen
ja sen tekniset jarjestelmat. Myds Merihaansilta
ja esim. Mieritzinrannan pintarakenteet Korkea-
saaressa ovat osa tata raitiotieosuutta. Osissa
2 ja 3 ei kasitella raitiotieosuuteen siséltyvia
allianssin tavoitekustannuksen ulkopuolisia
tilaajan muita raitiotieosuuteen kohdistamia

kustannuksia ja varaumia. Naiden yhteisarvo
on noin 20 M€, joista osa on sisdllytetty raitio-
tieosuuteen ja osa tilaajan muihin kustannuksiin
ja varaumiin.

Samanaikaisesti raitiotien toteutuksen yhtey-
desséa on suunniteltu toteutettavaksi myds mui-
ta tarpeellisia liittyvia hankkeita, jotka liittyvat
kaupunkiympériston ja lilkkennejarjestelman
kehittdmiseen sekd maankayton kehittymiseen.
My6s Kaivokadun paatepysékin ja ns. Yliskylan
lenkin toteutuksen yhteydessé on tarpeellis-

ta toteuttaa muita liittyvia hankkeita samassa
yhteydessa. Tassa raportissa ei kasitelld naiden
liittyvien hankkeiden kustannuksia.
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2 RAITIOTIEOSUUDEN KUSTANNUSARVION

LAATIMINEN

2.1 Hankesuunnitelman alus-
tava kustannusarvio raitio-
tieosuudesta

Kruunusillat-raitiotien vuonna 2015 laadittu
alustava kustannusarvio perustuu esi- ja yleis-
suunnitelmatasoisten suunnitelmien pohjalta
tehtyyn karkeisiin kustannusten arviointeihin,
joista osa on arvioitu hankeosalaskennalla
(HOLA-laskenta, joka perustuu karkean tark-
kuustason hankeosien yksikkdhintoihin ja
maariin) ja osa oletuksiin perustuviin asian-
tuntija-arvioihin, joissa kaytetyt maara- ja
hintatiedot eivat ole taysin vertailukelpoisia

ja tarkkuudeltaan vastaavia. Laskennassa on
kdytetty alustavissa kustannusarvioissa ylei-
sesti kdytettyja peruskertoimia, joilla korja-
taan yksikkodhintoja siten, etta ne vastaavat
hankkeen alueellista sijaintia, kokoluokkaa

ja toteutusympaéristda. Hankesuunnitelman
kustannusarvio perustuu siis karkeisiin suunni-
telmiin, niiden pohjalta tehtyihin maaraarvioi-
hin ja keskimaaraisiin yksikkdhintoihin ja niita
korjaaviin kertoimiin.

Hankesuunnitelman kustannusarvio koko
raitiotieosuudesta (siis ilman siltaurakkaa) on
noin 110 Me (04/2015 kustannustasossa).
Nyt ehdotetun hankesisallon (paatepysakki
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Laajasalontielld, ilman Ollinraitio-Ilomaen-

tie- Reposalmentien paatepysdkki -osuutta ja
paatepysakki Hakaniemessd, ilman Kaivokadun
osuutta) kanssa vertailukelpoisen kokonaisuu-
den kustannusarvio hankesuunnitelmassa on
noin 98 M€ (04/2015 kustannustasossa).

Hankesuunnitelman kustannusarvio on laadittu
ilman tietoja hankkeen aikataulusta ja toteu-
tusmuodosta. Tastd syystd se ei ole taysin
vertailukelpoinen nyt toteutettavaan hankkee-
seen. Aikataulun tarkentumisen liséksi eroa on
muun muassa hankkeen méaérittelyyn ja ke-
hittdmiseen seka johtamiseen ja koordinointiin
liittyvien tehtavien laajuudessa. My0s vastuu
jarjestelmien kayttdéonotosta sekd pitkasta jal-
kivastuuajasta eroavat ns. perinteisesta suun-
nittelutoimeksiannosta ja urakkasuorituksesta.

Hankesuunnitelmalle ominainen karkea suun-
nittelu ja suurpiirteinen kustannusarvio ovat
olleet lIahtdkohtana nyt tehdylle tarkemmalle
toteutussuunnittelulle ja naihin suunnitelmiin
perustuviin kustannuslaskelmiin. Toteutus-
suunnitelmissa on lisdksi huomioitu muuttuva
kaupunkiymparisto seka sen edellyttamat tar-
peet ja hankkeeseen ja rakentamiseen liittyvat
riskit.

2.2 Kustannusarvion laatimi-
nen

Kehitysvaiheessa suunnittelua on tehty ns.
kolmikannassa omistajan/tilaajan, suunnitteli-
jan ja rakentajan yhteisty®nd, minka ansiosta
on voitu tunnistaa oleelliset hankkeen laatuun,
toteutuksen aikaisiin ymparistdvaikutuksiin ja
taloudellisuuteen seka elinkaareen liittyvat te-
kijat ja ottamaan ne huomioon suunnittelu- ja
tuotantoratkaisuja valittaessa. Tyon aikana on
kehitetty eri kohteisiin useita ratkaisuvaihtoeh-
toja, joita vertailemalla on voitu valita ne rat-
kaisut, jotka parhaiten toteuttavat hankkeelle
asetettuja tavoitteita.

Allianssin toteutettavaksi suunnitellun raitio-
tieosuuden kustannusarvio perustuu allianssin
kehitysvaiheessa tehtyyn raitiotiehankkeen
seka siihen liittyvien muiden hankkeiden ko-
konaisuuden maarittelyyn, 1ahtétietojen selvit-
tédmiseen maaperatutkimuksineen, tekniseen
suunnitteluun seka resurssi- ja panospohjai-
seen tuotantosuunnitteluun ja kustannuslas-
kentaan. Suunnittelun keskimaarainen valmiu-
saste kehitysvaiheen lopussa on noin 30 %,
mika vastaa tarkkuudeltaan alustavaa raken-
nussuunnitelmatasoa. Tama taso yhdessa tuo-
tannon suunnittelun ja riskien arvioinnin seka



tuotantopanosten markkinahintojen selvityk-
sen kanssa on riittava, jotta raitiotieosuudelle
voidaan maarittaa luotettava kustannusarvio.

Allianssin toteutettavaksi suunnitellun rai-
tiotieosuuden kustannusarvio on 141,5 M€
(04/2015 kustannustasossa). Kustannusarvio
sisaltda kaikki allianssin kustannukset, jotka
liittyvat hankkeen kehittamiseen, johtamiseen,
suunnitteluun, rakennuttamiseen, rakentami-
seen, kayttdéonottoon ja jalkivastuutehtaviin
seka hankkeen tuki- ja hallintotehtaviin tila- ja
jarjestelmakustannuksineen. Hanketehta-
vien kustannuslaskenta perustuu kattavaan
rakentamisen suunnitteluun. Panoshintojen
(materiaalit, aliurakat jne.) taso on selvitetty
vastaamaan ns. paivan hintaa kattavien alus-
tavien alihankintatarjouspyyntdjen kautta.
Kustannusarvio ei sisalla vaiheessa 2 toteutet-
tavaa keskustan paatepysakkia ja hankkeen
laajuudesta poistettavaksi ehdotettua ns.
Yliskylan lenkkia (vaihe 3) eikd muita tilaajan
raitiotieosuuteen kohdistamia kustannuksia ja
varaumia. Naiden muut kustannukset ja varau-
mat ovat yhteisarvoltaan noin 9 M€.

Kustannusarvio ei sisalld varaumia yleiseen
kustannustason muutokseen varautumiseksi.
Kustannusarvio sidotaan markkinoiden muu-
tosta seuraaviin indekseihin.

2.3 Kustannusarvion kireys
ja luotettavuus

Allianssin laatiman kustannusarvion kireytta ja
luotettavuutta on tarkasteltu ja varmennettu

lukuisin toimenpitein niin allianssin omassa
toiminnassa kuin ulkoisten riippumattomien
kustannusasiantuntijoiden toimesta. Allianssin
johtoryhma on kehitysvaiheen ajan kahden
kuukauden vaélein auditoinut mm. hankkeen
laajuutta ja sisaltéa, tuotantosuunnitelmaa,
kustannuksia ja riskeja. Alihankintojen ennak-
kokyselyilla on selvitetty materiaalien ja aliu-
rakkakokonaisuuksien ajantasainen hintataso.
Kustannustasoa ja toteutussuunnitelmaa on
verrattu referenssikohteisiin, mm. kaupungin
muut infrahankkeet seka aiemmat raitiotieal-
lianssiprojektit. Toteutukseen liittyvia riskeja
ja mahdollisuuksia on kartoitettu ja arvioitu
laajasti ja systemaattisesti ja niiden vaikutuk-
sia on pyritty hallitsemaan tai pienentédmaan
lukuisin toimenpitein.

Allianssin onnistumista kehitysvaiheessa on
ohjattu hankkeen keskeisista tavoitteista joh-
detuilla avaintulostavoitteilla ja onnistumista
mitattu niiden avaintulosaluemittareilla. Yksi
naistd tavoitteista on ollut tehokas kustannus-
ohjaus, jonka tarkoitus on ollut ohjata allians-
sia suunnittelemaan hanketta ja sen toteutusta
mahdollisimman kustannustehokkaaksi, toki
hankkeen muut tavoitteet huomioiden. Mit-
tarilla on verrattu allianssin kustannusarviota
yleisesti suunnittelussa kaytettyyn rakennus-
osalaskennalla (ROLA) toteutettuun kustan-
nusarvioon. Taman tarkastelun tuloksena on,
ettd allianssin kustannusarvio on noin 15,5 %
vertailevaa kustannusarviota edullisempi.

Allianssista riippumaton ulkopuolinen toimi-
ja on arvioinut kustannusarvion laadintaa,

sen tiukkuutta ja tdsmallisyyttd saanndllisesti
kehitysvaiheen aikana. Auditoijina ovat toimi-
neet seka hankkeen ulkopuolinen viisihenki-
nen kustannusasiantuntijaryhma etta tilaajan
kustannusasiantuntijat. Auditointi on tapahtu-
nut tekniikkalajeittain pienryhmissa. Kaikkiaan
auditointitilaisuuksia on pidetty kehitysvai-
heessa noin 50 kappaletta. Joka auditoinnin
yhteydessa allianssi on saanut palautetta, joka
on otettu huomioon hankkeen suunnittelussa
ja kustannusarvion maarittelyssa.

2.4 Allianssin tavoitekustan-
nuksen asettaminen

Kustannusarvion pohjalta allianssi asettaa
tavoitekustannuksen, johon kaikki allianssiosa-
puolet sitoutuvat. Tavoitekustannus sisaltaa
toteutuksen kustannuksen (koko allianssin
osuus eli raitiotieosuus ja allianssin liittyvat
hankkeet) ja riskivarauksen.

Kustannuksia seurataan lapi hankkeen. Hank-
keen lopussa, kun toteutuneet kustannukset
ovat selvilld, niitéd verrataan tavoitekustannuk-
seen. Tavoitekustannuksen alituksesta tai yli-
tyksesta aiheutuu allianssiosapuolille bonuksia
tai sanktioita, jotka jaetaan kaikkien allianssi-
osapuolten kesken. Tavoitekustannuksen alitus
on osoitus kustannustehokkaasti toteutetusta
tyoOsta, joka voidaan saavuttaa esimerkiksi
teknistaloudellisesti tehokkaampien suunnitel-
maratkaisujen tai tyon tehostamisen kautta.
Hyoty tavoitekustannuksen alituksesta jakau-
tuu tilaaja- ja palveluntuottajaosapuolilla. Jos
tavoitekustannus ylittyy, ylityksestd vastaavat
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tilaaja ja palveluntuottajat yhdessa. Kuvassa
4 on esitetty tavoitekustannuksen ylityksen ja
alituksen jakautuminen allianssiosapuolten, eli
tilaajan ja palveluntuottajien, kesken.

Oikein asetettu tavoitekustannus on hankkeen
onnistumisen ytimessa. Allianssilla on tallgin
parhaat mahdollisuudet saavuttaa kaikki hank-
keelle asetetut, niin maaralliset kuin laadulli-
set, tavoitteet.

2.5 Tekniset ja toiminnalliset
ideat ja innovaatiot

Kehitysvaiheessa allianssi on tutkinut aktii-
visesti ja laajasti vaihtoehtoisia teknisia ja
toiminnallisia ratkaisuja n. 300 kpl. Ratkaisuja
on ideoitu suunnittelussa kdytetyn monikritee-
rianalyysin (Choosing by Advantages) avulla,
riskien ja mahdollisuuksien tydstdssa, Ideawall
-sovelluksen kautta seka erillisessa kustannus-
ten alentamiseen tahdanneessa systemaatti-
sessa ryhmatyodskentelyssa. Allianssi on paaty-
nyt esittdmaan toteutettavaksi niitd ratkaisuja,
jotka vastaavat tilaajan ja hankkeen tavoittei-
siin. Ne ratkaisut, joiden on katsottu heiken-
tédvan hankkeen tavoitteiden saavuttamista
enemman kuin niistd saatava kustannussaasto
olisi ollut, eivat ole paatyneet toteutettavaksi.

Raitiotieinfraa koskevat merkittdvimmat rat-
kaisut, jotka ovat padtyneet toteutussuunnitel-
maan, ovat:

e Pdaatepysdkin toteuttaminen 1. vai-
heessa Hakaniemeen: Kaivokadulle
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Tavoitekustannuksen alitus

Osapuoli

>2,5%ja<5%

Tavoitekus-
tannuksen

ylitys

>5 % ja<10 %

Tilaaja 0% 25 % 50 % 50 %
Bonuspooli 25% 25 % 35 % 0 %
Palvelutuottajat 75% 50 % 15 % 50 %

sijoittuvan paatepysékin toteutukseen
liittyy useita keskustan kehittamiseen
liittyvia avoimia asioista. Osa niista liittyy
asematunnelin kehittdmiseen ja peruskor-
jaukseen seka niista johtuviin kustannusja-
ko- ja aikataulukysymyksiin. Lisdksi raitio-
tieverkoston jatkokehitys ja Elielinaukion
kehittyminen yms. alueella suunnitteilla
olevat hankkeet aiheuttavat merkittavia
aikatauluun, kustannuksiin ja sisalléllisiin
rajauksiin liittyvia riskeja. Riskien ja kus-
tannusten hallitsemiseksi on todettu kan-
nattavaksi vaiheistaa Kruunusillat-raitiotien
keskustan osuuden rakentaminen myo-
hemmin toteutettavaksi. Vaiheistuksella
halutaan varmistaa raitiolilkkenteen kdynnis-
tyminen Hakaniemeen saakka alkuperaisen
aikataulun puitteissa.

Paatepysdkki Laajasalontielle: Ns.
Yliskylan lenkin poisjattamiselld havaittiin

Kuva 4. Kustannusbonuksen tai -sanktion méérdytyminen kustannusalituksen suuruu-
desta (prosenttia tavoitekustannuksen kokonaisuudesta).

olevan merkittava saastopotentiaali. Lenkin
poistaminen laajuudesta tdssa vaiheessa ei
aiheuta merkittavaa haittaa liikennejarjes-
telmalle tai alueen kehittymiselle. Ylisky-
lan varikon suunnittelutilanteesta johtuvat
epavarmuudet teknisissa ratkaisuissa ja
aikatauluissa osaltaan puoltavat ratkaisua.
Ratkaisu mahdollistaa molemman yleiskaa-
vassa esitetyn linjauksen jatkamisen, kun
lilkkennejarjestelma tai alueen kehittyminen
sita tarvitsee.

Hakaniemen paalulaatat: Hakaniemen
kunnallisteknisen yleissuunnitelman raken-
tamistasoa tutkittiin uudemman kerran ja
paadyttiin ratkaisuun, jossa paalulaatto-
jen taso on ylempéana, pohjavedenpinnan
ylapuolella. Ratkaisu tulee helpottamaan
merkittavasti rakennustoéita seka alentaa
kustannuksia kasvavasta paalupituudesta
huolimatta.




e Ajolangan jannitetason muuttaminen

750V: Koko Helsingin raitiotieverkon ajo-
langan jannitetason nosto on ollut aikai-
semminkin esilld mutta paatdsta jannitteen
nostosta ei oltu vield tehty. Jannitteen
nostolla saavutetaan saastéja mm. tehoha-
vididen pienentyessa. Sovittamalla jannit-
teen noston aikataulu Kruunusillat raitio-
tien tarpeet huomioiden mahdollistettiin
lopullista tilannetta palvelevan jarjestelman
rakentaminen jo ensimmaisessa vaiheessa.
Ylimaarainen varautuminen alemmasta jan-
nitetasosta johtuen voitiin poistaa ja jar-
jestelma toimii kaikissa tilanteissa yhdella
sahkonsyottdasemalla vahemman.

Merihaansillan rakenneratkaisut: Me-
rihaansillan jatkosuunnittelussa arvioitiin
jéddkuormien vaikutuksia sillan rakentee-
seen yleissuunnitelmavaihetta kattavam-
min. Sillan rakenteet mitoitettiin uudelleen
vastaamaan asetettuja vaatimuksia.

Radan paallysrakenteen rakennevaih-
toehdot: Kehitysvaiheessa tutkittiin eri
paallysrakenneratkaisujen toimivuutta
hankkeen olosuhteissa ja valittiin kohtei-
siin ne rakenteet, jotka parhaiten tukivat
toiminnallisia tavoitteita.

Koirasaarentien ja Haakoninlahden-
kadun katurakenteen hyédyntaminen
ratarakenteessa: Uudehkojen katujen
rakenteiden hyddyntédminen sellaisenaan
radan rakenteissa mahdollistetaan raken-
teita tarkemmin mitoittamalla ja tarvit-

taessa routasuojausratkaisuja soveltamalla
eri kohdissa. Talla saastettiin merkittava

maard maa- ja pohjarakennustdita alueella.

Radan erillisen valaistuksen poisto:
Allianssin lahtokohdaksi oli maaritetty
aikaisemmista linjauksista poiketen radan
erillinen valaiseminen. Tarkastelemalla lin-
jausta todettiin, ettei erillinen valaiseminen

ole tarpeen, pois lukien tietyt kohteet esim.

ylityspaikat. Valaistuksen suunnittelussa
kuitenkin mahdollistetaan valaistuksen
lisaaminen mydéhemmin, mikali se nahdaan
tarpeelliseksi.

KRUUNUSILLAT
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3 RAITIOTIEOSUUDEN KUSTANNUSARVIO
JA MUUTOKSET HANKESUUNNITELMAAN

RAITIOTIEOSUUDEN KUSTANNUKSET ALLIANSSIN
TAVOITEKUSTANNUKSESSA (M€)

3.1 Kokonaiskustannusarvio
(raitiotieosuus)

Tassé luvussa kasitelldan paatettavaksi esitet-
tédvan hankesisallon mukaista hankelaajuutta
ja sen allianssin maarittamaa kustannusarviota
(allianssin tavoitekustannusta). Kustannusar-
vio ei siis sisdlla raitiotien erikseen paatettavia
vaiheita 2 ja 3 eika tilaajan raitiotieosuuteen
kohdistamia muita kustannuksia ja varauksia.
Tassé luvussa kasiteltavat kustannukset ovat
vertailtavuuden helpottamiseksi esitetty han-
kepaatoksen mukaisessa, eli 04/2015, kustan-
nustasossa.

Kuvassa 5 on esitetty raitiotieosuuden kustan-
nusarvion kokonaisuuden vertailu hankesuun-
nitelman yhteydessa vuonna 2015 laadittuun
kustannusarvioon nahden. Tilaajan kustan-
nusvarauksiin kuuluvat osiot seka hankkeen
laajuudesta téssa vaiheessa poistettavaksi esi-
tetyt osiot on esitetty taman raportin luvussa 1
eivatka sisally naihin vertailuihin.

Nykyinen kustannusarvio on 141,5 M€ ja han-
kesuunnitelman vastaavan sisallon mukainen
arvio on 97,6 M€. Uusi tarkennettu kus-
tannusarvio on siis selvasti, eli noin 44 M€,
hankesuunnitelman arviota suurempi. Raken-
tamisen kustannuksissa tarkennettu kustan-
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Kuva 5. Kruunusillat-allianssin laatiman ja hankesuunnitelman aikana laaditun kustannusarvion

vertailu (04/2015 kustannustasossa).

nusarvio on noin 40 M€ hankesuunnitelman
vastaavaa suurempi. Tilaajan ja projektin
hanketehtavien osuuksissa ero on yhteensa
noin 12 M€ tarkentuneen arvion ollessa suu-
rempi. Riskivaraus puolestaan on pienentynyt
reilut 8 M€ suunnittelun tarkennuttua ja riski-

en hallintatoimien toteuttamisen kautta.

Seuraavissa luvuissa on kuvattu tarkemmin
kustannusarvion eri osien sisaltdéa ja vertailua
hankesuunnitelman arvioon.



3.2 Omistajatehtavat ja ra-
kennuttaminen

Raitiotieosuuden allianssin tavoitekustannuk-
seen sisdltyvat omistajatehtavien ja rakennut-
tamisen kustannukset (kuva 6) muodostuvat
paadosin tilaajan allianssiorganisaation hen-
kilokustannuksista, bigroom -tilan vuokrista
ja lupa- yms. hallinnollisista kustannuksista
kehitys- ja toteutusvaiheissa.

Allianssitoteutuksessa projektiorganisaatio
yhdessa vastaa laajan tehtavakentan asioista
aina hankkeen sisallon maarityksestd, rahoi-
tussuunnittelusta, paatdksenteon valmiste-
lusta suunnittelun ohjaukseen ja tydmaan
laadunhallintaan seka hankintoihin. Taten
my0s palveluntuottajien henkiléston toimesta
toteutetaan useita perinteisesti tilaajatehta-
viin kuuluvia toimia niin hankkeen johdossa,
suunnittelun ja rakentamisen ohjauksessa
seka raitiotiejarjestelman kayttdéonotossa ja
jalkivastuuaikana. Tasta syysta kustannukset
omistajatehtavissa ja rakennuttamisessa ovat
pienempia kuin hankesuunnitelmavaiheessa
on arvioitu. Vastaavasti tama kasvattaa kustan-
nuksia johdossa ja tukitehtdvissa seka kayt-
toonotossa ja jalkivastuuvaiheessa.

Edella esitettyjen allianssin tavoitekustannuk-
seen sisaltyvien tilaajakustannusten lisaksi
raitiotieosuuteen kohdistuu tilaajan muita
kustannuksia ja varaumia noin 20 M€. Nama
kustannukset koostuvat Kalasatamasta Pasilaan
-hankkeen kanssa yhteisesta rataosuudesta
Nihdissd, osuuksista Korkeasaaren vastaanotto-

OMISTAJATEHTAVAT JA RAKENNUTTAMINEN -0,6 ME

HS 2016 KSA
52 M€ 4,6 M€

O Tehtavien toteuttaminen allianssiorganisaation toimesta -0,6 ME

Kuva 6. Omistajatehtdvien ja rakennuttamisen kustannusten vertailu nyt ja hankesuunnitelmassa.

PROJEKTINJOHTO- JA TUKITEHTAVAT +5,0 M€

@ Hankkeen sisallon marittely ja kehittaminen +1 M€

@ Pitka kesto (kehitysvaiheet, rakentamisrajoitteet, kayttéonotto ja jalkivastuuaika) +2 ME

@ Hankeorganisaation integroinnin edellyttamét jarjestelmét ja fasiliteetit +1 M€

|
HS 2016 KSA
3,4 M€ 8,4 M€

@ Viestinnan ja hankehallinnan vaatimukset ja tehtavakentan laajuus +1 M€

Kuva 7. Projektin johto- ja tukitehtdvien kustannusten vertailu nyt ja hankesuunnitelmassa.

rakennuksesta seka koko Kruunusillat-hankkeen
johtamisesta. Néama kustannukset sisaltyvat
luvussa 1 esitettyihin kokonaiskustannuksiin,
mutta niita ei ole kasitelty tarkemmin lukujen 2
ja 3 tarkasteluissa. Myd6s naiden tilaajan kus-
tannusten osalta arvio on tarkentunut tarkem-
massa toteutussuunnittelussa hankesuunnit-
teluvaiheen jalkeen. Hankkeen pitka kesto

seka tarkentuneet rakentamissuunnitelmat ja
kustannustietous ovat paaasialliset syyt kustan-
nusten nousuun naiden tilaajan kustannusten ja
varaumien osalta.

3.3 Projektin johto- ja tuki-
tehtavat

Projektin johto- ja tukitehtavat kasittavat al-
lianssin palveluntuottajien henkilostén allianssin

johdossa, tuotannon johdossa ja projektin ja
rakentamisen tukitoiminnoissa. Lisaksi ne sisal-
tavat monia projektin yhteisten tilojen kayttéén
ja yllapitoon liittyvia tehtavia seka projektin
hallinnan edellyttamia tietojarjestelmia. Projek-
tin tukitoimintoja ovat muun muassa viestinta,
taloudenhallinta ja tiedonhallinta seka allianssin
johto- ja projektiryhmatoiminta. Rakentamisen
tukitoimintoja ovat taas muun muassa laadun,
turvallisuuden, hankinnan ja mittauksen koordi-
nointitehtavat.

Kustannusero (kuva 7) hankesuunnitelmaan
nahden aiheutuu normaalia suunnittelu- ja
rakennushanketta laajemmasta tehtdvien ja
vastuiden kokonaisuudesta seka hankkeen
kehittdmisesta siten, ettd kaupunkiymparistos-
sa tapahtuvat muutokset pystytaan parhaiten
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huomioimaan. Hankkeen pitka kesto kehitys-
vaiheineen ja rakentamisen aikataulua rajoitta-
vine lupa- ja kaavakasittelyineen seka rinnak-
kaishankkeiden yhteensovitustarpeineen lisaa
naiden pitkalti aikasidonnaisten kustannusten
madraa suhteessa hankesuunnitelman kustan-
nusarvioon.

3.4 Suunnittelu

Suunnittelun kustannukseksi on hankesuun-
nitelmavaiheessa arvoitu 7 % kokonaiskus-
tannuksista. Allianssin arvioima suunnittelun
kustannus on 12,9 M€ eli noin 9,1 % kokonais-
kustannuksista.

Suunnittelun kustannukseen vaikuttaa olennai-
sesti hankkeen tekninen laajuus, suunnittelun
lahtokohdat, hankkeen kompleksisuus, tavoitel-
tava laatutaso seka tydnaikaisten jarjestelyiden
ja toiminnallinen laatutaso. Myds jatkosuunnit-
telussa tarvittavat vaihtoehtojen selvittdmiset
lisadvat suunnittelutarvetta. Hankesuunnitel-
man arvio suunnittelukustannuksesta vastaa
pelkan rakennussuunnittelun tasoa esimerkiksi
Suunnittele ja toteuta -urakoissa vastaavissa
hankeolosuhteissa. Allianssin suunnittelukus-
tannus siséltda perinteisen rakennussuunnitte-
lun lisaksi mm. hanke- ja luonnossuunnittelusta
lahtien yleissuunnittelua, tiivistd vuorovaiku-
tusta omistajien kanssa parhaimman lopputu-
loksen saavuttamiseksi, kustannustehokkaiden
ratkaisujen etsimista, hallinnollista katusuunnit-
telua, pohjatutkimuksia ja niiden koordinointia
sekd muutossuunnittelua toteutusvaiheessa.
Hankesuunnitelman arvio ei vastaa todellista

12 | KRUUNUSILLAT | Raitiotieosuuden kustannusarvion perusteet

SUUNNITTELU +5,4 M€
HS 2016 KSA
7,5 M€ 12,9 M€

@ Hankkeen tekninen laajuus ja kompleksisuus
@ Hankkeen laatutaso ja tyonaikaisten jérjestelyiden toiminnallinen laatutaso

@ Perinteista rakennussuunnittelua laajempi tehtavankuva

Kuva 8. Suunnittelutehtdvien kustannusten vertailu nyt ja hankesuunnitelmassa.

tarvetta. Suunnittelutydmaaraa ja resursointia
on tarkennettu vastaamaan todellisen laajuu-
den ja laatutason seka hankkeen vaativuuden
mukaiseksi.

Suunnittelun kustannusero on esitetty kuvassa 8.
3.5 Rakentaminen
3.5.1 Rakentaminen yleisesti

Rakentamisen kustannusarvio on kokonaisuu-
dessaan 40,1 M€ hankesuunnitelmaa suu-
rempi. Merkittdva osuus tasta erosta aiheutuu
vaativasta toteutusymparistdstd ja hankkeen
pitkasta toteutusajasta ja sen vaatiman vai-
heittain rakentamisen huomioimisesta. Kanta-
kaupungin ja merialueiden olosuhteet samoin
kuin Hakaniemen vanhan jatteita sisaltavan ja
noin 80 prosenttisesti pilaantuneen tai nuh-
raantuneen tdyttdmaan vaikutukset rakennus-
tyon toteutuksen tehokkuuteen ja aikatauluun
ovat tarkentuneet allianssin kehitysvaiheessa
tekemissa tutkimuksissa ja suunnitelmissa.
Naitd asioita ja niiden vaikutusta rakentamis-
tuotantoon ei kyetty hankesuunnitteluvaihees-
sa viela riittavasti huomioimaan.

Myds vesi- ja ymparistdlupien, hankealueen
asemakaavojen ja katusuunnitelmien seka
useiden rinnakkaishankkeiden aiheuttamat
rajoitteet rakentamisaikataulun parhaalle opti-
moinnille ovat asioita, joita hankesuunnitelman
kustannusarvio ei sen karkeasta laskentata-
vasta johtuen pysty huomioimaan.

Suuri kustannusero syntyy myos tarkemmassa
suunnittelussa maéaritettyjen radan vaatimien
pohja- ja katurakenteiden maarien lisdanty-
misesta. Tata eroa on myds osaltaan lisdnnyt
kustannusvastuuperiaatteiden tdsmentyminen
hankkeen edetessa. Nykyinen kustannusarvio
perustuu yhteisen kunnallisteknisen tydmaan
(YKT) -kustannusvastuujaon periaatteisiin.
Tasta syystd kustannuksia rataan liittyvissa
katu- ja pohjarakennustdissa ei pystyta taysin
vertaamaan suhteessa hankesuunnitelmaan.

Myds vuoden 2015 jalkeen toteutettujen
pikaraitiotiehankkeiden (Tampereen raitiotie
ja Raide-Jokeri) myota on laadittu iso joukko
suunnitteluperusteita ja saatu kokemuksia ra-
kenteista ja niiden mitoitusperusteista. Naista
esimerkkeja ovat muun muassa radan paallys-
rakenneratkaisut, hajavirta- ja runkomelueris-



teet seka radan liikennetekniset ratkaisut esim.
ylityspaikkojen suhteen.

3.5.2 Ratarakentaminen

Ratarakentaminen siséltaa radan paallysraken-
teen kiskoineen, vaihteineen ja eristysraken-
teineen. Ratatyo6t sisaltdvat myos pohja- ja ka-
dunrakennustydt radan vaatimassa laajuudessa.
Ratarakentamisen kokonaiskustannukset ja ero
hankesuunnitelmaan on esitetty kuvassa 9.

Merkittavimmat muutokset radan osalta suh-
teessa hankesuunnitelmaan ovat:

e Radan sahkdisen eristamisen laajuuden
kasvaminen tiukentuneiden normien ja
paremman vaikuttavuuden takia. Jarjes-
telmalla minimoidaan haitallisen hajavirran
aiheuttamat haitalliset vaikutukset muuhun
maanalaiseen infraan

e Runkomelu-/tarinderistdmisen lisddminen
vahentamaan ymparistdon ja rakennuksiin
kantautuvaa haittaa

e Radan vaatiman maanrakennustydn laajuu-
den merkittava lisadntyminen, joka johtuu
hankesuunnitelman liian tiukaksi arvioidusta
teoreettisesta kaivu- ja taytto- seka pintara-
kennetdiden maarastd. Myods kustannusvas-
tuun jakautumisen periaatteet ovat muuttu-
neet ja siten kustannukset eivat ole taysin
vertailukelpoisia

RATARAKENTAMINEN SIS. KATU JA POHJARAKENTAMINEN +28,5 M€

@ Ero kustanr

@ Rakentamisen vaihei

jaradan pohja- ja katutdiden tarkempi suunnittelu +7 M€
tuotantc i pohjalta, aikatauluvaikutukset +4 M€
diden rakentamisolosuhteiden vaikutus Hakaniemen vanhalla pilaantuneella ja

@) Pohja-ja

nuhraantuneella tayttdmaalla +1 M€

@ Runkomelu-/tarinaeristaminen lisatty maaosuuksille ja eristavyyden vaatimustaso noussut +3 M€

@ Vaihteiden maaran lisaantyminen ohjausjarjestelmineen tarkemman suunnittelun myoté ja yksikkshinnan

tarkentaminen +2 M€

G—) Sahkoinen eristaminen (hajavirtojen hallinta, standardien muuttuminen) +1 M€

@ Viherraitiotien laajuuden lisdys ja laatutason parantaminen +2 M€

@ Hankesuunnitelman maéréavirhe

HS 2016 KSA
37,0 M€ 55,5 M€

1 osalta Hakani a+1 M€

@ Raitiotien vaatimusten tasmentyminen

Kuva 9. Ratarakentamisen kustannusten vertailu nyt ja hankesuunnitelmassa.

RATASAHKO JA TEKNISET JARJESTELMAT +3,7 M€

@ Hairionsietokyvyn parantaminen - yksiraiteisajon tarkentuminen sillalla ja ajolankajarjestelman
vahvistaminen +0,5 M€

@ Sahkansyoton riittavyyden istaminen, sahkonsyotto ien lisaa

(+ 3 kpl) +5 M€

O Ajojannitteen muutoksen (600V—750V) mahdollistama yhden sahkénsyéttsaseman véhentéminen -2 ME

HS 2016 KSA
14,6 M€ 18,3 M€

Kuva 10. Radan sdhkdistyksen ja teknisten jérjestelmien rakentamiskustannusarvion vertailu nyt

ja hankesuunnitelmassa.

3.5.3 Radan s3dhkdoistys ja tekniset
jarjestelmat

Sdhkodrata ja tekniset jarjestelmat sisaltavat
raitiotien sahkdnsyottod- ja turvallisuus- seka lii-
kenteenohjausjarjestelmat. Taman kokonaisuu-
den kustannukset ja ero hankesuunnitelmaan
on esitetty kuvassa 10.

Merkittavin tekija kustannusmuutoksissa rata-
sahkon ja teknisten jarjestelmien osalta ovat
muutokset ajojannitteessa (600 V -> 750 V) ja
sdahkonsyottdasemien maaran lisdédntyminen.
Nailld muutoksilla parannetaan sahkdnsyéton
kadyttdvarmuutta ja hairiétilanteiden hallintaa.
Hankesuunnitelmaan nahden nailld muutoksilla
on pystytty minimoimaan kustannusten nousu,

KRUUNUSILLAT | Raitiotieosuuden kustannusarvion perusteet |13



joka tarkempien sahkdnsyo6tdn simulointien pe-
rusteella tarvitaan luotettavasti toimivan raitio-
tiejarjestelmén toteuttamiseksi.

3.5.4 Sillat ja taitorakenteet

Sillat ja taitorakenteet siséltavat noin 400 m
pitkan Merihaansillan meren yli Merihaasta
Nihtiin ja mm. tukimuurirakenteita Laajasa-
lossa. Kokonaiskustannukset ja ero hanke-
suunnitelmaan on esitetty kuvassa 11.

Kustannusero johtuu paaosin Merihaansillan
tarkentuneesta rakennesuunnittelusta seka
tuotantoteknisista vaatimuksista meriolosuh-

teissa. Tarkemmassa suunnittelussa on kaynyt

ilmi, etta jaan aiheuttamat kuormitukset vai-
kuttavat merkittéavasti matalan laiturimaisen
siltarakenteen perustus- ja osin my0s kansi-
rakenteeseen. Lisdksi rakentamisen vaatimat
tyOnaikaiset rakenteet (esim. tilapdinen tyo6-
silta) ovat tarkentuneet hankesuunnitelmaan
nahden. Myds Hanasaaren hiilikuljetusten
aiheuttamat rajoitteet rakentamiselle vaikut-
tavat kustannuksia nostavasti.

3.5.5 Tyonaikaiset liikennejarjestelyt

Tybnaikaisten liikennejarjestelyjen kokonais-
kustannukset ja ero hankesuunnitelmaan on
esitetty kuvassa 12.

Sujuva katutydmaa ja liikennehairididen ja
turvallisuuden varmistaminen on noussut
térkeaan asemaan Helsingin katuhankkeissa
vuonna 2015 laaditun hankesuunnitelman jal-
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SILLAT JA TAITORAKENTEET +13,0 M€

@ Jaakuormien vaikutusten tarkentuminen suunnittelussa ja tukirakenteiden mitoitusperusteen ja rakennetyypin

muutos +6 M€

@ Sillan nosto-osan suunnitelman tarkentuminen (uniikki rakenne, ml. rata ja jérjestelmat) +1,5 M€

@ Tuotantotekniikan tarkentuminen (tyosilta/alateli

kset) +4 ME

kasuunit,

@ Rakentamisaikataulun pidentyminen hiilikuljetusten takia +0,6 M€
@ Kansirakennetyypin muutoksen aiheuttamat liikuntasaumalaitteet ja laakerit +0,5 M€

HS 2016 KSA
17,3 M€ 30,3 ME

Kuva 11. Silta- ja taitorakenteiden rakentamiskustannusten vertailu nyt ja hankesuunnitelmassa.

TYONAIKAISET LIKENNEJARJESTELYT +4,8 M€

@ Tuotantosuunnittelun tarkentuminen rakentamisen vaihei

tiiviissa

ja liikennejarj

kaupunkiymparistossa +2 M€

HS 2016 KSA
1,5 M€ 6,3 M€

@ Sujuva katutyémaa, jérjestelyiden vaatimustason nosto héiriiden minimoimiseksi +2 M€

Kuva 12. Tyénaikaisten liikennejdrjestelyjen kustannusten vertailu nyt ja hankesuunnitelmassa.

KAYTTOONOTTO- JA JALKIVASTUUTEHTAVAT +2,3 M€

@ Kéyttsonottovaihetta ei ole huomioitu hankesuunnitelmassa +1 M€

HS 2016 KSA
- 2,3 M€

@ Normaalia pidempi ja vastuiltaan laajempi jalkivastuu +1 M€

Kuva 13. Raitiotien kdyttdéénoton ja jélkivastuun tehtdvien kustannusten vertailu nyt ja hanke-

suunnitelmassa

keen. Nama kasvaneet tarpeet ja vaatimukset
seka tarkentunut rakentamisen vaiheistus ja
tyonaikaisten lilkennejarjestelyjen suunnittelu
kaikki kulkumuodot huomioiden on tarkenta-
nut merkittavasti naihin tehtaviin tarvittavia
resursseja. Hankesuunnitteluvaiheen tarkkuus
tyonaikaisissa liikennejarjestelyissa ei ole
ollut mydskaan riittdva huomioimaan vaativan
kaupunkiympéristén vaatimuksia lilkkenteen
tyonaikaiselle hallinnalle.

3.6 Kayttoonotto- ja jalkivas-
tuutehtavat

Kayttédnoton kustannusarvio perustuu ke-
hitysvaiheessa laadittuun kayttéénottosuun-
nitelmaan. Kustannusarvio ja sen vertailu
hankesuunnitelmaan on esitetty kuvassa 13.

Kayttdoonoton haastavuus aiheutuu hankkeen
eri osien seka varikon eriaikaisista rakennus-



vaiheista ja useista niita rajoittavista tekijoista.

Kayttoonotto joudutaan tasta syysta toteutta-
maan vaiheittain, joka osaltaan pidentda kayt-
tdéonoton kestoa. Lisdksi raitiotien poikkeuksel-
lisen suuri maara vaihteita ja muita teknisesti
vaativia laitteita on myds omiaan lisadmaan
testaustarvetta.

Allianssin toteuttamassa raitiotieosuudessa on
normaalia kahden vuoden takuuta pidempi ja
vastuiltaan laajempi viiden vuoden pituinen
jalkivastuuaika. Talla pyritaan varmistamaan
kokonaistaloudellisesti ja elinkaarikustannuk-
siltaan tarkoituksenmukaisin lopputulos suun-
nittelusta rakentamiseen.

Hankesuunnitelman kustannusarvio ei huo-
mioi naita kustannuseria kdytanndssa laisin-
kaan.

3.7 Riskivaraus

Raitiotieosuuden riskeja ja mahdollisuuksia
on allianssin kehitysvaiheessa tunnistettu ja
hallintatoimenpiteita suunniteltu ja toteutettu
systemaattisesti. Tarkemman suunnittelun ja
maaratietoisen riskienhallinnan myo6ta riski-
varausta (kuva 14) on saatu merkittavasti
pienennettya suhteessa vuoden 2015 hanke-
suunnitelmaan. Taman liséksi moni riski on
realisoitunut tarkemman toteutussuunnittelun
myota ja nakyy siksi muissa osioissa kustan-
nuksia nostavina tekijoina.

Riskivaraus perustuu riskien ja mahdollisuuk-
sien tilastollisen analyysin (Monte Carlo -ana-

RISKIVARAUS -6,8 M€

Tarkemman toteutussuunnittelun ja tuotannon valmistelun myota riskeja realisoitunut kustannusarvioon

kallimpana toteutuksena.

HS 2016 KSA
11,2 M€ 2,9 M€

© Halir

Kuva 14. Riskivarauksen vertailu nyt ja hankesuunnitelmassa.

lyysi) kautta maéritettyyn jaanndsarvoon.
Jaanndsarvo on siis kustannus, johon hank-
keen tulee varautua suunniteltujen toimenpi-
teiden jalkeen.

Tarkemman toteutussuunnittelun myota hank-
keen ympériston aiheuttamat poikkeukselli-
senkin suuret vaatimukset ja riskit on kartoi-
tettu huolellisesti. Hankealue pitaa sisalldan
mm. Suomen vilkkaimmin liikenndityja aluei-
ta, erittdin tiivista kaupunkiympéristda seka
vesistdja. Hankealueella on eri toimijoita ja
rinnakkaishankkeita on runsaasti, mika tekee
toimintaympaériston riskiprofiilista seka laajan
etta dynaamisen.

KRUUNUSILLAT

piteilla pystytty poi japi

an riskien vaikutuksia ja riskivarausta

Raitiotieosuuden kustannusarvion perusteet | 15



4 YHTEENVETO

Kruunusillat-hankkeen raitiotieosuuden kus-
tannusarvio on selvasti korkeampi kuin han-
kesuunnitelmavaiheessa vuonna 2015 laadit-
tu ja hankepaatdksen perustana ollut arvio.
Hankesuunnitelmavaiheen kustannusarvio
perustuu yleispiirteiseen suunnitteluun ja
karkeaan toteutuslaajuuden maaritykseen.
Hankesuunnitelman laatimisen aikana ei ollut
vield nykytasoista osaamista ja kokemusta
pikaraitioteiden toteutuksesta. Myohemmassa
suunnittelussa hankkeelle on madaritetty tarkka
laajuus, tekninen ja laadullinen sisaltoé perus-
tuen hankkeelle asetettuihin tavoitteisiin ja pi-
karaitiotielle hankesuunnitteluvaiheen jalkeen
maaritettyihin suunnitteluperiaatteisiin seka
kdytanndn kokemuksiin Tampereen raitiotiestd
ja Raide-Jokerista.

Tavoitteiden mukaisesti hanke toteutetaan
korkealaatuisesti. Korkean laatuun sisaltyvat
tekniset ratkaisut, materiaalit, sujuva toteu-
tus, vastuullisuus sekd mahdollisimman va-
hdinen ymparistdn kuormitus. Vuoden 2020 ja
2021 aikana tehdyssa toteutussuunnittelussa
suunnitelmat teknisen sisdllén ja toteutuksen
osalta on viety riittdvan pitkalle luotettavan
kustannusarvion maarittamiseksi. Toteutuksen
suunnittelua ja kustannusten laskentaa ja sen
tiukkuutta on auditoitu koko toteutussuunnit-
telun ajan niin tilaajan kuin ulkopuolisten kus-
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tannusasiantuntijoiden toimesta. Raitiotieosuus
on tarkoitus toteuttaa padosin allianssimallilla,
jonka sopimus- ja kaupallisen mallin mukai-
sesti hankkeen kaikilla osapuolilla on vahva
kannustin kustannusarvion pitavyyden varmis-
tamiseksi hankkeen aikana.

Hankesuunnitelmavaiheesta on paéasty toteu-
tussuunnitelman myota arvioimaan rakenta-
misen todelliset kustannukset ja perustamaan
ne kehittyvan ja muuttuvan kaupungin tdman-
hetkisiin alueen kehitys- ja infran saneeraus-
tarpeisiin. Hakaniemenrannan asemakaava
(lainvoima 12.4.2021) mahdollistaa alueen
kehittamisen ja kaupunkirakenteen tiivistami-
sen rakentuvan raitiotieyhteyden ymparille.
Uudet kortteli- ja ranta-alueet edellyttavat
alueen kunnallistekniikan verkoston ja linjojen
uudelleenjarjestelyja, jotka aikataulullisesti on
valttamatonta toteuttaa Kruunusillat hankkeen
yhteydessa.
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1 ARVIOINNIN LAHTOKOHDAT

1.1 Tausta
Hankkeen eteneminen

Helsingin ennustetaan kasvavan jopa 860 000 asukkaan kaupungiksi vuoteen 2050 men-
nessa. Kruunusillat-raitiotieyhteyden varrelle Laajasalon entiselle 6ljysatama-alueelle Kruu-
nuvuorenrantaan rakentuu noin 13 500 asukkaan merellinen kaupunginosa. Alueella asui
vuoden 2020 lopussa noin 5000 asukasta, ja sen on tarkoitus rakentua valmiiksi noin vuo-
teen 2030 mennessa. Myos Yliskyldassa on maankayton tiivistamismahdollisuuksia, luoden
raitiotien vaikutusalueella asuinpaikan noin 6 000 uudelle asukkaalle.

Kasvu Laajasalossa asettaa haasteita liikennejarjestelmalle ja kaupunkirakenteelle. Itamet-
ron kapasiteetti ei riita kasvavan kysynnan palvelemiseen. Nykyinen liikenneverkko ei turvaa
toimivaa liikennetta tulevaisuuden Laajasalossa ja Kruunuvuorenrannassa, eika itdisten kau-
punginosien valilla. Kruunusillat-hankkeen tavoitteena on jarjestaa kasvavalle Laajasalolle
sujuva, kilpailukykyinen ja viihtyisa raitiotieyhteys keskustaan ja kytkea tama osaksi seudun
joukkoliikennejarjestelmaa.

Joukkoliikenneyhteys Laajasalon ja Helsingin keskustan valille on esitetty Helsingin yleiskaa-
vassa 2016 (vahvistunut 2018), ja se oli metroyhteytena mukana jo vuoden 2002 yleiskaa-
vassa. Kruunuvuorenrannan aluerakentaminen ja Yliskylan taydennysrakentamisen asema-
kaavat perustuvat raitiotieyhteyteen.

Helsingin kaupunginvaltuusto paatti 12.11.2008 kaupunginhallituksen ehdotuksen mukai-
sesti merkita tiedoksi Laajasalon raidevaihtoehtojen tarkastelu 2008 -raportin ja hyvdksya
Laajasalon joukkoliikenteen raideratkaisun jatkovalmistelun pohjaksi raitiotie- ja siltavaihto-
ehdon valilla Laajasalo—Korkeasaari-Sompasaari—Kruununhaka.

Kruunusillat-raitiotien yleissuunnitelma ja koko hankkeen hankesuunnitelma laadittiin 2014-
2016. Yleissuunnitelmassa raitiotien reitti tarkentui kulkemaan keskustaan Hakaniemen
kautta. Kaupunginvaltuusto paatti 31.8.2016 hankkeen toteuttamisesta hankesuunnitelman
perusteella

Kruunusillat-hanke on perustettu toteuttamaan taman paatoksen mukainen raitiotieyhteys.
Tassa yhteydessa Kruunusiltoja kdyttavien Yliskyldan ja Haakoninlahden linjojen paatepis-
teeksi keskustassa valikoitui Kaivokatu. Kasilla oleva hankearvioinnin paivitys tarkastelee
hanketta vuoden 2016 jalkeen muuttuneiden lahtdkohtien ja tarkentuneiden suunnitelmien
aiheuttamien vaikutusten selvittamiseksi.



Hanke osana liikennejarjestelmaa

Kruunusillat on osa raideliikenteen verkostoa ja uusi raideliikenteen runkosuunta. Rai-
tiotieltd on suorat vaihdot metroon, Idhijuniin ja keskustan raitio- ja bussilinjoihin. Yhteys
parantaa myos joukkoliikenteen seudullista yhdistavyytta ja verkostomaisuutta ja siten
my0s toimintavarmuutta ja hairidnsietoa.

Laajasalontie

f Herttoniemen
teclisuusalus

Kuva 1. Kruunusillat-hanketta kéyttévdit raitiolinjat hankkeen valmistuttua, linjat keskus-
tasta Yliskylddn (punainen) ja Kruunuvuorenrantaan (vihred). Hankevaihtoehdon 1 itépdd on
kuvattu punaisella katkoviivalla, tdmd osuus jdd hankevaihtoehdossa 2 toteuttamatta.

Yhteyden suunnitteluperiaatteet poikkeavat kantakaupungin raitioteiden suunnitteluperiaat-
teista nykyisia vaunuja pidempien vaunujen ja yhteyden korkeampien laatutavoitteiden
vuoksi. Korkeampi laatu tarkoittaa nykyista raitiotietd nopeampaa, sujuvampaa ja luotetta-
vampaa liikennointia. Lisaksi suunnitteluperiaatteissa on varauduttu pikaraitiotiejarjestelman
tehostamismahdollisuuksiin mahdollistamalla liikenndinti noin 45 metria pitkilla raitiovau-
nuilla.

Hankearvioinnissa hankevaihtoehtoja verrataan vertailuvaihtoehtoon VEO+, mistd muodos-
tuu vertailuasetelma. Vertailuvaihtoehtoon sisaltyy kehitetty bussiliikkenndinti. Hankearvioin-
nissa vertailuasetelman maarittelyn keskeisimpana lahtékohtana on Helsingin seudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelma MAL 2019, jota on valmisteltu laajassa vuorovaikutuksessa HSL:n
vetdmana. Vertailun [ahtékohtana on, ettd HLJ 2015 suunnitelmassa esitetyistd hankkeista



ovat toteutuneet mm. Kalasatama-Pasila -raitiotie ja Raide-Jokeri. Allianssin tekeman suun-
nittelutydn yhteydessa on paadytty sisallyttdamaan hankearviointiin Kaivokatu — Yliskyla ja Kai-
vokatu — Haakoninlahti -raitiolinjojen (Ve 1) rinnalle lyhennetty vaihtoehto, jonka muodosta-
vat lyhennetty Kaivokatu — Laajasalontie -linja ja Kaivokatu — Haakoninlahti -raitiolinja (Ve 2).
Tarkoituksena on selvittaa, voidaanko hieman edullisemmalla ratkaisulla saavuttaa merkit-
tava osa hankkeelle asetetuista liikenteeseen ja kaupunkikehitykseen liittyvista tavoitteista.
Hankearviointiin sisaltyy herkkyystarkasteluja lilkenteen hinnoittelun ja Pisararadan suhteen
seka vaiheittain toteuttamisen tarkasteluja seka keskustan etta myds Laajasalon paissa.

Kaupunginhallituksen vuonna 2018 hyvaksymadn Katu-, liikkennevayla-. rata- ja puistohankkei-
den kasittelyohjeiden mukaan hankearviointi tehdaan periaatteellisesti ja taloudellisesti
merkittdvissa lilkkennehankkeissa yleis- ja hankesuunnitteluvaiheissa. Hankearviointi sisaltaa
liikennejarjestelmavaikutusten arvioinnin seka Vaylaviraston ohjeiden mukaisesti laaditun
yhteiskuntataloudellisen arvioinnin, joka kasittaa auto- ja joukkoliikenteen hyddyt ja haitat
suhteessa kustannuksiin. Yhteiskuntataloudelliseen hankearviointiin velvoittaa myds Vayla-
viraston ohje liikennevdylien hankearvioinnista. Tassa raportissa on esitetty Vaylaviraston
ohjeisiin perustuvalla menetelmalla ja yksikkdarvoilla laadittu yhteiskuntataloudellinen kan-
nattavuuslaskelma. Yhteyskunnallisia vaikutuksia kasitelladn yhtena osakokonaisuutena.
Kruunusillat-hanke on kaupunkikehityshanke, jossa tarkastellaan uuden liikenneyhteyden
vaikutusta liikennejarjestelmaan, joukkoliikenteen kysyntdan, kaupunkirakenteeseen, maan-
kdyton kehittymiseen seka kaupunkitaloudellisiin tunnuslukuihin.

Hankearviointiraportti on laadittu Kruunusillat-allianssin toimesta yhteistydssa Helsingin
kaupungin, Helsingin seudun liikenteen (HSL) ja Helsingin kaupungin liikennelaitos -liikelai-
toksen (HKL) kanssa.

Hankearviointiin ovat osallistuneet ja sita ohjanneet:

Kruunusillat-allianssin edustajina Ville Alajoki, Jari Kivi, Jere keskinen, Arto Makinen ja Hanna
Reihe

Helsingin kaupungin puolelta Niko Setdld, Anu Kuutti, Ulla Loukkaanhuhta, Katariina Baar-
man ja Markus Ahtiainen

HSL:n edustajina Sakari Metsalampi, Johanna Wallin ja Aleksi Manninen

HKL on toimittanut tarkasteluissa tarvittavia taustatietoja, edustajinaan Artturi Lahdetie,
Jarno Koykka, Janne Peltola ja Jukka Anttalainen.

Hankearviointiraportin koostamisesta ovat vastanneet Jukka Rasanen, Jari Makynen, Mikko
Raninen ja Hanna Reihe. Liikennemallitarkastelut ja kannattavuuslaskelman Idhtdarvot on
tuotettu HSL:n HELMET 4.0 -liikennemallilla allianssin toimesta, ja tydsta on vastannut Eeva
Elmndinen.

Hankearvioinnin paivitys perustuu pitkalti vuoden 2016 hankearviointiraporttiin, jonka koko-
sivat Sito Oy:ssa Mika Tuominen, Elina Vaisto, Kati Vaaja ja Ari Savolainen. Lahtékohtia on
ajantasaistettu ja tarkastelunakdékulmaa on laajennettu tarpeelliseksi katsotuilta osin.



1.2 Hankekuvaus

Kruunusillat-hanke kasittaa Helsingin keskusta-alueen ja Laajasalon vilisen siltayhteyden,
raitiotieyhteyden seka niiden rakentamiseen ja kayttdon liittyvat jarjestelyt. Uusi raitiotieyh-
teys on hankevaihtoehdossa 1 noin 10 kilometria ja hankevaihtoehdossa 2 noin 9 kilometria
pitka, ja se yhdistaa Helsingin keskustan, Nihdin, Korkeasaaren, Kruunuvuorenrannan seka
Yliskylan. Raitiotien lisdksi yhteysvalille rakennetaan pyoraliikenteen baanareitti seka kavely-
teita.

Kruunusillat-hankkeen tavoitteena on, etta raitiotieyhteys valmistuu vuonna 2026 ja liiken-
ndinti alkaa vuoden 2027 alussa. Hankkeen vaikutukset on arvioitu vuosille 2030 ja 2050.
Vuonna 2050 on oletettu Laajasalon nyt tiedossa olevien maankdyttosuunnitelmien toteutu-
neen kokonaisuudessaan kaikissa tarkastelluissa vaihtoehdoissa.

1.3 Vertailuasetelma

1.3.1 Lahtokohdat

Hankearvioinnissa vertailuasetelman maarittelyn keskeisimpana lahtékohtana on seudulli-
nen MAL 2019 -suunnitelma. Pohjaskenaariona on MAL 2019 —suunnitelman vertailuvaihto-
ehto 2030 veO. Sen sisdltamien toimenpiteiden lisdksi vertailuvaihtoehdossa VE 0+ on lisatty
Laajasalon bussitarjontaa vastaamaan maankdyton ennustettua kasvua ja kehitetty katu-
verkkoa ja Herttoniemen terminaalialuetta vastaavasti. Vertailuasetelman ldhtékohtana on,
ettd MAL 2019 -suunnitelmassa esitetyista hankkeista on joka tapauksessa toteutettu ne,
joista on riittdvan vahva paatos. Vertailuvaihtoehtoon sisaltyvat mm.:

e Lansimetron jatke Kivenlahteen (nykyinen Tapiolan linja jaa Tapiolaan)

e Raide-Jokeri

e Vihdintien bulevardi seka pikaraitiotie Pohjois-Haagaan

e Espoon kaupunkirata Kauklahteen

e Kalasataman raitiotieyhteys.
Pisararadan, liikenteen hinnoittelun ja Ostersundomin metron vaikutuksia tutkitaan herk-
kyystarkasteluina.

Vaikutusten arvioinnin mittareita ja vaikutuskriteereita vertaillaan hankevaihtoehtojen ja ver-
tailuvaihtoehdon VE 0+ valilla. Vertailuasetelma ja ennustetyon kannalta merkittavimpien
malliajojen vuosiluvut on esitetty taulukossa 1. Arvioinnin perusteena on, etta kaikissa vaih-
toehdoissa toteutuu sama maankayttd. Vertailun lahtékohtien takia vaihtoehto VE 0+:ksi ei
voida esittda nykyista lilkennejarjestelmaa, koska se ei ole riittdava vertailuasetelman mukai-
sen maankayton liikkennetuotokselle.



Taulukko 1. Hankearvioinnin vertailuasetelma

Perustarkastelut Herkkyystarkastelut Vaiheittain toteutus
hanke- Laaja- Oster-
VeO+ suunnitelma  salontie |hinnoittelu sundom Pisara |Hakaniemi Mikonkatu Laajasalo
nyky X
2030 X
2050 X X X X X X

1.3.2 Vaihtoehto VE 0+

Kruunusillat-raitiotievaihtoehtoa on verrattu Laajasalosta Herttoniemeen kulkevaan tehos-
tettuun liityntabussiliikenteeseen. Tehostetulla liityntabussiliikenteella tarkoitetaan nykyi-
sen liityntabussiliikenteen kaltaista liikennettd, jolla tarjotaan sama kapasiteetti Laajasalon
alueella kuin raitiotievaihtoehdossa. Tehostetussa liityntabussiliikenteessa kaikkia bussilin-
joja lilkennoidaan tiheasti kaksiakselisella bussikalustolla lukuun ottamatta Haakoninlahden
linjaa 87, jolla voidaan kayttaa telibusseja. Bussiliikenteen vuorovali on varsinkin ruuhka-ai-
koina niin tihea, ettei sita ole tarpeen erikseen sovittaa metroliikenteen kanssa yhtenevaksi,
jotta vaihtoyhteydet eri likennemuotojen valilla ovat mahdollisimman sujuvia. Vaihtoehto
VE 0+:ssa on mukana MAL 2019 mukaiset hankkeet ilman Kruunusiltojen raitiotieyhteytta.

Vaihtoehdossa VE 0+ Laajasalossa on suunniteltu liikkenndivan viisi liityntabussilinjaa:

¢ linja 84 Herttoniemi - Reiherintie - Gunillantie

¢ linja 85 Herttoniemi - Reiherintie - Jollas

e linja 86 Herttoniemi - Reiherintie - Santahamina

e linja 87 Herttoniemi - Haakoninlahti

e linja 88 Herttoniemi - Yliskyla - Kaitalahti
Linjojen vuorovalit eri liikenndintiaikoina ovat ruuhka-aikaan 4 — 10 minuuttia ja padivasai-
kaan 10 — 20 minuuttia. lltaisin ja viikonloppuisin vuorovalit ovat hieman harvemmat. Kesa-
liikenteen aikana liikenndidaan arkisin ruuhka-aikoina paivaliikenteen vuorovaleilla.

Metron kapasiteetin ylittyessa ennusteiden mukaan vuoden 2035 jadlkeen tarvitaan tayden-
tavia bussilinjoja, jollaisiksi on hahmoteltu yhteyksia Herttoniemi — Rautatientori ja Hertto-
niemi — Makeldnkatu — Pasila. Ruuhka-aikana taydentavien linjojen vuorovali olisi noin 5 mi-
nuuttia. Herttoniemen ja Pasilan valinen linja kulkisi myds arkipdivisin 10 minuutin vuorova-
lilla seka iltaisin ja viikonloppuisin selvasti harvemmin. Pidemmalla tahtdimelld myds metron
kapasiteettia voidaan nostaa tihentamalla vuorovalia esimerkiksi automatisoimalla metro.

Liityntabussilinjojen liikenndintiajat vastaavat metroliikenteen liikenndintiaikoja. Metrolii-

kenteen liikenndintiaikojen ulkopuolella liikenndidaan ydliikenteen linjoja, joiden reitit kat-
tavat Laajasalon eri osa-alueet. Lisdksi linjat ulottuvat Herttoniemesta Itavaylaa pitkin kes-

kustaan. Yéliikenteessa linjojen vuorovali on noin 30 min.



Vertailuvaihtoehdolle VE 0+ on vertailuasetelmassa arvioitu investointi- ja kdayttékustannuk-
set karkealla tasolla. Bussiliikenteen merkittava lisdadminen Laajasalossa edellyttaa liikenne-
jarjestelyjen muutoksia Laajasalontielld, Linnanrakentajantielld seka Herttoniemen termi-
naalissa ja sen ymparistossd. Osa toimenpiteista vaatii myds kaavamuutoksia mm. metro-
asemakorttelissa seka Linnanrakentajantien eteldosassa.

Merkittavida VE O+:aan liittyviad investointitarpeita ovat:
e Bussikaistat koko matkalle Linnanrakentajantielle, Herttoniemensalmen silloille seka Laaja-
salontielle, n. 6 miljoonaa euroa
e Herttoniemen terminaalin uudelleensuunnittelu, mitoitus ja laajennus n. 30 miljoonaa eu-
roa, tilanpuutteen vuoksi toteutettava paaosin kansirakenteena hisseineen ja porrasyhteyk-
sineen
o Kapasiteetin uudelleenmitoitus vahintdan 100 |aht6a / h
= Vihintdan 12 lahtolaituria (+12 pikapysakdintipaikkaa), lisdys 3+3
= 4 tulolaituria, lisdys 1
= Naiden lisaksi metron kuormitusta leikkaavien lisalinjojen lahtoélaituri ja pika-
pysakaointipaikka.
= katu- ja liittymajarjestelyt metrokorttelin ymparistossa
o Nivelkalustoa kayttamalla kuormitetuimmilla linjoilla (87/88) voidaan vahentaa lah-
tomaaraa, mutta edellyttaisi terminaaliin vield laajempia muutoksia
= Lahtolaiturit, tulolaiturit seka pikapysakointi nivelmitoituksen mukaan

e Lisdinvestointitarpeet erityisesti Pasilan ja Rautatientorin alueilla metroa taydenta-
vien linjojen tarpeisiin, n. 1 miljoonaa euroa.

1.3.3 Hankevaihtoehdot

Kruunusillat, raitiotieyhteys Laajasaloon vaihtoehto 1 kasittaa raitiotien Helsingin keskus-
tasta, Nihdin ja Korkeasaaren kautta Kruunuvuorenrantaan ja Yliskyldaan. Raitiolinjoja liiken-
no6i kaksi, lyhyempi Kaivokadulta Haakoninlahdelle ja pidempi (n. 10 km) Yliskylaan. Rai-
tiotieyhteyden rinnalle on suunniteltu korkeatasoiset pyoraliikenteen ja jalankulun yhtey-
det. Uusi raitiotie liittad uudet asuinalueet kantakaupunkiin kestavilla kulkumuodoilla. Uutta
raitiotielinjaa toteutetaan noin 9 km (josta Haakoninlahden haara noin 1 km) ja tdysin uutta
jalankulku- ja pyoradilyvadylaa paaosin silloille yli 3 km.

Hankevaihtoehdossa 2 Yliskylaan kulkeva raitiotielinja paatetdaan Laajasalontielle Yliskylan
keskustan pysakille, jolloin Ollinraition — Ilomdentien yhteys jaa pois ja raitiotie lyhenee noin
1,3 kilometria. Lisdksi Reposalmentielle toteutetaan erillisena hankkeena varikkohankkeen
yhteydessa raitiotieyhteys uudelle varikolle. Jalankulun ja pyo6raliikenteen verkkoihin ei ai-
heudu muutosta verrattuna hankevaihtoehtoon 1.
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Kuva 2. Vaihtoehto 1, linjat Kaivokatu — Yliskyld ja Kaivokatu — Haakoninlahti (Iéhde: HSL).

g

Kuva 3. Vaihtoehto 2, linjat Kaivokatu — Laajasalontie ja Kaivokatu — Haakoninlahti (ldhde:
HSL).

Kummankin raitiotievaihtoehdon rinnalla lilkenneverkkoa ja maankaytt6a kehitetaan paitsi

Laajasalossa niin my6s Hakaniemessa. Pyoraliikenteen, kavelyn ja autoliikenteen verkko laa-
jenee, mutta nditd muutoksia ei sisallyteta hankearviointiin, koska ne liittyvdat muuhun kau-
pungin kehittamiseen, ja niita tehddaan myds vertailuvaihtoehdossa.

Matka keskustan ja Kruunuvuorenrannan valilla nopeutuu ja lyhenee joukkoliikenteelld,
pyordillen ja kavellen. Nykyinen 11 km etdisyys Kruunuvuorenrannasta Rautatieasemalle ly-
henee noin 5,5 kilometriin. Matka-aika raitiovaunulla Kruunuvuorenrannasta Helsingin kes-
kustaan tulee olemaan noin 16 minuuttia ja Yliskyldan keskustasta noin 23 minuuttia. Hank-
keessa perustettavat uudet raitiolinjat ovat linja Rautatieasema—Yliskyla, joka on vuorovalil-
tdaan tihea runkolinja seka linja Rautatieasema—Haakoninlahti, joka on tdaydentava linja Kruu-
nuvuorenrantaan. Raitiotieltd on suora vaihtoyhteys metroon, Idhijuniin ja keskustan raitio-
linjoihin.
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Kuva 4. Simuloituja matka-aikoja Kaivokadun pdéitepysdkiltd hankevaihtoehdoissa.
Hankevaihtoehdoissa aluetta palvelee nelja bussilinjaa, jotka tarjoavat yhteyden Herttonie-
men metroasemalle, ja sen kautta Itakeskukseen, Pasilan suuntaan ja myo6s vaihtoehtoisen

yhteyden keskustaan (Taulukko 2).

Taulukko 2. Hankevaihtoehtoihin liittyvé Laajasalon bussilinjasto.

Vuorovali
Linja Reitti Ruuhka Paiva
B4 Herttoniemi - Gunillankallio - Haakoninlahti 1 20
85 _Herttoniemi - Reiherintie - Jollas 1 20
86 _Herttoniemi - Reiherintie - Santahamina ! 10 20
88 Herttoniemi - Yliskyla - Kaitalahti 10 20

1.3.3 Vaiheittain toteuttamisvaihtoehdot ja herkkyystarkastelut

Hankkeen vaiheittain toteuttamiseen voidaan joutua, jos kaavoitus- ja suunnitteluaikataulut
tai rahoitus hidastavat toteuttamista, tai joku hankkeen toteuttamisen kannalta valttamaton
rinnakkainen hanke viivastyy. Tallaisia tarkasteluja tehtiin seka Helsingin keskustan osalta
ettd Laajasalon padssa. Keskustan suunnassa valivaiheena ennen Kaivokadun paatepysakkia
voisivat toimia Hakaniemen tai Mikonkadun valiaikaiset paatepysakit Yliskylan linjalle. Koska
ndiden tilapaisten paatepysakkien kapasiteetti (mahdollinen vuorovali ja kdytettavan kalus-
ton pituus) eivat mahdollista molempien Laajasalon linjojen palvelua, on nédissa tapauksissa
Haakoninlahden linja esitetty kddnnettavaksi Pasilaan Kalasataman raiteita kayttaen. Tilapai-
sen vélivaiheen kestoksi on tassa tydssa arvioitu 2 vuotta, mutta se on vain esimerkki eika
hankearviointi ota kantaa siihen, miten pitka valivaihe voi kdytannossa olla. Laajasalon
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padssa herkkyystarkasteluna tutkittu vaiheittain toteuttaminen koskee Ve 2 jatkamista Ollin-
raition ja llomdentien kautta Ve 1 mukaiseksi, jolloin Reposalmen varikkorata jaa varayhtey-
deksi.

Herkkyystarkasteluina tutkittiin my®s liilkenteen hinnoittelun vaikutuksia, Ostersundomin
metron ja maankayton merkitysta hankkeelle seka Pisara-radan vaikutusta.

Kuva 5. Vaiheittain toteuttaminen keskusta osalta, Yliskylén linjan vdliaikainen péiéitepysék-
kivaihtoehto Hakaniemessd, sekd Haakoninlahden linjan kédntdminen Pasilaan (ldhde: HSL).

Kuva 6. Vaiheittain toteuttaminen keskusta osalta, Yliskyldn linjan viliaikainen pdiéitepysék-
kivaihtoehto Mikonkadulla, sekd Haakoninlahden linjan kééntdminen Pasilaan (ldhde: HSL).

1.4 Hankkeen toteuttamatta jattamisen vaikutukset
Hankkeen toteutumisen lahtokohtana ovat Laajasalon maankdytdn kehittamissuunnitelmat.

lIman raitiotieyhteyden toteuttamista alueet tukeutuvat metrolle Herttoniemeen syottavaan
bussilinjastoon ja ajoneuvoliikenteeseen.
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Metron kapasiteetti on ruuhkatunteina tayttymassa valilla Sorndinen - Kalasatama. Hankear-
vioinnin yhteydessa tehtyjen liikenne-ennusteiden mukaan metron kapasiteetti loppuu noin
vuoden 2035 jalkeen ilman Kruunusiltoja ja raitiotieyhteytta keskustaan tai muita metroyh-
teytta keventavia joukkoliikenneratkaisuja, kuten Jokeri O -pikaraitiolinjaa, tai osan Laajasalon
bussilinjoista jatkamista keskustaan ja/tai Pasilaan.

Bussilinjoja taytyy lisata ja vuorovaleja tihentaa, jotta Laajasalon joukkoliikenne olisi tulevai-
suudessa toimivaa. Kdytanndssa Laajasalon maankayton kehittyminen ja Kruunuvuorenran-
nan aluerakentaminen hidastuvat, mikali hanketta ei toteuteta. Kun alueen saavuttavuus ei
kehity odotusten mukaisesti, sen vetovoimaisuus ei toteudu tavoitellusti.

Laajasalon maankdyton tuottama joukkoliikenteen kysynta jaa yhden, Herttoniemen kautta
kulkevan, yhteyden varaan, eika suora kavelyn ja pyordilyn yhteys keskustaan toteudu. Laaja-
salon joukkoliikennelinjasto tarvitsee joukkoliikennekaistoja jo nykyiselladn. Ongelmina on
seka kapasiteetin puute etta haavoittuvuus ongelmatilanteissa kasvaneen matka-ajan ja vaih-
totarpeen vaikutusten lisdaksi. Herttoniemen bussiterminaalin suunniteltu laajennus jaisi liian
pieneksi kasvavalle vuoromaaralle, mika aiheuttaisi joko kalliita lisdinvestointeja, tai osalle
linjoista paatepysakin siirtamisen esimerkiksi Kalasatamaan tai Itakeskukseen.

Mikali raitiotieyhteytta ei toteuteta, yleiskaavan mukainen verkostomainen kaupunkira-
kenne ei toteudu Laajasalon osalta eika Laajasalon ja keskustan valilla. Hankkeiden ja kaavo-
jen toteutuminen hidastuu, padosin asumiselle kaavoitettua maata joudutaan kaavoitta-
maan uudelleen pysdkdinnin tarpeisiin, ja kiinteistoista saatavat myynti- ja vuokratulot jaa-
vat suunniteltua pienemmiksi.

Mm. pysdkdintipaikkatarvetta koskevia vaikutuksia kohdistuu myos jo toteutettuihin ja ra-
kenteilla oleviin hankkeisiin. Autoliikenteen maara kasvaa ja Laajasalon ainoa ajoyhteys Ita-
vaylan suuntaan kuormittuu voimakkaasti.

Hakaniemen, Kalasataman Nihdin ja Korkeasaaren vdliset yhteystarpeet pitda arvioida ja
mahdollisesti suunnitella uudelleen, niin jalankulun, pyoéraliikenteen kuin joukkoliikenteen-
kin osalta. Kalasataman ja Pasilan valisen raitiolinjan jatkamista Nihdista Hakaniemeen on
syyta tutkia, koska se on Kruunusillat-hankkeen mukaisena oleellinen osa Kalasataman alu-
een joukkoliikenteen verkostoa.

1.4 Hankkeen tavoitteet

Kaavoituksen ja liikennesuunnittelun yhteydessa on todettu, etta nykyinen liikenneverkko ei
riitd palvelukyvyltaan turvaamaan toimivaa liikennetta tulevaisuuden Laajasalossa ja Kruu-
nuvuorenrannassa. Hankkeen yhtena tavoitteena on, ettei katuverkon kuormitus kasva li-
saantyvan maankayton seurauksena ja toisaalta keventaa aamuisin ruuhkautuvan metron
kuormitusta Kalasataman sillan kohdalla. Itdametron kuormitusta keventava rinnakkainen
yhteys vaikuttaa myds laajemmin padkaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelman toimivuu-
teen, metron varren maankdyton tehostuessa niin Helsingissa kuin Espoossakin.
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Hankkeen tavoitteena on luoda edellytykset Kruunuvuorenrannan aluerakentamiselle ja
Yliskyldan uudistamiselle ja tdydennysrakentamiselle. Suunniteltu ja osin jo toteutettu maan-
kaytto edellyttaa toimivaa ja tehokasta joukkoliikennejarjestelmaa. Esimerkiksi alueella kay-
tetty pysakointipaikkanormi on maaritetty tehokkaan joukkoliikenneyhteyden perusteella, 1
ap/130 k-m2 on mahdollinen raideliikenteen runkoyhteyden vaikutusalueella. Hankkeen ta-
voitteena on luoda uusi joukkoliikenneyhteys, joka on nopea, houkutteleva seka palveluta-
soon nahden kustannustehokas.

Kruunusillat-hanke toteuttaa osaltaan Helsingin yleiskaavassa 2016 asetettuja tavoitteita.
Yksi yleiskaavan keskeisista ajatuksista on Helsingin kehittaminen raideliikenteen verkosto-
kaupungiksi, jossa raideliikenne yhdistaisi esikaupunkikeskuksia keskustaan ja toisiinsa. Kai-
kissa keskuksissa olisi monipuolisesti asumista, palveluja ja tyopaikkoja. Tavoitteena on edis-
taa pyoraliikennetta parantamalla pyoéraliikenteen yhteyksia. Jalankulkuyhteys myds edistaa
toimivaa ja kestavaa liikkumista Laajasalon ulkoilualueiden ja kantakaupungin valilla.

Raitioyhteys toteuttaa myds Helsingin kaupungin liikkkumisen kehittamisohjelmassa (2015)
madriteltyja tavoitteita sujuvaan arkeen:
e Saavutettavuus kestavilld liikennemuodoilla nostetaan kilpailukykyiseksi autoliiken-
teen saavutettavuuden kanssa arjen matkoilla.
e Matka-ajat ovat ennustettavia kaikilla kulkutavoilla.
e Liikennesuunnittelun valinnoilla vahennetdan liikennejarjestelman asukkaille aiheut-
tamia haittoja.

1.5 Vaikutusten mittarit

Hankkeen vaikutuksia arvioidaan tavoitteiden kannalta olennaisilla mittareilla. Kullekin vaiku-
tusryhmalle on maaritelty kriteerit, joiden perusteella maaritelldan vaikutusten suuruus ja
laatu. Kaikki mittarit eivat ole numeerisesti maariteltavissa. Arvioinneissa on hyddynnetty ai-
kaisempia selvityksia seka eri vaikutusalueiden asiantuntijoita. Yritysvaikutuksia on tutkittu
erillisselvityksind seka tyonaikaisten vaikutusten osalta keskustassa ettd koko hankkeen
osalta.

Vaikutukset liikennejarjestelmaan

. matkustajamaarat joukkoliikennejarjestelmassa

. uuden raitiotieyhteyden kysynta

. kulkutapaosuuden muutos

. joukkoliikennejarjestelman toimivuus

. ajoneuvoliikenteen saavutettavuus, maara ja toimivuus
. jalankulku- ja pyoraliikenteen olosuhteet

. liikenneturvallisuus

Vaikutukset kaupunkirakenteeseen

. maankadyttdsuunnitelmien toteutuminen ja alueiden kehittaminen
. yleiskaavan tavoitteidenmukaisuus

. kaupunkirakenteen yhtendisyys
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Asemakaavalliset ja toiminnalliset vaikutukset

. alueiden ja tilojen toimivuus

° toteutettavuus

Vaikutukset virkistykseen, vapaa-aikaan, palveluihin ja kaupunkielamaan
. palveluiden saavutettavuus

. virkistysalueiden saavutettavuus

Asuntojen, tyopaikkojen ja kayntikohteiden saavutettavuus

° alueellinen saavutettavuus eri liikennemuodoilla ja yritysten

toimintaedellytysten kehittdminen
Ympadristovaikutukset

° paastot

° vesistovaikutukset

. luontovaikutukset
Rakentamisen aikaiset vaikutukset

° haitat
Kaupunkitaloudelliset vaikutukset

. taloudelliset hyddyt
Kustannukset

° investointikustannukset

° lilkenndintikustannukset
Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus
. yhteiskuntataloudellinen hyoty- /kustannussuhde
. yritysvaikutukset
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2 KRUUNUSILLAT-HANKKEEN VAIKUTUKSET

2.1 Vaikutukset lilkennejarjestelmaan
Matkustajamaara ja matkustajien suuntautuminen

Perusennusteissa ei ole kaytetty tienkdyttomaksuja tai muita MAL-hinnoittelumuutoksia
(joukkoliikenteen lipunhintojen alennukset, uudet pysakdintimaksut Helsingin esikaupunki-
alueella), silld niiden toteuttamisesta ei ole tehty paatosta. Seuraavassa ennusteita kuvataan
ensin vuoden 2030 tilanteessa ja sitten vuoden 2050 ennusteilla.

Kuormituskuvia tulkittaessa on hyva muistaa eri joukkoliikennemuotojen kapasiteetti (tau-
lukko YY). Kruunusiltoja kayttavat raitiolinjat suunnitellaan nykyista pidemmille raitiovau-
nuille, 35-metrisen pikaraitiovaunun maksimikapasiteetti on 170 — 180 matkustajaa ja 45-
metrisen 230 — 240 matkustajaa (vastaa taulukon saraketta Paikkaluku Yhteensa). Viiden mi-
nuutin vuorovalilla raitiolinjan kapasiteetti ruuhkasuuntaan on 1800 (35m, 150hl6) — 2520
(45m, 210 hld) matkustajaa tunnissa. Metroradan kapasiteetti ruuhkasuuntaan on néin tar-
kasteltuna 2,5 minuutin vuorovalilla noin 14 450 matkustajaa tunnissa.

Kapasiteetin riittavyyttd on arvioitu aamuhuipputunnin perusteella, joka on ennusteissa mi-
toittava ajankohta.

Taulukko 3. Helsingin seudun nykyisen liikennekaluston matkustajapaikkamdidrdt ja sallittu
kuormitus (Ldhde: HSL; Joukkoliikenteen suunnitteluohje).

Kalustotyyppi Paikkaluku Kuormitus
Seisoma- Yksittdisen Tunti-

Istuma- paikat (4 1ahdén kapasiteetin
paikat hlé/m2) Yhteensa maksimi mitoitus

Raitiovaunut:

Korkea nivelvaunu 40 68 108 103 92

Véliosavaunu 50 92 142 135 121

Variotram 55 60 115 109 98

Artic 84 67 151 143 128

Bussit:

Matala A1 32 24 56 53 48

Matala A2 40 27 67 64 87

Matala C (telibussi) 49 29 78 74 66

Matala D (nivelbussi) 52 53 105 100 89

Mini B 16 3 19 18 16

Metrot:

Junayksikko (4 vau-

nua) 228 480 708 673 602

Lahijunat:

Sm1 ja Sm2 Sahkaju-

na 191 73 264 251 224

Sm4 Kaupunkijuna 184 117 301 286 256

Smb Flirt 260 160 420 357 336
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Ennustevuosi 2030

Vertailuvaihtoehto VeO+

Vertailuvaihtoehdon ennusteessa 2030 veO+ metron kuormitus Kulosaaren sillalla on aamun
huipputunnissa 17 600 matkustajaa/h (molemmat suunnat yhteensd). Ruuhkasuuntaan kuor-
mitus on 13 300 matkustajaa/h. Herttoniemensalmen sillalla kulkee 3 900 matkustajaa/h bus-
seissa (molemmat suunnat yhteensa). Ruuhkasuuntaan kuormitus busseissa on 3 300 mat-
kustajaa/h.

Aamuruuhkassa metron kapasiteetti riittaa 2,5 minuutin vuorovalilla. Myds ennusteessa kay-
tetty bussiliikenteen tarjonta riittda ennusteen matkustajamaarille.

E

Kuva 7. Aamun huipputunnin matkamdidirdt vertailuvaihtoehdossa ennustevuonna 2030.

[ltahuipputunnin ennusteessa metron kuormitus Kulosaaren sillalla on 15 000 matkustajaa/h
(molemmat suunnat yhteensa). Ruuhkasuuntaan kuormitus on 10 600 matkustajaa/h. Hert-
toniemensalmen sillalla kulkee 3 100 matkustajaa/h busseissa (molemmat suunnat yh-
teensd). Ruuhkasuuntaan kuormitus on 2 300 matkustajaa/h.
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Kuva 8. lllan huipputunnin matkamddrdt vertailuvaihtoehdossa ennustevuonna 2030.

Hankevaihtoehto Vel, raitiotie lomaentielle asti

Raitiotieyhteyden matkamaardaennuste vuorokaudessa on noin 23 600 matkaa vaihtoehdossa
vel vuonna 2030 (nousuja Kruunusillan linjoille yhteensa). Suurin osa matkoista tehdaan Laa-
jasalon ja kantakaupungin valilla. Kruunuvuorensillan ylittdvien matkojen lisdksi raitiotieyh-
teytta kdytetdan Laajasalon sisaisilla matkoilla.

Joukkoliikennematkustajien maara on ennusteen mukaan vuonna 2030 vaihtoehdossa vel
Kruunuvuorensillalla 2 300 (ruuhkasuunta 2 100), Herttoniemensalmen sillalla 1 700 (ruuhka-
suunta 1 300) ja Koirasaarentielld 1 200 (ruuhkasuunta 1 000) matkustajaa/h aamulla huippu-
tuntina. Kruunuvuorensillan matkustajamaardaennuste on ldhelld nykyisen raitiotieverkon
kuormittuneimman osuuden nykyista matkustajamaaraa Mannerheimintiellda. Metron kuor-
mitus kevenee suhteessa vertailuvaihtoehtoon, ja aamulla Kulosaaren sillalla kulkee 15 800
matkustajaa/tunti (molemmat suunnat yhteensa). Ruuhkasuuntaan metron kuormitus on 11
700 matkustajaa/h.

Aamuruuhkassa metrolle riittaa 2,5 minuutin vuorovali, ja matkustajamaarille on kasvunvaraa
hieman yli 20 %. Malliin kuvattu bussitarjonta riittaa ennustetulle matkustajamaaralle.
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Kuva 10. Aamun huipputunnin matkamddrdt raitiotielld ja metrossa ennustevuonna 2030 vel.

Illan huipputuntina paaosa joukkoliikennematkoista tehdaan Laajasalon suuntaan. Ennusteti-
lanteessa vuonna 2030 vaihtoehdossa vel Kruunuvuorensillalla joukkoliikennematkoja teh-
ddan noin 1 900 (ruuhkasuunta 1 500), Herttoniemensalmen sillalla 1 300 (ruuhkasuunta 900)
ja Koirasaarentielld noin 1 000 matkaa (ruuhkasuunta 700) illan huipputuntina. Metrossa Ku-
losaaren sillalla matkustajamaara on 13 500 matkustajaa/h. Ruuhkasuuntaan metron kuormi-
tus on 9 400 matkustajaa/h.
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Kulosaari

Kuva 12. lllan huipputunnin matkamddirdt raitiotielld ja metrossa ennustevuonna 2030 vel. |
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Hankevaihtoehto Ve2, raitiotie paattyy Laajasalontielle

Raitiotieyhteyden matkamaardaennuste vuorokaudessa on noin 23 000 matkaa vaihtoehdossa
ve2 vuonna 2030 (nousuja Kruunusillan linjoille yhteensa). Suurin osa matkoista tehdaan Laa-
jasalon ja kantakaupungin valilla. Kruunuvuorensillan ylittdvien matkojen lisdksi raitiotieyh-
teytta kdytetdan Laajasalon sisaisilla matkoilla.

Jos raitiotien paatepysakki jaa Yliskylassa Laajasalontielle Reposalmentien sijaan (vaihtoehto
ve2), ennuste vuodelle 2030 on Kruunuvuorensillalla 2 200 (ruuhkasuunta 2 000), Herttonie-
mensalmen sillalla 1 800 (ruuhkasuunta 1 400) ja Koirasaarentielld 1 100 matkustajaa/h (ruuh-
kasuunta 900) aamun huipputuntina. Metron matkustajamaara Kulosaaren sillalla on 15 900
matkustajaa/h, eli noin 100 matkustajaa enemman kuin hankevaihtoehdossa vel. Ruuhka-
suuntaan metron kuormitus on 11 800 matkustajaa/h.

Aamuruuhkassa metrolle riittda 2,5 minuutin vuorovali, ero vaihtoehtoon 1 on hyvin pieni.
Tarkasteluissa oletettu bussitarjonta riittda ennustetulle matkustajamaaralle.

G20 SARSES
50 200,
2 o

Kuva 13. Aamun huipputunnin kysynté joukkoliikenteessd ennustevuonna 2030 e2, jos pdd-
tepysdkki jéd Yliskyldssd Laajasalontielle.
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Kuva 14. Aamun huipputunnin kysyntd raitiotiellé ja metrossa ennustevuonna 2030 ve2, jos
pdiditepysdkki jad Yliskyldssd Laajasalontielle.

lllan huipputuntina joukkoliikennematkoja tehddan Kruunuvuorensillalla 1 800 (ruuhka-
suunta 1 500), Herttoniemensalmen sillalla 1 300 (ruuhkasuunta 900) ja Koirasaarentiella 900
(ruuhkasuunta 700) matkaa tunnissa ennustevuonna 2030 vaihtoehdossa ve2. Metrossa mat-
kustajamaara on 13 600 matkustajaa/h, eli noin 100 matkustajaa enemman kuin vaihtoeh-
dossa vel. Ruuhkasuuntaan metron kuormitus on 9 400 matkustajaa/h.

! s
Kuva 15. lllan huipputunnin kysyntd joukkoliikenteessd ennustevuonna 2030 ve2, jos pddtepy-

sdkki jad Yliskyldssd Laajasalontielle.
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Kuva 16. lllan huipputunnin kysyntd raitiotiellé ja metrossa ennustevuonna 2030 ve2, jos péd-
tepysdkki jéd Yliskyldssd Laajasalontielle.

Hankevaihtoehdossa ve2 ratikan kuormitus kevenee Kruunuvuorensillalla saman verran kuin
bussien ja metron kuormitus kasvaa Herttoniemessa ja Kulosaaren sillalla verrattuna vaihto-
ehtoon vel (noin 50 matkaa ruuhkasuuntaan aamulla ja illalla). Liikennemallin matka-aika
bussiliitynnadlld Herttoniemeen ja metrolla keskustaan on varsin kilpailukykyinen ratikkaan
verrattuna, joten vaihtoehdossa ve2, jossa ratikan paatepysakki jaa Laajasalontielle, Yliskylan
asukkaat siirtyvat osin kayttamaan bussiliityntaa.

Ennustevuosi 2050

Laajasalon maankdytdn on oletettu olevan varsin pitkalle rakentunut jo vuoden 2030 perus-
ennusteissa, joten vuoden 2050 maankadyttd ei eroa suuresti Laajasalon osalta vuoden 2030
maankaytostd. Seudullisesti kasvua on kuitenkin kuvattu, mika nakyy mm. metron kuormituk-
sen kasvuna.

Vertailuvaihtoehto veO+

Vertailuvaihtoehdon ennusteessa 2050 veO+ metron kuormitus Kulosaaren sillalla on aamun
huipputunnissa 21 600 matkustajaa/h (molemmat suunnat yhteensd). Ruuhkasuuntaan kuor-
mitus on 16 200 matkustajaa/h. Metron vuoroviliksi on vuoden 2050 ennusteessa oletettu
tihennetty automaattimetron vuorovali. Herttoniemensalmen sillalla kulkee 4 000 matkusta-
jaa/h busseissa (molemmat suunnat yhteensd). Ruuhkasuuntaan kuormitus busseissa on 3
400 matkustajaa/h.

Metron kuormitus vaatii tassa tilanteessa 2 minuutin vuorovalin. Tarkasteluissa kadytetty bus-
siliikenteen tarjonta riittda ennustetuille matkustajamaarille.
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Kuva 17. Aamun huipputunnin matkamdidrdt vertailuvaihtoehdossa ennustevuonna 2050.

[ltahuipputunnin ennusteessa metron kuormitus Kulosaaren sillalla on 18 700 matkustajaa/h
(molemmat suunnat yhteensa). Ruuhkasuuntaan kuormitus on 13 100 matkustajaa/h. Hert-
toniemensalmen sillalla kulkee 3 200 matkustajaa/h busseissa (molemmat suunnat yh-
teensd). Ruuhkasuuntaan kuormitus on 2 400 matkustajaa/h.
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Kuva 18. lllan huipputunnin matkamddrdt vertailuvaihtoehdossa ennustevuonna 2050.
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Hankevaihtoehto Vel, raitiotie llomaentielle asti

Raitiotieyhteyden matkamaardennuste vuorokaudessa on noin 28 000 matkaa vaihtoehdossa
vel vuonna 2050 (nousuja Kruunuvuorensillan linjoille yhteensa). Suurin osa matkoista teh-
daan Laajasalon ja kantakaupungin valilla. Kruunuvuorensillan ylittavien matkojen lisaksi rai-
tiotieyhteytta kaytetdan Laajasalon sisaisilla matkoilla.

Joukkoliikennematkustajien maara on ennusteen mukaan vuonna 2050 vaihtoehdossa vel
Kruunuvuorensillalla 2 500 (ruuhkasuunta 2 200), Herttoniemensalmen sillalla 1 700 (ruuhka-
suunta 1 300) ja Koirasaarentielld 1 400 (ruuhkasuunta 1 200) matkustajaa/h aamulla huippu-
tuntina. Metron kuormitus kevenee suhteessa vertailuvaihtoehtoon, ja aamulla Kulosaaren
sillalla kulkee 19 800 matkustajaa/tunti (molemmat suunnat yhteensd). Ruuhkasuuntaan
metron kuormitus on 14 500 matkustajaa/h.

Metro on ruuhkasuuntaan 2,5 minuutin vuorovalilla taynna. Esitetty bussitarjonta riittaa.

Kuva 19. Aamun huipputunnin matkamdidrdt raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2050 vel.

Illan huipputuntina pdaosa joukkoliikennematkoista tehdaan Laajasalon suuntaan. Ennusteti-
lanteessa vuonna 2050 vaihtoehdossa vel Kruunuvuorensillalla joukkoliikennematkoja teh-
dadan noin 2 100 (ruuhkasuunta 1 700), Herttoniemensalmen sillalla 1 300 (ruuhkasuunta 900)
ja Koirasaarentielld noin 1 200 matkaa (ruuhkasuunta 900) illan huipputuntina. Metrossa Ku-
losaaren sillalla matkustajamaara on 17 100 matkustajaa/h. Ruuhkasuuntaan metron kuormi-
tus on 11 800 matkustajaa/h.
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Kuva 20. Illlan huipputunnin matkamddirdt raitiotieyhteydellé ennustevuonna 2050 vel.

Hankevaihtoehto Ve2, raitiotie paattyy Laajasalontielle

Raitiotieyhteyden matkamaardaennuste vuorokaudessa on noin 27 000 matkaa vaihtoehdossa
ve2 vuonna 2050 (nousuja Kruunuvuorensillan linjoille yhteensa). Suurin osa matkoista teh-
daan Laajasalon ja kantakaupungin valilla. Kruunuvuorensillan ylittdvien matkojen lisdksi rai-
tiotieyhteytta kaytetdaan Laajasalon sisaisilla matkoilla.

Jos raitiotien paatepysakki jaa Yliskylassa Laajasalontielle Reposalmentien sijaan (vaihtoehto
ve2), ennuste vuodelle 2050 on Kruunuvuorensillalla 2 400 (ruuhkasuunta 2 100), Herttonie-
mensalmen sillalla 1 800 (ruuhkasuunta 1 400) ja Koirasaarentielld 1 300 matkustajaa/h (ruuh-
kasuunta 1 100) aamun huipputuntina. Metron matkustajamaara Kulosaaren sillalla on 19 900
matkustajaa/h, eli noin 100 matkustajaa enemman kuin hankevaihtoehdossa vel. Ruuhka-
suuntaan metron kuormitus on 14 600 matkustajaa/h.

Metro on ruuhkasuuntaan 2,5 minuutin vuorovalilla taynna. Esitetty bussitarjonta riittaa. Erot
vaihtoehtoon 1 ovat vahaisia.
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Kuva 21 Aamun huipputunnin kysyntd raitiotieyhteydellé ennustevuonna 2050 ve2, jos pddite-
pysdkki jéé Yliskyldssé Laajasalontielle.

[llan huipputuntina joukkoliikennematkoja tehddaan Kruunuvuorensillalla 2 000 (ruuhka-
suunta 1 600), Herttoniemensalmen sillalla 1 400 (ruuhkasuunta 900) ja Koirasaarentielld 1
100 (ruuhkasuunta 800) matkaa tunnissa ennustevuonna 2050 vaihtoehdossa ve2. Metrossa
matkustajamaara on 17 100 matkustajaa/h. Ruuhkasuuntaan metron kuormitus on 11 900
matkustajaa/h, eli noin 100 matkustajaa enemman kuin vaihtoehdossa vel.
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Kuva 22. lllan huipputunnin kysyntd raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2050 ve2, jos pddtepy-
sdkki jad Yliskyldssd Laajasalontielle.
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Matkojen suuntautuminen

Joukkoliikennematkoista valtaosan on ennustettu suuntautuvan Keha | sisdpuolelle, Raide-
Jokerin rajaamalle alueelle. Merkittavin matkojen maaranpaa tullee olemaan Helsingin niemi
ja ydinkeskusta, jonne suuntautuu 30 % matkoista. Yhteensa 12 % matkoista suuntautuu Hert-
toniemeen, Kalasatamaan ja Pasilaan.

Matkojen suuntautumista vaihtoehdossa vel matkamaarien mukaan alueittain on havainnol-
listettu kuvassa 23. Keskustan ja Itakeskuksen suuntien ohella korostuu myds Lansimetron
suunta. Kuvassa 24 on esitetty Laajasalon joukkoliikennematkojen suuntautumisen muuttu-

minen Kruunusiltojen myota. Matkat keskustaan lisddntyvat ja metron varteen (mm. Itdkes-
kuksen suunta) vahentyvat.

| Laajasabosta lahtevat JL-matkat (vrk)

ale 30
30-60
60-90
90-120
| 120-150
| 150-180
| yi180

tributors,

Kuva 23. Laajasalon joukkoliikennematkojen suuntautuminen alustavan kysyntéennustee

mukaan vaihtoehdossa 1. Vdrisdvyn tummuus kuvaa Laajasalosta kullekin alueelle suuntau-
tuvien matkojen mddrdd.

® OpenStre c
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Laajasalosta lahtevien matkajen ero matkaa/vrk vel vs. ved
vdhenee ale 10
| vahenee 10-20
véhenee 20-30
| | véhenee 30-40
| | vahenee 40-50
| viheneeyi50
kasvaa ale 10

kasvaa 10-20

kasvaa 20-30

kasvaa 30-40

I kasvaa 40-50
| kasvaa 50-60
| P «kasvaa yli 60

Kuva 24 Laajasalon joukkoliikennematkojen suuntautumisen muuttuminen alustavan kysyn-
tdennusteen mukaan vaihtoehdossa 1 suhteessa vertailuvaihtoehtoon. Vdrisdvyn tummuus
kuvaa Laajasalosta kullekin alueelle suuntautuvien matkojen kasvua (punainen) tai vihene-
mdd (sininen).

Raitiotieyhteytta kdyttavien joukkoliikennematkustajien kulku muulla joukkoliikenneverkolla
on esitetty kuvassa 25. Keskustaan tultuaan matkojen maaranpdat hajaantuvat ja jakautuvat
joukkoliikennelinjoille eri suuntiin. Eniten Kruunusiltojen matkustajia suuntautuu juniin, Kala-
sataman kautta Pasilaan, Hakaniemen kautta Meilahden suuntaan ja Lansimetroon.
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Kuva 25. Kruunusiltojen raitiotieyhteyttd (Vel) kdyttévien joukkoliikennematkustajien kulku
muulla joukkoliikenneverkolla aamuhuipputunnin aikana v. 2030 ennusteskenaariossa vel.

2.1.2 Kulkutapajakauma

Uuden tehokkaan ja nopean raitiotieyhteyden takia joukkoliikenteen palvelutaso paranee
merkittavasti, kun vaihtomaarat pienenevat eniten tehdyilla matkoilla. Laajasalon joukkolii-
kennematkustajien kokonaismatkamatka-aika pienenee raitiolinjojen lahiymparistdssa, mika
lisad joukkoliikenteen arvostusta alueen vanhojen ja uusien asukkaiden keskuudessa ja saat-
taa merkittavasti vaikuttaa kulkutavan valintaan.

Helsingin seudun liikennemallin mukaan joukkoliikennejarjestelmaan ei siirry merkittavasti
matkoja ajoneuvoliikenteesta vertailuvaihtoehdon VE 0+ ja hankevaihtoehdon valilla. Tama
johtuu siitd, etta tarkasteluvaihtoehtojen joukkoliikennetarjonta on molemmissa vaihtoeh-
doissa kapasiteetiltaan ja tehokkuudeltaan samantasoisia. Suurin muutos tapahtuu joukko-
liikennekulkuvalineiden valilla bussista raitiovaunuun. Joukkoliikenteen kaytto lisadntyy rai-
tiotieyhteyden toteuttamisen myo6ta koko seudun tasolla alle 1 % suhteessa vertailuvaihto-
ehtoon vuonna 2030. Laajasalon joukkoliikennematkat kasvavat n. 3 % vertailuvaihtoehtoon
nahden. Lilkkennemallitarkastelun perusteella tavoitetilanteessa 2030 joukkoliikenteen kul-
kutapaosuus ajoneuvoliikenteen matkoista on hankevaihtoehdossa Laajasalon alueella 63 %
aamun huipputuntina (vertailussa mukana joukkoliikenne ja henkildautoliikenne keskikuor-
mituksella 1,5 hlo/auto). Liikkennemallin mukaan nykytilanteessa bussimatkustajien osuus
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ajoneuvoliikenteestd on noin 46 % aamun huipputuntina. Ennustetilanteeseen 2030 men-
nessa joukkoliikenteen suhteellinen osuus kasvaa 17 prosenttiyksikk®a, jos Kruunusillat-
hanke toteutetaan (15 prosenttiyksikkda ilman Kruunusiltoja).

Tassa tyossa on kdytetty vuoden 2020 lopussa julkaistua HSL:n Helmet 4.0-mallia, jossa kul-
kutapavaikutusten laskentaa on paivitetty, eikd malli ole enda taysin vertailukelpoinen aiem-
pien malliversioiden kanssa.

2.1.3 Vaikutukset muuhun joukkoliikenneverkkoon

Uusi raitiotieyhteys keventdaa mitoituksen kannalta kriittisessa aamuhuipputunnissa Itdmet-
ron kuormitusta noin 10 % raitiotieyhteyden avaamisen jalkeen. Vaihtoehtojen 1 ja 2 ero on
noin 0,5 prosenttiyksikkda. Itametron kapasiteetti ylittyy ennen vuotta 2040, ellei ylikysyn-
taa ohjata muille kulkutavoille tai tarjota muuten lisda joukkoliikenteen kapasiteettia huip-
pukuormituksen aikana. Vertailuvaihtoehdossa metron kysynta kasvaa, ja lisaksi Laajasalon
liityntabussililkkenne Herttoniemen metroasemalle on hyvin vilkasta, mika nakyy katuverkon
bussiterminaalin voimakkaan kuormittumisena ja laajennustarpeena. Hankevaihtoehdoissa
uusi raitiotie lisaa vaihtoterminaalien kayttoa paitsi keskustassa ja Hakaniemessa niin myos
vaihtoja Kalasataman raitiotielle.

Raitiotieyhteys tarjoaa tdysin uuden yhteyden Helsingin keskustaan myds Kalasataman ja
Nihdin alueilta, ja vaikuttaa merkittavasti alueiden saavutettavuuteen, joukkoliikenneverkon
kattavuuteen ja maankdyton kehittamismahdollisuuksiin. Raitiotieyhteyden avulla metron
ruuhkautuminen on ratkaistavissa vield vuoden 2045 jialkeenkin, mutta vuonna 2050 2,5 mi-
nuutin vuorovali ei enaa riita.

Uusi yhteys lisaa raitioliikennetta rautatieaseman ja Hakaniemen valilld ja kasvattaa ndin rai-
tioverkon kuormitusta Pitkallasillalla, jolle ei ole vaihtoehtoisia reitteja. Kaivokadun muuttu-
vat kaistajarjestelyt ja valo-ohjaukset aiheuttavat hieman viivytysten lisddantymistd. Rautatie-
aseman ymparistossa bussiliikenteen toimivuus pysyy nykyisella tasolla Kaivokadulle ehdo-
tetusta raitiotien paatepysakista huolimatta. Erillisend hankkeena selvitetdan Kaisaniemen-
kadun-Liisankadun-Unioninkadun liittymaalueen kehittamista ja raitiopysakin pidentamista,
mika parantaisi myo0s raitioliikenteen toimivuutta alueella.

2.1.4 Vaikutukset moottoriajoneuvoliikenteeseen

Laajasalontielld Herttoniemeen suuntautuva autoliikenne vdahentyy noin 110 ajoneuvolla
ruuhkatunnissa ruuhkasuuntaan suhteessa vertailuvaihtoehtoon (n. 7 % vahenema). Ero
vaihtoehtojen 1 ja 2 vadlilla on hyvin pieni. Lisdaksi bussien maaran on oletettu vdahenevan ver-
tailuvaihtoehdosta ruuhka-aikaan noin 30 bussilla tunnissa/suunta (yli 50 % vahenema). Lii-
kennemallin mukaan autoliikenteen suhteellinen nopeudenalenema (todellisen ajonopeu-
den ja vapaan nopeuden vélinen ero) Laajasalon sillalla aamuruuhkassa on vaihtoehdossa
ve0+ noin 34 % ja hankevaihtoehdossa vel noin 27 %. Ruuhkautuminen Laajasalon sillalla
kevenee siis suhteessa vertailuvaihtoehtoon. Autoliikenteen keskinopeus sillalla nousee
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mallitarkastelun perusteella hankevaihtoehdon vel my6ta noin 3 km/h. Vaihtoehtojen vel
ja ve2 vdlinen ero autoliikenteen osalta on haviavan pieni, joten tulokset ovat hyvin saman-
suuntaiset myos vaihtoehdon ve2 osalta. Hankevaihtoehdon vaikutus suhteessa vertailu-
vaihtoehtoon autoliikenteen vdhenemaan Laajasalontielld ei ole kovin merkittdava. Tama joh-
tuu vertailuasetelmasta, jossa hanke- ja vertailuvaihto perustuvat tehokkaaseen joukkolii-
kennejdrjestelmaan. Autoliikenteen suurin pullonkaula on nykyisin ja jatkossa Linnanraken-
tajantielld Herttoniemessa.

Samanaikaisesti Laajasalossa ollaan toteuttamassa Laajasalontien kaupunkibulevardia, jossa
Laajasalontien nykyinen moottoritiemainen ymparistd muutettaisiin kaupunkimaiseksi puis-
tokaduksi. Laajasalontien eritasoliittymien muuttaminen kaupunkimaisiksi tasoliittymiksi va-
hentda Laajasalontien kapasiteettia ja lisaa ajoneuvokohtaisia viivytyksia kaikilla ajosuun-
nilla.

Uuden raitiotieyhteyden paatepysakki on suunniteltu Kaivokadulle. Kaivokadun kaistajarjes-
telyt muutetaan 2+2 ajoneuvoliikenteen kaistamaarasta 1+1 -kaistaan. Toimivuustarkastelun
perusteella lopputilanteen liikennejarjestelyt ovat toimivuudeltaan riittavida, muu katuverkko
riittda valittamaan siirtyvan likkenteen. Osa Kaivokadun liikenteesta siirtyy kayttamaan muita
yhteyksia (erityisesti Esplanadeja) vahentyneen kaistakapasiteetin seurauksena. Liikenne-
ennusteessa lilkkennemaara vahenee Kaivokadulla Kaisaniemen suunnassa illan ruuhkatun-
tina noin 120 ajoneuvolla (n. 14 % vahenema) ja Simonkadun suunnassa noin 40 ajoneuvolla
(n. 9 % vahenema). Postikadun liikkenneméaaran vahenee noin 80 ajoneuvolla (n. 23 % vihe-
nemad). Esplanadien liikennemaara kasvaa illan huipputunnissa noin 50 ajoneuvolla (n. 3 %
kasvu). Kaivokadun suhteellinen nopeudenalenema (todellisen ajonopeuden ja vapaan no-
peuden vidlinen ero) on vertailuvaihtoehdossa Rautatieaseman edustalla noin 50 % ja no-
peudenalenema kasvaa mallin mukaan hankevaihtoehdossa noin 80 %:iin, eli Kaivokatu
ruuhkautuu selvasti enemman kaistamuutosten my6ta, vaikka liikennemaara vaheneekin.
[ltahuipputunnissa Eteld-Esplanadin keskimadrdinen ajonopeus putoaa mallin mukaan noin
1 km/h siirtyvan liikenteen myota ja Pohjois-Esplanadin noin 0,5 km/h. Vuorokausitasolla
Kaivokadulta siirtyy muille reiteille/kulkutavoille noin 1600 autoa. Vuorokausitasolla Espla-
nadien liikennemadara kasvaa muutosten myota noin 450 ajoneuvolla.

Uusi raitiotie vdahentaa kaistamaaria myos Hakaniemenrannassa, mika hidastaa jonkin ver-
ran erityisesti kantakaupungin sisdista autoliikennetta. Toisaalta Unioninkadun — Kaisanie-
menkadun alueella liikennemaarien vdheneminen nopeuttaa hieman seka autoliikennetta
etta erityisesti bussiliikennetta.

2.1.5 Vaikutukset pyoraliikenteeseen ja kavelyyn
Siltayhteys parantaa Laajasalon saavutettavuutta erityisesti pyoraliikenteen nakdkulmasta.

Matka Laajasaloon kantakaupungista ja Kalasatamasta lyhenee olennaisesti Kruunusiltojen
toteuttamisen myaota.
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Kruunusiltoja kayttaa ennusteen mukaan vuoden 2030 syksyn aamuhuipputuntina ruuhka-
suuntaan noin 540 pyorailijaa, joista noin 93 % kulkee kantakaupungin suuntaan (noin 40
pyordilijaa vastasuuntaan). Yhteensa arkivuorokaudessa Kruunusilloilla kulkee liikkennemallin
mukaan noin 3 750 pyorailijaa (molemmat suunnat yhteensa). Kesdaikaan kayttdajamaara on
selvasti suurempi ja talviaikaan pienempi kuin ennusteessa, joka kuvaa lokakuun keskimaa-
raista arkea.

Kavelyn kulkutapaosuus pienenee ennusteen mukaan hieman Laajasalossa (n. 0,3 %-yksik-
kdd), mutta pyorailyn kasvaa (n. 0,3 %-yksikkda). Seudullisesti pyorailyn kulkutapaosuus kas-
vaa noin 0,01 %-yksikk®da. Pyordilymatkojen keskipituus hieman lyhenee, vaikka matkoja
tehdaan vahemman Herttoniemen suuntaan ja enemman kantakaupungin suuntaan. Seu-
dullisesti pyéramatkojen keskipituus lyhenee noin 0,02 km ja Laajasalon osalta noin 1,3 kilo-
metria.

Jalankulkuyhteydet paranevat paitsi Kruunuvuorenrannasta lanteen, myds Hakaniemen, Ka-
lasataman ja Korkeasaaren valilla. Uusi pyoraliikenteen baana toteutuu keskustasta ja T66-
[6nlahdelta Siltavuorenrannan kautta Hakaniemenrantaan, sillalla Nihtiin, Korkeasaareen,
Kruunuvuorenrantaan, josta yhteys jatkuu Koirasaarentieta Laajasalontielle. Uusi korkeata-
soinen yhteys on osa laajempaa Helsingin baanaverkostoa ja verkosto tekee osaltaan pyorai-
lyn entista houkuttelevammaksi.

Laajasalossa on aloitettu Laajasalontien kehittdminen kaupunkibulevardiksi, jossa Laaja-
salontien nykyinen moottoritiemdinen ymparistd muutetaan kaupunkimaiseksi puistoka-
duksi. Tama selkeyttda jalankulkuymparistda, luo hyvat yhteydet bussi- ja ratikkapysakeille
ja tuo suorat pyoraliikenteen reitit Laajasalontielle samalla kuroen yhteen Laajasalontien eri
puolia yhtenaiseksi kaupunkialueeksi.

Nyt esitetylld Rautatieaseman eteen sijoittuvalla paatepysakkiratkaisulla on vaikutuksia Rau-
tatieaseman edustan jalankulkuun. Paatepysakkialueella suojatien kokonaispituus kasvaa
noin 5 metrid, koska Kaivokadulta poistuu yhdet autoliikenteen kaistat ja tulee lisaa yhdet
raitiotiekaistat. Ylitettavia suojatieosuuksia on useampia, joskin yksittdiset ylitykset ovat ly-
hyempia ja saarekkein eroteltuja. Paatepysakki tuo lisaa ihmisia keskustaan ja siten lisaa en-
tisestadn suurta Kaivokadun ylittavien jalankulkijoiden maaraa. Toisaalta rautatieaseman
padovien edustan kavelyalue selkenee, kun alueelta poistuu saattoliikenne ja risteamiset
pyoraliikenteen kanssa jasennellddan uudestaan.

2.1.6 Liikenneturvallisuus
Uudella raitiotieyhteydella ei ole merkittavia vaikutuksia ajoneuvoliikenteen suoritteeseen;
vuorokausitasolla ajoneuvojen kilometrisuorite vahenee koko mallialueella vain noin 0,03 %

ja kantakaupungin alueella 0,002 %. Taman vuoksi ajoneuvoliikenteen onnettomuuksien va-
henema on erittdin maltillinen tavoitetilanteessa suhteessa vertailuvaihtoehtoon.
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Uusien siltayhteyksien myota joukkoliikenne Hakaniemesta Nihtiin ja Kalasatamasta Laajasa-
loon kulkee omalla kaistallaan ilman suurempia konfliktipaikkoja ajoneuvoliikenteen tai ka-
velyn ja pyoradilyn kanssa. Raitioliikenteen vuoromaarat lisddntyvat kantakaupungin alueella
bussiliikenteen maarien pysyessa ennallaan.

Kavelijoiden ja pyorailijoiden liikenneturvallisuuteen siltahankkeella on positiivisia vaikutuk-
sia. Kavelijat ja pyorailijat paasevat lilkkkumaan Kalasataman ja Laajasalon valin turvallisella
jatkuvalla yhteydelld ilman konfliktipaikkoja ajoneuvoliikenteen kanssa. Hakaniemesta Kala-
satamaan ja Korkeasaareen paadstaan kulkemaan autoliikenteesta erotetuilla vaylilla. Kaivo-
kadun kohdalla suojatiet ovat valo-ohjattuna niin kuin nykytilanteessa, joten liikkenneturvalli-
suus ei muutu merkittavasti Rautatieaseman edustalla. Ylitettavien suojateiden maara kas-
vaa, mutta kerralla ylitettdvien kaistojen maara vahenee. Raitiotieliikenteen maara kasvaa,
mutta autoliikenteen maara vahenee enemman, milla on suurempi vaikutus liikenneturvalli-
suuteen. Autoliikenteen siirtyessa Pohjoisrantaan ja Esplanadeille katua ylittavien liikenne-
turvallisuus heikkenee. Rautatieaseman edustan jarjestelyt selkeytyvat, kun saattoliikenne
poistuu ja pyoratiet on eroteltu jalankulusta nykyista paremmin.

2.2 Vaikutukset kaupunkirakenteeseen

Kruunuvuorenrannan aluerakentamisen ja Laajasalon taydennysrakentamisen suunnittelu
on lahtokohtaisesti perustunut oletukseen raitiotieyhteydesta Helsingin keskustaan. Uusi
raitiotieyhteys Laajasalon ja kantakaupungin valilla mahdollistaa uudis- ja taydennysrakenta-
misen 8 kilometrin etdisyydelld Helsingin keskustasta raideliikenteen varrelle. Vuonna 2008
tehty paatds Kruunusiltojen edistamisesta on jo vaikuttanut maankdyton kehittymiseen
Kruunuvuorenrannassa. Vuonna 2016 tehty hankepdatés Kruunusillat-yhteyden toteuttami-
sesta on vauhdittanut tilannetta, Kruunuvuorenrannassa asuu jo noin 5000 asukasta ja yh-
teensa aluetta suunnitellaan 13 500 asukkaalle. Lisdksi Yliskyldan alueelle on suunniteltu tay-
dennysrakentamista vahintaan 6000 uudelle asukkaalle raitiotien varrelle ja jopa 4000:lle
muualla Laajasalossa. Suunniteltu rakentaminen kasvattaa koko Laajasalon asukasmaaran
yhteensa yli 35 000 asukkaaseen vuoteen 2050 mennessa.

Raitiotie korostaa Hakaniemen asemaa kaupunkirakenteessa ja Hakaniemenrannan ympa-
ristda osana Hakaniemea. Raitiotieyhteys tuo Merihaan ja Kalasataman tiiviiksi osaksi kanta-
kaupunkia ja yhdistdaa kaupunkirakennetta liittdmalla Kruunuvuorenrannan ja muun Laajasa-
lon Hakaniemen kautta keskustaan. Toisaalta raitiotien varrella olevat alueet (mukaan lukien
Nihti ja Korkeasaari) yhdistyvat myos Kalasataman keskukseen ja sitd kautta vuonna 2024
valmistuvalla raitiotieyhteydella Pasilaan.

Korkeasaaren pohjoisosan rooli kaupunkirakenteessa muuttuu eldintarhan sisdisesta alu-
eesta julkiseksi katu- ja ranta-alueeksi, jossa kulkevat niin kavelijat, pyorailijat kuin raitiovau-
nutkin. Korkeasaaresta muodostuu oma kaupunginosa-alueensa, jossa sijaitsee eldintarha,
mutta tulevaisuudessa ehka muutakin toimintaa.
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Raitiotie tekee mahdolliseksi kehittdaa esikaupunkien keskustoja entista kaupunkimaisem-
miksi. Kruunuvuorenrannasta ja Laajasalosta ranta-alueineen voi tulla keskustayhteyden
avulla kiinnostava merenrantakohde myds muualla asuville. Laajasalossa raitiotieyhteyden
ja kaupunkibulevardin tuomat muutokset Laajasalontielld yhdistavat nykyisin moottorikadun
jakamaa kaupunkirakennetta.

Helsingin keskustassa puolestaan Kaivokadun paatepysakkialue vahvistaa Rautatieaseman
aluetta keskeisena joukkoliikenneterminaalina ja muuttaa Kaivokadun roolia nykyisesta au-
toilun lapikulkukadusta joukkoliikennealueeksi. Kdynnissa olevan Uusi Eliel -hankkeen my6ta
alueen muutos korostuu myds perilla olon paikkana.

Kavelyn tilan ja sen laadun merkitys on suuri. Raitiotie tuo runsaasti uusia kavelijéita suo-
raan keskustaan ja jalankulun edellytyksista huolehditaan hyvalla suunnittelulla. Paatepysak-
kijarjestely tuo muutoksia nykytilanteeseen, seka leventden etta kaventaen joitain jalankul-
kureitteja.

2.3 Vaikutukset kaupunkikuvaan ja imagoon

Uusi silta ja uudet yhteydet Laajasaloon vahvistavat merellisen Helsingin imagoa. Hanke nos-
taa samalla Helsingin mainetta kestaviin kulkumuotoihin panostavana kaupunkina. Uusi yh-
teys vahvistaa raitioliikenteen imagoa nopeana ja tehokkaana joukkoliikennemuotona.

Hankkeen tavoitteena on ollut |6ytaa kaikilla tavoilla korkealaatuinen ratkaisu maisemalli-
sesti kauniiseen kulttuurihistorialliseen ymparistdon siten, etta se voi samalla tuoda positii-
visen lisan merellisen Helsingin imagoon.

Hankkeen myo6ta Kruunuvuorenrannasta muodostuu saavutettavissa oleva kantakaupungin
vastaranta. Yliskylan keskusta tiivistyy ja Laajasalontien varsi muuttuu kaupunkimaiseksi.

Hankkeella on merkittava maisemallinen vaikutus Sompasaarenaltaan rannoilta, Nihdista ja
Merihaasta tarkasteltuna seka ymparoivalla merialueella. 1,2 kilometria pitkasta Kruunuvuo-
rensillasta voi tulla ndhtdvyys sindnsa. Sillalla ei ole raitiovaunupysakkeja, mutta se on hel-
posti saavutettavissa seka Korkeasaaren etta Kruunuvuoren pysdkeilta. Sillan keskivaiheilla
pylonin ymparilld jalankulkualue levenee mahdollistaen maisemista nauttimisen.

Rinnakkaisista raitioteistda muodostuvan Rautatieaseman edustan levea terminaalialue vai-
kuttaa suojeltavan ympariston kaupunkikuvaan. Rautatieaseman ymparist6 on valtakunnalli-
sesti merkittavaa kulttuurihistoriallisesti arvokasta ymparistod. Kavelykeskustan rakennuk-
set ovat asemakaavalla suojeltuja rakennuksia. Nama asettavat rajoituksia ja ehtoja suunnit-
telulle. Rautatieaseman edustan leveneva jalankulkualue parantaa ymparistda, mutta sa-
malla jarjestelyt myos sitovat tulevaa kehittamista. Pysdkkialueen rakenteet ja kadunkalus-
teet suunnitellaan ymparistdon sopiviksi, mutta katokset ja odottavat raitiovaunut peittavat
|lahindkymia mm. Rautatieaseman julkisivun suuntaan. Muutokset myds voivat rajoittaa alu-
een kehittdamismahdollisuuksia tulevaisuudessa.
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24 Asemakaavalliset ja toiminnalliset vaikutukset

Rautatieaseman edustalla kavelylle varattu alue selkeytyy myos pysadkdintialueiden poistu-
essa aseman edestd Rautatieaseman omien kehittamishankkeiden myota. Toisaalta liikenne-
tila kasvaa paikassa, jossa on painetta jalankulkutilan lisddmiselle. Ehdotetun paatepysakin
kayttdjien seka keskustasta asemalle ja Rautatientorin bussiterminaaliin kulkijoiden kannalta
on tarkeda sailyttaa suojatiet mm. Keskuskadun jatkeella. Kaivokadulla ylitettavien raiteiden
maadra kasvaa, mutta yksittdisten ajoratojen ylitykset lyhenevat. Nykyistenkin raitiovaunu-
pysakkien palvelualuetta saadaan pidennettya esteettomiksi kahden nykyisen vaunun pituu-
delta. Eri linjojen raitiovaunupysdkkien kokoaminen Rautatieaseman edustalle sujuvoittaa
vaihtoja linjojen ja lilkkennemuotojen valilla. Toisaalta jalankulun maara voi hetkittdin olla hy-
vin suuri, kun useita raitiovaunuja saapuu alueelle yhta aikaa. Keskustan saavutettavuus au-
toliikenteelld heikkenee vahan, mutta vaikutus on suurempi lapikulkevaan liikenteeseen.

Hakaniemessa Hakaniemenrannan asemakaavassa on huomioitu raitiotie alueen taydennys-
rakentamisen ja muiden liikennejarjestelyjen kehittamisen ohella. Nihdissa asemakaava pe-
rustuu raitiotieyhteyksiin niin Hakaniemen, Kalasataman kuin Korkeasaaren/Laajasalonkin
suuntaan. Koko reitin varren asemakaavoitusta on tehty raitiotien suunnitelmat huomioi-
den.

Raitiotie on toiminut paitsi Kruunuvuorenrannan aluerakentamisen niin myos Yliskylan kes-
kustan asemakaavoituksen ja edelleen vaestonkasvun edellytysten lahtékohtana. Uusi yh-
teys Laajasalosta lisaa liikenneverkon toimintavarmuutta ja turvallisuutta. Siltayhteys mah-
dollistaa Laajasaloon ja Santahaminaan uuden halytysajoreitin. Nykyisin ainoa yhteys Laaja-
saloon on Herttoniemensalmen silta.

Laajasalontien katualueen muuttaminen bulevardiksi luo tasapuolisempia ja uusia liikkumi-
sen mahdollisuuksia ja -tapoja. Liikkuminen on esteetonta sekd mahdollisimman sujuvaa ja
hairiétonta eri liikennemuodoilla. Tasoylitykset ovat jalankulkijoille luontaisia, mutta rai-
tiotiehankkeen edelld toteuttavan bulevardisoinnin yhteydessa jalankulkuolosuhteet suun-
nitellaan toimiviksi ja mahdollisimman turvallisiksi samalla kun huolehditaan ettei ajoneuvo-
liikenteen sujuvuus ja kapasiteetti alene kohtuuttomasti. Hankevaihtoehdon 1 yhteys palve-
lee Yliskyldan pohjoisosan asukkaita hyvin, koska yhteys kulkee asutuksen maarallisen paino-
pisteen kautta. Myos lyhyemmassa hankevaihtoehdossa 2 padosa Yliskylan asukkaista on ka-
velyetdisyydella paatepysakista. Yliskyldssa kumpikin vaihtoehto palvelee my6s suunnitelta-
vaa Yliskyldanlahden aluetta ja mahdollisen kaupunkibulevardin pohjoisosaa. Hankevaihto-
ehto 2 mahdollistaa raitiotien jatkamisen tulevaisuudessa parhaaksi katsottuun suuntaan.
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2.5 Vaikutukset virkistykseen, vapaa-aikaan, palveluihin ja kaupun-
kielamaan

Uuden raitiotieyhteyden my6ta Hakaniemen rooli liikenteellisena solmukohtana korostuu ja
kaupallinen asema vahvistuu. Hakaniemi liittyy entista selvemmin osaksi keskustan palvelu-
aluetta.

Hakaniemenrannan katutilan luonne muuttuu keskustamaisemmaksi ja alue elavoityy lii-
kenne- ja kiinteistokehityshankkeiden myo6ta. Merihaan kohdalla raitiotie tulee nykyiselle
jalankulkualueelle ja toisaalta autoliikenteen yhteys Merihakaan eteldkautta katkeaa. Hanke
heikentaa rantareitin sujuvuutta ja virkistyskaytt6a, toisaalta uuden asemakaavan mukainen
rantareitti on monin paikoin kauempana raitiotiesta ja uuden rakentamisen tarjoama lisatila
kompensoi raitiotien viemaa tilaa. Kuitenkin yhteydet muille virkistysalueille Korkeasaareen,
Mustikkamaalle ja Laajasaloon avautuvat. Esimerkiksi Kalasatamasta voi lahtea virkistayty-
maan Mustikkamaan ohella Laajasalon rannoille ja metsaisille viheralueille. Kruunuvuoren-
rantaan on suunniteltu uusi uimaranta ja myds Laajasalon itdrannan uimaranta tulee sijait-
semaan kadvelyetdisyydella raitiotiesta.

Merihaansilta johtaa Sérndisten rantatien varren venesataman siirtdmistarpeeseen, toi-
saalta Nihtiin on tulossa uusi venesatama. Kruunuvuorensilta estda mastokorkeudeltaan yli
20 metrid olevien suurten purjeveneiden paasyn Kruunuvuorenseldn pohjoisosiin seka hait-
taa merkittavasti kilpapurjehdustoimintaa.

Korkeasaari on tarkea turistikohde Helsingille. Raitiotiehanke vaikuttaa merkittavasti saaren
asiakasliikenteeseen. Se parantaa eldintarhan saavutettavuutta erityisesti joukkoliikenteella
seka kavellen ja pyoradillen saapuville. Kdvijamaaria kasvattaa myods asutuksen merkittava li-
saantyminen sillan molemmissa padissa Kruunuvuorenrannassa seka Kalasatamassa ja Som-

pasaaressa.

Raitiotiehankkeen valmistuttua yritysvaikutukset nahdaan positiivisina varsinkin kantakau-
pungista itaan. Raitiotie ja Kruunusillat yhdistavat Laajasalon tiiviimmin keskustaan, jolloin
asiakaspotentiaali raitiolinjan vaikutusalueella kasvaa. Toisaalta on myds huomioitava, etta
aiemmin tietyille alueille kohdentuneet asiakasvirrat tulevat yhteyden valmistumisen myota
jakautumaan laajemmalle vaikutusalueelle.

2.6 Asuntojen, tyopaikkojen ja kayntikohteiden saavutettavuus
Raitiotie parantaa Helsingin keskustan ja Laajasalon valista saavutettavuutta joukkoliiken-

teelld, pyoraliikenteelld ja kavellen, mutta vahentaa kantakaupungin sisdisen autoliikenteen
saavutettavuutta. Raitiotien tuoma uusi yhteys vahentdaa myos autoliikenteen kysyntaa (ja
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bussiliikennettd) keskustasta Herttoniemen ja Laajasalon suuntaan, mika vahentaa liiken-
teen ruuhkautumista mm. Linnanrakentajantielld ja vaikuttaa autoliikenteen saavutettavuu-
teen positiivisesti. Verkollisen yhdistavyyden vuoksi Kalasataman, Korkeasaaren ja Laajasa-
lon saavutettavuus paranee myds seudullisella tasolla. Laajasalo on raitiotien myota saavu-
tettavissa kahdesta eri suunnasta, kun nykyisin kaikki liikenne kulkee yhden sillan kautta.
Tama lisaa myos liikennejarjestelman luotettavuutta. Lisdys alueiden saavutettavuuteen on
suuri myos siksi, etta siltojen kavely ja pyoraliikenne ovat kdytettavissa kaikkina vuorokau-
den aikoina.

Laajasalo on nyt ja tulevaisuudessa padasiassa asumisen aluetta. Paremman saavutettavuu-
den myo6ta Laajasalosta tulee houkutteleva asuinalue yha useammalle: Laajasalosta katsoen
enemman tyopaikkoja ja palveluita on kohtuullisen matkan padssa. Vastaavasti keskustan

asukkaille Laajasalon rantaraitit, viheralueet ja uimarannat ovat paremmin saavutettavissa.

Korkeasaaren saavutettavuus paranee merkittavasti, kun saarelle tulee raitiotiepysakki paa-
portin ldheisyyteen. Raitiotie tarjoaa nopean yhteyden Korkeasaareen suoraan Rautatiease-
malta ja muualta kantakaupungista. Samalla uusien siltayhteyksien myéta myds kavelyn ja

pyorailyn yhteydet Korkeasaareen paranevat myos muun itdisen kantakaupungin suunnasta.

Pyoriliikenteen saavutettavuus

Kruunusillat-yhteys puolittaa myds pyo6ralla kuljettavan matkan Kruunuvuorenrannan ja kan-
takaupungin valilla. Kruunusiltojen toteuttamisen myoéta Laajasalon ja Kruunuvuorenrannan
saavuttaa polkupyoralla Helsingin paarautatieasemalta 20 — 30 minuutissa. Matka-aika Ylis-
kyldan lyhenee hieman vahemman. Vaikutus on suurin Kruunuvuorenrannassa, jonne ilman
siltayhteytta pitda kiertaa Herttoniemen ja Yliskylan kautta ja matka vie 40 — 50 minuuttia.
Nykyisin matka-aika pyoraillen keskustasta itavdylan ja Herttoniemen kautta Kruunuvuoren-
rantaan on noin 50 minuuttia ja Yliskyldadn noin 40 minuuttia. Laajasalon lisdksi kavelyn ja
pyordilyn yhteydet paranevat Korkeasaaren, Nihdin ja keskustan valilla.

39



Rautatientori - Nykytila } o]

Pybdraliikenteen saavulettavuusvyshykkeet

I 10 min (15 kmvhy 40 min

I 20 min — 50 min E i
30 min 60 min B <o, Gl

®  Tarkastelupiste H‘%‘

ilisarcnaello?
Tiirholmagitslen

Karplallet
Skorpgimin

L
e

Koinaorysei s
onbeigsinien

1500 2 000 Metria)

Kuva 26. Pyériliikenteen saavutettavuusvyéhykkeet Rautatientorilta nykytilassa. Karttaa pdivitetéén
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Kuva 27. Pyériliikenteen saavutettavuusvyohykkeet Rautatientorilta hankevaihtoehdoissa.

Saavutettavuutta tarkasteltiin my6s Kruunuvuorenrannan nakdkulmasta. Nykytilanteessa Ka-
lasataman saavuttaa pyo6ralla noin 30 minuutissa ja Hakaniemen hieman alle 40 minuutissa.
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Kuva 28. Pydériiliikenteen saavutettavuusvydhykkeet Kruunuvuorenrannasta nykytilassa.

Kun Kruunusillat-hanke on toteutettu, Kalasataman saavuttaa Kruunuvuorenrannasta vain
reilussa 10 minuutissa. Hakaniemen ja Kruunuhaan saavuttaa pyoralla alle 20 minuutissa. Kes-
kusta saavutetaan pyoralla reilussa 20 minuutissa (kuva 29).
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Kuva 29. Pydériliikenteen saavutettavuusvyéhykkeet Kruunuvuorenrannasta tavoitetilassa.
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Joukkoliikenteen saavutettavuus

Saavutettavuustarkasteluissa tutkittiin myods pysakkien jalankulkuvydhykkeitda. Merkittava
osa Laajasalon nykyisesta ja suunnitellusta maankdytdsta sijoittuu uuden raitiotieyhteyden
pysdkkien 800 metrin saavutettavuusalueelle, joka tarkoittaa keskiverrolla 70m/min kave-
lynopeudella noin 11,5 minuuttia. Saavutettavuusalueet on muodostettu kavelyverkkoa pit-
kin. Kalasatamassa koko Nihdin alue sijoittuu jalankulkuvyohykkeeseen (kuva 30).

Raitiotien pysakit
Jalankulun saavutettavuusvydhykkeet
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Kuva 30. Jalankulun saavutettavuusvyéhykkeet raitiolinjan pysdkeilld.

Laajasalon pdassa jalankulun saavutettavuusvyohykkeita vertailtiin tarkemmin vaihtoehtojen
1 ja 2 osalta. Asukkaiden osalta lahtotietona kdytettiin nykytilaa ja vuoden 2050 tilanteen
osalta MAL-maankéayttdprojektiota 2050 veO (ilman Ostersundomin maankayttda). Pysakkien
ymparille muodostettiin 200 m, 400 m, 600 m, 800 m ja 1000 m jalankulun saavutettavuus-
alueet kavelyverkkoa pitkin. Kuvassa 31 on esitetty rinnakkain saavutettavuusalueet vaihto-
ehtojen 1 ja 2 osalta. Pidemman linjauksen vaihtoehdossa 800 metrin kdvelyetdisyydella 13-
himmasta raitiotien pysakista asuu vuonna 2050 yhteensa arviolta 11 500 ihmistd, kun taas
lyhyemman linjauksen vaihtoehdossa asukkaiden maara jaa hieman alle 9 500:een (taulukko
4).
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Kuva 31. Yliskyldn alueen ra/t/ot/en pyscékkien saavutettavuusvyohykkeet kéivellen hankevaih-
toehdoissa 1 ja 2. 800 metrin raja korostettu katkoviivalla.

Taulukko 4. Asukkaat v. 2050 enintédn 200 m - 1000 m etdisyydelld lGdhimmdstd pysdkistd

vaihtoehdoissa 1 ja 2

Kavelyetaisyys lahimmalta py-
sdkiltd enintaan
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Laajasalon paassa vaihtoehtoja 1 ja 2 vertailtiin tarkemmin yhdistamalla Helmet 4.0 -malliajo-
jen ja paikkatietoanalyysin tietoja. Matka-aikavyohykkeet muodostettiin laskemalla yhteen
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jalankulun etdisyys lahimmalle raitiotien pysakille ja matka-aika raitiovaunulla Helsingin
padrautatieasemalle, Hakaniemeen ja Pasilan asemalle (kuvat 32, 33 ja 34). Matka-aika-
vyOhykkeiden ulkorajana kaytettiin 800 metrin jalankulkuetaisyytta pysakista.

Ollinraition ja Reposalmentien pysakkien ymparistosta matka-ajat pitenevat selvasti lyhyem-
man linjauksen vaihtoehdossa ja alueen itdosan asukkaat jaavat pysakeista 800 m jalankul-
kuetdisyyden ulkopuolelle. Matka-ajat pois jadvien pysakkien palvelualueiden sisalta Paarau-
tatieasemalle, Hakaniemeen ja Pasilan asemalle kasvavat keskimdarin 5 minuuttia.

T IEATE | TIIEETeY | 7
“ TAMMISALO ; ©  TAMMISALO ;
TAMMELUND TAMMELUND

Kiekkol
Trissay
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%, L
& &

Matka-aika Helsingin paarautatieasemalle |
800 m jalankulkuetdisyydella raitiotien pysakeista |
B 26 - 30 min
2| B 31 - 35 min
- 36 - 40 min

o Aittasaari
< g 500 m
e —]

Kuva 32. Matka-aikavyéhykkeet Helsingin Péddrautatieasemalle. Matka-aika sisdltdd enintdén
800 m kdvelymatkan Idhimmadlle raitiotien pysdkille ja matka-ajan raitiovaunulla.
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Kuva 33. Matka-aikavyéhykkeet Hakaniemeen. Matka-aika siséltdd enintddn 800 m kdvely-
matkan Iéhimmdille raitiotien pysdkille ja matka-ajan raitiovaunulla.
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Kuva 34. Matka-aikavyéhyk/{éet Pasilan asemalle. Matka-aika sisdltdd enintddn 800 m kéve-
lymatkan Iéhimmdlle raitiotien pysdkille ja matka-ajan raitiovaunulla.
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Kruunusillat-hankkeen raitiotieyhteyden vaikutusta joukkoliikennematkojen keskimaardiseen
matka-aikaan tutkittiin liikennemallilla. Vertailut kuvaavat kokonaismatka-ajan (sisaltaa kave-
lyajan, odotusajan, vaihtoajan ja matka-ajan) muutosta hankevaihtoehtojen ja vaihtoehdon
0+ valilla.

Kruunuvuorenrannasta alkavilla matkoilla Kruunusillat-hankkeen raitiotieyhteys lyhentaa
matka-aikoja etenkin Helsingin etela-, lansi- ja pohjoisosiin hankevaihtoehdossa 1 (Laajasa-
losta lanteen). Eniten matka-aika lyhenee Kruunuvuorenrannasta Kalasataman, Korkeasaa-
ren, Hakaniemen ja Kruunuhaan alueille paattyvilla matkoilla. Matka-aika Kruunuvuorenran-
nasta pitenee Laajasalon sisdisilla matkoilla maksimissaan noin 7 minuutilla, mika johtuu ver-
tailuvaihtoehdon VeO+ nykyistdakin tiheammasta bussiliikenteesta Herttoniemen metroase-
malle. Matka-aika pitenee myos Helsingin kaakkois- ja itdosiin, Kulosaareen ja Viikkiin. (kuva
35). Vaihtoehto 2 ei eroa merkittavasti Kruunuvuorenrannasta lahtevien matkojen osalta
vaihtoehdosta 1.

§ Joukkollkennematkolen matka-ajan muutos
keskimaarin vs. ved AHT
Lahtépaikka Kruunuvuorenranta

Vartiaharjii,

Marjanieml

Villinki C

Kuva 35. Joukkoliikenteen matka-ajan muutos keskimddrin (minuuttia) aamun huipputuntina
hankevaihtoehto 1, Idhtépaikka Kruunuvuorenranta.

Yliskylasta alkavilla matkoilla Kruunusillat-hankkeen raitiotieyhteys (Vel) lyhentda matka-ai-
koja kantakaupungin suuntaan vdhemman kuin Kruunuvuorenrannasta alkavilla matkoilla ja
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eniten raitiotieyhteyden varrella oleville alueille (Korkeasaari, Nihti, Hakaniemi ja Kruunu-
haka). Vertailuvaihtoehdossa Ve 0+ tihea bussiliikenne Yliskylasta ja Yliskylan kautta Hertto-
niemen metroasemalle lyhentad odotusajan osuutta matka-ajassa, minka vuoksi metropalve-
lun saavutettavuus on vertailuvaihtoehdossa varsin hyva. Matka-aika raitiotieyhteydella pite-
nee erityisesti Jatkdsaareen, Hernesaareen ja Kumpulan ja Viikin alueelle (kuva 36). Raitiotie-
yhteys tarjoaa kuitenkin palvelutasohyétyjd, kuten vaihdottoman yhteyden keskustan suun-
taan.

keskimaérin vs. ve0 AHT
Lahtopaikka Y liskyld

Joukkelikennematkojen matka-ajan muutos I

joh
IS
U
o~

DeWe e

,_.
~

M

Kuva 36. Joukkoliikenteen matka-ajan muutos keskimddrin (minuuttia) aamun huipputuntina,
hankevaihtoehto 1, Idhtépaikka Yliskyld.
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Vaihtoehdossa 2 Yliskyldsta alkavilla matkoilla matka-aikavaikutukset ovat hyvin samansuun-
taisia kuin vaihtoehdossa 1. Raitiotieyhteys lyhentaa matka-aikoja erityisesti raitiotieyhtey-
den varrella oleville alueille. Vaihtoehdossa 2 osa sellaisista matkustajista (Kumpulan-Pasilan
suunta) siirtyy bussin kayttdjiksi, joille bussi olisi hieman nopeampi my6s vaihtoehdossa 1.
Raitiotien houkuttelevuus suhteessa bussiin ndakyy ndissa tuloksissa, sita kdytetaan mielelldaan
vaikka matka-aika olisi hieman bussimatkaa pidempi (kuva 37).

Joukkelikennematkojen matka-ajan muutos
keskimaérin vs. ve0 AHT
Lahtopaikka Y liskyld

Kuva 37. Joukkoliikenteen matka-ajan muutos keskimddrin (minuuttia) aamun huipputuntina,
hankevaihtoehto 2, Idhtépaikka Yliskyld.

Autoliikenteen saavutettavuus

Yliskyldn kannalta autoliikenteen saavutettavuus muuttuu hankkeen seurauksena etenkin
Laajasalon — Herttoniemen alueella, missa liikkennemaarien pieneneminen nopeuttaa liiken-
nettd. Kuvassa 38 on esitetty autoliikenteen matka-ajan muutos aamuruuhkassa Yliskylasta
lahdettaessa.

Keskustan ja Hakaniemen katujarjestelyt (Kaivokadun ja Hakaniemenrannan kaistavdahen-
nykset) nakyvat kuitenkin niin, ettd matka-ajan vahenema Laajasalosta on nailla alueilla 13-
hes olematon verrattuna ympardiviin alueisiin.
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Autolikenteen matka-ajan muutos
keskiméarin vs. ve0 AHT
LhtOpaikka Yliskyld
{minuuttia)

Tulligaarn

Laajasila

Ay

Vithki C

Kuva 38. YIisI;yldstd aamulla Iéhtevien automatkojen matka-ajan muutos.

Keskustan autoliikennesaavutettavuus heikkenee monin paikoin ja vain Laajasalon suun-
nasta matka-aika keskustaan lyhenee (kuva 39). Ruuhkautuminen lisddntyy Kaivokadulla
Rautatieaseman edessa sekd Hakaniemenrannassa kaistavahennysten my6ta, vaikka liiken-
nemaddra vahenee. Ruuhkautuminen kevenee Pitkalldsillalla ja Kaisaniemenkadulla vdahene-
van lilkkennemaaran myota. Lilkennemaara kasvaa kaistamuutosten my6ta mm. Pohjoisran-
nassa, Hakaniemen sillalla, Siltavuorenrannassa ja Esplanadeilla. Aamuruuhkassa ajoajat kas-
vavat enimmilladan puolella minuutilla lyhyilla sisdisilla matkoilla Hakaniemestd, Kruunun-
haasta ja Katajanokalta keskustaan. Suurimmalla osalla seutua vaikutus on joko hyvin pieni
tai alle 15 sekunnin luokkaa kuten Hameenlinnanvaylan, Tuusulanvaylan ja ltavaylan sekto-
reissa keskimaarin. Laajasalon suunnasta matka-aika autolla keskustaan lyhenee.
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Autolikenteen matka-ajan muutos
keskimaarin vs. ved AHT
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Kuva 39. Keskustaan aamulla saapuvien automatkojen matka-ajan muutos.

2.7 Ymparistovaikutukset
2.7.1 llmastonmuutos

Hanke edistda osaltaan ilmastonmuutoksen torjumista vahentamalla liikenteen CO2-paas-
toja. Ymparistovaikutusten arvioinnissa vuonna 2014 tehdyn vaikutustarkastelun perusteella
Kruunusillat-hanke vahentaa hiilidioksidipaastoja Helsingin seudulla tulevaisuudessa verrat-
tuna hankkeen toteuttamatta jattdmiseen. Vuonna 2015 tehdyssa tarkemmassa laskelmassa
kaytdssa on ollut uusi liikennemalli ja mallin kattama alue on laajempi kuin aiemmin. CO2-
paastdjen vahenema raitiotiejarjestelman kayttéonoton seurauksena on 4100 tonnia vuo-
dessa. Tama vastaa 0,12 % liikkennemallin kattaman alueen liikenteen hiilidioksidipdastoista.
Uudet HSL:n HELMET 4 -mallilla tuotetut ennusteet ndyttavat hiilidioksidipaastoille 1250
tonnin vuotuisia vahenemia vaihtoehdossa 1 ja 1240 tonnin vahenemaa vaihtoehdossa 2.

Kruunusillat-hanke tukee tavoitteita lisata kestavien liikkennemuotojen eli joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyordilyn osuutta liikenteessa. Hanke kytkeytyy Helsingin yleiskaavan mukaisen
raideliikenteen verkostokaupungin kehittamiseen mahdollistamalla raitiotieyhteyteen tu-
keutuvan yhdyskuntarakenteen taydentamista Kruunuvuorenrannan itdpuolisella rannikko-
vybhykkeella.
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Hankkeen suunnittelun yhteydessa laaditun ilmastonmuutokseen varautumisen ja sopeutu-
misen selvityksen tulokset otetaan huomioon suunnitteluratkaisuissa, hankinnoissa ja riskien
hallinnassa. Kruunusillat-hanke pyrkii olemaan yksi ensimmaisista Ceequal-sertifikaatin Suo-
messa hakevista hankkeista. Kruunusillat-hanke toteuttaa Helsingin kaupungin vahdapaastoi-
sen tydmaan kriteeristod, joka on otettu kaytté6n vuonna 2020. Vahdpadstdisen tydmaan
kriteereilla pyritaan kohti Helsingin ilmastotavoitteita. Ndiden tavoitteiden kustannusvaiku-
tusta ei ole arvioitu vuoden 2016 hankesuunnitelmassa.

2.7.2 Melu, runkodani ja tarina
Melu

Katuosuuksilla raitiovaunujen aiheuttamat danet peittyvat tieliikenteen meluun, mikali rai-
teet sijaitsevat vilkasliikenteisen kadun vieressa tai keskella. Talléin myds raitiovaunujen ai-
heuttaman melun vaikutus keskidanitasoon jaa todenndkdisesti ydajan melua lukuun otta-
matta yleensa pieneksi. Raitiotieliikenteen aiheuttama melu syntyy kiskon ja pyorien kontak-
tista. Raitiovaunun moottorin tai rungon aiheuttama aani on alhaisten ajonopeuksien vuoksi
pieni. Meluvaikutusta pienentdaa myos se, etta yhteysvalille hankittava raitiovaunukalusto on
uutta ja hiljaista. Muusta liikennemelusta erottuvaa raitiovaunujen aiheuttamaa aanta voi
syntya kaarteissa ja vaihteiden kohdalla. Uudet vaihteet sijaitsevat padosin pysakkien lahei-
syydessd, missd nopeudet myds ovat alhaisia. Lisdaksi uudet vaihteet voidaan paasaantoisesti
toteuttaa ns. syvduraisina vaihteina, joissa raitiovaunun yliajo aiheuttaa vihemman melua
kuin matalauraisissa vaihteissa. Raitiovaunujen aiheuttamaa melua ei yleensa torjuta kaide-
tai seinamarakenteilla. Melun torjuntaan liittyvat mahdolliset rakenteelliset ratkaisut esite-
tadan katusuunnitelmissa.

Kohteita, joissa raitiovaunujen melu on maaraadva ovat Merihaka, sillat, Nihti ja Ollinraitio ja
Yliskylan varikon edusta. Naissa kohteissa raitioliikenne on merkittavin liikennemelun ldahde,
mutta sen tuottama melu ei ole varikon edustaa lukuun ottamatta niin suurta, etta tarvittai-
siin meluntorjuntatoimenpiteitd. Vaihteiden yliajon aiheuttama melu nousee esiin varsinkin
hankevaihtoehdossa 2 Laajasalontien paatepysakin ja varikon edustan raideviuhkojen koh-
dalla. Haittaa on vdahennetty myds siirtamalla Laajasalontien vaihderistikkoa pohjoisemmaksi
ja valitsemalla varikon edustalle yksisuuntainen vaihdeviuhka.

Vaihtoehtojen VeO+, Vel ja Ve2 meluvyéhykkeet Yliskyldn alueella on esitetty alla olevissa
kuvissa (kuvat 40 - 44). Vaihtoehdossa 1 (Ve1l) raitioliikenteen melu on hallitseva Ollinraitiolla,
llomdentielld ja Reposalmentielld varikon edustalla. Vaihtoehdossa 2 (Ve2) meluvaikutukset
kohdistuvat Reposalmentielle varikon edustan alueeseen. Vaihtoehdossa 1 raitiotien melu-
alueella (yli 45 dB paivamelutaso) asuu noin 2300 asukasta enemman kuin vaihtoehdossa 2.
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Kuva 44. Ve2 raitioliikenteen aiheuttamat pdivéajan keskidéinitasot.

Molempien hankevaihtoehtojen yhteiselle osuudelle meluntorjuntaa on esitetty Koirasaaren-
tielle kahteen kohteeseen. Karkealla arviolla (meluseini: 1000€/m?, melukaide 800€/jm) han-
kevaihtoehtojen yhteisen osuuden meluntorjunta maksaisi 160 000 €. Hankevaihtoehdon Vel
toteuttaminen edellyttdisi meluntorjuntaa llomaentielle pdivakodin oleskelualueen suojaksi
ja Reposalmentien ja lloméaentien risteyksen asuinrakennuksen suojaksi. Karkealla arviolla
(meluseinid: 1000€/m?) hankevaihtoehdon 1 meluntorjunta maksaisi 330 000 €.

Siltakannen kautta raitiovaunun aiheuttama tarindherate siirtyy ilmadaneksi, joten siltakan-
nen sateilemaa melua voidaan vahentda eristamalld raitiorata sillasta runkomelueristeella.
Kruunuvuorensillan sateilema melu ilman runkomelueristetta ja 10 dB runkomelueristeen
kanssa on esitetty alla olevissa kuvissa (kuvat 45 ja 46). Kummassakaan tapauksessa Kruunu-
vuorensillan melu ei ylitd melun ohjearvoja lahimmilla oleskelualueilla. Sillan kannen varah-
telyn tuottama melu voidaan kuitenkin kokea hairitsevana ja daniymparistéon kuulumatto-
mana danena, joten silld voi olla imagoa haittaava vaikutus.
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Kuva 46. Kruunuvuorensillan séteilemé melu (péivdajan keskiddnitaso), raitiorata eristetty sillasta 1
dB vaimentavalla runkomelueristeelld.
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Tarina

Tarind on melun kaltainen ymparistdhaitta. Liikenteen aiheuttaman tarindn syntymiseen ja
voimakkuuteen vaikuttavat muun muassa likkenndivan kaluston tyyppi ja kunto, liikenndinti-
valineen paino, ajonopeus, rakenteet ja perustamistapa, kiskojen kunto, alueen maaperan
laatu ja pehmeiden kerrosten paksuus ja kerroksellisuus seka tarindlahteen etta havaintokoh-
teen alla. Rakennuksessa koetun tarindn siirtymiseen rakennuksiin ja rakennuksissa vaikuttaa
myo6s perustamistapa, rakennuksen jaykkyys ja siind kaytetyt materiaalit.

Raitiotieliikenteen tarind on voitu ottaa huomioon radan sijoittelussa olemassa olevilla ja uu-

silla asuinalueilla. Lisdksi kaavoituksen yhteydessa on otettu huomioon radan |aheisyys. Tari-
nan torjuminen otetaan huomioon alus- ja paallysrakenteen suunnittelussa ja toteutuksessa.
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Runkomelu

Runkomeluksi kutsutaan maaperan ja rakenteiden varahtelyn aiheuttamaa danta. Raken-
nusten sisalla riski runkomeluhaittoihin syntyy silloin, kun rata ja rakennus ovat kalliolla tai
erittdin tiiviilla kitkamaalajilla, ja niiden valinen etdisyys on pieni. Riskietdisyys on yleensa
muutamia kymmenia metreja.

Raitiovaunujen ajonopeudet ovat yleensa melko alhaiset, mika vahentaa varahtelyn lahtota-
soja ja vahentaa runkomelun syntymisen riskia. Siltarakenteen vardhtelysta syntyvaa runko-
aanta voidaan havaita sillan alapuolella ja sivuilla.

Runkomelun torjuminen otetaan huomioon alus- ja paallysrakenteen suunnittelussa ja to-
teutuksessa. Siltojen perustusrakenteiden tai louhetdayton paalle rakennetun ratarakenteen
kautta valittyvan varahtelyn ei arvioida aiheuttavan tarinahaittaa ymparistéon. Melu- ja ta-
rindselvityksid tadydennetdan tarvittaessa asemakaavatoiden yhteydessa. Vaikutuksia on ka-
sitelty julkaisuissa "Kruunuvuoren joukkoliikenneyhteyden melu-, runkomelu- ja tarindselvi-
tys — yhteenvetoraportti” WSP 2015 seka ”Selvitys Kruunusiltojen rakentamisen aikaisesta
ymparistomelusta” WSP2015.

Vaihtoehdon Ve2 (pdatepysakki Laajasalontielle) vaikutus runkomelueristyksen maaraan
(vertailukohtana Vel) on vdhentava ja vaikutuksen laajuus noin ~1000 raidemetrid. Yliskylan
alue on kokonaisuudessaan verrattain helppoa maaperaa runkomelun suhteen, joten eris-
tyksen vaatimukset ovat vaimennuksen tehon ja maaran osalta suhteellisen pienet.

2.7.3 Vesistovaikutukset

Kayton aikaiset vesistovaikutukset liittyvat siltojen vedessa sijaitseviin tukirakenteisiin ja
penkereisiin seka niiden mahdollisesti aiheuttamiin muutoksiin veden virtauksissa. Finkensil-
lan ja Kruunuvuorensillan kohdalla vapaan aukon vesipoikkipinta-ala pienenee alle viisi pro-
senttia nykyisesta. Siltatuet voivat aiheuttaa paikallista sedimentoitumista, minka merkitys
vesiekosysteemiin ja sen toimintaan arvioidaan vahaiseksi. Kruunusiltojen rakentaminen ei
vaikuta juuri lainkaan meren pinnankorkeuteen Kruunuvuorenseldlld, Sompasaarensalmessa
tai Vanhankaupunginlahdella. Suolapitoisuuden vaihtelu on pienta verrattuna luontaiseen
vaihteluun.

Kalastolle ja kalastukselle aiheutuvat vaikutukset ovat padasiassa vesistorakentamisen ai-
heuttamia ja siten tilapaisid. Pysyvida muutoksia havaitaan [ahinna pysyvien rakenteiden ja
syvyyssuhteiden muutosten aiheuttamina habitaattimenetyksina seka habitaatti- ja virtaus-
muutoksina. Rakenteiden aiheuttamat virtausmuutokset saattavat hankaloittaa kalastusta.
Pysyvat vaikutukset kalastoon ja kalatalouteen arvioidaan jaavan vahaisiksi. Kruunuvuoren-
sillan pylonin ja valiaikaisen tayton alueella sijaitsee karisiian kutualue. Rakennustdiden yh-
teydessa kutualue ennallistetaan pylonin juurelle kompensaationa.
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2.7.4 Luontovaikutukset

Kruunusillat-hankkeen vaikutusalueella on lintujen pesimaluotoja, joista Kruunuvuorenselan
Nimismies ja Emanta -nimiset luodot sijoittuvat Kruunuvuorensillan linjalle. 1.4-30.6 vadlisena
aikaa rakentamistoita ei saa tehda 250 metria lahempana luotoja, rajoitus ei koske sillan
kansirakenteen paalla tehtdvia rakennustdita. Palosaaren alueella ei saa suorittaa rakenta-
mistdita lintujen pesintdaikana, ennen kuin ruoppaukset ja taytdt ovat muuttaneet alueen
rakennetuksi alueeksi. My0s paalutustdille ja ruoppauksille seka taytdille on tiukat aikarajoi-
tukset lintujen ja vaelluskalojen vuoksi. Luodoille ei tule siltoihin tai rakentamiseen liittyvia
rakenteita.

Hankkeella ei Nihti-Kruunuvuorenranta -vesitaloushankkeen vesilupahakemuksen yhtey-
dessa tehdyn Natura-tarvearvion perusteella ole merkittavia vaikutuksia Vanhankaupungin-
lahden lintuvesi Natura-alueeseen.

Pilaantunut maapera

Hakaniemen alueen maaperdssa on laajalti haitta-aineita. Vuoden 2016 hankearvioinnissa ei
Kruunusillat-hankkeella ole arvioitu pilaantuneista maista johtuvia vaikutuksia tai kustan-
nuksia. Padosa pilaantuneisuudesta aiheutuvista kustannuksista kohdistuu Hakaniemen
muille hankkeille, mutta rakentamisen vaikeutuminen kohdistuu osittain myos Kruunusillat-
hankkeelle. Pilaantuneen maan kunnostaminen alueella tehdaan rakentamisen vaatimassa
laajuudessa.

2.8 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Raitiotien rakentaminen olemassa olevaan katutilaan aiheuttaa kiertohaittaa ja viivytyksia
jalankulkijoille, pyorailijoille ja autoilijoille seka melua, tarinaa ja pélyamista. Tydmaan toi-
minta ja kuljetukset voivat ajoittua padosin ruuhka-aikojen ulkopuolelle, jolloin hairié koh-
distuu erityisesti kadun lahitalojen asukkaisiin. Kiertohaitta kestdaa tydmaan ajan, mutta
muuten haittoja voidaan lieventaa hyvalla suunnittelulla, viestinnalla ja opastuksella. Myos
Asematunnelin kannen korjaamisella, Kaivokadun — Kaisaniemenkadun — Elielinaukion tyo-
mailla ja uuden paatepysakin rakentamisella osana kokonaisuutta on suuri vaikutus kaikkiin
liikennemuotoihin keskustassa. Suurin osa keskustan liikennehaitoista syntyy muiden sa-
manaikaisten tai raitiotien paatepysakin rakentamista edeltaviin Asematunnelin kanteen tai
Kaivokadun-Kaisaniemenkadun kunnallistekniikkaan kohdistuvista téista. Kaivokadun katkai-
seminen noin vuodeksi kaikelta liikenteelta ja noin kahdeksi vuodeksi autoliikenteelta ai-
heuttaa mallinnusten perusteella suurimmillaan 2 miljoonan euron aikakustannus- ja palve-
lutasohaitan kuukaudessa, josta osa jyvitetdan raitiotiehankkeelle eri hankkeiden kustan-
nusosuuksien suhteessa. Muilla alueilla (erityisesti Hakaniemessa ja Laajasalossa) syntyy
my0s haittoja rakentamisen yhteydessa, ja niita esiintyy koko rakentamisen keston ajan.
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Kaivokadun katkaisun yritysvaikutukset arvioitiin erikseen. Tydmaa-ajalla on suoria ja epa-
suoria vaikutuksia yrityselamaan. Kaivokadun keskeinen sijainti ja haittojen pitka kesto ko-
rostavat tydmaajarjestelyjen merkitysta. Suorat vaikutukset syntyvat tydmaan aiheuttamista
liikkumisen tilapaisjarjestelyistda, muuttuvista asiakasvirroista, tyémaan vaikutuksista kau-
punkiympariston miellyttavyyteen seka yritysten nakyvyyteen. Epdsuorat vaikutukset taas
syntyvat heijastusvaikutuksina esim. liikenteeseen ja logistiikkaan, alueella tyéssakdyvien
tyohyvinvointiin seka toisaalta myos pitkdaikaisempina vaikutuksina ihmisten mahdollisesti
muuttuvan asiointikdayttdaytymisen seurauksena. Haittojen minimoimiseen tulee kiinnittaa
erityista huomiota. Elinkeinoeldman ja yritysten ndakékulmasta tydmaa aiheuttaa vaikutuksia
liiketoiminnan operointiin (logistiikka, huolto, tydvoima) seka erityisesti asiakas- ja imago-
vaikutusten seurauksena epdavarmuutta tyémaa-aikaisista ja sen jalkeisista tulovirroista. Vai-
kutukset kohdistuvat erityyppisiin yrityksiin eri tavoin. Voimakkaimmat vaikutukset syntyvat
yrityksille, joiden myynti on vahvasti kiinni sijainnista, asiakasvirroista ja nakyvyydesta (kau-
pat, palvelut, matkailutoimijat). Naiden yritysten rooli Kaivokadun lahiymparistdssa ja vaiku-
tusalueella on lukumaarallisesti ja myynnilla mitattuna merkittava. Taman vuoksi yritystoi-
minnan nakdkulmasta erityisen keskeista on se, kuinka pitkddan tydmaa-aika ja tasta johtuvat
tilapaisjarjestelyt kestavat, kuinka paljon tydmaa-aikana joudutaan muuttamaan jarjestelyja
ja kuinka suuri varmuus ajallisesta kestosta saadaan; mita lyhyempi aika on, mita kiinteam-
pid (ja laadultaan parempia) tilapaisjarjestelyt ovat ja mitd varmempia haitan kestosta voi-
daan olla, sen parempi.

Vesilupahakemuksen laatimisen yhteydessa on tehty Natura-tarvearvio. Sen perusteella ra-
kentamisella ei ole merkittavia vaikutuksia Vanhankaupunginlahden lintuvesi Natura-aluee-
seen. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat padosin hetkellisia eika niista aiheudu pysyvaa
haittaa ymparistélle, asumiselle tai liikenteelle.

Hanke on saanut vesiluvan Nihti-Kruunuvuorenranta -valisiin toimiin 27.9.2019. Vesilupa on
monin osin tiukempi kuin hankesuunnitelman aikaan on osattu odottaa. Merihaansillan
osalta vesilupahakemus on aluehallintoviraston kasittelyssa. Osa Hakaniemen liittyvien
hankkeiden vesiluvista on saanut lainvoiman ja osa on kevaalla 2021 yha aluehallintoviras-
ton kasittelyssa.
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3 KANNATTAVUUDEN ARVIOINTI
3.1 Kaupunkitaloudelliset vaikutukset

Kruunusillat-hankkeen kaupunkitaloudellisista hyddyista on laadittu paivitetyt laskelmat, jotka pe-
rustuvat uusiin saavutettavuustietoihin seka tuoreimpiin arvioihin Helsingin rakentamispotentiaa-
lista alueittain v. 2020—2049 (KYMP Myle). Aikaisemmin hankkeen kaupunkitaloudellisia hyotyja on
arvioitu selvityksessa ”Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen arviointi”
2015. Aikaisempaan selvitykseen verrattuna selvityksen lahtotilanne on siirtynyt kuusi vuotta eteen-
padin, Vartiosaari on poistettu rakentamispotentiaaleista, Kruunuvuorenrannan kaavoitettu kerrosala
on kasvanut ja liikennevaihtoehdot ovat tasmentyneet. Yliskylan Gunillankalliossa ja Tullisaaren
Borgstrominmaessa asuntotuotanto on ollut vilkasta vuodesta 2015 ja Kruunuvuorenrannan merelli-
selld alueella vuodesta 2017 alkaen.

Arvioinnin nakdkulmina ovat hankkeen toteuttamisen vaikutukset asunto- ja toimitilarakentamisen
madraan, kiinteistdjen arvoon seka kaupungin maasta saamiin tuloihin eri liikkenndintivaihtoeh-
doissa. Tydssa ei arvioida asunto- ja toimitilarakentamisen edellyttaman perusrakenteen tai palvelu-
verkoston kustannuksia. Arviot kaupungille maasta saatavista tuotoista ovat bruttolukuja, joista ei
ole vahennetty perusrakenneinvestointien kustannuksia.

Paivitetyssa selvityksessa arvioidaan aikaisempaan tapaan hankeen vaikutusta toteutuvan asunto- ja
toimitilatuotannon maéaraan 30 vuoden aikana (2020-2049) seka vaikutusta kiinteistdjen arvoon ja
kaupungin tonttimaasta saataviin tuloihin. Arviot perustuvat kahden Kruunusiltoihin perustuvan rai-
tiotieratkaisun vertaamiseen vaihtoehtoon, jossa Kruunusiltoja ei rakenneta, vaan liikenne perustuu
metro- ja bussiyhteyteen. Seuraavassa esitettavat tulokset perustuvat vaihtoehdon Vel (Kruunusillat
ja raitiotie) ja vaihtoehdon VeO (metro/bussiyhteys) véliseen vertailuun.

Kruunusiltojen ja raitiotieyhteyden toteuttaminen nostaa Laajasalossa tonttimaan rakennusoikeu-
den markkinahintatasoa keskimaarin 12 % vaihtoehdossa Vel verrattuna Ve0:aan. Vaikutus tontti-
maan hintatasoon on suurin Kruunuvuorenrannassa.

Jos hanke toteutetaan, uudet alueet rakentuvat nopeammin ja rakennettujen kiinteist6jen tayden-
nysrakentamista toteutuu enemman kuin 0-vaihtoehdossa. Ero perustuu paremman saavutettavuu-
den aikaansaaman markkinaehtoisen kysynnan kasvuun uusilla alueilla seka kiinteistdjen omistajien
tai vuokraajien halukkuuteen tdaydennysrakentaa vanhoja kiinteist6ja korkeampien tuotto-odotusten
vuoksi. Vaihtoehtojen valiseksi eroksi rakentamisen maarassa vuoteen 2050 mennessa arvioidaan
noin 250 000 kerros-m2 (4 200 asukasta/tyopaikkaa), josta nelja viidesosaa Laajasalossa ja loput paa-
asiassa Kalasataman alueella ja muualla itdisessa kantakaupungissa.

Helsingin kaupunki saa alueiden rakentamisesta maanluovutustuottoja tonttimaan vuokrauksesta,
maankayttosopimuskorvauksia yksityisiltda maanomistajilta seka kiinteistéveroja. Suurin merkitys on
kaavoitetun tonttimaan vuokrauksella rakennuttajille. Kaupungin tulojen nykyarvon eroksi vaihtoeh-
tojen valilla 30 vuoden ajalla arvioidaan noin 72 M€. Nykyarvon laskennassa on kaytetty diskontto-
korkoa 5 % ja inflaatio-oletusta 1,5 %/vuosi. Ero perustuu suurempaan rakentamisvolyymiin seka
korkeampiin tonttihintoihin, jos hanke toteutetaan. Kun tulojen nykyarvo lasketaan 40 vuoden ajalta
olettaen, etta vyohykkeen rakentaminen jatkuu pienemmalla volyymilla 30 vuoden jalkeen, nykyarvo
kasvaa 72 M€:sta (30 vuotta) 92 M€:oon. Tama jakso kattaa my6s kannattavuuslaskelman aikajan-
teen.
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Laskelman mukaan investointi saa aikaa noin 2 000 henkil6tyévuoden vaikutuksen tyopanokseen ra-
kennustyémailla. Lisaksi syntyy noin 1 700 henkilotyévuoden tydpanos rakennusaineteollisuudessa
seka rakentamisen palveluissa (mm. suunnittelu, kuljetukset ym.). Kokonaisvaikutus tydvoiman ky-
syntdan on noin 3 700 henkil6tyovuotta suunnittelu- ja rakentamisvaiheen aikana.

Investoinnin aikaansaamasta tyévoiman kysynnasta arvioilta 20-25 % suuntautuu Helsingissa asu-
vaan tyovoimaan ja suunnilleen saman verran muun Helsingin seudun tyévoimaan. Suurin osa (50—
60 %) vaikutuksesta suuntautuu muualla Suomeen ja ulkomaille.

Saavutettavuuslaskelmien mukaan Kruunusiltojen raitiotieyhteys parantaa merkittavasti Kruunuvuo-
renrannan ja Helsingin keskustan seka Itdisen kantakaupungin vilista saavutettavuutta bussi/metro-
vaihtoehtoon verrattuna. Yliskyldssa suurimmalla osalla alueista saavutettavuus paranee jonkin ver-
ran, mutta Yliskylan pohjoisosassa se heikkenee, kuten myds Laajasalon eteldosassa Jollaksessa.
Hyva saavutettavuus lisdaa alueen vetovoimaa, nopeuttaa sen vaikutusalueen asuin- ja toimitilaraken-
tamista ja nostaa asuntojen ja tonttimaan markkinahintaa. Alueella erityisesti Kruunuvuorenran-
nassa useiden vuosien ajan toteutunut rakentaminen on perustunut rakennuttajien, sijoittajien ja
kotitalouksien oletukseen alueelle tulevasta tehokkaasta liikenneyhteydesta ja sen mukanaan tuo-
mista eduista.

Silti tonttimaasta kaupungille saatavat tuotot eivat kata laheskadan investoinnin kustannuksia. Tata
on punnittava sita vastaan, etta raitiotie ja sen vaikutusalueen rakentaminen kuuluvat oleellisena
osana yleiskaavassa (2016) tavoitteeksi asetetun tiivistyvan ja hyvin saavutettavan raideliikennekau-
pungin kokonaisuuteen.

3.2 Yritysvaikutusten arviointi

Alla on kuvattu yritysvaikutusten arvioinnissa nousseita keskeisia havaintoja. Kattavampi kuvaus
hankkeen yritysvaikutuksista on kuvattu yritysvaikutusten arviointiraportissa. Tyonaikaisten haitto-
jen vaikutuksia on lisaksi tutkittu tarkemmin keskustan osalta Kaivokadun alueen tyonaikaisten yri-
tysvaikutusten arviointiraportissa.

Hankkeella on merkittavia vaikutuksia alueen yrityksille niin rakentamisen aikana kuin sen valmistut-
tua. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia ovat mm:. lilkkkumisen ja logistiikan tilapaisjarjestelyt ja kierto-
reitit, meluhaitat ja viihtyisyys ja ndista johtuvat seuraukset, kuten saavutettavuuden ja esteetto-
myyden heikentyminen, asiakasvirtojen muutokset ja yritysten nakyvyys katukuvassa. Nama vaiku-
tukset aiheuttavat huomattavaa epavarmuutta yritysten liiketoiminnalle. Tyémaan keston ollessa
useita vuosia ja vaiheistuksen pitkittdessa kestoa entisestaan keskustassa ja Yliskyldssa, erityisesti
asiakasvirroista riippuvaiset pienyritykset ja toiminnot tulevat kdarsimaan rakentamisen aikaisista vai-
kutuksista merkittavasti.

Rakentamisesta johtuvien negatiivisten yritysvaikutusten ennaltaehkaisyssa korostuu tydmaajarjes-
telyiden toteuttaminen siten, etta vaikutusalueen palvelut ja toiminnot pysyvat mahdollisimman hy-
vin saavutettavissa. Tydmaajarjestelyiden ja aikataulujen (myds toteutuksen kokonaisaikataulu) pita-
minen mahdollisimman muuttumattomana ja ennakoitavana edesauttaa yritysten mahdollisuuksia
yllapitaa liiketoimintaa rakentamisvaiheessa. Viestinnalla ja markkinoinnilla on niin ikdan keskeinen
rooli rakentamisen aikana. Viestinta hankkeen toteuttajien ja yritysten sekda muiden alueen sidosryh-
mien valilla tulee olla jatkuvaa, jotta mahdollisiin muutoksiin voidaan reagoida ajoissa. Markkinoin-
nin (sis. fyysinen ja bréandien nakyvyys) avulla voidaan nostaa tydmaan vaikutusalueella olevia palve-
luita ja toimintoja esille, jotta niiden asiakasvirtoja saadaan tuettua.
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Valmiin toteutuksen myo6ta raitiotie ja Kruunusillat yhdistavat Laajasalon tiiviimmin keskustaan, jol-
loin yritysten kannalta merkittavin positiivinen vaikutus on asiakaspotentiaalin kasvu raitiotielinjauk-
sen vaikutusalueella aluerakentamisen ja uusien siltayhteyksien ansiosta. Parantunut saavutettavuus
tukee myo0s yleisesti tydmatka- ja asiointiliikennetta Laajasalon ja keskustan ja naiden valisilla alu-
eilla. Hankkeen osittain mahdollistama aluerakentaminen tukee uusien liiketoimintojen syntymista
erityisesti raitiotieyhteyden varteen ja merenrannoille Hakaniemessa, Kalasataman eteldosassa ja
Kruunuvuorenrannassa. Valmiin kokonaisuuden osalta yritysvaikutukset ovat padosin positiivisia
mutta on kuitenkin huomioitava, ettd aiemmin tietyille alueille kohdentuneet asiakasvirrat tulevat
jakautumaan laajemmalle vaikutusalueelle. Valmistuneen hankkeen seurauksena vaikutusalueen lii-
ketilojen kustannukset voivat nousta, mika puolestaan asettaa haasteita erityisesti pienten toimijoi-
den mahdollisuuksiin pyorittdaa kannattavaa liiketoimintaa.

Taulukko 5. Valmiin hankkeen vaikutusten kohdistuminen. (Muunneltu Kaivokadun alueen tyén-
aikaisten yritysvaikutusten arviointiraportti)

Toimiala/tyyppi Vaikutusten ldhde Positiiviset vaikutukset Negatiiviset vaikutukset

Asiointivirtojen lisé&ntyminen vetovoiman

Liiketiloissa
toimivat yrittajat
(kauppa ja
palvelut,
kiinteiston-
valittajat yms.)

kasvun myétéa

Keskustan fyysisen ja koetun
saavutettavuuden lisdéntyminen erityisesti
Nihti-Kruunuvuoren —alueen asukkaille
Rautatieasema-Hakaniemen -alueen
imago asiointipaikkana paranee

Lisddntyva myynti lisaéantyvan
liikennevirran ansiosta

- Mahdollinen liilkepaikan uudelleen

jarjestelyn tarve lisaa yrittgjien
kustannuksia

Liikepaikan vuokra-/hintatason
nousu alueen potentiaalisen
arvonnousun mydéta

lopputilanteessa

«  Erityisesti Hakaniemen
yritysten ndkékulmasta
tyévoiman saavutettavuus
vahvistuu huomattavasti
Kantakaupunkimaisen alueen
laajentuessa saattaa syntya

»  Tybmatkojen sujuvuus paranee erityisesti
Kruunuvuorenrannan suunnasta — kytkos .
kantakaupunkiin vahvistuu erittéin

« Toimitilan vuokra-/hintatason
nousu alueen potentiaalisen
arvonnousun myoéta

Toimitilat
(toimistot)

merkittévésti uusia yrityskeskittymia, koska
alue houkuttelee urbaania
elaméntapaa arvostavia
osaajia alueelle
Matkailutoimijat + Saavutettavuudenparaneminen +  Asiakkaiden lisaantyminen,

(hotellit) . vaikutus liikevaihtoon

Litkenneyrittdjat
(taksit, linja-

Hakaniemen alueen imagon paraneminen

+  Kysynnan lisaantyminen .
tyopaikkojen ja asukkaiden

Mahdolliset heikennykset mm.
pitenevista reiteistd, kaistojen tai

Ia:;iostt’iikka— S eitumititoksetionlioppitilantecssalopitty maé&éran lisaantyessa (taksit pysakointipaikkojen
yrittajat) yms. Kuljetuspalveluyrittajat) vahentymisestéa johtuen

+  Tulojen vahentyminen kayttajien
Pysdkainti- «  Uusia liilketoimintamahdollisuuksia ja < —_— . ) siirtyessa muihin kulkumuotoihin
laitosten asiakkaita tydpaikkojen ja asukkaiden oDt e (arvio heti hankkeen valmistuttua

lisdéntyminen - b
Y mutta alueiden rakentumisen

myo6té vaikutus véhenee)

operaattorit maéran lisdantyessa

*  Vuokrantulojen todenn&kéinen
lisdéntyminen seka

Kiinteiston- « Liike- ja toimitilojen kayttajien maaran Kiinteistéien arvon nousu
omistajat ja lisddntyminen SISto)€
. . ; . ympardivan
managerit Mahdolliset vuokralaismuutokset kaupunkiympéristan
parantuessa
3.3 Investointikustannukset

Arvio kokonaiskustannuksista perustuu viimeisimpien suunnitelmien kustannusarvioihin.
Suunnitelmien kustannusarviot on koottu yhteen Rapal Oy:n Fore kustannustenlaskentaoh-
jelmalla. Maanrakennuskustannusindeksind (MAKU) laskennassa on kaytetty lukua 104,2,
joka on ajanjakson marraskuu 2020 — helmikuu 2021 keskiarvo. Indeksin perusvuotena on
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kaytetty vuotta 2015. (2015=100). Hankkeen investointikustannukset on esitetty vuosien
2015 ja 2021 kustannustasoissa osuuksittain taulukossa 3.

Taulukko 3. Investointikustannukset eriteltynd.

2021 kustannustaso 2015 kustannustaso
Tilaajan muut kustannukset ja varaukset 14 M€ 14 M€
Kruunusillat-siltaurakka 155 M€ 146 M€
Kruunusillat-allianssin toteuttama 1. raitiotieosuus 157 M€ 150 M€
Ollinraitio — llomaentie — Reposalmentien paatepysakki 19 M€ 18 M€
Kaivokadun paatepysakkiosuus 10 M€ 10 M€

Hankearviointia varten investoinnit muunnetaan vuoden 2018 keskimaardiseen MAKU-in-
deksin tasoon 103,8. Kruunusillat-hankkeen rakennuskustannusarvio on noin 352 miljoonaa
euroa (Vel) - 330 miljoonaa euroa (Ve2).

Lisaksi tarvitaan investoinnit raitiovaunuvarikoihin (jopa 55 miljoonaa euroa Laajasalon vari-
kosta Kruunusiltojen liikenndinnille kohdistettuna) ja raitiovaunukalustoon (Ve 1 noin 85 ja
Ve2 noin 78 miljoonaa euroa), jotka sisallytetadn raitiotien liikkennéintikustannuksiin. Ve 2
tarvitseman Reposalmentien yhdysraiteen kustannus on lisdaksi noin 6 miljoonaa euroa.

Kruunusillat-hankkeeseen liittyy liséksi kohteita, joiden rakentaminen hankkeen yhteydessa
on valttamatonta tai perusteltua, mutta jotka johtuvat muusta kuin Kruunusillat-hankkeen
rakentamisesta. Naiden kustannukset (noin 200 miljoonaa euroa) eivat kohdistu Kruunusil-
lat-hankkeelle, ja ne tulisivat investoinneiksi Kruunusillat-hankkeesta riippumatta. Hankkeen
yhteydessa rakennettavista kohteista kustannuksiltaan merkittavimmat ovat Hakaniemen
sillan uusiminen ja siihen liittyvat tyot seka Kaivokadun kannen peruskorjaus. Lisaksi hank-
keen kanssa on aikataulullisesti synkronoitava Yliskyldan alueen infrarakentamista (vaihtoeh-
dossa 2 hieman enemman kuin vaihtoehdossa 1) ja katuyhteyden rakentamista Nihdissa.

Toisaalta hankkeen toteutuessa ei ole tarvetta investoida Herttoniemen terminaalin laajen-
tamiseen ja bussiliikenteen sujuvoittamiseen Laajasalon suuntaan, minka ansiosta sadste-
tdan noin 37 miljoonan euron investointikustannukset. Vaihtoehdon VeO+ vaatimia infratoi-
menpiteita ovat

Laajasalon suunnan bussikaistat
e Vertailuvaihtoehdon tehostettu bussijarjestelma edellyttaa joukkoliikenne-
kaistojen toteuttamista Herttoniemesta Laajasalon suuntaan. Arvion mu-
kaan investointikustannukset ovat noin 6 miljoonaa euroa.
Herttoniemen bussiterminaalin laajennus
e Laajasalon bussiliikenteen tehostaminen maankdyton kehittyessa edellyttaa
Herttoniemen bussiterminaalin ja sitd ympardivan katuverkon kehittamista.
Kehittamisen karkeaksi kustannukseksi on arvioitu noin 30 miljoonaa euroa.
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Metroa taydentdvien ruuhkalinjojen vaatimat pysakkijarjestelyt Herttoniemen lisdaksi Rauta-
tientorilla ja Pasilassa noin 1 miljoonaa euroa.

Vaihtoehdossa 2 tarvitaan yhdysraide Reposalmentielle. Tdman kustannukset (noin 6 miljoo-
naa euroa) otetaan huomioon laskelmissa pienentamalld korvautuvien investointien sum-
maa.

3.4 LiikennGinti- ja yllapitokustannukset
Yllapito

Raitiotien yllapitokustannukset on laskettu yleistetylla mallilla, joka perustuu HKL:n viimei-
simpiin tietoihin radan, vaihteiden, ratasdahkdjen, pysakkien jne. hoidon, kunnossapidon ja
yllapidon kustannuksiin. Yksikkokustannukset ovat hieman korkeampia kuin esimerkiksi
Raide-Jokerin hankearvioinnissa kaytetyt. Tahan vaikuttaa paitsi se, ettd kdytettavissa on ol-
lut uudemmat tiedot, niin esimerkiksi myds varautuminen korkealla pitkalla sillalla sijaitse-
van radan tehostettuun talvihoitoon. Kantakaupungin uudet raitiotieosuudet on maaritelty
vaativaksi raitiotieosuudeksi, ja Laajasalon puoli tavanomaiseksi. Ylldapidon kannalta merkit-
tavimmat kustannuserat muodostuvat pysakkien kunnossapidosta ja vaihteiden lammityk-
sestd talvella. Siltojen osalta hoitokustannukset on arvioitu kuten aiemminkin, noin 0,5 %/v
niiden rakennuskustannuksista. Vuotuiset hoito- ja yllapitokustannukset ovat hieman yli 1
miljoonaa euroa.

Liikennointi

Arvio liikenndintikustannuksista on HSL:n tuottama. Raitiotien liikenndintikustannuksia on
tarkasteltu vaunuhankintojen ja varikon osalta 30 vuoden investointikustannusten poisto-
ajalla. Koko linjan liikenndintikustannus muodostuu seuraavista osakokonaisuuksista:

e Vuotuinen poisto varikkoinvestoinnista ja kalustoinvestoinneista

e Henkilostokustannukset

e Kayttovoima- ja huoltokustannukset.

Pikaraitiotien lilkkenndinnin kustannuksista ei Suomessa ole vield yksityiskohtaista tietoa. HSL
ja HKL ovat arvioineet kustannuksia mm. Viikin-Malmin pikaraitiotien suunnittelun yhtey-
dessa, ja paivittaneet kustannuslaskelmia Laajasalon varikon kustannusarvion tarkennuttua.
Hankearvioinnissa kaytetyt yksikkdkustannukset (suluissa vertailun vuoksi HKL:n tarjoutu-
mishinta Raide-Jokerin liikenndintiin vuodelta 2018) ovat:

- 2,00 (1,63) €/km

- 47,60 (41,10) €/h

Vaunu(vuoro)paivan hinta sisaltaa varikon ja hankittavan kaluston padomakustannukset
seka varikon yllapitokustannukset ja muuttuu siksi hankelaajuus- ja linjastovaihtoehtojen
kesken:

- 1300 - 1500 €/vp
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Vaihtoehdon 1 raitioliikenteen liikenndintikustannukset ovat noin 15 miljoonaa euroa vuo-
dessa ja se sisaltda vuotuisten varikko- ja kalustoinvestointien poistojen lisdksi henkil6sto- ja
kayttévoimakustannukset. Vaihtoehdossa 2 raitioliikenteen liikenndintikustannukset ovat
noin 14 miljoonaa euroa vuodessa.

Hankearvioinnissa kaytettavat bussiliikenteen yksikkdkustannukset perustuvat HSL:n nyky-
sopimuksen bussikaluston yksikkéhintoihin:

- 0,765 -0,861 €£/km

- 36,391 €/h

- 204,173 — 212,520 €/ap

Seka vertailuvaihtoehdon etta hankevaihtoehtojen bussiliikenne on suunniteltu ajettavaksi
kaksiakselisilla busseilla, lukuun ottamatta vertailuvaihtoehdossa Haakoninlahden linjaa,
jolla tarvitaan telibussit. Laajasalon bussiliikenteen liikenndinnin vuosikustannukset ovat
vertailuvaihtoehdossa noin 13,3 ja hankevaihtoehdoissa noin 5,7 miljoonaa euroa vuodessa.

3.5 Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus
3.5.1 Laskelman periaatteet

Kannattavuuslaskelmassa verrataan hankevaihtoehtojen hyotyja ja kustannuksia vertailu-
vaihtoehtoon VE 0+. Laskelmassa on mukana vain sellaisia vaikutuksia, joihin hanke vaikut-
taa tarkasteluajanjaksona ja joiden rahamaardiseen arviointiin on menetelma ja selkeat ar-
votusperusteet. Menetelmat perustuvat Vaylaviraston hankearviointiohjeisiin. Kannatta-
vuuslaskelmassa on otettu huomioon ohjeisiin tehdyt paivitykset yksikkdkustannusarvojen
ja laskentamenetelmadn osalta vuonna 2020. Uudet ohjeet ja yksikkdarvot vaikuttavat osal-
taan siihen, etta kannattavuuslaskelman vertaaminen edellisen hankearvioinnin tuloksiin ei
ole yksiselitteista

Kruunusillat on kaupunkikehityshanke, jonka kaikkia hyoty- ja kustannuseria Vaylaviraston
yhteyskuntataloudellinen arviointiohje ei ota huomioon. Kaupunkihankkeelle on ominaista
maankadyton kehittymisesta saatavien hyotyjen suuri merkitys. Kaupunkihankkeille on myos
ominaista, etta silld saattaa olla merkittava vaikutus ihmisten elinymparistoon ja sen viihty-
vyyteen seka kohdealueen koettuun arvostukseen. Kaupunkihankkeiden lahtékohtana saat-
taa olla laajemman liikenteellisen ongelman ratkaiseminen tai alueellinen kehittaminen.
Usein kaupunkiympariston joukkoliikennehankkeet saavat Vayldviraston ohjeisiin perustu-
valla laskentamenetelmalla heikon kannattavuuden, koska maankdyton, kaupunkirakenteen
ja liikennejarjestelman kehittymisesta saatavat hyodyt voivat jaada vahalle huomiolle.

Kannattavuuslaskelmassa tarkastellaan valmiiksi rahamaaraisia ja rahaksi muutettavia vaiku-
tuksia. Kaikki tallaiset vaikutukset maaritetadn 30 vuoden pituiselta laskenta-ajanjaksolta,
jonka lisaksi tarkasteluajanjaksoon sisallytetdan rakentamisaika. Laskenta-ajanjakson ensim-
mainen vuosi (perusvuosi) on vuosi, jolloin hanke valmistuu ja avataan liikenteelle. Hank-
keen perusvuosi on 2026 ja laskenta-aika paattyy vuonna 2055.
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Investoinnin rahamaaraiset hyddyt ja kustannukset seka hankkeen avaamisen jalkeen tehta-
vat investoinnit muutetaan nykyarvoiseksi diskonttaamalla laskenta-ajanjakson ensimmai-
seen vuoteen eli ns. perusvuoteen 3,5 % diskonttokorkoa kdyttdaen. Kustannustasona laskel-
missa kdytetdan vuotta 2018 (MAKU pisteluku 103,9, 2015=100). Julkisten varojen kayttoa
korotetaan Vayldviraston ohjeissa verokertoimella 1,2. Taman ohjeistuksen mukaiset laskel-
mat on esitetty jokaisessa tapauksessa erikseen, perustunnusluvut ovat ilman verokerrointa,
jotta niitd on helpompi verrata edellisen hankearvioinnin laskelmaan.

Kannattavuuslaskelmassa on otettu huomioon aika-, onnettomuus-, paast6- ja melukustan-
nusten yksikkdarvojen korotus yleisen tulotason kasvuodotusten ja arvostusten tulojouston
mukaisesti. Korjausosuus on 1,5 % vuodessa.

Kannattavuuslaskelman vertailtavuutta edellisen vaiheen tarkasteluihin hankaloittaa se, etta
monet ldhtokohdat ovat muuttuneet vuoden 2016 jalkeen. Tarkeimmat hyoty- ja kustannus-
komponentit ovat edelleen samoja kuin aiemminkin.

Vaylaviraston hankearviointiohjeissa ja laskelmissa kaytettavissa yksikkéarvoissa on tapah-
tunut muutoksia.
o Yksikkdkustannusten tarkistusten merkitys kannattavuuslaskelmalle on vahdinen:
o] matkustajan ajan arvon keskiarvo on laskenut hieman
o] autoliikenteen ajoneuvokustannukset ovat hieman aikaisempaa alempia, seka
henkildautoille etta raskaalla liikenteella
o] onnettomuuskustannusten yksikkdarvoja on korotettu hieman
o} padstojen kustannukset ovat kasvaneet hieman
o Laskentaperiaatteita on tarkistettu, joskin diskonttauskorko on ennallaan (3,5 %).
o Aika-, onnettomuus-, paasto- ja melukustannusten yksikkdarvojen vuosikorotus (ole-
tus tulotason kasvulle ja arvostuksille) on nyt 1,5 % vuodessa, aiemmin 1,125 %/v
o Suuri muutos on verokerroin 1,2, jolla korotetaan valtion ja kuntien investointiosuutta
laskelmassa (julkisten varojen rajakustannus). Tama korostuu nyt, kun tarkemmassa
suunnittelussa investointikustannukset ovat nousseet muutenkin.

Vaikutusten arvioinnissa kdytettava HSL:n liikennemalli on myods paivittynyt uuteen versioon
(HELMET 4 aiemman 3-version sijasta).
o Malli kuvaa entista paremmin esimerkiksi vaikutuksia py6railyyn.

o uudessa mallissa siirtymat autoliikenteen ja joukkoliikenteen valilla eivat ole yhta voi-
makkaita kuin aiemmissa malliversioissa
o paivitetty joukkoliikenteen sijoitteluprosessi ottaa huomioon my®os liikennevalineiden

kapasiteetin

o taustaskenaariot ovat myds muuttuneet seka MAL2019 -ty6ssa ettd kaupungin kaavoi-
tuksessa (mm. seudun asukas- ja tydpaikkamaardennusteet, liikenteen hinnoittelu, Pi-
sara-rata, muun raitiotieverkon kehittiminen, Ostersundomin alueen aikataulut, Var-
tiosaaren maankaytto).
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Seuraavassa laskelmia on avattu hankevaihtoehtojen 1 ja 2 kannalta.
3.5.2 Investointikustannukset

Kannattavuuslaskelmassa on oletettu, etta raitiotieyhteys avataan kokonaisuudessaan
vuonna 2026 kuuden vuoden rakentamisajan jalkeen. Rakennusaikaiset korot ovat merkit-
tava kustannustekija. Rakentamisaikaiset korot lasketaan 3,5 % korolla rakentamisajalta.
Hankkeen investointikustannukset ovat (vuoden 2018 MAKU-indeksin tasossa) hankevaihto-
ehdossa 1 noin 352 miljoonaa euroa ja hankevaihtoehdossa 2 noin 330 miljoonaa euroa,
minka lisdksi Ve2 kannattavuuslaskelmassa otetaan huomioon perushankkeeseen kuulumat-
tomat Reposalmentien yhteyden kustannukset 6 miljoonaa euroa. Rakentamisaikaiset korot
6 vuodelta on noin 32 - 30 miljoonaa euroa.

3.5.3 Hyodyt

Tuottajain ylijaama

Tuottajan ylijadmaan lasketaan liikenndintikustannusten muutos, yllapitokustannusten
muutos seka lipputulojen muutos. Vaylan hoito ja yllapitokustannukset kuuluvat raitiotielin-
jan yllapitajan vastuulle. Yllapidon kustannukset koostuvat vuotuisista raidelinjan, pysak-
kien, sahkoistyksen seka vaihteiden huollosta ja yllapidosta. Merkittavin kustannusera syn-
tyy pysakkien yllapidosta, joka on laskelmien mukaan jopa 50 % kaikista vaylanpitdjan kus-
tannuksista. Joukkoliikennejarjestelman uusista matkustajista saadaan lipputuloja maltilli-
sesti. Lilkkennemallin perusteella raideyhteys lisda hieman joukkoliikenteen kysyntaa ja lippu-
tuloja, vaikka suuri osa matkustajista siirtyy joukkoliikennejarjestelman sisalla bussista rai-
tiotieliikenteeseen.

Koska raideliikenteen liikenndinti on bussiliikennetta kalliimpaa, liilkenndintikustannusten
muutos kannattavuuslaskelmassa jaa alijagamaiseksi 132 miljoonaa euroa vaihtoehdossa 1 ja
113 miljoonaa euroa vaihtoehdossa 2 arvioinnissa kadytetylla 30 vuoden tarkastelujaksolla.
Merkittava osa liikenndintikustannuksista muodostuu Laajasalon varikon investoinnin kuo-
lettamisesta. Raitiotien ja siltojen hoitoon kuluu vastaavasti 20 tai 19 miljoonaa euroa 30
vuoden aikana. Tuottajan alijadama on siis hankevaihtoehdossa 1 noin 145 ja hankevaihtoeh-
dossa 2 noin 125 miljoonaa euroa 30 vuoden aikana.

Kuluttajain ylijaama

Kuluttajan ylijagama on merkittavin hyotyera Kruunusillat-hankkeen kannattavuuslaskel-
massa. Uusi raitiotieyhteys lyhentada joukkoliikennematkojen matka-aikaa seka parantaa
matkojen palvelutasoa vahentamalla vaihtojen maaraa ja lyhentamalla jalankulkumatkojen
pituutta. Kuluttajan ylijagama muodostuu joukkoliikenteen aikakustannus- ja palveluta-
sohyodyistd, ajoneuvoliikenteen ruuhkautumisen vahenemisestd, ajoneuvokustannuksien
muutoksesta seka joukkoliikenteeseen siirtyvien uusien matkustajien hyddyista. Vaihtoehto-
tarkasteluissa joukkoliikennejarjestelman sisalla kulkutapaa vaihtavat ja ajoneuvoliiken-
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teesta siirtyvat matkustajat saavat 30 vuoden aikana 255 (Vel) tai 248 (Ve2) miljoonan eu-
ron hyodyt palvelutasossa sekd matka-aikakustannuksissa. Taman lisdaksi hyotyja syntyy jon-
kin verran ajoneuvoliikenteen matka-ajan vihenemasta.

Onnettomuuskustannusten muutos

Onnettomuuskustannusten muutoksen suuruus perustuu paaosin ajoneuvosuoritteen muu-
tokseen. Koska joukkoliikennejdrjestelmaan siirtyy vain maltillisesti uusia matkustajia, ajo-
neuvosuoritteen muutos on myds suhteellisen pieni, eivatka onnettomuuskustannukset
merkittavasti vahene. Yhteiskuntataloudellisia hyotyja onnettomuusvahenemasta syntyy
kummassakin hankevaihtoehdossa 30 vuoden investointiaikana noin 5 miljoonaa euroa.

Paastokustannusten muutos

Paastot on laskettu hiilidioksidin (CO2) ja typpipaastojen osalta (NOx). Laskelmassa raitiolii-
kenteen padstot on laskettu nollaksi. Padstdjen muutos perustuu ajoneuvosuoritteen muu-
tokseen seka bussiliikenteen suoritteen vahenemiseen raitiotieyhteyden toteuttamisen
myota. Lisdksi on otettu huomioon bussikaluston sahkdistyminen. Padstokustannusten muu-
toksen tuottamat hyddyt ovat hieman yli miljoona euroa 30 vuodessa kummassakin hanke-
vaihtoehdossa.

Julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos

Verojen ja maksujen muutokseen ovat laskettu joukkoliikennematkojen lipputulojen muu-
toksesta johtuva arvonlisaveron maaran muutos seka ajoneuvosuoritteen muutoksesta joh-
tuvat veromuutokset. Veromenetyksia kertyy valtiolle 30 vuodessa noin 6,5 miljoonaa eu-
roa.

Jaanndsarvo

Hankkeen investointien kannattavuuslaskelma on tehty 30 vuoden laskenta-ajalle. Jdan-
ndsarvohyodyksi lasketaan investointien jaanndsarvo, jonka pitoaika ylittaa 30 vuotta. Kruu-
nuvuorensillan pitoajaksi on maaritelty 100 vuotta (suunnitteluperusteena on ollut 200 vuo-
den kayttoikd), mika perustuu sillan huolto- ja korjaustarpeeseen. Muiden hankkeen siltojen
pitoaika on maaritelty 50 vuodeksi. Pohjarakenteiden pitoaika on myds 50 vuotta. Raitiotie-
ja katuosuuksien sekd muiden pintarakenteiden pitoaika on 30 vuotta, joka vastaa laskenta-
aikaa. Tekniset jarjestelmat, kuten telematiikka ovat pitoajaltaan 15 vuotta korjaus- ja uusi-
mistarpeen takia. Kannattavuuslaskelmassa jadnndsarvo diskontataan nykyarvoksi. Raken-
teiden diskontatuksi jadanndsarvoksi jaa hankevaihtoehdossa 1 noin 48 miljoonaa euroa ja
hankevaihtoehdossa 2 noin 46 miljoonaa euroa.

3.5.4 Hyoty-kustannussuhde

Kannattavuuslaskelman yhteenvedossa on esitelty hankearvioinnin rahamaardiset mittarit.
Kannattavuuslaskelmassa esitetyt rahamaarat ovat 30 vuoden investointiajan summia dis-
kontattuna nykyarvoksi. Laskentamenetelmat perustuvat Vaylaviraston hankearviointiohjei-
siin. Tassa yhteenvedossa esitetdan vain rahamaaraisia mittareita. Hyoty-kustannussuhteen
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kannattavuusraja on 1,0. Tama tarkoittaa, ettd 30 vuoden investointiaikana hankkeen tuot-
tamat yhteyskuntataloudelliset hyodyt ovat yhta suuret kuin investointikustannukset. Kan-
nattavuuslaskelmissa Vel ja Ve2 hankkeen nettokokonaiskustannukset ovat korkoineen 347
ja 329 miljoonaa euroa ja hyédyt 138 ja 149 miljoonaa euroa. Hankkeen hyoty-kustannus-
suhteeksi tulee hankevaihtoehdossa 1 noin 0,40 ja hankevaihtoehdossa 2 noin 0,45. Kun
otetaan huomioon julkisten varojen rajakustannus, hydty-kustannussuhteet ovat vastaavasti
0,34 ja 0,39. Kannattavuuslaskelmien yhteenvedot on esitetty taulukoissa 6 ja 7. On syyta
huomata, ettda matkustajille kohdistuvat hyddyt ovat hankevaihtoehdoissa hyvin lahella toi-
siaan, mutta lyhyemman vaihtoehdon 2 liikennginti tulee 30 vuoden kuluessa selvasti vaih-

toehtoa 1 edullisemmaksi.

Taulukko 6. Hankevaihtoehdon 1 kannattavuuslaskelma.

VEO+ VE1 +rajakust.

(M€) (M€) (M€)
KUSTANNUKSET (K) YHTEENSA 346,8 404,5
Investointikustannukset 370" 351,7 351,7
Korvautuvat kustannukset -37,0 -37,0
Korko rakentamisen ajalta 32,1 32,1
(Julkisten varojen rajakustannus) 0,0 57,7

HYODYT (H)
Vaylanpitajan kustannusmuutokset -20,0 -20,0
Kunnossapito ja kayttd -20,0 -20,0
Henkildliikenteen tuottajan ylijaaman muutos -125,0 -125,0
Liikenndintikustannusten muutos (sis. erityisverot ja maksut) -132,3 -132,3
Lipputulojen muutos 7,3 7,3
Kuluttajan ylijaaman muutos 254,4 254,4
Aikakustannusten muutos 92,8 92,8
Palvelutasohyodyt 161,9 161,9
Lippukustannusten muutos -9,1 -9,1
Ajoneuvokustannusten muutos 8,7 8,7
Onnettomuuskustannusten muutos 3,5 3,5
Padstokustannusten muutos 0,8 0,8
Julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos -6,6 -6,6
Tieliikenteen verot ja maksut -5,6 -5,6
Arvonlisdverot -1,0 -1,0
Jaannosarvo 48,4 48,4
Rakentamisen aikaiset haitat -17,3 -17,3
HYODYT (H) YHTEENSA 138,3 138,3
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 0,40 0,34
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Taulukko 7. Hankevaihtoehdon 2 kannattavuuslaskelma.

VEO+ VE2 +rajakust.

(M€) (M€) (M€)
KUSTANNUKSET (K) YHTEENSA 328,7 382,7
Investointikustannukset 310" 329,6 329,6
Korvautuvat kustannukset -31,0 -31,0
Korko rakentamisen ajalta 30,1 30,1
(Julkisten varojen rajakustannus) 0,0 54,1

HYODYT (H)
Vaylanpitajan kustannusmuutokset -19,0 -19,0
Kunnossapito ja kayttd -19,0 -19,0
Henkildliikenteen tuottajan ylijaaman muutos -106,0 -106,0
Liikennodintikustannusten muutos (sis. erityisverot ja maksut) -112,9 -112,9
Lipputulojen muutos 6,9 6,9
Kuluttajan ylijaaman muutos 247,7 247,7
Aikakustannusten muutos 97,8 97,8
Palvelutasohyodyt 149,8 149,8
Lippukustannusten muutos -8,6 -8,6
Ajoneuvokustannusten muutos 8,6 8,6
Onnettomuuskustannusten muutos 3,4 3,4
Padstokustannusten muutos 0,8 0,8
Julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos -6,5 -6,5
Tieliikenteen verot ja maksut -5,6 -5,6
Arvonlisdverot -1,0 -1,0
Jaannosarvo 46,3 46,3
Rakentamisen aikaiset haitat -17,3 -17,3
HYODYT (H) YHTEENSA 149,5 149,5
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 0,45 0,39
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4 VAIHEITTAIN TOTEUTTAMINEN JA
HERKKYYSTARKASTELUT

4.1 Tarkastelujen tausta

Kruunusillat-hanke on mahdollista toteuttaa ja ottaa kdytt6on vaiheittain. Rahoituskysymys-
ten ohella tahdn voi olla useita eri syita. Keskustassa Kaivokatu-Kaisaniemenkatu-alueella on
kdynnissa ja viela suunnitteilla useita hankkeita, jotka voivat viivastya ja siten viivyttaa kes-
kustan paatepysakin toteuttamista. Linjan toisessa padssa Yliskyldssa vaiheittain toteutta-
mista perustelee osaltaan joukkoliikennetarjonnan sovittaminen kysynnan, maankaytoén ja
liikennejarjestelman muuhun kehittymiseen. My6s varikkokorttelin toteutusaikataulu voi
vaikuttaa raitiolinjan itapaan toteutukseen.

Keskustan suunnassa valivaiheena ennen Kaivokadun paatepysakin kdyttéonottoa voivat
toimia Hakaniemen tai Mikonkadun paatepysakit Yliskylan linjalle. Valiaikaisista paate-
pysakeista aiheutuu verrattain vahan lisdkustannuksia, silla Hakaniemeen suunniteltu py-
sakki sopii kayttoon lahes sellaisenaan ja Mikonkadun vaihtoehto perustuu olemassa ole-
vaan rataan ja vaatii vain pienia saareke-, kaista- ja suojatiejarjestelyja. Mikonkadun vaihto-
ehdon kayttémahdollisuus on riippuvainen Siltasaarenkadun, Unioninkadun ja Kaisaniemen-
kadun muista hankkeista, Hakaniemen vaihtoehto on riippumattomampi muista samanaikai-
sista hankkeista.

Koska naiden vaihtoehtojen kapasiteetti (mahdollinen vuorovili ja kaytettavan kaluston pi-
tuus) eivat mahdollista molempien Laajasalon linjojen palvelua, on naissa tarkasteluissa
Kruunuvuorenrannan linja kdannetty Kalasataman kautta Pasilaan. Laskelmassa on oletettu
tdman vaiheen kestoksi 2 vuotta, kun tavoitteena on toteuttaa keskustaosuus 2026-2028.

Laajasalon pdadssa vaiheittain toteuttaminen koskee Ve 2 jatkamista Ollinraition ja llomaen-
tien kautta Ve 1 mukaiseksi, jolloin Reposalmen varikkorata jaa varayhteydeksi. Taman jat-
kon toteuttaminen on arvioinnissa sidottu alueen maankdyton lisddantymiseen, jolloin aika-
janne voi olla noin 7 vuotta. Myds taalla suunnitellun Yliskylan keskustan pysakin muuttami-
nen paatepysakkikayttoon aiheuttaa vain vahan lisakustannuksia, suurimpana raiteenvaihto-
ristikon lisdaminen pysakin pohjoispuolelle.

Herkkyystarkasteluina selvitettiin erilaisten tekijoiden vaikutuksia hankearvioinnin rahamaa-
raisiin mittareihin sekd hankkeen hyoty-kustannussuhteeseen. Herkkyystarkasteluiden tun-
nusluvut tuotettiin Helsingin seudun liikkennemallilla (HELMET 4.0). Hankearvioinnin lahto-
kohtana ovat MAL 2019 mukaiset liikennejarjestelman ratkaisut. Herkkyystarkasteluina tut-
kittiin

e Varikkotoimintojen vaihtoehdot

e liikenteen hinnoittelun vaikutuksia,
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e Ostersundomin metron ja maankaytén merkitysti hankkeelle

e Pisara-radan vaikutusta
Padosa herkkyystarkasteluista on tehty hankevaihtoehdolle 1, mutta vaikutukset ovat kay-
tanndssa samat myds hankevaihtoehdolla 2.

Lisdaksi arvioitiin kannattavuuslaskelman herkkyytta investointikustannuksille.

4.2 Valiaikainen paatepysakki Hakaniemessa 2 vuotta

Tyon aikana selvitettiin vaihtoehto raitiotien véliaikaisesta paattamisesta keskustan (Helsin-
gin rautatieasema) sijaan Hakaniemeen. Hakaniemessa raitiotie kayttdisi paatepysakkindan
Hakaniemenrantaan Hakaniementorin ja Metallitalon valiin suunniteltua pysakkia ja hyédyn-
tdisi sen itdpuolella olevia puolenvaihtoraiteita. Pysakin ollessa paatepysakkikdytdssa sen
|api ei voi ajaa muita raitiolinjoja. Valiaikaisen pysakin aiheuttamat lisdkustannukset ovat
alle 1 miljoonaa euroa.

Raitioyhteys ei tassa vaihtoehdossa ulotu Helsingin ydinkeskustaan asti, eika tuo silta osin
hyotyja kayttdjille. Raitioyhteys vahvistaa kuitenkin Hakaniemen kaupunkirakenteellista ja
kaupallista asemaa. Hakaniemessa on hyvat vaihtoyhteydet keskustaa palveleviin raitiovau-
nuihin ja busseihin ja my6s metroon on kohtuullinen noin 300 metrin vaihtoetaisyys. Haka-
niemesta on myds mahdollista kavelld ydinkeskustaan.

Pysyvana ratkaisuna raitiotielinjojen paattyminen Hakaniemeen on todettu huonoksi vaihto-
ehdoksi mm. siksi, etta se ei tarjoa kunnollisia vaihtomahdollisuuksia junaliikenteeseen, mi-
kali Pisararataa ei toteuteta. Talloin Hakaniemeen paattyva yhteys ei anna taytta hyotya ver-
kostollisesta yhdistavyydesta. Hakaniemeen pdattyva linja tekee kaikista Laajasalon keskus-
tamatkoista vaihdollisia. Kokonaisuudessaan yhteyden tuomat saavutettavuushyddyt ovat
siis pienempiad. Vastaavasti ratkaisu vaikuttaisi Kalasatamaan, josta ei mydskaan saataisi
tdssa ratkaisussa suoraa raitiolinjaa keskustaan.

Lilkkennemallikuvauksessa Yliskylan linja paattyy Hakaniemeen ja Haakoninlahden linja Kala-
sataman kautta Pasilaan. Herkkyystarkastelu on tehty vaihtoehdolla 1, mutta vaikutukset
olisivat suuruusluokaltaan samat vaihtoehdossa 2.

Raitiotieyhteyden matkamaardaennuste vuorokaudessa on noin 16 400 matkaa Hakaniemeen
paattyvassa vaihtoehdossa vel vuonna 2030 (nousuja Kruunusillan linjoille yhteensa, pl.
Kruunuvuorenrannan linjan osuus Nihdista Pasilaan). Joukkoliikennematkustajien maara on
ennusteen mukaan vuonna 2030 Hakaniemen vaihtoehdossa Kruunuvuorensillalla 2 000
(ruuhkasuunta 1 900), Herttoniemensalmen sillalla 1 900 (ruuhkasuunta 1 400) ja Koirasaa-
rentielld 900 (ruuhkasuunta 800) matkustajaa/h aamulla huipputuntina. Metron kuormitus
Kulosaaren sillalla on 16 000 matkustajaa/tunti (molemmat suunnat yhteensa). Ruuhka-
suuntaan metron kuormitus on 11 800 matkustajaa/h. Aamun ruuhkatunnissa matkustajat
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jakautuvat Nihdin pysakilla, josta Kalasataman kautta Pasilaan jatkaa noin kolmasosa ja Ha-
kaniemeen noin kaksi kolmasosaa matkustajista. Hakaniemeen paattyva vaihtoehto keven-
taa Kruunusiltojen matkustajakuormaa verrattuna hankevaihtoehtoon vel.

Kuva 47. Aamun huipputunnin matkamdidrdit raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2030 vel, jos
pdditepysdkki jad Hakaniemeen keskustan sijaan.

[llan huipputuntina ennustetilanteessa vuonna 2030 Hakaniemen vaihtoehdossa Kruunu-
vuorensillalla joukkoliikennematkoja tehddan noin 1 600 (ruuhkasuunta 1 300), Herttonie-
mensalmen sillalla 1 500 (ruuhkasuunta 1 000) ja Koirasaarentielld noin 700 matkaa (ruuh-
kasuunta 600) illan huipputuntina. Metrossa Kulosaaren sillalla matkustajamaara on 13 800
matkustajaa/h. Ruuhkasuuntaan metron kuormitus on 9 600 matkustajaa/h.
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Kuva 48. lllan huipputunnin matkamddrdt raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2030 vel, jos
pdiditepysdkki jdd Hakaniemeen keskustan sijaan.

Hakaniemen kaytto valiaikaisena pysakkina on edullinen liikenndinnin kannalta, mutta mat-
kustajien hyodyt pienenevat kahden vuoden poikkeusaikana merkittavasti. Hyoty-kustan-
nussuhde ilman verokerrointa on 0,38 ja verokertoimen kanssa 0,33. Valivaihe on syyta pi-
taa mahdollisimman lyhyend, mutta sen avulla paastaan aloittamaan liikkenndinti, vaikka kes-
kustan muiden hankkeiden rakentamisaikataulut venyisivat.

4.3 Valiaikainen paatepysakki Mikonkadulla 2 vuotta

Tuomalla Yliskylan linja Mikonkadulle asti saadaan hieman enemman kayttajahyotyja kuin
Hakaniemeen paattyvassa vaihtoehdossa, mutta toisaalta myos liikenndintikustannukset
kasvavat linjapituuden lisdantyessa. Vaihtoehdon toteutettavuus on riippuvainen Siltasaa-
renkadun — Unioninkadun — Kaisaniemenkadun muiden hankkeiden aikatauluista. Tama voi
johtaa siihen, ettei Mikonkadun paatepysakki olisi kaytettavissa Hakaniemen ja Laajasalon
valisen yhteyden valmistuessa 2026.

Lisdksi on huomattava, etta Mikonkadulle on mahdollista toteuttaa vain 35 metria pitkat py-
sakkilaiturit. Taman pysakin kaytto ei olisi mahdollista edes tilapaisesti, kun Yliskylan linjan
vaunut on pidennetty myohemmin 45-metrisiksi matkustajamaaran kasvaessa. Mikonkadun
pysakin kayttoonotto vaatii vain vahaisia saareke-, suojatie- ja kaideinvestointeja.

Kuten Hakaniemen vaihtoehdossa, my6és Mikonkadun vaihtoehdon liikkennemallikuvauksessa
Yliskylan linja paattyy Mikonkadulle ja Haakoninlahden linja Kalasataman kautta Pasilaan.

Raitiotieyhteyden matkamaardennuste vuorokaudessa on noin 17 600 matkaa Mikonkadulle
paattyvassa vaihtoehdossa vel vuonna 2030 (nousuja Kruunusillan linjoille yhteensa, pl.
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Kruunuvuorenrannan linjan osuus Nihdista Pasilaan). Joukkoliikennematkustajien maara on
ennusteen mukaan vuonna 2030 Mikonkadun vaihtoehdossa Kruunuvuorensillalla 2 200
(ruuhkasuunta 2 000), Herttoniemensalmen sillalla 1 800 (ruuhkasuunta 1 400) ja Koirasaa-
rentielld 1 000 (ruuhkasuunta 900) matkustajaa/h aamulla huipputuntina. Metron kuormi-
tus Kulosaaren sillalla on 16 000 matkustajaa/tunti (molemmat suunnat yhteensa). Ruuhka-
suuntaan metron kuormitus on 11 800 matkustajaa/h. Aamun ruuhkatunnissa matkustajat
jatkavat padosin Nihdissa keskustan suuntaan ja vajaa kolmannes jatkaa Pasilan suuntaan.
Mikonkadulle paattyva vaihtoehto keventaa Kruunusiltojen matkustajakuormaa vain vahan
verrattuna hankevaihtoehtoon vel. Ruuhkasuuntaan ratikan kuormitus on lahelld Laaja-
salontielle paattyvaa vaihtoehtoa ve2.

} a\ﬂ% sf
Kuva 49 Aamun huipputunnin matkamddrdt raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2030 vel, jos
pdditepysdkki jad Mikonkadulle Kaivokadun sijaan.

[llan huipputuntina ennustetilanteessa vuonna 2030 Mikonkadun vaihtoehdossa Kruunu-
vuorensillalla joukkoliikennematkoja tehddan noin 1 700 (ruuhkasuunta 1 400), Herttonie-
mensalmen sillalla 1 400 (ruuhkasuunta 1 000) ja Koirasaarentielld noin 800 matkaa (ruuh-
kasuunta 600) illan huipputuntina. Metrossa Kulosaaren sillalla matkustajamaara on 13 700
matkustajaa/h. Ruuhkasuuntaan metron kuormitus on 9 500 matkustajaa/h.
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Kuva 50 lllan huipputunnin matkamdidirdét raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2030 vel, jos
pdditepysdkki jad Mikonkadulle Kaivokadun sijaan.

Mikonkadun kadytto valiaikaisena pysakkina on Hakaniemen vaihtoehtoon verrattuna edulli-
nen matkustajien hydtyjen kannalta, mutta hieman kalliimpi liikkenndida. Hyoty-kustannus-
suhde ilman verokerrointa on 0,41 ja verokertoimen kanssa 0,35.

4.4 Ollinraitio-llomaentie -yhteyden toteuttaminen 2033

Ollinraitio-llomadentie -yhteys ja kaksi lisapysakkia Yliskylaan voidaan toteuttaa vaihtoehdon
2 jatkona kun rahoitus, maankdyton kehittyminen, varikon valmistumisaikataulu ja kdyton
kehittaminen seka liikennejarjestelman muutokset sita edellyttavat. Reposalmentien raiteet
ja Laajasalontien raiteenvaihtopaikka jaavat talléin varayhteyksiksi ja osittain ylimaaraisiksi
kustannuksiksi (noin 6 miljoonaa euroa) raitiotiejarjestelman kannalta.

Ollinraition — llomaentien yhteyden rakentamisen myéhentaminen sadstaa alkuvuosina lii-
kennointikustannuksia seka alentaa laskelmassa rakentamisenaikaisia korkoja. Matkustajille
ei kerry merkittavaa haittaa. Hyoty-kustannussuhde ilman verokerrointa on 0,42 ja veroker-
toimen kanssa 0,36.

4.5 Varikon vaihtoehtojen vaikutukset kannattavuuteen

Peruslaskelmassa liikenndintikustannuksille on jyvitetty 55 miljoonaa euroa Laajasalon hyb-
ridikorttelin varikon investointikustannuksista. Liikenndintikustannusten jyvittamista voi-
daan tarkastella myds muilla periaatteilla, ja ainakin alkuvaiheessa liikenndinti voidaan hoi-
taa my0s ilman Laajasalon varikkoa, esimerkiksi Ruskeasuon varikolta. Tama lisda hieman
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kaluston siirtoajoja ja siten liikenndintikustannuksia, mutta kallista varikkoinvestointia voi-
daan mahdollisesti lykdta myéhemmaksi. Pidemmalla tahtdaimella myds vaihtoehtoisten va-
rikkojen sdilytystiloja on kasvatettava, mutta tdman kustannukset on arvioitu selvasti pie-
nemmiksi kuin kokonaan uusi varikko. Seuraavassa on esitetty hyoty-kustannussuhteet las-
kettuna erdille vaihtoehtoisille HKL:n ja HSL:n tarkastelemille varikkostrategioille vaihtoeh-
dolla 2, jonka perushyoty-kustannussuhde (ilman verokerrointa) on 0,45.

e Laajasaloon ei toteuteta omaa varikkoa ja lilkenndinti jarjestetaan Ruskeasuon vari-
kolta. Oletetaan etteivat Ruskeasuon varikon mahdolliset kehittamistarpeet kohdistu
Kruunusiltojen raitioteille. Vaihtoehdon 2 liikenndintikustannuksissa sadstetdan 3
miljoonaa euroa vuodessa. Hyoty-kustannussuhteeksi (ilman verokerrointa) saadaan
0,63.

e Laajasaloon ei toteuteta omaa varikkoa ja liikenndinti jarjestetaan Ruskeasuon vari-
kolta. Vaihtoehdon 2 liikenndintikustannuksille jyvitetaan keskimaarainen osuus vari-
koiden investointi- ja kdayttékustannuksista kalustomaaran perusteella. Liikennointi-
kustannusten sdasto 1,3 miljoonaa euroa vuodessa. Hyoty-kustannussuhteeksi (il-
man verokerrointa) saadaan 0,53.

e Laajasalon hybridivarikon koko 93 miljoonan euron kustannus jyvitetdaan Kruunusilto-
jen raitiotielle. Vaihtoehdon 2 liikenndintikustannukset nousevat 1,8 miljoonaa eu-
roa vuodessa. Hyoty-kustannussuhteeksi (ilman verokerrointa) saadaan 0,35.

e Laajasalon varikon kustannukset oletetaan hankesuunnitelman aikaisen kustannusar-
vion mukaisesti 25 miljoonaksi euroksi. Vaihtoehdon 2 liikenndintikustannukset las-
kevat 2 miljoonaa euroa vuodessa. Hyoty-kustannussuhteeksi (ilman verokerrointa)
saadaan 0,57.

4.6 Ve 0+ kustannusten vaikutukset kannattavuuteen

Peruslaskelmassa ve 0+ kustannukset on arvioitu alustavasti olettaen, ettd Herttoniemen
terminaalin laajennus joudutaan toteuttamaan kansirakenteena ahtaaseen tilaan nykyisen
varikon kanssa samalle tontille. Koska arvioon sisdltyy epavarmuuksia, on hydty-kustannus-
suhde esitetty myos pienemmalla kustannuksella, seka herkkyystarkasteluna kokonaan il-
man VeO+ kustannuksia. Hy6ty-kustannussuhteet on laskettu vaihtoehdolla 2, jonka perus-
hyoty-kustannussuhde (ilman verokerrointa) on 0,45.

e Jos terminaalin laajennus voidaan toteuttaa 20 miljoonalla eurolla, saadaan hyoty-
kustannussuhteeksi (ilman verokerrointa) 0,44

e Kokonaan ilman Ve 0+ kustannuksia tarkasteltuna hyoty-kustannussuhteeksi (ilman
verokerrointa) saadaan 0,42.
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4.7 Liikenteen hinnoittelun merkitys Kruunusillat-raitiotielle

Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelmassa on tarkasteltu ajoneuvoliikenteen hinnoittelua
padkaupunkiseudulla, mutta sen kdyttdonotosta ei ole paatoksia. Hinnoittelu on huomioita-
vissa myos Helsingin seudun lilkkennemallissa (HELMET). Hankearvioinnin yhteydessa teh-
dyissa lilkkennemallitarkasteluissa on ollut mukana MAL 2019 mukaiset lahtékohdat. Herk-
kyystarkasteluna on tutkittu, miten ajoneuvoliikenteen hinnoittelu vaikuttaa raitiotieyhtey-
den kysyntaan ja kannattavuuteen.

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla ei ole vaikutuksia joukkoliikenteen liikenndintikustannuk-
siin. Liikennemallitarkastelussa ajoneuvoliikenteen hinnoittelu kasvattaa joukkoliikennejar-
jestelman kokonaiskysyntaa.

Vertailuvaihtoehto veO+

Liikenteen hinnoittelun myo6ta joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa, ja metron kuormi-
tus on Kulosaaren sillalla aamun huipputunnissa 18 000 matkustajaa/h (molemmat suunnat
yhteensd). Ruuhkasuuntaan metron kuormitus on 13 600 matkustajaa/h. Herttoniemensal-
men sillalla kulkee 4 100 matkustajaa/h busseissa (molemmat suunnat yhteensa), ruuhka-
suuntaan 3 500 matkustajaa/h. Verrattuna veO+:aan ilman liikkenteen hinnoittelua metron
matkustajamaara kasvaa n. 300 matkustajalla ruuhkasuunnassa. Kapasiteettirajoitettu lii-
kenteen sijoittelu liikennemallissa rajoittaa kuitenkin metron kysynnan kasvua.

o

&
Kuva 51. Aamun huipputunnin matkamddrdt raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2030 veO0, jos
tienkdyttomaksut on kéytdssd.
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Hankevaihtoehto vel

Raitiotieyhteyden matkamaardennuste vuorokaudessa on noin 24 300 matkaa vaihtoeh-
dossa vel vuonna 2030 (nousuja Kruunusillan linjoille yhteensa), jos liikkenteen hinnoittelu
on kaytossa. Jos liikkenteen hinnoittelu on kdytdssa, joukkoliikennematkustajien maara on
ennusteen mukaan vuonna 2030 vaihtoehdossa vel Kruunuvuorensillalla 2 300 (ruuhka-
suunta 2 100), Herttoniemensalmen sillalla 1 800 (ruuhkasuunta 1 400) ja Koirasaarentiellad 1
200 (ruuhkasuunta 1 100) matkustajaa/h aamulla huipputuntina. Metron kuormitus Kulo-
saaren sillalla on 16 200 matkustajaa/tunti (molemmat suunnat yhteensa). Ruuhkasuuntaan
metron kuormitus on 12 000 matkustajaa/h. Metron kevenee ruuhkasuunnassa vertailu-
vaihtoehtoon verrattuna n. 1 600 matkustajalla hinnoitteluskenaariossa. Verrattuna vel:een
ilman liikenteen hinnoittelua, Kruunuvuorensillalla ruuhkasuunnan matkustajamaara kasvaa
hinnoittelun myo6ta n. 70 matkustajalla aamuhuipputunnissa.

26
Kuva 52. Aamun huipputunnin matkamddirdit raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2030 vel, jos
tienkdyttomaksut on kéytdssd.

Hinnoittelu tukee siirtymaa joukkoliikenteen kayttoon, ja tehostaa aika- ja palvelutasohyoty-
jen kertymista matkustajille. Ve 1 hyoty-kustannussuhde ilman verokerrointa on 0,46 ja ve-
rokertoimen kanssa 0,39. Taman perusteella arvioiden ve 2 hyoty-kustannussuhde nousisi
liikenteen hinnoittelun kanssa ilman verokerrointa yli 0,5.
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4.8 Ostersundomin metron vaikutus raitiotiechen

Ostersundomin metro oletettiin tdssa tarkastelussa otettavaksi kiyttdén vuonna 2045, ja
Ostersundomin metroradan varren maankaytdn oletettiin toteutuneen vuonna 2050. Nyky-
tilanteessa Ostersundomin maankaytén (ja sen myété itdsuunnan metron) kehittyminen
aiemmin oletetulla vauhdilla ja oletetussa laajuudessa ei ole todenndkoista.

Vertailuvaihtoehto veO+

Ostersundomin metrojatkeen ja maankaytdn kasvun my6tid metron kuormitus on Kulosaa-
ren sillalla aamun huipputunnissa vuoden 2050 vertailuvaihtoehdossa 24 300 matkustajaa/h
(molemmat suunnat yhteensa). Ruuhkasuuntaan metron kuormitus on 18 800 matkusta-
jaa/h. Herttoniemensalmen sillalla kulkee 4 100 matkustajaa/h busseissa (molemmat suun-
nat yhteensi), ruuhkasuuntaan 3 400 matkustajaa/h. Verrattuna veO+:aan ilman Ostersun-
domin jatketta metron matkustajamaara kasvaa n. 2 500 matkustajalla ruuhkasuunnassa.
Kapasiteettirajoitettu liikenteen sijoittelu liikennemallissa rajoittaa kuitenkin metron kysyn-
nan kasvua. Ruuhkasuunnan bussimatkustajien maara Herttoniemensalmentsillalla ei kasva
suhteessa vertailuvaihtoehtoon 2050 veO+.

Lilkkenne-ennusteen perusteella metron vuorovali pitdisi lyhentda alle 2 minuuttiin, jotta
huipputunnin kysyntdan voitaisiin vastata. Liityntdabussien kapasiteetti riittda myos tassa ti-
lanteessa.

;;g \;\@ 5
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Kuva 53. Aamun huipputunnin matkamddirdit raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2050 veO, jos
Ostersundomin metro on kdytéssd ja Ostersundomin maankdytté on kasvanut selvdsti.
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Hankevaihtoehto vel

Raitiotieyhteyden matkamaardennuste vuorokaudessa on noin 27 500 matkaa vaihtoeh-
dossa vel vuonna 2050 (nousuja Kruunusillan linjoille yhteens3) Ostersundomin skenaa-
riossa. Jos metro jatketaan Ostersundomiin, joukkoliikkennematkustajien masra on ennus-
teen mukaan vuonna 2050 vaihtoehdossa vel Kruunuvuorensillalla 2 500 (ruuhkasuunta 2
200), Herttoniemensalmen sillalla 1 700 (ruuhkasuunta 1 300) ja Koirasaarentielld 1 400
(ruuhkasuunta 1 200) matkustajaa/h aamulla huipputuntina. Metron kuormitus Kulosaaren
sillalla on 22 400 matkustajaa/tunti (molemmat suunnat yhteensa). Ruuhkasuuntaan met-
ron kuormitus on 17 100 matkustajaa/h. Metron kuormitus kevenee ruuhkasuunnassa ver-
tailuvaihtoehtoon verrattuna n. 1 700 matkustajalla Ostersundomin skenaariossa. Verrat-
tuna vel:een ilman Ostersundomin metrojatketta Herttoniemensalmen sillan bussimatkus-
tajamaara ruuhkasuunnassa vahenee n. 20 matkustajalla metron kasvaneen kuormituksen
mydta.

Metron kapasiteetti riittda 2 minuutin vuorovalilla.
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Kuva 54. Aamun huipputunnin matkamddirdit raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2050 vel, jos
Ostersundomin metro on kdytéssd ja Ostersundomin maankdytté on kasvanut selvdsti.

Ostersundomin maankayttd kuormittaa metroa merkittivisti. Kruunuvuoren raitiotien mer-

kitys vaihtoehtoisen reittind kasvaa. Raitiotien (Ve 1) hyoty-kustannussuhde ilman veroker-
rointa on 0,45 ja verokertoimen kanssa 0,39.
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4.9 Pisara-radan vaikutus raitiotiehen

Herkkyystarkastelussa oletettiin, ettd Pisara-rata tulisi kdyttd6n vuonna 2045. Liikenne-en-
nusteen perusteella ndhdaan Pisaran kasvattavan erityisesti Hakaniemen houkuttelevuutta
vaihtoasemana.

Vertailuvaihtoehto veO+

Pisaran myota metron kuormitus on Kulosaaren sillalla aamun huipputunnissa vuoden 2050
vertailuvaihtoehdossa 22 400 matkustajaa/h (molemmat suunnat yhteensa). Ruuhkasuun-
taan metron kuormitus on 16 600 matkustajaa/h. Herttoniemensalmen sillalla kulkee 4 100
matkustajaa/h busseissa (molemmat suunnat yhteensa), ruuhkasuuntaan 3 400 matkusta-
jaa/h. Verrattuna ve0O+:aan ilman Pisaraa metron matkustajamaara kasvaa n. 300 matkusta-
jalla ruuhkasuunnassa. Ruuhkasuunnan bussimatkustajien maara Herttoniemensalmensil-
lalla ei kasva suhteessa vertailuvaihtoehtoon 2050 veO+.

Metron kapasiteetti riittda 2 minuutin vuorovalilld, samoin bussien kapasiteetti suunnitel-
lulla liikenndinnilla.
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Kuva 55. Aamun huipputunnin matkamdidirdit raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2050 veO, jos
Pisararata on toteutunut.

Hankevaihtoehto vel

Raitiotieyhteyden matkamaardennuste vuorokaudessa on noin 26 500 matkaa vaihtoeh-
dossa vel vuonna 2050 (nousuja Kruunusillan linjoille yhteensa) Pisararadan skenaariossa.
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Pisararadan tilanteessa joukkoliikennematkustajien maara on ennusteen mukaan vuonna
2050 vaihtoehdossa vel Kruunuvuorensillalla 2 400 (ruuhkasuunta 2 200), Herttoniemensal-
men sillalla 1 800 (ruuhkasuunta 1 400) ja Koirasaarentiella 1 300 (ruuhkasuunta 1 100) mat-
kustajaa/h aamulla huipputuntina. Metron kuormitus Kulosaaren sillalla on 20 400 matkus-
tajaa/tunti (molemmat suunnat yhteensa). Ruuhkasuuntaan metron kuormitus on 14 800
matkustajaa/h. Metron kevenee ruuhkasuunnassa vertailuvaihtoehtoon verrattuna n. 1 800
matkustajalla Pisaran skenaariossa.

Verrattuna vel:een ilman Pisaraa Herttoniemensalmen sillan bussimatkustajamaara ruuhka-
suunnassa kasvaa n. 50 matkustajalla. Vastaavasti ratikan kuormitus Kruunuvuorensillalla
kevenee suhteessa skenaarioon ilman Pisaraa. Yliskylasta lahtevien matkojen osalta metro
on mallissa houkuttelevampi vaihtoehto niille matkoille, jotka vaihtavat Hakaniemessa Pisa-
raan, silla vaihtoyhteys metrosta junaan on hieman lyhyempi kuin raitiopysakilta.

Metron kapasiteetti ei aivan riitd 2,5 minuutin vuorovalilla.
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Kuva 56. Aamun huipputunnin matkamdidrdt raitiotieyhteydelld ennustevuonna 2050 vel, jos
Pisararata on toteutunut.

Hakaniemen parantuneet vaihtomahdollisuudet kasvattavat matkustajien aikasaastoja. Rai-
tiotien hyoty-kustannussuhde ilman verokerrointa on 0,44 ja verokertoimen kanssa 0,38.
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5 JOHTOPAATOKSET

Hankkeen tavoitteena on luoda uusi joukkoliikenneyhteys, joka on nopea, korkeatasoinen,
houkutteleva ja joukkoliikenteen palvelutasoon nahden kustannustehokas liikkennemuoto.
Hankkeen toteuttamisella on tarkoitus tukea yleiskaavaehdotuksen mukaisia maankaytto-
suunnitelmia seka liikenteellisia periaatteita.

Merkittavimmat vaikutukset Kruunusillat-hankkeella on Helsingin kaupungin likkennejarjes-
telmaan ja kaupunkirakenteeseen. Raitiotieyhteys ja Kruunusillat yhdistaa Laajasalon kanta-
kaupunkiin tehokkaalla joukkoliikennejarjestelmallda. Kruunuvuorenrannan saavutettavuus
joukkoliikenteelld ja pyoralla parantuu merkittavasti. Raitiotieyhteyden avaamisvuoden nou-
sumaaraksi on arvioitu yli 23 000 nousua vuorokaudessa ja vuoden 2050 ennusteen mukaan
nousuja on vuorokaudessa jopa 28 000, kun Laajasalon suunniteltu maankayttd on kokonai-
suudessaan toteutunut.

Raitiotieyhteys mahdollistaa uuden yleiskaavaehdotuksen mukaisen maankayton ja raidelii-
kenteen verkostokaupungin kehittamisen, erityisesti Kruunuvuorenrantaan ja Yliskylaan.
Kaupungin strategian mukaisten kestavien kulkumuotojen (kavely, pyoraliikenne, joukkolii-
kenne) yhteyksien kehittdaminen palvelee myds Laajasalon nykyisia asukkaita.

Pyorailyn ja joukkoliikenteen palvelutaso seka saavutettavuus paranevat Laajasalon lisaksi
my0s Kalasatamassa, Merihaassa ja Hakaniemessa. Palvelutason parantuessa kestavien kul-
kumuotojen kilpailukyky lisddntyy. Autoliikenteeseen vaikuttaa yleisesti muiden kulkutapo-
jen palvelutason paraneminen, mutta ajoneuvoliikenteen kapasiteetin aleneminen Kaivoka-
dulla ja Hakaniemessa heikentdaa hieman palvelutasoa ja sujuvuutta keskustassa ja itdisessa
kantakaupungissa. Laajasalossa autoliikenteen saavutettavuus ja sujuvuus paranevat hank-
keen myo6ta. Hakaniemen rooli liikenteellisena solmukohtana korostuu ja kaupallinen asema
vahvistuu. Yhteydet Korkeasaaren eldintarhaan, Mustikkamaan ja Laajasalon virkistysalueille
paranevat. Hankkeella on vahadisia heikentavia vaikutuksia hankkeen vaikutusalueen ympa-
ristolle.

Ympadristohaitat ovat padosin vesistoon kohdistuvia haittoja sillan rakentamisaikana. Kruu-
nusillat-hanke muuttaa my&s merkittavasti alueen maisemaa. Hankkeen kannattavuutta hei-
kentda investointien suuri hinta seka raitiotien lilkkenndintikustannusten suuruus suhteessa
bussiliikenteeseen perustuvaan joukkoliikenteeseen. Vertailtaessa busseilla operoitavaan
joukkoliikennejarjestelmaan tulee kuitenkin huomioida Itdavaylan, Herttoniemen katujen ja
[tametron kapasiteetin riittamattdmyys, joita ei ole mahdollista ratkaista ilman mittavia
kaista- ja eritasoratkaisuja sekd metron vuorovalin tihentamista esim. automatisoinnilla. II-
man uutta suoraa yhteytta kantakaupunkiin, ei Laajasalon taydennysrakentamista siis ole
mahdollista toteuttaa yleiskaavaehdotuksessa esitetyssa laajuudessa ja tavoitteiden mukai-
sessa aikataulussa. Kannattavuusvertailussa tuloksen virhemarginaali on suuri, ja suurim-
pana virhetekijana saattaa olla bussiliikenteeseen perustuvan vertailuvaihtoehdon VE 0+
madrittely ja sen toteutuskelpoisuus.
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Hankkeen yhtena tavoitteena on palvelutasoon nahden kustannustehokas joukkoliikenteen
kulkumuoto. Hankearvioinnin perusteella raitiotieyhteyden palvelutaso on merkittavasti
vertailuvaihtoehtoa VE 0+ parempi. Raitiotieyhteyden likkenndinti on taas bussilinjastoja kal-
liimpaa. Yhteyden ja taydentavien bussilinjojen liikenndinti on, hankevaihtoehdosta riip-
puen, noin 6 —7 miljoonaa euroa bussilinjaston liikenndintia kallimpaa vuodessa, jos Laaja-
salon varikon kustannukset kohdistetaan liikennéinnille tamanhetkisen nakemyksen mukai-
sesti. Hankevaihtoehdon 1 investointikustannukset ovat noin 352 ja hankevaihtoehdon 2 in-
vestointikustannukset ovat noin 330 miljoonaa euroa (MAKU 2018). Yhdessa rakentamisai-
kaisten korkojen kanssa hankkeen kustannukset ovat hieman alemmat, silla hankevaihtoeh-
tojen toteutuessa voidaan sadstaa vastaavasti vertailuvaihtoehtoon liittyvia kustannuksia.
Toinen merkittava kannattavuutta heikentava tekija on palvelun tuottajalle aiheutuva yli
100 miljoonan euron (30 vuoden investointiaikana) alijaama lilkenndinti-, hoito- ja yllapito-
kustannusten kasvaessa.

Merkittavimmat yhteiskuntataloudelliset hyédyt hankkeesta saadaan joukkoliikenteen
matka-aikakustannusten muutoksesta seka palvelutason paranemisesta. Kayttajalle syntyy
ylijdamaa noin 250 miljoonaa euroa 30 vuoden investointiaikana. Pitkdikaisten siltarakentei-
den jadanndsarvo muodostaa merkittavan hyotyeran kannattavuuslaskelmassa (diskontat-
tuna lahes 40 miljoonaa euroa 30 vuoden investointiajan jalkeen). Kannattavuuslaskelman
tuloksena hankkeen hyéty-kustannussuhde on 0,40 — 0,45. Kannattavuuslaskelmassa esite-
tyt rahamaarat ovat 30 vuoden investointiajan summia diskontattuna nykyarvoksi. Laskenta-
menetelmat perustuvat Vayldviraston hankearviointiohjeisiin.

Yhteiskuntataloudellisessa kannattavuuslaskelmassa ei oteta huomioon hankkeen vaiku-
tusta Laajasalon kaupunkitaloudellisiin hyotyihin. Hankkeesta johtuva kaupungin maalle kaa-
voitettavan rakennusoikeuden arvon lisdys on arvioitu olevan 124 miljoonaa euroa. Kaupun-
gin tulojen nykyarvon eroksi vaihtoehtojen VeO+ ja Vel/Ve2 vililla 30 vuoden ajalla arvioi-
daan noin 72 M£. Ero perustuu suurempaan rakentamisvolyymiin seka korkeampiin tontti-
hintoihin, jos hanke toteutetaan. Kaupunki saa verotuloja myds rakentamisajan liiketoimin-
nasta ja maksetuista palkoista.

Herkkyystarkastelujen perusteella rakentaminen vaiheittain vahentaa tarkastelujaksolla saa-
tavia hyotyja, jos ensimmadinen vaihe paattyy Hakaniemeen. Lyhyt muutaman vuoden viive
keskustaosuuden toteutukselle aiheuttaa kannattavuuden heikkenemista, mutta voi olla
valttamaton, jotta toteutus saadaan sovitettua yhteen keskustan muiden rakentamishank-
keiden kanssa. Kokonaisuuden kannalta olisi edullista rakentaa Ollinraition-llomdentien yh-
teys vasta myohemmin, ndin sadstettaisiin liikenndintikustannuksia ja voitaisiin siirtaa inves-
tointeja myohemmaksi kysynnan kasvuunkin vastaavasti. Herkkyystarkastelut osoittavat
my0s varikkoratkaisujen suuren merkityksen kustannuksille. Jos varikolle voidaan osoittaa
edullisempia vaihtoehtoja, hy6ty-kustannussuhteet nousevat jopa tasolle 0,5 —0,6. Ennus-
teiden mukaan myds ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla on vaikutusta raitiotieyhteyden ky-
syntaan, ja se kasvattaa raitiotien tuottamia hyotyja. Myds Pisararata kasvattaisi hankkeen
hy6tyja matka-aikakustannusten seka palvelutasohy6tyjen kautta. Kaupunkitaloudellisia
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hyotyja tai kustannuksia ei kannattavuuslaskelmassa ole huomioitu, mutta ne taytyy ottaa
huomioon pdatoksia tehtdessa. Kyseessa on selkedsti kaupunkikehityshanke.
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Liitteet:

5.1 Kaupunkitaloudelliset vaikutukset -muistio
5.2 Laajempi vaikutusarviointikehikko
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Kruunusiltojen hankearvioinnin paivitys
Liite 5.1

Hankkeen kaupunkitaloudelliset vaikutukset

Seppo Laakso, Kaupunkitutkimus TA
Sami Makinen, FLOU

06/2021

Raitiotieyhteys Helsingin keskustan ja Laajasalon valilla Kruunusiltoja pitkin on keskeinen osa Helsingin
yleiskaavan (2016) raitiotieverkostoa. Kruunusiltojen hankearvioinnin uuden version laadinnan osana paivi-
tettiin arvio hankkeen kaupunkitaloudellisista vaikutuksista. Aikaisempi versio® Laajasalon raitiotieyhteyden
vastaavista vaikutuksista laadittiin vuonna 2014. Aikaisempaan selvitykseen verrattuna selvityksen lahtoti-
lanne on siirtynyt kuusi vuotta eteenpain, Vartiosaari on poistettu rakentamispotentiaaleista, Kruunuvuo-
renrannan potentiaali on kasvanut ja liikkennesuunnitelma on uusittu. Kruunuvuorenrannan projektialueen
Gunillankalliossa ja Borgstrominmaessa asuntotuotanto on ollut vilkasta vuodesta 2015 ja Kruunuvuoren-
rannan merellisella alueella vuodesta 2017 alkaen.

Arvioinnin nakdkulmina ovat hankkeen toteuttamisen vaikutukset asunto- ja toimitilarakentamisen maa-
raan, kiinteistdjen arvoon seka kaupungin maasta saamiin tuloihin eri liikkennoéintivaihtoehdoissa. Tyossa ei
arvioida asunto- ja toimitilarakentamisen edellyttdman perusrakenteen tai palveluverkoston kustannuksia.

Kaupunkitalouden nakékulma

Raitiotiehanke vaikuttaa liikenteelliseen saavutettavuuteen erityisesti hankkeen valittomalla vaikutusalu-
eella, mutta yleensa myos laajemmalla alueella. Saavutettavuuden muutokset aiheutuvat liikkujien matka-
aikojen muutoksista ja muista liikkumiskustannuksista seka muista liikenteen palvelutasoa parantavista osa-
tekijoista (mukavuus, luotettavuus, turvallisuus jne.) tyo-, tydasia-, asiointi- ja muilla matkoilla. Liikennein-
vestoinnit vaikuttavat taman lisaksi myos liikkujien kulkumuodon seka liikkkumisaikojen ja -kohteiden valin-
taan.

Lilkenneinvestoinnit ja niiden aikaansaamat saavutettavuuden muutokset vaikuttavat myds laajemmin koti-
talouksien asuinpaikan ja ty6paikan seka yritysten toimipaikan sijainnin valintoihin seka edelleen asunto-
tuotannon, toimitilarakentamisen seka palveluiden alueelliseen kohdentumiseen. Ndiden mekanismien
kautta liikennejarjestelma ja maankadytté muuttuvat ajan kuluessa keskindisessa dynaamisessa vuorovaiku-
tuksessa. Parantunut saavutettavuus houkuttelee kiinteistomarkkinoiden toimijoita ja niiden valityksella
asuntotuotantoa ja toimitilarakentamista hyviin sijainteihin. Kasvava vaesto ja tyopaikat lisdavat liikenne-
palveluiden kysyntaa ja vaikuttavat liikennejarjestelman palvelutasoon seka edelleen tuottoihin ja kustan-
nuksiin.

! Kaupunkitutkimus TA Oy ja Strafica Oy: Raide-Jokerin ja Laajasalon raitiotieyhteyden kaupunkitaloudellinen arviointi.
Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 11/2015.



Vaikutus arvonnousuun

Saavutettavuuden paranemisen seurauksena alueen houkuttelevuus asuinpaikkana paranee. Matkavastuk-
sen pieneneminen tuo rahanarvoista etua kotitalouksille. Tama lisaa kotitalouksien halukkuutta ja valmiutta
maksaa asumisesta enemman alueella, jossa saavutettavuus paranee. Houkuttelevuuden myoéta asuntojen
kysynta lisdantyy, jolloin asuntojen hinnat ja vuokrat nousevat kyseisilla alueilla suhteessa heikompitasoi-
seen liikennejarjestelmaan ja saavutettavuuteen.

Myos yritykset hyotyvat saavutettavuuden paranemisesta. Parantuneen joukkoliikenneyhteyden alueella
yrityksen tyontekijoiden tyo- ja tydasiamatkojen aika- ja muut vastuskustannukset pienenevat. Tama paran-
taa yrityksen mahdollisuuksia saada tyontekijoita, hoitaa asiakasyhteyksia ja tehda yrityksen muun kommu-
nikaation edellyttamia matkoja. Kaupan yrityksilla parantunut joukkoliikenneyhteys parantaa asiakkaiden
saavutettavuutta ja laajentaa yrityksen potentiaalista markkina-aluetta. Yritysten halukkuus ja valmius mak-
saa toimitiloista lisddantyy saavutettavuuden parantumisen seurauksena. Tama vastaavasti kasvattaa toimi-
tilojen vuokria ja hintoja.

Saavutettavuuden paraneminen lisad muutoksen vaikutusalueella asuin- ja toimitilojen kysyntada ja edelleen
asuntojen ja toimitilojen vuokria ja hintoja suhteessa sijainniltaan ja ominaisuuksiltaan samankaltaisiin tiloi-
hin. Tama hintojen nousu kapitalisoituu eli padomittuu kiinteistéjen maan arvoon seka jo rakennetuilla alu-
eilla etta rakentamattomilla alueilla. Tasta seuraavat taloudelliset hyédyt ja tappiot voivat jakautua epata-
saisesti maanomistajien sekd asuntojen ja toimitilojen kayttajien valilla.

Saavutettavuuden paraneminen ja siita seuraava suurempi asunto- ja toimitilojen kysynta lisaa alueen veto-
voimaa rakentamisalueena. Se luo edellytyksia kaavoittaa uusia alueita ja taydentda vanhoja alueita. Suu-
rempi maan hinta johtaa myds markkinakysynnan lisdantymiseen ja sen ilmaisemaan tarpeeseen kaavoittaa
ja rakentaa tehokkaammin. Kaupunki saa tuloja kaupungin omistamien rakennettavien tonttien luovutuk-
sesta, yksityiselle tonttimaalle tapahtuvasta kaavoituksesta ja rakentamisesta seka kiinteistéveroista. Mer-
kittava rakentaminen johtaa myds asukkaiden lisdykseen kehitettavilla alueilla, mika vaikuttaa julkisten ja
kaupallisten palveluiden kysyntaan alueella. Alla oleva kuva 2 havainnollistaa saavutettavuuden paranemi-
sen vaikutusmekanismia.

Saavutettavuuden paraneminen
liilkenneinvestoinnin seurauksena

I

‘ Alueen vetovoima asuinpaikkana kasvaa ‘

/\

Asuntojen Taydennysrakentamisen
markkinahinnat ja lisddntyminen
-vuokrat nousevat (rakentamismahdollisuuksien

puitteissa)
l l
Kaupungille tuloja tonttien Alueelle lisda asukkaita
myynnista ja vuokrauksesta ja palvelukysyntaa (julkiset ja
seka yksityisten tonttien kaupalliset palvelut,
kehittamiskorvauksista ja joukkoliikenne)
kiinteistoveroista

Kiinteistotaloudellisten vaikutusten mekanismit asumisessa.



Vaikutus maasta saataviin kaupungin tuloihin

Rakennettujen tai rakentamattomien kiinteistdjen arvonnousu ei johda automaattisesti kiinteistoista saata-
vien tulojen kasvuun kaupungille. Yksityisilla tonteilla sijaitsevien rakennettujen kiinteistdjen omistajat saa-
vat saavutettavuuden muutoksista mahdollisesti aiheutuvan arvonnousun hyvakseen. Kaupungin vuokra-
tonteilla kaupunki voi ottaa parantuneen saavutettavuuden huomioon tonttivuokrien tasossa aikaisintaan
siind vaiheessa, kun vuokrasopimus umpeutuu ja uusitaan.

Kaupungin omistaman maan kaavoituksesta ja rakennusoikeuden luovuttamisesta myymalla tai vuokraa-
malla kaupunki voi sen sijaan saada merkittavia tuloja. Jos hanke parantaa saavutettavuutta, tontteihin
kohdistuu suurempi kysynta ja hintataso nousee. Kaupungin kannalta kaavoitus ja kaupungin omistaman
maan luovuttaminen uudisrakentamista varten myymalla tai vuokraamalla tuo kaupungille tuloja. Kaupunki
voi myds myyda lisdrakennusoikeutta rakennettujen kiinteistdjen haltijoille. Yksityisten maiden kaavoituk-
sen tai kaavamuutosten yhteydessa kaupunki voi tehda maankayttésopimuksia, joihin liittyvista korvauk-
sista kaupunki saa tuloja. Kayttoon otettava tonttimaa ja lisdrakentaminen lisddavat myos kaupungin kiin-
teistoverotuloja maasta ja rakennuksista. Lisaksi maan arvon nousu vaikuttaa pitkalla ajalla kiinteistojen
verotusarvoihin, jos verotusarvojen maarittamisessa seurataan markkinahintojen kehitysta.

Saavutettavuuden muutosten vaikutus rakentamisen maaraan ja ajoittumiseen seka vastaavasti kaupungin

tuloihin sisaltaa paljon epavarmuustekijoita. Taloudellisen toimintaympariston muutokset, suhdannevaihte-
lut seka kaupungin maankayttopolitiikka vaikuttavat siihen, miten ja minka ajan kuluessa saavutettavuuden
muutokset realisoituvat asuntojen ja toimitilojen kysyntaan, hintojen muutokseen ja rakentamisen toteutu-
miseen.

Arvioinnin toteutus ja tulokset

Kruunusiltojen raitiotien vaikutusta toteutuvan asunto- ja toimitilatuotannon maaraan on arvioitu kayttaen
mallia, jossa on maaritelty tonttitehokkuuden ja sen kautta asunto- ja toimitilatuotannon yhteys liikenteelli-
seen saavutettavuuteen. Arvioinnissa sovelletaan aikaisemmissa tutkimuksissa ja selvityksissa saatuja tulok-
sia saavutettavuuden ja toteutuneen rakennustehokkuuden valilla.

Arvioinnissa kaytettavat lahtotiedot:

e Asuin- ja toimitilarakennuskanta, asukkaita ja tydpaikkoja koskevat tiedot liikkennealueittain (KYMP Myle)

e Arvio rakennettavissa olevasta asuinkerrosalasta ja toimitilakerrosalasta seka arvio toteutuvasta asuin- ja toi-
mitilakerrosalasta liikennealueittain v. 2020-49 (KYMP Myle)

e Laajasalon maankayton suunnittelutiedot (KYMP Myle).

e Vaihtoehtojen Ve0, Vel ja Ve2 saavutettavuustiedot lilkkennealueittain v. 2030 ja 2050 (FLOU)

e Asuntojen hintatiedot postinumeroalueittain 2019 (Tilastokeskus 2021)

e Tonttimaan markkinahinta-arviot raitiotien vaikutusalueella 2019 (KYMP).

Rakentamisen maara ja ajoittuminen on arvioitu erikseen asuntorakennuksille ja toimitilarakennuksille. Las-
kelmat on tehty 30 vuoden ajanjaksolle 2020-2049. Rakentamisarvioiden lahtokohtana ovat yleiskaavan
pohjalta tehdyt laskelmat (KYMP Myle) eri alueiden rakentamispotentiaalista. Kullekin vaihtoehdolle Ve0,
Vel ja Ve2 on arvioitu toteutuva rakentamisvolyymi, ottaen huomioon vaihtoehtojen valinen saavutetta-
vuusero liikkennemallien tulosten

Kruunusiltojen raitiotien ydinvyohykkeeksi on maaritelty alue, joka koostuu Laajasalosta seka Kalasataman-
Sompasaaren alueesta. Kuitenkin laskelmat on tehty kaikille Helsingin liikennealueille, koska saavutettavuu-
den muutokset Kruunusiltojen raitiotien vuoksi vaikuttavat myds ydinvyohykkeen ulkopuolella, erityisesti



itdisessa kantakaupungissa ja Helsingin niemella. Tiivistyminen on kohdennettu alueille lilkkennealuetasolla
(HSL sijoittumisalueet 2018), ja sen toteutuminen on jaettu tasaisesti koko jaksolle 2020—2049.

Kruunusiltojen raitiotien vaihtoehdot ja vertailuvaihtoehto seka vaihtoehtojen vaikutukset liikennejarjestel-
maan, liikkumiseen ja saavutettavuuteen on kuvattu paivitetyssa hankearviointi -raportissa.

Asuinrakennusten tuotannon arvioidaan olevan 30 vuoden aikana ydinvyohykkeella keskimaarin 34 000
kem2 vuodessa vaihtoehdossa Ve0 (metro/bussivaihtoehto) ja 40 000 kem2 raitiotievaihtoehdoissa Vel ja
Ve2. Toimitilatuotannon volyymiksi arvioidaan 7 000 kem2 (VeO0) ja 8 000 kem2 (Vel ja Ve2) vuodessa. Rai-
tiotievaihtoehdoissa tuotannon volyymi jakson aikana on suurempaa, koska parempi saavutettavuus lisaa
kysyntaa ja edistdaa hankkeiden toteutumista nopeammin seka toimii kannustimena yksityisten kiinteiston-
omistajien tdydennysrakentamiselle.

Yhteenveto raitiotievaihtoehtojen erosta bussivaihtoehtoon verrattuna rakentamisen suhteen on taulu-
kossa 1. Koko jakson ajalla rakennustuotanto koko Helsingissd on noin 250 000 kem2 suurempi vaihtoeh-
doissa Vel ja noin 240 000 kem2 suurempi vaihtoehdossa Ve2 kuin Ve0:ssa. Vastaavasti vaihtoehdoissa Vel
ja Ve2 Helsinkiin tulee 4 000—4 200 asukasta enemman kuin VeO:ssa.

Taulukko 1. Rakennustuotannon ero vaihtoehdoissa Vel, Ve2 ja Ve3 verrattuna Ve0O:aan 2021-2050.

Koko Helsinki, v. 2020-49 ero Vel —Ve0 ero Ve2 —Ve0
Rakentaminen, 1 000 kem? / vuosi 8 8
Rakentaminen yhteens& 30 v. aikana, 1 000 kem? 253 242

Vaikutus kiinteistojen arvoihin

Asukkaiden kannalta alueet, joissa saavutettavuus paranee liikennejarjestelman muutoksen ansiosta, muut-
tuvat houkuttelevammiksi asuinpaikkoina. Tdma nostaa kotitalouksin halukkuutta/ valmiutta maksaa asu-
misesta alueella, jossa saavutettavuus paranee, mika johtaa asuntojen hintojen ja vuokrien nousuun kysei-
silla alueilla suhteessa aikaisempaan liikennejarjestelmaan ja saavutettavuuteen.

My0s yritykset hyotyvat saavutettavuuden paranemisesta. Parantuneen joukkoliikenneyhteyden alueella
yrityksen tyontekijoiden tyo- ja tydasiamatkojen aika- ja muut vastuskustannukset alenevat. Tama parantaa
yrityksen mahdollisuuksia saada tyontekijoita ja tehda yrityksen kommunikaation edellyttamia matkoja.
Kaupan yrityksilla parantunut joukkoliikenneyhteys parantaa asiakkaiden saavutettavuutta ja laajentaa yri-
tyksen potentiaalista markkina-aluetta. Yritysten halukkuus/valmius maksaa toimitiloista sijainneissa, joi-
den saavutettavuus paranee, nousee. Vastaavasti tama johtaa toimitilojen vuokrien ja hintojen nousuun.

Laskelmien mukaan asuntojen hintataso ydinvy6hykkeelld nousee keskimaarin 3 % vaihtoehdoissa Vel ja
Ve2 suhteessa Ve0:aan. Vaikutus asuntojen hintoihin on voimakkain Kruunuvuorenrannassa, jossa saavu-
tettavuusero vaihtoehtojen vililla on suurin. Vastaavasti asumiseen kaavoitetun tonttimaan markkinahin-
tataso (€/kem2) nousee ydinvydhykkeelld arvion mukaan keskimaarin 12 % vaihtoehdoissa Vel ja Ve2 ver-
rattuna VeO:aan. Kruunuvuorenrannassa vaikutuksen suuruudeksi on arvioitu yli 50 % ja Yliskyldssa noin 15
%.



Vaikutukset kaupungin maanluovutustuloihin ja verotuloihin

Laskelman periaatteet

Kaupunki saa tuloja omistamiensa kaavoitettujen tonttien myynnista ja vuokrauksesta. Tuloja kertyy myos
yksityisten maanomistajien maiden maankayttoésopimuskorvauksista. Naiden lisaksi kaupunki saa kiinteisto-
verotuloja yksityisten omistamista rakennuksista seka tonttimaasta.

Vaihtoehtojen vililla on eroja kaupungille tulevan kassavirran ja sen nykyarvon suhteen:

¢ Maan hinta- ja vuokrataso: kauppa- ja vuokrahintojen sekd sopimuskorvausten kerrosnelidhinnat ovat korke-
ammat, jos hanke toteutetaan

e  Rakentamisen volyymi on suurempi, jos hanke toteutetaan.

e Toteutuvan rakentamisen ajoittuminen vaikuttaa kassavirtaan: nopeampi rakentaminen tuottaa tuloja nope-
ammin ja diskontattuna enemman.

Selvityksessa oletetaan, ettd rakentamisen lisdys ei toteudu siirtymilla kaupungin sisalla, vaan siirtymilla
koko seudun tasolla seka koko Helsingin seudun paranevien kasvumahdollisuuksien kautta.

Maasta saatavien tulojen arvioinnin lahtokohtana on se, etta yksittdisen liikenneinvestoinnin vaikutusten
suuruuteen, kohdentumiseen ja ajoittumiseen liittyy erittdin paljon epavarmuutta. Vaikutuksia ei pyrita ar-
vioimaan yksityiskohtaisella tasolla. Laskelmat vaikutuksista perustuvat alan tutkimustiedon perusteella laa-
dittuihin laskentamalleihin seka kaytettavissa oleviin lahtotietoihin. Laskelmat laaditaan erikseen kaupungin
omistamalle maalle ja yksityiselle maalle 30 vuoden jaksolle 2020-2049.

Taman selvityksen laskelmat perustuvat Helsingin voimassa oleviin tontinluovutusta ja asuntotuotannon
jakaumaan koskeviin periaatteisiin (Asumisen ja siihen liittyvdn maankayton toteutusohjelma 2020). Selvi-
tyksessa periaatteita on sovellettu seuraavasti:

e  Kaupunki vuokraa omistamansa asumiseen kaavoitettavan tonttimaan, mutta ei myy sita.

e Asuntotonttien hallintamuotojakauma: ARA vuokra 30 %, valimallit 20 %, vapaarahoitteinen 50 %.

e  ARA-rakentamiseen tontit vuokrataan ARA-hinnalla, muiden tonttien vuokraus perustuu rakennusoikeuden
markkinahintaan; tontinvuokra on 4 % rakennusoikeuden hinnasta.

e  Kaupunki myy toimisto- ja liiketontit.

e Liike- ja palvelutiloja tulee lisdksi asuinrakennuksiin.

Myytavien tonttien rakennusoikeuden hinnaksi on laskelmissa maaritelty KYMP Make -yksikon arvioima
kunkin alueen kerrosnelidhinta (v. 2020 tasossa) seka ARA-hinta.

Tuotoille on laskettu 30 vuoden nykyarvo, diskonttokorkona 5 % ja inflaatio-oletuksena 1,5 %/vuosi. Inflaa-
tio-oletusta sovelletaan kaikkiin hintoihin. Reaalikorko on vastaavasti 3,5 %.

Rakennettavasta asuin- ja toimitilakerrosalasta noin 80 % oletetaan sijaitsevan kaupungin omistamalla
maalla. Oletus perustuu arvioon kaupungin osuudesta raitiotievyohykkeen rakentamispotentiaalin maan-
omistuksesta (KYMP Myle). Toimitilakerrosalasta 25 % oletetaan menevan kaupungin omaan kayttdon pai-
kallisiin julkisiin palveluihin ja tata osuutta ei ole sisallytetty laskelmiin.

Lisaksi kaupunki saa tuloja yksityisten omistaman kaavoitettavan maan maankayttésopimuskorvauksista.
Tassa tydssa on edelld esitetyn mukaisesti oletettu, ettd rakentamisesta 20 % toteutuu yksityisten omista-
malla maalla. Helsingissa maakayttosopimuskorvauksena peritdan ensimmaista asemakaavaa laadittaessa
50 % arvonnoususta, joka ylittaa korvauskynnyksen ja asemakaavaa muutettaessa 35 % arvonnoususta,



joka ylittaa korvauskynnyksen. Korvauskynnys on 700 000 euroa, paitsi tdydennysrakentamiskaavan (asumi-
nen) tapauksessa miljoona euroa. Tassa tydssa maankayttosopimuskorvausten laskelma on tehty sovelta-
malla Helsingin kaupungin (KYMP Make) kayttamaa arviointiperiaatetta: ensikaavan osalta korvaus on 200
€/kem?2 ja kaavamuutoksessa 150 €/kem?2. Tdssa selvityksessa oletetaan, ettd hankkeen aikaansaama lisa-
rakentaminen toteutuu lahes kokonaan kaavamuutosten kautta.

Tulokset

Taulukossa 2 on esitetty laskelma kerrosalasta (keskimaarin vuodessa), josta kaupunki saa maanluovutus-
tuottoja tai maankayttosopimuskorvauksia seka tuottoja vaihtoehdoissa Vel ja Ve2 suhteessa VeO:aan.

Laskelman mukaan Helsingin kaupunki saa maahan perustuvia tuottoja asunto- ja toimitilarakentamisesta
noin 70-72 miljoonaa euroa enemman vaihtoehdoissa Vel ja Ve2 kuin Ve0:ssa 30 vuoden ajalta diskontat-
tuna nykyarvoon. Rakentamisen volyymin erot eri vaihtoehdoissa vaikuttavat merkittavasti tuottoihin. Ra-
kennusoikeuden hintataso, joka on ydinvydhykkeella korkeampi kuin Helsingissa keskimaarin, nostaa osal-
taan tuottoja. Kaupungin periaate vuokrata paasaantoisesti asuntotontit, vaikuttaa tuottojen nykyarvoon,
koska samansuuruisesta rakennusoikeudesta saatavat myyntituotot ovat suuremmat kuin vuokratuotot,
kun tuotot lasketaan diskontattuna 30 vuoden ajalta. Pitemman ajan kuluessa ero tasoittuu.

Taulukko 2. Kaupungin maalta luovutettava ja yksityiselld maalla rakennettava kerrosala sekad kaupungin tuotot,
vaihtoehtojen viliset erot.

Koko Helsinki, 30 vuotta, v. 2020-49 ero Vel -Ve0 ero Ve2 —Ve0
Kaupungin maalla rakennettu kerrosala (1000 kem2/vuosi) 6,1 5,9
Yksityiselld maalla rakennettu kerrosala (1yk/em2/vuosi) 1,5 1,5
Vuokra-/ myyntituotot tonteista keslyfa/éirin (M€/vuosi) 3,5 3,4
Maankayttésopimuskorvaukset keskimaarin (M€/vuosi) 0,2 0,2
Verotulot rakennuksista ja madasta keskimaarin (M€/vuosi) 0,6 0,6
Tuotot yhteensa keskimaarin (M€/vuosi) 44 4,3
Tuottojen nykyyo/30 vuotta (M€) 72 70

Herkkyysanalyysi

Selvityksessa laadittiin herkkyysanalyysi tuottojen nykyarvolle 40 vuoden ajalta vaihtoehtona 30 vuoden
perusjaksolle. Vaihtoehtoista 40 vuoden aikajannettd voidaan pitaa perusteltuna, koska laskenta-ajan pi-
tuus vaikuttaa kaupungin vuokratonttien vuokrakertyman nykyarvoon. Lisdksi on realistista olettaa, etta
raitiotievyohykkeen rakentaminen jatkuu 30 vuoden jalkeen. Yleiskaavoitus (KYMP Myle) on arvioinut, etta
vydhykkeelld (pdsasiassa Yliskyldssd), on rakentamispotentiaalia 200 000—300 000 kem? enemman kuin ar-
vioidaan toteutuvan vuoteen 2050 mennessa. Vaikka arvioitu rakentamispotentiaali ei toteutuisi



taysimaaraisesti pitkallakaan ajalla, on perusteltua olettaa, etta kaavoitus ja yhdyskuntarakenteen tayden-
tyminen jatkuvat 30 vuoden jalkeen. Laskelmissa on oletettu, ettd rakentaminen jatkuu jaksolla 2050-2059
siten, ettd vuosittainen volyymi on noin puolet jakson 2040—49 volyymista.

Laskelmat on tehty vertaamalla rakentamisen volyymia seka rakentamisesta ja maasta saatavia tuloja vaih-
toehdossa Vel vaihtoehtoon VeO.

Kun tulojen nykyarvo lasketaan 40 vuoden ajalta, nykyarvo (5 % korolla ja 1,5 % inflaatio-oletuksella) kasvaa
72 M£€:sta (30 vuotta) 92 M€:oon. Ero syntyy erityisesti Helsingin kaupungin maanvuokratuloista, jotka las-
ketaan 10 vuotta pitemmalta ajalta ja jotka lisdksi kumuloituvat vuosittain rakentamisen ansiosta. Myos
kiinteistoverotuksen tulo kumuloituvasta rakennuskannasta ja yksityisomisteisesta tonttimaasta kasvattaa
tuloa.

Investoinnin tyollisyysvaikutukset

Kruunusiltojen ja raitiotien mahdollinen rakentaminen saa aikaan merkittavan tyévoiman kysyntavaikutuk-
sen suunnittelun ja rakentamisen aikana. Arvion mukaan hankkeen investointikustannus rakennustéiden
osalta on noin 350 M£. Hankkeen tyollisyysvaikutuksesta on tehty laskelma soveltaen Tilastokeskuksen pa-
nos-tuotos-tilaston tyépanoskertoimia (2018). Laskelman mukaan investointi saa aikaa noin 2 000 henkil6-
tyovuoden vaikutuksen tydpanokseen rakennustyomailla. Lisdksi syntyy noin 1 700 henkil6tyévuoden tyo-
panos rakennusaineteollisuudessa seka rakentamisen palveluissa (mm. suunnittelu, kuljetukset ym.). Koko-
naisvaikutus tyovoiman kysyntdaan on noin 3 700 henkilétyovuotta suunnittelu- ja rakentamisvaiheen ai-
kana.

Investoinnin aikaansaamasta tyévoiman kysynnasta arvioilta 20-25 % suuntautuu Helsingissa asuvaan tyo-
voimaan ja suunnilleen saman verran muun Helsingin seudun tydvoimaan. Suurin osa (50-60 %) vaikutuk-
sesta suuntautuu muualla Suomeen ja ulkomaille.

Epavarmuustekijoita

Laskelmien lIdhtokohtana ovat ldhtotilanteen (v. 2020) arviot rakentamisvarannoista, maankaytto- ja liiken-
nesuunnitelmista, tonttimaan maanluovutusperiaatteista seka kiinteistoveron periaatteista. Odottamatto-
mat muutokset taloudellisessa toimintaymparistdssa, suunnitelmissa tai mainituissa periaatteissa ja saa-
doksissa vaikuttavat rakentamisen toteutumiseen seka kaupungin saamiin tuottoihin.

Kaupungin tuottojen kannalta rakentamisen toteutumisella on ratkaiseva vaikutus tuottojen kertymaan ja
niiden nykyarvoon. Talouden pitkan ajan kehitys ja Helsingin kasvunopeus vaikuttavat samankaltaisesti kai-
kissa vaihtoehdoissa: kasvun hidastuessa myo6s rakentaminen vahenee ja useat hankkeet lykkaytyvat tai
jaavat kokonaan toteutumatta. Vastaavasti kasvun nopeutuessa hankkeet toteutuvat nopeammin ja uusia
rakentamisaloitteita nousee esiin. Raitiotien ja liikennepalvelun toteutus seka sen vy6hykkeiden kaavoitus
vaikuttavat oleellisesti siihen, kuinka vetovoimainen vyohykkeesta tulee asumisen ja yritystoiminnan kan-
nalta ja miten se realisoituu alueiden rakentamisena ja tiivistymisena.

Johtopaatoksia

Saavutettavuuslaskelmien mukaan Kruunusiltojen raitiotieyhteys parantaa merkittavasti Kruunuvuorenran-
nan ja Helsingin keskustan seka Itdisen kantakaupungin valistd saavutettavuutta bussi/metrovaihtoehtoon



verrattuna. Yliskyldssa suurimmalla osalla alueista saavutettavuus paranee jonkin verran, mutta Yliskylan
pohjoisosassa se heikkenee, kuten myos Laajasalon eteldosassa Jollaksessa.

Hyva saavutettavuus lisda alueen vetovoimaan, nopeuttaa sen vaikutusalueen asuin- ja toimitilarakenta-
mista ja nostaa asuntojen ja tonttimaan markkinahintaa. Alueella erityisesti Kruunuvuorenrannassa useiden
vuosien ajan toteutunut rakentaminen on perustunut rakennuttajien, sijoittajien ja kotitalouksien oletuk-
seen alueelle tulevasta tehokkaasta liikenneyhteydesta ja sen mukanaan tuomista eduista.

Silti tonttimaasta kaupungille saatavat tuotot eivat kata laheskaan investoinnin kustannuksia. Tata on pun-
nittava sitd vastaan, etta raitiotie ja sen vaikutusalueen rakentaminen kuuluvat oleellisena osana yleiskaa-
vassa (2016) tavoitteeksi asetetun tiivistyvan ja hyvin saavutettavan raideliikennekaupungin kokonaisuu-
teen.
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Liittas alueen jatkeeksi, Korkeasaaren alueen kantakaupungin jatkeeksi, Ei vaikuta kantakaupungin alueen kehitykseen.
Hanke tukee kaavojen toteutumista ja on nykyisten kaavojen mukainen.
Hanke tukee kaavajen toteutumista ja on nykyisten kaavajen mukainen,
pmennaalu ramonen "
e e B ETh Ratkais. ei ole yleiskaavan mukainen ja edellyttda muutoksia
Vaikutukset kaavoihin ja kaavoitukseen ++ |Asuntotuotannon potentiaali raiiotien vaikutusalucella: £ e = |asemakaavoinin paitsi Lasjasiossa niin myss Herttoniemen

i ———y | < — Muu Lazjasalo noin 10 000 Esukast.a

Muu Laajasalo noin 10 000 asukasta

bussiterminaalikorttelissa,

Osa Oinraition ja Bomentien alueen hankkeista vivastyy tai saattaa toteutua
pienempana.

Uudet sllat ja uusi yhteys Laajasaloon vahvistavat merellisen Helsingin
imagoa. Hanke nostaa Helsingin mainetta kestaviin kulkumuntainin
Kaupunki- ja maisemakuva seki imago + |panostavana kaupunkina, Hankkeslla on merkitivé positivinen +
imagovaikutus koko Laajasalolle, Silat muuttavat merkitévisti merelist
maisemaa,

Uudet silat ja uusi yhteys Laajasaloon vahvistavat merellisen Helsingin imagoa,
Hanke nostaa Helsingin mainetia kestaviin kulkumuatoihin panostavana 0  [Eimeiavat valusia, Salyuas Laajasdon mainsen hieman syjassa
kaupunkina, Hankkeella on merkitiavé positivinen imagovaikutus koko olevana ja hijaisena lahidalueena vaikka alueen maankayts tiiistyy.

Laajasalofle, Silat muuttavat merkiivisti merellists maisemaa,

[Viatiustajamazrat ratiotella raftiotiella
2030 24 000 matkaa arkkvik 2030 23 000 matiaa arkvrk
2050 28 000 matkaa arkivrk 2050 27 000 matkaa arkivrk Laajasalon bussella:
Matkustajamasrit + 203033 000 matkaa arkurk
J
Matkustajamaérat Laajasalon bussella: Matkustajamaérét Laajasalon busseill 2050 35 000 matkaa arkievrk
2030 15 500 matkaa arkivrk 2030 16 000 matkaa arkivrk
2050 15 500 matkaa arkirk 2050 16 000 matkaa arkkirk
Kokonaismatkamaarien muutos verrattuna vertaluvaihtoehtoon: Kokonaismatkamaarien muutos verrattuna vertaluvaintoehtoon:
Joukkolikenne: 2050 +800 uutta matkaa Joukkalikenne: 2050 +700 utta matkaa
Henkipaulot: 20501300 matkaa Henkigautot: 2050 -1200 matkaa
L: noin 63 %, i You i
Vaikutukset kulkutapaosuuksiin ++ asjasslon ++ Lempeelom nonEske + Lasjasalon noin 61 %,
Kavelyn ja py6raiyn kulkutapaosuus pienenee hieman, mutta matkojen Kavelyn ja pydradyn kulkutapaosuus pienenee hieman, mutta matkojen
keskipituus pitenee, keskipituus pitenee.
Vaikutus henkloautolikenteen kulkutapaosuuteen on pient Vaikutus henkdoautolikenteen kulkutapaosuuteen on pieri.
= e SITEEsSs T TZ50 — - - -
e o |, 4+ |COPpabstien venem suhiesssa vrtakvaintoehioon non 1240 tonawost ) |yeraiouatreoetio.
Tarantaa HelsTg Keskusan 2 ARG Refotieyhioys paraniaa Helsgin Keskustan Ja Kruunuvuerenrannan VA
i ja ) ja
Lazjaselon saawulellavuus paranee myss seudulisella lasolla. Laaiasalon paranee sclla tasclla,
paranee saavuteiiavuus paranee merkittavasti,
Uusi sitayhtays luo uuden joukkdlikentsen, kavelyn ja pyéralyn kulkurstin Ui sitayhteys luo uuden joukkolikenteen, kavelyn ja pybréidyn kulkureitin paineita
e doon e U G b v Laajasaloon, miki parantaa kulkuyhteyksien tolminiavarmuuita, mybs ritta iyycielle a likenne vol ruuhkautua Lazjasalon Ja Hertioniemen valisell
hélytysajoneuvot voivat kayttaa uutta yhteytts, Henkilautdlikenteen kasvu halytysajoneuvot voivat kayttaa uutta yhteytta, Henkibautdliikenteen kasvu kat sosuudella. kasvaa jonkin verran
Laajasdunnella hidastuu, Positiviisia vaikutuksia Herﬁumemen Laajasalontiel hidastuu, Positiviisia vaikutuksia Herttoniemen nopeammin.
Vaikutus Vaikutus
kulkutapaosuuteen on pieni, kulkutapaosuuteen on pieni, Me-ron nykyinen kapasiteetti ei rita, mikali kasvavan Laajasalon kaikki
Liikenteen sujuvuus, palvelutaso ++ ++ = [|lanezn ja pohjoiseen suuntautuva joukkolikennekysynté ohjautuu metroon.
Séilyttaa metron palvelutason vihent&mzla ikuormittumisen riskis. Uusi Salyttaa metron palvelutason vahentamalla likuormittumisen riskia. Uusi
tunvaisitasuunnan fuvulle astt raiioyhteys turvaisi itasuunnan ylikuorm tuksen 20304uvdle asti Lasjasalon likenneyhteydet ovat edefleen yhden sltayhteyden varassa ja
autolikenteen ruuhkat kasvavat,
Hankkeen yhteydessa toteutetaan KOFK&GBSG\SS( pyordliikenteen ja Hankkeen yh(&ydeSSE toteutetaan korkeatasoiset pyoralikenteen ja jalankulun
sfankulun yhteydet, aika Jhteydet. matka-aka keskustaan
keskustaan puolittuu, pudiittuu,
Uusi yhteys liséa raitclikennetta rautatieaseman ja Hakaniemen valils uusi ymeyshséé rattiolikennetts rautatieaseman ja Hakaniemen v, mutia
mutia Kaivokadun jrjsiclytsjuvoitavat rafiolikennatta. Toisaalia st Toisaalta Kaivoladun
muutiuvat ja ahevtiavat i lovat kst ety s valowchjaukset atfavat vivtyston [sentymists
vivytysten lisaé
Vuorovai Laa]asalun lityntabusseila Hertioniemeen:
Vuorovali raitiotiel Kruunuvuorenranta/Vliskofa-keskusta: Vuorovaliraitotiel KruunuvuorenrantaYliskyl-keskusta - ruhka
- ruuhka 3-4 min /5 min - ruuhka 3-4 min /5 min [ it i 7.5 min
- muu aika 5 min /10 min - muu aika 5 min /10 min
Vuorovali Laajaselon bussella Vuorovali Laajasalon busseila: Marka-aika RautatieasemarKruunuvuorenranta: 36 min
- ruuhka 10 min = ruuhka 10 min Ma-ka-aika Rautatieasema=Yliskylan keskus: 30 min
Matka-ajat ja vuorovali 44 |- muu aika 15/20 min ++ |- muuaika 15/20 min +
Tihea
15 min Matka-aika Rautatieasema-Kruunuvuorenranta: 15 min Kruunuvuorenrannasta ft&-Helsinkiin ja parantaa metron saavutettavuutta
Matka-aika Ravtatieasema-Yliskylan keskus: 20 min Matica-aka Rautatieasema-Yliskylan keskus: 20 min Viiskykista suhteessa rattotievaihtoehtoon.
VEskylin matke-ajat metroradan varteen raitotievaifioghioja yhyerpia
bussien tihe&mpien worovélien ansiosta.
L teessa 30 vuoden L i Gty suhteessa 30 vuoden
laskentajaksolla: 225 M€, uusien matkojen osalta 51 M€ laskentajaksolla: 225 M€, uusien matkojen osalta 51 ME
Joukkoliikenteen matka-aika- ja
palvelutasohyddyt +t s . etenkin ++ |y etenkin 0 |vertaluvaitoento,
keskustan Ja Laajasalon VA4, seké parantaa matkojen palvelutasoa Leskustan s Lasjasslon v 15, saks parantaa matkojen pelvelutason
vaihtojen maaraa piuutta. vahent&méll vaihtojen mAraa ja Iyhentamalla jalankulkumatkojen pituuitta.
o st syn hybtyja 30 woden| a asté syni 5
arnatirvallisuus + e A + SRR G D 0 [veranamiachia
Ki syntyy mm.
352 ME, toteutettavuuteen vaikuttavat kaavavalitukset Yliskylassa ja . . N . - .
ja = e e e e T i = [330 Me. toteutus souitettavissa muiden hankkeiden aikatauluhin o [t sa e b ®
ReMovaunukalusto:
23 kpl 45-metristd vaunua 21 kpl 45-metristé vaunua Bussikalusto Lagjasalossa:
Tuotantoinvestoinnit (kalusto ja varikot) ja Yhteens 85 Me [Yhisenss 76 Me 50 bussia (230 000 Mérkpl)
liikenngintikustannukset o
= |Bussikalusto Laajasalossa: 22 bussia (230 000 €/kpl) = |Bussikalusto Laajasalossa: 22 bussia (230 000 €/kpl) Bussivarikkotarve kasvaa 30 bussila
1 raftiovaunuvarikko (55 M€) 1 raitiovaunuvarikko ja yhdysraide (61 V) Likennaintikustannukset yhteensa: 16,3 € / vuosi (2050)
Hankkeen myota maan myynti ja vuokratuottoja seka
R maankayttasopimuskorvauksia arvioidaan kertyvéin 30 uuoden akana Ha”“‘fe”‘ o) maan '“VZ"“‘JS "”‘;K’a‘“:"r“”a 59;3 o i Kinteisthydtyjen arvioidaan toteutuvan hitaammin ja yksityisen maan osalta
iltalaioiyodvE 4+  |(nykyarvotettuna) noin 40 mil;, euroa enemman kuin dman hanketta. ¢y | e e e i e e e e 0  |myss pienemmaila volyymilé, kuin vaihtoehdossa jossa palvelutaso ja
(nykyarvotettuna) noin 40 mij. euroa enemmén kuin Iman hanketta. Maanarvon
Maananon nousu perustuu Laajasalon merkitiavasti parantuvaan saawtettavuus paranevat.
nousu perustuu Laajasalon merkittavasti parantuvaan saavutettavuuteen.
saavutettavuuteen,
Hankkeen rakent; kaiset tyéllisyysvaikutukset
B Hankkeen rakentamisen akaiset tydllisyysvaikutukset:
o) 42075 henkiotyGvuotta
Kayton aikalset tyollisyysvalkutukset: +60 henklotyowolta / wosi,
2 o Kayton aikaiset tyollisyysvaikutukset: +60 henklotydvuotia / vuosi
HUOM! Vaikutukset tetly 220Me (hintataso 2014) kustannusanvion «
TyoNisyysvaikutukset ++ akultukset on maaritetty ¢ ) ++ |HUOM! Vaikutukset on masritetty 220ME (hintataso 2014) kustannusarvion T i sltazca) asunio-ja sedraa

perusteclia. tydNisyysvaikutuksia Helsingissé.

perusteella,
|Asunto- ja toimitlarakentamisen tydllisyysvalkutukset ovat merkitavat, ja

i om avai tarkemimin kaupuniialoudelisten vaikutusten [Asunto- ja toimittarakentamisen ‘yﬂlsyysvalkutukse‘ ovat merkitavat, ja nité on

avattu tarkemmin

anviointiraportissa.

Yhteiskuntataloudsllinen (YHTALI) 040
- z - 045 1 (vertaduvaintoehto
hyétykustannussuhde 0 |1 cenaluvai )
ey (el Herttoniemen merkitys ta-Helsingin yhtena merkittavimmists vaitopaikoista
erki keskeisens vaa. merkitys kantakaupungin keskeisena vaintoasemana kasvaa, Merkittavia gy sama;’; muhkamfen Votron kapasitoeln iyt me‘;

Vaikutusten alueellinen kohdentuminen +  |Merkittavia vawkuiuks\a myés Kelasatamassa ja Yiskyldssa. Vawkulukset 4+  |vaikutuksia mybs Kalasatamassa ja Vliskylassé. Vaikutukset ulottuvat mys o |Gt o kehlis"‘a Toro me(ro):amdan -

ottuvat myds Pasilan suuntaan, Joukkolikenteen palvelutaso Laajasalosta Pasilan suuntaan. Joukkdliikenteen palvelutaso Laajasalosta It=Helsinkin ! AN

I-Helsinkin helkkenee, heikkenes. Yhteydet Ita-Helsinkin silyvat nykyista vastaavina.
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1 TUVISTELMA PAATOKSENTEKOHISTORIASTA

Yleiskaavassa 2002 Kruunuvuorenrantaan esitettiin uutta maankaytt6a ja liikenneratkaisu
perustui metroyhteyteen.

Laajasalon raidevaihtoehtojen jarjestelmatarkastelussa 2008 vertailtiin Herttoniemen
metroasemalle suuntautuva liityntabussijarjestelma, raitioliikennevaihtoehto
Kruunuvuorenrannasta Korkeasaaren, Sompasaaren ja Tervasaaren kautta keskustaan seka
supistettu metrovaihtoehto Kruunuvuorenrannasta Katajanokan kautta Kamppiin.
Tarkastelun pohjalta suositeltiin, ettd Laajasalon ensimmaisen vaiheen raideyhteydeksi
valitaan raitiotie siltayhteyksin. Helsingin kaupunginvaltuusto paatti 12.11.2008 hyvdksya
jatkovalmistelun pohjaksi raitiotie- ja siltavaihtoehdon vililla Laajasalo—Korkeasaari—
Sompasaari—Kruununhaka. Kaupungin valtuusto myos paatti, etta Laajasalon suunnittelussa
varauduttaisiin myéhemmin toteuttamaan pikaraitiotieyhteys valille Santahamina—Kata-
janokka, josta edelleen jatkuvasta raideyhteydesta paatettaisiin myéhemmin erikseen.

Kruunuvuorenrannan osayleiskaavassa 2008 (lainvoimaiseksi 2011) on varauduttu
raitiotieyhteyteen Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan.

Laajasalon raideliikenteen vaihtoehdot YVA 2010-2014.

Kruunuvuorenrannan joukkoliikenneyhteys. Kaupunginvaltuusto hyvdksyi asemakaavan
4.11.2015. Asemakaava ja asemakaavan muutos mahdollistavat kantakaupungin ja
Laajasalon valiseen joukkoliikenneyhteyden toteuttamisen Kalasataman ja
Kruunuvuorenrannan valisellda osuudella.

Kruunusillat-raitiotieyhteyden toteuttamispaatos tehtiin kaupunginvaltuustossa elokuussa
2016.

Yleiskaavassa 2016 Kruunusillat-raitiotieyhteys on esitetty osana joukkoliikenteen
runkoverkkoa 2050.
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2 PAATOKSENTEKOHISTORIA
2002 Yleiskaava

Yleiskaavassa 2002 Kruunuvuorenrantaan esitettiin uutta maankayttoa ja liikkenneratkaisu
perustui metroyhteyteen. Kaavaselostus: ”“Laajasalon suunnan alueen maankayttovisioon ja
kaupunkirakenneratkaisuun liittyy tavoite tehda alueesta tehokas joukkoliikenteen ja kevyen
liikenteen merellinen kaupunkiyksikkd, jolloin myds ajoneuvoliikenteen hoitaminen on
hallittavissa. Tama edellyttdaa suoraa raideyhteytta alueelta Helsingin keskustaan.”

Yleiskaava 2002:den metroyhteys kulkee Pasilan, Meilahden, T6616n ja Kampin kautta
Katajanokalle ja sieltd Kruunuvuorenrantaan ja jatkaa Laajasalossa Koirasaarentie -
Laajasalontie reitilla Santahaminan suuntaan. Yleiskaavassa on todettu: ”“Keskeinen tavoite
on uusi metrolinja, joka yhdistaa Laajasalon suunnan suoraan keskustaan ja muuhun
kantakaupunkiin seka synnyttdaa uuden itsendisen metrolinjan. Kustannusten ja vaiheittaisen
toteuttamisen kannalta on kaytannollisinta etsia ratkaisu, jossa suora kiintea yhteys
keskustaan toteutettaisiin ensin muuna kuin metroratkaisuna. ... Yhteyden tulee olla heti
alussa korkeatasoinen ja sen kustannukset tulee voida hyédyntaa osana lopullista
metroratkaisua ilman suuria hukkakustannuksia”

Kaavaselostuksessa on esitetty kaavan toteuttamissuunnitelma ja siina todetaan, etta
Kruunuvuorenrannan ja Helsingin niemen valille avataan maankayton kehittamisen
edellyttdmassa aikataulussa 2010-luvun alussa metroon varautuva kiintea yhteys, joka toimii
bussilinjojen tai raitiotielinjojen reittina keskustaan.

http://www.hel.fi/static/ksv/www/YK2002 selostus 2.pdf s.146-151, 237

2007 Laajasalon joukkoliikennejarjestelmien vertailu

Joukkoliikennejarjestelmavertailu on tehty kolmelle vaihtoehtoiselle yhteydelle Laajasaloon:
raitiotie, bussi ja metro. Tyossa laskettiin vaihtoehdoille hyotykustannussuhteet.
Bussivaihtoehdon hyotykustannussuhde oli korkein ja metron alhaisin. Raitiovaihtoehdon
hyotykustannussuhdetta bussivaihtoehtoon ndahden laskevat lahinna suuremmat investoinnit
ja yllapitokustannukset. Tydssa laadittujen selvitysten perusteella on paadytty esittamaan,
etta Laajasalon joukkoliikennejarjestelman suunnittelua jatkettaisiin ensisijaisesti pohjoisen
raitiovaihtoehdon pohjalta.

http://www.hel.fi/hel2/ksv/hela/Kaupunkisuunnittelulautakunta/Esityslistat/liitteet/071240
182.pdf

Kaupunkisuunnittelulautakunta kasitteli 31.5.2007 Laajasalon joukkoliikennejarjestelmien
vertailua ja paatti, etta suunnittelua jatketaan ensisijaisesti pohjoisen raitiotievaihtoehdon
pohjalta. Samalla kaupunkisuunnittelulautakunta paatti, ettd ennen lopullista
joukkoliikennejarjestelmapaatosta selvitetdan viela ns. supistettua metroa. Paatoksen
mukaan selvitetdaan teknisena ratkaisuna Kruunuvuorenselalld seka
betonielementtitunnelivaihtoehtoa etta silta-vaihtoehtoja.

(péytdkirjaa ei netissd)
2008 Laajasalon raidevaihtoehtojen jarjestelmatarkastelu

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2008:10
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Jarjestelmavertailussa vaihtoehtoina ovat olleet Herttoniemen metroasemalle suuntautuva
liityntabussijarjestelma (vertailuvaihtoehto), raitioliikennevaihtoehto Kruunuvuorenrannasta
Korkeasaaren, Sompasaaren ja Tervasaaren kautta keskustaan seka supistettu
metrovaihtoehto Kruunuvuorenrannasta Katajanokan kautta Kamppiin. Supistetussa
metrovaihtoehdossa asemat toteutetaan ensi vaiheessa vain Kamppiin, Esplanadille,
Kruunuvuorenrantaan ja mahdollisesti Koirasaarentielle. Raitio- ja metrovaihtoehdoista on
arvioitu Korkeasaaren ja Kruunuvuorenrannan valilla seka silta- ettd tunneliratkaisut. Seka
raitio- etta metrovaihtoehtoihin liittyy kevyen liikenteen yhteys Helsingin keskustaan
Kruunuvuorenseladn yli tai ali. Tarkastelun pohjalta on suositeltu, ettd Laajasalon
ensimmaisen vaiheen raideyhteydeksi valitaan raitiotie siltayhteyksin.

http://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/julk 2008-10.pdf

Helsingin kaupunginvaltuusto paatti 12.11.2008 hyvaksya Laajasalon joukkoliikenteen
raideratkaisun jatkovalmistelun pohjaksi raitiotie- ja siltavaihtoehdon vililla Laajasalo—
Korkeasaari—Sompasaari—Kruununhaka. Samalla kaupunginvaltuusto paatti, etta Laajasalon
suunnittelussa varaudutaan siihen, etta tulevat maankayttotarpeet perustuvat
joukkoliikenteen osalta tehostettuun raitiotieratkaisuun. Kaupungin valtuusto myos paatti,
ettd Laajasalon suunnittelussa varauduttaisiin myéhemmin toteuttamaan pikaraitiotieyhteys
valille Santahamina—Katajanokka, josta edelleen jatkuvasta raideyhteydesta paatettaisiin
my&hemmin erikseen.

Kaupunginhallitus on taytantédnpanopaatoksessadan 17.11.2008 kehottanut
joukkoliikennelautakuntaa ja kaupunkisuunnittelulautakuntaa laatimaan hankesuunnitelmat
ja tarpeelliset kaavat niin, etta raitioyhteys voitaisiin toteuttaa Kruunuvuorenrannan
rakentamisen alkuvuosina.

http://www.hel.fi/static/helsinki/paatosasiakirjat/Kvsto2008/Esityslista20/Halke 2008-11-
12 Kvsto 20 El.html

http://www.hel.fi/static/helsinki/paatosasiakirjat/Kvsto2008/Poytakirja20/Halke 2008-
11-12 Kvsto 20 Pk.html

2008 Kruunuvuorenrannan osayleiskaava

Kslk 28.2.2008 Muutos 6.11.2008. Lainvoimaiseksi 23.6.2011. Osayleiskaavan selostus.
Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2008:15.

Osayleiskaavassa on varauduttu raitiotieyhteyteen Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan.
Raitiotielinja kulkee Liisankadulta Tervasaaren sivuitse ldppasillan kautta Sompasaareen ja
sillalla Korkeasaareen. Korkeasaaresta raitiotieyhteys Kruunuvuortenrantaan toteutetaan
penkereelld ja noin 1 000 metria pitkalla sillalla. Yhteys suunnitellaan niin, etta samalla
syntyy kevyen liikenteen yhteys Kruunuvuorenrannasta keskustaan.

Laajasalon suunnittelussa varaudutaan myéhemmin toteuttamaan pikaraitiotieyhteys vilille
Santahamina-Katajanokka, josta edelleen jatkuvasta raideyhteydesta paatetaan myohemmin
erikseen.

Kruunuvuorenrantaa palvelee oma keskustaan johtava linja, joka kulkee keskeista katua
pitkin alueen eteldaosaan, lisdksi aluetta palvelevat Koirasaarentieta pitkin kulkevat linjat.

http://www.hel.fi/hel2/ksv/liitteet/2012 kaavakuvat/0780 1 oyk selostus.pdf
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2008 Sornaistenrannan ja Hermanninrannan osayleiskaava
Kslk 18.1.2007 Osayleiskaavan selostus 2008:11.

Soérndistenrannan ja Hermanninrannan osayleiskaavassa on varauduttu raitiotieyhteyteen
Korkeasaari - Sompasaari - Kruununhaka. Osayleiskaavassa my0s todetaan, etta lisaksi
tutkitaan Hakaniemesta Hanasaaren kautta Sompasaaren karkeen kulkevan raitiolinjan
toteuttamisedellytyksia.

http://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/julk 2008-11.pdf

2010 Raideliikenteen vaihtoehdot: Ymparistovaikutusten arviointiohjelma

Ymparistovaikutusten arviointiohjelma laadittiin vuonna 2010. Yhteysviranomainen,
Uudenmaan ELY-keskus, antoi lausuntonsa arviointiohjelmasta 3.12.2010. Lausuntojen ja
mielipiteiden perusteella selvitettaviin vaihtoehtoihin lisattiin kdysiratavaihtoehto ja
ajoneuvoliikenteen sisaltava raitiotiesiltavaihtoehto.

2013 Kruunuvuorenrannan ja Kalasataman vilisten raitioliikenteen, kdvelyn ja pyorailyn
siltojen suunnittelukilpailu

Tehtdvana oli suunnitella siltayhteys Kalasataman Nihdista Korkeasaaren kautta
Kruunuvuorenrantaan. Kilpailussa on mukana kymmenen kansainvalisen tiimin 11
kilpailuehdotusta, joista voittajaksi valikoitui “"Gemma Regalis” -vinokoysisilta kesakuussa
2013.
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2013 Pyoraliikenteen laatukaytavien (baanojen) verkkosuunnitelma
Suunnitelma hyvaksytty jatkovalmistelun pohjaksi 5.3.2013.

Baanat muodostavat koko kaupungin kattavat pyoraliikenteen runkovaylat.
Verkkosuunnitelma toimii perustana tilavarauksille ja baanojen yksityiskohtaisemmalle
suunnittelulle. Laajasalon raitiotien linjaa mukaileva baana on mukana suunnitelmassa.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 13.12.2016 pyoraliikenteen tavoiteverkon
esikaupunkialueille ohjeellisesti jatkosuunnittelussa noudatettavaksi:
https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2016-013082/kslk-2016-39/ .

2013 Kaupunginhallituksen ohjeet 10 vuoden investointiohjelman valmisteluun
16.9.2013 kaupunginhallituksen ohjeet:

Tavoitteena on, etta aloitetaan Kruunuvuoren siltaratkaisun toteuttaminen vuonna 2017.
Ennen lopullisen siltaratkaisun valintaa toteutetaan erilaisten vaihtoehtojen kustannus-
hyotysuhteen arviointi. Kruunusiltojen investointi sisallytetdan investointiohjemaan vain
emokaupungin investoinnin osalta. Sitova maararahasiirto: Varhaistetaan
Kruunuvuorenrannan siltaratkaisun toteutuksen aloittaminen viimeistaan vuonna 2019.

2014 Raideliikenteen vaihtoehdot: ymparistovaikutusten arviointiselostus

Ymparistovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu vuoden 2035 tilanteessa kahdeksaa eri
vaihtoehtoa Laajasalon joukkoliikenneyhteydeksi:

VE 0 Liityntabussit Herttoniemen metroasemalle

Tassa vaihtoukkoliikenne toimii vuonna 2035 samalla periaatteella kuin nykyisinkin.
Joukkoliikennetta kayttavat meneva busseilla Herttoniemeen ja vaihtavat sielld metroon.
Vaihtoehto ei ole maankaytdn suunnittelussa asetettujen tavoitteiden mukainen.

VE 1 Raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan

Raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan on hyvin
toimiva yhteys. Se edistaa joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen kadyttda ja parantaa
Laajasalon ja kantakaupungin valista saavutettavuutta ja on taten myds kaavoituksen
tavoitteiden mukainen.

VE 2 Raitio- ja kevytliikenteen betonitunneli- ja siltayhteys Kruununhaasta
Kruunuvuorenrantaan

Raitiotie- ja kevyen liikenteen yhteys kallio- ja betonitunnelissa ja sillalla
Kruunuvuorenrantaan on hyvin toimiva yhteys, mutta sen kdayttomukavuus on kevyelle
lilkenteelle selvasti vaihtoehtoa 1 heikompi. Se edistda joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
kayttoa ja parantaa Laajasalon ja kantakaupungin valista saavutettavuutta ja on taten
yleiskaavoituksen tavoitteiden mukainen, mutta Kruunuvuorenrannassa siihen ei ole
maankayton suunnittelussa varauduttu.

VE 3 Metro Kamppi—Laajasalo; kallio- ja betonitunneli seka Kruunuvuorenselan ylittava silta
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Metroyhteys Kruunuvuorenrantaan on yleispiirteisessa kaavoituksessa asetettujen
tavoitteiden mukainen tehokas joukkoliikennejarjestelma, edistaa joukkoliikenteen ja osin
myods kevyen liikenteen kaytt6a sekd parantaa Laajasalon ja kantakaupungin valista
saavutettavuutta.

VE 4 Metro Kamppi—Laajasalo; kallio- ja betonitunneli

Metroyhteys kallio- ja betonitunnelissa Kruunuvuorenrantaan on yleispiirteisessa
kaavoituksessa asetettujen tavoitteiden mukainen tehokas joukkoliikennejarjestelma,
edistaa joukkoliikenteen kayttoa seka parantaa Laajasalon ja kantakaupungin valista
saavutettavuutta.

VE 5 Metro Kamppi—Laajasalo; kalliotunneli

Metro kalliotunnelissa Kampin ja Laajasalon vililla on erittdin vaativa rakennushanke, joka
sisdltda monia toteutettavuuteen, pelastusturvallisuuteen ja rakennuskustannuksiin liittyvia
riskeja. Metroyhteys Kruunuvuorenrantaan on yleispiirteisessa kaavoituksessa asetettujen
tavoitteiden mukainen tehokas joukkoliikennejarjestelma, edistaa joukkoliikenteen kayttoa
seka parantaa Laajasalon ja kantakaupungin valista saavutettavuutta. Kruunuvuoren
asemakaavoissa ei ole varauduttu metroaseman toteuttamiseen.

VE 6 Vesiliikenne Kruunuvuorenranta—Keskusta

Bussilautta Laajasalon ja Katajanokan valilla avaa nykyisen joukkoliikennejarjestelman
rinnalle uuden joukkoliikenneyhteyden erityisesti Kruunuvuorenrannasta ydinkeskustaan
suuntautuville matkoille. Bussien sujuvien jatkoyhteyksien jarjestaminen on keskusta-alueilla
vaikeaa. Yhteys ei lisda joukkoliikennematkoja merkittavasti eika vaikuta juurikaan nykyiseen
kulkumuotojakaumaan.

VE 7 Kdysirata Hakaniemi—Kruunuvuorenranta

Koysirata kulkee nopeasti Hakaniemen ja Kruunuvuorenrannan valilla ja tarjoaa rinnakkaisen
joukkoliikennereitin myds Sompasaareen. Jarjestelman sovittaminen kaupunkirakenteeseen
voi osoittautua ongelmalliseksi, samoin jatkoyhteydet Kruunuvuorenrannan alueelta.

VE 8 Ajoneuvo-, raitiotie- ja kevyen liiketeen yhteys silloilla Keskustan ja
Kruunuvuorenrannan valilla

Ajoneuvo-, raitiotie- ja kevytliikenneyhteys silloilla on teknisesti toteutettavissa, mutta
johtaa ajoneuvoliikenteen kasvuun ja Kruununhaassa ja erityisesti Kalasataman alueella.
Lilkenne ruuhkautuu ja haitat asuinalueille ovat erittdin merkittavia. Myos Korkeasaaressa
autoliikenne on haitallista. Keskustan ja Kruunuvuorenrannan valilla raitiotie- ja kevyen
liikenteen yhteys silloilla Kruununhaasta Kruunuvuorenrantaan on hyvin toimiva yhteys. Se
edistaa joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen kayttoa ja parantaa Laajasalon ja kanta
kaupungin valista saavutettavuutta ja on taten myds maankayton suunnittelulle asetettujen
tavoitteiden mukainen.

Kaupunginhallitus antoi ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta lausunnon, jossa
maankayton osalta todetaan: "Kaupunginvaltuuston jatkosuunnittelun pohjaksi hyvaksyma
vaihtoehto (VE1) raitioliikenteen, kavelyn ja pyorailyn siltayhteydesta on ollut Idhtokohtana
my6s maankadyton suunnittelussa. Kruunuvuorenrannan asemakaavat on laadittu varautuen
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn siltaan. Vaihtoehdon VE8 osalta autoliikenteen sillan
tuomaan lilkkennemaaraan ei ole varauduttu Kruunuvuorenrannan eika Kalasataman



Liite 6. Paatoksentekohistoria 23.7.2018 10 (14)

asemakaavoituksessa eikd muussakaan suunnittelussa. Metrosuunnittelua
Kruunuvuorenrannan tarpeisiin ei ole kdynnissa. Myodskadan koysirataa koskevaa suunnittelua
ei ole vireilla.

Kiinteistotoimen teettdman arvion perusteella raitiotieyhteydella (VE1) olisi myonteinen
vaikutus Kruunuvuorenrannan alueen tonttien arvoon, koska alueen saavutettavuus
paranee. Tonttien arvonnousun lisdksi siltayhteydella olisi positiivinen vaikutus alueen
tonttien ja alueelle toteutettavien asuntojen markkinoitavuuteen ja sita kautta myos alueen
rakentamisaikatauluun. Toimivalla joukkoliikenneyhteydella ja keskustan saavutettavuuden
paranemisella voisi olla yleisimminkin positiivinen vaikutus Laajasalon alueen
asuntohankkeiden toteutumiseen.

Esteettomyys saattaa muodostua ongelmalliseksi erityisesti vesiliikenteeseen tai kdysirataan
perustuvissa vaihtoehdoissa VE6 ja VE7. Hankkeen jatkosuunnittelussa on otettava
huomioon liikkkumisen esteettémyys kaikissa olosuhteissa.

Vaihtoehdossa VE7, jossa Hakaniemen ja Sompasaaren vilille rakennetaan koysirata, on
otettava huomioon alusliikenteen kannalta riittava alikulkukorkeus.”

YVA-menettely paattyi, kun yhteysviranomainen antoi 3.9.2014 lausunnon
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta. Siina yhteysviranomainen katsoo, etta
arviointiselostus tayttaa tarvittavat vaatimukset ja on kasitelty vaadittavalla tavalla.

http://www.ymparisto.fi/download/noname/%7B3300776A-5749-4A2C-A1E0-
E63D20847B85%7D/102791

http://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/julk 2014-2.pdf

Tiivistelma: http://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/esitteet/esite 2014-3 fi.pdf

2015 Hanasaaren voimalaitos

Helsingin kaupunginvaltuusto paatti 2.12.2015 hyvaksya, etta Helen Oy:n kehitysohjelma
toteutetaan erilliseen [ammaontuotantoon perustuvan hajautetun ratkaisun mukaisena ja
ettda Hanasaaren nykyisen energiahuoltoalueen kayttotarkoitusta muutetaan
biolampokeskusten valmistuttua 31.12.2024 mennessa siten, etta voimalaitostoiminta
alueella paattyy ja voimalaitos suljetaan.

http://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunginvaltuusto/Suomi/Esitys/2015/Kanslia 2015-
12-02 Kvsto 20 EI/FE3C8C55-CDF7-4EBF-8FF4-
FF6332625A6E/Helen _Oyn kehitysohjelma.html

http://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunginvaltuusto/Suomi/Paatostiedote/2015/Kansli
a 2015-12-02 Kvsto 20 Pt/index.html

2016 Yleissuunnitelma ja hankesuunnitelma

Raitiotien yleissuunnitelma kasiteltiin kaupunkisuunnittelulautakunnassa, ja
hankesuunnitelma seka yleisten téiden lautakunnassa etta HKL-liikelaitoksen johtokunnassa.
Yleissuunnitelmassa oli selvitetty kolmea eri linjausvaihtoehtoa Rautatieaseman ja Nihdin
valilla, ja paadytty suosittelemaan Hakaniemi—Nihti-linjausta. Yleissuunnitelman
hyvaksyminen sellaisenaan tarkoitti siis myés Hakaniemi—Nihti-linjauksen valitsemista.
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Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 3.5.2016 ehdottaa kaupunginhallitukselle (ja edelleen
kaupunginvaltuustolle) Kruunusillat-hankkeen raitiotien yleissuunnitelman hyvaksymista:
https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2016-002187/kslk-2016-15/

Yleisten toiden lautakunta paatti 17.5.2016 ehdottaa kaupunginhallitukselle (ja edelleen
kaupunginvaltuustolle) Kruunusillat-hankkeen hankesuunnitelman ja raitiotien
yleissuunnitelman hyviaksymista: https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2016-004299/ytlk-

2016-18/

HKL:n johtokunta paatti 12.5.2016 ehdottaa kaupunginhallitukselle (ja edelleen
kaupunginvaltuustolle) Kruunusillat-hankkeen hankesuunnitelman hyvaksymista:
https://www.hel.fi/static/public/hela/Liikennelaitos -

liikkelaitoksen johtokunta (HKL)/Suomi/Paatoshistoria/2016/HKL 2016-05-

12 HKLjk 10 Pk/OOE1A30F-584C-47C7-86BD-E57434699E1E/Liikennelaitos -
liikelaitoksen johtokunnan esitys .pdf

Helsingin kaupunginhallitus hyvaksyi hankesuunnitelman 22.8.2016:
https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2016-004299/khs-2016-28/

Helsingin kaupunginvaltuusto hyvaksyi hankesuunnitelman 31.8.2016:
https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2016-004299/kvsto-2016-14/

2016 Kruunusillat-hankkeen rakentamispaatos

Helsingin kaupunginvaltuusto hyvaksyi Kruunusiltojen hankesuunnitelman ja
yleissuunnitelman kokouksessaan 31.8.2016. Helsingin keskustan ja Laajasalon valille
rakennettaisiin raitiotieyhteys seka kolme siltaa joukkoliikennetta varten. Raitiotien lisaksi
silloille rakennettaisiin pyoratie ja jalankulkuvayla. Sita voisivat kayttdaa myos
halytysajoneuvot. Hankkeen kokonaishinta on noin 260 miljoonaa euroa.

Ainestyksessad ehdotus asian palauttamisesta uuteen valmisteluun kaatui anin 58 — 17.
Ehdotus koko siltahankkeen hylkdamisesta kaatui 63 — 6.

http://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunginvaltuusto/Suomi/Paatostiedote/2016/Kansli
a_2016-08-31 Kvsto 14 Pt/index.html

Hankepaatoksesta on valitettu Korkeimpaan hallinto-oikeuteen 19.1.2018.

2016 Vartiosaaren osayleiskaava

KSLK esitti osayleiskaavaehdotuksen hyvaksymista 1.12.2015
(http://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2011-007765/kslk-2015-29/).

Kaupuginvaltuusto hyvaksyi Vartiosaaren osayleiskaavan kokouksessaan 26.10.2016
(https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2011-007765/kvsto-2016-18/).

Kaavasta tehtiin hallinto-oikeuteen 11 valitusta, joiden myo6ta kaava kumottiin 5.2.2018
maakuntakaavan vastaisena.

Vartiosaaren uusi 5 000—7 000 asukkaan merellinen kaupunginosa tukeutuisi Kruunusillat-
raitiotieyhteyteen. Osayleiskaavassa raitiotieyhteys on merkitty kulkevaksi Yliskylasta siltaa
pitkin Vartiosaareen.
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2017 Haakoninlahden linjan paattaminen Rautatieasemalle

11.12.2017 Kruunusillat-hankkeen johtoryhma paatti muuttaa Haakoninlahden linjan
paatepisteen Rautatieasemalle Kolmikulman sijaan. Paatos edellytti sitoutumista siihen, etta
my06s Haakoninlahden linjalla kdytetaan kaksisuuntavaunuja.

2017 Toteutustapa

3.10.2017 Kruunusillat-hankkeen johtoryhma paatti valita hankkeen toteutusmuodoksi kaksi
urakkaa (allianssi ja kokonaisurakka).

2017 Vesilupa

Aluehallintovirasto myo6nsi 5.1.2017 Helsingin kaupungille luvan Kruunusiltojen
rakentamiseen Nihdista Korkeasaareen ja edelleen Korkeasaaresta Laajasalon
Kruunuvuorenrantaan. Lupa sisaltaa useita tarkkoja ehtoja mm. ruoppaus- ja tayttétoiden ja
muun rakentamisen aikatauluihin liittyen.

HKR on valittanut paatoksesta, jotta luvan ehtoihin saataisiin muutoksia.

https://tietopalvelu.ahtp.fi/Lupa/Lisatiedot.aspx?Asia 1D=1233298

2018 Yleiskaava 2050

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi Helsingin uuden yleiskaavan kokouksessaan 26.10.2016.
Kaupunkisuunnittelulautakunta oli paattanyt yleiskaavaehdotuksesta 10.11.2015 ja
yleiskaavaehdotus oli nahtavilla 29.1.2016 saakka.

Kaavassa Kruunusillat-raitiotieyhteys on esitetty osana joukkoliikenteen runkoverkkoa 2050.
Yleiskaava myds mahdollistaa raitiotievarikon rakentamisen Yliskylaan.

http://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunginvaltuusto/Suomi/Paatostiedote/2016/Kansli
a 2016-10-26 Kvsto 18 Pt/index.html

Yleiskaavasta tehtiin hallinto-oikeuteen 50 valitusta. Hallinto-oikeus kumosi osan yleiskaavan
merkinndistd, mutta mm. Kruunusillat-hankkeen osalta kriittisimpiin kuuluvaa Yliskylan
varikon ymparistoa koskevaa merkintaa ei kumottu. Korkein hallinto-oikeus kuitenkin mydnsi
30.5.2018 yleiskaava-asiasta 10 valituslupaa, ja valitusluvan saajien joukossa on mm.
Laajasalo — Degero seura ry, joka vastustaa varikon sijoittamista Yliskylaan.
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3 RAITIOTIEN LINJAN ASEMAKAAVAT, JOISSA LAAJASALON RAITIOTIE ON
MUKANA:

3.1 Hakaniemenranta ja Sorndistenranta

3.2 Nihti

Suunnitteluperiaatteet hyvaksytty asemakaavatyon pohjaksi
kaupunkisuunnittelulautakunnassa 4.11.2014.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (vuonna 2014 tehdyn korvaava) on paivatty 26.9.2016,
ja asukasvuorovaikutusta jarjestettiin loka-marraskuussa 2016.

Kaavaluonnos hyvaksyttiin 28.2.2017 asemakaava- ja asemakaavamuutosehdotuksen
pohjaksi.

https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2013-002028/

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla 15.1.-2.2.2018.

3.3 Kruunuvuorenrannan joukkoliikenneyhteys

Kaupunginvaltuusto paatti hyvaksya asemakaavan 4.11.2015. Asemakaava ja asemakaavan
muutos mahdollistavat kantakaupungin ja Laajasalon valiseen joukkoliikenneyhteyden
toteuttamisen Kalasataman ja Kruunuvuorenrannan valiselld osuudella. Kruunusillat-
yhteyden kolmesta sillasta kaksi sijoittuu tdman asemakaavan alueelle: Finkensilta Nihdin ja
Korkeasaaren valilla sekd Kruunuvuorensilta Korkeasaaren ja Kruunuvuorenrannan valilla.

Kaavasta valitettiin ensin Hallinto-oikeuteen ja sitten Korkeimpaan hallinto-oikeuteen, ja
molemmat hylkasivat valitukset. Kaava on siten lainvoimainen.

KHO:n paatds 5.7.2017 valitusten hylkaamisesta:
http://www.kho.fi/fi/index/paatoksia/muitapaatoksia/muupaatos/1499076364614.html

3.4 Korkeasaaren vastaanottorakennukset ja Mustikkamaan leikkipuisto

Kaavaluonnos ja osallistumis- ja arviointisuunnitelma ovat olleet nahtavilla 2.-25.5.2018.

3.5 Kruunuvuorenranta, Kruunuvuoren alue 12330

Asemakaava hyvaksytty 13.6.2018.

3.6 Kruunuvuorenranta, 12010

Asemakaava hyvaksytty 16.11.2011 ja tullut voimaan 5.1.2012.

3.7 Kruunuvuorenranta, rannat, puisto ja palvelukortteli, 12080

Asemakaava hyvaksytty 10.10.2012 ja tullut voimaan 23.11.2012.

3.8 Kruunuvuorenranta, 12130

Asemakaava hyvaksytty 9.10.2013 ja tullut voimaan 22.11.2013.
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3.9 Koirasaarentie (vdli Hopeakaivoksentie - Tahvonlahti)

Asemakaava hyvaksytty 28.9.2011 ja tullut voimaan 30.11.2012.

3.10 Koirasaarentie (vadli Tahvonlahti - Reiherintie)

Asemakaava hyvaksytty 17.3.2010 ja tullut voimaan 8.6.2012.

3.11 Kaivoskallion huviloiden asemakaava Koirasaarentiella
Kaupunginvaltuusto hyvaksyi asemakaavan muutosehdotuksen 14.3.2018.

https://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunginvaltuusto/Suomi/Paatos/2018/Keha 2018-
03-14 Kvsto 5 Pk/AS5E30478-5828-CE7C-855A-
626196B00000/Laajasalon Kruunuvuorenrannan Kaivoskallion huvilo.pdf

3.12 Koirasaarentien (véli Reiherintie-Laajasalontie) ja lomaentien alue

Paivitetty osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla 2.-26.1.2018.
3.13 Laajasalon kaupunkibulevardin suunnitteluperiaatteet

Hyvaksytty asemakaavatyon pohjaksi kaupunkisuunnittelulautakunnassa 17.6.2015.

3.14 Laajasalon kauppakeskuksen alueen asemakaava

Kaupunkisuunnittelulautakunta esitti 25.4.2017 kaupunginhallitukselle 22.11.2016 paivatyn
ja 25.4.2017 muutetun asemakaavan hyvaksymista.

https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2015-001115/

3.15 Reposalmentien alueen asemakaava (mm. Yliskyldn varikko)

Kaava-aineisto on ollut nahtavilld kesakuussa 2017.



