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Maaomaisuuden kehittdminen ja tontit —palvelu on toiminnassaan pyrkinyt edis-
tamaan Hiilineutraali Helsinki 2035 tavoitteiden toteutumista seuraavasti:

e A-energiatehokkuusluokkaaa koskeva varausehto kayttoon asuntotontien
yleisissa varausehdoissa 27.5.2020 alkaen.

e Sahkobautojen latauspisteiden ja niihin liittyvien latausvalmiuksien toteutta-
mista koskeva varausehto kayttoon yleisen asuntotonttien vuoden 2020 va-
rauskierroksen paatdksenteon yhteydessa.

A-energiatehokkuusluokka

Voimassa olevan lain Laki rakennuksen energiatodistuksesta annetun lain
muuttamisesta 5 §:n mukaan haettaessa maankaytto- ja rakennuslain 125 §:n
mukaista rakennuslupaa uudisrakentamista varten tulee rakennuksen arvioitu
energiatehokkuus osoittaa energiatodistuksella.

Energiatodistuksessa rakennuksen energiatehokkuus ilmaistaan rakennuksen
laskennallisen energiatehokkuuden vertailuluvun (E-luku) sijoittumista luokittelu-
asteikolle kuvaavalla tunnuksella.

Rakennukset on laissa jaoteltu kayttotarkoituksen mukaan eri ryhmiin, joilla kul-
lakin on oma luokitteluasteikkonsa. Asuinrakennukset on asteikossa nimetty
kahteen luokkaan 1d ja 2. Luokkaan 2 sijoittuvat vahintaan kolmekerroksiset
asuinkerrostalot. Hoiva ja senioriasuminen seka kayttotarkoituksen muutosten
alaiset vanhat saneerattavat rakennukset eivat sijoitu edella mainittuihin luok-
kiin.

Rakennuksen E-luku lasketaan jakamalla energiamuotojen kertoimilla paino-
tettu rakennuksen vakioituun kayttéon perustuva laskennallinen ostoenergian
kulutus rakennuksen pinta-alaa kohden vuodessa. Energiatodistuksen laatijalta
edellytetdan laissa patevyysvaatimusta.

Voimassa oleva lainsdddanndén mukaan vahintdan kolmikerroksisten uusien
asuinkerrostalojen (luokka 2) tulee tyypillisesti vahimmaistasoltaan sijoittua
energiatehokkuusasetuksen (1010/2017) mukaiseen energiatehokkuusluokkaan
B.



Lakiin perustuvaa energiatehokkuusvaatimusta valvoo rakennuslupaviranomai-
nen rakennusluvan yhteydessa.

Maaomaisuuden kehittaminen ja tontit —palvelun teettamat tutkimukset

Maaomaisuuden kehittdminen ja tontit —palvelu on toiminnallaan pyrkinyt edista-
maan Hiilineutraali Helsinki 2035 tavoitteiden toteutumista kaikissa asuntotont-
tien luovutuksissa.

Kevaalla 2020 maaomaisuuden kehittdminen ja tontit -palvelun tekemassa
"Energiatehokkaan asuntorakentamisen edistaminen” - kyselytutkimuksessa
kartoitettiin alan toimijoiden nakemyksia ja kokemuksia nykymaaraysten mu-
kaisten A-energiatehokkuusluokan vaatimukset tayttavien asuinkerrostalohank-
keiden toteuttamisesta. Kyselyyn osallistui 28 eri rakennusalan toimijaa. Kyse-
lytutkimuksessa tiedusteltiin yritysten valmiutta toteuttaa jatkossa kaikki asuin-
kerrostalohankkeensa A-energiatehokkuusluokkaan. Saatujen vastausten mu-
kaan yli puolet eli 57 % vastaajista arvioi valmiutensa hyvaksi tai erittain hy-
vaksi. Melko hyvaksi valmiutensa arvioi 25 % yrityksista ja vain 18 % vastaajista
arvioi valmiutensa tyydyttavaksi.

Nakemykset toteutuksen helppoudesta ja mahdollisista haasteista osoittivat tut-
kimuksen mukaan, etta Iahtdkohdat toteuttaa hankkeita A-energiatehokkuus-
luokkaan nayttaisivat olevan hyvat ja osa ilmoitti aktiivisesti edistaneensa siirty-
mistdan A-energiatehokkuusluokkaan. Kyselytutkimuksessa tiedusteltiin myos
haasteista, jotka haastatteluun osallistuneiden mukaan vaikeuttavat A-energia-
tehokkuusluokkaan paasemista. Saaduissa vastauksissa eniten huolta tuottivat
kaavoitukseen liittyvat tekijat, seka pelko lisdkustannuksista, varsinkin koh-
teissa, joissa kaava sisaltda useita yksityiskohtaisia maarayksia ja velvoitteita.
Esiin tuotiin myos huoli A-energiatehokkuusluokkaan toteutettavien rakennusten
lisdantyvasta jadhdytystarpeesta, seka pelko vaatimusten kiristymisen aiheutta-
masta rakennusten liiasta tiiviydesta eli ns. "pullotaloista”.

Kustannusvaikutuksista tiedusteltaessa toimijat nakivat lainsdadantoa tiukem-
masta A-energiatehokkuusluokkavaatimuksesta aiheutuvan lisdkustannuksia
viranomaismaaraysten vahimmaisvaatimukset tayttavaan rakentamiseen verrat-
tuna. Yli puolet vastaajista ei kuitenkaan osannut arvioida tiukennuksen talou-
dellista euromaaraista vaikutusta rakennuksen huoneistonelidkustannuksiin.

Edellisen lisdksi on maaomaisuuden kehittdminen ja tontit -palvelu osallistunut
Tampereen Yliopiston "A-energiatehokkuusluokan asuinkerrostaloihin liittyvien
rakennusfysikaalisten riskien kartoitus” —nimisen tutkimuksen teettamiseen.

Tampereen yliopistossa diplomitydna tehdyssa tutkimuksessa on kirjallisuuskat-
sauksella ja haastatteluin tutkittu aiheutuuko energiatehokkuuden parantami-
sesta eri rakenteille rakennusfysikaalisia riskeja. Tehdyssa kirjallisuuskatsauk-
sessa on mm. perehdytty laajalti aiheeseen liittyviin konferenssijulkaisuihin seka
eri tutkimusryhmien ja yliopistojen julkaisuarkistoihin. Lisaksi tutkimuksessa on
tutustuttu eri Pohjoismaiden rakennusmaarayksiin. Aiheeseen liittyvat haastatte-
lut suunnattiin Ruotsin, Norjan ja Tanskan rakennusfysiikan asiantuntijoille.
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Ty6ssa kaytiin myds 1api jo toteutuneiden A-energiatehokkuusluokan rakennus-
ten rakennusteknisia ratkaisuja. Tutkimuksessa haettiin ensisijaisesti vastausta
siihen, millaisia muutoksia siirtyminen A-energiatehokkuusluokkaan vaatii. Li-
saksi haettiin vastausta siihen, miten rakenteiden eristyspaksuuden kasvattami-
nen vaikuttaa kosteuden lisdantymiseen eri rakenteissa. Tata varten tutkittiin
mm. betoni- ja puurakenteiden eroa, kosteuden mahdollista kasvua niin raken-
teiden sisa-, kuin ulkopinnoilla, seka vesitiiviyden vaikutusta kosteuden konden-
soitumiseen.

Tutkimuksessa todetaan, ettd A-energiatehokkuusluokkaan on toteutuneissa
rakennuksissa paasaantoisesti paasty taloteknisilla ratkaisuilla. Valtaosassa to-
teutuneissa A-energiatehokkuusluokan taloissa tarvittava energiatehokkuusluo-
kan parantuminen on saavutettu joko maaldmmadlla tai jate-vedenlammaontal-
teenottoratkaisuilla. Tutkimuksen mukaan A-energiatehokkuusluokkaan paasy
ei edellyttanyt muutoksia rakenteisiin tai eristyksiin, vaan energiatehokkuusluo-
kan nosto tehtiin muilla keinoilla.

Lisaksi selvityksessa todettiin, ettd rakennus on kokonaisuus ja sen kayttdika on
pitkd. Rakennusten energiatehokkuutta edelleen, A-energiatehokkuusluokkaa
tiukemmiksi parantavat toimenpiteet vaikuttavat usein energiatehokkuuden li-
saksi myds muihin asioihin, kuten esimerkiksi rakenteiden [mpd- ja kosteustek-
niseen toimintaan. Pitkan elinkaaren vuoksi rakennusten tulee kestaa nykyil-
maston lisaksi myos tulevaisuuden ilmasto-olosuhteiden aiheuttamat rasitukset.

Tutkimuksen mukaan energiatehokkuuden parantaminen ja ilmastonmuutos li-
saavat rakennuksiin ja niiden vaipparakenteisiin kohdistuvia vaatimuksia. Uudet
asuinkerrostalot on kuitenkin mahdollista rakentaa myo6s rakentamismaaraysten
asettamaa vahimmaistasoa energiatehokkaampina, mutta tdma edellyttaa kas-
vaneiden vaatimusten ottamista huomioon rakennusten suunnittelussa, rakenta-
misessa ja yllapidossa.

Tutkimuksen yhteenvedossa todetaan, ettd mikali energiatehokkuusluokkaa tiu-
kennetaan edelleen, voi selvasti A-energiatehokkuusluokkaa tiukempien ener-
giatehokkuustavoitteiden asettaminen Helsingissa rakennettaville uusille asuin-
kerrostaloille vaikuttaa myds rakennusten rakennusfysikaaliseen toimintaan, el
rakenteiden 1ampo- ja kosteustekniseen toimintaan, seka sisailman olosuhtei-
siin. A-energiatehokkuusluokan tasoon on tutkimuksen mukaan kuitenkin
paasty keinoilla, joilla ndma riskit eivat ole suurempia kuin nykyiselld rakentami-
sen tasolla. Tehtyjen selvitysten perusteella uusien asuinkerrostalojen energia-
tehokkuuden parantaminen on suositeltavaa pyrkia toteuttamaan muilla mene-
telmilla, kuin rakenteiden lammoneristystasoa kasvattamalla (U-arvoja pienenta-
malla). Uudet rakennukset on kuitenkin mahdollista saada toimiviksi myos aikai-
sempaa energia-tehokkaampina noudattamalla viimeisimpia rakenteiden toteu-
tukseen liittyvia ohjeita seka suunnittelemalla mukaan riittdva varmuus kesaajan
huonelampatilojen hallintaan.



Kaupungin omista toimenpiteista

Helsingin kaupungin asuntotuotanto (Att) on hankkeissaan edistanyt Hiilineut-
raali Helsinki 2035 ohjelman tavoitteita siirtymalla 1.1.2020 asuntotuotannos-
saan A-energiatehokkuusluokkaan. Att:n mukaan tasoon on paasty A-energia-
tehokkuusluokkavaatimuksen osalta suhteellisen kivuttomasti, edistamalla hy-
vaa suunnittelua ja keskittymalla talotekniikkaan ja Iammon tehokkaaseen tal-
teenottoon. Rakentaminen ei talldin ole edellyttdnyt rakennusten erityskerrosten
kasvattamista, vaan tuloksiin on paasty edella mainitun tutkimuksenkin tulosten
mukaisesti kiinnittdmalld huomio rakennuksen muihin energiatehokkuutta lisaa-
viin tekijoihin. Naita tekijoita ovat mm. tehokas Iammon talteenotto, ilmanvaihto,
jateveden [ammon talteenotto, aurinkopaneelien hyddyntaminen seka led-va-
laistuksen kayttoonotto. Att:lta saadun arvion mukaan edella mainittujen ener-
giatehokuutta parantavien toimenpiteiden kustannusvaikutukset ovat noin 110
€/h-m2.

Kaupunkiymparistdlautakunta on tontin suoravarausta koskevan paatoksenteon
yhteydessa tehdyn vastaehdotuksen pohjalta paattanyt 26.5.2020 kokoukses-
saan A-energiatehokkuusluokkaa koskevan tavoitteen taytantdonpanosta. Paa-
tOsesityksen mukaan asuinkerrostalotuotannossa rakennuksen tulee tayttaa va-
hintaan A2018 energiatehokkuusluokalle asetetut vaatimukset siten, etta E-luku
on yhta suuri tai pienempi kuin 75kWhE/(m?vuosi).

Maaomaisuuden kehittdminen ja tontit -palvelu on kaupunkiymparistélautakun-
nan velvoittamana sisallyttanyt 27.5.2020 lukien kyseisen ehdon yleisiin asunto-
tontien varausehtoihin.

Yhteenvetoa ja johtopaatoksia

Yhteenvetona edella mainittujen tutkimusten ja Att:n kokemusten perusteella on
johdettavissa, ettéd A-energiatehokkuusluokkavaatimusta vastaava arvo (luok-
kaan 2 kuuluvissa asuinkerrostaloissa) tasossa <75 kWhE/(m2vuosi) on mah-
dollista saavuttaa ilman erityista rakennusten eristyskerrosten kasvattamista
kiinnittamalla huomio muuhun rakennuksen tekniseen toteutukseen, kuten:

o kaukolampd ja maalamp6 ldmmitysmuotona,

e paremmat ikkunat

e normaalia parempi tiivistys,

e energiatehokkaampi ilmanvaihtokone,

o tarpeenmukainen ilmanvaihdon ohjaus,

e LED valaistus ja

¢ vakiopaineventtiilin kylman veden tulo (normaalia pienempi lampiman veden
kulutus).

Nailta osin voidaan katsoa, etta 27.5.2020 kayttdonotettu A-energiatehokkuus-
luokkaa koskeva varausehto, jossa A-energiatehokkuusluokka vastaa arvoa
<75 KWhE/(m2vuosi) on saavutettavissa siten, ettei energiatehokkuusvaatimuk-
sen edellyttaminen kyseiselld arvolla sisalla talla hetkellad tunnistettavia raken-



nusfysikaalisten riskeja, vaan arvo on saavutettavissa kiinnittdmalla huomio ra-
kennusten muuhun tekniseen toteutukseen. On kuitenkin huomioitava, etta pyr-
kimys A-energiatehokkuusluokan tasoa =75 kWhE/(m2vuosi) paremman arvon
saavuttamiseksi saattaa jo edellyttaa eristekerroksen paksuuden kasvattamista
tai muita rakenteiden fysikaalisia muutoksia, jonka kondensoivasta vaikutuk-
sesta ei viela talla hetkella ole riittavaa tietoa, eika selkeaa kaytannon koke-
musta.

Pitaytymalla A2018 energiatehokkuusluokalle asetetussa tasossa A <75
kWhE/(m2vuosi) voidaan varmistua siita, etta taso on saavutettavissa ilman ra-
kennusten kustannusten liiallista kasvattamista ja "pulloasuntojen” toteuttamista
tilanteessa, jossa ilmastonmuutoksesta tulevaisuudessa aiheutuvat lisaantyneet
saan aari-ilmiot ja naiden ennalta arvaamattomien tekijoiden aiheuttamat haitat
saattavat kasvattaa rakennusfysikaalisia riskeja huomattavasti.

Sahkoautojen latauspisteita ja niihin liittyvia latausvalmiuksia koskeva
varausehto

Uusi laki sdhkdajoneuvojen latauspisteista ja latauspistevalmiuksista rakennuk-
sissa seka rakennusten automaatio- ja ohjausjarjestelmista hyvaksyttiin
16.10.2020. Lailla pannaan taytantddn muutettu rakennusten energiatehok-
kuutta koskeva direktiivi, joka annettiin osana Euroopan unionin puhtaan ener-
gian pakettia. Lain tavoitteena on hillita ilmastonmuutosta.

Lain esitystekstin mukaan Suomessa oli vuoden 2019 syyskuussa 25 033 sah-
kdautoa, joista 4°204 tayssahkodautoa ja 20 829 ladattavaa hybridiautoa. Henki-
I6autoja on Suomessa noin 2,7 miljoonaa, joten sahkbdajoneuvojen osuus on
toistaiseksi pieni. Kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa Suomen tavoit-
teeksi esitetddn 250 000 sahkdautoa vuoteen 2030 mennessa. Lailla tavoitel-
laan myds liikenteen kasvihuonepaastojen poistamista vuoteen 2045 men-
nessa. Lain esitystekstin mukaan suurin osa sahkoautojen latauksista tapahtuu
kotona tai tyopaikoilla.

Lailla sdadetaan velvollisuudesta suunnitella ja asentaa sédhkdajoneuvojen la-
tauspisteita ja lataus-pistevalmiuksia. Lakiin sisaltyy myds kansallista sdhkoajo-
neuvojen latausinfrastruktuuria koskevaa saantelya sellaisten pysakadintitalojen
osalta, joissa jarjestetdadn asukaspysakointia.

Latauspistevalmiudella tarkoitetaan putkitusta tai muita johtoteita, joihin voidaan
myo&hemmin asentaa tarvittava kaapelointi sdhkdajoneuvojen latauspisteita var-
ten, sekd kaapelointia sdhkbajo-neuvojen latauspisteita varten.

Laki koskee uusia asuinrakennuksia, joissa on enemman kuin nelja pysakainti-
paikkaa. Talloin la-tauspistevalmius on toteutettava siten, etta jokaiseen pysa-
kdintipaikkaan voidaan myohemmin asentaa latauspiste. Lain velvoite koskee
myos pysakointipaikkoja, jotka sijaitsevat rakennuksen sisapuolella tai kiinteis-
tolla, jossa rakennus sijaitsee, seka laajamittaisesti korjattavia rakennuksia,
jonka korjaamisen yhteydessa edellytetdan maankaytto- ja rakennuslain 125



§:n mukainen rakennuslupa. Laki koskee niin ikdan myo6s yhden tai useamman
asuinrakennuksen pysakdinnin jarjestamiseen tarkoitettua uutta pysakointitaloa.

Lain mukaan rakennushankkeeseen ryhtyvan on huolehdittava, etta rakennuk-
seen suunnitellaan ja asennetaan sdhkdajoneuvojen latauspisteet tai latauspis-
tevalmius, mikali kyse on sellaisesta uudesta rakennuksesta, jonka rakentami-
seen on haettava maankayttd- ja rakennuslain 125 §:n mukainen rakennuslupa.

Teknisiltd vaatimuksiltaan latauspisteiden on oltava teknisiltd ominaisuuksiltaan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotosta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU liitteen Il teknisten eritelmien
mukaisia normaalitehoisia tai suuritehoisia latauspisteita.

Lisaksi latauspistevalmiuden on oltava sellainen, ettad pysakadintipaikkaan voi-
daan mydéhemmin asentaa lain vaatimustasoa vastaava latauspiste.

Kalasataman alykkaat energiajarjestelmat

Helsingin kaupunki on Kalasataman alykkaat energiajarjestelmat -tontinluovu-
tusehdoissa 1.11.2017 Iahtien velvoittanut varauksensaajan toteuttamaan maa-
raosan autopaikoista sahkdauto-paikkoina. Taman lisdksi on loput autopaikat
varustettava tahan liittyvin kaapelein ja riittdvaa kokoluokkaa olevin asennusput-
kin, jotta my0s loput sahkoautojen latauspaikat on tulevaisuudessa mahdollista
ottaa kayttddn mahdollisimman helposti.

Kaupunki on 23.6.2020 paivittanyt Kalasataman alykkaat energiajarjestelmat -
tontinluovutusehdot. Ehdon sisaltoa on muutettu selkeammaksi aiemmin vaike-
asti tulkittavaksi koetun ehdon sijaan. Paivitetyssa ehdossa on maaritetty kan-
sallista ja EU-tasoa tiukemmat sahkoautojen latausta koskevat varauksensaa-
jan velvoitteet seuraavasti:

e Tonttien autopaikoista on rakennettava vahintdan 1/3 sahkdautopaikoiksi,
joissa on mahdollista ladata sdhkdautoa. Nama latauspaikat on toteutettava
viimeisimman SESKOn Sahkoajoneuvojen Lataussuosituksen SK69 maarit-
telemalla peruslataustavalla (lataustapa 3, mode 3), jolloin latausasemassa
on SFS-EN 62196-2 mukainen tyypin 2 sahkdautopisto-rasia. Jokaisella
sahkoautopaikalla tulee olla kaytettavissa vahintaan 10 kW latausteho, jota
voidaan kuitenkin rajoittaa kuormanhallinnalla tarvittaessa. Latausjarjestel-
man ohjaus voidaan toteuttaa latausoperaattorin palveluna ja silla voi talléin
olla erillinen sahkaliittyma.

e Loput 2/3 pysakdintipaikoista on varustettava sahkdauton latauspisteval-
miudella. Lataus-pistevalmiudella tarkoitetaan pysakointipaikalle asti toteu-
tettua kaapelointia tai muuta ylempana esitetyt vaatimukset tayttavaa sah-
kon jakelujarjestelmaa, myohemmin asennettavia sahkdajoneuvojen lataus-
pisteita varten.

Kalasatamassa 23.6.2020 kayttoon otettu ehto eroaa voimaan tulevan lain vaa-
timuksista siten, etta se edellyttaa 1/3 pysakointipaikoista rakennettavaksi val-
miiksi asennettuina latausasemina, voimaan tulevan lain edellyttdessa tahan
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vain valmiutta. Lisdksi Kalasataman alykkaat energiajarjestelmat —tontinluovu-
tusehtojen mukaan vaatimus latauspistevalmiudelle on tiukempi, eli se sisaltaa
vaatimuksen kaapeloinnista lain edellyttdessa minimissaan vain putkitusta.

Lisaksi Kalasataman paivitettyyn ehtoon on sisallytetty yksityiskohtaisempaa
tietoa vaadituista lataustavoista, sdhkdautopistorasioista, edellytetysta latauste-
hosta ja latausjarjestelman ohjausta-vasta. Kirjauksilla on pyritty varmistamaan
ehdon jatkuva ajantasaisuus kehittyvassa maailmassa, seka laitetoimittaja riip-
pumattomuus kirjaamalla ehtoon teknisiad vaatimuksia vain latauspisteille ja eri
latausnopeusluokille.

Att noudattaa kohteidensa rakentamisessa Sitowise Oy:n laatimaa Sahkdauto-
jen latausjarjestelmien suunnittelu- ja toteutusohjetta. Toimintaohjeen mydta Att
on vuoden 2019 kevaasta lahtien rakentanut sahkoautojen latauspisteiden to-
teuttamista koskevien normien mukaisesti hankkeissaan sahkdautojen lataus-
pisteitd 10 % autopaikkojen kokonaismaarasta, kuitenkin vahintaan kuusi auto-
paikkaa. Autopaikkoihin on talléin asennettu "tupla-varustelu” siten, etta niissa
on myo6s auton lammityspiste. Kyseiset latauspisteet ovat tyypiltdan "keski-
nopeita latausasemia”, jotka sisaltavat latauspistekohtaisen tehonrajoitustoimin-
non. "Keskinopea latausasema” vastaa teholtaan voimaan tulevan lain mukaista
normaalitehoista latauspistetta. Loppuihin autopaikkoihin on Att:n ohjeistuksen
mukaisesti toteutettu teho-, keskus- ja kaapelointivaraukset siten, etta niihin voi-
daan vaihtaa latauspisteet haluttaessa. Att:Itd saadun kustannustiedon mukaan
latauspisteiden toteutushinta on 3000-4000 euroa ja varauspisteiden hinta noin
puolet asennettujen pisteiden hinnasta, eli 1500-2000 euroa.

Att:n mukaan hankekohtaisen sahkon riittdvyyteen tulisi jatkossa kiinnittda huo-
miota. Tama siksi, etta samanaikaisesti toteutettavat Hiilineutraali Helsinki 2035
-toimenpideohjelman mukaiset laajat asuinrakentamisen energiatehokkuutta
koskevat tavoitteet ohjaavat hankkeita luopumaan hiilipdastoisten energiamuo-
tojen kayttamisesta ja nain osaltaan kasvattavat sahkon tulevaa tarvetta. Sah-
kbéautojen latauspisteiden yleistyminen luo lisdpaineita hankekohtaisen erillisen
sahkoénsaannin varmistamiselle. Lisaksi eri latausmuodot (laissa mainitut, nor-
maali- tai suuritehoiset latauspisteet) edellyttavat osaltaan riittadvaa tehoa/janni-
tettd, jotta usean auton yhtaaikainen lataus ei pitkita la-tausten kestoa. Kasvat-
tamalla jannitteen suuruutta valitsemalla suuritehoiset latauspisteet, saavute-
taan nopeampi latausaika.

Lain mukaan sdhkbajoneuvon latauspistetta ja latauspistevalmiutta suunnitelta-
essa tulee kiinnittdd huomiota sahkoturvallisuuslain vaatimuksiin kuten siihen,
etta sahkotyot tekee pateva henkilo ja etta sahkolaite tai -laitteisto tayttaa sah-
kéturvallisuuslain vaatimukset. Lain mukaan on myds varmistettava, ettd sahko-
paakeskuksen kapasiteetti on riittdva. Suuritehoisten jarjestelmien valvontaan ja
kaytdén ohjaukseen tarvitaan riittadvan koulutustason omaava henkil6 vastaa-
maan jarjestelman toimivuudesta ja turvallisuudesta. Tama osaltaan vaikuttaa
pysakdinnin asumiselle aiheuttamien kustannusten kasvuun.



Maaomaisuuden kehittdminen ja tontit -palvelu ndkee osaltaan valttdméattdmana
edistaa voimaan tulevan Sahkdajoneuvojen latauspisteista ja latauspisteval-
miuksista koskevan lain tavoitteita liikenteen kasvihuonepaastojen vahenta-
miseksi. Nain ollen sdhkdautojen latauspisteita ja latauspistevalmiuksien toteut-
tamista koskeva varausehto on sisallytetty osaksi asuntotonttien vuoden 2020
yleisen varauskierroksen asuntotontteja koskeviin varausehtoihin. Kayttdon tu-
leva varausehto noudattaa muotoilultaan 23.6.2020 paivitettyd Kalasataman
alykkaat energiajarjestelmat -ehtoihin laadittua kirjausta. Ehdon sisalté on siten
kansallista ja EU-tasoa tiukempi. Taydennyksena ehtoon on nyt sisallytetty sen
valvontaa koskeva kirjaus, jolla ennen rakennuslupavaihetta varmistetaan hank-
keen edellyttdmien autopaikkojen sahkdautojenlatauspisteiden ja latauspisteval-
miuksien toteutuminen.
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