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Esipuhe

Uudenmaan ELY-keskus toimii poikkeusaikanakin

Kevaan 2020 olemme olleet keskella taysin poikkeuksellisia aikoja koronapandemian myllerrettya perusteellisesti
yhteiskunnan kaikki osa-alueet maaliskuun puolivélista alkaen. Me ELY-keskuslaiset siirryimme etatoihin ja jatkamme
kotitoimistoilla ainakin heindkuun loppuun asti. Kalenterit tyhjenivat tapahtumista, mutta etapalavereista on tullut
aiempaakin tutumpia ja moni tydasia hoituu varsin hyvin etayhteyksin, niin taalla ELY-keskuksen sisélla kuin sidosryhmien
kanssa. Paivaan mahtuu kokouksia aiempaa enemman, kun fyysisiin siirtymiin ei mene aikaa. Samalla havainnollistuy,
mihin tarvitaan ihmisten fyysisid kohtaamisia: jouhevaan luovaan ideointiin, satunnaisiin kohtaamisiin, uusiin kollegoihin
tutustumiseen, tilanteisiin, joissa elekielen kaikki sévyt ovat tarkeita.
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Tienpidon nakymia

Lisarahoitus tulee pienentamaan korjausvelkaa

Uusi vuosikymmen 2020 alkoi tienpidon kannalta mydnteisissd merkeiss4, vaikka viime talven sé@dolot kohtelivat tieverkkoa kovalla kadella.
Korjausvelkaa on ryhdytty hoitamaan saadulla lisdrahoituksella, ja toiveissa on velan kasvun taittuminen jo kuluvan vuoden aikana. Haasteeksi
muodostuu samanlaisen kehityksen ylldapitdminen myos jatkossa, minka toteutuminen selvida tulevina vuosina.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma luo valmistuessaan selkeat maantieverkon kehittamisen puitteet ja sitda odotetaan kovasti
ELYissakin. Viela konkreettisemmin kehittamista suurimmilla kaupunkiseuduilla ohjaa MAL-sopimusmenettely, joka tulee Helsingin seudun
lisaksi sovellettavaksi myos Lahden seudulla vuoden 2021 jalkeen.

Valtion rahoittamien hankkeiden liséksi kunnat ja kaupungit toteuttavat hankkeita maantieverkolla mm. maankayton tarpeisiin. Suunnittelu- ja
toteuttamissopimukset ovat jatkossakin tarkea menettely, joka mahdollistaa sellaisten valttamattomien hankkeiden etenemisen, joihin valtion
rahoitusta ei 16ydy.

ELY-keskuksia ohjaavat ministerioiden lisdaksi myos Vaylavirasto ja Traficom

Vuoden 2019 alussa aloittivat toimintansa uusina ELYn lilkkennevastuualueen toimintaa ohjaavina keskusvirastoina Vaylavirasto, joka vastaa
valtion tieverkon, rautateiden ja vesivaylien kehittamisesta seka kunnossapidosta, ja Liikenteen turvallisuus- ja viestintavirasto Traficom.
Yhteistyo on lahtenyt hyvin kayntiin ja kehittyy koko ajan sujuvammaksi. Vaylavirastolla on ELYjen suuntaan jatkossakin merkittavin tienpitoa
ohjaava rooli seka toiminnassa etta taloudessa. Traficom puolestaan hyvaksyy tiesuunnitelmat ja myontaa rahoituksen
joukkoliikennepalveluiden ostoihin seka yksityistieavustuksiin. Vuonna 2019 aloitti myds liikenteen ohjausyhtio ITM Finland Oy, joka on osa
valtion omistamaa Traffic Management Finland Group (TMFG) konsernia. ITM Finlandilla on nyt pddvastuu mm. liikenteen ohjausta ja hallintaa
siséltdvien hankkeiden suunnittelusta ja toteutuksesta ELYn kokoamien tarpeiden ja tavoitteiden pohjalta.



Maanteiden tienpidossa ELYjen rooli valtion ja Vaylaviraston edustajana toimialueillaan on viime vuosina vakiintunut eika isoja hallinnollisia
muutoksia ole talla hetkella nakopiirissa. Kehitamme silti jatkuvasti omaa toimintaamme asiakaslahtoisesti ottaen huomioon mm.

valtakunnalliset ilmastotavoitteet ja muutokset toimintaymparistdssa.

Tiesitko?

* Korjausvelalla tarkoitetaan sitd rahasummaa, joka tarvittaisiin vaylien parantamiseen nykytarpeita vastaavaan hyvaan kuntoon.

Katso myos

Ympéristoministerié — Maanké&yton, asumisen ja liikenteen sopimukset
Véyladviraston strategia
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Esipuhe

Uudenmaan ELY-keskus toimii poikkeusaikanakin

Kevaan 2020 olemme olleet keskella taysin poikkeuksellisia aikoja koronapandemian myllerrettya perusteellisesti yhteiskunnan kaikki osa-alueet
maaliskuun puolivalista alkaen. Me ELY-keskuslaiset siirryimme etéatoihin ja jatkamme kotitoimistoilla ainakin heinakuun loppuun asti. Kalenterit
tyhjenivat tapahtumista, mutta etapalavereista on tullut aiempaakin tutumpia ja moni tydasia hoituu varsin hyvin etdayhteyksin, niin taalla ELY-
keskuksen sisélla kuin sidosryhmien kanssa. Pdivdan mahtuu kokouksia aiempaa enemman, kun fyysisiin siirtymiin ei mene aikaa. Samalla
havainnollistuu, mihin tarvitaan ihmisten fyysisia kohtaamisia: jouhevaan luovaan ideointiin, satunnaisiin kohtaamisiin, uusiin kollegoihin

tutustumiseen, tilanteisiin, joissa elekielen kaikki savyt ovat tarkeita.



Liikennemaarat alueellamme laskivat 10-40 % — tilanne vaihteli paivittdin — kun kaytannossa kaikki asiantuntijatyota tekevat siirtyivat etatoihin.
Uudenmaan sulku vahensi rajojen yli suuntautuvaa liilkennetta selvasti alle puoleen tavanomaisesta. Sulun ja sen purkamisen
liikennejarjestelyihin ELY antoi virka-apua poliisille — téllaista tehtdavaa emme taalla Uudenmaan ELY-keskuksessa olisi arvanneet kohdallemme
osuvan. Joukkoliikenteeseen muutokset ovat olleet sangen dramaattiset, kun matkustajamaarat kutistuivat lahes olemattomiin. Liikennditsijat
reagoivat tilanteeseen nopeasti ja lakkauttivat markkinaehtoisia joukkoliikennevuoroja. Nopeita muutoksia oli tarve tehda myos
ostoliikenteeseen, jossa lipputuloja ei luonnollisesti tule, ellei matkustajia ole. Toisaalta on ollut tarkeaa pitaa ylla joukkoliikenneyhteyksig, jotta
esimerkiksi sairaaloihin paasee toihin tarvittaessa julkisilla kulkuvalineilla. Koululaisten palattua jalleen etdopiskelusta kouluihin palautettiin
joukkoliikennevuoroja. Joukkoliikennetta tulee olemaan tarjolla myos kesékaudella ja vuorotarjontaa lisataan kesakauden jalkeen. Turvallisen
joukkoliikennematkustamisen eteen tekevat niin liilkennditsijat kuin joukkoliikenteen tilaajat toita.

Valtion aluehallinnolle laadittiin hallitusohjelmaan nojaten strategia vuosille 2020-2023, Kestavaa tulevaisuutta tekemassa — ihmisten ja alueiden
parhaaksi, joka ohjaa meita aluehallinnon virastoja hallitusohjelman toimeenpanossa ja toiminnan kehittdmisessa tiiviissa yhteistyossa
asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa. Uudenmaan ELY-keskus jatkoi omien keskeisten tavoitteiden kirkastamista ja valmisteli taman pohjalta
oman strategiansa, jossa tavoitteita tarkennetaan Uudenmaan ELY-keskuksen tehtaviin liittyen. Strategiassamme pureudumme erityisesti
ilmastonmuutokseen, vdeston keskittymiseen ja tydn murrokseen — Uudenmaan ELY-keskuksen tavoitteisiin ja keinoihin. Liséksi haluamme
kehittda toimintatapojamme vield aktiivisemman yhteistyon ja ennakoivamman vuorovaikutuksen suuntaan. Laadimme nyt loppuvuoden aikana
liikennestrategian pohjautuen naihin ja myds lilkkennehallinnon strategioihin ja paamaariin seka valtakunnalliselle
likennejarjestelmasuunnitelmalle méariteltyihin tavoitteisiin. Kestava liikkkuminen nousee siind varmasti vahvasti keskioon.

Itselldni on takana nelja antoisaa vuotta Uudenmaan ELY-keskuksessa. Syyskuun alussa vaihdan Varsinais-Suomen ELY-keskukseen
liikennevastuualueen johtajaksi. Kotiseutu vetaa puoleensa. Olen viihtynyt erinomaisesti Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen tie- ja
liikenneasioiden parissa ja toki laajemminkin valtion aluetoimijana. Kaunein kiitokseni kaikille hyvasta yhteistyosta!

Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueen johtaja

Katso myos

Aluehallintovirastojen ja ELY-keskusten strategia vuosille 2020-2023



Uudenmaan ELY-keskuksen strategia 2020-2023
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Tienpidon toimintaymparisto



Paijat-Hame ‘%
' »

Kanta-Hame

Uusimaa

Uudenmaan ELY-keskus vastaa tienpidosta Uudenmaan, Kanta-Hdmeen ja Péijat-Hadmeen maakunnissa. Ndiden kolmen maakunnan alueella
asuu kaksi miljoonaa ihmista. Alueen tieverkon pituus on noin 12 % koko maan tiestosta, mutta siella syntyy kolmannes koko maan
liikennesuoritteesta. My0ds raskaan liilkenteen osuus on alueella poikkeuksellisen suuri, noin neljasosa koko maan kuljetussuoritteesta. Vuoden
2021 alusta Paijat-Hameeseen liittyy uutena kuntana litti.

Toimialueella sijaitsevat Suomen vilkasliikenteisimmat tiet. Alueella on valtaosa Suomen elinkeinoeldman toimijoista ja paljon valtakunnallista
logistiikkaa. Helsinki—-Vantaa on maan tarkein kansainvalinen lentoasema: yli 90 prosenttia Suomen kansainvélisestd matkustajaliikenteesta
kulkee sen kautta. Samalla se on tarkea logistinen solmukohta myds rahtiliikenteelle. Porvoossa sijaitsee Suomen suurin satama seka
merkittava oljynjalostamo, jonka kautta hoidetaan polttoainejakelu suureen osaan Suomea. Helsingin satama on yksi Suomen suurimmista, ja



sen kautta kuljetettu tavara vastaa arvoltaan kolmannesta Suomen ulkomaankaupasta. Kolmas merkittdva satama on voimakkaassa kasvussa
oleva Hangon satama. Helsingin, Hameenlinnan ja Tampereen yhdistaa ainutlaatuinen kasvuvyohyke, Suomen kasvukaytava, jonka rungon
muodostavat paarata ja valtatie 3.

Taulukko: Toimintaympadriston ja liikenteen tunnuslukuja

Uudenmaan ELY-keskus Osuus koko maasta

Vaest6 2020 (31.12.2019) henkiloa 2060 254 37 %
Véaestonkasvu 1990-2019 henkil6a 468 758 89 %
Ennustettu vaestonkasvu 2018-2040* henkiloa 267 607 77 %
Tyopaikat (2017) kpl 943137 41 %
BKT (2017) M€ 100 498 45 %
Maapinta-ala km? 19 421 6 %

Maantiet (1.1.2020) km 9 046 12 %
Liikennesuorite (1.1.2020) milj.autokm. 11705 30 %
Tavaraliikenteen kuljetussuorite (2017) milj.tkm. 6 545 25 %
Erittain vilkasliikenteiset tiet (KVL > 15 000 ajon./vrk, 2020) km 563 56 %
Kevyen liikenteen vaylat maanteilld 2019 (1.1.2019) km 1177 20 %
Henkilévahinko-onnettomuudet (2015-2019) kpl 3177 27 %
Perusvaylanpidon rahoitus ilman lisdrahoitusohjelmia (2020) M€ 128 17 %
Joukkoliikenteen rahoitus, ELY (2020) M€ 6 17 %

*Lahde: Tilastokeskus

Tilastokeskuksen vaestonkasvuennusteessa on arvioitu, etta tulevien kahden vuosikymmenen aikana Suomen vaestonkasvusta lahes 80
prosenttia tulee kohdistumaan Uudenmaan ELY-keskuksen alueelle. Télld hetkellda Uudenmaan ELY-keskuksen alueella sijaitsee lahes puolet
koko maan tyopaikoista, minkd myota tydmatkaliikenne on vilkasta. Alueelle pendeldi péaivittdin seudun ulkopuolelta noin 120 000
tydmatkalaista. Vaestdnkasvu, pendeldinti ja jatkuvasti lisadntyvat liikkenneruuhkat asettavat haasteita alueen tienpidon lisaksi
liikennejarjestelman toimivuudelle ja kehittdmiselle. Uudenmaan alueella, erityisesti paakaupunkiseudulla, on Suomen suurimmat
joukkoliikenteen kayttajamaarat ja kestavan liikkkumisen kulkumuoto-osuudet.

Vaikka kokonaisuutena katsoen toimialuettamme kuvaakin kasvu ja kehitys, ovat alueiden véliset erot suuria. Saavutettavuuden varmistaminen
koko verkolla on tarkeda ja niukkojen resurssien kohdistaminen tehokkaasti ja vaikuttavimpien keinojen valinta kulloisessakin tilanteessa on
aivan oleellista.

Tiesitko?

e ELY-keskukset hoitavat maanteiden ja niihin liittyvien laitteiden ja varusteiden kunnossapidon seka edistavat tielilkenteen turvallisuutta ja
sujuvuutta parantamalla maanteita ja rakentamalla kevyen liikenteen vaylia.

e Kunnat hoitavat katuverkkonsa itsenéisesti.

e ELY-keskukset voivat lisaksi myontaa parantamisavustuksia yksityisteille.

Katso myos

Uudenmaan ELY-keskus — Liikennestategia 2025
Vaylavirasto — Tietilastot

ELY-keskus — Yksityistieapuri
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Tienpidon rahoitus

Parantamisinvestoinnit
12,8 M€ 9.9%
Suunnittelu
3.8 ME 3%

Hoito 40,4 M
27.7%

Korjaus
86,7 M€ 59.4%

Kuva: Tienpidon rahoitus tuotteittain 2020 (yhteens& 143,7 M€)

Tienpidon rahoitus 2020

Uudenmaan ELY-keskuksen perustienpidon rahoitus vuodelle 2020 kesakuun tilanteessa on noin 144 miljoonaa euroa huomioiden alkuperaiseen rahoituskehykseen kevaalla tulleet lisdykset. Perustienpidon
rahoituksella hoidetaan valtion omistaman maantieverkon tienpito lukuun ottamatta isoja kehittdmisinvestointeja, joista vastaa Vaylavirasto. Paatoksentekoa rahoituksen kohdistamisesta ja toteutettavista
hankkeista ohjaavat Uudenmaan ELYn strategia, Uudenmaan ELYn liikennestrategia ja liikenteen linjaukset, joiden keskeisena tavoitteena on tarjota toimiva liilkennejérjestelma ja turvallinen tieverkko
elinkeinoeldman ja kansalaisten tarpeisiin. Valtaosa perusvayldnpidon rahoituksesta kuluu tieston kunnossapitoon eli hoitoon ja korjauksiin. Hoidolla varmistetaan tieverkon péivittdinen liikenngitavyys
keliolosuhteista riippumatta ja korjauksilla puolestaan poistetaan tieston kulumisesta ja ikddntymisesta johtuvia vaurioita.

Suunnittelu

Suunnittelun rahoituksella pystytaan tekeméaan ELY-keskuksen perustehtaviin kuuluvaa liilkennejérjestelmétyté ja siihen liittyvia suunnitelmia. Vaylaviraston keskitetyn suunnitteluohjelman kautta voidaan
kéynnistad isompia véylien aluevaraus-, yleis- ja tiesuunnitelmia.

Parantaminen

Tieverkon parantamisinvestointeihin on ollut rahaa viime vuosina erillisten rahoitusohjelmien ulkopuolelta tarpeisiin ndhden varsin niukasti. Vuonna 2020 voidaan kéynnistaa joitakin parantamishankkeiden
tie- ja rakennussuunnitelmia ja tehdé pienia liikenneturvallisuustoimenpiteita.

Hallituksen syksylla 2019 valtakunnallisesti linjaamat pienet parantamishankkeet vuosille 2020 - 2022 sisaltavat Uudenmaan ELYn osalta rahoituksen vuodelle 2020 seuraavien hankkeiden rakentamisen
kaynnistamiseksi:

e Vit 3 Viralan eritasoliittyman linja-autopysakki- ja liityntapysakaintijarjestelyt sekd Tarinmaan pohjavesialueen suojaaminen, Janakkala
e Mt 140 parantaminen maanteiden 146 ja 11667 kohdalla, kiertoliittyman rakentaminen, Jarvenpaa

o Kt 51 Kirkkonummen eritasoliittyma, ramppien paiden liikennevalot

o Vt4 parantaminen Koivukylan eritasoliittyméan kohdalla, Koivukyldnvaylan liikkennevalot, Vantaa

® Mt 170 parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen vayla valille Hangelby — Box, Sipoo

Lisdksi joulukuussa 2019 valtiovarainvaliokunta lisdsi vuoden 2020 budijettiin rahoituksen seuraavien parantamishankkeiden rakentamisen kaynnistamiseksi:

e Mt 170 parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen véyla vélille Tyysterintie — Ernestantie, Porvoo
® Mt 2956 parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen vayla valille Pyhaniemi—Hollola, Hollola



* Mt 1605 parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen vayld valille Parikiventie—Papinjarventie, Porvoo

Helsingin seudulle kdynnistetaan 2020 aikana MAL-hankkeiden (maank&yton, asumisen ja liikenteen suunnitelma) toteuttamiseksi uusi ohjelma. MAL-sopimuksia on tarkoitus solmia uusilla kaupunkiseuduilla
vuodesta 2021 alkaen. Uudenmaan ELYn toimialueella Lahden seudulle tavoitellaan silloin uutta MAL-sopimusta. MAL-sopimusten kautta tulevan erillisrahoituksen avulla kaupunkiseuduilla voidaan
kéynnistaa uusia parantamishankkeita.

Kunnossapito

Maanteiden paivittdinen hoito on merkittévin kunnossapidon eréa vuositasolla. Maanteiden hoidon uusi urakkamalli tarkoittaa siirtymisté allianssityyppiseen toimintatapaan, joka kannustaa tiiviiseen
yhteistyohon tilaajan ja palveluntuottajan kesken. Kustannustason arvioidaan pysyvan viime vuosien tasolla, mutta vuosivaihtelu voi olla suurta eri toimenpiteiden vélilla. Vuodet ovat erilaisia sdiden osalta.

Paallystaminen on puolestaan korjaamisessa suurin kuluera. Vuodelle 2020 p&éllystamiseen saadut méararahat kasvoivat merkittavasti vuoden 2019 poikkeuksellisen alhaiselta tasolta, yli 40 %. Tavoitteena
on kasvattaa paallystysmaaria erityisesti alemmalla tieverkolla ja kevyen liikenteen véylilla. Myds vilkkaimmalla verkolla on leudon talven jaljilta 16ytynyt paljon vaurioituneita uusia tiejaksoja, jotka on pakko
korjata. Mikali vuoden 2020 rahoitustaso pystytaan pitdmaan tulevina vuosinakin, saadaan péaallystettyjen teiden korjausvelan maara vahitellen taitettua laskusuuntaan.

Siltojen korjauksiin on lisatty vuodelle 2020 myds hieman aiempaa vuotta enemman maararahoja. Niita tarvitaan, koska peruskorjausikaan tulevien siltojen maéara kasvaa edelleen tulevina vuosina. Korotetut
raskaan liikkenteen maksimimassat aiheuttavat myds siltojen vahvistustarpeita. Lisdksi uudet ulkomitoiltaan suuremmat yhdistelméajoneuvot vaativat muuallakin tieverkolla toimenpiteita.

Erityisesti Uudellamaalla on useita kalliisti korjattavia tievauriokohteita, joiden korjaamista pyritdan edistdmaan pitamalld hankkeita esilla erillisrahoitusta vaativien kohteiden listoilla. Pienempia vaurioita,
rumpuja ja kuivatuspuutteita pystytdan perusrahoituksella korjaamaan 2,5 M€:n edesta vuosittain.

Tiesitko?

® Uudenmaan ELY-keskuksen vuoden 2020 tienpidon perusrahoitus on noin 130 miljoonaa euroa.
o Lisaantyva liikenne lisaa tieston kulumista ja siten myds tienpidon perusrahoituksen tarvetta.

Katso myos

Liikenne- ja viestintdministeri — Pienet parantamishankkeet vuosille 2020—2022

Valtiovarainvaliokunta — Eduskunnan jakovarakohteet 2020
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¢ Liikennejarjestelmatyo
e Turvallinen liikkkuminen
¢ Tieverkon kunnossapito
o Paallysteet
o Sillat
o Tievauriokohteet
¢ Joukkoliikenne
o Joukkoliikenteen jarjestdminen ja rahoitus



Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Etusivu » Toiminta ja tavoitteet » Turvallinen liikkkuminen

Turvallinen liikkuminen

Liikenneturvallisuuden parantaminen on tarkea tavoite kaikessa tienpidossa ja liikenteessa

Liikenneturvallisuustavoitteet on asetettu hallitusohjelmassa seka valtioneuvoston periaatepaatoksessa. Tahan paatokseen sisaltyy turvallisen
liikenteen visio, jonka mukaan kenenké&an ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liilkenteessa. Vuodelle 2020 on asetettu kunnianhimoinen
tavoite puolittaa lilkennekuolemat ja vahentaa loukkaantumisia 25 prosenttia vuoteen 2010 verrattuna. Liikenteessa loukkaantumiset ja
kuolemat ovatkin Suomessa vahentyneet vuodesta 2010, mutta kuolemien maara on laskenut hitaammin kuin mita vuoden 2020
puolittamistavoite edellyttdisi. Vuonna 2019 tieliikenteessa kuoli ennakkotietojen mukaan 205 ihmista, kun tavoitteen mukaan vuonna 2020
liikenteessa kuolisi enaa enintaan 136 ihmista. On todennakoista, etta puolittamistavoitetta ei saavuteta. Loukkaantumiset ovat vahentyneet
tavoitteen mukaisesti yli neljanneksella vuoden 2010 tasosta. Vuonna 2019 tieliikenteessa loukkaantui ennakkotietojen mukaan 4987 ihmista,
kun tavoitteen mukaisesti loukkaantuneita olisi enintdan 5750 vuonna 2020. EU on jo asettanut uudet tavoitteet seka lilkkennekuolemien etta
vakavien loukkaantumisten vahentamisesta 50 prosenttia vuodesta 2020 vuoteen 2030 mennessa.



Kuolleet | Loukkaantuneet

2019* 37 830 813

2018 40 848 784

2017 37 843 830

2016

2015

2014

2013 30 958 1026

2012 41 1153 1132

2011 47 1086 1338
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Kuva: Henkilovahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara Uudenmaan ELY-keskuksen
alueella.

Liikenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet

Uudenmaan ELY-keskuksen painopiste on niissa toimenpiteissg, joilla kustannustehokkaasti voidaan parantaa liikenneturvallisuutta ja
saavutettavuutta seka edistda kestavia liikkkumismuotoja. Tarpeita uusille kevyen liikenteen vaylille, turvallisille tienylitysratkaisuille ja monille
muille liilkenneturvallisuustoimenpiteille on monikymmenkertainen maara kaytettavissa olevan rahoituksen suomiin mahdollisuuksiin ndhden.
Taman takia toimenpiteita toteutetaan priorisoituihin tarvelistauksiin perustuen ja usein yhteishankkeina kuntien kanssa.

Vakavia autoliikenteen onnettomuuksia vahennetdan esimerkiksi lisdamalla riskialttiille tiejaksoille automaattista nopeusvalvontaa ja vaihtuvia
nopeusrajoituksia seka tiedotusopasteita yhteistydssa Vaylaviraston ja ITM Finlandin kanssa. Pahimpien hirvieldinonnettomuuksien jaksoille
rakennetaan uusia riista-aitoja. Monin paikoin etenkin alemmalla tieverkolla tarkistetaan nopeusrajoituksia vastaamaan paremmin kaikkien
tienkayttajaryhmien turvallisen lilkkkumisen tarpeita.

Henkildvahinko-onnettomuuksien kehityssuunta on hyva, mutta tulevat onnettomuuksien véahentamistavoitteet asettavat suuria haasteita
tienpidolle. Erityistd huomiota seka ELY-keskuksen toiminnassa etta liilkenneturvallisuusyhteistydssa kiinnitdmme niihin tienkohtiin, jotka
korostuvat vakavien loukkaantumisten analyyseissd, kuten paakaupunkiseudun sisdantulovaylat. Pyorailyn turvallisuuden parantamistoimien
merkitys kasvaa sitd mukaa, kun tutkimukset tuovat lisatietoa onnettomuuksista, jotka toistaiseksi jaavat virallisen tilastoinnin ulkopuolelle.



Jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta parannetaan yhdessa kuntien kanssa. Yhteistyolla rakennetaan muun muassa kevyen liikenteen vaylia ja
toteutetaan pienia liilkenneturvallisuustoimenpiteitd, kuten suojateiden parantamisia. Tarpeen vaatiessa ajoneuvoliikenteen nopeuksia
rauhoitetaan alentamalla nopeusrajoituksia, rakentamalla hidasteita ja asettamalla siirrettdavia nopeusnayttoja ongelmakohtiin. Matkaketjujen
toimivuutta parannetaan rakentamalla turvallisempia yhteyksia pyséakeille, parantamalla linja-autopyséakkeja seka lisaamalla
liityntépysakaintipaikkoja pyorille ja autoille.

Tieliikenteen turvallisuus on paljolti kiinni asenteista. ELY-keskus tukee kunnissa tehtavaa arvokasta kaikkiin ika- ja tienkayttajaryhmiin
kohdentuvaa liikenneturvallisuustyota. Yhdessa kuntien kanssa laaditaan liilkenneturvallisuussuunnitelmia seka rahoitetaan tarvittaessa
alueellisten likkenneturvallisuuskoordinaattorien toimintaa. ELY-keskus toimii aktiivisesti alueellisissa liilkenneturvallisuuden yhteistyoryhmissa
Liikenneturvan, poliisin ja muiden alueen toimijoiden kanssa.

Tiesitko?
Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maanteilla

e tapahtuu eniten henkildvahinkoja tieltd suistumisen tai perdanajon seurauksena
e tapahtuu maarallisesti eniten peurakolareita, jotka onneksi johtavat useimmiten vain omaisuusvahinkoihin

Katso myos

ELY-keskus — Liikenneturvallisuus (valitse alueeksi Uusimaa)
Vaylavirasto — Turvallisuus liikenteessa

Poliisin kirjaamat tieliikenneonnettomuudet kartalla
Suurriistavirka-avun kirjaamat hirvieldinonnettomuudet kartalla

Liikenneturva

Onnettomuustietoinstituutti
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Liikennejarjestelmatyo

Liikennejarjestelmatyo — suunnittelua, toteutusta ja seurantaa

Liikennejarjestelma koostuu liikenneverkoista ja -palveluista seka tiedosta ja lilkkenteen ohjauksesta. Liikenneverkkoa ovat mm. tiet, kadut,
vesivaylat, satamat ja lentoasemat, ja liikenneverkolla kulkee joukkoliikennettd, henkildautoja, rekkoja, kavelijoita, pyorailijoita.

Liikennejarjestelman yllapito ja kehittaminen on aina vahvasti sidoksissa maankayttéon, asumiseen, tydpaikkoihin ja alueen
palvelurakenteeseen. Ratkaisut on sovitettava eri liikkkujaryhmia ja kuljetusten tarpeita mahdollisimman hyvin palveleviksi. Samalla pitaa
huolehtia my0s siitd, etta liikkenteen haitat ymparistolle ovat mahdollisimman véhaiset.

Suomessa valmistellaan ensimmaista valtakunnallista liilkennejarjestelmasuunnitelmaa ja sen toimenpideohjelmaa vuosille 2021-2032.
Suunnitelman tavoitteet korostavat kestavaa lilkkkumista etenkin kaupunkiseuduilla, koko Suomen saavutettavuutta seka liilkennejarjestelman
yhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Naita tavoitteita myos ELY-keskuksen pitda tyossaan edistaa.

Monenlaisten tarpeiden ja tavoitteiden yhteensovittaminen on olennainen osa kaikkea Uudenmaan ELY-keskuksen toimintaa, konkreettisimmin
se toteutuu liikennejarjestelmatyossa. Liikennejarjestelmatyo on hallintorajat ylittavaa yhteista suunnittelua, osallistumista ja toimenpiteiden
jatkuvaa yhteensovittamista. Uudenmaan ELY-keskus osallistuu maankayton ja alueiden kehittamisen suunnitteluun, liikkenneturvallisuustyohon,
ymparistoyhteistyohon seka kavelyn ja pyorailyn, joukkoliikenteen, kuljetusten ja liikennepalvelujen suunnitteluun.

Alueellisessa liikennejarjestelméatydsséa ELY-keskuksen tehtévana on varmistaa valtakunnallisten tavoitteiden toteutuminen, tieverkon
pitkajanteinen kehittaminen seka liikenteen turvallisuus-, sujuvuus- ja ymparistohaittojen minimointi. ELY-keskus tekee liikennejarjestelman
yhteisty6ta kaikilla suunnittelun tasoilla erityisesti tienpidon nakdkulmasta, mutta kaikki kulkutavat huomioiden. ELY-keskus toimii
liikennejarjestelmasuunnitelmien toteuttajana tienpidon osalta yhdessa mm. Vaylaviraston ja kuntien kanssa. ELY-keskus toimii myos
joukkoliikenteen toimivaltaisena viranomaisena osalla alueista.

Liikennejarjestelman ja maankayton suunnittelu



Liikennejarjestelmasuunnitelmaan kootaan kuntien, valtion ja muiden alueen toimijoiden yhteinen nakemys liikennejarjestelman kehittamisesta
ottaen huomioon mm. maankayton, asuntotuotannon ja elinkeinojen tarpeet. Uudenmaan ELYn alueella liikennejarjestelmasuunnitelmia laativat
maakuntien liitot seka Helsingin seudun lilkkenne (HSL). Liikennejérjestelm&suunnitelmat péaivitetdaan tavallisesti noin neljan vuoden vélein. ELY
osallistuu suunnitelmien laatimiseen, edistamiseen ja seurantaan.

Liikennejarjestelmasuunnitelmia ja maakuntakaavoja tehdaan Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella kolmen maakunnan alueella.
Uudenmaan liitossa laaditaan maakuntakaavan lisdksi [td&-Uudenmaan ja Lansi-Uudenmaan lilkkennejéarjestelmasuunnitelmat, jotka ollaan
paivittdmassa vuonna 2020. Helsingin seudun liikenne HSL vastaa Helsingin seudun 14 kunnan liikkennejarjestelmasuunnitelmasta osana
maankayton, asumisen ja liikkenteen yhteistd MAL 2019 -suunnitelmaa. MAL-suunnitelmasta on neuvoteltu kevaan 2020 aikana toimenpiteiden
toteuttamiseen liittyvd MAL-sopimus valtion ja kuntien osapuolten kesken.

Kanta- ja Paijat-Hameessa maakunnan liitot laativat maakuntakaavat ja vastaavat alueidensa liikennejarjestelmasuunnitelmista. Paijat-Hameen
liikennejarjestelmasuunnitelma on paivitetty vuonna 2019 ja Kanta-Hameessa paivitystyo on kdynnissa. Lahden kaupunkiseudulle ollaan myds
laatimassa alueen ensimmaista MAL-sopimusta.

Kunnat vastaavat tarkemmasta yleis- ja asemakaavatasoisesta suunnittelusta seka katuverkosta. Kunnat ja ELY-keskukset tekevat tiivista
yhteisty6ta kuntien kanssa liikennejarjestelmaan liittyvissa asioissa. ELY-keskukset antavat myos lausuntoja kaavoista ja tekevat yhteisia
liikennejarjestelman kehittamiseen ja maankayttoon liittyvia suunnitelmia.

Olosuhteet taloudelliselle toiminnalle

Talouden pitka alamaki 2010-luvun vaihteessa nosti elinkeinoelaman ja logistiikan tarpeet keskeiseksi teemaksi tienpidon toimenpiteiden
kohdentamisessa. Tama nakyy térkeiden kuljetusreittien parantamisena seka esimerkiksi tarpeena kehittda raskaan liikkenteen levahdysalueita ja
ottaa my6s huomioon pituudeltaan tai painoltaan aiempaa suurempien rekkojen eli HCT-kuljetusten (High Capacity Transport) tarpeet tieverkolla.

Yhteydenpito elinkeinoelaman suuntaan on tiivistynyt. Yhteistyota on tehty esimerkiksi liittymien suunnittelussa, ja elinkeinoelama on myos
toisinaan osallistunut hankkeiden kustannuksiin. Tavoitteena on turvata alueen taloudellinen kilpailukyky luomalla sujuvia ja turvallisia
liilkenneyhteyksia kuljetusten ja tydmatkalaisten kayttoon.

Kestavan liikkumisen edistaminen

Uudenmaan ELY-keskus edistada kavelya ja pyorailyd monin keinoin; mm. rakentamalla vaylia, alikulkuja ja suojateitd. Samat toimenpiteet
parantavat usein myds liikkenneturvallisuutta. Myds maantieverkon joukkoliikenneinfraa, mm. liityntépysakaointia ja pysakkiymparistoja,
kehitetdan. Liikkumisolosuhteet pyritdan luomaan sellaisiksi, etta pyoraily koetaan helpoksi, mukavaksi ja turvalliseksi. Kavelyn osalta samat
tekijat ovat tarkeitd, mutta miellyttédva ymparisto korostuu vield enemman.

Seudullisesti merkittavimmat yhteydet ja kiireellisimmat toimenpiteet méaaritellaan yhdessa kuntien kanssa ja osana
liikennejarjestelmasuunnittelua. Kestavaa liikkkumista edistetadn myds viisaan ja turvallisen lilkkkumisen suunnitelmilla, joita tehdaén yhdessa
kuntien kanssa.

Madrarahat kestavan liikkkumisen infran kehittdmiseen ovat olleet riittdmattomia jo pidempaan, mutta ilmastonmuutoksen hillinnan tarpeen
kasvaessa ndiden toimenpiteiden merkitys tulee korostumaan. Kaytannon tydssa ilmastopolitiikka nakyy jo pienena lisérahoituksena pyoraily- ja
kavely-yhteyksien rakentamiseen.

Ymparistohaittojen minimointi

Liikenteen aiheuttamat ymparistohaitat, kuten melu, seka vaikutukset pohjavesiin, ilmanlaatuun ja kasvihuonekaasupaastoihin otetaan huomioon
kaikessa toiminnassa. Haitalliselle tielikennemelulle altistuvien ihmisten mé&ara ei saisi nousta, vaikka vdestomaara kasvaa. Raskaan liikenteen
osalta haittoja minimoidaan vaarallisten aineiden kuljetusreitteja suunniteltaessa. Suuren haasteen liikennejarjestelmalle ja tieliikenteelle
aiheuttavat asetetut ja yha kiristyvat ilmastotavoitteet. Liikenteen kasvihuonekaasupaastot pitdisi Suomessa vahintaan puolittaa vuoden 2005
tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Katso myos
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Tieverkon kunnossapito

Maanteiden kunnossapitoon kuuluvat paallystettyjen teiden, sorateiden, siltojen, tieympéariston sekd maanteiden varsilla olevien laitteiden ja
rakenteiden hoito ja yllapito. Kunnossapidon tarkoituksena on taata tieverkon turvallisuus ja paivittdinen lilkkenndinti kesa- ja talvihoidolla.

Ajankohtaista tieverkon kunnossapidossa

Kesakuussa 2020 voimaan astunut uusi tieliikennelaki ndkyy tieymparistossa paivittyvina liikennemerkkeina ja tiemerkintdina. Ensimmaisina
vaihdettavina merkkeina ovat erilaiset ajoneuvojen kayttoon liittyvat kieltomerkit. Tuhansien lilkkennemerkkien vaihtotyo jatkuu pitkaan lain
sallimien siirtymaaikojen puitteissa. Tiemerkinndista nakyvimmat muutokset ovat pyoratienjatkeiden merkintatapa, keltaisten sulkuviivojen
muuttuminen valkoisiksi ja tienpintaan tehtavat liikkennemerkkia muistuttavat merkinnat. Myds tiemerkinndille on laissa maaratty siirtymaajat.

Teiden hoidossa on otettu kdytt6on uusi urakkamalli Uudenmaan vuonna 2015 alkaneisiin pilotteihin perustuen. Uudessa mallissa korostuvat
tilaajan ja urakoitsijan yhteistyd seka nopeampi reagointi muutoksiin. Kiintedsta kokonaishinnasta siirrytdan tavoitehintaan, jolloin urakoista
maksetaan toteutuneiden toimenpiteiden mukaan. Uuden mallin ensimmaiset urakat alkoivat syksyllda 2019 ja kdytto laajenee asteittain
viisivuotisten urakoiden kilpailutusten mukaan.

Teiden kuivatusjarjestelmien toimivuus on tarkeaa liilkenneturvallisuuden ja tierakenteiden kestéavyyden takia. Muuttuneet ilmasto-olosuhteet
korostavat tata merkitysta edelleen. Kuivatusten kunnossapito kytketdan jatkossa enemman paallysteiden uusimissuunnitelmiin ja nain
omaisuudenhallinnan nakokulma huomioidaan paremmin.

Kesa- ja talvihoito



Maanteiden talvi- ja kesahoidon osalta tiesto on jaettu kymmeneen hoitourakka-alueeseen. Alueurakoitsijat vastaavat maanteiden hoidosta
Vaylaviraston ja ELYn maaritteleman palvelutason mukaan. Hoitourakoihin siséltyy paatehtavina talvihoito, liikenneympariston hoito, sorateiden
hoito ja akilliset tehtavat esimerkiksi likenneonnettomuuksiin tai luonnonilmidihin liittyen.

Talvihoito keskittyy lumenpoistoon ja liukkauden torjuntaan. Tiet on jaettu liikkenneméaarien mukaan talvihoitoluokkiin, joilla toimenpideajat
esimerkiksi lumen auraamisen tai liukkauden torjunnan suhteen vaihtelevat. Turvallinen talvilikenne on yhteispelia autoilijoiden,
tienhoitourakoitsijoiden, teiden hoidosta vastaavien ELY-keskusten ja Vayldviraston kesken. Myds autoilijoiden varautuminen talven vaihteleviin
kelitilanteisiin on oleellinen osa turvallista talviliikennetta. Tienkayttdjat voivat seurata maanteiden talvihoidon toimenpiteita Liikennetilanne-
verkkopalvelussa. Maanteiden talvihoitoluokitus nakyy oheisella Vaylaviraston kartalla.

Liikenneympadriston hoitoon kuuluu monia ympérivuotisia tehtévia, kuten siisteydesté huolehtiminen ja asfalttipaéllysteiden paikkaus. Suurin
tehtavakokonaisuus on kuitenkin viherhoito, joka kasittdd muun muassa tienvarsien niitto- ja raivaustoita liilkenteen riittdvan nékyvyyden
takaamiseksi.

Sorateiden hoidossa perinteiseen rytmiin kuuluvat kevat- ja syysmuokkaukset. Kevatmuokkaus ajoittuu kelirikkokauden jalkeiseen aikaan, jolloin
mahdollisten kelirikkokorjausten jalkeen tie tasataan ja pdlynsidonnalla pyritdaan helppohoitoiseen tiechen myds kesaaikana. Mursketta sorateille
lisataan yleensa syksyisin, milla pyritdan luomaan hyvét edellytykset talvihoitoon. Vaihtelevat sddolot, kuten lauhat ja marat talvet tai pitkat kuivat
jaksot ovat kuitenkin sekoittaneet talvihoidon perinteista aikataulua. Joskus joudutaan odottamaan sopivaa saata tietyn tyon tekemiseksi ja tana
aikana soratielld liikenndinti karsii.

Tiesitko?
Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla on:

e maantieverkkoa n. 9 100 km

e padllystettyja teitd n. 7 200 km

e sorateitd n. 1900 km

e kevyen liikenteen vaylia n. 1 100 km

e siltoja n. 3000 kpl

e tievalaistusta n. 2 400 km matkalla

e liikkennemerkkeja n. 60 000 kpl

e linja-autopyséakkeja n. 11 500 kpl ja pysakkikatoksia 1850 kpl
e |evahdys- ja pysakointialueita n. 140 kpl

Katso myos
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Paallysteet

Paallystetty tieverkko jaetaan eri yllapitoluokkiin

Paallystetty tieverkko on jaettu yhteysvaleittdin yllapitoluokkiin liikennemaaran, yhteysvaliajattelun seka paikallisia liilkenteen tarpeita kuvaavan
muun tiedon perusteella. Yhteysvaliajattelun mukaisesti tien tulisi yhdistaa tarkedt maakunta- tai aluekeskukset, olla osana merkittavaa
elinkeinoelaman kuljetusreittid, olla osa merkittavdaa matkaketjua tai johtaa merkittaviin satamiin tai rajanylityspaikkoihin kuuluakseen
korkeimpaan yllapitoluokkaan. Rahoitus ohjaa voimakkaasti eri yllapitoluokassa olevien teiden paallystystoimia. Valtakunnallinen linjaus on, etta
vilkasliikenteisten teiden pintakunto turvataan, ja kun rahoitusta ei ole tarpeeksi, muualla teiden kunto heikkenee. Pidemmalla aikavalilla tilanne

on haasteellinen yhteiskunnan - ja erityisesti tien kayttdjien — nakdkulmasta.

Vuonna 2020 paallysteisiin osoitettu rahoitus kasvaa merkittavasti vuoteen 2019 verrattuna, mikd mahdollistaa myos useampien alemman
tieverkon kohteiden toteuttamisen. Vaikka rahoitustaso nousi, se ei silti ole riittdva tarpeeseen nahden alemmalla verkolla — suunta on kuitenkin
oikea. Tama selittyy alemman tieverkon kohteiden suurilla korjauskustannuksilla, koska tielle joudutaan usein tekemaéan paallystamisen lisaksi



myds rakenteeseen toimenpiteita.

ELY-keskus suunnittelee kesan paallystystyot talvella. Mittaus- ja muiden laht6tietojen seka ennusteiden avulla asiantuntijat maarittelevat
paallystyskohteet mahdollisimman tehokkaasti toteutettaviksi. Suurin osa vilkkaan tieverkon paallystyskohteista varmistuu kevaalla touko-
kesakuun vaihteessa, kun kevaalla toteutettavat teiden kuntomittaukset ovat valmistuneet. Kevaan aikana paljastuneet vauriot voidaan viela
lisata saman kesan ohjelmaan. Paallystystyot toteutetaan kesaaikaan, touko—lokakuussa. Myos tiemerkinnat uusitaan kesakaudella.

Vaihtelevat talvikelit koettelevat paallysteiden kestavyytta

Suurin osa paallystyskohteista on vilkkailla teillg, joiden kuluminen on talviaikaan nopeaa johtuen nastarenkaiden aiheuttamasta kulutuksesta ja
suurista liilkennemaarista. Liilkennemaadrien arvioitu kasvu seka vahalumisten ja leutojen talvien toistuminen saattaa tulevaisuudessa nopeuttaa
paallysteiden kulumista. Koska paallystyskohteita joudutaan priorisoimaan etenkin lilkkennemaarien ja yllapitoluokituksen perusteella, kulloinkin
kaytettavissa oleva rahoitustaso méaaraa kuinka paljon alemman tieverkon kohteita pystytdan toteuttamaan. Usein alemman tieverkon
paallystevaurioiden syy on tien rakenteen kantavuuden pettaminen, jolloin paallystamisen liséksi joudutaan parantamaan myds tien rakennetta.
Talloin kohteen kustannukset ovat moninkertaiset pelkkdan paallysteen uusimiseen verrattuna. Vahaliikenteisilla teilla paallystystoimenpiteita ei
myo6skaan voida toteuttaa riittdvasti tarpeeseen ndahden.

Paallysteiden vaurioita korjataan yhd enemman paikkauksilla, koska paallysteen uusiminen kokonaan ei kustannussyisté ole mahdollista
laheskaan aina tarvittaessa. Varsinkin vahaliikenteisemmilla teilla turvaudutaan péaallystevaurioiden paikkaamiseen ja néitd paikkaustoita
toteuttavat hoitourakoiden liséksi erilliset paéllysteiden paikkausurakat. Kun paallysteiden kunto on huono, toimenpidevalikoimaan on jouduttu
ottamaan myds pysyvét varoitusmerkit ja jopa nopeusrajoituksen alentaminen.

Kohti paallysteiden ennakoivaa kunnossapitoa

Viime vuosina on huomioitu entistd enemman paallysteiden ennakoivaa kunnossapitoa kdytossa olevien resurssien mukaan. Tasta esimerkkina
on vuonna 2020 kaynnistynyt paallystettyjen teiden kuivatuksen kunnossapidon parantamisurakka, jossa tarkastellaan kuivatuksen toimintaa ja
pyritddn varmistamaan kuivatuksen toiminta ensisijaisesti viime vuosina paallystetyilla teilla tai Iahivuosina ohjelmaan tulevien teiden osalta.
Tien pinnalta veden valumisen estédvat reunapalteet, umpeen kasvaneet tien sivuojat ja tukkeutuneet rummut seka néista johtuva tien
rakenteiden jatkuva markyys johtavat paallysteen ennenaikaiseen vaurioitumiseen seka tierakenteen kantavuusongelmiin.

Vuonna 2018 Uudenmaan ELY-keskus, Vaylavirasto sekd Roadscanners Oy kaynnistivat yhteistydossa kymmenvuotisen tutkimus- ja
kehitysprojektin "P&allysteiden ennakoivan hoidon ja kunnostuksen ohjelmointi” (PEHKO). Sen tavoitteena on katkaista huonokuntoisten
paallystettyjen teiden méaaran kasvu uusinta mittaustekniikkaa hyddyntéen ja kasvattaa paallysteiden kayttoikaa. PEHKO -projekti keskittyy
padasiassa Hyvinkaan kunnossapitourakan alueelle ja sen piiriin kuuluu yhteensa 860 kilometria paallystettyja teita. Alueella tehdaan vuosittain
mm. laserkeilausmittauksia ja mittausten perusteella pyritddn tunnistamaan nopeasti vaurioituvat kohdat ja korjaamaan ne mahdollisimman
aikaisessa vaiheessa, jolloin kustannukset ovat alhaisia. Keinoja kayttoidn kasvattamiseen ovat mm. paallystepaksuuden lisddminen seka tien
kuivatuksen kunnostus.

Paallystettyjen teiden yllapidon yhtend merkittdvana osana ovat myds tiemerkinnat, joiden yllapito ja uusiminen liittyvat vahvasti paallysteiden
uusimiseen. Koska tiemerkinnat lisddvat turvallisuutta, niiden rahoituksesta ei tingitd, vaikka tien kunto muuten olisi huono. Tiemerkintojen
yllapito ja uusiminen toteutetaan palvelusopimuksissa. Uudenmaan ELY-keskuksen alue on jaettu kahteen palvelusopimukseen.

Tiesitko?

e Vuonna 2020 kéavely- ja pyordilyvaylia paallystetddan Uudenmaan ELY-keskuksen toimesta yhteensé noin 32 kilometria.
e Ajoratojen paallysteitd uusitaan yhteensa noin 690 kilometrin matkalla.

Katso myos
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Uudenmaan ELY-keskuksen paéllystystyot 2020
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Sillat

Uudenmaan ELY-keskus vastaa silloista Uudellamaalla, Kanta-Hameessa ja Péijat-Hameessa. Alueen maantieverkolla on noin 3000 siltaa, mika
vastaa noin 28 prosenttia koko maan varsinaisista silloista (pinta-alojen mukaan laskettuna) ja noin 19 prosenttia koko maan putkisilloista
(kappalemaérien mukaan laskettuna). Siltojen jélleenhankintahinta on noin 2,9 miljardia euroa.

Uudenmaan ELY-keskuksen siltamaéra kasvaa vuoden 2021 alussa 38:lla sillalla kun litti liittyy Paijat-Hameeseen.



Varsinaisten siltojen pinta-alojen prosenttiosuudet
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Kuvat: Uudenmaan ELY-keskuksella on vastuullaan huomattava osa maamme siltaomaisuudesta. Lahde: Vaylaviraston sillat 1.1.2019,
Vaylaviraston tilastoja 1/2019.

Siltojen turvallisuus ja pitkaikaisyys varmistetaan siltojen yllapidolla. Siltakannan ikdantyessa yllapidon merkitys kasvaa jatkuvasti. Tienkayttajille
sillan huono kunto nayttaytyy useimmiten vasta silloin, kun sillan liikennetta joudutaan rajoittamaan tai kunnostus aloitetaan.

Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen maarésta riippuen noin 20—-30 kappaletta. Rahoituksen maara vaihtelee ja on viime vuosina
ollut 15-20 miljoonaa euroa. Suurimpina haasteina siltojen osalta on niiden ikdjakauma. Silloista on rakennettu suurin osa 1960-1990-luvuilla, ja
ne ovat tulossa peruskorjausikaan. Nyt peruskorjattavina ovat 1960-1970-lukujen sillat, joiden suunniteltu kantavuus on nykyvaatimuksia
pienempi. Siksi useisiin korjattaviin siltoihin kohdistuu myds uusimis- tai vahventamistarve, jotta ne kestaisivat nykyisen ajoneuvoasetuksen
sallimat suuremmat akseli- ja kokonaiskuormat.
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Siltojen valmistumisajankohta

Kuva: Uudenmaan ELY-keskuksen siltojen ikdjakauma. Siltojen peruskorjaukseen on tulossa lahivuosina suuri maara 1960-1990 -luvuilla
rakennettuja siltoja, joita on vahvistettava ja uusittava riittdvan kantavuuden saavuttamiseksi. Osa korjattavista silloista sijaitsee vaylilla, joilla on
erittdin suuret liikennemaarat. Lahde: Vayldviraston taitorakennerekisteri.

Uudenmaan ELY-keskuksen siltojen kuntoluokitus

Kaikille tienpidon osa-alueille yhtendinen tieomaisuuden kuntoluokitus perustuu julkaisuun Tieomaisuuden kunnon yhtendinen
palvelutasoluokitus (Tiehallinnon selvityksia 32/2004) seka Tiehallinnon johtajiston 20.8.2004 tekemaén paatokseen yhtendisen viisiportaisen
kuntoluokituksen kayttoonotosta.

Luokituksen keskeinen tarkoitus on jakaa sillat yllapitotarpeiden mukaisiin luokkiin, jotka yksinkertaistettuna voidaan kuvata seuraavasti:

1 Erittéin huono — peruskorjaus myohassa
2 Huono — peruskorjaustarve nyt

3 Tyydyttava — peruskorjaustarve tulossa
4 Hyva - vahaisia kunnostustarpeita

5 Erittain hyva — ei yllapitotarpeita

Kuntoluokitus antaa kuitenkin lilan optimistisen kuvan siltojen kunnosta. Kéytannossa tyydyttavéassé (3) kuntoluokassa oleva betonisilta on jo
peruskorjauskunnossa, huonossa kuntoluokassa (2) ollaan yleensa jo myohassa korjauksen suhteen ja erittdin huonossa (1) luokassa sillan
uusiminen on usein ainoa jarkeva toimenpide.

Uudenmaan ELY-keskuksen kaikista silloista 8 kappaletta on uusimistarpeessa (kuntoluokka 1) ja noin 990 (kuntoluokka 2 ja 3) siltaa vaatii
peruskorjauksen ldhiaikoina, kun huomioidaan vain siltojen kunto. Kun huomioidaan myds siltojen kantavuuspuutteet, joudutaan siltoja uusimaan
noin 30 kpl ja korjaamaan noin 970 kpl. litin liittyessa Paijat-Hameeseen, arvioidaan uusittavien siltojen maaran olevan noin 35 kpl ja korjattavien
maara noin 990 kpl.

Nykyinen rahoitustaso ei riita tarvittaviin siltojen uusimisiin ja peruskorjauksiin. Eri kuntoluokkiin sijoittuvien siltojen kappalemaarat on esitetty
seuraavassa taulukossa.

Taulukko: Sillat kuntoluokittain

Kuntoluokka kpl %-0Suus
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Kuva: Sillat kuntoluokittain ja rakennusvuosittain. Léhde: Vaylaviraston taitorakennerekisteri.

Erityisen huolestuttavaa on, etta suurin osa tulevia toimenpiteita vaativista silloista on rakennettu 1960-, -70- ja -80-luvuilla. Edelld olevassa
kuvassa sillat on esitetty kuntoluokan ja rakentamisvuoden mukaan. Suurimman haasteen sillankorjauksissa muodostavat kuntoluokan 3 sillat,
jotka on esitetty harmaalla varilla.

Siltojen kunnon heikkeneminen on nyt saatu valiaikaisesti pysadytettyad. Kuitenkin peruskorjausikaan tulevien siltojen runsaslukuisuus seka
korjausten kalleus k@antavat kehityksen helposti huonompaan suuntaan ja rahoituksen vdahentyessa on selkeédsti ndhtévissa korjausvelan kasvu.
Siltojen ikdrakenne tulisikin ottaa huomioon méaararahoja myonnettdessa.

Tiesitko?

e Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantieverkolla on noin 3000 siltaa, joiden jalleenhankintahinta on noin 2,9 miljardia euroa.
e Silloista noin 30 kappaletta on uusimistarpeessa ja noin 970 vaatii peruskorjauksen lahiaikoina.
e Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen maarasta riippuen noin 20-30 kappaletta.

Katso myos

Uudenmaan ELY-keskus — Sillat (valitse alueeksi Uusimaa)
Véylavirasto — Siltatyét Uusimaa

Véylavirasto — Siltatyét Kanta-Héame



Vaylavirasto — Siltatyot Paijat-Hame
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Tievauriokohteet

Uudenmaan ELY-keskuksen kriittisimmat painumakohteet ovat Keha lll:lla ja kantatiella 51. Keha Ill:lla Espoossa Espoonkartanon kohdalla ja
Vantaalla Askiston kohdalla seka kantatiella 51 Siuntiossa Hamossenin kohdalla tie on vaarassa vaurioitua akillisesti ajokelvottamaksi, jolloin tie
joudutaan sulkemaan.

Tien vauriot eivat usein nay tavalliselle tienkayttajalle. Myds asiantuntijoiden on hankala ennustaa maanalaisten rakenteiden
vaurioitumisnopeutta tai mahdollisen sortuman ajankohtaa. Kuntoa ei voi useinkaan tutkia purkamatta ensin tieta. Alueurakoitsijat havainnoivat
tien painumia saanndllisesti. Jos painuma Ioytyy, arvioi geotekniikan asiantuntija, vaatiiko tie valitonta korjaamista vai vain seurantaa.

Uudenmaan ELY-keskuksen maantieverkolla on seurannassa yli 200 painumakohdetta eri puolilla aluetta, mutta pahin tilanne on merenrannikon
pehmeille pohjamaille perustetuilla, vilkkaasti liikenndidyilla valta- ja kantateilla. Terava, epatasainen painuma voi haitata tienkayttajaa ja tien
kunnossapitoa. Se voi myds olla liilkenneturvallisuusriski erityisesti suurilla nopeuksilla ajettaessa. Esimerkiksi valtatielld 7 Loviisan
Vanhakyldssa on alennettu nopeusrajoitus terdavan painuman takia.

Tavallisin ja edullisin korjaustoimenpide painumille on paallysteella oikaisu. Pehmeallda pohjamaalla oikaisulla saavutettu hyoty voi olla
lyhytikdinen, silla saven painuminen jatkuu. Pohjanvahvistus ratkaisee ongelman pidemmaksi aikaa.

Painuminen voi pahimmassa tapauksessa olla merkki alkavasta sortumasta. Paalutetun penkereen painuminen on vakava merkki
korjaustoimenpiteiden tarpeesta. Kriittisimmissa kohteissa on tallakin hetkella vaurioituneita puupaaluja, jotka voivat pettaa dkillisesti. Paalujen
pettdessa vauriot voivat olla niin pahoja, etta tie on katkaistava ja korjaus aloitettava valittomasti. Puupaalutus korvataan terdsbetonipaaluilla ja
paalulaatalla. Paalutuksen uusiminen on yleensa kallista, etenkin jos tyon aikana joudutaan turvautumaan hintaviin kiertotieratkaisuihin.



Alemmalla tieverkolla tievaurioita syntyy tien kantavuuden heikkenemisen ja liikenteen rasituksen yhteisvaikutuksena. Tien kantavuuden petettya
pelkka tienpinnan tai paallysteen korjaaminen ei riita tievaurion korjaamiseen, vaan myds tien rakennetta joudutaan vahvistamaan. Alemmalla
tieverkolla rakenteenparantaminen tehdaan paallystysurakoiden yhteydessa. Merkittava teiden kantavuutta heikentava tekija on tierakenteiden
markyys, siksi niin tien kunnossapidon toimin kuin tien kunnostuksen yhteydessa tavoitteena on tienpinnan ja tien rakenteiden nopeampi
kuivuminen seka parempi kuivana pysyminen.

Tiesitko?

Tien rakentaminen pehmealle maaperélle, kuten savelle tai suolle, on haastavaa. Tien epdtasaisen painumisen ehkaisemiseksi tarvitaan
pohjanvahvistusta esimerkiksi stabiloimalla pohjamaata sekoittamalla siihen kalkkia ja sementtia. Joskus riitta3, ettd osa tien rakenteista
korvataan kevyemmilla materiaaleilla, kuten kevytsoralla tai vaahtolasilla. Heikkolaatuiseen pohjamaahan voidaan joutua lydméaan paaluja ja tie
rakennetaan paalujen kannattelemalle laatalle, jotta tiepenkereen paino ei aiheuta sortumaa.

Aikaisemmin teitd on perustettu pehmeikdillekin maanvaraisesti. Ilman pohjanvahvistusta téllaiset tiet painuvat yleensa epatasaisesti.
Korkeampia penkereita on perustettu puupaalujen varaan. Puupaalut saattavat vaurioitua lahoamalla, kun pohjaveden pinta laskee.
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Joukkoliikenne

Yhteistyolla joukkoliikenteen palvelutasoa paremmaksi

ELY-keskus on yksi tieliilkenteen toimivaltaisista viranomaisista, joka ostaa joukkoliikennetta seka rahoittaa joukkoliikenteen kehittamistoimia.
Uudenmaan ELY-keskus vastaa joukkoliikenteen viranomaistehtavista Uudellamaalla, Kanta- ja Paijat-Hameessa pois lukien Helsingin seudun
liikenteen (HSL), Hdmeenlinnan ja Lahden seutujen, Raaseporin, Hyvink&én ja Riihim&en kaupunkien toimivalta-alueet seka naiden keskindisten
rajojen yli ulottuva lilkenne. Toimivalta-alueessa tapahtuneita viimeisimpid muutoksia ovat Raaseporin kaupungin siirtyminen omaksi
toimivaltaiseksi viranomaiseksi 1.4.2019 ldhtien seka Jarvenpaan kaupungin ehdollinen paatos liittyd HSL:n jaseneksi 1.1.2022. Lopullinen
paatds Jarvenpaan liittymisesta tehdaan kaupunginhallituksessa syksyllda 2020.

Lisaksi ELY-keskuksen joukkoliikenteeseen liittyvat tehtavat koostuvat infrastruktuurin kehittdmisesta seka likkenteen suunnittelusta ja
ohjauksesta.

ELY-keskuksen vuoden 2020 joukkoliikenteeseen kaytettdva maararaha on 5,865 miljoonaa euroa. Maararahasta suurin osa kohdistetaan
liikenteen ostoihin. Hankinnat toteutetaan paasaantdisesti yhteisrahoituksella kuntien kanssa, minka ansiosta joukkoliikenteen palvelutaso on
saatu sdilymaan kohtuullisella tasolla. Yhteistyo joukkoliikenteen kehittdmisessa on ensiarvoisen tarkeds, jotta valttamattomat lilkennepalvelut
saadaan turvattua.

Joukkoliikenteen kayttajapotentiaali ja palveluiden jéarjestamisen olosuhteet ovat hyvin erilaiset eri osissa ELY-keskuksen toimivalta-aluetta.
Muun muassa yhdyskuntarakenne, asukastiheys seka liikennevirtojen keskittyminen madrittelevat paljolti mahdollisuuksia
joukkoliikennepalveluiden tarjoamiseen.

Liikennepalvelulaki aiheuttaa suuria haasteita liikkennepalveluiden lippujarjestelmiin,
muutoksista tiedottamiseen seka oikea-aikaisiin lilkkenteen hankintoihin



Kesalla 2018 voimaan tullut liikennepalvelulaki on mahdollistanut ketteran markkinan, jonka my6ta voi syntya uudenlaisia liikkumispalveluita.
Vastaavasti joillain alueilla liikennetta voi lakata. Liikennepalvelulain my6ta markkinaehtoisessa liikenteessa on siirrytty ilmoitusmenettelyyn, eika
reittilikenteen lupamenettelya enaa ole. Markkinat hakevat viela muotoaan ja vasta tulevaisuudessa nahdaan mihin tarjonta asettuu.
Liikennepalvelulaki aiheuttaa haasteita lippujarjestelmien yhteentoimivuudelle seka informaation hallinnalle. Joukkoliikenteen houkuttelevuudelle
on ensiarvoisen tarkeag, etta samalla kun tarjontaa kehitetdaan, luodaan matkustajille houkuttelevia lipputuotteita, jotka ovat yhteiskayttoisia.
Lisaksi olisi erittain tarkeaa, etta viranomaiset ja markkinaehtoisen liikenteen asiakkaat pysyisivat ajan tasalla lilkenteen reiteista ja niissa
tapahtuvista muutoksista seka liikenteen hinnoittelusta. Talla hetkella ei ole nakopiirissa yhta keskitettya asiakastiedon lahdettd, josta
matkustaja saisi kattavasti tietoa joukkoliikenteen palvelutarjonnasta. Myos viranomaisten tiedonsaanti markkinaehtoisen liikkenteen
muutoksista on vaikeutunut. ELY-keskuksen ostoliikenteen tulisi tdydentdaa markkinaehtoista liilkennettd, mutta liilkennetarpeeseen on vaikea
vastata, mikali tietoa markkinaehtoisen liilkenteen vuorotarjonnasta tai sen muutoksista on hankala saada.

Tiesitko?

* Toimivaltainen viranomainen tarkoittaa palvelusopimusasetuksen mukaisesti viranomaista tai viranomaisten ryhmittymaa, jolla on valtuudet
toimia julkisen henkildliikenteen alalla tietylla maantieteellisella alueella.

* Ostoliikenne on viranomaisten ostamaa, usein kannattamatonta joukkoliikennettd, jolla pyritaan kattamaan palvelutarpeita.

* Markkinaehtoinen liikenne perustuu vapaaseen kilpailuun, jossa lilkenne toimii kunkin lilkkenteenharjoittajan oman suunnittelun ja hinnoittelun
pohjalta ilman julkista tukea.

Katso myos

Liikennepalvelulaki (Finlex.fi)
ELY-keskus — Joukkoliikenne (Valitse alueeksi Uusimaa)
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Joukkoliikenteen jarjestaminen ja rahoitus

Joukkoliikenteen jarjestamistavat ovat erilaisia eri alueilla

Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella joukkoliikenteen jarjestamisen edellytykset, tarpeet ja my6s kuntien tahtotila panostaa
joukkoliikenteen kehittdmiseen vaihtelevat suuresti. Joukkoliikenteen suosion kasvattamiselle on hyvat edellytykset erityisesti
padkaupunkiseudulle suuntautuvassa lilkkenteessa. Paakaupunkiseudun ulkopuolella pyritddan varmistamaan julkisen liilkenteen peruspalvelut.
Uudeltamaalta, Kanta- ja Paijat-Hameesta kulkee paivittain tydmatkoja noin 90 000 henkilda paakaupunkiseudulle. Pendeldinti painottuu Keski- ja
Lansi-Uudellemaalle, missa@ on myds suurin joukkoliikenteen kayttajapotentiaali.

Joukkoliikennepalvelut jarjestetaan markkinaehtoisesti sielld, missa sille on riittava kysynta. ELY-keskus tukee markkinaehtoisen liikenteen
syntymista esimerkiksi jarjestamalla yhdessa kuntien kanssa koululaiskuljetuksiin perustuvaa avointa joukkoliikennettad seka ostamalla
runkolinjoja sydttavaa liityntaliikennetta. Markkinaehtoinen liikkenne on keskeisessa asemassa Itd-Uudellamaalla Porvoon paikallisliikenteess3,
Porvoon ja Helsingin vélilla, seka osittain Lansi-Uudellamaalla. Kanta-Hadmeessa on puolestaan monia yhteysvalejg, joissa liilkenndinti on
kokonaisuudessaan hoidettu ostoliikenteena. Joukkoliikenteen jarjestaminen vaatii erittdin tiivista yhteistyota, jotta joukkoliikenneverkosto on
tehokas ja hyvin palveleva.

Julkisen liikenteen palvelujen sdilyttdminen ohuemman kysynnan alueilla edes asiointimatkojen osalta on erityisen haastavaa. Tahan toivotaan
tulevan helpotusta MaaS-ajattelun mukaisista uudenlaisista palvelukonsepteista. MaasS tarjoaa uusia mahdollisuuksia erityisesti tihedn kysynnan
alueille, joissa voidaan paremmin edeta markkinoiden ehdoilla.

ELY-keskus seuraa joukkoliikenteen palvelutasoa alueellaan ja asettaa sille tavoitteet. Vuonna 2020 valmistellaan palvelutasomaaritys vuosille
2021-2024. Palvelutasomaaritys koskee ensisijaisesti kuntien valisia yhteyksida Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella.
Palvelutasomaarityksen tavoitteena on kuvata, millaista joukkoliikenteen palvelutason tulisi olla Uudenmaan ELY-keskuksen alueella ottaen



huomioon alueen asukkaiden liikkumistarpeet, valtion ja kuntien tavoitteet, markkinaehtoisen lilkenteen tarjonnan ja Uudenmaan ELY-keskuksen
maararahakehyksen. Palvelutasomaaritys voidaan tulkita tavoitteelliseksi minimitasoksi, jonka ELY-keskus pyrkii alueellaan saavuttamaan.
Yhteysvaleille voi syntya perustellusti myods ehdotettua parempaa palvelutasoa kuntien aktiivisuuden ja tavoitteiden mukaan.

ELY-keskus ostaa maararahakiintiollaan yhdessa kuntien kanssa palvelutasomaarittelyn mukaista, kuntakeskusten valista liikennetta seka
hankkii suunnittelupalveluja. ELY-keskus myontaa kunnille valtionavustuksia kuntien sisdisen liikkenteen hankintoihin seka suunnitteluun ja
kehittamiseen. Kuntien voimakkaan panostuksen ansiosta joukkoliikennepalveluja on kyetty yhteistydssa yllapitamaan ja kehittamaan. Omassa
rahoituksessaan ELY-keskus keskittyy vaikuttavaan ja tasapuoliseen joukkoliikenteeseen, johon kunnat haluavat panostaa. ELY-keskus pyrkii
toiminnallaan my&s kannustamaan alueensa kuntia uudenlaisten lilkkkumisen palveluiden kehittamiseen ja muihin joukkoliikenteen kehittamista
tukeviin kokeiluihin.

Tiesitko?

e Palvelutaso kuvaa yleisesti matkustuksen laatua. Joukkoliikenteen palvelutason keskeisia osatekijoitd ovat muun muassa kavelymatka,
vuorotiheys, vaihdon helppous ja matka-aika.

* Avoin joukkoliikenne tarkoittaa kaikkien matkustajien vapaasti kdytettavissa olevaa useiden ihmisten kuljettamiseen tarkoitettua raide- tai
linja-autoliikennetta.

* Runkolinjalla tarkoitetaan taajamien vélista, usein tiheélld vuorovalilla liikennéitéavaa joukkoliikennettd, joka turvaa asukkaiden yhteydet eri
taajamien valilla.

* MaaS (Mobility as a Service) tarkoittaa palvelukokonaisuutta, jossa kuluttaja saa maksua vastaan kayttoonsa kullekin hetkelle soveltuvan
kulkuvalineen.

Katso myos

Traficom — Reittiopas
Vaylavirasto — Digiroad
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