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Judenmaan ELY-keskuksen
tienpidon ja lilkkenteen
suunnitelma 2020-2023

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue kattaa Uudenmaan,
Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen maakunnat, joihin kuuluu vuonna 2019 yhteensa 46
kuntaa. Tassa suunnitelmassa kuvataan alueen tienpidon talouden ja

toiminnan reunaehdot, painopisteet ja tavoitteet suunnitelmakaudella. Nelivuotinen
tienpidon ja lilkenteen suunnitelma paivitetadn vuosittain.
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Tienpidon nakymia

Talous

Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla on Suomen vilkkaimmin liikenndidyn ja valtakunnallisesti merkittdvimman alueen
tienpito. Alueeseen kuuluvat Uusimaa, Kanta-Hame ja Paijat-Hame. ELY-keskukset vastaavat Vaylaviraston ohjaamina
maantieverkon yllapidosta ja kehittdmiseta alueellaan. Uudenmaan ELY:n vastuulla olevan maantieverkon pituus on reilut
9.000 km.

Tienpitoa on jo pitkaan toteutettu yha niukkenevin budjettivaroin, vaikka alue on jatkuvasti vahvassa kasvussa. Vuosina
2016-2018 kaytossa ollut korjausvelan vahentamisen lisdrahoitus (Uudenmaan ELY-keskus noin 51 miljoonaa euroa) seka
korjausvelkarahoitusta taydentava vuosille 2017-2019 osoitettu perusvaylanpidon lisdrahoitus (Uudenmaan ELY-keskus noin
24 miljoonaa euroa) ovat olleet merkittava lisa tienpidon perusrahoitukseen. Niilld on kuitenkin pystytty pysdyttamaan
korjausvelan kasvu vain tilapaisesti, ja talla hetkella tienpidon perusrahoituksella on hyvin haastavaa kyeta toteuttamaan
edes kaikkia valttamattdmimpia kunnossapito- ja korjaustoimenpiteitd. Kehityskulku onkin hyvin huolestuttava, ja
pidemmalla tdhtdimella korjausvelan kasvun pysayttaminen ja tieston kestava ja pitkajanteinen yllapito vaatisivat pysyvaa
tienpidon rahoitustason korotusta.

Uudenmaan ELY-keskuksessa huolta aiheuttaa investointirahan ldhes olematon taso; vuodelle 2019 ei ole lainkaan
ohjelmoitavaa investointirahaa, ja viime vuonnakin rahaa oli niukasti, mihin lisarahoitus toi tilapaista apua.
Lisdrahoitusohjelmien paattyessa tdna vuonna tilanne huononee, silla tienpidon nykyiselld perusrahoituksella ei voida
varmistaa tiestén pysymista nykytarpeita vastaavassa kunnossa. Niukan maararahatilanteen vallitessa on jouduttu muun
muassa toteuttamaan tiestolle kevyempia korjaustoimenpiteitd perusparannusten sijaan tai lykkadmaan
korjaustoimenpiteita. Kunnat osallistuvat niille tarkeiden tienpidon hankkeiden rahoitukseen, ja elinkeinoelama rahoittaa yha
enenevissad maadrin sille tarkeita hankkeita. Tasta huolimatta huonokuntoisen tiestén maara kasvaa jatkuvasti.

I[Imastotavoitteet

lImastotavoitteiden saavuttaminen edellyttad kestavan liilkkkumisen lisdamista. Vaylaverkon tulee mahdollistaa toimiva
joukkoliikenne ja hyvat kavelyn seka pyorailyn olosuhteet. Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueen suuret liikennemaarat ja
kasvava vaestdmaara korostaa myds ymparistdhaittoja, mutta toisaalta isot liikennemadrat ja tihed asutus luovat hyvat



edellytykset kestavan lilkenteen kehittdmiseen ja ilmastonmuutoksen torjumiseen. limastotavoitteisiin tdhtaavia hankkeita
on toteutettu Uudenmaan ELY-keskuksen alueella mm. lisaamalla liityntapysakaintialueita, kevyen liikenteen vaylia ja
pyoraparkkeja seka joukkoliikennekaistoin ja pysakkijarjestelyin.

Tavaraliikenteen osalta yksi merkittava ilmastopaastdjen vahentdmiseen tadhtdava uudistus on tammikuussa 2019 voimaan
astunut asetusmuutos jolla mahdollistettiin lahes 10 metrid aiempaa pidemmat ajoneuvoyhdistelmat liikenteeseen. Naiden
soveltuvuutta ja hydtyja normaalissa tienliikenteessa testattiin reilun viiden vuoden ajan erilaisten HCT-kokeilujen (High
Capasity Transport) muodossa. Parhaimmillaan ajoneuvoyhdistelman pituutta kasvattamalla voidaan saavuttaa useamman
kymmenen prosentin vdhenema hiilidioksidipaastdissa, mutta hydtyjen saavuttaminen laajamittaisesti edellyttda niin tie-
kuin katuverkonkin mahdollistavan uudenlaisten ajoneuvoyhdistelmien liikkenndinnin. Erityisesti kaupunkiseuduilla ja niiden
liepeilld uudistuksella tavoiteltavien hyotyjen realisoituminen edellyttdisi myds panostuksia liikkennejérjestelmaan.

Tiesitkd?

Korjausvelalla tarkoitetaan sitd rahasummaa, joka tarvittaisiin vaylien parantamiseen
nykytarpeita vastaavaan hyvaan kuntoon.

Katso
myos

Vaylavirasto - Visio, strategia ja arvot
Vaylavirasto - Liikennevaylien korjausvelkaohjelma 2016 - 2018
Vaylavirasto - Perusvaylanpidon lisdrahoituskohteet

Tienpidon nakymat
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Ajankohtaista

Liikennevirasto on muuttunut 1.1.2019 alkaen Vaylavirastoksi. Virastosta kaytetdan ensisijaisesti nimea Vayla.
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Esipuhe

Tiet ja liikenne - kiintea osa arkeamme

Uudenmaan ELY-keskukselle laadittiin vuoden 2016 alussa lilkkennestrategia, joka tdhtaa vuoteen 2025. Tavoitteemme on
luoda elinkeinoelamalle hyvia edellytyksia ja tehokasta logistiikkaa. Asukkaille tavoittelemme seka sujuvaa arkea etta
mahdollisuuksia kestaviin liikkumisvalintoihin. Tarkea elinkeinoeldman toimintaedellytys on osaava tyévoima, joten
tydmatkaliikkumisen kysymykset yhdistavat elinkeinoelaman ja asukkaiden tarpeet luontevasti toisiinsa. Saavutettavuus on
aivan keskeista niin yrityksille, palveluille kuin asuinalueillekin - arki on sujuvaa, kun téihin, kouluun, kauppaan, harrastuksiin
ja kotiin paasee helposti ja turvallisesti.

Strategiamme tarkoittaa paivittdisessa tydssamme esimerkiksi sitd, ettd teemme maankaytdn yhteisty6ta, jotta
yhdyskuntarakenteemme kehittyy suuntaan, jossa toimivalle joukkoliikennejarjestelmalle on hyva perusta. Strategiamme
mukaisesti viemme eteenpdin monien kevyen lilkenteen vaylien suunnittelua ja toteutamme esimerkiksi
pyorapysakdintipaikkoja. Teemme voitavamme, jotta tieverkon korjausvelan kasvu saataisiin pysaytettya ja priorisoimme
siltojen peruskorjaukset korkealle. Vilkkaimman tieverkon kunto pyritdan pitamaan nykytasolla, valitettavasti muun tieverkon
kunnon sailyttaminen ei ole nykyiselld rahoitustasolla mahdollista. Talvihoidosta emme ole tinkineet, vaan sen tasoa
nostetaan 2019 alusta merkittavalla osalla tieverkkoamme.

Meneillaan on ELY-keskuksen kymmenes toimintavuosi, jonka mydéta tutustuttavanasi on kymmenes Uudenmaan ELY-
keskuksen tienpidon ja lilkenteen suunnitelma. Vastaavia tienpidon ja liilkenteen suunnitelmia, joita aiemmin kutsuttiin
toiminta- ja taloussuunnitelmiksi, laadittiin vuosittain ELY-keskusta edeltdneessa Uudenmaan tiepiirissa. Lakiluonnos
liikennejarjestelmasta ja maanteista esittaa, ettd maakuntahallinnon toteutuessa jokaiselle maakunnalle laaditaan oma
tienpidon ja liilkenteen suunnitelmansa. Tienpidon rahoitus tultaisiin my6s erittelemaan maakunnittain. Tassa
suunnitelmassa esitamme karttaesityksissa hankkeet maakunnittain nyt toista kertaa.

Hallinnon isoja myllerryksia on nyt ennakoitu ja valmisteltu usea vuosi. Selkeys tulevaan saataneen ldhikuukausina. Hallinnon
muutoksia isompana asiana koen muutoksen kohti radikaalisti nykyista vahapaastdisempaa liikennetta. Tarkempia
askelmerkkeja talle taipaleelle tarvitaan ja niiden laatimiseen osaltamme osallistumme.



Liikkuminen on konkreettinen osa meidén jokaisen
elamaa. On hyvin ymmarrettavaa, ettd tulevaisuuden
likenteeseen liittyvat kysymykset kiinnostavat ja my®s
huolettavat monia. Samoin ymmarran varsin hyvin, ettd
saamme tasaisen runsaasti karjekasta palautetta
huonosti hoidetuista, kuoppaisista teisté, lilkenteen
vaaranpaikoista tai my6hassa olevista koulubusseista -
taman paivan liilkenteen ongelmista. Koemme tydmme
tarpeelliseksi ja lupaamme tehda parhaamme, etta arki
sujuisi ja yritysten rattaat rullaisivat jatkossa nykyistakin
paremmin.
Tuovi Paividé
Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueen johtaja

Katso
MYyOS

Uudenmaan ELY-keskuksen tienpidon ja lilkenteen suunnitelma 2019-2022 -esite
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Tienpidon toimintaymparisto

Paijat-Hame

Kanta-Hame

>
~  Uusimaa

Uudenmaan ELY-keskus vastaa tienpidosta Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Paijat-
Hameen maakunnissa. Naiden kolmen maakunnan alueella asuu kaksi miljoona
ihmista. Alueen tieverkon pituus on noin 12 % koko maan tiestdstd, mutta sielld
syntyy kolmannes koko maan liilkennesuoritteesta. My6s raskaan liikenteen osuus
on alueella poikkeuksellisen suuri, noin neljdsosa koko maan kuljetussuoritteesta.

Liikenne on painottunut Uudellemaalle, jossa sijaitsevat Suomen
vilkasliikenteisimmat tiet. Alueella on valtaosa Suomen elinkeinoeldman
toimijoista ja paljon valtakunnallista logistiikkaa. Helsinki-Vantaa on maan
merkittavin kansainvalinen lentoasema: yli 90 prosenttia Suomen
kansainvalisestd matkustajaliikenteesta kulkee sen kautta, ja matkustajamaarat
ovat jatkuvassa kasvussa. Samalla se on merkittava logistinen solmukohta myés
rahtiliikenteelle. Porvoossa sijaitsee Suomen suurin satama seka merkittava
6ljynjalostamo, jonka kautta hoidetaan polttoainejakelu suureen osaan Suomea.

" Muuta maata
suuremmista
likennemaarista
johtuen alueen tiesto
kuluu keskimaaraista
nopeammin.

Helsingin satama on yksi Suomen suurimmista, ja sen kautta kuljetettu tavara vastaa arvoltaan kolmannesta Suomen
ulkomaankaupasta. Kolmas merkittdva satama on voimakkaassa kasvussa oleva Hangon satama. Helsingin, Himeenlinnan ja
Tampereen yhdistaa ainutlaatuinen kasvuvydhyke, Suomen kasvukaytava, jonka rungon muodostavat paarata ja valtatie 3.




Osuus

Uudenmaan  koko
ELY-keskus maasta
Vaesto 2018 (31.12.2017) henkil6a 2029572 37 %
Vaesténkasvu 1980-2018 henkiloa 568 355 78 %
Ennustettu vaestdnkasvu henkilta 267607 77 %
2018-2040 *
Tyo6paikat (2016) kpl 922335 41 %
BKT (2016) milj. euroa 96321 45%
Maapinta-ala (1.1.2018) km? 19420 6%
Maantiet (1.1.2019) km 9052 12%
Liikennesuorite (2019) milj. autokm. 11690 30 %
Tavaraliikenteen milj. 6545 25%
kuljetussuorite (2017) tkm.
Erittéin vilkasliikenteiset tiet km 559 56 %
(KVL > 15 000 ajon./vrk, 2018)
Kevyen liikenteen vaylat km 1039 19%
maanteilld 2018 (1.1.2018)
Henkilévahinko- kpl 3269 26 %
onnettomuudet (2014-2018)
Perusvaylanpidon rahoitus  milj. 90 20 %
ilman lisédrahoitusohjelmia euroa
(2019)
Joukkoliikenteen rahoitus, milj. 5 17 %
ELY (2019) euroa

* Lahde: Tilastokeskus

Kuva: Toimintaympaériston ja lilkkenteen tunnuslukuja. Perusvaylénpidon rahoitus sisdltdd eduskunnan jakovarakohteet ja
keskitetyn perusvaylanpidon suunnittelun.
Tilastokeskuksen vaestdnkasvuennusteessa on arvioitu, etta tulevien kahden vuosikymmenen aikana Suomen
vaestdnkasvusta ldhes 80 prosenttia tulee kohdistumaan Uudenmaan ELY-keskuksen alueelle. Talla hetkelld Uudenmaan
ELY-keskuksen alueella sijaitsee 41% koko maan tydpaikoista, minka myéta tydmatkaliikenne on vilkasta. Alueelle pendel6i
paivittain seudun ulkopuolelta noin 120 000 tydématkalaista. Vaestonkasvu, pendeldinti ja jatkuvasti lisdantyvat
liikenneruuhkat asettavat haasteita alueen tienpidon lisaksi liikennejarjestelman toimivuudelle ja kehittamiselle.

Uudenmaan ja erityisesti paakaupunkiseudun alueella on suuri merkitys koko maan kehitykselle ja kansantaloudelle. Tasta
johtuen alueen liikennejarjestelman ja tiestdon toimivuus on tarkeaa koko Suomelle. Muuta maata suuremmista
liikennemaarista johtuen alueen tiestd kuluu keskimaaraista nopeammin. Tama tarkoittaa kdytanndssa sita, etta
kunnostustoimia tarvitaan tiuhemmin kuin muualla maassa. Tiesto on kuitenkin rakennettu kayttoa ja liikennetta varten,
joten yllapidosta ei tule tinkia. Riittdva perustienpidon rahoitus on edellytys pitkajanteisen ja laadukkaan tieston yllapidon
mahdollistamiseksi ja turvaamiseksi.



Tiesitkd?

ELY-keskukset hoitavat maanteiden ja niihin liittyvien laitteiden ja varusteiden kunnossapidon

seka edistavat tieliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta parantamalla maanteita ja rakentamalla
kevyen liikenteen vaylia.

Kunnat hoitavat katuverkkonsa itsenaisesti.

Katso
myos

Uudenmaan ELY-keskus - Liikennestategia 2025

Vaylavirasto - Tietilasto
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Tienpidon rahoitus

Suunnittelu 1,524 (2 %)

Y¥llapito 43,331 (51%)

Perusvaylanpidon rahoitus 2019

Uudenmaan ELY-keskuksen perustienpidon rahoitus vuodelle 2019 on noin 85,3
miljoonaa euroa. Perustienpidon rahoituksella hoidetaan valtion omistaman
yleisen tieverkon tienpito lukuun ottamatta isoja kehittdmisinvestointeja, joista
vastaa Vaylavirasto. Paatdksentekoa rahoituksen kohdistamisesta ja
toteutettavista hankkeista ohjaavat liikkennestrategia ja tienpidon linjaukset,
joiden keskeisena tavoitteena on tarjota toimiva liikkennejarjestelma ja turvallinen
tieverkko elinkeinoeldman ja kansalaisten tarpeisiin. Valtaosa perustienpidon
rahoituksesta kuluu tiestdn paivittdiseen kunnossapitoon ja yllapitoon.
Kunnossapidolla varmistetaan tieverkon paivittainen liikkennoitavyys
keliolosuhteista riippumatta, kun yllapidolla puolestaan korjataan tiestdn
kulumisesta ja ikdantymisesta johtuvia vaurioita, kuten paallystetaan tiestda seka
korjataan ja uusitaan siltoja.

Perusviylanpidon rahoitus 2019

Pidivittdinen
kunnossapito 40,480
(47 %)

" Valtaosa
perustienpidon
rahoituksesta kuluu
tieston paivittaiseen
kunnossapitoon ja
yllapitoon.

Tieverkon parantamisinvestointeihin on rahaa ollut viime vuosina tarpeisiin nahden hyvin niukasti, ja vuodelle 2019 ei ole
lainkaan ELY-keskuksen omassa ohjelmoinnissa olevaa investointihankkeiden suunnittelu- ja toteutusrahoitusta. Helsingin
seudulla MAL-sopimuksen (Maankayttd, asuminen ja liikenne) yhtend osana olevalla tienpidon MAL-rahoituksella saadaan
joitakin pienia investointihankkeita toteutettua. Vuosien 2016-2018 korjausvelkaohjelman tavoitteena oli korjausvelan
kasvun pysayttaminen ja rahoitusta ohjelmakaudella oli valtakunnallisesti yhteensa 600 miljoonaa euroa kattaen seka tie-,
rata etta vesivaylat. Tasta rahoituksesta Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueen tiestdn parantamisen osuus oli noin 51
miljoonaa euroa. Tata tdydennettiin 3-vuotisella lisdrahoitusohjelmalla (364 miljoonaa euroa), josta Uudenmaan ELY-
keskukselle osoitettiin 24 miljoonaa euroa. 364-ohjelma kestda vuoden 2019 loppuun. Naiden kahden lisarahoitusohjelman
merkitys tienpitoon oli hyvin merkittava ja vastaavasti pudotus rahoituksen osalta ohjelmakausien nyt paattyessa on tuntuva.

Eduskunnan jakovarakohteet



Eduskunnan Valtiovarainvaliokunta on tdydentanyt joulukuussa 2018 talousarviotaan vuodelle 2019, ja tienpidon
liikenneturvallisuutta, elinkeinoeldman toimintaedellytyksia seka kavelya ja pyorailya edistaviin hankkeisiin kohdistettiin
yhteensa 25,3 miljoonaa euroa lisarahoitusta. Uudenmaan ELY-keskuksen osuus tasta on 3,66 miljoonaa euroa kaikkiaan12
eri hankkeelle. Tavoitellut vaikutukset naissa hankkeissa keskittyvat teiden rakenteen ja liikkenneturvallisuuden
parantamiseen.

MAL-rahoitus

Uudenmaan ELY-keskuksen kehysrahoitus vuodelle 2019 Helsingin seudun nk. MAL-hankkeisiin (maankayttd, asuminen ja
liikenne) on 3,190 miljoonaa euroa. Rahoitus on osa perusvaylanpidon rahoitusta. Tama rahoitus on kohdennettu yhteisesti
sovitun MAL-ohjelman mukaisesti seuraaville hankkeille:

® Mt 1375 (Koivukylanvayla), Vanha Myllypolku - Mt 140, kevyen liikenteen vayla ja alikulkukaytava (1,0 miljoonaa euroa)
o Koivukylanvayla varustetaan kevyen lilkenteen yhteydella puuttuvilta osin. Ita-lansi-suuntaisen yhteyden
puuttuminen on merkittava yhteyspuute eri kaupunginosien valilla.
® Mt 1421 Eriksnasintie - Jokelantie puuttuva osuus (2,0 miljoonaa euroa)
o Maantien 1421 varteen rakennetaan jalankulku- ja py6ratie noin kuuden kilometrin matkalle. Tiesuunnitelma on
valmis ja rakennussuunnitelma loppusuoralla.

Vuosina 2020-2023 ELY-keskuksen kaytettavissa olevasta MAL- rahoituksesta sovitaan valtion ja Helsingin seudun 14 kunnan
valisessa MAL-sopimuksessa ja niistd paatetaan valtion ja kuntien talousarvioissa. Vuosina 2020-2023 toteutettavia hankkeita
on suunniteltu valtion ja kuntien yhteistydssa, ja suurimmassa osassa hankkeita myds kustannukset jaetaan. Hankkeet, joita
MAL-rahoituksella toteutetaan, maaritelldan tarkemmin, kun lopullinen rahoitustaso selviaa aikaisintaan syksylla 2019 ja TLS
taydentyy talta osin sen jalkeen.

Perusvaylanpidon lisarahoitusohjelma vuosille 2017-2019
Ohjelmakauden viimeisena vuotena on kaynnissa / toteutetaan seuraavat ohjelmaan sisallytetyt hankkeet:

® Kt 45 Tuusulanvayla, Koskenmaen kiertoliittyman parantaminen (7,9 M€, josta valtion osuus 1,4 M€)

o Merkittava raskaan lilkkenteen, tydmatkaliikenteen ja erikoiskuljetusten reitti. Logistiikka keskittyy entisestaan
Keski-Uudellemaalle, raskas liilkenne tulee lisadntymaan. Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus vaikuttavat
kuljetusten kustannustehokkuuteen. Ty6t ovat kdynnistyneet vuonna 2018 ja hanke valmistuu kesalla 2020.

® Vt 10 Katuman kiertoliittyman parantaminen, Hdmeenlinna (3,0 M€, josta valtion osuus 1,0 M€)

o Liittymassa on ollut merkittavia sujuvuus- ja turvallisuusongelmia, jotka vaikeuttaneet alueen yritystoimintaa.
Liittyma on merkittava raskaan liilkenteen ja tydmatkaliikenteen yhteys. Onnettomuudet ja ruuhkat ovat
lisanneet kuljetuskustannuksia. Tyt kohteessa ovat padosin valmiina, viimeistelytdita tehdaan viela vuonna
2019.

® Kt 46 Kouvola-Heinola; vali Uimila-Heinola peruskorjaus (7,0 M€+ 6,7 M€)

o Osa valtakunnallista yhteytta Kymenlaaksoon seka kuljetusreittia Norjasta Venajalle. Tarkea metsateollisuuden
reitti. Osa kuljetuksista kayttaa nykyiselldan kiertoreitteja tien huonon kunnon (kapeus, epatasaisuudet) vuoksi.
Perusvaylanpidon lisdrahoituksesta osoitettiin hankkeelle viela 6,7M€ lisdrahoitusta, ja kokonaisrahoitus on
taten 13,7 M€. Hanke etenee suunnitellusti ja valmistuu syksylla 2019.

Tiesitkd?

Uudenmaan ELY-keskuksen vuoden 2019 tienpidon perusrahoitus on noin 85 miljoonaa euroa.

Tienpidon perusrahoituksen ostovoima on laskenut kymmenessa vuodessa neljanneksella ja
samaan aikaan liikennesuorite tieverkollamme on kasvanut yli 12 prosenttia.

Lisaantyva lilkenne lisaa tiestdon kulumista ja siten myos perusrahoituksen tarvetta.
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Liikenteen linjaukset

Valtakunnalliset liikennepoliittiset painotukset, kuten kayttajien tarpeista ja
yhteiskunnan odotuksista lahteva palvelutasoldhtéinen suunnittelu, nostavat
uusia painotuksia esiin myods tienpidon nakdkulmasta. Lilkkenne nahdaan
kokonaisvaltaisena palveluna. Digitalisaatio muuttaa liikennejarjestelmaa ja
samalla tuo ELY-keskuksen toiminnalle uusia vaatimuksia ja mahdollisuuksia.

Liikkumisratkaisut kestavassa yhdyskuntarakenteessa

Liikenteen kehittdminen on aina vahvasti sidoksissa maankayttddn, asumiseen,
tyopaikkoihin ja alueen palvelurakenteeseen. Ratkaisut on sovitettava eri
liikkujaryhmia ja kuljetusten tarpeita mahdollisimman hyvin palveleviksi.
Tarpeiden yhteensovittaminen on olennainen osa kaikkea Uudenmaan ELY-
keskuksen toimintaa, konkreettisimmin se toteutuu liikennejarjestelmatydssa.
Uudenmaan ELY-keskuksessa tehdaan jatkuvaa yhteisty6ta eri sidosryhmien
kanssa alueellisten liikennejarjestelmakokonaisuuksien kehittamiseksi.

" Merkittava osa koko
suomen
rakentamisesta ja
liikenteesta keskittyy
Uudellemaalle, mika
aiheuttaa haasteita
maankayton
suunnittelulle.

Liikennejarjestelmaty6 on hallintorajat ylittavaa yhteista suunnittelua, osallistumista ja toimenpiteiden jatkuvaa
yhteensovittamista. Uudenmaan ELY-keskus osallistuu esimerkiksi maankayton ja alueiden kehittamisen suunnitteluun,
liikenneturvallisuustyéhon, ymparistdyhteistydhon seka kavelyn ja pyorailyn, joukkoliikenteen, kuljetusten ja

liikennepalvelujen suunnitteluun.

Lue lisaa liikennejarjestelmatyosta.




Tiesitkd?

Uudenmaan ELY-keskus tukee kuntien maankaytdn suunnittelua maanteiden liikenneasioiden
osalta esimerkiksi kaavalausuntojen muodossa. Kunnat tekevat katuverkkoon liittyvat ratkaisut
itsenaisesti.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella sijaitsee:

e 9076 km teita
e 1033 km jalankulku- ja pyorailyvaylia
® 3084 kpl siltoja
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Liikennestrategia 2025
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Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuurivastuualue on koonnut

keskeiset tavoitteensa ja kehittamislinjauksensa lilkkennestrategiaan, joka ulottuu " Elinkeinoelamalle
vuoteen 2025 asti. Liikennestrategian keskeisten linjausten toimenpiteita ja niiden

ajoitusta tdsmennettiin vuoden 2017 aikana. Paatavoitteina on tarjota edellytyksia' ja
elinkeir'loelémélle hyvat tgimintaedc'ellytykset ja tt?h'c_)kafta Iog’istiik'kaa,' s_eké asukkaille sujuvaa
asukkaille sujuvaa arkea ja mahdollisuuksia kestaviin liikkumisvalintoihin.

Tavoitteet konkretisoituvat neljan toimintalinjauksen avulla: kustannustehokkaat arkea.

kuljetusketjut, kestava yhdyskuntarakenne ja liilkkumisratkaisut, turvallisuutta

kaikille tienkayttajille ja digitalisaatiolla uusia toimintamalleja.

Kustannustehokkaat kuljetusketjut

Uudenmaan ELY-keskus hankkii jatkuvasti ajantasaista tietoa muuttuvista asiakastarpeista ja kuljetusketjujen palvelutaso-
odotuksista. Tarpeisiin vastataan mahdollisuuksien mukaan. Elinkeinoeldman kanssa kdydaan entistakin tiivimpaa
vuoropuhelua, ja tienpitoa suunnitellaan ja toteutetaan yhteistydssa. Tehokkuutta ja innovaatioita haetaan kokeiluilla ja
uusilla toimintamalleilla. Keskeisia linjauksen toimenpiteita ovat:

e Paivittdisen lilkkennditdvyyden varmistaminen
o Paivittdisen lilkennditadvyyden turvaaminen tieverkolla on tienpidon perustehtava. Paateilla ja vilkkailla
seututeilla, jotka ovat kriittisia elinkeinoeldman kuljetusten ja tydmatkaliikenteen sujumiselle, tarjotaan selvasti
korkeampaa palvelutasoa kuin muulla tieverkolla.

e Korjausvelan véhentaminen
o Tieverkon korjausvelan kasvun pysayttdminen ja pienentaminen ovat lilkkennepolitiikan Iahivuosien karkitehtavia.
Painopisteina ovat asiakastarpeiden perusteella tunnistetut vaikuttavimmat toimenpiteet ja kohteet.



® Vaikuttavimpien investointien toteuttaminen
o Pienet ja kustannustehokkaat toimenpiteet painottuvat, kun investointien suunnittelussa ja valinnassa
painotetaan vaikuttavuutta ja resurssien tehokasta kayttoa.

Kestava yhdyskuntarakenne ja liikkumisratkaisut

Uudenmaan ELY-keskus tukee yhdyskuntarakenteen kehittamista suuntaan, joka edistaa kestavien kulkutapojen kayttoa.
Samalla mahdollistetaan turvallinen liikkkuminen taloudellisesti ja paastdja vahentden, mika on olennaista ilmastotavoitteiden
saavuttamiseksi. Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteita parannetaan jatkuvalla yhteistyélla eri sidosryhmien
kanssa. Prioriteettina on tydmatkaliikenteen sujuvuus, mika parantaa asukkaiden arkea ja elinkeinoelaman edellytyksia.
Keinoja linjauksen toteuttamiseen ovat:

® Liikenteen ja maankaytdn vuorovaikutus
o Uudenmaan ELY-keskuksen alueen voimakas kasvu edellyttad maaratietoista maankayton ohjausta ja tehokasta
liikennejarjestelmaa. Yhdyskuntarakennetta kehitetdan suosimaan kestavaa liikkkumista. Avainasemassa on
liikenteen ja maankayton kehityksen yhteensovittaminen.
® Kavelyn ja pyorailyn edistaminen
o Kavelyn ja pyorailyn edistamiselle on mahdollisuuksia erityisesti kaupunkiseuduilla ja taajamissa. Toimivia arjen
matkoja turvattaessa nousevat esiin monenlaiset kavelya ja pyorailya tukevat toimenpiteet.
® Joukkoliikenteen jarjestdminen ja uudistaminen
o Joukkoliikenteen suosion kasvattamiselle on edellytyksia isommilla kaupunkiseuduilla ja kaukoliikenteessa,
muualla pyritddn varmistamaan julkisen liilkenteen peruspalvelut. Erityyppisilla alueilla on tarvetta erilaisille
julkisen liikenteen palveluille. Yhteisty6lla kuntien kanssa tehostetaan joukkoliikenteeseen kaytettavissa olevan
rahoituksen vaikuttavuutta ja toteutettua kaikille avointa joukkoliikennetta.

Turvallisuutta kaikille tienkayttdjille

Liikenneturvallisuuden mydnteinen kehitys on liilkennepolitiikan reunaehto, joka edellyttaa sidosryhmien aktiivista
yhteisty6ta. Uudenmaan ELY-keskuksessa lilkenneturvallisuus on keskeinen elementti kaikessa tekemisessa. Kun tieverkolla
toteutetaan erilaisia toimenpiteita erilaisista I1dhtokohdista, pyrkimyksena on aina vaikuttaa positiivisesti myos
likenneturvallisuuteen.

Digitalisaatiolla uusia toimintamalleja

Digitalisaatio on yksi tarkeimmista yhteiskunnallisista ja taloudellisista muutosvoimista, joka vaikuttaa voimakkaasti myos
liikenteeseen. Tulevaisuuden lilkkennejarjestelma muodostuu infrastruktuurin, palvelujen ja tiedon saumattomasta
yhteistoiminnasta. Uudenmaan ELY-keskus on mukana mahdollistamassa uusia toimintamalleja ja palveluja.

Tiesitkd?

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella asuu kaksi miljoonaa ihmista:

® noin 1,6 milj. Uudellamaalla
® noin 200 000 Paijat-Hameessa
® noin 170 000 Kanta-Hameessa

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella toteutusta odottaa lahes 2 000 investointihanketta.
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Liikennejarjestelmatyo

Liikennejarjestelmatyé - suunnittelua, toteutusta ja .
seurantaa " Alueellisessa

Liikennejarjestelmasuunnittelu on pitkdn aikavalin strategista suunnittelua. Sen Iiikennejé rjestelmé—
tavoitteena on sovittaa yhteen tavaraliikenteeseen, tydssakayntiin, opiskeluun ja PR, .

asiointiin liittyvat kuljetus- ja matkustustarpeet. Tarkasteltavana on yksittaisten tyossa varmistetaan
hankkeiden tai kulkumuotojen sijaan liikkennejarjestelma kokonaisuutena; valtakunnallisten
liikenneverkon kehittamisen ja yllapidon ohella myds erilaiset liikennepalvelut. tavoitteiden

Liikennejarjestelmasuunnitelmaan kootaan alueen toimijoiden yhteinen nakemys
jarjestelman kehittamisesta ottaen huomioon mm. maankayton,
asuntotuotannon ja elinkeinojen kehittamisen tarpeet. My&s suunnitelman tieverkon
vaikutukset ymparistoon, eri vaestéryhmiin ja taloudellisiin edellytyksiin el :

(et ympar esorynmiing eTisiin eee YS! pitkajanteinen
arvioidaan. Suunnitelman tavoitteisiin sitoudutaan liikkennejarjestelman
aiesopimusten tai MAL-sopimuksen (maankaytto, asuminen ja liikenne) kautta. kehittaminen Ja
Liikennejarjestelmasuunnitelmat paivitetaan tavallisesti noin neljan vuoden .

Lonnejal - paivitera nnel valtakunnallisen
valein. Paivitysten valilla seurataan suunnitelman toteutumista.

toteutuminen,

liikenteen turvallisuus

ELY-keskuksen rooli liikennejarjestelmétyodssa Ja SUJUVUUS.

e ELY-keskus tekee liikennejarjestelman suunnitteluyhteisty6ta kaikilla
suunnittelun tasoilla, erityisesti tienpidon nakdkulmasta, mutta kaikki
kulkutavat huomioiden.

e ELY-keskus toimii liikennejarjestelmasuunnitelmien toteuttajana tienpidon osalta yhdessa Vaylaviraston ja kuntien
kanssa.

e ELY-keskus toimii joukkoliikenteen toimivaltaisena viranomaisena osalla alueista.

e ELY-keskus osallistuu liilkennejarjestelmasuunnitelmien seurantaan ja jatkuvaan kehittamiseen.




Alueellisessa liikennejarjestelmatydssa ELY-keskuksen tehtdvana on varmistaa valtakunnallisten tavoitteiden toteutuminen,
tieverkon pitkajanteinen kehittdminen seka liikkenteen turvallisuus-, sujuvuus- ja ymparistdhaittojen minimointi. Matkojen ja
kuljetusten toimivuus saavutetaan eri liikennemuotojen yhteisty6lla maankayton asettamien reunaehtojen puitteissa.
Liikennejarjestelmatyota ohjaavat yha enemman tavoitteet ilmastonmuutoksen hillinnasta ja kestavan lilkkkumisen
edistamisesta.
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Satamien keskindiset suhteet yhteenlasketujen
tavaralikenteen maarien mukaan

Liikennejarjestelmén ja maankaytén pitkan tahtaimen suunnittelu

Liikennejarjestelmasuunnitelmia ja maakuntakaavoja tehdaan Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella kolmen maakunnan
alueella. Uudenmaan liiton vetamana laaditaan Uudenmaan maakuntakaavan liséksi Itd-Uudenmaan ja Lansi-Uudenmaan
liikennejarjestelmasuunnitelmat. Helsingin seudun liilkenne HSL vastaa Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmasta
osana luonnosvaiheessa olevaa MAL 2019 -suunnitelmaa. Kanta- ja Paijat-Hameessa maakunnan liitot laativat
maakuntakaavat ja vastaavat alueidensa liikkennejarjestelmasuunnitelmien laatimisesta.

Liikennejarjestelmasuunnitelmien ja maakuntakaavojen tilanne alkuvuodesta 2019

® Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2015 ja MAL-sopimus 2016-2019
o MAL 2019 -suunnitelma ja MAL sopimus 2020-2023 valmisteilla
o Uusimaa-kaava 2050/Helsingin seudun vaihemaakuntakaava luonnosvaiheess
® |ta-Uudenmaan liilkennestrategia 2030 ja aiesopimus 2015-2019
o Uusimaa-kaava 2050/1ta-Uudenmaan vaihemaakuntakaava luonnosvaiheessa
® | ansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma 2035 ja aiesopimus 2014-2019
o Uusimaa-kaava 2050/Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava luonnosvaiheessa
e Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma 2014 ja aiesopimus 2014-2019 (suunnitelman uusiminen kadynnistynyt
loppuvuodesta 2018)
o Kanta-Hameen maakuntakaava 2040 ehdotusvaiheessa
e Paijjat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma 2014 (suunnitelman uusiminen kadynnistynyt syksylla 2018)
o Paijat-Hameen voimassa oleva maakuntakaava 2014 hyvaksyttiin maakuntavaltuustossa 2016
o Paijat-Hameen jatteenkasittelyalueen vaihemaakuntakaava aloitusvaiheessa



Olosuhteet taloudelliselle toiminnalle

Talouden pitka alamaki 2010-luvun vaihteessa nosti elinkeinoeldman ja logistiikan tarpeet keskeiseksi teemaksi tienpidon
toimenpiteiden kohdentamisessa. Tama nakyy tarkeiden kuljetusreittien parantamisena seka esimerkiksi raskaan lilkenteen
levahdysalueiden ja rekkaparkkien kehittdmisena ja rakentamisena. Yhteydenpito elinkeinoeldman suuntaan on tiivistynyt.
My®s yksittaisten talouden toimijoiden kanssa on tehty yhteistyta esimerkiksi liittymia suunniteltaessa, ja elinkeinoeldama on
myds toisinaan osallistunut hankkeiden kustannuksiin. Tavoitteena on turvata alueen taloudellinen kilpailukyky luomalla
sujuvia ja turvallisia lilkenneyhteyksia kuljetusten ja tydmatkalaisten kayttoon.

Kavelyn ja py6railyn edistaminen

Uudenmaan ELY-keskus edistaa kavelya ja pyorailya monin keinoin. Samat toimenpiteet parantavat usein myos
liikenneturvallisuutta. Esimerkiksi kevyen liikenteen vaylien ja suojateiden rakentaminen kasvattavat kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuutta seka pienentavat onnettomuusriskia. Lisaksi kavelijoiden ja pyorailijdiden tarpeiden huomioonottamista
parannetaan viisaan ja turvallisen liikkkumisen suunnitelmilla, joilla kehitetadn my®os liilkenneturvallisuutta.

Liikkumisolosuhteet pyritdan luomaan sellaisiksi, etta asukkaat kokevat pyorailyn kulkutapana helpoksi, mukavaksi,
turvalliseksi ja nopeaksi. Kavelyn osalta samat tekijat ovat tarkeitd, mutta miellyttdva ymparistd korostuu vield enemman.
Kavelyn ja pyorailyn arvostusta pyritdan vahvistamaan monin eri tavoin yhteistydssa kuntien ja muiden sidosryhmien kanssa.
Vuoden 2016 lopulla Uudenmaan ELY-keskus paivitti jalankulku- ja pydrailyvaylien tarveselvityksen ja kehitti hankkeiden
priorisointimenettelya yhteistydssa kuntien kanssa. Toiminta HSL:n kavelyn ja pyorailyn yhteistydryhman kanssa on aktiivista.
Vuonna 2017 valmistui Forssan seudun pyorailyn paaverkkoselvitys.

Ymparistovaikutusten huomioiminen

Liikenteen aiheuttamat ymparistovaikutukset, kuten melu seka vaikutukset pohjavesiin, ilman laatuun ja
kasvihuonekaasupaastoihin otetaan huomioon kaikessa toiminnassa. Haitalliselle tieliikennemelulle altistuvien ihmisten
maara ei saisi nousta, vaikka vaestomaara kasvaa. Liikenteen haitallisten paastdjen, etenkin kasvihuonekaasupaastojen
vahentaminen ja henkildautoistumisen kasvun hillinta ovat myds tavoitteina. Raskaan liikenteen osalta haittoja minimoidaan
vaarallisten aineiden kuljetusreitteja suunniteltaessa ja mm. sallimalla entistd pidemmat ja painavammat rekat. Nama
tavoitteet edellyttavat toimenpiteitd myos tieverkolla.
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Turvallinen liikkkuminen

Liikenneturvallisuuden parantaminen on yksi keskeisista tavoitteista kaikessa
tienpidossa ja liilkenteessa. Tavoitteet liilkenneturvallisuudelle on asetettu
valtioneuvoston periaatepaatdksella. Padtdkseen sisaltyy turvallisen liikkenteen
visio, jonka mukaan kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
liikenteessa. Vuodelle 2020 on asetettu vaativa tavoite puolittaa lilkkennekuolemat
ja vahentaa loukkaantumisia 25 prosenttia vuoteen 2010 verrattuna. Tuolloin
Uudenmaan ELY-keskuksen alueen liikkenneonnettomuuksissa menehtyi yhteensa
51 henkilda ja loukkaantui noin 2 430 henkil83. Vuoteen 2020 mennessa
liikennekuolemien maara pitdisi saada laskemaan 25:en ja loukkaantumiset

" Turvallisuus on
monen tekijan
summa.

saada vahenemaan 1 820:en. Vuoden 2017 tietojen mukaan tavoitteesta ollaan edelld henkilévahinko-onnettomuuksien

suhteen. Liikennekuolemien maara on kuitenkin pysynyt ennallaan.

Kuolleet ja loukkaantuneet
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Kuva: Henkilévahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara Uudenmaan ELY-keskuksen

alueella.

Liikenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet




Uudenmaan ELY-keskuksen liikkenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden painopiste on vilkkaimmilla maanteilla.
Toimenpiteita tehdadn mahdollisimman kustannustehokkaasti. Tastd esimerkkina on automaattinen liikkenteenvalvonta eli
kamerat, joita lisataan tiiviissa yhteistydssa poliisin kanssa onnettomuusherkimmille tiejaksoille. Vakavia suistumis- ja
kohtaamisonnettomuuksia vahennetaadn rakentamalla ja uusimalla tiekaiteita, seka lisaamalla tiejaksoille leveitd, ajoneuvolle
tarinda aiheuttavia keskimerkintdja. Liilkennekuolemia tapahtuu eniten yksittais- ja kohtaamisonnettomuuksissa.

Onnettomuuksien kehityssuunta on hyva, mutta nuoret erottuvat edelleen riskiryhmaksi onnettomuustilastoissa.
Peuraonnettomuudet ovat yleisin onnettomuustyyppi, kun mukaan otetaan myos pelkastaan aineellisia vahinkoja
aiheuttaneet onnettomuudet. Hirvionnettomuudet ovat kuudenneksi yleisimpia. Hirvien kulkureittien muutokset on hiljattain
selvitetty. Riista-aitojen pidentamistarpeet ovat tiedossa ja niita toteutetaan rahoituksen sallimissa maarin. Hirvieldimille on
mahdollista rakentaa korvaavia kulkuyhteyksia, mutta ne ovat huomattavan kalliita.

Jalankulun ja pyérailyn turvallisuutta parannetaan yhdessa kuntien kanssa. Yhteistyélla rakennetaan muun muassa kevyen
liikenteen vaylia ja toteutetaan pienia liikenneturvallisuustoimenpiteita, kuten suojateiden parantamisia. Tarpeen vaatiessa
ajoneuvoliikenteen nopeuksia rauhoitetaan tarkistamalla nopeusrajoituksia, rakentamalla hidasteita ja asettamalla
siirrettavia nopeusnayttdja ongelmakohtiin. Matkaketjujen toimivuutta parannetaan rakentamalla turvallisempia yhteyksia
pysakeille, parantamalla linja-autopysakkeja seka lisaamalla liityntapysakointipaikkoja pyorille ja autoille. Tarpeita uusille
kevyen liikenteen vaylille ja muille liikenneturvallisuustoimenpiteille olisi monikymmenkertainen maara kaytettavissa olevan
rahoituksen suomiin mahdollisuuksiin nahden.

Tieliikenteen turvallisuus on paljolti kiinni asenteista. ELY-keskus tukee kunnissa tehtavaa arvokasta kaikkiin ika- ja
tienkayttajaryhmiin kohdentuvaa liikenneturvallisuustyéta. Yhdessa kuntien kanssa laaditaan
liikenneturvallisuussuunnitelmia seka rahoitetaan tarvittaessa alueellisten liilkenneturvallisuuskoordinaattorien toimintaa.
ELY-keskus toimii aktiivisesti alueellisissa liikkenneturvallisuuden yhteistyéryhmissa Liikenneturvan, poliisin ja muiden alueen
toimijoiden kanssa.

Tiesitkd?

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella tapahtuu

e madrallisesti eniten peuraonnettomuuksia, jotka ovat peltikolareita
® kuolemaan johtaneita onnettomuuksia kohtaamis- ja yksittdisonnettomuuksissa, joihin on
vaikea vaikuttaa.
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Tieverkon kunnossapito

Maanteiden kunnossapitoon kuuluvat paallystettyjen teiden, sorateiden, siltojen,
tieympariston seka maanteiden varsilla olevien laitteiden ja rakenteiden hoito ja
yllapito. Kunnossapidon tarkoituksena on taata tieverkon turvallisuus ja

paivittainen liikennditavyys kesa- ja talvihoidon toimenpiteilla. tarkoituksena on

" Kunnossapidon

taata tieverkon

Ajankohtaista tieverkon kunnossapidossa turvallisuus ja

Talvihoidon toimintalinjat uudistettiin vuoden 2018 aikana. Toimintalinjatydn péivittéinen

seuraavana askeleena myos talvihoidon laatuvaatimuksen uudistettiin. Iiikennéitévyys kess-
Muutoksilla pyritdan vastaamaan muuttuneiden ilmasto-olosuhteiden
vaatimuksiin ja asiakkaiden odotuksiin mahdollisimman tehokkaasti kaytettavissa ja talvihoidon
olevan rahoituksen puitteissa. Uusi toimintalinja nakyy kansalaisten arjessa ja toimenpiteilla'.
kuljetusten parempana varmuutena monelta osin ensi talvena, hoitoluokkia
korotettiin jo vuoden 2019 laajasti uuden toimintalinjan hengessa.

Teiden hoitoon kehitettiin uudenlainen urakkamalli, uudet alkavat urakat on nyt

kilpailutettu uudella mallilla. Siind korostuvat tilaajan ja urakoitsijan yhteistyd seka nopeampi reagointikyky muutoksiin.
Kiinteasta kokonaishinnasta siirrytdan tavoitehintaan, jolloin urakoista maksetaan toteutumien mukaan. Uudenlaiset urakat
paastaan aloittamaan vuoden 2019 syksylla.

Kesa- ja talvihoito

Maanteiden talvi- ja kesahoidon osalta tiestd on jaettu kymmeneen urakka-alueeseen. Alueurakoitsijat vastaavat maanteiden
hoidosta Vaylaviraston ja ELYn maaritteleman palvelutason mukaan. Tiet on jaettu liikennemaarien mukaan hoitoluokkiin,
joilla toimenpideajat esimerkiksi lumen auraamisen suhteen vaihtelevat. Maanteiden talvihoitoluokitus nakyy oheisella
kartalla.



Talvihoito keskittyy lumenpoistoon ja liukkauden torjuntaan. Turvallinen talviliikenne on yhteispelia autoilijoiden,
tienhoitourakoitsijoiden, teiden hoidosta vastaavien ELY-keskusten ja Vaylaviraston kesken. Tien hoidon keinoin ei pystyta
koskaan saamaan aikaan kesakelia talven keskelle. Autoilijoiden varautuminen omalta osaltaan talven vaihteleviin
kelitilanteisiin on oleellinen osa turvallista talviliikennetta. Kaikki tienkdyttajat voivat seurata maanteiden talvihoidon
toimenpiteita reaaliaikaisesti Vaylaviraston Liikennetilanne verkkopalvelussa.

Kesahoitoon kuuluu esimerkiksi tieympariston siisteydesta huolehtiminen, piennarten niittdminen ja nakyvyytta haittaavan
kasvillisuuden raivaaminen. Sorateitd lanataan, sorastetaan ja talvisin lisdksi suolataan. Teiden kunnosta huolehditaan
esimerkiksi paallysteitd uusimalla, teiden rakenteita parantamalla seka korjaamalla siltoja ja kelirikosta karsivia sorateita.

Paéllysteet

Paallystetty tieverkko on jaettu yhteysvaleittain yllapitoluokkiin liikkennemaaran, yhteysvaliajattelun seka paikallisia liikenteen
tarpeita kuvaavan muun tiedon perusteella. Rahoitus ohjaa voimakkaasti eri yllapitoluokassa olevien teiden paallystystoimia.
Valtakunnallinen linjaus on, etta vilkasliikenteisten teiden pintakunto turvataan, ja muualla teiden kunto heikkenee.
Pidemmalla aikavalilla tilanne on haasteellinen yhteiskunnan - ja erityisesti tien kayttajien - nakokulmasta.

ELY-keskus suunnittelee kesan paallystystyot talvella. Mittaus- ja muiden lahtétietojen seka ennusteiden avulla asiantuntijat
maarittelevat paallystyskohteet mahdollisimman tehokkaasti toteutettaviksi. Kevaan aikana paljastuneet vauriot voidaan
vield lisatd saman kesan ohjelmaan. Paallystystyot toteutetaan kesdaikaan, touko-lokakuussa. Myds tiemerkinnat uusitaan
kesakaudella.

Paallysteiden vaurioita korjataan yha enemman paikkauksilla, koska paallysteen uusiminen kokonaan ei kustannussyista ole
mahdollista laheskaan aina tarpeen ilmetessa. Varsinkin vahaliikenteisemmilla teilld turvaudutaan paallystevaurioiden
paikkaamiseen. Paallysteen huonosta kunnosta johtuen toimenpidevalikoimaan on jouduttu ottamaan myds pysyvat
varoitusmerkit ja jopa nopeusrajoituksen alentaminen.

Tiesitkd?

Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla on:

maantieverkkoa n. 9 100 km

paallystettyja teita n. 7 200 km

sorateita n. 1 900 km

kevyen liikenteen vaylia n. 1 100 km

siltoja n. 3 000 kpl

tievalaistusta n. 2 400 km matkalla

liikennemerkkeja n. 60 000 kpl

linja-autopysakkeja n. 11 500 kpl ja pysakkikatoksia 1850 kpl
levahdys- ja pysakointialueita n. 140 kpl
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Vaylavirasto - Teiden kunnossapito
Vaylavirasto - Teiden talvihoito

Vaylavirasto - Paallysteiden kunto ja vauriot

Uudenmaan ELY-keskus - Siltatyét 2017 - Uusimaa ja Hdme
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Sillat

Uudenmaan ELY-keskus vastaa silloista Uudellamaalla, Kanta-Hameessa ja Paijat-Hameessa. Alueen maantieverkolla on noin

3000 siltaa, mika vastaa 30 prosenttia koko maan varsinaisista silloista ja 20 prosenttia koko maan putkisilloista. Siltojen
jalleenhankintahinta on noin 2,5 miljardia euroa.

Varsinaisten siltojen pinta-alojen prosenttiosuudet Putkisiltojen lukuméaarien prosenttiosuudet
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Kuva: Uudenmaan ELY-keskuksella on vastuullaan huomattava osa maamme siltaomaisuudesta. Lahde: Liikenneviraston sillat 1.1.2015,
Liikenneviraston tilastoja 10/2015.



Siltojen turvallisuus ja pitkaikaisyys varmistetaan siltojen yllapidolla. Siltakannan ikaantyessa yllapidon merkitys kasvaa
jatkuvasti. Tienkayttdjille sillan huono kunto ndyttaytyy useimmiten vasta silloin, kun sillan liikkennetta joudutaan rajoittamaan
tai kunnostus aloitetaan.

Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen maarasta riippuen noin 20-30 kappaletta. Rahoituksen maara vaihtelee ja
on viime vuosina ollut 15-20 miljoonaa euroa. Suurimpina haasteina siltojen osalta on niiden ikdjakauma. Silloista on
rakennettu suurin osa 1960-1990-luvuilla, ja ne ovat tulossa peruskorjausikaan. Nyt peruskorjattavina ovat 1960-1970-
lukujen sillat, joiden suunniteltu kantavuus on nykyvaatimuksia pienempi. Siksi useisiin korjattaviin siltoihin kohdistuu myo6s
uusimis- tai vahventamistarve, jotta ne kestaisivat nykyisen ajoneuvoasetuksen sallimat suuremmat akseli- ja
kokonaiskuormat.

Siltojen lukumaara valmistumisajankohdan
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Kuva: Uudenmaan ELY-keskuksen siltojen ikdjakauma. Siltojen peruskorjaukseen on tulossa ldhivuosina suuri maara 1960-1990 -luvuilla
rakennettuja siltoja, joita on vahvistettava ja uusittava riittdvan kantavuuden saavuttamiseksi. Osa korjattavista silloista sijaitsee vaylilla, joilla
on erittdin suuret liikennemaarat. Lahde: Vaylaviraston taitorakennerekisteri.

Uudenmaan ELY-keskuksen siltojen kuntoluokitus

Kaikille tienpidon osa-alueille yhtendinen tieomaisuuden kuntoluokitus perustuu julkaisuun Tieomaisuuden kunnon
yhtenainen palvelutasoluokitus (Tiehallinnon selvityksia 32/2004) seka Tiehallinnon johtajiston 20.8.2004 tekemaan
paatokseen yhtenaisen viisiportaisen kuntoluokituksen kayttéonotosta.

Liikenneviraston luokituksen keskeinen tarkoitus on jakaa sillat yllapitotarpeiden mukaisiin luokkiin, jotka yksinkertaistettuna
voidaan kuvata seuraavasti:

1 Erittdin huono - peruskorjaus my6hassa
2 Huono - peruskorjaustarve nyt

3 Tyydyttava - peruskorjaustarve tulossa
4 Hyva - vahaisia kunnostustarpeita

5 Erittain hyva - ei yllapitotarpeita

Kuntoluokitus antaa kuitenkin liian optimistisen kuvan siltojen kunnosta. Kaytanndssa tyydyttavassa (3) kuntoluokassa oleva
betonisilta on jo peruskorjauskunnossa, huonossa kuntoluokassa (2) ollaan yleensa jo mydhassa korjauksen suhteen ja
erittdin huonossa (1) luokassa sillan uusiminen on usein ainoa jarkeva toimenpide.

Uudenmaan ELY-keskuksen kaikista silloista 24 kappaletta on uusimistarpeessa (kuntoluokka 1) ja noin 800 (kuntoluokka 2 ja
3) siltaa vaatii peruskorjauksen lahiaikoina. Nykyinen rahoitustaso ei riita tarvittaviin siltojen uusimisiin ja peruskorjauksiin.
Eri kuntoluokkiin sijoittuvien siltojen kappalemaarat on esitetty taulukossa 1.



Kuntoluokka Sillat Osuus siltakannasta (%)
1 24 0,8 %
2 85 2,80%
3 702 23,40 %
4 1728 57,50 %
5 221 740%
Ei arvoa 246 8,20 %
Yhteensa 3006 100 %

Kuva: Sillat kuntoluokittain.

1950-2017 rakennettujen siltojen sijoittuminen kuntoluokkiin
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Kuva: Sillat kuntoluokittain ja rakennusvuosittain. Ldhde: Vaylaviraston taitorakennerekisteri.

Erityisen huolestuttavaa on, etta suurin osa tulevia toimenpiteita vaativista silloista on rakennettu 1960-, -70- ja -80-luvuilla.
Sillat on esitetty kuntoluokan ja rakentamisvuoden mukaan kuvassa 3. Suurimman haasteen sillankorjauksissa muodostavat
kuntoluokan 3 sillat, jotka on esitetty punaisella varilla.

Siltojen kunnon heikkeneminen on nyt saatu pysaytettya. Kuitenkin peruskorjausikaan tulevien siltojen runsaslukuisuus seka
korjausten kalleus kaantavat kehityksen helposti huonompaan suuntaan. Siltojen ikarakenne tulisikin ottaa huomioon
maararahoja myodnnettaessa.

Tiesitkd?

Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantieverkolla on noin 3000 siltaa, joiden
jalleenhankintahinta on noin 2,5 miljardia euroa.

Silloista 24 kappaletta on uusimistarpeessa ja noin 800 vaatii peruskorjauksen lahiaikoina.

Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen maarasta riippuen noin 20-30 kappaletta.
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Painumat

Uudenmaan ELY-keskuksen maantieverkolla on seurannassa yli 200 painumakohdetta. Terdva, epatasainen painuma voi
haitata tienkayttajaa ja tien kunnossapitoa. Se voi myds olla liikenneturvallisuusriski erityisesti suurilla nopeuksilla ajettaessa.

Tavallisin ja edullisin korjaustoimenpide painumille on paallysteella oikaisu. Pehmealld pohjamaalla oikaisulla saavutettu
hyoty voi olla lyhytikdinen, silld saven painuminen jatkuu. Pohjanvahvistus ratkaisee ongelman pidemmaksi aikaa.

Painuminen voi pahimmassa tapauksessa olla merkki alkavasta sortumasta. Paalutetun penkereen painuminen on vakava
merkki korjaustoimenpiteiden tarpeesta. Kriittisimmissé kohteissa on tallakin hetkella vaurioituneita puupaaluja, jotka voivat
pettaa akillisesti. Paalujen pettdessa vauriot voivat olla niin pahoja, etta tie on katkaistava ja korjaus aloitettava valittdémasti.
Puupaalutus korvataan terasbetonipaaluilla ja paalulaatalla. Paalutuksen uusiminen on yleensa kallista, etenkin jos
joudutaan turvautumaan hintaviin kiertotieratkaisuihin.

Edullisempaa olisikin korjata tie ennen pohjarakenteiden pettamistd. Sortumavaarakohteita ovat esimerkiksi
huonokuntoisilla puupaaluilla olevat paalulaatat suolla. Naiden kohdalle suunnitellaan uusi paalulaatta kokonaan uudelle
tielinjaukselle. Nykyisen tien tulisi olla vield ajokuntoinen, kun uutta paalulaattaa ja tielinjaa rakennetaan. Reagoiminen
ajoissa on tassakin tapauksessa edullisempaa kuin vahingon pahenemisen odottelu.



Tiesitkd?

Tien rakentaminen pehmeadlle maaperalle, kuten savelle tai suolle, on haastavaa. Tien
epatasaisen painumisen ehkaisemiseksi tarvitaan pohjanvahvistusta esimerkiksi stabiloimalla
pohjamaata sekoittamalla siihen kalkkia ja sementtia. Joskus riittaa, etta osa tien rakenteista
korvataan kevyemmilld materiaaleilla, kuten kevytsoralla tai vaahtolasilla. Heikkolaatuiseen
pohjamaahan voidaan joutua lydmaan paaluja ja tie rakennetaan paalujen kannattelemalle
laatalle, jotta tiepenkereen paino ei aiheuta sortumaa.

Aikaisemmin teita on perustettu pehmeikdillekin maanvaraisesti. Iman pohjanvahvistusta
tallaiset tiet painuvat yleensa epatasaisesti. Korkeampia penkereitd on perustettu puupaalujen
varaan. Puupaalut saattavat vaurioitua lahoamalla, kun pohjaveden pinta laskee.
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Joukkoliikenne

ELY-keskus on yksi tieliikenteen toimivaltaisista viranomaisista, joka ostaa
joukkoliikennetta seka rahoittaa kuntien joukkoliikenteen kehittdmistoimia.
Uudenmaan ELY-keskus vastaa joukkoliikenteen viranomaistehtavista
Uudellamaalla, Kanta- ja Paijat-Hameessa pois lukien Helsingin Seudun Liikenteen aiheuttaa haasteita
(HSL), Hdmeenlinnan ja Lahden seutujen seka Hyvinkaan ja Riihimaen kaupunkien Iippujérjestelmien
toimivalta-alueet seka ndiden keskindisten rajojen yli ulottuva liikkenne. Lisaksi
ELY-keskuksen joukkoliikenteeseen liittyvat tehtavat koostuvat infrastruktuurin kehittamiselle seka
kehittamisesta seka lilkenteen suunnittelusta ja ohjauksesta. likenndinnin

muutoksia koskevalle

" Lilkennepalvelulaki

ELY-keskuksen vuoden 2019 joukkoliikenteeseen kaytettava maararaha on 5,175
miljoonaa euroa. Maararahasta suurin osa kohdistetaan liikenteen ostoihin.

Hankinnat toteutetaan paasaantoisesti yhteisrahoituksella kuntien kanssa, minka tiedonkululle.
ansiosta joukkoliikenteen palvelutaso on saatu sailymaan edes kohtuullisella

tasolla. Yhteistyo joukkoliikenteen kehittdmisessa on jatkossakin ensiarvoisen
tarkeaa, jotta valttamattomat lilkkennepalvelut saadaan turvattua.

Joukkoliikenteen kayttajapotentiaali ja palveluiden jarjestamisen olosuhteet ovat hyvin erilaiset eri osissa ELY-keskuksen
toimivalta-aluetta. Muun muassa yhdyskuntarakenne, asukastiheys seka lilkkennevirtojen keskittyminen maarittelevat paljolti
mahdollisuuksia joukkoliikennepalveluiden tarjoamiseen.

Organisaatioiden uudistuminen ja liikennepalvelulaki tuovat muutoksia joukkoliikenteelle

Mahdollisen maakuntauudistuksen myota ELY-keskusten tehtavat joukkoliikenteen toimivaltaisina viranomaisina lakkaavat
1.1.2021 lukien. Talldin joukkoliikennetehtavat siirtyvat maakunnille. Kunnallisten ja seudullisten viranomaisten toimivalta-
alueisiin ei vuonna 2018 voimaan tulleen liikennepalvelulain mukaan tullut muutoksia. Maakuntauudistuksen
uudelleenorganisointien seurauksena voi kuitenkin tulla tarve muuttaa joukkoliikenteen viranomaisia, ndiden yhteistyota tai
toimivalta-alueita.

Liikennepalvelulaki mahdollistaa ketteran markkinan, minka myéta tiheimmin asutuilla alueilla voi syntya uutta
liikennepalvelua. Vastaavasti joillain alueilla lilkenne voi lakata. Liikennepalvelulain my6ta on siirrytty markkinaehtoisessa
liikenteessa ilmoitusmenettelyyn, eika reittiliikenteen lupamenettelya enaa ole. Markkinat hakevat vield muotoaan ja vasta



tulevaisuudessa nahdaan mihin tarjonta asettuu. Liikennepalvelulaki kuitenkin aiheuttaa haasteita lippujarjestelmien
kehittamiselle seka liilkkenndinnin muutoksia koskevalle tiedonkululle. Uudelleen jarjestetyn tai jarjestyneen joukkoliikenteen
houkuttelevuudelle on ensiarvoisen tarkeda, ettd samalla kun tarjontaa kehitetdan, luodaan matkustajille houkuttelevia
lipputuotteita, jotka ovat yhteiskayttdisia. Lisaksi olisi erittdin tarkeaa, etta viranomaiset ja markkinaehtoisen liikenteen
asiakkaat pysyisivat ajan tasalla liilkenteen reiteista ja mahdollisista muutoksista. Talla hetkella ei vield ole nakdpiirissa yhta
keskitettya asiakastiedon lahdettd, josta matkustaja saisi kattavasti tietoa saannéllisen joukkoliikenteen aikatauluista. My6s
viranomaisten tiedonsaanti markkinaehtoisen lilkenteen muutoksista on vaikeutunut. ELY-keskuksen ostoliikenteen tulisi
tadydentaa markkinaehtoista liikennettd. Liilkennetarpeeseen on vaikea vastata, mikali tietoa markkinaehtoisen liikenteen
vuorotarjonnasta tai liikenteen loppumisesta on hankala saada.

Tiesitko?

Toimivaltainen viranomainen tarkoittaa palvelusopimusasetuksen mukaisesti viranomaista tai
viranomaisten ryhmittymaa, jolla on valtuudet toimia julkisen henkil6liikenteen alalla tietylla
maantieteelliselld alueella.

Ostoliikenne on viranomaisten ostamaa kannattamatonta joukkoliikennettd, jolla pyritdan
kattamaan palvelutarpeita.

Markkinaehtoinen liikenne perustuu vapaaseen kilpailuun, jossa liilkenne toimii kunkin
liikenteenharjoittajan oman suunnittelun ja hinnoittelun pohjalta ilman julkista tukea.
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Joukkoliikenteen rahoitus

ELY-keskus ostaa maararahakiintiéllaan yhdessa kuntien kanssa

palvelutasomaarittelyn mukaista liilkennettd, seka hankkii suunnittelupalveluja.

Kunnille ELY-keskus mydntaa valtionavustuksia liikenteiden hankintoihin seka
suunnitteluun ja kehittamiseen. Kuntien voimakkaan panostuksen ansiosta
joukkoliikennepalveluja on kyetty yhteistydssa yllapitamaan ja kehittamaan.
Omassa rahoituksessaan ELY-keskus keskittyy vaikuttavaan ja tasapuoliseen
joukkoliikenteeseen, johon kunnat haluavat panostaa. Mahdollisissa tulevissa
maakunnissa joukkoliikenneasioiden hoito on maakuntalain mukaan
vapaaehtoinen toiminto, joten jad nahtavaksi, miten joukkoliikenteen rahoitus

jarjestyy.

Tiesitkd?

" Kuntien rahoituksen
ansiosta
joukkoliikenteen
palvelutaso on saatu
toistaiseksi turvattua.

Palvelutaso kuvaa yleisesti matkustuksen laatua. Joukkoliikenteen palvelutason keskeisia
osatekijoita ovat muun muassa kavelymatka, vuorotiheys, vaihdon helppous ja matka-aika.
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Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteenpalvelutasomaarittely ja palvelutasopaatds
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Joukkoliikenteen jarjestaminen

Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella joukkoliikenteen jarjestamisen
edellytykset, tarpeet ja myds kuntien tahtotila panostaa joukkoliikenteen

I . ) ) : _ " Joukkoliikenteen
kehittamiseen vaihtelevat suuresti. Joukkoliikenteen suosion kasvattamiselle on

hyvat edellytykset erityisesti padkaupunkiseudulle suuntautuvassa liikenteessa. Ja rjestém ismallit
Paakaupunkiseudun ulkopuolella pyritddn varmistamaan julkisen liikenteen vaihtelevat ELY-
peruspalvelut. Uudeltamaalta, Kanta- ja Paijat-Hameesta kulkee paivittain

tydomatkoja noin 90 000 henkil6a paakaupunkiseudulle. Pendeldinti painottuu keskuksen toimivalta-
Keski- ja Lansi-Uudellemaalle, missa on my&s suurin joukkoliikenteen alueella.
kayttajapotentiaali.

Markkinaehtoinen
Joukkoliikenteen jarjestamismallit vaihtelevat talla hetkella.

Joukkoliikennepalvelut jarjestetdan markkinaehtoisesti sielld, missa sille on liikennointi onnistuu
edellytyksia. ELY-keskus tukee markkinaehtoisen liikenteen syntymista Sie”é, missa sille on
esimerkiksi jarjestamalla yhdessa kuntien kanssa koululaiskuljetuksiin perustuvaa
avointa joukkoliikennettd, seké ostamalla runkolinjoja syottavaa riittava kysynté.
liityntaliikennettd. Markkinaehtoinen liikkenne on keskeisessa asemassa Ita- l\/IaaS—ajatteIu luo
Uudellamaalla Porvoon paikallisliikenteessa, Porvoon ja Helsingin valilla, seka
osittain Lansi-Uudellamaalla. Kanta-Hameessé on puolestaan monia yhteysvaleja, uusia mahdollisuuksia
joissa liikenndinti on kokonaisuudessaan hoidettu ostoliikenteena. likkumiseen.
Joukkoliikenteen jarjestaminen vaatii erittain tiivista yhteisty6ta, jotta
joukkoliikenneverkosto on tehokas ja hyvin palveleva.

Julkisen liikenteen palvelujen sailyttdminen ohuemman kysynnan alueilla edes

asiointimatkojen osalta on erityisen haastavaa. Tahan toivotaan tulevan helpotusta MaaS-ajattelun mukaisista uudenlaisista
palvelukonsepteista. Tama kuitenkin edellyttaa ohuen kysynnan alueilla toimivaltaisilta viranomaisilta ja kunnilta
aktiivisuutta. Maas tarjoaa uusia mahdollisuuksia myds tihean kysynnan alueille, joissa voidaan paremmin edeta
markkinoiden ehdoilla.



Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on meneillddn monia hankkeita, joissa tutkitaan MaaS-ajattelun mukaisia uusia
liikenndintitapoja. Hankkeita on kehitteilld niin ohuen kysynnan kuin tihedmman kysynnan alueilla.

Avoin joukkoliikenne tarkoittaa kaikkien matkustajien vapaasti kaytettavissa olevaa useiden

ihmisten kuljettamiseen tarkoitettua raide- tai linja-autoliikennetta.

Runkolinjalla tarkoitetaan taajamien valista, usein tihealla vuorovalilla liikennditavaa
joukkoliikennettd, joka turvaa asukkaiden yhteydet eri taajamien valilla.

Maas (Mobility as a Service) tarkoittaa palvelukokonaisuutta, jossa kuluttaja saa maksua
vastaan kayttédnsa kullekin hetkelle soveltuvan kulkuvalineen.
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