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Uudenmaan aiempien maakuntakaavojen yhteydessa saadussa palautteessa seka kuntien ja muiden
sidosryhmien kanssa kaydyissa keskusteluissa on noussut esiin tarve maankaytén keskeisia teemoja
yhteen kokoavan, entista strategisemman maakuntakaavan laadinnalle. Uusimaa-kaavasta on tarkoitus
tehda muuttuvaan toimintaymparistéon sopiva, uudenlainen tydkalu.

Uusimaa-kaava laaditaan koko Uudenmaan alueelle ja sen aikatahtain on vuodessa 2050. Kaavan ko-
konaisuus laaditaan kaksiportaiseksi, eli kokonaisuus muodostuu strategisesta pitkan aikavalin nk. Uu-
denmaan rakennekaavasta ja sita tarkentavista, seuduittain laadittavista vaihekaavoista. Seutujen vai-
hemaakuntakaavat laaditaan Helsingin seudulle, Itd-Uudellemaalle ja Lansi-Uudellemaalle. Tata nel-
jasta eri vaihemaakuntakaavasta muodostuvaa kokonaisuutta kutsutaan yhteisella nimella Uusimaa-
kaava 2050.

Uusimaa-kaavan 2050 laadintaa ohjaavat paatavoitteet ovat Kasvun kestédvé ohjaaminen ja alueiden
vélinen tasapaino, lImastonmuutokseen vastaaminen seké luonnon ja luonnonvarojen kestavéa kéaytto,
Hyvinvoinnin ja vetovoimaisuuden lisGdminen seka Kestéava kilpailukyky. Naille on maaritelty alatavoit-
teita, ja paatavoitteita tarkentavat kaavan suunnitteluperiaatteet seka kunkin seudun vaihekaavan omat
erityiskysymykset. Kaavaa ohjaavat tavoitteet, suunnitteluperiaatteet ja erityiskysymykset on muodos-
tettu yhdessa sidosryhmien kanssa.

Valmisteluaineisto koostuu Uudenmaan rakennekaavan luonnoksesta ja valmisteluaineiston selostuk-
sesta. Lisaksi lausunnonantajilla ja osallisilla on mahdollisuus antaa palautetta valmisteluaineiston taus-
taselvityksistd. Seutujen vaihemaakuntakaavat tarkentuvat vasta kevaan 2018 aikana laajassa vuoro-
vaikutuksessa, eika valmisteluaineistossa esiteta niistd kaavakarttoja tai muuta yksityiskohtaista aineis-
toa.

Taman valmisteluaineiston selostuksen keskidssa ovat rakennekaavan ratkaisun perustelut sekd suun-
nitteluperiaatekortit, jotka kuvaavat kaavaratkaisun lahtokohtia ja ohjaavat rakennekaavan ja tulevien
seutujen kaavojen ratkaisuja. Lisaksi tassa selostuksessa kasitellaan kaavan lahtdkohtia, suunnittelu-
prosessia sisaltden vuorovaikutuksen ja viestinnan, Uudenmaan asemaa osana kansainvalisia ja valta-
kunnallisia kehityskaytavaverkostoja, kaavan vaestdennustetta, muita kaavassa kasiteltavia yksittaisia
aiheita, vaikutusten arviointia seka kaavatytssa kaytettyja tydkaluja.

Uusimaa-kaavan valmisteluaineistosta keratdan palautetta ajalla 27.2.-13.4.2018.



Uusimaa-kaava 2050 laaditaan koko Uudenmaan alueelle ja sen aikatéhtain on vuodessa 2050. Kaavan
laadintaa ohjaavat paatavoitteet on laadittu tulevaisuustarkastelun esiin nostamien tarkeimpien muutos-
tekijoiden pohjalta. Kaavan paatavoitteissa korostuu kestavyys eri nakdkannoilta, niin ilmastonmuutok-
seen vastaamisen kuin hyvinvoinnin ja kilpailukyvyn kannalta. Uusimaa kasvaa voimakkaasti my6s tule-
vaisuudessa, ja kasvun kestava ohjaaminen onkin noussut kaavan keskeiseksi kysymykseksi.

Muita tarkeita talla kaavakierroksella kasiteltavia tavoitteita ovat keskustojen elinvoiman turvaaminen,
likkumisen kehittaminen kestdavammaksi, tydmarkkina-alueen laajentaminen hyvien yhteyksien avulla
seka kestavyyden reunaehtojen huomioiminen mm. viherrakennetta sailyttamalla.

Uusimaa-kaavassa on haluttu uudella reseptilla vastata samanaikaisesti seka strategisuuden ja yleispiir-
teisyyden ettd seutujen erilaisten ominaispiirteiden paremman hyddyntamisen tavoitteisiin. Tama onnis-
tuu yhdistamalld Uusimaa-kaavan pakettiin seka koko maakunnan suunnitteluperiaatteita maarittava ra-
kennekaava ettd sitd tarkentavat seutujen omat maakuntakaavat. Kaavatydssa rakennekaava etenee
hieman seutujen kaavojen edella, koska siina esitetaan yleisemmat linjaukset koko Uudenmaan osalta,
jotka tarkentuvat seutujen kaavoissa kunkin seudun erityiskysymysten valossa.

Kaavaty® on edennyt laajemmasta toimintaympariston analyysista kaavaratkaisua raamittavien tavoittei-
den ja periaatteiden kautta kohti kaavaratkaisuille muodon antavien kaavojen laadintaa. Tausta-aineis-
toissa on tutkittu tulevaisuuden muutosilmi6ita ja niiden pohjalta laadittu vaihtoehtoisia skenaarioita ja
rakennemalleja Uudenmaan vaestonkasvusta ja aluerakenteen mahdollisesta kehityksesta. Uudenmaan
asemoitumista laajempaan kontekstiin on tutkittu seka kansainvalisella etta valtakunnallisella tasolla yh-
dessa naapurimaakuntien ja kansainvalisten yhteistyoverkostojen kanssa.

Tahan valmisteluaineistoon on koottu alustavia aineksia seka rakennekaavasta etta seutujen kaavoista.
Myds kaavan lahtdkohtana toimivat taustaselvitykset on haluttu tuoda tutustuttaviksi ja kommentoitaviksi.
Rakennekaavan luonnoksen osalta valmisteluaineistossa esitellddn rakennekaavan oikeusvaikutteisiksi
ajatellut kaavakartta sekd merkinnat maarayksineen. Rakennekaavan ratkaisuja perusteleva selostus si-
saltyy valmisteluaineiston selostukseen.

Seutujen kaavojen osalta esitellaan hallituksen hyvaksymia suunnitteluperiaatteita tarkentavat suunnitte-
luperiaatekortit seka yhdessa seutujen edustajien kanssa muotoillut seutujen erityiskysymykset. Seutujen
kaavat tullaan laatimaan vuoden 2018 aikana tiiviissa yhteistydssa seutujen edustajien kanssa rakenne-
kaavan ja valmisteluaineistosta saadun palautteen pohjalta, eikd valmisteluaineistossa viela esiteta niista
kaavakarttoja tai muuta yksityiskohtaista aineistoa.

Uusimaa-kaava on monitahoinen kokonaisuus, jolla halutaan muodostaa koko maakunnan yhteinen tah-
totila tulevaisuutta varten. Nyt on oikea aika vaikuttaa Uusimaa-kaavan laadintaan.

Merjo Vikiman-Koanervor

aluesuunnittelun johtaja
Uudenmaan liitto



Mika Uusimaa-kaava on?

Uusimaa-kaava 2050 kattaa koko Uudenmaan maakunnan alueen ja sen aikatahtain on vuodessa
2050. Kaava kokoaa yhteen kaikki maankayton keskeiset teemat, jotka tulee ratkaista maakunta-
kaavalla. Kaava koostuu yleispiirteisesta pitkan aikavalin rakennekaavasta seka seuduille laaditta-
vista vaihemaakuntakaavoista. Seutujen vaihekaavat laaditaan Helsingin seudulle, Ita-Uudelle-
maalle ja Lansi-Uudellemaalle. Tullessaan voimaan Uusimaa-kaava korvaa nyt Uudellamaalla voi-
massa olevat maakuntakaavat.

Mika valmisteluaineisto on?

Valmisteluaineisto on Uusimaa-kaavan valmisteluvaiheen kuulemista varten laadittu yhteenveto
kaavan valmistelun lahtokohdista. Uusimaa-kaavan valmisteluaineiston keskeisen osan muodostavat
Uudenmaan rakennekaavan luonnos (oikeusvaikutteiset kaavakartta seka merkinnat ja maaraykset)
seka valmisteluaineiston selostus. Selostuksen keskiossa ovat rakennekaavan ratkaisun perustelut
seka suunnitteluperiaatekortit, jotka kuvaavat kaavaratkaisun lahtokohtia ja ohjaavat rakennekaa-

van ja tulevien seutujen kaavojen ratkaisuja. Myos Uusimaa-kaavan taustaselvitykset kuuluvat val-
misteluaineistoon.

Miksi se on laadittu?

vuoropuhelua. Valmisteluaineisto asetetaan nahtaville, jotta kaavan osallisilla on mahdollisuus osal-
listua ja vaikuttaa kaavan valmisteluun seka antaa mielipiteensa kaavan jatkosuunnittelua varten.

Kenelle se on tarkoitettu?

Valmisteluaineisto on laadittu kaavan osallisia varten, joita ovat maanomistajat ja ne, joiden asumi-
seen, tyontekoon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa, seka viranomaiset ja yh-
teisot, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan (MRL 62 §).

Miten siita voi antaa palautetta?

Kaavaan valmisteluaineistoon voi tutustua Uudenmaan liiton verkkosivuilla http: //www.uudenmaan-
liitto.fi/uusimaakaava seka Uudenmaan liiton toimistolla.

Valmisteluaineistosta voi jattaa palautetta 27.2. - 13.4.2018 valisena aikana
¢ sahkopostilla osoitteeseen toimisto@uudenmaanliitto.fi tai
e postitse osoitteeseen Esterinportti 2 B, 00240 Helsinki




Mista kannattaa antaa palautetta?

Lausunnonantajilla ja osallisilla on mahdollisuus antaa palautetta koko valmisteluaineistosta ja sen
taustaselvityksista. Valmisteluaineistosta on laadittu kysymyksia, joiden tarkoitus on fokusoida pa-
lautetta kaavan valmistelun kannalta keskeisiin kysymyksiin. Naiden kysymysten lisaksi on mahdolli-
suus antaa palautetta mista vain kaavan valmisteluun liittyvasta asiasta. Kysymykset koostuvat kaik-

kia teemoja koskevista yleisista kysymyksista (alla) seka teemakohtaisista tarkentavista kysymyksista
(kunkin suunnitteluperiaatekortin yhteydessa).

1. Kaavojen sisalto ja suhde toisiinsa

+ Milta rakennekaavan luonnoksen alustava kaavaratkaisu vaikuttaa?

» Milta suunnitteluperiaatekorteissa esitetty seutujen kaavojen alustava sisalto vaikuttaa?

» Onko suunnitteluperiaatekorteissa esitetty tehtavanjako rakennekaavan ja seutujen kaavo-
jen valilla mm. sisallon ja yleispiirteisyyden suhteen sopiva?

2. Maakuntakaavan tarkkuustason suhde muuhun suunnitteluun

» Onko suunnitteluperiaatekorteissa esitetty listaus maakuntakaavassa kasiteltaviksi asioiksi
oikeansuuntainen?

» Mita asioita tulisi maakuntakaavan yleispiirteisyyden vuoksi jattaa kuntakaavoituksessa
ratkaistaviksi?

+ Mita sellaisia informatiivisia merkintoja, jotka ratkaistaan muualla (esim. erilaisissa viran-
omaispaatoksissa), tulisi esittaa maakuntakaavassa?

3. Nakokulmat ja tausta-aineistot

» Onko kunkin teeman suunnitteluperiaatekortissa otettu huomioon kaikki oleelliset nako-
kulmat ja tausta-aineistot?

Mita tapahtuu seuraavaksi?

Valmisteluaineiston oltua nahtavilla Uudenmaan rakennekaavan luonnosta tarkistetaan alustavaksi kaava-
ehdotukseksi. Helsingin seudun, Ita-Uudenmaan ja Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavoista laaditaan
alustavat kaavaehdotukset suunnitteluperiaatteiden, palautteen ja vuorovaikutuksen pohjalta. Syksylla
2018 alustavista kaavaehdotuksista pyydetaan lausunnot, jonka jalkeen pidetaan ehdotusvaiheen viran-
omaisneuvottelu. Kaavaehdotukset asetetaan nahtaville alustavasti kevaalla 2019. Uusimaa-kaavan koko-
naisuus on tarkoitus hyvaksya maakuntavaltuustossa vuoden 2019 aikana.



Uudenmaan aiempien maakuntakaavojen yhteydessa saadussa palautteessa seka kuntien ja muiden
sidosryhmien kanssa kaydyissa keskusteluissa on noussut esiin tarve maankayton keskeisia teemoja
yhteen kokoavan, entista strategisemman maakuntakaavan laadinnalle. Uusimaa-kaavasta onkin tarkoi-
tus tehda aiempaa paremmin muuttuvaan toimintaymparistéén sopiva, uudenlainen tydkalu. Tavoitteena
on toisaalta laatia entista strategisempi ja yleispiirteisempi maakuntakaava, toisaalta myds mahdollistaa
entistd paremmin Uudenmaan erilaisten seutujen omien vahvuuksien ja tarpeiden huomioiminen maa-
kuntakaavatydssa.

Uusimaa-kaava 2050 on koko Uudenmaan kattava maakuntakaavakokonaisuus, jonka aikatahtain on
vuodessa 2050. Uusimaa-kaava koostuu neljastd vaihemaakuntakaavasta: yleispiirteisestd Uudenmaan
rakennekaavasta seka sitd tarkentavista Lansi-Uudenmaan, Helsingin seudun ja Itd-Uudenmaan vaihe-
maakuntakaavoista (Kuva 1). Strategisessa rakennekaavassa esitetdan koko Uuttamaata koskevat yleis-
piirteiset aluerakenteen linjaukset. Seutujen kaavoissa ndma linjaukset tarkentuvat ja tdydentyvat muun
muassa kunkin seudun erityiskysymysten nakdkulmasta. Seutujen kaavojen osa-aluejakoa tukevat osal-
taan liikennejarjestelmasuunnitelmien laadinta-alueet sekd muu jo vakiintunut seudullinen yhteistyd.

Uudenmaan rakennekaava

Lansi- Helsingin Ita-
Uudenmaan seudun Uudenmaan
vaihemaakuntakaava vaihemaakuntakaava vaihemaakuntakaava

Uusimaa-kaavassa on tarkoitus tunnistaa aiempaa paremmin valtakunnallisten intressien ja maakunnan
kehittymisen kannalta valttamattdmat tekijat ja ratkaista vain ne. Kuntakaavoille jda ndin enemman jous-
tovaraa tarkentaa suunnittelua edelleen paikallisiin olosuhteisiin sopivaksi. Keskeisena tavoitteena on
maaritelld uudelleen se, mitd maakunnan kehittdmisen kannalta merkityksellisia asioita maakuntakaa-
valla pitédd ja kannattaa ohjata ja milld tarkkuudella. Maakuntakaavalla ratkaistavien asioiden maaraa
halutaan karsia ja suunnittelumaéarayksia selkeyttaa.

Uusimaa-kaava 2050 laaditaan pitkalti nykyisten kaavaratkaisuiden ja selvitysten pohjalta kokonaisuutta
ajantasaistaen ja selkiyttden. Uusimaa-kaavan my6ta on tavoitteena kumota kaikki aiemmat maakunta-



kaavat ja sailyttda kaavoista vain olennaisimmat ylikunnallista suunnittelua edellyttdvat teemat. Moni Uu-
denmaan voimassa olevissa kaavoissa kasitelty aihealue on lahivuosina tehtyjen selvitysten ja kaavarat-
kaisun osalta ajan tasalla. Naiden osalta kumoaminen saattaa tarkoittaa voimassa olevien kaavaratkai-
sujen osoittamista lahes sellaisenaan uudessa maakuntakaavassa. Toisissa teemoissa taas toimintaym-
paristo ja tulevaisuuden nakymat ovat muuttuneet, tai teeman osalta on kaytettavissa uutta tietoa. Naiden
osalta Uusimaa-kaavassa teemojen ratkaisuja tarkistetaan ja tdydennetaan.

Erityisen tarkeaksi on koettu maakuntakaavan tavoitteiden ja ratkaisun toteutumisen edistdminen koko
maakunnan kehityksen kannalta tarkoituksenmukaisessa jarjestyksessa. Riittava yleispiirteisyys, varau-
tuminen erilaisiin tulevaisuuden kehityspolkuihin ja muuttuvissa tilanteissa toimivan toteutusjarjestyksen
maaritteleminen tuovat kaavaratkaisuihin toivottua strategisuutta ja muutosjoustavuutta. Toteutuspolku-
jen maarittelyssa tarvitaan kuntien ja muiden alueiden kehittdmiseen osallistuvien viranomaisten yhteis-
ty6ta ja sopimista.

Alueiden kaytdn suunnittelujarjestelmaan kuuluvat maankaytt- ja rakennuslain (MRL) mukaisesti valta-
kunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT), maakuntakaava, yleiskaava ja asemakaava (Kuva 2). Maa-
kuntakaava on ohjeena kuntakaavoitukselle seka viranomaisten muulle alueiden kaytt6a koskevalle
suunnittelulle. Maakuntakaavan laadinnassa tulee ottaa huomioon seka valtioneuvoston hyvaksymat val-
takunnalliset alueidenkayttotavoitteet ettd maakunnan kehittdmisen tarpeet. Maakuntakaavassa ei kasi-
tella paikallisia, esim. kuntien sisaisia alueidenkayton tarpeita.

KUNTIEN YHTEINEN YLEISKAAVA

Maakuntakaavan laadinnasta vastaa maakunnan liitto, joka on alueensa kuntien omistama kuntayhtyma.
Maakuntakaavan hyvaksyy kuntien valtuustojen poliittisten valtasuhteiden perusteella valittu maakunta-
valtuusto. Hyvaksytty maakuntakaava on oikeusvaikutteinen. Maakuntakaava ei ole voimassa oikeusvai-
kutteisen yleiskaavan eikd asemakaavan alueella. Maakuntakaava on ohjeena laadittaessa tai muutetta-
essa yleiskaavaa ja asemakaavaa seka ryhdyttdessd muutoin toimenpiteisiin alueidenkaytdn jarjesta-
miseksi.



Maakuntakaava voidaan MRL 27 §:n mukaisesti laatia koko maakuntaa ja kaikkia alueidenkayttétarpeita
kasittelevana kokonaismaakuntakaavana, tiettyja asiakokonaisuuksia koskevana vaihekaavana tai maa-
kunnan osa-aluetta koskevana kaavana. Kaytanndssa myos kokonaismaakuntakaavassa tehdaan valin-
toja kasiteltavien teemojen suhteen.

Maakuntakaavassa esitetaan alueidenkayton ja yhdyskuntarakenteen periaatteet seka osoitetaan maa-
kunnan kehittdmisen kannalta tarpeellisia aluevarauksia ja yleispiirteisia sijainteja maakunnallisesti mer-
kittaville toiminnoille. Aluevarauksia ja muita merkint6ja osoitetaan vain silta osin ja silla tarkkuudella kuin
alueidenkayttda koskevien valtakunnallisten tai maakunnallisten tavoitteiden kannalta taikka useamman
kuin yhden kunnan alueidenkaytén yhteen sovittamiseksi on tarpeen.

Maakuntakaava koostuu kaavakartasta seka kaavamerkinngista ja niihin liittyvistd suunnittelumaarayk-
sista. Kaavaan liittyy myds kaavaselostus, joka selventaa ja taustoittaa kaavakartalla ja suunnittelumaa-
rayksilla esitettavaa ratkaisua. Kaavakartta seka merkinnat ja maaraykset ovat valtuustossa hyvaksytta-
via oikeusvaikutteisia asiakirjoja. Vaikka kaavaselostuksella ei ole kaavakartan ja merkintdjen ja maa-
raysten kaltaista oikeusvaikutusta, on selostuksella merkitysta kaavan tulkinnassa ja sita kaytetadn mm.
oikeuskasittelyissa tausta-aineistona. Maakuntakaavan liitekartoilla voidaan havainnollistaa, selventaa,
tarkentaa tai taustoittaa kaavan ratkaisuita. Liitekartat tdydentavat kaavakarttaa ja ne voidaan laatia myos
oikeusvaikutteisina.

Maakuntauudistuksessa luodaan uutta aluehallintoa yhdistamalla maakuntaliiton toimintoja seka osia val-
tion aluehallinnon ja kuntien toiminnoista. Maakunnasta tulee uusi aluehallinnon taso. Maakunnille kes-
kitetddn sosiaali- ja terveyspalvelujen jarjestdminen, aluehallinnon tehtavat seka alueellisia palveluja.
Maakuntakaavoitus siirtyy maakuntien liitoista maakuntien tehtéavaksi. Uudenmaan maakuntaraja ja nain
ollen maakuntakaava-alue ei kuitenkaan ole muuttumassa. Maakuntauudistuksen yhteydessa ei muuteta
maankaytto- ja rakennuslain mukaista kaavajarjestelmaa.

Maakuntakaavoituksen kannalta olennaista on poliittisen ohjausjarjestelman muuttuminen. Uusille maa-
kunnille tullaan valitsemaan suorilla vaaleilla luottamushenkil6t ja uuden maakuntahallinnon on tarkoitus
astua voimaan vuoden 2020 alussa. Lisatietoa maakuntauudistuksen valmistelusta: uusimaa2019_fi

Maankaytto- ja rakennuslakia on osin uudistettu vuoden 2017 aikana. Muutoksessa kevennettiin raken-
tamiseen liittyvia lupa- ja kaavoituskaytantja sekad vahittadiskaupan suuryksikdiden ohjausta. Nykyisten
ELY-keskusten roolia on muutettu konsultoivammaksi ja valitusoikeutta kaava-asioissa rajattu. Lisatietoa
lakimuutoksista: ym.fi/mrimuutokset.

Valtioneuvosto on tehnyt 14.12.2017 valtakunnallisista alueidenkayttétavoitteista paatoksen, joka tulee
voimaan 1.4.2018. Paatos korvaa valtioneuvoston vuonna 2000 tekeman ja vuonna 2008 tarkistaman
paatdksen valtakunnallisista alueidenkayttétavoitteista. Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet koske-
vat seuraavia aihealueita:



e Toimivat yhdyskunnat ja kestava likkuminen

e Tehokas liikennejarjestelma

e Terveellinen ja turvallinen elinymparistd

e Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat
e Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet konkretisoituvat paaasiassa kaavoituksen kautta, jossa maa-
kuntakaavoituksella on keskeinen rooli. Maakunnan suunnittelussa valtakunnalliset alueidenkayttétavoit-
teet tdsmennetaan maakunnallisiksi alueidenkayton ratkaisuiksi ja sovitetaan yhteen maakunnallisten ja
paikallisten tavoitteiden kanssa.

Valtioneuvoston paatds valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista on saatavilla ympéaristdministerion
kotisivuilta: ym.fi/vat-uudistus.

Uusimaa-kaava valmistellaan muodoltaan sellaiseksi, etta se toimii maankaytto- ja rakennuslain
mukaisena maakuntakaavana riippumatta hallinnollisista ja lainsdadanndllisista muutoksista.

Maankaytto- ja rakennuslaki sisaltaa yleissaannokset kaavojen oikeusvaikutuksista muiden erityislakien
mukaisessa paatoksenteossa. MRL 2 §:n mukaan alueiden suunnittelussa, rakentamisessa ja kaytossa
on noudatettava taman lain sdannoksia, jollei erikseen toisin sdadeta.

MRL 32.2 §:n mukaan viranomaisten on suunnitellessaan alueiden kayttda koskevia toimenpiteita ja
paattdessaan niiden toteuttamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittava edistdmaan kaavan
toteuttamista ja katsottava, ettei toimenpiteilla vaikeuteta kaavan toteuttamista.

Maakuntakaavan MRL 32.2 §:n viranomaisvaikutus saa eri lakien mukaisessa harkinnassa erilaisia tul-
kintoja. Tama johtuu siitd, miten muissa laissa viitataan MRL:iin. Maakuntakaavoituksen kannalta keskei-
sia erityislakeja ja sdadoksia ovat:

Luonnonvarataloutta Ympariston pilaantumisen Ympariston muuttamista
saantelevat lait ehkadisemista saatelevit lait kontrolloivat lait
¢ Maa-aineslaki e Laki ymparistovaikutusten e Yksityistielaki
e Metsalaki arviointimenettelysta e Ydinenergialaki
e Kaivoslaki e Vesihuoltolaki ¢ Maantielaki
Vesilaki ¢ Ratalaki
Ymparistonsuojelulaki e Sahkomarkkinalaki
e Luonnonsuojelulaki



2.4 Maakunnan kehittamisen kokonaisuus Uudellamaalla

Uudenmaan kehittdmisen Iahtékohdat on kirjattu Uusimaa-ohjelma 2.0:aan, joka on alueen eri toimijoiden
yhteinen strateginen valtuustokauden kattava kehittdmissuunnitelma. Uudenmaan kunnat, valtionhallinto
seka yritys-, koulutus- ja monet muut sektorit ottavat Uusimaa-ohjelman huomioon omassa strategiatyos-
saan, rahoituspaatosten valmistelussa ja hankkeiden priorisoinnissa. Uusimaa-ohjelma 2.0:n toteuttami-
sella voidaan tukea kaavan ratkaisuja, esim. kdynnistamalla ja ohjaamalla aluekehitysrahoitusta maa-
kuntakaavaratkaisua edistaviin kehittdmishankkeisiin (Kuva 3).

Uusimaa-ohjelma 2.0. sisaltda maakunnan pitkan aikavalin vision ja strategian vuodelle 2050 seka stra-
tegiset painopisteet vuosille 2018—2021. Maakuntavaltuusto hyvaksyi Uusimaa-ohjelma 2.0:n joulu-
kuussa 2017. Ohjelma on laadittu rinnan Uusimaa-kaavan kanssa samoja selvityksia ja tavoitteiden maa-
rittelya hyddyntaen.

Uusimaa-ohjelma 2.0:n strategiset painopisteet ovat:

* Hyvinvoiva ja osaava ihminen,
* Menestyva ja vastuullinen bisnes seka
* llmastoviisas ja monimuotoinen maakunta.

Ohjelman visio on Helsinki Region 2050 — Cool & the most Vibrant region in Europe.

Lisatietoja: www.uudenmaanliitto fi/uusimaa-ohjelma

Lait alueiden kehittimisen ja
Maankaytto- ja rakennuslaki rakennerahastohankkeiden
hallinnoinnista seka rahoittamisesta

Uusimaa-ohjelma

Valtakunnalliset
alueiden
kehittamistavoitteet

Maakunta-
kaava Uusimaa-ohjelman

toimeenpano-
suunnitelma Valtion hallinnon-
Toteuttaminen aloittaiset
ja edistaminen suunnitelmat
ja ohjelmat
Kuntien
kaavoitus ja viranomais-
paatokset

EU-ohjelmat

Kuva 3. Maakunnan kehittamisen malli.

12



2.5 Uudenmaan maakuntakaavatilanne

Uusimaa-kaavan keskeisena lahtokohtana ovat Uudellamaalla voimassa olevat lainvoimaiset maakunta-
kaavat. Kun vallitsevaa maakuntakaavatilannetta tulkitaan, on kaikki voimassa olevat maakuntakaavat
otettava huomioon (Kuva 4). Olemassa oleva maakuntakaavatilanne on koottu epaviralliseen maakunta-
kaavakarttojen yhdistelmaan.

A

A"

Kuva 4. Uudellamaalla on voimassa jo useita maakuntakaavoja ja niiden muodostama kokonaisuus on osin jo
vaikea hahmottaa. Uusimaa-kaava 2050 laaditaan pitkalti nykyisten kaavaratkaisuiden ja selvitysten pohjalta ko-
konaisuutta ajantasaistaen ja selkiyttdaen.

Voimassa olevat maakuntakaavat

Uudenmaan maakuntakaava on kuudentoista kunnan alueella voimassa oleva kokonaismaakuntakaava,
joka sisaltaa kaikki maankayttdmuodot. Kaava on vahvistettu vuonna 2006 ja saanut lainvoiman vuonna
2007.

[td-Uudenmaan maakuntakaava on kymmenen kunnan alueella voimassa oleva kokonaismaakunta-
kaava, joka sisaltda kaikki maankayttdmuodot. Kaava on vahvistettu vuonna 2010 ja saanut lainvoiman
2011. Itd-Uudellamaalla on voimassa lisaksi merkint6ja 1td-Uudenmaan seutukaavasta ja Maakuntakaa-
vasta 2000.

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava sisaltdd merkittdvia ymparistohairididen teemoja ja taydentaa
vuonna 2006 vahvistettua Uudenmaan maakuntakaavaa. Kaava on vahvistettu vuonna 2010 ja saanut
lainvoiman vuonna 2012.
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Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava yhdistdd Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan maakuntakaavat 26 kun-
nan alueella. Kaavalla on uudistettu, tdydennetty ja tarkistettu voimassa olevia kaavoja mm. alue- ja yh-
dyskuntarakenteen, liikenteen, kaupan ja haja-asutuksen aihepiirien osalta. Kaava on vahvistettu vuonna
2014 ja saanut lainvoiman vuonna 2016.

Uudenmaan 3. vaihemaakuntakaavalla maariteltiin jatepuhdistamon paikka Espoon Blominmaessa.
Kaava on vahvistettu vuonna 2012 ja saanut lainvoiman vuonna 2014.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava kattaa koko Uudenmaan, lukuun ottamatta Ostersundomin aluetta.
Teemoja on viisi: elinkeinot ja innovaatiotoiminta, logistiikka, tuulivoima, viherrakenne seka kulttuuriym-
paristot. Naiden lisdksi kaavassa kasitellddn muita ajankohtaisia aiheita kuten Malmin lentokenttaa ja
paaradan uusia asemanseutuja. Kaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa kevaalla 2017. Maakunta-
hallitus paatti elokuussa 2017, ettd kaava tulee voimaan ennen kuin se saa lainvoiman.

Lue lisda: www.uudenmaanliitto.fi/aluesuunnittelu/hyvaksytyt maakuntakaavat

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, Ostersundomin alue

Edelld mainittujen maakuntakaavojen liséksi Ostersundomin alueella on voimassa Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan maakuntakaavoja seké maakuntakaavaksi muuttuneita seutukaavoja. Ostersundomin alu-
eelle laaditaan maakuntakaavaa, joka kattaa Helsingin Ostersundomista Sipoon Séderkullaan ulottuvan
alueen seka osan Vantaan Lansisalmea. Helsinki, Vantaa ja Sipoo ovat laatimassa osalle kaava-aluetta
kuntien yhteistd yleiskaavaa. Ostersundomin alueen maakuntakaavaa laaditaan erillisena prosessina,
osana Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaa. Ostersundomin vaihemaakuntakaavassa kéasitellaan kaikki
keskeiset maakuntakaavassa ratkaistavaksi tarkoitetut alue- ja yhdyskuntarakenteen aihepiirit.

Lue lisaa: www.uudenmaanliitto.fi/ostersundom

Lue lisaa: Osallistumis- ja arviointisuunnitelma




Uusimaa-kaavan suunnitteluprosessi kaynnistettiin vuonna 2016. Uusimaa-kaavan sisalto ja tavoitteet
tarkentuivat vuorovaikutuksessa kuntien, viranomaisten ja muiden sidosryhmien kanssa ja ne Kirjattiin
kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan. Kaavan sisaltda ja tavoitteita pohjustavan vuorovaikutuk-
sen rinnalla kdynnistettiin myds tulevaisuustarkastelu, maakuntakaavojen ratkaisuiden ajantasaisuuden
arviointi seka taustaselvitykset kaavan eri teemoista.

Tulevaisuustarkasteluista esiin nousseet tulevaisuuden merkittdvimmat muutostekijat ja niihin liittyvat
mahdollisuudet ja haasteet ovat muodostaneet pohjan Uusimaa-kaavan tavoitteille. Lisaksi tulevaisuus-
tarkastelut vaesto- ja tyopaikkaprojektioineen ovat olleet tarked Iahtokohta kaavan mitoitustavoitteille,
rakennemallitydlle ja kaavan kehityskuville. Tavoitteiden kautta tulevaisuuden muutostekijéihin varautu-
minen heijastuu kaavan tavoitteita tarkentaviin suunnitteluperiaatteisiin, kaavaratkaisuihin ja myéhemmin
my0ds vaikutusten arviointiin ja seurantaan. Tulevaisuuden ennakoinnissa on huomioitu niin laadullisia
kuin maarallisia muutostekijoita, ja tulevaisuustarkastelua on tehty tiiviissa vuorovaikutuksessa kaavan
sidosryhmien kanssa.

Rakennemallityd ja kaavan teemojen kehityskuvat pohjautuvat tulevaisuustarkasteluihin. Rakennemalli-
tybssa on tarkasteltu aluerakenteen erilaisia kehitysvaihtoehtoja jatkosuunnittelun, erityisesti rakenne-
kaavan pohjaksi. Kehityskuviin on koottu tietoa kunkin teeman kehityksesta, nykytilasta ja tulevaisuuden
nakymista kaavatyon pohjaksi.

Kaavan tavoitteisiin, rakennemallitydn johtopaatoksiin, teemojen kehityskuviin sekd muihin taustaselvi-
tyksiin pohjautuen on Uusimaa-kaavalle kiteytetty yhteiset suunnitteluperiaatteet. Ne kertovat, miten
suunnittelukysymyksia aiotaan kaavassa ratkoa. Suunnitteluperiaatteet ohjaavat seka rakennekaavan
etta seutujen kaavojen ratkaisuita. Monia teemoja on myos tarkoituksenmukaista kasitella samalla tavoin
eri seutujen vaihekaavoissa — suunnitteluperiaatteet kertovat nama pelisdannét. Periaatteet saavat konk-
reettisen muotonsa ratkaisuissa ja asiakirjoissa. Hallitus hyvaksyi Uusimaa-kaavan suunnitteluperiaatteet
syksylla 2017.

Yhteisten suunnitteluperiaatteiden ohella seutujen kaavojen valmistelua ohjaavat seutujen erityiskysy-
mykset. Nama keskittyvat seutujen erityispiirteisiin ja maarittelevat mihin kullakin seudulla erityisesti ha-
lutaan syventya seudun vaihemaakuntakaavan prosessissa. Erityiskysymykset on koottu taustaselvitys-
ten pohjalta laajassa yhteisty0ssa seutujen paattajien, asiantuntijoiden ja muiden sidosryhmien kanssa.
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Kuva 5. Uusimaa-kaavan tahanastinen suunnitteluprosessi

3.1 Saadokset, sopimukset ja strategiat

Kansainvaliset ja valtakunnalliset sopimukset ja strategiat luovat puitteet alueiden kayton suunnittelulle
ja kehittamiselle. Ne valittyvat alueidenkaytdén suunnitteluun mm. kansallisen lainsdadanndn ja valtakun-
nallisten alueidenkayttotavoitteiden kautta. Naiden lisdksi Uusimaa-kaavan valmistelun lahtékohtana
ovat olleet maakunnan strategiat, kehityskuvat ja selvitykset. Naita lahtokohtia on kuvattu tarkemmin Uu-
denmaan rakennemallit 2050 -raportissa. Erityisesti tiukentuneet ilmastotavoitteet ohjaavat maakunta-
kaavan laadintaa.

Lue lisdaa: Uudenmaan rakennemallit 2050

3.2 Tulevaisuustarkastelut

Uusimaa-kaavan ja Uusimaa-ohjelman pohjaksi Uudenmaan liitossa on tehty tulevaisuustarkasteluja,
joissa on ennakoitu mm. yhteiskuntaan, talouteen, aluerakenteeseen, liikennejarjestelmaan seka vaeston
ja tyOpaikkojen kehitykseen liittyvid muutostekijéita ja pitkan aikavalin kehityskulkuja. Tulevaisuustarkas-
teluissa on lahdetty suurista koko yhteiskuntaa muokkaavista trendeista ja pohdittu niiden merkitysta Uu-
denmaan kannalta. Toisaalta on pyritty hahmottamaan vaihtoehtoisia — nykyisista trendeistad poikkeavia
— kehityskulkuja ja ennakoimaan niiden mahdollisia vaikutuksia.



Uudenmaan tulevaisuustarkastelussa hahmoteltiin Uudenmaan toimintaympariston muutosta kuvaavia
skenaarioita vuoteen 2050 asti. Skenaarioille tunnistettiin yhteisia lapileikkaavia muutosvoimia ja epavar-
muustekijoitd. Kullekin skenaariolle luotiin yksiléllinen varautumissuunnitelma. N&itd vertailemalla hah-
moteltiin yleiset kehittamistoimenpiteet, joihin Uudellamaalla tulee joka tapauksessa varautua. Tulevai-
suustarkastelusta esiin nousseet mahdollisuudet ja haasteet ovat muodostaneet pohjan Uusimaa-kaavan
tavoitteille. Lisaksi ne ovat olleet tarkea lahtdkohta rakennemallitydlle ja kaavan kehityskuville. Tarkastelu
muodosti pohjan my6s Uusimaa-ohjelma 2.0 -tydlle.

Aluetalouden skenaariot seké vaesté- ja tybpaikkaprojektiot -selvityksessa on esitetty vaihtoehtoisia alue-
talouden skenaarioita seka niiden perusteella laadittuja vaihtoehtoisia Uudenmaan aluetta koskevia las-
kelmia vaesto- ja tyOpaikkakehityksesta sekd asuntotuotantotarpeesta vuoteen 2050 asti. Selvitys muo-
dostaa yhteisen pohjan sekd Uusimaa-ohjelman ettd Uusimaa-kaavan vaesto- ja tyOpaikkaennusteille.
Projektiot sisaltavat kaksi vahvan ja kaksi kohtalaisen kasvun vaihtoehtoa seka ei kasvua -vaihtoehdon.
Kasvun ohella projektioilla ennakoidaan kasvun sijoittumista Uudenmaan eri seuduille. Selvityksessa laa-
dittuja aluetalouden skenaarioita sekéd niiden perustuvia projektioita on hyddynnetty Uudenmaan raken-
nemallit 2050 -tydssa (ks. luku 3.4).

Vahvan kasvun vaihtoehdoissa Uudenmaan ennakoidaan kasvavan noin 550 000 asukkaalla ja 290 000
tydpaikalla vuoteen 2050 mennessa, jolloin Uudellamaalla on lahes 2,2 miljoonaa asukasta ja noin mil-
joona tyOpaikkaa. Kasvua ennakoivissa projektioissa maahanmuuton osuudeksi oletetaan 2/3 koko va-
estOnkasvusta. Vahvan kasvun vaihtoehdossa kasvua sijoittuisi etenkin paakaupunkiseudulle seka ke-
hyskuntien ja muiden seutujen paakeskuksiin.

Vaihtoehtojen valilla on suuria eroja seutujen tydpaikkakehityksessa. Erot perustuvat kahteen tekijaan:
toimialarakenteeseen ja vaestokehitykseen. TyOpaikat lisdantyvat todennakdisemmin seuduilla, joihin
syntyy palvelualojen ja rakentamisen tyopaikkoja. Vaestonkasvu lisaa paikallisten palveluiden kysyntaa
ja luo nain uusia tyopaikkoja. Sen sijaan alkutuotanto- ja teollisuusvaltaisten seutujen tyopaikkakasvu on
arvioitu vahaiseksi.

Osana tulevaisuustarkastelutyon kokonaisuutta toimi myds nk. Tulevaisuusraati, jossa eri alojen asian-
tuntijat arvioivat tulevaisuuden kehitysta ja siihen vaikuttavia ilmidita erityisesti maakuntakaavoituksen
nakokulmasta. Asiantuntijaraati arvioi myos aluetalouden skenaarioita ja niihin perustuvia vaesto- ja tyo-
paikkaprojektioita. Asiantuntija-arvioinnin tuloksia on hyédynnetty osana Uusimaa-kaavan valmistelua.

Lue lisda: Uudenmaan tulevaisuustarkastelu

Lue lisdaa: Aluetalouden skenaariot seké tyopaikka- ja vaestoprojektiot

Lue lisaa: Asiantuntija-artikkelit tulevaisuuden haasteista ja kehityssuunnista




Kaavatyolle on asetettu tavoitteita seka sisallon ettd valmisteluprosessin osalta. Uusimaa-kaavan sisallon
paatavoitteilla kuvataan, millaista Uuttamaata tavoitellaan tulevaisuudessa. Kaavan paatavoitteilla vas-
tataan ajankohtaisiin ja ennakoituihin muutostekijéihin ja haasteisiin. Kaavan paatavoitteet konkretisoitu-
vat suunnitteluperiaatteiden ja seutujen kaavojen erityiskysymysten kautta kaavatyon edetessa. Uusi-
maa-kaavan tavoitteet on laadittu ennakointitydn esiin nostamien tulevaisuuden merkittdvimpien muutos-
tekijoiden pohjalta, tiiviissa vuorovaikutuksessa kaavan sidosryhmien kanssa. Paatavoitteet ovat:

o Kasvun kestdva ohjaaminen ja alueiden valinen tasapaino

« [lImastonmuutokseen vastaaminen seka luonnon ja luonnonvarojen kestava kaytto
e Hyvinvoinnin ja vetovoimaisuuden lisadminen

o Kestava kilpailukyky

Neljaa paatavoitetta tarkentavat 28 alatavoitetta (Kuva 6). Kaavan tavoitteiden tehtdvana on ohjata kaa-
van konkreettisempia suunnitteluperiaatteita, kaavaratkaisuja, niiden vaikutusten arviointia ja vaihtoehto-
jen vertailua sekd myéhemmin myo6s kaavan tavoitteiden toteutumisen seurantaa.

Kestava kehitys on mukana kaikissa Uusimaa-kaavan paatavoitteissa niin taloudellisen, ekologisen, so-
siaalisen kuin kulttuurisen kestavyyden nakokulmasta. Kaavan tavoitteiden taustalla vaikuttavat valtakun-
nalliset alueidenkayttétavoitteet, Uusimaa-ohjelman tavoitteet sek& muut valtakunnalliset ja maakunnal-
liset tavoitteet ja strategiat sekd aiempien maakuntakaavojen tavoitteet. Taustalla on huomioitu myds
Eurooppa 2020 -strategian tavoitteet. Vuorovaikutuksen kautta on pyritty huomioimaan myds kaavan tar-
keimpien sidosryhmien tavoitteita.

Kaavan prosessitavoitteilla kuvataan millaista maakuntakaavaa ja kaavaprosessia Uusimaa-kaava 2050
kaavatydlla tavoitellaan. Prosessitavoitteilla vastataan aiemmilla kaavakierroksilla huomattuihin muutos-
tarpeisiin seka maakuntakaavoituksen toimintaymparistén muutoksiin kuten maakuntauudistukseen. Tar-
keimpia prosessitavoitteita ovat maakuntakaavan strategisuus ja yleispiirteisyys, maakuntakaavaproses-
sin avoimuus ja vuorovaikutteisuus seka kaavan valmistelu kiintedssa yhteistydssa muiden rinnalla ete-
nevien suunnitteluprosessien kanssa.

Lue lisaa: Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
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Kuva 6. Uusimaa-kaavan 2050 tavoitteet.

3.4 Uudenmaan rakennemallit 2050

Uudenmaan rakennemallitydssé on tarkasteltu kolmen erilaisen rakennemallin avulla Uudenmaan alue-
rakenteen ja liikennejarjestelman mahdollisia kehityssuuntia vuoteen 2050. Rakennemallit eivat ole suun-
nitelmia, vaan kuvauksia mahdollisista kehityskuluista, joihin suunnittelussa on perusteltua varautua. Ra-
kennemallit on nimetty keskittyvan, monikeskittyvan ja hajakeskittyvan kasvun malleiksi. Mallit perustuvat
véesto- ja tydpaikkakehityksen osalta Uudenmaan liiton selvitykseen Uudenmaan aluetalouden skenaa-
riot sekd vaesto- ja tydpaikkaprojektiot.

Rakennemallit perustuvat oletukseen vaeston ja tydpaikkojen maaran kasvusta. Hidastuvan kasvun mah-
dollisuus on otettu huomioon rakennemallien toteutumisen epédvarmuustekijana. Maakuntakaavoituksen
nakokulmasta kasvun vaihtoehdot ovat suunnittelun kannalta kiinnostavimpia, koska ne osoittavat min-
kalaiseen maaralliseen kasvuun ja rakennemuutokseen maakunnassa on perusteltua varautua.

Keskittyvan ja monikeskittyvan kasvun mallit ovat vaesto- ja tydpaikkakehityksessd koko Uudenmaan
tasolla varsin samanlaiset. Seutujen tasolla mallien valiset erot korostuvat selvasti enemman. Hajakes-
kittyvassa mallissa kokonaiskasvun ennakoidaan jddvan muita malleja pienemmaksi.

Rakennemalleja on arvioitu mm. ilmastonmuutoksen hillinnan, taloudellisen ja sosiaalisen kestavyyden
seka liikkkumisen ndkokulmista. Riskianalyysissa on arvioitu mallien kykya sopeutua toimintaympériston
epavarmuuksiin. Liséksi on arvioitu, millaiset edellytykset Uusimaa-kaavan tavoitteiden toteutumiselle on
rakennemallien mukaisten kehityskulkujen toteutuessa.
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Rakennemallien arvioinnin perusteella Uusimaa-kaavassa on olennaista tukea kehitysta keskittyvan ja
monikeskittyvan kasvun mukaisten kehityskulkujen suuntaan. Nama mallit tukevat Uusimaa-kaavan ta-
voitteita ja edistavat kestéavan aluerakenteen ja likennejarjestelman toteutumista hajakeskittyvan kasvun
mallia paremmin. Ne myds antavat paremmat edellytykset toimintaympariston muutoksiin sopeutumi-
selle.

Keskittyvan ja monikeskittyvan kasvun mallit mahdollistavat sujuvan arjen seka tiiviin ja toiminnallisesti
monipuolisen rakenteen toteutumisen. Mallit hyddyntavat tehokkaasti nykyisia rakenteita, mika parantaa
resurssitehokkuutta ja edistaa taajamien ulkopuolisen viherrakenteen sailymista mahdollisimman laajana
ja eheadna. Malleihin luontevasti linkittyvat suuret infrahankkeet, kuten Etela-Suomen suurten kaupunkien
valisten liikenneyhteyksien parantaminen, edistaisivat tydmarkkina-alueen laajentumista ja toimivuutta.

Hajakeskittyvan kasvun malli on kuntatalouden kannalta kallein vaihtoehto. Rakenteen hajautuminen li-
saa henkildautoliikennetta ja paastdja seka heikentaa palveluiden kannattavuutta ja saavutettavuutta.
Hajautuva rakenne pirstoo viherrakennetta ja viherverkoston eheyttd. Hajakeskittyvassd mallissa on
myds suuria epavarmuuksia, joihin ei voida suunnittelun keinoin vaikuttaa. Muun muassa naista syista
hajakeskittyvan kasvun mallia ei voida pitéa tavoiteltavana kehityssuuntana.

Rakennemallitydn johtopaatdksena on esitetty muun muassa seuraavia Uudenmaan aluerakenteen ja
likennejarjestelman kehittdmisen keinoja, joilla voidaan edistad Uusimaa-kaavan kaavan tavoitteiden to-
teutumista:

e Ohjataan kasvua ensisijaisesti paakaupunkiseudun ja paaradan varren keskuksiin, seutukeskuksiin ja muihin
joukkoliikenteen solmukohtiin tukeutuen olemassa olevaan rakenteeseen ja liikenneinfraan. Tuetaan keskusten
kehittymistéd monipuolisina asumisen, tydpaikkojen, kaupan ja palvelujen keskittymina.

e Tuetaan elinkeinoeldaman kehittymisedellytyksia ottamalla huomioon maakunnan eri osien vahvuudet ja erityis-
piirteet.

e Tuetaan kansainvalisen lentoliikenteen ja satamatoiminnan toiminta- ja kehittymisedellytyksia turvaamalla Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman ja kansainvalisesti merkittavien satamien yhteydet ja alueidenkaytdlliset edellytykset.
Varaudutaan Tallinna-tunnelin ja Lentoradan toteuttamiseen.

e Edistetdan paaradan kehittamista ja Pasila-rautatieasema-valin kapasiteetin kasvattamista sekd varaudutaan
ESA-radan ja sen edellyttdaman Espoon kaupunkiradan toteuttamiseen.

e Varaudutaan ltdradan toteuttamiseen vuoden 2050 jalkeen.

e Tuetaan paakaupunkiseudun sisaisia sekad paakaupunkiseudun ja seutukeskusten vélisten liikenneyhteyksien
kehittamista.

Lue lisda: Uudenmaan rakennemallit 2050 seka esite

Uusimaa-kaavan valmistelun tueksi ja taustaksi on liiton sisdisena asiantuntijatydna laadittu kehityskuva-
tarkasteluja keskeisista kaavan aihepiireista. Kehityskuviin on koottu tiivis tietopaketti kunkin teeman ke-
hityksesta, nykytilasta ja tulevaisuuden nakymista. Kehityskuvissa on myds tarkennettu Uusimaa-kaavan
nakokulmia kuhunkin teemaan liittyen sekd hahmoteltu kyseisen teeman esitystapaa tai kasittelya kaa-
vassa. Kehityskuviin liittyen on my&s koottu tietoa muista aihepiiriin liittyvista selvityksista, teetetty koko-
naan uusia selvityksia seka koottu sidosryhmien nakemyksia erilaisten kyselyiden, tydpajojen ja semi-
naarien kautta. Kehityskuvien tiivistelméat ovat osa valmisteluaineistoa.

Kehityskuvat on valmisteltu seuraavista aiheista:

e Elinkeinojen ja kaupan kehityskuvassa tarkastellaan elinkeinorakennetta ja sen kehitty-
misedellytyksia seka erilaisten toimialojen sijoittumiseen vaikuttavia tekijoita.



e Energian ja ilmaston kehityskuvassa tarkastellaan energiahuoltoa ja energiankulutusta seka
ilmastovaikutuksia ja niihin sopeutumista.

o Keskus- ja palveluverkon kehityskuvassa tutkitaan keskusten toiminnallisuuksia, saavutetta-
vuutta ja laadullisia ominaisuuksia.

e Liikenteen ja logistiikan kehityskuvassa esitetdan joukkoliikenteen, tavaralogistiikan ja paa-
teiden verkostojen kehittdmisen periaatteet.

o Taajamien kehityskuvassa tutkitaan Uudenmaan taajamarakenteen kehitysta, siihen vaikutta-
neita tekijoita seka kasvun kestavaa ohjaamista.

e Ympariston voimavarojen ja vetovoimatekijoiden kehityskuvassa tarkastellaan luonnonym-
paristdn, maiseman ja kulttuuriymparistén monipuolisia mahdollisuuksia Uudellamaalla.

Lue lisaa: Kehityskuvat

Tavoitteiden ja taustaselvitysten pohjalta Uusimaa-kaavalle on kiteytetty yhteiset suunnitteluperiaatteet,
jotka maakuntahallitus hyvaksyi lokakuussa 2017. Suunnitteluperiaatteet kertovat, miten suunnitteluky-
symyksia aiotaan kaavassa ratkoa. Periaatteet saavat konkreettisen muotonsa kaavaratkaisuissa ja kaa-
van asiakirjoissa.

Suunnitteluperiaatteet ohjaavat seka rakennekaavan ettd seutujen kaavojen ratkaisuja. Rakennekaa-
vassa ratkaisut esitetaan yleispiirteisemmin kuin seutujen vaihekaavoissa. Monia teemoja on myds tar-
koituksenmukaista kasitelld samalla tavoin eri seutujen vaihekaavoissa ja kaavan suunnitteluperiaatteet
kuvaavat ndma yhteiset pelisdannét.

Suunnitteluperiaatteet ovat:

Kasvu kestaville vydhykkeille

Elinvoimaisten keskuksien verkosto

Liikutaan kestavasti

Hyvin saavutettava Uusimaa

Erikoistuvat seudut ja elinkeinot

Vetovoimainen ymparistd

Toimiva yhdyskuntatekninen huolto ja kestava energia

Noahlkwbdh-=

Lue lisaa: Suunnitteluperiaatteet

Seutujen erityiskysymykset tarkentavat kaavan suunnitteluperiaatteita seuduittain. Erityiskysymykset on
laadittu erikseen jokaiselle seudulle kuntien paattajista koostuvien poliittisten ohjaustoimikuntien, kuntien
virkamiesten ja muiden sidosryhmien kanssa kaydyn laajan vuorovaikutuksen seka kaavan taustaselvi-
tysten pohjalta. Ne keskittyvat seutujen erityispiirteisiin ja esittelevat mihin kullakin seudulla erityisesti
halutaan syventya kaavatydssa.



Seutujen kaavat tarkentuvat vuoden 2018 aikana vuorovaikutuksessa poliittisten ohjaustoimikuntien,
seutujen asiantuntiryhmien ja muiden keskeisten sidosryhmien kanssa. Seutujen kaavojen laadinnassa
tdsmentyy, miten aiheita on tarpeen kasitella maakuntakaavatydssa. Kaikki esiin nostetut aiheet eivat
valttamatta tule nakymaan itse kaavassa, mutta niitéd voidaan kasitella kaavatydssa esim. selvitysten tai
kaavan tavoitteiden toteutumisen edistamisen kautta.

Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavan erityiskysymykset ovat:

e Henkil6- ja tavaraliikenteen sujuvuus

e Elinkeinoeldaman edistdminen seudun erilaiset tarpeet ja vahvuudet huomioiden

e Ekologisen verkoston toimivuudesta ja luonto-arvoista huolehtiminen

e Uusiutuvien energiamuotojen ja yhdyskuntateknisen huollon tarpeiden huomioon ottaminen

o Uuden rakentamisen ohjaaminen kestavalla tavalla parhaiten saavutettaviin taajamiin

e Monipuolisimpien keskusten yhdyskuntarakenteen tiivistaminen

o Arvokkaita kulttuuriymparistdja seka alueen vesist6ja ja merellisyyttd hyddyntavien matkailu- ja
vapaa-ajan toimintojen kehittdminen kestavalla tavalla

Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa kiinnitetdan erityistd huomiota sujuviin liikkenneyhteyksiin
seka henkilo- etta tavaraliikkenteessa. Seudulta pendeléidaan etenkin paakaupunkiseudulle t6ihin, joten
toimiva joukkoliikenne tie- ja raideliikenteesséa on tarkeda. Tavaraliikenne taas pohjautuu seudun moni-
puoliselle elinkeinoelamalle tarkeisiin satamiin, joista Hanko on merkittavin tuonti- ja vientisatama. Tava-
raliikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen voidaan vaikuttaa paitsi vaylia kehittamalla, myds kiinnitta-
maéalla huomiota vaylien varren maankaytto6on.

Seudun vetovoimaisten ja kestavalla tavalla saavutettavien kaupunkien ja taajamien palvelut turvataan
parhaiten tiivistdmalla ja kehittdmalla nykyisten keskusten yhdyskuntarakennetta niiden ominaispiirteet



huomioiden. Myds uusi rakentaminen pyritdan ohjaamaan ensisijaisesti hyvin saavutettavissa oleviin kes-
kuksiin.

Ekologisen verkoston toimivuudesta ja luonto-arvoista huolehtiminen on tarkeaa, silla Lansi-Uudelle-
maalle sijoittuu seka maakunnallisesti etta valtakunnallisesti arvokkaita luontoalueita. Luontoarvoihin eri-
tyispiirteita tuovat etenkin Salpausselka ja laaja saaristo. Seudun vetovoimaa lisaavat rikkaat kulttuuriym-
paristét, joihin kuuluvat muun muassa vanhat puukaupungit, ruukkimiljoét, valtakunnallisesti arvokkaat
maisema-alueet seka perinnemaisemat.

Seutu tarjoaa hyvat edellytykset laadukkaaseen asumiseen sekd matkailun ja vapaa-ajan toimintojen
kehittdmiseen. Luontoa ja ymparistda tulee kuitenkin hyédyntaa kestavalla tavalla.

Lue lisaa: Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan erityiskysymykset ovat:

e Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan ja MAL 2019 -suunnitelman yhteensovittaminen

e Edellytysten luominen asuntotuotannon seka palvelu- ja elinkeinotoiminnan merkittadvalle kas-
vulle olemassa olevaan rakenteeseen tukeutuen

e Kasvun hallittu ohjaaminen keskuksiin, raideliikenteen vydhykkeille ja muille kestavan liikkumisen
alueille ymparistén arvot huomioiden

e Verkostomaisen joukkoliikenteen kehittdmisedellytysten parantaminen. Samalla edistaen liikku-
misen sujuvuutta, turvallisuutta ja vahapaastoisyytta.

e Kansainvélisen kilpailukyvyn kannalta tarkeiden keskittymien ja liikenneyhteyksien toiminta- ja
kehittdmisedellytysten turvaaminen

e Helsinki-Vantaan lentoaseman merkityksen ja vaikutusten huomioon ottaminen

e Elinkeino- ja yritystoiminnan edistdminen seudun erilaiset tarpeet ja vahvuudet huomioiden

e Viherkehan vetovoiman vahvistaminen vastaamaan kasvavaan virkistys- ja matkailukysyntaan



Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan valmistelussa on keskeisena tavoitteena sovittaa yhteen seu-
dun maakuntakaavan ja MAL 2019 -suunnitelman rinnakkaiset suunnitteluprosessit. Nama taydentavat
toisiaan ja vaikuttavat molemmat siihen, millaisiksi alueen maankayttd, asuminen, liikenne, palvelut, elin-
keinot ja ymparistd tulevaisuudessa Helsingin seudulla kehittyvat. Maakuntakaavassa on pitka aikatah-
tain ja se on aiheiltaan laaja-alainen ja yleispiirteinen. MAL 2019 -suunnitelman painopiste on seuraa-
vassa vuosikymmenessa, toteuttamisessa ja erityisesti asumisen ja liikenteen teemoissa.

Tuleva vaestdnkasvu pyritdan maakuntakaavassa ohjaamaan ensisijaisesti kestavin kulkumuodoin hyvin
saavutettaville alueille. Talla halutaan tukea kestavaa liikkkumista kavellen, pyoraillen ja joukkoliikenteella,
milla on keskeinen vaikutus asukkaiden arjen sujuvuuteen. Samalla estetdan taajamia ymparoéivan viher-
rakenteen pirstoutumista.

Koko Suomen kansainvalisen kilpailukyvyn kannalta tarkeita kehittdmiskohteita ovat muun muassa seu-
dun keskukset, Helsinki-Vantaan lentoasema ja muut osaamiskeskittymat seka niiden valiset yhteydet.
Liikennejarjestelmaa tulee kehittda entistd verkostomaisemmaksi mm. poikittaisia liikenneyhteyksia pa-
rantamalla. Nama keskittymat ja niiden valiset yhteydet ovat elintarkeitd koko seudun houkuttelevuuden
kannalta, silla alue kilpailee asukkaista, osaajista ja yrityksista padasiassa muiden kansainvalisten met-
ropolialueiden kanssa.

Vaestonkasvu lisda laadukkaiden ja hyvin saavutettavien virkistysalueiden kysyntda. Siihen hyvan mah-
dollisuuden antaa Helsingin seudun viherkeha ja sen kehittdminen. Viherkeh& on arvokas paitsi ihmisten
hyvinvoinnin, myds muiden luonnon tuottamien palvelujen sekd luonnon monimuotoisuuden nakékul-
masta.

Lue lisaa: Helsingin seudun vaihemaakuntakaava




[td&-Uudenmaan vaihemaakuntakaavan erityiskysymykset ovat:

o Taajamarakenteen saavutettavuuden ja liikenneverkon parantaminen

¢ Monipuolisen elinkeinorakenteen huomioon ottaminen

e Energia- ja kemianteollisuuden toimintaedellytysten ja kehittdmismahdollisuuksien turvaaminen

o Keskusten tukeminen seka vetovoimaisen asuinymparistdn, sujuvan arjen ja erilaisten asumis-
muotojen mahdollistaminen

e Ympariston arvojen ja potentiaalien esiintuonti ja hydédyntaminen esim. matkailussa

e Porvoon aseman vahvistaminen seudun "moottorina”

Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa yksi keskeisimmista kasiteltavistd aihekokonaisuuksista on lii-
kenne ja liikkuminen. Erityisesti paadkaupunkiseudulle suuntautuvan tydmatkaliikenteen kehittdminen,
mutta myds seudun sisdinen lilkenne ja yhteydet ymparoéivien maakuntien keskuksiin ovat tarkeita.

Seudun elinkeinojen kirjo on laaja. Se ulottuu luonnonvarataloudesta korkean teknologian yrityksiin,
kauppaan ja koulutukseen. Omana erityisena kokonaisuutenaan esille nousee Kilpilahden alueen suuren
mittakaavan energia- ja kemianteollisuus, jonka kehittdminen vaatii suunnittelua my6s maakuntatasolla.

Vaihteleva ja rikas ymparisto tekee Itd-Uusimaasta vetovoimaisen niin asukkaiden, vierailijoiden kuin eri-
laisten elinkeinojenkin nakdkulmasta. Maiseman arvokkaita elementteja ovat muun muassa jokilaaksojen
kulttuurimaisemat kylineen ja kartanoineen, seké rannikon ja saariston merellinen miljoo.

On tarkeaa, ettd monipuoliset asumisvaihtoehdot ovat osa seudun tarjontaa myds tulevaisuudessa. Kaa-
voituksella haetaan tasapainoa ympariston suojelun ja sen kestavan hyédyntamisen vélille.



Seudun luonteeltaan erilaiset keskukset luovat hyvan lahtékohdan suunnitella Ita-Uuttamaata verkos-
tona, jossa eri keskuksilla on kullakin oma roolinsa. Porvoo vahvimpana keskuksena voidaan ndhda seu-
dun "moottorina”, jonka menetys on tarkeaa koko seudun kilpailukyvylle. Myds muita keskuksia on tarkea
vahvistaa luomalla edellytyksia lahipalveluille, joukkoliikenneyhteyksille ja muille toiminnoille. Maaseu-
tuelinkeinot ja niiden yllapitdman maaseutumiljéén sailyminen on seudun elinvoimalle tarkeda.

Lue lisaa: Ilta-Uudenmaan vaihemaakuntakaava




Maakuntakaavan vuorovaikutuksen kautta kaikkien halukkaiden on mahdollista osallistua keskusteluun
kaavan sisallosta, vaikutuksista ja muista keskeisista kysymyksista. Osallisuusmenettelyina

kaavan valmisteluvaiheessa toimivat nahtavillaolo, viranomais- ja sidosryhmaneuvottelut,
esittelytilaisuudet ja seminaarit, tyopajat seka kuntaryhmatapaamiset. Viralliset lausunnot on pyydetty
aloitusvaiheessa kunnilta ja viranomaisilta, joiden toimialaa kaavassa on kasitelty, seka
kaavavaprosessin kannalta tarkeimmilta toimijoilta ja yhteiséiltd. My6s vapaamuotoista palautetta on
ollut mahdollista antaa koko tahanastisen prosessin ajan.

Kuntien kanssa on kayty tiivistd vuorovaikutusta ja yhteistyta koko prosessin ajan. Yhteyshenkil6ina
ovat toimineet Uudenmaan liiton erilaisten yhteistydryhmien ja asiantuntijaryhmien jasenet. My6s kuntien
luottamushenkil6itd on haluttu osallistaa maakuntakaavatyohén perustamalla seutujen vaihekaavoille po-
liittiset ohjaustoimikunnat, joille on jarjestetty erilaisia tapaamisia kaavan teemoista ja kunkin seudun tar-
keista kysymyksista. Kuntien virkamiesyhteistydryhmien kautta on saatu kaavatyohon
kaytannonlaheista ja ajankohtaista kunta- ja asiantuntijanakdkulmaa. Kuntayhteistydlla tavoitellaan
samalla kaavan toteuttajien vahvaa sitoutumista maakuntakaavan tavoitteisiin.

Kaavan teemoihin ja selvitystoihin liittyvaa asiantuntemusta on saatu kaavaty6ta varten perustetuista
erilaisista asiantuntijatydryhmista, joihin on koottu jasenia liiton sidosryhmista, kunnista ja muista
viranomaistahoista. Ryhmat toimivat kaavan laadinnan keskusteluryhmina, mutta varsinaiset paatékset
tehdaan maakuntahallituksessa ja -valtuustossa. Maakuntapaattajille kaavan teemojen kehityskuvia ja
selvityksia on esitelty erilaisissa kokouksissa ja seminaareissa. Kaavan aineistoja esitelty laajasti kaavan
nettisivuilla.

Uusimaa-kaava 2050 kuulutettiin vireille kevaalla 2016. Aloitusvaiheessa valmisteltiin kaavan osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelma, joka sisélsi kaavatydn kannalta keskeisimmat aihealueet, prosessin kuvauk-
sen ja antoi osallisille tietoa vaikutusmahdollisuuksista. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta kerattiin
palautetta nahtavillaolon aikana 13.2. — 13.3.2017 kunnilta, eri

viranomaistahoilta, jarjestoiltd ja muilta osallisilta. Eniten palautetta saatiin liittyen kaavaprosessiin, vuo-
rovaikutukseen seka tavoitteisiin. Palautteessa suunnitelmaa pidettiin laadukkaana, eika suuria muutos-
tarpeita esitetty. Yhteistydn ja valmisteluvaiheen vuorovaikutuksen tarkeytta korostettiin. Kaavan tavoit-
teita pidettiin oikeansuuntaisina, mutta niiden konkretisointia kaavatydssa kaivattiin. Uusimaa-kaavan en-
simmainen lakisdateinen viranomaisneuvottelu jarjestettiin 15.5.2017.

Uusimaa-kaavan syksyn 2016 vuorovaikutus keskittyi kaavan ja Uusimaa-ohjelman pohjaksi laaditun Tu-
levaisuustarkastelun ymparille. Kaavan tyovaihetta esiteltin mm. tulevaisuuden muutostekijoiden, va-
esto- ja tyOpaikkaprojektioiden eli ennusteiden ja erilaisten skenaarioiden seké Tulevaisuusraadin asian-
tuntijoiden huomioiden kautta erilaisissa tydpajoissa ja seminaareissa.

Myds kaavan tavoitteiden ja sisaltopainotusten osalta jarjestettiin kyselyita, tyOpajoja ja seminaareja
kaavan aloitusvaiheessa. Vuorovaikutuksen ja tulevaisuustarkasteluiden pohjalta koottiin Uusimaa-kaa-
van tavoitteet, jotka kirjattiin kommentointia varten kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan.



Tulevaisuustarkastelun ja kaavan tavoitteiden pohjalta laadittin vuoden 2017 aikana Uusimaa-kaavan
rakennemallity®, joka on arviointeineen ja johtopaatéksineen toiminut rakennekaavan luonnoksen lah-
tokohtana. Rakennemallitydhdn liittyi paljon vuorovaikutusta mm. laaja ulkoinen arviointi siihen liittyvine
tydpajoineen ja seminaareineen seka erilaisia kuntatapaamisia.

Vuoden 2017 aikana laadittiin kaavan tausta-aineistoksi kustakin kaavan paateemasta kehityskuvat lii-
ton omana tyéna. Kehityskuvavaiheessa kustakin kaavan teemasta koottiin

taustaselvitysten anti, kehitysnakymat ja tulevaisuuden tahtotila kehityskuva- tai 1dhtékohtaraportin
muotoon. Kehityskuviin liittyi paljon erilaista vuorovaikutusta mm. keskusverkkoon, liikennejarjestelmaan,
taajamiin ja tdydennysrakentamiseen seka aurinkoenergiaan liittyvia tydpajoja. Liséksi valmisteltiin mm.
energiaverkkoon, ampumaratoihin ja kauppaan liittyvat kyselyt. Kunnilta pyydettiin kommentteja tausta-
selvityksiin mm. keskusten profilointitydhon.

Uusimaa-kaavassa kaytettyihin uusiin tyémenetelmiin liittyen jarjestettiin vuorovaikutusta, mm. maan-
kayton ja liilkenteen IPM-mallintamistydkaluun liittyen jarjestettiin kolme tydpajaa, joissa sidosryhmat paa-
sivat muokkaamaan tyékalun pohjatietoja ja asetuksia.

Tulevaisuustarkastelu, rakennemallity6 ja kehityskuvat seka muut kaavan taustaselvitykset toimivat syk-
sylla 2017 laaditun valmisteluaineiston pohjana. Valmisteluaineiston kokonaisuuteen liittyen jarjestettiin
tydpajat syksylla 2017 maakuntapaattdjille ja kaavan sidosryhmille. Lisaksi seutujen kaavojen ohjaustoi-
mikunnat ja asiantuntijaryhmat ovat kasitelleet valmisteluaineistoon liittyvia aiheita, kuten suunnittelu-
periaatteita ja seutujen erityiskysymyksia, vuoden 2017 tapaamisissaan. Myods yksittaisten sidosryh-
matahojen kuten ELY-keskuksen ja Helsingin MAL-ty6n organisaation kanssa on jarjestetty useita tyo-
pajoja ja tapaamisia kaavan valmisteluvaiheessa.

Valmisteluvaiheen vuorovaikutuksessa esiin nostettuja asioita on pyritty mahdollisuuksien mukaan huo-
mioimaan rakennemallitydn, kehityskuvien ja muiden taustaselvitysten sekd suunnitteluperiaatteiden ja
seutujen erityiskysymysten viimeistelyssa seka niiden pohjalta jatkuvassa kaavatydssa.

Uusimaa-kaavan valmisteluaineisto asetetaan nahtaville 27.2. - 13.4.2018 Uudenmaan liiton verkkosi-
vuille seka toimistolle. Valmisteluaineistosta pyydetaan lausunnot kunnilta, eri viranomaistahoilta ja jar-
jestoilta. Aineisto on ndhtavilla verkkosivuilla, ja valmisteluaineistosta toivotaan laajasti palautetta kaikilta
osallisilta. Lisaksi jarjestetdan valmisteluaineistoa avaava esittelytilaisuus. Samaan aikaan kun kaavan
valmisteluaineisto on nahtavilla, julkaistaan myos kaikille kaavan osallisille suunnattu kauppaan ja kes-
kuksiin liittyva verkkokysely, joka on tuotettu yhdessa Aalto-yliopiston kanssa.

Vuoden 2018 aikana jatketaan vuorovaikutusta kaavan eri yhteisty6- ja asiantuntijaryhmien kanssa eri-
laisten tapaamisten, tydpajojen ja seminaarien muodossa. Seutujen kaavojen valmistelussa korostuu
vuorovaikutus seutujen asiantuntijaryhmien ja poliittisten ohjaustoimikuntien kanssa.

Syksylla 2018 lahetetaan lausunnoille valmisteluaineistosta saadun palautteen pohjalta muokattu raken-
nekaavan alustava ehdotus seka seutujen kaavojen alustavat ehdotukset. Saatujen lausuntojen pohjalta
muokatut varsinaiset kaavaehdotukset asetetaan nahtaville alustavasti kevaalla 2019. Uusimaa-kaavan
kokonaisuus on tarkoitus hyvaksya maakuntavaltuustossa vuoden 2019 aikana.



Erilaisten vuorovaikutteisten tilaisuuksien liséksi valmisteluvaiheen aineistoja on esitelty kaavan verkko-
sivuilla sekd muussa sahkodisessa viestinnassa. Maakuntakaavatyon etenemisestd on tiedotettu mm.
maakuntakaavoituksen uutiskirjeissa seka Uudenmaan liiton Facebook-sivuilla ja Twitterin kautta.

Uusimaa-kaavasta ja sen osallisuusmenettelyista on tiedotettu aktiivisesti koko tahanastisen kaavapro-
sessin ajan. Nahtavilldoloista on kuulutettu osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti Uudenmaan
liton verkkosivuilla, Uudenmaan liiton ja jdsenkuntien virallisilla ilmoitustauluilla sekd Uudenmaan liiton
ilmoituslehdissa. Uudenmaan liiton iimoituslehdet ovat Aamuposti, Ostnyland, Keski-Uusimaa, Lénsi-Uu-
simaa, Uusimaa ja Vastra Nyland seka valtakunnalliset Helsingin Sanomat ja Hufvudstadsbladet.

Uudenmaan liiton verkkosivut (www.uudenmaanliitto.fi) ovat toimineet tarkeana tiedotuskanavana,
jossa on julkaistu muun muassa kaavan taustaselvityksia seka artikkeleita kaavan teemoihin liittyen.
Verkkosivuilla osallisilla on ollut mahdollisuus myés kommentoida sivuilla julkaistuja artikkeleita.



http://www.uudenmaanliitto.fi)ovat/

Uudenmaan sijainti kansainvalisessa ja valtakunnallisessa toimintaympéristdssa vaikuttaa merkittavasti
maakunnan kehittdmistarpeisiin. Uusimaa-kaavan laajemman kontekstin muodostaa Uudenmaan ase-
moituminen suhteessa kansainvalisiin ja valtakunnallisiin kehityskaytavaverkostoihin erityisesti Etela-
Suomessa.

Uudellamaalla sijaitsee Suomen ainoa metropolialue ja se kilpailee samassa sarjassa muiden Pohjois-
Euroopan metropolialueiden kanssa. Uudellemaalle kohdistuu myds Suomen mittakaavassa merkittavaa
vaestdnkasvua. Maakunnan erityiskysymyksena onkin voimakkaan vaestdnkasvun ohjaaminen kesta-
vasti.

Voimakkaan vaeston ja tydpaikkojen kasvun takia Uudellamaalla on ratkaiseva merkitys Suomen talou-
delle ja kilpailukyvylle. Voimakas kasvu luo erityisia haasteita ekologisen kestavyyden turvaamiseen seka
ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen. Myds kasvavan vaeston hyvinvointi ja siihen liittyvat so-
siaalisen kestavyyden kysymykset mm. ikdantymisen ja maahanmuuton osalta korostuvat juuri Uudella-
maalla vaestdn kasvun myo6ta.

Uudenmaan ja koko Suomen haasteena on sijainti Euroopan pohjoisosassa Itameren rannalla etaalla
Euroopan ydinalueista. Kansainvaliset yhteydet ovat Iahinna Suomenlahden satamien ja Helsinki—Van-
taan lentoaseman varassa. Uudeltamaalta on naiden lisdksi nopea junayhteys Lahden ja Kouvolan kautta
Pietariin.

Tallinnan suunta on Uudellemaalle tarkea vilkkaan tydssakaynnin, yrityselaman, kuljetusten ja matkailun
kannalta. Helsingin ja Tallinnan vélille on saatu tihea ja kannattava linjalikenne matkustaja- ja tavaralii-
kenteen yhteistoiminnalla. Tavaralikenne Suomesta Tallinnan kautta Keski-Eurooppaan lisdantyy. Ke-
hittyva Rail Baltica ja mahdollinen Tallinna-tunneli kasvattaisivat kuljetusreitin merkitysta entisestaan.

Suomesta on hyvat yhteydet laivaliikenteellda Ruotsiin ja Saksaan ja naiden kautta edelleen Keski-Eu-
rooppaan. Nopeasti kasvava paakaupunkiseutu on valtakunnan keskus seka valtakunnallisten ja kan-
sainvalisten yhteyksien solmukohta, josta on hyvat valtakunnalliset yhteydet muualle Suomeen.

Eurooppalaisessa viitekehyksessa Uusimaa sijaitsee kahden TEN-T -ydinverkkokaytavan risteyskoh-
dassa (Kuva 7). TEN-T on Euroopan laajuinen liikenneverkko, jonka ydinverkon kaytavien pitaisi valmis-
tua vuoden 2030 loppuun mennessa. Uudellamaalla yhdistyvat Helsinki—Turku ja Helsinki—Kotka -kehi-
tyskaytavat ovat osa kansainvalistd E-18-kehityskdytéavaa ja Skandinavia-Valimeri TEN-T ydinverkkokay-
tavaa, joka jatkuu Tukholmasta Etela-Ruotsiin ja Kotkasta Venajan suuntaan.

Suunnitellut Rail Baltica ja Tallinna-tunneli linkittaisivat Uudenmaan ja Suomen vahvemmin pohjois-ete-
l&suuntaiseen Pohjanmeri-ltdmeri TEN-T ydinverkkokaytavaan. Uudeltamaalta pohjoiseen jatkuva Hel-
sinki-Tampere -kehityskaytava linkittdd tdman ydinverkkokaytavan pohjoisemmas Suomeen. Helsinki-
Tampere kehityskaytava on myds osa nk. Suomen kasvukaytavaa, joka jatkuu Tampereelta Seinéjoelle.
Taman kehityskaytavan kansainvalista potentiaalia vahvistaisivat tulevaisuudessa mahdolliset Lentorata
seka Tallinna-tunneli.
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5.2 Uusimaa osana Etela-Suomen kehityskaytavaverkostoa

Uusimaa-kaava 2050 taustaselvityksind on laadittu kolme Etela-Suomen kehityskaytavien analyysia,
joissa kehityskaytavat profiloidaan mm. aluetalouden, logistiikan sekd muiden vahvuuksien kautta. Tahan
selostukseen on koottu yhteenveto kehityskaytavien profiloinnista ja toteutusjarjestyksestd Uudenmaan
nakdkulmasta Eteld-Suomen kehityskaytavaanalyysien pohjalta.

Taman ylimaakunnallisen kehityskaytavaverkoston profiloinnin tarkennuksena valmisteluaineistoon sisal-
tyy selvitysluonnos “Liikenteen ja maankadytén vuorovaikutus”, jossa kasitelldan tarkemmin laajoihin ke-
hityskaytaviin sisaltyvia liikenteen ja maankayton yksittaisia hankkeita (ks. luku 8.1).

Lue lisaa: Etela-Suomen liikennekaytavien vertailu aluetalouden nakokulmasta

Lue lisaa: Etela-Suomen liikennekaytavien logistiikkaselvitys

Lue lisaa: Etela-Suomen kaytavaverkoston profilointiselvitys
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Helsinki—Turku-kehityskaytavan keskeisimping vaylina ovat valtatie 1 seka rautatiekaytavat Helsinki—
Karjaa—Turku (henkildliikenne) ja Helsinki—Toijala—Turku (tavaraliikenne). Kehityskdytadva muodostaa
osan kansainvalistd E18-yhteytta, joka on myds TEN-T-ydinverkon yhteys.

ESA-rata (markkinointinimi "Tunnin juna”) on Espoon keskuksesta Saloon suunniteltu uusi nopeiden hen-
kilkaukojunien rata, joka mahdollistaa Helsingin ja Turun valisen junaliikenteen nopeuttamisen. Espoon
ja Salon valilla Uudellamaalla kaukojunien pysahtymispaikkana on Lohjan Lempola. Radalla voidaan tar-
vittaessa lilkenn6idd my0s tavarajunilla. Taajamajunaliikenteen aloittaminen Helsingin ja Lohjan valilla
edellyttda lisdraiteiden rakentamista kaukojunaraiteiden viereen. Eteld-Suomen liikennekaytavien ver-
tailu aluetalouden nékodkulmasta -selvityksen perusteella talld Turkuun suuntautuvan nykyistd nopeam-
man junayhteyden kehittdmiselld on suuri vaikutus Turun ja Helsingin kaupunkiseutujen aluetalouksien
integraatioon. Tata tukee molempien kaupunkiseutujen ennakoitu vaestonkasvu seka niiden tydpaikka-
keskittymien suuri koko ja palveluvaltainen toimialarakenne. Helsingin ja Turun valisen saavutettavuuden
paraneminen laajentaa Etela-Suomen tydmarkkina-aluetta ja tyématkaliikenne kaupunkien valilla lisdan-
tyy. ESA-radan toteutuminen vapauttaa Rantaradalta kapasiteettia taajamajuna- ja Iahiliikenteelle.

Uusimaa-kaavassa varaudutaan Turun suunnan ESA-radan (nk. Tunnin juna) ja sen edellyttdman
Espoon kaupunkiradan toteuttamiseen. Lisdksi Lohjan suunnan joukkoliikenneyhteyksien suju-
vuutta padakaupunkiseudulle tulee parantaa ennen ratainvestointien toteutumista.



Helsinki-Tampere-kehityskaytavan keskeisimmat vaylat ovat valtatie 3 ja paarata. Myés HHT-kaytavak-
sikin kutsuttu kokonaisuus on osa Suomen kasvukaytavaa, joka yhdistaa Uudenmaan Tampereen kautta
muuhun Suomeen. Kaytava on jo nykyiselladn Suomen merkittavin kehityskaytava henkildliikenteen kan-
nalta ja my6s koko Suomen tavaraliikenteen nakdkulmasta priorisoitava kehityskaytava.

Vybéhykkeen vahvuutena on vakiluvultaan kaksi Suomen suurinta maakuntaa (Uusimaa ja Pirkanmaa) ja
niiden voimakas vaesténkasvu. Lisaksi alueen toiminnallisuutta tukee tiiviisti rakennettu valialue, jossa
on monia keskisuuria kaupunkeja, kuten Kerava, Jarvenpaa, Hyvinkaa, Riihimaki, Hameenlinna seka
Etelaisen Pirkanmaan kaupunkiseudut. Aluetalouden nakdkulmasta Helsinki—Tampere-yhteysvali on mo-
nikeskuksinen, tihea ja voimakkaasti kasvava vyohyke, jolla on potentiaalia nykyista syvempaan integ-
raatioon. Tulevaisuudessa Helsinki-Tampere-yhteysvalilla on tarkoituksenmukaista tavoitella merkitta-
vasti nykyistéd nopeampaa ja hairidttdmampaa junayhteytta, "tunnin junaa’, joka parantaa yhteyksia myos
Poriin, Seindjoelle ja Jyvaskylaan. Nopea yhteys saattaa kuitenkin heikentda palvelutasoa valiasemilla,
ellei kapasiteettia lisata riittavasti. Merkittdva osa yhteyden parantamista on Lentorata, joka kehittaisi
lentoaseman ja tatd kautta kansainvalistd saavutettavuutta myés muun Suomen nakdkulmasta seka li-
saisi paaradan kapasiteettia Keravalla ja sen eteldpuolella.

Lentorata on padosin maan alle suunniteltu kaukoliikenteelle suunnattu yhteys, joka haarautuu Keravan
pohjoispuolella nykyisesta paaradasta ja kulkee lentoaseman terminaalin ja Pasilan kautta Helsingin kes-
kustaan. Rata kulkee lentoaseman terminaalin kautta, mutta sille ei tule lahilikenteen asemia. Tavoit-
teena on, ettd sekd paaradalta ettd Lahden oikoradalta tulisi yhteydet Lentoradalle. Mahdolliselle Tallin-
nan tunnelille tulisi yhteisia asemia Lentoradan kanssa, joten vaihto naiden ratojen valilla olisi helppoa.
Kaikki paaradalla kulkeva kaukoliikenne ohjattaisiin Lentoradan kautta Helsinkiin.

Uusimaa-kaavassa varaudutaan Tampereen suunnan ratayhteyden parantamiseen, paaradan ka-
pasiteetin parantamiseen seka Lentoradan toteuttamiseen.

Helsinki-Lahti—-Kouvola-kehityskaytavan tieliikenneyhteydet muodostuvat valtatien 4 osuudesta valilla
Helsinki—Lahti seka valtatie 12 osuudesta valilla Lahti—-Kouvola. Tarkeassa osassa on nykyinen nopea
rautatieyhteys Helsingin ja Lahden valilld (oikorata). Kouvola on rautatielikenteen nakékulmasta idan ja
l[&nnen risteysasema. Kaytava on seka henkilo- etta tavaraliikenteen nakdkulmasta tarkea linkki Pietariin
ja Vengjalle.

Helsinki-Lahti—-Kouvola on Tampereen kaytavan ohella Suomen merkittdvin tavaraliikenteen ja logistii-
kan kehityskaytava. Junaliikenteen palvelutaso on nykyisin jo varsin hyva eika vydhykkeen aluetaloudel-
linen rakenne puolla merkittavia lisdinvestointeja.

Helsinki—Kotka-kehityskaytavan valtatie 7 muodostaa vahvan ja valtakunnallisesti merkittdvan kuljetus-
kaytavan. Valtatie 7 on merkittava reitti myds Pietarin suuntaan ja se on osa kansainvalista E18-yhteytta.
Itaiseltd Uudeltamaalta ei ole padkaupunkiseudulle suuntautuvaa ratayhteytta, vaan nopea raideyhteys
itdan kulkee Kouvolan kautta. Bussiyhteyksien palvelutaso kehityskaytavalla on erinomainen.



Kymenlaaksoon ja Uudenmaan itaosiin sijoittuvat merkittdvat satamat mm. Kilpilahti seka Loviisan, Kot-
kan ja Haminan satamat, jotka osaltaan lisdavat kehityskaytavan tydmarkkina- ja vientipotentiaalia. Kilpi-
lahdessa on vahva petrokemian klusteri. Venajan suunta ja lahell sijaitseva Pietarin suuri markkina-alue
ovat talouden kannalta suuri tulevaisuuden potentiaali, minka takia kansainvaliseen ratayhteyteen varau-
tuminen on tarkeaa pidemmalla aikavalilla.

Uusimaa-kaavassa varaudutaan Itdradan toteuttamiseen vuoden 2050 jilkeen. Lisdksi Porvoon
suunnan joukkoliikenneyhteyksien sujuvuutta paakaupunkiseudulle tulee parantaa ennen ratain-
vestointien toteutumista.

Hanko—Hyvinkaa—Porvoo-kehityskaytavan eli nk. Keha V:n tielikenneyhteydet muodostuvat valtatie 25
osuudesta valilla Hanko-Hyvinkaa-Mantsala seka kantatie 55 osuudesta valilla Mantsala—Porvoo. Tava-
raliikennetta palvelee liséksi ratakaytava valilla Hanko—Hyvinkaa. Tama kehamainen kaytava painottuu
tavaraliikenteen tarpeisiin ja sijoittuu Uudenmaan sisalle yhdistéen eri suuntien sateittaiset kehityskayta-
vat.

Yksi Hanko—-Hyvinkaa—Porvoo-kehityskaytavan keskeisista tehtavistd on satamaliikenteen valittdminen
Hankoon ja Porvooseen. Hangon satama on vilkas kansainvalisen mittakaavan tuonti- ja vientisatama.
Hanko—Hyvinkaa-rata ja valtatie 25 ovat sataman logistisia yhteyksid muualle Suomeen ja Venajalle.
Porvoon Kilpilahteen sijoittuu kansainvalisen mittakaavan Skéldvikin satama, joka on erikoistunut nestei-
den kuljetuksiin. Keha V ja muut Uudellemaalle suunnitellut poikittaiset tavaraliikenteen yhteydet palve-
levat Uudenmaan merkittavien satamien ja logistiikka-alueiden tarpeita ja muodostavat yhdessa naiden
noodien seka sateittaisten kehityskaytavien kanssa Uudenmaan logistisen jarjestelman.

Valtatie 25 on myds lantisen Uudenmaan sisaisen liikenteen keskeinen vayla. Liséksi Hanko-Hyvinkaa-
radan sahkoistdminen tarjoaa mahdollisuuden kehittdd Hangon, Raaseporin ja Lohjan joukkoliikenneyh-
teyksid. Tarjonnan lisddminen edellyttdd asemanseutujen maankaytdn ja asiakasmaarien merkittdvaa
kasvua.

Uusimaa-kaavassa tuetaan kansainvilisen satamatoiminnan ja logistiikkatoiminnan toiminta- ja
kehittymisedellytyksia turvaamalla kansainvalisesti merkittavien satamien seka logistiikka-aluei-
den yhteydet ja alueidenkaytolliset edellytykset mm. osoittamalla poikittaiset tavaraliikenteen yh-
teydet seka maakunnallisesti merkittavat logistiikka-alueet.

Helsinki-Tallinna-valin sekd henkilo- etta tavaraliikennettd palveleva lauttalikenne on kasvanut erittain
nopeasti ja se on ollut ratkaiseva tekija alueiden integroitumisessa kaksoiskaupunkikonseptin mukaisesti.
Nyt tutkittavalla kiintealla tunneliyhteydelld olisi merkittdva vaikutus integraation syvenemiseen. Toteutu-
essaan Helsinki—Tallinna-valin tunnelihankkeella on valtava vaikutus kaupunkien valiseen tydssakayntiin
(ajallisen saavutettavuuden muutos lauttaliikenteen nykyisestd kahdesta tunnista puoleen tuntiin) ja Uu-
denmaan tydmarkkina-alueen laajenemiseen. Kiinted yhteys nopeuttaa myds tavaraliikenteen yhteyksia
Euroopan, Suomen ja Venajan valilla ja parantaa tavaraliikenteen edellytyksia monella muullakin tapaa.



Kehittyva ratayhteys Rail Baltica (nk. North Sea Baltic Corridor) Baltian kautta Puolaan, Saksaan ja Hol-
lantiin yhdistaisi Suomen tiivimmin ydin-Eurooppaan ja linkittaisi Viron ja Etela-Suomen markkina-alueet
yhteen luoden aluetaloudellisia hyétyja koko Suomelle.

Uudenmaan liitto edistida kiintedn Helsinki-Tallinna-yhteyden edellytysten selvittamista seka sii-
hen linkittyvan laajemman Baltian maat Eurooppaan yhdistédvan Rail Baltica ratayhteyden kehit-
tamista. Uusimaa-kaavassa varaudutaan Tallinna-tunneliin ja turvataan maankaytélliset edellytyk-
set kiintean yhteyden toteuttamiselle.

Uudenmaan Pietariin yhdistavat tieliikenneyhteydet muodostuvat valtatie 7 osuudesta Helsinki—Kotka—
Hamina—Vaalimaa seka pohjoisempana valtatie 4 osuudesta valilla Helsinki—Lahti seka valtatie 12 osuu-
desta valilla Lahti—-Kouvola ja siita itddn. Nopea rautatieyhteys kulkee talla hetkelld Lahden ja Kouvolan
kautta itaan.

Helsinki—Pietari valin junan matka-aika on nykytilanteessa melko kilpailukykyinen. Nykyisella rataverkolla
matka-ajan nopeutusmahdollisuudet ovat vahaiset. Yhteysvalilld on junayhteyksien puolesta hyvat edel-
lytykset syvenevalle integraatiolle. Helsingin ja Pietarin valistd matka-aikaa on mahdollista lyhentaa ny-
kyisella radalla kolmeen tuntiin. Itarata Kotkan kautta nopeuttaa matka-aikaa tasta viela puolella tunnilla
2:30 tuntiin, mikad on kuitenkin edelleen liikaa paivittaisen tydssakaynnin kannalta. Sen sijaan Itrata loisi
edellytyksia Pietarin tydmarkkinoiden laajenemiselle siten, ettéd Pietari ja Kaakkois-Suomen kaupungit
(Lappeenranta, Kotka, Kouvola) muodostavat vahitellen tiivistyvan verkostomaisen tydmarkkina-alueen.
Pitkalla aikavalilla suomalaisten yritysten markkina-alueet voisivat laajentua ja kasvaa Pietarissa ja laa-
jemmin Venajalla.

Kehityskaytavat suhteessa toisiinsa Uudenmaan nakdokulmasta, yhteenveto

Aluetalouden ja tydmarkkina-alueen laajentamisen nakdkulmasta ensisijaisesti kehitettavia kasvukayta-
via ovat Helsinki—-Tampere ja Helsinki—Turku-kehityskaytavat osahankkeineen. Naistd Tampereen suun-
nan potentiaalit ovat jo nykyisellddn suuremmat johtuen Tampereen seudun suuremmasta vakiluvusta,
suuremmasta ennakoidusta kasvusta, laajemmasta takamaasta (erilainen liikenteen solmupiste) ja myds
Lentoradan ja siihen linkittyvan Tallinna-tunnelin luomasta kansainvélisen saavutettavuuden parantumi-
sesta koko Suomen osalta.

Logistiikan ja tavaraliikenteen nakdkulmasta ensisijaisesti kehitettavid kasvukaytavia ovat Helsinki—Tam-
pere ja Helsinki—-Lahti-Kouvola kehityskaytavat osahankkeineen. Pidemmalla aikavalilla seka henkilo-
ettad tavaraliikenteen osalta tarkeita uusia avauksia ovat Tallinnan suunnan ja Euroopan yhteyden kehit-
tdminen osahankkeineen seka Pietarin suunnan kehittdminen osahankkeineen.



Uusimaa kasvaa tulevaisuudessa voimakkaasti. Uudenmaan ennustetaan kasvavan noin 550 000 asuk-
kaalla ja 290 000 tyopaikalla vuoteen 2050 mennessa, jolloin Uudellamaalla on jopa 2,2 miljoonaa asu-
kasta ja noin miljoona tyépaikkaa.

Vahvan kasvun johdosta maakuntakaavoituksen suurimpana haasteena on pohtia, kuinka uudet asuk-
kaat ja tydpaikat saadaan sijoittumaan Uudellemaalle mahdollisimman kestavalla tavalla. Vaestdénkasvua
ennakoidaan suurimpaan osaan Uudenmaan kunnista, vaikkakin erot vaeston kasvussa ytimen ja uloim-
pien kuntien valilla ovat suuria. Eniten vakiluku kasvanee paakaupunkiseudulla.

Vaestonkasvun keskittyminen paakaupunkiseudulle on osa jo pidempaan jatkunutta kaupungistumisen
megatrendid, jonka ennustetaan jatkuvan Suomessa viela tulevinakin vuosikymmenina. Paakaupunki-
seudun kasvu samaan kokoluokkaan muiden pohjoiseurooppalaisten suurten kaupunkiseutujen kanssa
on Uudenmaan ja koko Suomen etu, silla toisiaan lahelle sijoittuvat asukkaat ja typaikat vilkastuttavat
taloudellista aktiivisuutta ja lisddvat Uudenmaan kansainvalista kiinnostavuutta. Suurimpien kaupunkien
vetovoima tuo alueelle lisda vakea ja tydpaikkoja, mika luo hyvinvointia koko Suomelle. Samalla on kui-
tenkin huolehdittava asukkaiden ja luonnon hyvinvoinnista.

Uusimaa kansainvalistyy ja vanhenee. Seka ikdantymisen ettd monikulttuurisuuden haasteet huomioi-
daan Uusimaa-kaavan suunnittelun taustalla. Helsingin seutu seka Lansi- ja I1t3-Uusimaa erilaisine kes-
kuksineen tarjoavat monipuolisia elinymparistdja erilaisille vaestéryhmille ja eldmantavoille. Ikaantyvan
vaestdn palvelujen saavutettavuudelle pyritaan luomaan edellytykset maakuntakaavan keinoin.

Uudellamaalla ja erityisesti sen kasvukeskuksissa on huolehdittava, ettd asuntotuotanto pysyy kysyntaan
nahden riittavalla tasolla ja ettéd uusmaalaisille on tarjolla turvallisia, terveellisia ja monenlaisiin eldmanti-
lanteisiin soveltuvia koteja. Alueellisen eriytymiskehityksen ehkaisemiseksi asuntotuotannossa tulisi pyr-
kid monipuolisuuteen niin koko- ja huoneistojakauman kuin omistus- ja hallintasuhteidenkin osalta. Tay-
dennysrakentaminen on hyva keino puuttua mahdolliseen eriytymiskehitykseen jo rakennetuilla alueilla.

Uudenmaan kilpailukyvyn kannalta on keskeista, etta erilaisissa elamantilanteissa olevat ja eri varalli-
suus- ja tulotason omaavat ihmiset kykenevat valitsemaan asuinpaikkansa mahdollisimman joustavasti
suhteessa tydpaikkoihin, sosiaalisiin verkostoihin tai muihin heille tarkeisiin tekijéihin pohjautuen. Eri alu-
eilla olisikin hyva olla tarjolla kohtuuhintaista asumista. On tarkeda, etta tyopaikat ja palvelut ovat hyvin
saavutettavissa kaikille uusmaalaisille my0s tulevaisuudessa.

Lue lisdaa: Aluetalouden skenaariot seké tyopaikka- ja vaestoprojektiot




6 Suunnitteluperiaatekortit

Kaavan tavoitteita on taustaselvitysten pohjalta tarkennettu Uusimaa-kaavan suunnitteluperiaatteiksi,
jotka hallitus on hyvaksynyt syksylla 2017. Samat suunnitteluperiaatteet ohjaavat seka rakennekaavan
ettd seutujen kaavojen ratkaisuita. Rakennekaavassa ratkaisut esitetaan yleispiirteisemmin kuin seutujen
vaihekaavoissa. Monia teemoja on myos tarkoituksenmukaista kasitella samalla tavoin eri seutujen vai-
hekaavoissa — suunnitteluperiaatteet kertovat nama pelisaannét.

Uusimaa-kaavan valmisteluaineistoa varten kaavan suunnitteluperiaatteet on nyt konkretisoitu suunnit-
teluperiaatekorteiksi, jotka kuvaavat kaavaratkaisun lahtokohtia.

Kullakin suunnitteluperiaatekortilla esitelldan niihin liittyvat kaavan tavoitteet sekd kaavaratkaisun muo-
dostamisen |&htdkohtia. Lisdksi esitelladn miten suunnitteluperiaatteet konkretisoituvat rakennekaavan
luonnoksessa seka alustavat ideat seutujen vaihekaavojen ratkaisuihin. Korteille on my6s koottu kunkin
aiheen keskeiset tausta-aineistot. Korteilla esitetyt konkreettiset suunnitteluperiaatteet ovat siis synteesi
tehdyista analyyseista ja seutujen vaihekaavat tullaan laatimaan niiden pohjalta, mutta ne eivat siis itses-
saan kuvaa viela lopullisia kaavaratkaisuita. Uusimaa-kaavan tausta-aineistojen lisdksi suunnitteluperi-
aatekorttien laadinnassa on hyddynnetty voimassa olevien maakuntakaavojen aineistoja seka Uusimaa-
kaavaan liittyvaa vuorovaikutusta

Suunnitteluperiaatekorttien loppuun on koottu kustakin aiheesta tarkentavia kysymyksia. Kysymysten tar-
koituksena on fokusoida palautetta kaavan valmistelun kannalta keskeisiin kysymyksiin.

Uusimaa-kaavan
suunnitteluperiaatteet

Maakuntahallitus 10/2017 Uusimaa-kaava 2050

1. Kasvu kestdville vychykkeille
2. Elinvoimaisten keskuksien verkosto

1. Uudenmaan rakennekaava

3. Liikkutaan kestdvdsti

4. Hyvin saavutettava Uusimaa

5. Erikoistuvat seudut ja elinkeinot

6. Vetovoimainen ympdristo

7. Toimiva yhdyskuntatekninen huolto
ja kestavd energia




o Kasvu kestiville vyohykkeille

1. KASVU KESTAVILLE VYOHYKKEILLE

SUUNNITTELUPERIAATTEET JA NIIHIN Olevaan Tivistaminen

LITTYVAT KAAVAN TAVOITTEET rakenteeseen  Tiydentdminen
tukeutuminen -

Eheyttaminen

e Ohjataan kasvua (asuminen ja tydpaikat) kestsvin
kulkumuodoin hyvin saavutettavissa oleville alueille

Tukeutuminen

ja keskuksiin. joukko-
e Obhjataan kasvua ensisijaisesti padkaupunkiseudulle, likenteeseen ja
asemanseuduille ja muihin joukkoliikenteen solmu- kestavaan
liikkumiseen

kohtiin sek3 seutukeskuksiin.

¢ Huolehditaan riittavista suojaetdisyyksistd asutuksen

ja elinympériston viihtyisyyttd ja terveytti heikentvi- Hiilineutraa-
en toimintojen valilla lisuuden
edistdminen

38



o Kasvu kestiville vyshykkeille

KAAVARATKAISUN MUODOSTAMISEN
LAHTOKOHTIA

Kestavian kasvun vyshykkeiden kriteerit vaihtelevat
seudun eri osissa, silld lihtdkohdat esimerkiksi kesta-
ville liikkkumiselle ovat erilaiset eri puolilla Uuttamaata.
Keskeinen keino ohjata uutta maankayttda kestavisti on

yhdyskuntarakenteen tehostaminen kestavin kulkumuo-
doin hyvin saavutettavilla alueilla keskusverkkoon ja
nykyiseen taajamarakenteeseen tukeutuen. Maankaytdn
kestivyyteen liittyvit keskeiset periaatteet ja mahdolli-
suudet seudun eri osissa voi tiivistds seuraavasti:

Pienemmiss& keskuksissax

korostuvat lshipalveluiden

Tiivistyvalla pﬁﬁkaupunkiseudm

Seutujen suurimmissa keskuksissa korostuD
kavelyn, pysrailyn ja joukkoliikenteen (yhteydet
padkaupunkiseudulle, keskusten viliset yhteydet,
lityntaliikenne) edellytyksien ja monipuolisen
palvelutarjonnan tukeminen maankayttss tehos-

ja joukkoliikenneyhteyksien
(yhteydet Lahimpaan seutukes-
kukseen, lityntaliikenne) toi-
mintaedellytysten tukeminen

ydinalueella seki ydinalueeseen ja
ratakdytaviin tukeutuvalla kasvu- tamalla.
vyohykkeelld korostuvat kestévin \

Kmaankéyttﬁé tehostamalla.

liikkumisen (kavely, pyoraily, verkos-
tomaisen kaupungin joukkolikenne)
mahdollisuudet, keskusverkon ja
sen monipuolisen palvelutarjon-
nan hyva saavutettavuus ja lyhyet

{siointimatkat

Tausta-analyysien synteesikartta

Kartalla on esitetty kestivin kasvun vyochykkeet ottaen
huomioon keskusverkko, kestivi likkkuminen ja palveluiden
saavutettavuus.

Kartta esittad pelkistetyn analyysin Uudenmaan nykytilaon
perustuvista kestdvan kasvun vychykkeistd. Synteesikartta
toimij lihtokohtana kaavaratkaisuille.

Tulevassa kaavaratkaisussa kasvun sijoittamisen
ohjaamisessa tullaan edellisten lisdksi ottamaan huomioon
esimerkiksi saavutettavuusanalyysit 2030 ja 2050,
nykyiset taajomat, tyopaikka-alueet, viherrakenne seki
ympiristohairiot tai -riskit.

Erittdin hyva saavutettavuus +
péadkaupunkiseudun ydinalue monipuolisine palveluineen

Hyvé saavutettavuus + monipuoliset keskukset,
tiivis kytkeytyminen PKS:n ydinalueelle
"-..‘

- tukeutuu palvelutasoltaan hyvaan joukkoliikennekdytévaan

Hyvé saavutettavuus + monipuolinen keskus, joka

-

4 .: Keskus, joka tukeutuu palvelutasoltaan
*=*  hyvasn joukkoliikennekaytivasn

Keskus, joka ei tukeudu joukkoliikennekéytavaan,
mutta jolla on merkitysté paikallisten palveluiden
saavutettavuuden kannalta

o Pieni kuntakeskus tai palvelukeskittymd, jolla on merkitysta
lahipalveluiden saavutettavuuden kannalta ja joka tukeutuu
palvelutasoltaan hyvaan joukkoliikennekaytivaan

Py Pieni kuntakeskus tai palvelukeskittymé, jolla on
S merkitysta erityisesti ldhipalveluiden saavutettavuuden
kannalta

BN Hyvan palvelutason joukkoliikennekaytava
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KOHTI KAAVARATKAISUA

Suunnitteluperiaatteet konkretisoituvat rakennekaavan
luonnoksessa ja sitd tarkentavissa seutujen vaihemaakun-
takaavoissa, joita tyostetddn yhdessi sidosryhmien kanssa
kevailla 2018.

Kasvu kestiville vyshykkeille

- o o oo 00000 e e e e

Rakennekaavan luonnos

Osoitetaan kestévin kasvun vydhykkeet,
jollaisiksi on tunnistettu kestavin liikkumisen
ja palvelujen saavutettavuuden nakdkulmasta
parhaat alueet ja keskukset. Rakennekaavas-
sa nam3 ovat paskaupunkiseudun ydinalue,
ydinalueeseen tukeutuva kasvuvydhyke sek3
muut monipuolisimmat ja merkittavimmit
keskukset. Suunnittelumasrayksilld ohjataan
kasvua niille vychykkeille olemassa olevaa
rakennetta tiivistden ja tdydentden. Raken-
nekaavan ratkaisut tarkentuvat seutujen
vaihemaakuntakaavoissa.

Likkuminen on kestdvintd niilld \

kutkutavoilla, jotka kuluttavat vdhiten
luonnonvaroja. Energiankulutuksen
liséiksi on otettava huomioon
kulkuvdlineen valmistukseen kuluneet ja kulkuvélineen
vaatiman tilan kuluttamat luonnonvarat.
Kévely ja pyéraily ovat kestavimmdt kulkutavat
lyhyille matkoille. Joukkolikenne, varsinkin
kestdvdsti tuotetulla sdhkélld toimiva, on kestévin
kulkutapa pidemmillé matkoilla. Niilld alueilla,
joilla joukkoliikenne on riittématontd, liikkkumisen
kestdvyyttd voi parantaa kdyttimalla kimppakyytejd,
lityntdpysdkaintid, vaihtoehtoista kdyttévoimaa ja

~

Seutujen vaihemaakuntakaavat

Osoitetaan:

s keskusverkko ja merkittavimpiin keskuksiin tu-
keutuvat ensisijaiset maankdyton kehittdmisen
vythykkeet.

e eriseutujen mahdolliset muut priorisoitavat uuden
maankiyton sijoittamisen vydhykkeet, joiden maan-
kayton kehittamiselld on laajempaa kuin kunnallista
merkitystd (esim. osana joukkolikennejirjestelmas
tai seudun palveluverkkoa).

Lisaksi:

¢ Tuetaan muiden maakunnan kokonaisuuden kan-
nalta térkeiden keskusten tai muiden palvelukeskit-
tymien ja niiden ldhivaikutusalueiden maankayton
tehostamista.

®  Annetaan ma3idrayksij, joilla pyritddn edistdimain
ensisijaisesti nykyisten taajamien tiivistamistd yhdys-
kuntarakenteen hajautumisen sijaan.

® Annetaan miidradyksid, jotka edellyttivit kestdvin
alue- ja yhdyskuntarakenteen periaatteiden noudat-
tamista mahdollisia uusia alueita suunniteltaessa.

e Otetaan huomioon ympéristdn voimavara- ja
vetovoimatekijat.

¢ Huolehditaan riittévisti suojaetdisyyksista asutuk-
sen ja elinymparistdn viihtyisyytt3 ja terveellisyytta
heikentivien toimintojen vililld ottamalla huomioon
esimerkiksi melu-, suoja- ja konsultointivydhykkeet.

Muutoksia voimassa olevien maakuntakaavojen

periaatteisiin:

e Joukkoliikenne ja kestavi liikkuminen nihdasn
laajemmin kuin aiemmissa kaavatéisss (ei vain
raidelikennepainotus).

e Taustalla aiempaa laajempi saavutettavuusaineisto.

Qimpid palveluita.
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KESKEISET TAUSTA-AINEISTOT:

Saavutettavuus
Joukko- ja kevyt lilkenne
2014-20146 maankiytte 2017 verkolla
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SAVU eli saavutettavuusanalyysi 2017

Saavutettavuustarkastelut perustuvat liikennejdrjestelmén jo maankdyton madrittémédn saavutettavuuteen, jolla kuvataan
liikkumismahdollisuuksia ja likkumishalukkuutta. Saavutettavuus on esitetty seitsemdn saavutettavuusvyshykkeen avulla. Mitd tummempi vari
kartalla, sitid parempi saavutettavuus vyshykkeelld on. Kunkin vyshykkeen sisdlld on seudullisten liikkkumistarpeiden ja liikkumisen nidkékulmasta
samankaltaiset olosuhteet, vaikka paikallisia eroja loytyykin.

Lahde: Uudenmaan liitto, Strafica 2017,

Saavutettavuus
Joukka- ja kevyt liikenne
IPM 2050 maankayttd v2 verkolla

| R
B v
B e
. Va
Vb
Via
Vib
Vila
Vilb

SAVU eli saavutettavuusanalyysi 2050

Saavutettavuustarkastelut perustuvat lilkennejdrjestelmén ja maankédyton maarittamddn saavutettavuuteen, jolla kuvataan
liikkkumismahdollisuuksia ja likkumishalukkuutta. Saavutettavuus on esitetty seitsemdn saavutettavuusvyshykkeen avulla. Mitd tummempi viri
kartalla, sitid parempi saavutettavuus vyshykkeelld on. Kunkin vyshykkeen sisilld on seudullisten liikkumistarpeiden ja likkumisen ndkékulmasta
samankaltaiset olosuhteet, vaikka paikallisia eroja loytyykin. Vuoden 2050 saavutettavuus on laskettu Uudenmaan liiton liikenteen ja
maankdytén mallinnustyskalun (IPM) mallintaman asukkaiden yleispiirteisen sijoittumisen perusteella (pohjavaihtoehtona véestdennusteessa ja
viiestén jakautumisessa on kdytetty rakennemallityén mallia 2 Monikeskittyvi kasvu). Lihde: Uudenmaan liitto, Strafica, 2017



P Joukkoliikennekaytava {laadukkaat liitynts- ja vaihtopaikat)
=== P3skaupunkiseudun joukkolikenteen alue (vaihtoihin kiinnitettsva erityistd huomiota)
* Kansainvilisen henkilsliikenteen solmukohta (saavutettavuutta ei saa heikentas)

Joukkoliikennekaytévit ja ELY-keskuksen bussiliikkenteen palvelutasotavoitteet

Joukkoliikennekdaytivat perustuvat Uudenmaan ELY-keskuksen laatimiin joukkoliikenteen palvelutasomaddrittelyihin, joita on tiydennetty
Uudenmaan muiden joukkoliikenneviranomaisten palvelutasomdadrittelyilla sekd niilla rata- ja tieosuuksillo, joilla on tai tulee suunnitelmien
mukaan olemaan tihedd henkilsliikennettd.

Léihteet: Liikenteen ja logistiikan kehityskuva (ei julkaistu), Uudenmaan liitto 2017, Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen
palvelutasomddrittely ja palvelutasopadtos vuosiksi 2017-2020

1y ELY Jutki ik
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o Kasvu kestiville vyshykkeille

“Taajamaluokitus 2015 (SYKE) |

ir 7K|i;neirlé | - Tihea taagama
10 20 30 40|
| ) i j | Harva taajama

— o

Nykyiset taajama-alueet

Taajomalla tarkoitetaan véhintdidn 200 asukkaan tagjaan asuttua aluetta. Suomen ympiiristokeskuksen (SYKE) tekemdssd
valtakunnallisessa taajama-aineistossa huomioidaan asukasmadrin lisiksi rakennusten lukumddrd, kerrosala ja keskittyneisyys.
Karttatarkastelun pohjana on kéytetty Suomen ympiiristokeskuksen (SYKE) aineistoja, joissa taajamat on jaoteltu tihediin
(aluetehokkuus yli 0,02) ja harvaan (aluetehokkuus alle 0,02) taajamaan. Aluetehokkuusluku ilmaisee rakennusten
kokonaiskerrosalan suhteessa maa-alueen pinta-alaan. Tihed taajama-alue vastaa aluetehokkuudeltaan yleisesti jo rakennettua
asemakaavoitettua taajama-aluetta. Harva taajama-alue on péadosin asemakaavoittamatonta alhaisen tehokkuuden taajama-
aluetta, jonka yhdyskuntarakenne lihestyy luonteeltaan haja-asutusaluetta. (Lihde: SYKE 2075)
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40
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Aluetehokkuus
Aluetehokkuusluku ilmaisee rakennusten kokonaiskerrosalan suhteessa maa-alueen pinta-alaan.
(Léihde: Tilastokeskus/YKR 2017)
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o Kasvu kestiville vyohykkeille

Uudenmaan monipuolisimmat keskukset sekd pienet kuntakeskukset ja palvelukeskittymit.
Paikkatietoanalyysi tunnistaa vdestoltidn sekd tydpaikoiltaan ja palveluiltaan monipuolisimmat keskukset (luokka 8 on paras, luokka 5
téyttid vield monipuolisen keskuksen kriteerit). Lihde: Keskusanalyysi, Uudenmaan liitto, 2017

Ekosysteemipalvelut, yhteenveto
- Mitsit (Metsiheskus, Metsamask, 2017)
Peliot (MML, Maastotietokanta, 2017)

Ekosysteemipalveluden paras 20 %, Sisaltaa metsia ja peftoa

- tuctantopatvelut

- saately- ja yilagilopalvell

- kulttuuniset pabvelut
(SYKE, Uudenmaan vihermakenne ja ekosysteemipalvelut, 2015)
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Ekosysteemipalvelut (yhteenveto)

Luonnon monimuotoisuus ja ekosysteemien toiminnot vaikuttavat suoraan ja vilillisesti ihmisten hyvinvointiin. Vastaavasti ihmisten
toiminta vaikuttaa luontoon ja ekosysteemien toimintaan. Ekosysteemien rakenteiden ja prosessien tuottamista ilmaisista, aineellisista ja
aineettomista hyédyistd ihmiselle on ryhdytty kdyttamddn termid ekosysteemipalvelut. (Uudenmaan liitto 2018)
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Valmisteluaineistoon liittyvia tarkentavia
kysymyksia lausunnon antajille:

Mitéd mieltd olette suunnitteluperiaatekortissa
esitetyistd kestavan kasvun vyohykkeista?

. Miten maakuntakaavalla tulee edistda kasvun
ohjaamista kestéville vyohykkeille?

. Miten maakuntakaavalla tulee edistidi nykyisen
vhdyskuntarakenteen tiivistdmista ja hajautumisen
ehkdisemista?
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o Elivoimaisten keskuksien verkosto

2. ELINVOIMAISTEN KESKUKSIEN
VERKOSTO

Olevaan
rakenteeseen
tukeutuminen

Moni- Keskustojen
keskuksisuus elinvoima

SUUNNITTELUPERIAATTEET JA NIIHIN
LITTYVAT KAAVAN TAVOITTEET

e Tuetaan keskusten kehittymistd monipuolisina asumi- Tasapainoinen
palvelu- ja

sen, tyopaikkojen, kaupan ja palvelujen keskittymina.
virkistysverkko

e Tunnistetaan kunkin keskuksen profiili ja merkitys
osana laajempaa kokonaisuutta. NN

 Alueiden

vahvuuksiin

e Keskusten vetovoimaa parannetaan kehittamailla
niitd kunkin omiin vahvuuksiin ja profiiliin perustuen. Moninaistuvat
eldmintavat ja

e Obhjataan piivittaistavarakaupan ja keskustahakuisen .
arvo

erikoiskaupan suuryksikdt ensisijaisesti keskustoihin. kehittaminen
. Hiilineutraa-
Sujuya lisuuden
arki

edistdminen



o Elivoimaisten keskuksien verkosto

KAAVARATKAISUN MUODOSTAMISEN
LAHTOKOHTIA

Maakunnallisesti tai seudullisesti merkittavin keskuksen
tunnuspiirteits, jotka voivat tayttyd kokonaan tai osittain:
e riittavisti viestds, joka edesauttaa asumisen, ty6-

paikkojen ja monipuolisten palvelujen jirjestimiseen
e keskuksessa asioidaan laajasti

o kestavilld kulkumuodoilla saavutettava

Uudenmaan keskusverkko 2050
Tausta-analyysien synteesikartta

Karttaan on koottu keskusverkkoon liittyvien analyysien tulokset

lahtokohdaksi kaavaratkaisuille.
Palvelukeskittyma: N

(ei keskusmerkintaa)
padkaupunkiseudun
ulkopuolella olevat pienet
keskittymat, jotka tarjoavat
nyt tai tulevaisuudessa

Qﬂpalveluja.

‘ Valtakunnan keskus

K
Tiivis pdakaupunkiseutu
o Seutukeskus
o
[ J
L]

Kaupunkikeskus tai kehyskunnan keskus

o

Pieni kuntakeskus

Palvelukeskittymé

®  Mahdollinen uusi keskus dmnd L ”’
) ) X e ’
tai palvelukeskittyma ~ A4
=== Tuleva ratayhteys \\_—_,"_‘
N

Tieverkko

=== Rataverkko

kansainvilisen, valtakunnallisen tai maakunnallisen
liikkenteen solmu

e kuntakeskus

*  tarjoaa seudullaan tirkeimmait lshipalvelut, kun

suurempia keskuksia ei ole l3helld

Lisaksi lahtokohtana:

Kaupan lainsasdannén muutos (MRL)

Seutukeskus: N
Paikaupunkiseudun

ulkopuolella sijaitsevat,
vdestoltaan suurimmat seka
toiminnoiltaan ja palveluiltaan
monipuolisimmat keskukset.
Seutukeskus on alueensa

Pieni kuntakeskm

kunnan hallinnollisten
sekd julkisten ja

yksityisten palvelujen

\péékeskus.

Qé\keskus.
v
2
4
" 4
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Tiivis padkaupunkiseutu:
Tihed, verkostunut ja

ltakunnankeskus, jossa
aitsevat valtakunnalliset

Va

Sij

palvelu-, hallinto- ja muiden
toimintojen alueet.

monikeskuksinen vydhyke.

Kaupunkikeskus tai kehyskunnan N

keskus: Padkaupunkiseudun ulkopuoliset
kaupunki-, kunta- ja muut suurimmat
keskukset, jotka sisaltavat monipuolisesti
asumista, tyopaikkoja sekd julkisia ja

\yksityisié palveluja.

Keskuksien vahvin laatutekijd on arjen sujuvuus \

(asuminen, tydpaikat, palvelut ja likkuminen), mutta
myds muut laadulliset tekijét ovat yhd tdrkedmpid
keskuksien vetovoimaisuudessa. Niité ovat mm.
elinvoimainen kaupunkikulttuuri (kulttuuripalvelut,
ravintolat ja kahvilat), kaupunkikuva, historiallinen
kerroksellisuus, viihtyisét ja laadukkaat julkiset
kaupunkitilat sekd kavely- ja pyérdily-ympdristét.




o Elivoimaisten keskuksien verkosto

KOHTI KAAVARATKAISUA

Suunnitteluperiaatteet konkretisoituvat rakennekaavan luonnoksessa ja siti tarkentavissa seutujen vaihemaakun-
takaavoissa, joita tyostetdidn yhdessi sidosryhmien kanssa kevaills 2018.

Rakennekaavan luonnos

Osoitetaan paikaupunkiseudun ydinalue, joka
kuvaa toiminnallisesti yhtengist3 joukkolii-
kenteen verkostokaupunkia, jossa on tihe3
keskusverkko. Tatd ympiréi ydinalueeseen
tukeutuva kasvuvydhyke keskuksineen, jolla
korostuvat monipuoliset palvelut ja hyvit
kestavin liikkkumisen edellytykset padkaupun-
kiseudulle. Lisdksi osoitetaan muut Uuden-
maan monipuolisimmat ja merkittdvimmat
keskukset. Suunnittelumairiyksilld ohjataan
kasvua niille vyohykkeille, tuetaan keskusten
monipuolisuutta sekd kehittamists niiden
omiin vahvuuksiin ja tarpeisiin liittyen. Anne-
taan maiarayksia keskusten liikkenneyhteyksiin
littyen. Rakennekaavan ratkaisut tarkentuvat
seutujen vaihemaakuntakaavoissa.

Seutujen vaihemaakuntakaavat \

Osoitetaan
*» keskusverkko:

» valtakunnan keskus (symboli)

o paskaupunkiseudun tiivis ydinalue (aluemerkints)
¢ seutukeskukset

¢ kaupunkikeskukset

e kuntakeskukset ja muut suurimmat keskukset se-
ki seutujen palvelukeskittymat (kohdemerkinnat)

¢ keskuksien viliset keskeiset yhteydet

e keskustahakuinen kauppa keskustaan

Otetaan huomioon

¢ asumisen, tyépaikkojen ja palvelujen keskittdminen
ja maankayton tiivistaminen

e keskusten profilointi ja laadun merkitys
vetovoimatekijana

Muutoksia voimassa olevien maakuntakaavojen

periaatteisiin:

s pagkaupunkiseudun tiiviills ydinalueella, joka m3ari-
tellsdn Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa, ei
osoiteta erikseen alakeskuksia.

e pienet entiset kuntakeskukset ovat pienin keskus-
tyyppi, joka osoitetaan kaavassa. Lissksi esitetdan
palvelukeskittymii. Kyli3 ei osoiteta kaavassa.

¢  kaupan mitoitus poistetaan kaikista keskuksista
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Maakuntakaavan keshukset
° Kesius
@  Seutkuibus

@ Versicuonan kaskus Voimassa olevassa Uudenmaan

2. vaihemaakuntakaavassa
osoitetut keskukset.
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KESKEISET TAUSTA-AINEISTOT:

Keskukset seka pienet kuntakeskukset ja palvelukeskittymat

B Loia e
B La T
Luiha 6
| i 1 .
Lusosicien 4
Luckda 3
B P cuntakesius tai palvelskpskittymd

Pahakams © ML 20715
0 10 20 30
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Uudenmaan monipuolisimmat keskukset seké pienet kuntakeskukset ja palvelukeskittymadit.

Paikkatietoanalyysi tunnistaa viestéltidn sekd tyopaikoiltaan ja palveluiltaan monipuolisimmat keskukset (luokka 8 on paras ja luokka 5 téyttdd

vield monipuolisen keskuksen kriteerit). Lihde: Keskusanalyysi, Uudenmaan liitto, 2017

HYVINKAA T
‘ MANTSALA 4
JOKELA f
RAJAMAKI /
KARKKILA | JARVENPAA
NURMIARVI 9, LOV!' 54
{ L ]
KLAUKKALA HYRYLA . KERAVA PORVOO
NUMMELA A
f NIKKILA
LOHJA F-o
| L J SODERKULLA
@ )
i
P S s [ ]
°o®
KARJAA TN e
f KIRKKONUMMI HELSINKI

TAMMISAARI

HELSINGIN KESKUSTA JA KANTAKAUPUNKI
Helsingin keskusta Pasila

HANKO
. SEUTUKESKUS
Porvoo, Hyvinka3, Lohja Tammisaari

® KAUPUNKIKESKUS
Itékeskus, Herttoniemi, Malmi, Leppavaara Tapiola, Matinkyld, Espoon
keskus, Tiklaurila, Aviapolis, Myyrmaki, Kerava, Jarvenpas, Kirldkonummi

Uudenmaan eri keskustyyppien profilointi. Lahde: Panu Séderstrom: Uudenmaan keskusprofiilit, 2018
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Maldeda N

KULTTUURIKESKUS
Hanko, Karjaa, Karkkila, Nikkila, Loviisa

KUNTA- TAI TAAJAMAKESKUS
Siuntio, Inkoo, Masda, Fornainen, Askola,
Pukkila, Myrskyla, Lapinjaryi



o Elivoimaisten keskuksien verkosto

Viaestontiheys asukasta/hehtaari vuonna 2015
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Uudenmaan véestontiheys/hehtaari

Kartalla on esitetty Uudenmaan vdestéotiheys ruuduittain jaoteltuna joukkoliikenteen ja lihipalveluiden toteuttamiskelpoisuuteen liittyvien
ohjeellisten kynnysarvojen mukaisesti. Lahde: Uudenmaan liitto sekd Yhdyskuntarakennetta eheyttivin laadukkaan pientaloasumisen
loppuraportti, KUUMA-kunnat 2012

Saavutettavuus
Joukko- ja kevyt liikenne
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SAVU eli saavutettavuusanalyysi

Saavutettavuustarkastelut perustuvat likkennejdrjestelmdn ja maankdyton madrittamdédn saavutettavuuteen, jolla kuvataan
liikkumismahdollisuuksia ja liikkumishalukkuutta. Saavutettavuus on esitetty seitsemdn saavutettavuusvyshykkeen avulla. Mitid tummempi
vari kartalla, sitid parempi saavutettavuus vyshykkeelld on. Kunkin vyshykkeen sisdlld on seudullisten lilkkumistarpeiden ja liikkumisen
nakékulmasta samankaltaiset olosuhteet, vaikka paikallisia eroja loytyykin.

Léahde: Uudenmaan liitto, Strafica, 2017



Valmisteluaineistoon liittyvia tarkentavia
kysymyksia lausunnon antajille:

1. Mita mieltd olette esitetystd keskusten luokittelusta
(Uudenmaan keskusverkko 2050 -synteesikartta)?

2. Miten mahdollisia uusia tai merkittavasti kehittyvia
keskuksia tulee kisitelld maakuntakaavassa?
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3. Miten keskusten profilointia tulee hyédynt&a
maakuntakaavoituksessa?




o Liikutaan kestévisti

3. LIKUTAAN KESTAVAST

Talla kortilla kdsitelldén lghinng Uudenmaan sisédisté
henkilélikennettd

SUUNNITTELUPERIAATTEET JA NIIHIN
LITTYVAT KAAVAN TAVOITTEET

Tuetaan kestavan liikkkumisen edellytyksia taajamissa
vhdyskuntarakennetta tiivistamalls.

Edistetdan Helsingin seudun verkostomaisen raken-
teen edellyttimia joukkoliikkennehankkeita.

Tuetaan paskaupunkiseudun ja seutukeskusten vilis-
ten lilkkenneyhteyksien kehittamisti erityisesti jouk-
kolilkenteeseen ja liityntiliikenteeseen perustuen.

Otetaan huomioon merkittaviat joukkoliikennekayta-
vat, joukkoliikenteen solmukohdat, vaihtopaikat ja
muut merkittavat liityntdpaikat.

Tukeutuminen
joukko- Olevaan
likenteeseen ja  Taydentiminen  rakenteeseen
kestivain tukeutuminen
liikkumiseen

Tiivistaminen

Eheyttdminen

Hiilineutraa-
lisuuden
edistaminen

Moni-
keskuksisuus

Sujuva Moninaistuvat
arki eldmantavat ja
arvot




o Liikutaan kestévisti

KAAVARATKAISUN MUODOSTAMISEN
LAHTOKOHTIA

Kasvu ohjataan kestaville vyshykkeille niin, ett3
uudet asukkaat voivat hyddyntii olemassa olevaa
joukkoliikenteen infrastruktuuria ja palveluja. Tiivis-
tymisen ansiosta joukkoliikennepalveluita ja olemas-

sa olevaa infrastruktuuria voidaan edelleen parantaa.

Esitetdidn joukkolikenteen tavoiteverkko ja joukkolii-
kenneinfran toteuttamisjirjestys.

Liikkuminen on kestédvintd niilld N

kulkutavoilla, jotka kuluttavat véhiten
luonnonvaroja. Energiankulutuksen
liséiksi on otettava huomioon
kulkuvdlineen valmistukseen kuluneet ja kulkuvdlineen
vaatiman tilan kuluttamat luonnonvarat.
Kavely ja pyérdily ovat kestdvimmdt kulkutavat
lyhyille matkoille. Joukkolikenne, varsinkin
kestdvdsti tuotetulla sdhkélld toimiva, on kestévin

kulkutapa pidemmilla matkoilla. Niillg alueilla,

o  Esitetdsn joukkolikenteen tarkeimmat solmukohdat,
joilla joukkoliikenne on riittdmdaténtd, Likkumisen

joissa on mahdollisuus liityntapysakaintiin ja/tai

hyvian vaihtoon eri joukkoliikennevilineiden kesken. Restayyyttd vorparanion aybtmatal Simppakyyteld,

lityntdpysdakaintid, vaihtoehtoista kdyttévoimaa ja

thmpid palveluita.

¢ Korostetaan kaavamairiyksissa kavely- ja pyoriily-
olosuhteiden kehittamisen tarkeytts taajamissa ja
keskuksissa.

Joukkoliikennekaytava (laadukkaat liitynts- ja vaihtopaikat)

=
== Pagkaupunkiseudun joukkoliikenteen alue (vaihtoihin kiinnitettéva erityistd huomiota)
* Kansainvilisen henkildlikenteen solmukohta (saavutettavuutta ei saa heikents)

Uudenmaan joukkoliikennekédytévét

Joukkoliikennekdytivat perustuvat Uudenmaan ELY-keskuksen laatimiin joukkoliikenteen palvelutasomddrittelyihin, joita on tdydennetty
Uudenmaan muiden joukkoliikenneviranomaisten palvelutasomadadrittelyilla sekd niillé rata- ja tieosuuksilla, joilla on tai tulee suunnitelmien
mukaan olemaan tihedd henkiléliikennetta.

Léhde: Liikenteen ja logistiikan kehityskuva (julkaisematon), Uudenmaan liitto 2017,
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o Liikutaan kestévisti

KOHTI KAAVARATKAISUA

Suunnitteluperiaatteet konkretisoituvat rakennekaavan
luonnoksessa ja sitd tarkentavissa seutujen vaihemaa-
kuntakaavoissa, joita tydstetdan yhdesss sidosryhmien
kanssa keviilla 2018.

~

Rakennekaavan luonnos Seutujen vaihemaakuntakaavat

Osoitetaan kestidvin likkumisen kannalta Osoitetaan:

parhaat alueet eli paskaupunkiseudun ydin- ¢ joukkoliikenteen runkoyhteydet seka

alue, ydinalueeseen tukeutuva kasvuvyshyke
ja keskukset.

Lissksi osoitetaan olemassa olevat ja tulevat
joukkoliikennekaytavat seks kansainviliset ja
valtakunnalliset henkiléliikenteen solmukoh-
dat (lentoasema, merkittavimmat satamat).
Kaavaselostuksessa esitetéan lissksi kehi-
tyskaytavien profilointi ja toteutusjirjes-

tys. Annetaan kestdvai likkumista tukevia
maarayksis.

maakunnallisesti merkittavit vaihto- ja
liityntapysakaintipaikat.

kansainviliset ja valtakunnalliset henkilslii-
kenteen solmukohdat (lentoasema, merkitta-
vimmit satamat).

Lisaksi:

Korostetaan taajamien ja keskusten kaava-
masriyksissa kavely- ja pydriilyolosuhteiden
kehittamisen tarkeytta.

Muutoksia voimassa olevien maakuntakaavojen
periaatteisiin:

Aiemmin ratoina esitetyt tulevat seudulliset
joukkoliikenneyhteydet osoitetaan siten, ettei
oteta kantaa siihen, millaiseen infrastruk-
tuuriin ja liikkennaintivilineeseen ne tulevat
perustumaan.




o Liikutaan kestévisti

KESKEISET TAUSTA-AINEISTOT:

Saavutettavuus
Joukkao- ja kevyt liikenne
2014-2016 maankayttd 2017 verkolla
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SAVU eli saavutettavuusanalyysi 2017

Saavutettavuustarkastelut perustuvat liikkennejdrjestelmdn ja maankdytén madrittdmadn saavutettavuuteen, jolla kuvataan
litkkumismahdollisuuksia ja likkumishalukkuutta. Saavutettavuus on esitetty seitsemdn saavutettavuusvyshykkeen avulla. Mitid tummempi viiri
kartalla, sitid parempi saavutettavuus vyshykkeelld on. Kunkin vyshykkeen sisilld on seudullisten liikkkumistarpeiden ja liikkkumisen nikokulmasta
samankaltaiset olosuhteet, vaikka paikallisia eroja l6ytyykin.

Léahde: Uudenmaan liitto, Strafica 2017,

Saavutettavuus
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SAVU eli saavutettavuusanalyysi 2050

Saavutettavuustarkastelut perustuvat lilkkennejdrjestelmdn ja maankdyton madarittamédn saavutettavuuteen, jolla kuvataan
liikkumismahdollisuuksia ja liikkumishalukkuutta. Saavutettavuus on esitetty seitsemdn saavutettavuusvyshykkeen avulla. Mitid tummempi véri
kartalla, sitd parempi saavutettavuus vyshykkeelld on. Kunkin vyéhykkeen sisilld on seudullisten liikkumistarpeiden ja liikkumisen nikékulmasta
samankaltaiset olosuhteet, vaikka paikallisia eroja l6ytyykin. Vuoden 2050 saavutettavuus on laskettu Uudenmaan liiton liikenteen ja
maankdyton mallinnustyskalun (IPM) mallintaman asukkaiden yleispiirteisen sijoittumisen perusteella (pohjavaihtoehtona viestdennusteessa ja
viieston jakautumisessa on kdytetty rakennemallityén mallia 2 Monikeskittyvi kasvu). Lihde: Uudenmaan liitto, Strafica, 2017



o Liikutaan kestévisti

Uudenmaan joukkolikennejérjestelms
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Uudenmaan joukkoliikennejérjestelmé

Edellytyksid laajan tyéssikdyntialueen toimivalle joukkoliikennejdrjestelmalle ovat raide- ja bussiliikenteen runkoyhteydet, poikittaiset

joukkoliikennekéytavit sekd liityntédpysikaointipaikat ja vaihtopaikat. Sujuvat matkaketjut eri likennemuotojen valilld lisddvit joukkoliikenteen
houkuttelevuutta. Lahde: Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, liite 5.
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Ratahankkeiden etenemispolku

Rautatiet muodostavat kokonaisuuden, jossa jokaisen radan likenndinti vaikuttaa muihin ratoihin. Kuvassa on esitetty hankkeiden

sidonnaisuuksia ja toteutuspolku, joka perustuu ratojen nykyiseen ja kehittimishankkeiden tuottamaan kapasiteettiin, ennusteisiin
kayttajamaddrien kasvusta ja suunniteltuihin liikennointimalleihin. Lahde: Liikennevirasto 2016



o Liikutaan kestévisti
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X Valmisteluaineistoon liittyvia tarkentavia " —
“ kysymyksii lausunnon antajille: B
| S

1. Miten satamien, lentoaseman ja henkildliikkenteen
muiden tédrkeiden solmukohtien saavutettavuus
joukkoliikenteelld tulee turvata — etenkin tiivistyvilla
alueilla?

2. Miten joukkoliikenteen tarpeita tulee kasitelld
maakuntakaavassa?

3. Millé tavoin kavelyé ja pyoréilya tulee edistaa
maakuntakaavoituksella?




4. HYVIN SAAVUTETTAVA UUSIMAA

Talla kortilla kasitellddn léghinnd tavaraliikennetté sekd
kansainvilistd ja valtakunnallista henkiléliikkennettd.

SUUNNITTELUPERIAATTEET JA NIIHIN
LITTYVAT KAAVAN TAVOITTEET

¢ Tuetaan tydmarkkina-alueen laajenemista ja kansain-
vilists kilpailukyky3a maakunnan saavutettavuutta
tukevin hankkein.

* Tuetaan kansainvilisen lento- ja meriliikenteen toi-
minta- ja kehittymisedellytyksid turvaamalla Helsin-
ki-Vantaan lentoaseman ja kansainvilisesti merkitta-
vien satamien sek3 logistiikka-alueiden yhteydet ja
alueidenkaytolliset tarpeet.

¢ Varaudutaan Tallinna-tunnelin ja Lentoradan toteut-

tamiseen. Varaudutaan Itidradan toteuttamiseen
vuoden 2050 jalkeen.

58

Tuetaan maaliikenteen toiminta- ja kehittymisedel-
lytyksia edistamilld pasradan kehittamists, kasvat-
tamalla Pasila—rautatieasema-vilin kapasiteettia
seki varautumalla ESA-radan ja sen edellyttidmin
Espoon kaupunkiradan toteuttamiseen.

Tukeutuminen
joukko-
likenteeseen ja
kestdvain
likkumiseen

Hiilineutraa-
lisuuden
edistdminen



o Hyvin saavutettava Uusimaa

KAAVARATKAISUN MUODOSTAMISEN
LAHTOKOHTIA

Esitetddn valtakunnallisen henkiléliikenteen kannalta

o Esitetdsn tavaralogistiikan kannalta tirkeimmat .
vaylat sekd solmukohdat ja alueet, joilla kuljetusten merkittivit tie- ja ratayhteydet.
toimintaedellytyksid on tarpeen turvata ja edistad. ¢ Esitetddn varaukset logistiikan kannalta tarkeille

e Turvataan satamien ja Helsinki-Vantaan lentoaseman uusille vaylille sek3 logistiikan kannalta tirkeiden

saavutettavuus ja kehittdamisedellytykset. nykyisten vaylien kehittamistarpeet.

¢ Obhjataan kuljetusintensiivisia tydpaikkoja
logistiikkakaytaville.

Tampere
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Uudenmaan sijainti osana valtakunnallisia ja kansainviilisiéd kehityskéytévié.
Lihteet: Uudenmaan rakennemallitys, Uudenmaan liitto 2017 ja Uusimaa-kaava 2050 / Uudenmaan rakennekaavan luonnos,

Uudenmaan liitto 2018.



KOHTI KAAVARATKAISUA

Suunnitteluperiaatteet konkretisoituvat rakennekaavan
luonnoksessa ja sitd tarkentavissa seutujen vaihemaa-
kuntakaavoissa, joita tydstetddn yhdesss sidosryhmien
kanssa kevailla 2018.

~

Rakennekaavan luonnos Seutujen vaihemaakuntakaavat
Rakennekaavassa osoitetaan logistiikan kan- Osoitetaan:

nalta tarkedt kehityskaytavat, kansainvilisesti ¢ vihintain seudullisesti merkittava tieverkko
merkittdvimmait satamat sekd Helsinki-Van- .

elinkeinoeldmén kannalta tirkeit yhdystiet
t lent :
aan tentoasema ¢ vihintddn maakunnallisesti merkittivi rata-

s T o verkko mukaan lukien Tallinna-tunneli
Lisaksi kaavaan sisiltyvat merkittavimmat,

olemassa olevat ja tulevat joukkoliikenne- ¢ vidhintddn maakunnallisesti merkittaviat sata-

kaytavat (Lentorata, Itérata, ESA-rata) seks a3 Emavayiat
kansainvilinen henkils- ja tavaralilkenteen *  Helsinki-Vantaan lentoasema
runkoyhteys Tallinnaan. e Viylien kehittamistarve

Annetaan niihin liittyvid maarayksia.

Muutoksia voimassa olevien maakuntakaavojen

periaatteisiin:

¢ Tieverkon osalta esitetdan vain ne yhdystiet,
joilla on erityistd merkitysta elinkeinoelamén
kannalta. Muilta osin esitetddn vain vahintaan
seudullisesti merkittava tieverkko.

e  Eritasoliittymat esitetdén sitovina tulevaan
runkoverkkoon kuuluvilla teilld. Muutoin ei
esitetd eritasoliittymien sijaintia.




KESKEISET TAUSTASELVITYKSET:

UUDENMAAN ASEMA
OSANA KANSAINVALISIA
KEHITYSKAYTAVA-
VERKOSTOJA

Uudenmaan asema osana kansainviilisic
kehityskdaytdvaverkostoja. Lahde: Uudenmaan
rakennekaavan luonnos 2018

Kalusto-
muutokset

3 ; = (" Espoon |
Infra I PSL-RI Kaupunki
parannukset IT Vaihe vata

" Uuden lahilikennnekaluston -
hankinta, 20-30 yksikkda,
(Vaihtoehtona
. kaksikerroskalusto)

Nopea kalusto ESA-

" Uuden vyohykelilkkennnekaluston radalle

hankinta, 25-30 yksikkid,
(Vaihtoehtona
kaksikerroskalusto)

[ ]

f

| Pisara- tai Lyyra -rata | | Lentorata |

Opastinjarjestelman | |
uusinta e l

Muutokset
henkilo-
junien
madrassa

Helsingin seutu;
1,40 milj. asukasta

i 0,72 milj ty6paikkaa

Helsingin seutu:
1,60 milj. asukasta
0,84 milj tyopaikkaa

Helsingin seutu:
1,85 milj. asukasta
0,95 milj tydpaikkaa
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2016

2025 2040

Ratahankkeiden etenemispolku

Rautatiet muodostavat kokonaisuuden, jossa jokaisen radan liikennéinti vaikuttaa muihin ratoihin. Kuvassa on esitetty hankkeiden sidonnaisuuksia
ja toteutuspolku, joka perustuu ratojen nykyiseen ja kehittdmishankkeiden tuottamaan kapasiteettiin, ennusteisiin kdyttdjamddrien kasvusta ja

suunniteltuihin liikennointimalleihin. Liahde: Liikennevirasto 2016
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Kansainvélisen henkilé- ja tavaraliikenteen solmukohta

Kansainvalisen tavaraliikenteen solmukohta

Kansainvalisesti tai valtakunnallisesti
merkittava logistiikkakaytava

Muu térked tavaraliikenteen tieyhteys

Muu térked tavaraliikenteen raideyhteys

Raskaan liikenteen palvelualueiden tarve

Tielikenteen yhteys kaupunkirakenteessa
Kansainvalinen henkil6- ja tavaralikenteen runkoyhteys

Merkittavat logistiikka-alueet

Tavaralogistiikan kehityskuva
Léhde: Uudenmaan liitto 2017,

Il Raskaan liikenteen runkoyhteydet \
Muu keskeinen paatieverkko ‘\_
Bl Muu paatieverkko \

-> Maakunnallisen tai valtakunnallisen sataman laivavayla

Pddtiet ja tdrkeimmdt satamat
Lahde: Uudenmaan liitto 2017,
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o Hyvin saavutettava Uusimaa

Valmisteluaineistoon liittyvia tarkentavia
kysymyksia lausunnon antajille:

1. Miten kansainvilisen ja valtakunnallisen
henkiléliikenteen ja tavaralogistiikan tarpeet tulee
huomioida maakuntakaavassa?

2. Onko laivaviylien esittiminen seutujen kaavoissa
tarpeen?

3. Miten tavaraliikenteen padsy satamiin ja lentoasemalle
tulee turvata etenkin tiivistyvilld alueilla?




5. ERIKOISTUVAT SEUDUT JA
ELINKEINOT

SUUNNITTELUPERIAATTEET JA NIIHIN
LITTYVAT KAAVAN TAVOITTEET

Otetaan huomioon maakunnan eri osien vahvuudet
ja erityispiirteet sek3 seutujen ilykas erikoistumi-
nen elinkeinoissa.

Tuetaan elinkeinoeldmin toiminta- ja kehittymise-
dellytyksid maakunnan erityyppisill alueilla.

Mahdollistetaan ymparistén vahvuuksien ja erityis-
piirteiden kestava hyédyntaminen.

Parannetaan valtakunnan keskuksen ja muiden
kansainvilisen elinkeinoeldmin kannalta tarkeiden
osaamiskeskittymien vetovoimaisuutta ja saavutet-
tavuutta maank3yton tehostamisen ja liikennejar-
jestelman kehittamisen kautta.

Tiivistaminen
Tavdentami Keskustojen
dydentdminen elinvoima

Eheyttiminen

Luonnonvarojen  Hilineutraa-
kestavan lisuuden
kayton edistaminen
edistdminen
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KAAVARATKAISUN MUODOSTAMISEN
LAHTOKOHTIA

e Erityisesti kansainvilista kilpailukyky3 parantavat
merkittaviat tavaraliikenteen satamat seki Helsinki-
Vantaan lentoasema

e  Merkittavat teollisuus- ja logistiikka-alueet seké
maaliikenneyhteydet.

Kansainvaliset kehityskaytavat LANSI-UUSIMAA
Maakunnalliset kehityskaytavat

VESIKLUSTERI
= = = Maakuntakaavan pitkan aikavalin uudet ratayhteydet FHGTANTG
N m p Yhteys Tallinnaan, mahdollinen tunneli

VAPAA-AIKA

Maakunnalliset ja valtakunnalliset satamat

n Polttoainelogistiikan satama
Kansainvélinen lentoasema
Liike-elaman ja muiden toimistotydpaikkojen keskittyméa
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Tausta-analyysin synteesikartta

¢ Etelid-Suomen kehityskaytivit, jotka profiloitu-

vat yritysten ja elinkeinotoiminnan nikékulmasta
erilaisina.

e Keskusverkko ja keskusten viliset yhteydet

e Kaupan lainsiadiannsn muutos (MRL)
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Karttaan on koottu elinkeinoihin liittyvien analyysien tuloksia lahtékohdaksi kaavaratkaisuille.
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KOHTI KAAVARATKAISUA

Suunnitteluperiaatteet konkretisoituvat rakennekaavan
luonnoksessa ja sitd tarkentavissa seutujen vaihemaa-
kuntakaavoissa, joita tydstetdsn yhdessa sidosryhmien

kanssa keviilla 2018.

Annetaan niihin liittyvid maarayksia.

Rakennekaavan luonnos

Osoitetaan

kestavin kasvun vydhykkeet eli paikau-
punkiseudun ydinalue, sithen tukeutuva
kasvuvydhyke sekd muut merkittavimmat
ja monipuolisimmat keskukset

olemassa olevat ja tulevat joukkoliiken-
teen kaytavit

logistiikan kehityskaytavit

kansainvilinen henkils- ja tavaraliikenteen
runkoyhteys (Tallinna-tunneli)
kansainvalisesti merkittavat satamat sek3
Helsinki-Vantaan lentoasema

Helsingin seudun viherkeh3, ylimaakun-
nalliset viheryhteydet seka rannikko- ja
saaristovychyke edistamain (elinkeinojen
nakokulmasta) matkailua
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Seutujen vaihemaakuntakaavat \

Kisitelldan

Muutoksia voimassa oleviin maakuntakaavoihin

paskaupunkiseudun ydinalueen ja siihen tukeu-
tuvan kasvuvyohykkeen laajuus ja keskukset

merkitykseltdan seudullisen vihittdiskaupan
suuryksikén alarajat

kaupan alueet ja niiden enimma3ismitoitus
teollisuus- ja logistiikkatoiminnot

kansainvilisesti, valtakunnallisesti ja maakun-
nallisesti merkittivat satamat ja Helsinki-Van-
taan lentoasema

matkailun edistiminen maakuntakaavan keinoin

ei erillisid merkintoja tyopaikka-alueille ja palve-
lujen alueille

kaupan mitoitus poistetaan kaikista keskuksista




Kaupan alustavat suunnitteluperiaatteet

1. MITOITUS

LISAAVAT LIIKETILAN TARVETTA:

Ostovoiman kehitys vuoteen 2050
* normaali kasvu vuoteen 2030
¢  hidastuva kasvu 2030 > 2050

Vapaa-ajan asumisen ja matkailun ostovoima
¢ vakituisten asukkaiden liséksi

Kaavallinen kerroin 1,3

e kattaa kaupan konseptien kehittdmisen
vaikutukset

e ottaa huomioon kaupan kilpailunakékulman

¢ kattaa tavoitteelliset ostovoiman siirtymat

VAHENTAVAT LIIKETILAN TARVETTA:

Verkkokauppa
¢ huomioidaan verkkokaupan ja vertaiskaupan
lisdantyminen 10 % viahennyksell3 liiketilasta

Myyntitehokkuus
¢ myyntitehokkuuden kehityst3 ei oteta erikseen
huomioon mitoituksessa

MUUTA MITOITUKSESTA

¢ maakuntakaavassa osoitettujen keskustojen
mitoituksesta luovutaan

e ostovoiman kehityksen ajantasaisuuden tarkis-
tustarve vuodelle 2030

e kestavilld kulkumuodoilla saavutettavaa pds-
kaupunkiseudun tiivistd ydinaluetta ei mitoiteta

¢ keskustojen ulkopuolisten vihittdiskaupan
suuryksikkajen enimmaismitoitukset tarkiste-
taan

2. KESKUSTAT

¢ keskustahakuinen kauppa sijoitetaan ensisijai-

sesti keskustoihin

3. KAUPAN ALUEET (eli keskustojen ulkopuoli-
set vihittidiskaupan suuryksikot)

Sijainti ja saavutettavuus

s taustalla ovat saavutettavuusanalyysit kaupan
ja asukkaan nikdkulmista, joiden perusteella
tarkastellaan kaupan alueiden saavutettavuut-
ta kestavilla kulkutavoilla

Enimmiismitoitus

e kaupan alueella voi sijaita merkitykseltdin seu-
dullisen vahittiiskaupan suuryksikon alarajan
alittavaa keskustahakuista kauppaa

e kaupan alueelle osoitettu seudullinen kauppa
mukaan lukien paikallinen kauppa ei saa yhdes-
s ylittdsd osoitettua enimmaéismitoitusta

Kaupan alueiden maari

¢ kaupan alueiden miiri3 ei olla alustavasti
muuttamassa

Kaupan laatu

¢ kaupan saavutettavuus vaikuttaa kaupan
laatuun

e kaupan laadun osoittamisella tuetaan keskus-
tan kaupallisia palveluita ja niiden kehittamists

4. SEUDULLISUUDEN RAJAT

¢ luovutaan aiemmin kdytetystad kaupan kolmija-
osta (piivittsistavaran kauppa, tilaa vaativa vi-
hittsiskauppa seki muu erikoiskauppa) - tilalle
yksinkertaisemmin keskustahakuinen kauppa ja
tilaa vaativa kauppa.

e osoitetaan merkitykseltdan seudullisen vihit-
taiskaupan suuryksikdn koon alarajat




KESKEISET TAUSTA-AINEISTOT:

Asukassaavutettavuus
Joukko- ja kevyt liikenne
IPM 2050 maankiyttd v2 verkolla

Il 20000-
Il 10000-20000
B 5000- 10000
B 2000-5000
1000-2000
$00-1000
200-500
100-200
0-100

Asukassaavutettavuus kestdvilld kulkumuodoilla.

Saavutettavuusanalyysikartta osoittaa kaupan nikokulmasta asiakkaiden mddrin jokaisessa 250x250 sijaintiruudussa joukkoliikenteelldi
sekii kdivellen ja pyériillen. Vuoden 2050 saavutettavuus on laskettu Uudenmaan liiton liikenteen ja maankéytén mallinnustyékalun (IPM)
mallintaman asukkaiden yleispiirteisen sijoittumisen perusteella (pohjavaihtoehtona véestéennusteessa ja vieston jakautumisessa on kéytetty
rakennemallityén mallia 2 Monikeskittyvd kasvu). Léihde: Vihittdiskaupan saavutettavuus Uudellamaalla, Uudenmaan liitto, Strafica Oy 2077.
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Eteld-Suomen tavaraliikenteen kehityskdéytédvien vertailu ja niiden priorisointi

suurimman pistemddrin saaneeseen likennekdytdvidan. Numeroarvot kuvaavat kdytavien priorisointipisteitd. Lisiksi Eteld-Suomen
aluetalousselvityksen henkiléjunaliikennettd koskevat tulokset on kuvassa selostettu tiivistetysti kaytavittdin.

Léhteet: Eteld-Suomen liikennekdytéivien logistiikkaselvitys, Sito 2017 seké Eteld-Suomen liikkennekdaytivien vertailu aluetalouden nakskulmasta,
Kaupunkitutkimus TA ja Strafica 2016.
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LOHJAN SEUTU

+ Monipuolinen teollisuus
« Véhittaiskauppa

+ Rakentaminen

« Hallinto- ja tukipalvelut

RAASEPORIN SEUTU

« Monipuolinen teollisuus

« Tukku- ja vahittaiskauppa
+ Rakentaminen

« Kuljetus ja varastointi

« Terveys- ja sosiaalipalvelut

KUUMA-SEUTU

+ Monipuolinen teollisuus
+ Tukku- ja vahittaiskauppa
+ Rakentaminen

« Kuljetus ja varastointi

« Hallinto- ja tukipalvelut

o N

c°
4

LOVIISAN SEUTU

« Energiantuotanto

« Vahittaiskauppa

« Séhko-, kaasu- ja lampohuolto
« Alkutuotanto

- " PAAKAUPUNKISEUTU

« Tukku- ja vahittaiskauppa
« Informaatio ja viestinta

« Teknologian teollisuus

« Hallinto- ja tukipalvelut

PORVOON SEUTU

- Oljynjalostus ja kemian
teollisuus

« Viahittaiskauppa

+ Rakentaminen

« Kuljetus ja varastointi

« Ammatillinen, tieteellinen

« Ammatillinen, tieteellinen

\ ja tekninen toiminta y
ja tekninen toiminta

Seutujen péétoimialat 2011
Lahde: Elinkeinojen ja innovaatiotoiminnan kehityskuva, Uudenmaan liitto 2014, Uudenmaan elinkeinotoimintojen nykytilanne ja
kehityssuunnat, Uudenmaan liitto ja Kaupunkitutkimus TA 2014
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merellisten, saariston ja rannikon kulttuurimai- M yaltakunnallisesti merkittava rakennettu
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i Jakaupunkimatkailun portit

4 1N maskunnalisesti merkittava

kulttuurimateailun kohde kulttuuriymparisto
tagama-alue

mantereen kulttuurimaisemien ja
ymparistajen kokonaisuus
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Kaupunki- ja kulttuurimatkailu / Alueellisia tulevaisuuden potentiaaleja ja kasvualueita.
Léahde: Matkailun aluerakenne 2050 -selvitys, WSP Finland 2017



Valmisteluaineistoon liittyvia tarkentavia
kysymyksia lausunnon antajille:

Miten kansainvilinen kilpailukyky tulee huomioida
maakuntakaavassa?

. Mita mieltd olette esitetyista kaupan
suunnitteluperiaatteista?

. Miten maakuntakaavalla tulee edistidid matkailun
kehittamista?




o Vetovoimainen ymparisto

6. VETOVOIMAINEN YMPARISTO

SUUNNITTELUPERIAATTEET JA NIIHIN
LITTYVAT KAAVAN TAVOITTEET

e Vaalitaan viherrakenteen ja kulttuuriympariston
arvoja ja eheytts turvaamalla luonnon monimuotoi-
suuden, maiseman, kulttuuriympéristén, luonnonva-
rojen ja virkistyksen kannalta merkittivat alueet ja
yhteydet.

*  Ympiristdn voimavaroja ja vetovoimaa yllapidetain
ohjaamalla kasvu tukeutuen olemassa olevaan
rakenteeseen.

e Otetaan huomioon viherrakenteen merkitys ilmas-
tonmuutoksen ja ympériston tuottokyvyn kannalta.

e Edistetddn maaseutuelinkeinojen
toimintaedellytyksia.

e Edistetddn ympdriston vetovoimaisuutta asumisen,
vapaa-ajan ja matkailun kannalta.

Luonnon Luonnonvarojen  Ekosysteemi-
moni- kestévan palveluiden
muotoisuuden kayton tarjonnan
lissaminen edistdminen parantaminen
Hiilineutraa- Terveellinen
lisuuden ja turvallinen
edistaminen  elinymparistd
Luonnon- Olevaan Tasapainoinen
Laheisyys rakenteeseen palvelu- ja

tukeutuminen  virkistysverkko



o Vetovoimainen ymparisto

KAAVARATKAISUN MUODOSTAMISEN
LAHTOKOHTIA

Voimavara- ja vetovoimatekijdiden laajaa ja monipuolista
kokonaisuutta kasitelladn Uusimaa-kaava 2050:ssa nel-
jasta toisiinsa linkittyvastd nakokulmasta, jotka ovat:

* |uonnon monimuotoisuus
e kulttuuriympiristd, maisema, virkistys
¢ luonnonvarat

* ilmasto

Ympiriston valtakunnallisten ja maakunnallisten arvok-
kaiden ominaisuuksien turvaaminen on varmistettava
maakuntakaavoituksessa. Tamd on erityisen tirkeds
kaupunkiseuduilla, joilla rakentamattoman maan mairs
vihenee. Ympéristén voimavara- ja vetovoimatekijoi-
den osalta Uusimaa-kaava 2050:n lihtékohtana ovat
voimassaolevien maakuntakaavojen, erityisesti 4. vaihe-
maakuntakaavan tietopohja ja ratkaisut, joihin tehdian
tarvittavat tarkistukset ja p3ivitykset. Kaavaratkaisussa

Piivitettyjen ja uusien
selvitysten huomioon
ottaminen

\.

A

Voimassa olevien
maakuntakaavojen
aineistot ja
suunnitteluratkaisut
(erityisesti &. vmk)

strategisempana

otetaan huomioon kiristyneet ilmastovelvoitteet seki
muut kansainviliset velvoitteet ja sopimukset. Keskeisin
lahtokohtina ovat vuonna 2017 tarkistetut valtakunnalli-
set alueidenkiyttotavoitteet sekd viranomaisten laatimat
valtakunnalliset inventoinnit. Uusimaa-kaavaa varten

on koottu tiedot alueista, joilla on valtakunnallisia tai
maakunnallisia ymparistdarvoja. Erityisesti ekologisen
verkoston suhdetta muuhun maankayttdon tarkastellaan
uusien selvitysten perusteella aiempaa laajemmin.

Ympiéristén voimavaroihin ja vetovoimaisuuteen liittyvat
tavoitteet edellyttévit toteutuakseen osin omia kaava-
merkintojain ja/tai -mairdyksidin, mutta osa voi toteu-
tua kokonaan tai osittain myds kaavan muiden ratkai-
sujen kautta. Ympariston arvojen turvaamisen toteutus
ja arvokohteisiin liittyva tarkempi maank3yton ohjaus

on yksityiskohtaisemmasta kaavoituksesta ja erityisla-
kien toimeenpanosta vastaavien viranomaisten tehtéva.
Tavoitteita voidaan edistdd myds esimerkiksi erilaisilla
kehittamishankkeilla. Maakuntakaavan keskeinen tehtavi
on luoda edellytykset niille toimenpiteille.

Kansainviliset
velvoitteet,
saadokset,
sopimukset

P

Suunnitteluratkaisu
sisdlloltaan ja
esitystavaltaan aiempaa

4\

Ympériston voimavara-
ja vetovoimatekijoiden
huomioon
ottaminen kaavan
muiden teemojen
suunnittelussa

Alueen olosuhteet,

tulevaisuuden

muutostekijat, seutujen

erityispiirteet



Vetovoimainen ymparisto

KOHTI KAAVARATKAISUA

Suunnitteluperiaatteet konkretisoituvat rakennekaavan luonnoksessa ja sit3 tarkentavissa seutujen vaihemaakuntakaa-
voissa, joita tydstetddn yhdessi sidosryhmien kanssa kevailla 2018.

Rakennekaavan luonnos

Osoitetaan ja annetaan maarayksia
seuraaviin liittyen:

¢ Helsingin seudun viherkehs

¢ Ylimaakunnalliset viheryhteydet
¢ Rannikko- ja saaristovyéhyke

Lisdksi annetaan mairayksia seuraaviin
liittyen:

e Koko suunnittelualue

e Kestdvin kasvun vydhykkeet

e Logistiikan kehityskaytivat

Seutujen vaihemaakuntakaavat

Annetaan merkintikohtaisia suunnittelumairdyksid sekd yleismasrdyksid
ympiristén voimavara- ja vetovoimatekijéiden turvaamiseksi. Otetaan
huomioon muiden teemojen suunnitteluratkaisuissa valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti arvokkaat alueet ja ylimaakunnalliset kysymykset.

Luonnon monimuotoisuus:

Osoitetaan

* luonnon monimuotoisuuden kannalta valtakunnallisesti arvokkaat alu-
eet (Natura-alueet, jo toteutuneet luonnonsuojelualueet, valtakunnalli-
nen maisemanhoitoalue) sekd maakunnallisesti arvokkaat alueet, joilla
katsotaan olevan edellytykset toteutua luonnonsuojelualueina.

e arvokkaat geologiset muodostumat

* maakunnallisen ja ylimaakunnallisen ekologisen verkoston alue-
kokonaisuudet ja yhteydet, joihin kohdistuu erityisid ylldpito- ja
kehittdmistarpeita

Kulttuuriympirists, maisema, virkistys:

Osoitetaan

e valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympéristot,
jotka sisdltavit sekd rakennusperinndn ettd maisema-alueet

*  maakunnallisesti merkittidvat ja seutujen tarpeisiin perustuvat
virkistysalueet

e arvokkaiden kulttuuriympdristéjen kokonaisuus esitetain liitekartoilla
Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan mukaisesti.

*  eiosoiteta ulkoilureitteja.

Luonnonvarat:

Osoitetaan

e pohjavesialueet (luokat 1, 2 ja E), vedenhankinnan kannalta arvokkaat
pintavesialueet

e metsitalousvaltaiset alueet, jotka ovat laajoja, yhteniisia ja ekologisen
verkoston kannalta merkittavid (MLY).

Ei osoiteta kiviainesten ottoon liittyvid merkint6ja.

Ilmasto:

Otetaan huomioon ilmastonmuutoksen hillintddn ja siihen sopeutumiseen

liittyen

* tiukentuneet ilmastotavoitteet (padstdjen rajoittaminen ja hiilinielujen
sdilyttdminen ja yhdyskuntarakenteen hajautumisen ehkdiseminen)

* luonnon monimuotoisuuden, erityisesti ekologisen verkoston turvaami-
nen muuttuvissa olosuhteissa

*  varautuminen muutoksiin ihmisen toimintaymparistdssa

*  maankdytdn keinot ilmastotavoitteisiin vastaamisessa.

Liséksi:

Osoitetaan rannikko- ja saaristovy&hyke ja annetaan seuduittain kohden-
nettuja masriyksid. Annetaan masriyksid luonnonvarojen kestivin kaytdn
ohjaamiseksi ja ympéristoriskien ehkadisemiseksi. Edistetéddn eri tyyppisten
alueiden ominaispiirteiden ja monimuotoisen maiseman sailymista hillitse-
milld yhdyskuntarakenteen hajautumista. Otetaan huomioon maatalouden
kannalta hyvit ja yhtendiset peltoalueet sekd seuduittaiset matkailun
kehittdmistarpeet.

Osoitetaan tarvittaessa pienialaiset kohteet kohdemerkinnéills tai kohtei-
den tarkat rajaukset liitekartoilla.



o Vetovoimainen ympiristo

KESKEISET TAUSTA-AINEISTOT:

Kartat Uudenmaan liitto 2018, alkuperiiset lahteet lueteltu karttojen yhteydessi.

Luonnon monimuotoisuus
N Natura 2000 -alueet Muut tunnistetut maakunnalliset luontoarvot
- Soidensuojeluohjelman tdydennysehdotus (SYKE, 8.6.2017)

Valtakunnallinen maisemanhoitoal o LAKU-kriteereilld* tunnistettu alue (Uudenmaan litto, 2017)
altakunnatline! aisemanhoitoalue Zonation-alue**, maakunnallinen, yli 50 ha (Uudenmaan liitto, 2016)

Toteutuneet luonnonsuojelualueet (SYKE, 23.10.2017)

Maakuntakaavojen arvokkaat geologiset muodostumat

Lintualueet (maakunnallisesti, valtakunnallisesti ja kansainvélisesti arvokkaat)
-Tringa ry, 2017

- Porvoon seudun lintuyhdistys, 2013

- Suomen ymparistokeskus (IBA ja FINIBA), 2012 o

- Maakuntakaavojen toteutumattomat luonnonsuojelualueet
_
L

péristdjen i iteeristd L
(LAKU), Uudenmaan liiton julkaisuja E 119-2012.

** iher
Zonati hing
Uudenmaan liiton julkaisuja E 173 -2016.

Maakuntakaava-aineistot:
4 vai

hyvéksytty 2017
L 2. vail

Ostersu ndamir‘\ alue, ehdotus 2017

\\

=== \&\\\\\\;\§‘ : |
MR > \ o e e

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen arvokkaat alueet

1

Uudenmaan ekologiset verkostot Zonation-analyysin perusteella (2018)
Ekologiset yhteydet
Valmiiksi kaytadvamaiset korkean prioriteetin kohteet

/ /A Laajat kéytavat (useita vaihtoehtoisia kaytavia) "

Ekologisten yhteyksien maarittelyyn kaytettiin I&htdaineistona {
tuloksia selvityksestd Uudenmaan viherrakenteen £
analysointi Zonation-menetelmaélla (2015).
Kartalla esitetddn yhteyksien kannalta parhaimmat

ja heikoimmat alueet. t}_‘(:
- Luonnon kannalta paras 20 % " -

(yli 50 ha alueet) A
Luonnon kannalta heikoin 15 %
(rakentaminen ja pellot)

|
¥ ‘ o s o 20km
3 ! ST S Y S
) | Pohiakartta-aineisto © MML, 2015

~
v~
Sy
—

Ekologinen verkosto

74



0.

Vetovoimainen ymparisto

Kulttuuriymparistd, maisema ja virkistys

.
7

Virkistysalue

Maakunnallisesti merkittava kulttuuriymparistod
Valtakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparistd
Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue

UNESCO:n maailmanperinttkohde
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Maisema, kulttuuriympdristé, virkistys

Pintavesien ekologinen tila

- Erinomainen
B Hyva
Tyydyttava
[ vaitaa
- Huono

.y
AN
» S M
[t
3 r" \ [NAS
4’ = ! =\ \
~

20 Km

o 5 10
T Y Y N
Pohjakartta-aineisto © MML, 2015

Sinirakenne, vesien ekologinen tila
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o Vetovoimainen ympiristo

Luonnonvarat: metsatalous, pellot, pohjavedet ja kiviainekset

Maakuntakaavojen metsétalousvaltaiset alueet, joka ovat laajoja,
yhtenaisia ja ekologisen verkoston kannalta merkittavia

- Hyvét ja yhtenaiset peltoalueet (Uudenmaan liitto, 2017)

I:I Pohjavesialueet (SYKE, 5.6.2017)
- Maakuntakaavojen kiviaineksiin liittyvat merkinnat

a Maa-ainesten ottoluvat (ELY-keskus, 29.6.2017)

Maakuntak ineistot voi
olevista maakuntakaavoista

Pohjakartta-aineisto © MML, 2015

g 0o 5 10 20 Km
S |

Ekosysteemipalvelut, yhteenveto

[ Metsat (Metsakeskus. Metsamaski, 2017)
Peliot (MML. Maastotistokanta, 2017)

Ekosysteemipalveluiden paras 20 %. Sisaltaa metsid ja peftoja.

- tuotantopaivelst
B i e yispiopanet
- Kulttuuriset palveit

(SYKE. Uudenmaan viherakenne ja exosysteemipalvelt, 2015)

-
-
3 5 4 m e
| P TN |
;’ Fohjekesima neiso & MML, 2015

Luonnonvarat ja muut ekosysteemipalvelut, ilmasto (hiilen sidonta)

Luonnon monimuotoisuus ja ekosysteemien toiminnot vaikuttavat suoraan ja vélillisesti ihmisten hyvinvointiin. Luonnonvarat ovat merkittévi
yhteiskunnan voimavara ja teollisen toiminnan perusta. Ekosysteemien rakenteiden ja prosessien tuottamista ilmaisista, aineellisista ja
aineettomista hyddyistd ihmiselle on ryhdytty kdyttamadén termid ekosysteemipalvelut.
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o Vetovoimainen ymparisto

Valmisteluaineistoon liittyvia tarkentavia
kysymyksia lausunnon antajille:

Mitka teeman aiheet pitda tuoda itse kaavakartalle?
Minka aiheiden esittamiseen riittavat liitekartat?

. Miten ympadriston voimavara- ja vetovoimatekijit tulee
ottaa huomioon muiden teemojen kisittelyssa?

. Miten maakuntakaavan tulee ohjata viherrakennetta
tiivistyvilla kaupunkialueilla?

. Miten kaavan ldhtokohtana olevan Uudenmaan kasvun
ympadristovaikutuksia tulee arvioida?




o Toimiva yhdyskuntatekninen huolto ja kestivi energia

7. TOIMIVA YHDYSKUNTATEKNINEN
HUOLTO JA KESTAVA ENERGIA

Materiaali- ja

SUUNNITTELUPERIAATTEET JA NIHIN resurss. | Kertotaloucen
LITTYVAT KAAVAN TAVOITTEET tehokkuus  edistaminen

e Edistetddn ilmaston kannalta kestivain energia-
jarjestelmain siirtymista.

Luonnonvarojen -
Hiilineutraa-
e Turvataan valtakunnallisesti ja maakunnallisesti rakghet\(/eaei:en kestavin Illi;uul:jen
merkittavat yhdyskuntateknisen huollon alueet ja tukeuturminen d.kaytoln cdistarminen
verkostot ja niiden kehittdmistarpeet. edistaminen
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o Toimiva yhdyskuntatekninen huolto ja kestivi energia

KAAVARATKAISUN MUODOSTAMISEN
LAHTOKOHTIA

Uusimaa-kaavassa osoitetaan ja turvataan energiatuo-
tantoon ja muuhun yhdyskuntatekniseen huoltoon
liittyvien isojen keskitettyjen laitosten ja verkostojen
kehittaminen, ja samaan aikaan pyritasn myds turvaa-
maan mahdollisuus uusien innovatiivisten jarjestelmien
ja ratkaisujen kayttdonottoon. Nam3 voivat olla mm.
hajautettuja ratkaisuja, jotka toteutuvat osana muuta
yhdyskuntarakennetta eiviatki ole maakuntakaavatasolla
ratkaistavia asioita.

Kestidva energia

Selvitysten perusteella on valittu maakuntakaavassa
kasiteltaviksi ne uusiutuvat energiamuodot, joilla on
yhteensovittamisen tarvetta muun maankdytdn kanssa
tai jotka toteuttavat parhaiten maakunnan ilmastota-
voitteita. N3itd ovat aurinkoenergia, metsibioenergia

ja tuulivoima. Aurinkoenergian tuotantoalueiden oh-
jaaminen voidaan kaavaa varten laaditun selvityksen
perusteella tehds pasosin kuntakaavoituksen keinoin eik3
niille siten ole tarpeen esittds maakuntakaavaan omaa
kaavamerkintd3d. Metsibioenergian saatavuuden turvaa-
minen otetaan huomioon maakuntakaavatydssa. Teemaa
kasitellddn osana metsien kestivas monikdyttés yhtens
ympiéristdn voimavarana. Tuulivoimaratkaisu perustuu 4.
vaihemaakuntakaavan selvityksiin, joita on tiydennetty
Uusimaa-kaavaa 2050 varten.

Yhdyskuntatekninen huolto

Aikaisemmissa maakuntakaavoissa esitetyt yhdyskunta-
teknisen huollon alueet, kohteet ja verkostot osoitetaan
ajantasaistettuna ja yhdenmukaistetuin merkinngin.
Lisaksi esitetdsn esiin nousseita ylikunnallisia yhte-
ystarpeita. Datakaapeleita ja -keskuksia ei kisitelld
maakuntakaavassa.

Toimiva yhdyskuntatekninen huolto ja kestédva energia

TEEMAT

Energiahuolto

O;

Aurinkoenergia

Verkostot, laitokset
ja yhteystarpeet

Jatehuolto

Vesihuolto

Metsébioenergia

Tuulivoima




o Toimiva yhdyskuntatekninen huolto ja kestivi energia

KOHTI KAAVARATKAISUA

Suunnitteluperiaatteet konkretisoituvat rakennekaavan
luonnoksessa ja sitd tarkentavissa seutujen vaihemaa-
kuntakaavoissa, joita tydstetdidn yhdess3 sidosryhmien
kanssa kevaalla 2018.

~

Rakennekaavan luonnos Seutujen vaihemaakuntakaavat
Teemaa ei kasitelld rakennekaavan Osoitetaan:
kaavakartalla.

Tuulivoima: Osoitetaan voimassa olevissa maakun-
takaavoissa esitetyt maakunnalliseen tuulivoimatuo-
tantoon soveltuvat alueet ominaisuusmerkinnills
viimeisimpien selvitysten tulosten mukaisesti. Lisaksi
annetaan koko aluetta koskeva suunnittelusuositus
koskien paikallista tuulivoimaa.

Annetaan koko aluetta koskevia suunnittelu-
maardyksid yhdyskuntatekniseen huoltoon ja
kestdviain energiaan liittyen.

Yhdyskuntatekninen huolto:

Alustavasti on ajateltu esitettdvan aikaisemmissa

maakuntakaavoissa esitetyt teknisen huollon alueet,

kohteet ja verkostot ajantasaistettuina ja yhdenmu-

kaisin merkinndin:

* ET teknisen huollon alue tai kohde (energia- ja
jatehuollon laitokset, vesilaitokset, jateveden-
puhdistamot, suurmuuntamot)

* EN/y energiahuollon alue, ydinvoimala
*  Maakaasun runkoputki (54 bar)

e Voimajohto ( 400 kV ja 110 kV merkinnit
yhdistetisn)

e Estlink (merikaapelit)

¢ Vesihuollon osalta esitetddn vedenhankinnan
osalta vain P3ijanne-tunneli ja tunneliin liittyvat
runkovesijohdot sekd jateveden osalta ylikun-
nalliset jatevesi- ja siirtoviemirit.

e Kaukolimmén yhteystarve (Kilpilahdesta
Vuosaareen) ja lentopetroliputki Kilpilahdesta
Helsinki-Vantaan lentoasemalle.

Kisitellddn:

Aurinkoenergia: Annetaan koko aluetta koskeva
suunnittelusuositus koskien laajoja aurinkoenergian
tuotantoalueita

Otetaan huomioon:

Metsibioenergia: Metsibioenergialle ei esitet3
omaa kaavamerkinti3. Maankiytén suunnittelussa
edistetddn puun- ja metsibioenergian tuotantomah-
dollisuuksia osana metsien monikayttdd. Metsien
merkitys hiilinieluina tunnistetaan.




o Toimiva yhdyskuntatekninen huolto ja kestivi energia

KESKEISET TAUSTA-AINEISTOT:

Yhdyskuntateknisen huollon kohteet ja alueet

Lahde: Voimassa olevat maakuntakaavat
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Yhdyskuntateknisen huollon kohteet ja alueet (merkitty vaaleanpunaisella virilld)

Energiansiirtoverkoston ajantasaistetut lahtotiedot

Voimajohto : "'-\k
""""" Voimajohdon ohjeellinen linjaus .-1""\‘,\/““
——— Voimajohdon tai merkittévan kaapelin yhteystarve 4’:$ : T Fl~'\
et

——— Estlink 1 ja Estlink 2

——— Maakaasun runkoputki

Lahteet:

- Uudenmaan liiton toimijakysely
sahkonsiirtoyhtidille syksylla 2017

- Gasum Oy (9.1.2018)

- Voimassaolevat maakuntakaavat
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Energiansiirtoverkon ajantasaistetut lidhtotiedot



Toimiva yhdyskuntatekninen huolto ja kestivi energia

Maakuntakaavojen vesihuoltoon liittyvat kohteet ja verkostot

O Jatevesi, Toiminnassa

© Jatevesi, Varaus

O  Puhdasvesi, Toiminnassa

®  Puhdasvesi, Toiminta lopetettu

Raakavesitunneli

Vesijohto

Jatevesitunneli
— Siirtoviemari
----- Siirtoviemarin ohjeellinen linjaus ,*_

- . X
\ > / \\ “\ i ,/ Tietoja on ajantasaistettu vain laitosten toiminnan osalta.
" = A h) Y * / ! Uusimaa-kaavassa kaikkia kuvassa nakyvia verkostoja
i P i, \ . ! | eienaa esitetd. Seutujen kaavoissa esitetaan alustavan
i ; N suunnitelmaan mukaan vedenhankinnan osalta vain
i -

‘\. i nne-tunneli ja siihen liittyvat runkovesijohdot seka
J N jateveden osalta ylikunnalliset jatevesi- ja siirtoviemarit.

\ ! Esitettavat verkostotpyritadn esittaméaan katkeamattomina
ja niin etta laitosten suhde verkostoon nakyy.

J ‘\ !
! N 0 5 10 20 km
! Léhteet: Voimassa olevat maakuntakaavat seké Uudenmaan Lo il
2. vaihemaakuntakaava, Ostersundomin alue, kaavaehdotus Pohjakartta-aineisto © MML, 2015

Vesihuoltoon liittyviit kohteet ja verkostot

- Maakuntakaavojen tuulivoima-alueet
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Uudenmaan maakuntakaavojen tuulivoima-alueet




o Toimiva yhdyskuntatekninen huolto ja kestivi energia

Valmisteluaineistoon liittyvia tarkentavia
kysymyksia lausunnon antajille:

Mitka yhdyskuntateknisen huollon kohteet ja verkostot
on tarpeen esittdd seutujen kaavoissa?

2. Miten maakuntakaavalla tulee ohjata
energiantuotantoa ja -kulutusta kestavampain
suuntaan?
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7 Uudenmaan rakennekaava

Uudenmaan rakennekaava kattaa koko Uudenmaan ja siina esitetdan kokonaiskuva Uudenmaan
aluerakenteesta vuonna 2050. Kaavaratkaisu osoittaa yleispiirteisella tasolla ne alueet, joille
maakunnan kasvu voisi sijoittua kestavasti. Lisaksi kaavakartalla osoitetaan liikenne- ja keskusverkko
seka viherrakenteen paaelementit erittdin yleisella tasolla. Rakennekaavan strategisen luonteen takia
esitystapa on pelkistetty ja kaaviomainen. Kaavaratkaisut tarkentuvat seutujen vaihekaavoissa
yhteistydssa sidosryhmien kanssa vuoden 2018 aikana.

Valmisteluaineistoon sisaltyvat rakennekaavan osalta kaavakartta, merkinnat ja maaraykset (pdf) seka
kaavaselostus. Rakennekaavan aineistoista kaavakartta sekd merkinnat ja maaraykset ovat
oikeusvaikutteisia. Selostusteksti avaa ja perustelee kaavan ratkaisuja, merkint6ja ja maarayksia.

Rakennekaavassa annetaan koko suunnittelualuetta koskevia maarayksia, kaikkia kestavan kasvun
vyohykkeitd koskevia maarayksia seka yksittaisiin merkintoihin kohdistuvia maarayksia. Merkinnan
kuvauksella ei ole oikeusvaikutuksia. Rakennekaavan merkinnat ovat kehittdmisperiaatemerkintéja.
Kehittamisperiaatemerkinndilla ja niihin liittyvilla maarayksilla osoitetaan ensisijaisesti alueita ja
yhteyksia, jotka ovat merkittavia maakunnan tavoitellun kehityksen kannalta, mutta joita ei
rakennekaavan esitystarkkuuden takia ole tarkoituksenmukaista osoittaa selkedsti kohdennettuna
aluevarauksena tai vivamerkintana kartalla.

Rakennekaavan merkinnit

- Paakaupunkiseudun ydinalue Helsingin seudun viherkeha

- Ydinalueeseen tukeutuva kasvuvydhyke Ylimaakunnallinen viheryhteys

. ® Keskukset Rannikko- ja saaristovyshyke
Olemassa oleva joukkolikennekaytava Muu maankiyttd

Tuleva joukkoliikennekaytavi

- = Tietjaradat
Logistiikan kehityskaytavat

Kansainvalinen henkils- ja tavaralikenteen
runkoyhteys

Kansainvalinen lentoasema —

>
{
/

Ly 2
B oo \
Kansainvalisesti merkittava satama ] \///\\\

ﬁﬂ Uudenmaan rakennekaava

Luonnos



Uusimaa-kaavalle on taustaselvitysten pohjalta kiteytetty yhteiset suunnitteluperiaatteet, joiden mukaan
kaavan valmisteluaineisto on laadittu. Suunnitteluperiaatteet ohjaavat seka rakennekaavan etta seutujen
kaavojen ratkaisuita. Rakennekaavan luonnoksen ratkaisut on seuraavassa jaoteltu ndiden suunnittelu-
periaatteiden otsikoiden alle:

e Kasvu kestaville vydhykkeille

e Elinvoimaisten keskuksien verkosto

e Liikutaan kestavasti

e Hyvin saavutettava Uusimaa

e Erikoistuvat seudut ja elinkeinot

e Vetovoimainen ymparistd

e Toimiva yhdyskuntatekninen huolto ja kestéva energia



Kasvu kestaville vyohykkeille

Rakennekaavassa kasvu ohjataan ensisijaisesti alueille ja keskuksiin, joista kdaytetaan rakenne-
kaavassa nimitysta kestavan kasvun vyéhykkeet. Néilla vyohykkeillda on muita alueita paremmat
edellytykset kestéaville liikkumiselle ja palvelujen saavutettavuudelle olemassa olevaan rakentee-
seen tukeutuen. Kaavan tavoitteiden toteuttamiseksi kasvua ohjataan ensisijaisesti padkaupun-
kiseudulle, seutu- ja paikalliskeskuksiin, asemanseuduille sekad muihin joukkoliikenteen solmu-
kohtiin. Kestavan kasvun vyohykkeilla tulee erityisesti kiinnittda huomioita vaestokehityksen
edellyttaman monipuolisen asuntotarjonnan seka elinkeino- ja yritystoiminnan edellytysten luo-
miseen. Kestavan kasvun vyohykkeisiin liittyvdt rakennekaavan merkinnat esitellddn alla.

Rakennekaavan
merkinta

- Paakaupunkiseudun ydinalue

Ydinalueeseen tukeutuva kasvuvyohyke
‘ o Keskukset

Kestavan kasvun vyothykkeiden maarittelyssa on kaytetty suuri maara erilaisia l1ahtétietoja. Naista kes-
keisimpia ovat olleet palvelujen hyva saavutettavuus ja monipuolisuus (keskukset), saavutettavuus kes-
tavan liikkkumisen nakékulmasta seka olemassa olevaan rakenteeseen tukeutuminen. Tyon taustalla on
kaytetty maakuntakaavoituksen koko tietoaineistoa, joista erdana tarkeimmista on ollut rakennemallity®
arviointeineen ja johtopaatdksineen.

Merkinnan nimi

Paakaupunkiseudun ydinalue on tiivista ja yhtenaista kaupunkikudosta, joka kattaa Helsingin ja osia Es-
poosta ja Vantaasta. Monipuoliset likenneyhteydet linkittavat paakaupunkiseudun ydinalueen keskukset



toisiinsa ja alue on toiminnallisesti yhtenainen. Ydinaluetta kehitetaan joukkoliikenteen verkostokaupun-
kina, jossa on helppo likkua myds kavellen ja pyoraillen.

Paakaupunkiseudun ydinaluetta ympardi siihen tukeutuva kasvuvythyke, jolle ominaista ovat hyvat kes-
tavan liikkumisen mahdollisuudet seka lahikeskusten hyvin saavutettavat ja monipuoliset palvelut. Muun
muassa Kirkkonummen paataajama, Nurmijarven Klaukkala, Kerava ja Jarvenpaa kuuluvat rakennekaa-
van ydinalueeseen tukeutuvaan kasvuvythykkeeseen. Lisdksi kestavan kasvun vyohykkeisiin kuuluvat
Uudenmaan ydinalueen ja siihen tukeutuvan kasvuvydhykkeen ulkopuolella sijaitsevat monipuolisimmat
ja merkittavimmat keskukset.

Rakennekaavassa kasvu osoitetaan ensisijaisesti néille edella mainituille kestdvan kasvun vydhykkeille.
Uusimaa-kaavassa suurin osa Uudenmaan kasvusta sijoittuu pdakaupunkiseudulle seka niihin kehys-
kuntiin, joissa on parhaat mahdollisuudet kestavalle liikkumiselle ja kustannustehokkaiden joukkoliiken-
neyhteyksien hyédyntamiselle. Muu kasvu suunnataan olemassa oleviin keskuksiin tukeutuen. Raken-
nekaavan ratkaisu pyrkii luomaan edellytyksia vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehityk-
selle kaavan tavoitteiden seka valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaisesti. Ratkaisu perus-
tuu aiemmin kuvattuihin Uusimaa-kaavan taustaselvityksiin ja niiden johtopaatoksiin.

Rakennekaava pyrkii ohjaamaan kasvun kestavasti osaksi olemassa olevaa alue- ja yhdyskuntaraken-
netta. Tavoitteena on, ettei merkittavasti uutta maa-alaa oteta rakennuskaytté6n, vaan olemassa oleva
infrastruktuuri hyddynnetaan ensin taysimittaisesti. Ymparistonakokulmasta tdma edesauttaa mm. viher-
ja virkistysalueiden seka ekologisten verkostojen sailymista. Taydentava rakentaminen tukee lahipalve-
lujen toimintaedellytyksia ja lisaa kestavan liikkumisen mahdollisuuksia. Kuntatalouden nakékulmasta
uuden maankaytodn sijoittaminen olemassa olevien palveluiden ja infran yhteyteen on kokonaan uusien
alueiden rakentamista huomattavasti edullisempaa. Mahdolliset uudet alueavaukset tulee sitoa muuhun
yhdyskuntarakenteeseen riittavin joukkoliikenneyhteyksin.

Kansainvalisessa vertailussa Helsingin seutu on asukas- ja tyopaikkatiheydeltdan melko valja, joten ole-
massa olevan yhdyskuntarakenteen sisdan suuntautuvalle kasvulle on Uudellamaalla hyvat edellytykset.
Monilla alueilla tdma edellyttdd uusia luovia rakentamisratkaisuja ja tdydennysrakentamiseen liittyvien
paikoin hankalienkin suunnittelukysymysten ratkaisemista. Taydennysrakentamiskysymyksissa asukas-
osallisuuteen ja vuorovaikutukseen on varattava riittdvasti aikaa ja resursseja. Myos ymparistdn vetovoi-
matekijdista ja voimavaroista on tarkeaa huolehtia yhdyskuntarakenteen tiivistyessa. Taydennysrakenta-
misen sopeuttaminen mm. arvokkaisiin kulttuuriymparistoihin vaatii huolellista suunnittelua, mutta par-
haimmillaan se luo entistd omaleimaisempaa ja vetovoimaisempaa rakennettua ymparistod. Taydennys-
rakentaminen on myos oiva keino monipuolistaa ja uudistaa jo olemassa olevia asuin- ja ty6paikka-alu-
eita.

Taloudellisen, ymparistollisen ja sosiaalisen kestavyyden nakoékulmista hajautuva yhdyskuntarakenne
seka suuret etdisyydet palveluihin ja tydpaikkoihin ovat valtettavia asioita, silla ne lisaavat liikkumistar-
vetta ja paastoja, rapauttavat lahipalvelujen toimintaedellytyksia seka pirstovat viheralueiden yhtenai-
syytta.



Elinvoimaisten keskuksien verkosto
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Keskusten elinvoimaisuutta tuetaan ohjaamalla kunkin alueen kasvu sen merkittavimpiin, moni-
puolisimpiin ja saavutettavimpiin keskuksiin. Maankaytt6a tehostetaan keskustoissa ja niiden la-
hialueilla, mika tukee palvelujen ja kestédvan lilkkkumisen toimintaedellytyksia. Keskuksia tulee ke-
hittda monipuolisina asumisen, tyopaikkojen, vahittdiskaupan ja muiden palvelujen keskittymina.
Elinvoimaisten keskusten verkostoon liittyvit rakennekaavan merkinnit esitellaan alla.

Rakennekaavan
merkinta

- Paakaupunkiseudun ydinalue

Merkinnan nimi

Ydinalueeseen tukeutuva kasvuvyohyke

‘ () Keskukset

Keskusten elinvoimaisuuden seka keskusten palveluiden monipuolisuuden ja saavutettavuuden tukemi-
nen on eras tarkeimmistd Uusimaa-kaavan tavoitteista. Kasvun keskittdminen hyvin saavutettaviin kes-
kuksiin luo parhaat edellytykset vilkastuvalle elinkeinoelamalle ja palveluiden kehittdmiselle. Lisaksi se
tukee jo olemassa olevia palveluja ja tyopaikkoja.

Keskusverkko on rakennekaavassa osa kestdvan kasvun vydhykkeiden kokonaisuutta, johon kuuluvat
tiivis padkaupunkiseudun ydinalue ja sita reunustava kasvuvyohyke keskuksineen seka muut, selkeasti
omina solmukohtinaan erottuvat suurimmat ja monipuolisimmat tai muuten merkittavat keskukset.

Rakennekaavan strategisuus on tietoinen paatos, jonka seurauksena mm. keskusverkon osalta on tehty
valintoja ja yleistyksia. Keskusverkkoa ei ole erikseen osoitettu paakaupunkiseudun ydinalueella ja siihen



tukeutuvalla kasvuvyohykkeelld, vaan keskukset sisaltyvat naihin vyéhykkeisiin. Edelld mainittujen vyo-
hykkeiden ulkopuolella olevat merkittdvimmat ja monipuolisimmat keskukset on tunnistettu paikkatieto-
menetelmia ja asiantuntijatietoa hyvaksikayttaen. Rakennekaavassa on jokaisesta kunnasta merkitty va-
hintaan yksi keskus. Uudenmaan liiton keskusanalyysin tunnistamat nykyiset suurimmat keskukset (ml.
seutukeskukset) on esitetty yhdenmukaisella symbolimerkinnalld. Pienet kuntakeskukset, joita kes-
kusanalyysin menetelma ei tunnistanut, on esitetty pienemmalla symbolimerkinnalla. Keskusmerkinnat
ja niiden suunnittelumaaraykset tarkentuvat seutujen vaihekaavoissa.

Seutukeskukset ovat paakaupunkiseudun ydinalueen ja sitd ympardivan kaupunkimaisen kehysvydhyk-
keen ulkopuoliset suurimmat keskukset. Uudenmaan seutukeskukset ovat Hyvinkaa, Lohja, Porvoo ja
Tammisaari. Ne osoitettiin seutukeskuksiksi jo aiemmassa 2. vaihemaakuntakaavassa kokonsa seka
monipuolisten toimintojensa ja palvelujensa seudullisen merkittdvyyden takia. Myds Uusimaa-kaavan
tausta-analyysit osoittavat, ettd naissa keskuksissa on eniten kehityspotentiaalia toimia oman alueensa
palveluiden monipuolisina keskittymina myds tulevaisuudessa. Kunkin kunnan kasvua on viisasta osoit-
taa niiden suurimpiin keskuksiin tukemaan niiden kehitystd oman alueensa palvelukeskuksiksi. Kesta-
valla tavalla hyvin saavutettavat monipuoliset seutukeskukset ja muut suurimmat keskukset yhdessa tii-
viiden ja palveluiltaan monipuolisten ydinalueen ja siihen tukeutuvan kasvuvyéhykkeen keskusten kanssa
muodostavat Uudenmaan palveluverkon tarkeimmat solmupisteet ja luovat tasapainopainoista aluera-
kennetta.

Keskusten ja niissa sijaitsevien palveluiden saavutettavuutta tulee edistaa erityisesti kestavien kulkumuo-
tojen, eli joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn nakékulmasta. Muun muassa joukkoliikenteen vaihtopai-
kat tulee sijoittaa ensisijaisesti keskusta-alueille. Keskuksien elinvoimaa tuetaan maankayttéa tiivista-
malla sekd ohjaamalla keskustahakuista vahittdiskauppaa keskusten yhteyteen. Keskusten asema
osana Uudenmaan keskusverkkoa tulee tunnistaa ja keskuksia tulee kehittda niiden omista vahvuuksista
ja tarpeista kasin.




Kestavan liikkumisen edellytyksia tuetaan parhaiten tiivistamalla yhdyskuntarakennetta ja ohjaa-
malla kasvu kestédvin liikkumismuodoin hyvin saavutettaville alueille, joukkoliikennekaytavien
varrelle ja keskuksiin. Rakennekaavassa osoitetaan Uudenmaan tarkeimmat olemassa olevat, ke-
hitettavat ja tulevat joukkoliikennekadytavat. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee huomi-
oida merkittivat joukkoliikennekaytavat, solmukohdat, vaihtopaikat ja muut merkittavat liitynta-
paikat. Voimakkaan vaestonkasvun ja verkostomaisen kaupunkirakenteen edellyttamia joukkolii-
kennehankkeita tulee edistida paakaupunkiseudun ydinalueella seka siihen tukeutuvalla kasvu-
vyohykkeelld. Seutukeskusten (Hyvinkaa, Lohja, Porvoo ja Tammisaari) seka niiden ja paikau-
punkiseudun vilisten liikenneyhteyksien kehittamista tulee tukea erityisesti joukkoliikenteeseen
ja liityntaliikenteeseen perustuen. Pienempien keskuksien yhteyksia lahimpaan seutukeskukseen
on kehitettava liityntéliikenteen ja -pysakoinnin avulla.

Uudenmaan ja koko Etela-Suomen tyomarkkina-alueen toimivuuden parantamiseksi on tarkeaa
edistdd paaradan kehittamista ja sen kapasiteetin kasvattamista erilaisin toimenpitein (mm. Len-
torata) sekd varautua Turun suunnan ESA-radan (nk. Tunnin juna) ja sen edellytyksena olevan
Espoon kaupunkiradan toteuttamiseen. Porvoon ja Lohjan suuntien joukkoliikenneyhteyksien su-
juvuutta paakaupunkiseudulle tulee parantaa ennen ratainvestointien toteutumista. Myos ranta-
radan sekd Klaukkalan ja Nikkildn suunnan joukkoliikennetta tulee kehittda olemassa oleviin ra-
toihin tukeutuen.

Kestavaan liikkumiseen liittyvat rakennekaavan merkinnit esitellaan alla.

Rakennekaavan
merkinta

- Paakaupunkiseudun ydinalue

Ydinalueeseen tukeutuva kasvuvyohyke

Merkinnan nimi

Keskukset

Olemassa olevat ja tulevat (katkoviiva) joukkolilikenneyhteydet

Tiivistyvalla ja tdydentyvalla padkaupunkiseudun ydinalueella korostuvat monipuoliset ja verkostomaiset
kestavan liikkumisen mahdollisuudet, palveluiden hyva saavutettavuus seka lyhyet asiointimatkat. Kor-
kealaatuista jalankulku- ja pyorailyverkostoa tulee kehittaa koko ydinalueella, mutta yhteyksien laatuun
tulee panostaa erityisesti keskuksissa ja niiden laheisyydessa. Taajamissa ja keskustoissa henkildauto-
riippumatonta elamantapaa vahvistavat suunnitteluratkaisut ovat erityisen tarkeita, koska tiiviissa kau-
punkirakenteessa edellytykset myds muiden kulkumuotojen kayttéon ovat paremmat ja autoilun paastot
ja muut haitat vaikuttavat useamman ihmisen arkeen.

Ydinalueeseen tukeutuvalla kasvuvythykkeelld korostuvat hyvat yhteydet |&hikeskuksiin ja sateittaiset
yhteydet paakaupunkiseudulle. Pidemmalla aikatdhtaimelld myo6s poikittaisiin yhteyksiin tulee panostaa
ja varautua verkostomaisen rakenteen edellyttamiin joukkoliikennehankkeisiin. Rakennekaavan kestavan



kasvun vyOhykkeilla kasvu keskitetdan ensisijaisesti keskuksiin tukeutuen, mika tukee palvelujen toimin-
taedellytyksia ja kestavan likkumisen mahdollisuuksia.

Jo olemassa olevat ja tulevat joukkoliikennekaytavat yhdessa muun tie- ja rataverkon kanssa linkittavat
paakaupunkiseudun muuhun Uuteenmaahan ja sen keskuksiin sekd myds pidemmalle yli maakuntarajo-
jen. Valtakunnallisen ja maakunnallisen joukkoliikenteen kytkeytymista seudulliseen joukkoliikenteeseen
parannetaan kehittamalla vaylid, solmukohtia ja vaihtopaikkoja.

Paakaupunkiseudun ydinalueen ja siihen tukeutuvan kasvuvythykkeen ulkopuolella suurimpien seutu-
keskusten (Hyvinkaa, Lohja, Porvoo ja Tammisaari) yhteyksia paakaupunkiseudulle ja toisiinsa tulee ke-
hittda ensisijaisesti joukkoliikenteeseen ja liityntaliikenteeseen perustuen. Pienempien keskuksien yh-
teyksia erityisesti kunkin lIahimpaan seutukeskukseen tulee kehittaa. Matkaketjujen toimivuuteen, mm.
vaihtopaikkoihin ja muihin merkittaviin lityntapaikkoihin tulee kiinnittaa erityistd huomiota.

Hyvin saavutettava Uusimaa

Uusimaa-kaavassa tuetaan kansainvilisen lentoliikenteen ja satamatoiminnan toiminta- ja kehit-
tymisedellytyksia ja turvataan Helsinki-Vantaan lentoaseman, kansainvilisesti merkittavien sata-
mien sekd merkittivien logistiikka-alueiden yhteydet ja alueidenkaytolliset edellytykset. Lisaksi
kaavassa varaudutaan Lentoradan, Itaradan seka Tallinna-tunnelin toteuttamiseen. Jakeluliiken-
teen ja logistiikan toimivuus tulee turvata koko suunnittelualueella. Uudenmaan kansainvéliseen
ja valtakunnalliseen saavutettavuuteen liittyvat rakennekaavan merkinnit esitelldan seuraavalla
sivulla.



Rakennekaavan

. yn Merkinnan nimi
merkinta

Olemassa olevat ja tulevat (katkoviiva) joukkolilikenneyhteydet

Logistiikan kehityskaytava

Kansainvalinen henkil6- ja tavaraliikenteen runkoyhteys

Kansainvalinen lentoasema

Kansainvalisesti merkittava satama

Uusimaa sijaitsee Itameren piirissd kahden eurooppalaisen TEN-T-ydinverkkokaytavan risteyksessa.
Helsinki-Vantaan lentoasema, satamat seka tiet ja radat liittdvat Uudenmaan osaksi kansainvalista kehi-
tyskaytavaverkostoa. Uusimaa toimii myds muun Suomen kansainvalisten kuljetusten solmukohtana, jo-
ten tuonnin ja viennin turvaaminen Uudenmaan kautta on koko maan kansainvalisen kaupan kannalta
avainasemassa. Rakennekaavassa osoitetaan kansainvalinen Helsinki-Vantaan lentoasema seka kan-
sainvalisesti merkittdvimmat Hangon, Helsingin ja Kilpilahden satamat. Jouhevat henkiléliikenteen ja lo-
gistiikan ketjut kaikkialta Suomesta naihin kansainvalisen liikenneverkon tarkeimpiin solmukohtiin seka
niiden toiminta- ja kehittamisedellytykset on varmistettava yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Uudenmaan saavutettavuutta kansainvalisesti ja valtakunnallisesti tulee parantaa entisestaan. Nopeasti
kasvava paakaupunkiseutu on valtakunnan keskus seka kansainvalisten yhteyksien solmukohta, josta
tulee olla hyvat yhteydet muualle Suomeen.

Yhteyksien parantaminen laajentaa Uudenmaan tydmarkkina-aluetta ja luo edellytykset tyévoiman pa-
remmalle liikkuvuudelle. Tama vahvistaa merkittavasti alueen kilpailukykya ja vetovoimaa seka tuo alu-
eelle merkittavid aluetaloudellisia hy6tyja. Koko Suomen kannalta merkittdva on paakaupunkiseudun,
Tampereen seudun ja Turun seudun muodostama Eteld-Suomen kasvukolmio, jonka sisaisten ja muualle
Suomeen ulottuvien likenneyhteyksien kehittdminen on tulevaisuudessa tarkeaa. Erityisesti yhteydet sa-
tamiin ja lentoasemalle muualta Suomesta tulee turvata ja kehittdd naitd toimivammiksi. Tdman vuoksi
mm. Lentorataan varautuminen on kaavatydssa tarkeaa.

Turun ja Kotkan suuntien yhteydet ovat osa kansainvalistd E-18-kehityskaytavaa, joka jatkuu Tukhol-
masta Etela-Ruotsiin ja Kotkasta Venajalle. Helsinki—Tampere -kehityskaytava on osa Suomen kasvu-
kaytavaa, joka jatkuu Tampereelta pohjoisemmas Suomeen. Helsinki-Lahti-Kouvola -kehityskaytava on
erityisesti tavaraliikenteen kannalta merkittava yhteys muualle Suomeen ja Venjalle. Poikittainen Hanko-
Hyvink&a-Porvoo-kehityskaytava on tarkea paitsi Uudenmaan sisaisen, myds Hangon kautta kulkevan
kansainvalisen logistiikan kannalta.

Tavaraliikenteessa merkittdvimmat vaylat ovat Helsinki-Tampere -kehityskaytava ja Helsinki-Lahti-Kou-
vola -kehityskaytava, joiden kautta hoidetaan kuljetukset lahes koko muuhun Suomeen ja osittain myds
Vendjalle. Idan suunnan kuljetusreittien merkitys on nousemassa tulevaisuudessa, jos Venajan suunnan
kuljetukset kasvavat. Naitd muun Suomen kansainvaliseen verkostoon linkittéavia henkilé- ja tavaraliiken-



teen yhteyksia tulee entisestdan vahvistaa mm. rataverkostoa ja Uudenmaan sisaisia logistiikan yhteyk-
sia ja alueita kehittdmalld. Rakennekaavassa osoitetaan logistiikan kehityskaytava -merkinnallad kaikki
Uudenmaan merkittdvimmat kehityskaytavat, joihin keskittyy paitsi tavaraliikennettd myos alan tyépaik-
koja ja tuotantoa. Logistiikkatoimintojen keskittdminen lilkkennejarjestelman tarkeiden solmupisteiden |a-
histélle suurempiin yksikéihin mahdollistaa toiminnan tehostamisen niin, etta kuljetusten kansainvalinen
kilpailukyky paranee ja logistiikkatoimijoille syntyy uudenlaisia palveluita.

Uudeltamaalta on jo talla hetkelld nopea junayhteys Lahden ja Kouvolan kautta Pietariin. Uudeltamaalta
on myo6s hyvat yhteydet laivaliikenteella seka Pietariin ettd Tallinnaan kuten myds Ruotsiin ja Saksaan ja
naiden kautta edelleen Keski-Eurooppaan. Venajan suunta ja Iahella sijaitseva Pietarin suuri markkina-
alue ovat talouden kannalta suuri tulevaisuuden potentiaali, jonka takia Itdrataan varautuminen on tar-
keaa pidemmalla aikavalilla.

Tallinnan suunta on Uudellemaalle erityisen tarkea vilkkaan tytssakaynnin, tavaraliikenteen ja matkailun
johdosta. Helsingin ja Tallinnan valilla kulkee jo talla hetkella tihea ja kannattava matkustaja- ja tavaralii-
kennetta yhdistava linjalikenne. Tavaraliikenne Suomesta Tallinnan kautta Keski-Eurooppaan kasvaa ja
suunnitteilla olevat Tallinna-tunneli seka kehittyva Rail Baltica kasvattavat kuljetusreitin merkitysta enti-
sestaan. Kiinted ratayhteys Baltian kautta Puolaan, Saksaan ja Hollantiin yhdistdd Suomen tiiviimmin
Eurooppaan ja linkittda Viron ja Etela-Suomen markkina-alueet yhteen luoden aluetaloudellisia hyotyja
koko Suomelle. Tallinna-tunnelin kansainvalinen henkil6- ja tavaraliikenteen runkoyhteys osoitetaan Uu-
simaa-kaavassa ja turvataan maankaytolliset edellytykset kiintedn yhteyden toteuttamiselle. Helsingin
keskustan satamien toiminta- ja kehittdmisedellytykset on turvattava tunnelin rakentamisesta riippumatta,
koska laivaliikenteen kysynta tulee kasvavien kuljetusmaarien vuoksi sdilymaan nykyisella tasolla tunne-
lista huolimatta.

Aluetalouden ja tydmarkkina-alueen laajentamisen nakdkulmasta ensisijaisesti kehitettavia ylimaakun-
nallisia yhteyksia ovat Helsinki-Tampere ja Helsinki-Turku kehityskaytavat osahankkeineen. Naista Tam-
pereen suunnan potentiaalit ovat jo nykyiselladn suuremmat johtuen Tampereen seudun suuremmasta
vakiluvusta, suuremmasta ennakoidusta kasvusta, laajemmasta takamaasta (erilainen liikenteen solmu-
piste) ja myds Lentoradan ja siihen linkittyvan Tallinna-tunnelin luomasta kansainvalisen saavutettavuu-
den parantumisesta koko Suomen osalta. Logistiikan ja tavaraliikenteen nadkdkulmasta ensisijaisesti ke-
hitettdvid kasvukaytavia ovat Helsinki-Tampere ja Helsinki-Lahti-Kouvola kehityskaytavat osahankkei-
neen. Pidemmalla aikavalilla seka henkil- ettd tavaraliikenteen osalta tarkeitd uusia avauksia ovat Tal-
linnan suunnan ja Euroopan yhteyden kehittdaminen osahankkeineen seka Pietarin suunnan kehittdminen
osahankkeineen.



Erikoistuvat seudut ja elinkeinot

Uudenmaan rakentamista ohjataan ensisijaisesti kestavan kasvun vyéhykkeille, jolloin maankay-
ton tehostaminen keskuksissa ja niiden ldheisyydessa tukee elinkeinojen toiminta- ja kehitta-
misedellytyksid. Rakennekaavassa osoitetaan tyomatkaliikenteen kannalta merkittavat olemassa
olevat ja tulevat joukkoliikennekadytavat, kuljetusten kannalta tiarkeat logistiikan kehityskaytavat
seka tyomarkkina-aluetta laajentava kansainvilinen henkil6- ja tavaraliikenteen runkoyhteys Hel-
singin ja Tallinnan vilille. Liséksi osoitetaan elinkeinoille tarkeat kansainvilisesti merkittavat sa-
tamat ja Helsinki-Vantaan lentoasema. Kaavassa osoitetaan myés Uudenmaan vetovoimaa asuk-
kaiden, yritysten ja matkailun nakékulmasta parantavat Helsingin seudun viherkeha, ylimaakun-
nalliset viheryhteydet seka rannikko- ja saaristovyohyke.

Elinkeinoihin eri tavoin liittyvat rakennekaavan merkinnit esitellaan alla ja seuraavalla sivulla.

Rakennekaavan
merkinta

Merkinnan nimi

Paakaupunkiseudun ydinalue

Ydinalueeseen tukeutuva kasvuvyohyke

Keskukset

Olemassa olevat ja tulevat (katkoviiva) joukkolilikenneyhteydet

Logistiikan kehityskaytava




Kansainvalinen henkil6- ja tavaraliikenteen runkoyhteys

Kansainvalinen lentoasema

Kansainvalisesti merkittava satama

S

Helsingin seudun viherkeha

Ylimaakunnallinen viheryhteys

Rannikko- ja saaristovythyke

Maakuntakaavalla voidaan tukea elinkeinoelaman toiminta- ja kehittamisedellytyksia seka suoraan etta
valillisesti. Valillisia vaikutuksia saadaan esimerkiksi liikennejarjestelman kehittamisen seurauksena, kun
tybvoiman saatavuus ja lilkkkuvuus helpottuvat. Sama vaikutus on maankaytdn tiivistdmisella, kun uuden
asukkaat ja tyopaikat sijoittuvat jo olemassa olevaan rakenteeseen kasvattaen paikallista ostovoimaa.

Saavutettavuutta tulee parantaa sekd kansainvalisella tasolla (kuten lentoaseman ja satamien kehittami-
nen) etta kansallisella ja seudullisella tasolla (kuten tavara- ja henkildliikenteen yhteyksien kehittdminen).
Saavutettavuuden parantamisella tuetaan myts Uudenmaan tyémarkkina-alueen laajenemista, mika pa-
rantaa tydvoiman liikkkumista ja tuo aluetaloudellisia hyo6tyja. Tallaisia “seutua suurentavia” strategisia
infrahankkeita ovat mm. Lentorata, ESA-rata, Tallinna-tunneli ja Itarata.

Kasvun keskittamisella keskuksiin ja joukkoliikenteen solmukohtiin sekd maankayton tiivistdmisella tue-
taan ty6paikka- ja osaamiskeskittymien seka palveluiden, kuten kaupan toimintaedellytyksia. Kaupan rat-
kaisu osoitetaan tarkemmin seutujen vaihemaakuntakaavoissa. Ympariston vetovoimatekijoiden, kuten
luontokohteiden ja kulttuuriymparistdjen vaalimisella sek& Helsingin seudun viherkehan ja Uudenmaan
rannikko- ja saaristovydhykkeen kehittamiselld on valillisia vaikutuksia elinkeinoeldamaan. Nama ympa-
riston vetovoimatekijat vahvistavat Uudenmaan houkuttelevuutta asukkaiden, yritysten ja matkailijoiden
nakdkulmasta. Luonnonvaroja tulee hyédyntaa kestavasti, mm. valttamalla yhtenaisten metsa- ja pelto-
alueiden pirstomista. Samalla voidaan turvata mm. maa- ja metsatalouselinkeinojen toimintaedellytykset.

Uudenmaan seutujen ja kehityskaytavien erilaiset vahvuudet ja erityispiirteet elinkeinoissa huomioidaan
seutujen vaihemaakuntakaavoissa. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee luoda edellytyksia elin-
keino- ja yritystoiminnan kehittamiselle sekd huomioida myos elinkeinoelaman kannalta tarkea, vaeston-
kasvun edellyttdma monipuolinen asuntotuotanto.



Vetovoimainen ymparisto

Monipuolinen ympéristod viheralueineen, luonnonvaroineen ja kulttuuriympéristéineen on maa-
kunnan merkittava voimavara, joka vahvistaa alueen vetovoimaisuutta niin asukkaiden, yritys-
ten kuin matkailijoidenkin nakékulmasta. Rakennekaavassa vaalitaan viherrakenteen ja kulttuu-
riympéristdon arvoja ja eheytta turvaamalla luonnon monimuotoisuuden, maiseman, kulttuuriym-
pariston, luonnonvarojen ja virkistyksen kannalta merkittavit alueet ja yhteydet seka ohjaamalla
kasvu olemassa olevaan rakenteeseen tukeutuen. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee
huolehtia ekosysteemipalvelujen riittdvasta tarjonnasta maa- ja merialueilla sekd maa- ja metsa-
talouden toimintaedellytysten sailymisesta. Ympariston voimavaroihin ja vetovoimaan liittyvat
rakennekaavan merkinnat esitelldan alla.
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Voimakas kasvu luo merkittdvia paineita Uudenmaan viherrakenteelle seka lisdantyvan rakentamisen
ettd kasvavan vaeston virkistyskayttotarpeiden kautta. Suojeluarvot, viherrakenteen eheys, ekologisen
verkoston jatkuvuus ja kulttuuriympariston arvot tulee ottaa huomioon ja turvata kaikilla suunnitteluta-
soilla.

Ymparistdn arvokkaiden ominaisuuksien ja erityispiirteiden tunnistaminen ja vaaliminen on edellytys sille,
etta ihminen voi hyédyntaa ymparistda kestavasti. Kun ympariston arvot otetaan suunnittelun lahtékoh-
daksi, vahvistetaan alueen ainutlaatuisuutta ja identiteettid. Monipuolinen virkistystarjonta on merkittava
vetovoimatekija seka asumisen, vapaa-ajan asumisen ettd matkailun kannalta. Virkistysalueiden riitta-
vasta maarasta ja laadusta seka hyvasta saavutettavuudesta huolehtiminen on tarkea osa maakunnan
suunnittelua. Koko suunnittelualueella tulee edistéda luonnonvarojen kestavaa hyddyntamista.

Viherrakenteella on suuri merkitys ilmastonmuutoksen hillinnan ja siihen sopeutumisen seka ympariston
tuottokyvyn kannalta. Metsat ja muut rakentamattomat viheralueet toimivat hiilinieluina ja tasaavat valu-
mia. Uusi rakentaminen tuleekin suunnitella pitdytyen paaosin olemassa olevaan rakenteeseen siten,
ettd mahdollisimman vahan uutta maa-alaa otetaan rakentamiskayttéon. Tama auttaa osaltaan turvaa-
maan Uudellamaalla sijaitsevien ekologisten verkostojen ja viheryhteyksien jatkuvuuden. My6s maa- ja
metsatalouden toimintaedellytyksista huolehditaan valttamalla laajojen ja yhtenaisten metsa- ja peltoalu-
eiden rakentamista ja pirstomista. Ylimaakunnallisten viheryhteyksien linkittymisestd Uudenmaan sisai-
seen viherverkostoon on huolehdittava.

Rakennekaavassa Helsingin seudun viherkeha -merkinnan tarkoituksena on kiinnittdd huomio Helsingin
seudun viheralueiden ja -yhteyksien muodostamaan kokonaisuuteen, joka tuo seudulle vetovoimaa niin
asukkaiden, vapaa-ajan asukkaiden kuin matkailijoiden nakokulmasta. Helsingin seudulla kokonaisuu-
teen on kiinnitettava erityistd huomiota, koska merkittdva osa Uudenmaan vaesténkasvusta ja uudesta
rakentamisesta sijoittuu padkaupunkiseudulle ja sitd ympardiviin kehyskuntiin. Viherkeha kasittaa viher-
rakenteen ohella myds Helsingin seudun edustan merialueen ja saariston, joilla on kasvava merkitys
matkailun vetovoimatekijana ja uusimaalaisten voimavarana. Viherkehan kautta halutaan vastata kasva-
vaan virkistyskysyntaan ja valttaa viheralueiden ruuhkautumista ja siitd aiheutuvaa laadun heikkenemista
seka ihmisten ettda luonnon eduksi. My6s virkistysalueiden saavutettavuutta ja virkistysverkoston jatku-
vuutta Viherkehalla tulee parantaa, jolloin virkistyskayttda saadaan hajautettua tasaisemmin. Samalla
halutaan vaalia viherrakenteen arvoja ja turvata luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden aluei-
den ja ekologisten yhteyksien sailyminen.

Uudellamaalla on pitkéd rannikko saaristoineen. Rannikko- ja saaristovythyke muodostuu rantavydhyk-
keesta, sisad- ja ulkosaaristosta sekd avomerialueesta. Maakuntakaavoituksen rinnalla kdynnistyvan me-
rialuesuunnittelun hengessa rannikko- ja saaristovydhykettd kehitetdan erilaisia toimintoja ja maankayt-
tdmuotoja sisaltdvana monipuolisena alueena luontoarvot ja muut reunaehdot huomioiden. Herkalla ja
ainutlaatuisella rannikko- ja saaristovydhykkeella luonnon, maiseman ja kulttuuriymparistén arvojen tur-
vaaminen on tarkeda. Vesien suojelua ohjaa myods valtakunnallinen tavoite Itdmeren hyvan tilan saavut-
tamisesta. Rannikko- ja saaristovythykkeen saavutettavuutta ja vetovoimaisuutta matkailun, virkistyksen
seka muiden saaristoelinkeinojen nakdkulmasta tulee vahvistaa. Tahan liittyvat mm. vesiliikenteen ja tek-
nisen huollon toimintaedellytysten turvaaminen seka rakentamattomien rantojen varaaminen mahdolli-
suuksien mukaan julkiseen virkistyskayttdon. Nykyista rakennetta tdydentavaa ja ymparistdonsa sopeu-
tuvaa asumista ja saaristoelinkeinojen kannalta tarpeellista rakentamista voidaan sijoittaa rannikko- ja
saaristovyohykkeelle alueen arvot huomioiden.



Toimiva yhdyskuntatekninen huolto ja kestava energia
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Toimivaan yhdyskuntatekniseen huoltoon ja kestdvaan energiaan liittyen ei rakennekaavassa esi-
tetd omia kaavamerkintéja, vaan aiheisiin liittyen annetaan koko aluetta koskevia suunnittelumaa-
rayksia. Ndiden mukaan rakennekaavalla edistetdadn ilmaston kannalta kestéavaan energiajérjes-
telmaan siirtymista. Koko suunnittelualueella tulee yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa edis-
taa uusiutuvien energiamuotojen, kuten aurinkoenergian, metsabioenergian ja tuulivoiman tuo-
tantoa seka kierto- ja biotaloutta. Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat yhdyskunta-
teknisen huollon alueet ja verkostot seka niiden kehittamistarpeet tulee turvata.

Uudellemaalle hyvéaksyttiin loppuvuonna 2017 tavoite hiilineutraalista maakunnasta vuonna 2035. Uu-
denmaan rakennekaava vastaa hiilineutraalisuuden tavoitteeseen erityisesti kaavan alue- ja yhdyskun-
tarakenteen, viherrakenteen, liikenteen seké energian ratkaisujen kautta. Alue- ja yhdyskuntarakenteen
seka liikenteen osalta kyse on ennen kaikkea energiatarpeen vahentamisestd. Energiajarjestelman
osalta oleellista on, ettd energian tuotannon kasvihuonekaasupaéstot vahenevat kestévien ja uusiutuvien
energiamuotojen kautta ja energiansiirtojarjestelmé on toimintavarma ja tehokas.

limastotavoitteet kytkeytyvét vahvasti energiaratkaisuihin. Rakennekaavan kaavaratkaisu mahdollistaa
seka keskitetyt ettd hajautetut ilmastoystavalliset energiaratkaisut, vaikka kaavan yleispiirteisyyden takia
niita ei ole tarkoituksenmukaista esittda kaavakartalla. Rakennekaavalla edistetdan Uudenmaan hiilineut-
raalisuustavoitteen saavuttamista antamalla koko kaava-aluetta koskevia kestdvaan energiajarjestel-
maan liittyvia suunnittelumaarayksia, jotka ohjaavat yksityiskohtaisempaa suunnittelua. Koko suunnitte-
lualueella tulee yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa edistda uusiutuvien energiamuotojen, kuten au-
rinkoenergian, metsabioenergian ja tuulivoiman tuotantoa seka kierto- ja biotaloutta.

Rakennekaavan koko aluetta koskevan suunnittelumaarayksen mukaan valtakunnallisesti ja maakunnal-
lisesti merkittdvat yhdyskuntateknisen huollon alueet ja verkostot sekd niiden kehittamistarpeet on tur-
vattava.



Rakennekaavassa esitetdan myos yleisid, koko aluetta koskevia suunnittelumaarayksia. Nama kohdis-
tuvat siis koko Uudenmaan alueeseen, mukaan lukien seka rakennekaavan yksittaisin merkinnéin mer-
kityt ettd niiden ulkopuoliset alueet. Koko aluetta koskevat suunnittelumaaraykset tarkentavat Uusimaa-
kaavan suunnitteluperiaatteita. Ne liittyvat mm. maankayton tiivistdmiseen ja tdydentamiseen, kestavaan
likkumiseen, keskustoihin, elinkeinoihin, asuntotarjontaan, kansainvalisiin yhteyksiin, suojelualueisiin ja
virkistykseen, maisemaan ja kulttuuriymparistéén, Natura 2000 -verkostoon, energiaan ja yhdyskunta-
tekniseen huoltoon seka suojaetaisyyksiin asutuksen ja elinympariston viihtyisyytta ja terveytta heikenta-
vien toimintojen valilla.



Selvityksen tausta ja tavoite

Liikennehankkeiden ja maankaytdn kestavan toteuttamisjarjestyksen maarittely ja toteutuspolkujen laa-
dinnan tarve osana strategista kokonaismaakuntakaavaa on nostettu tarkeaksi seka osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelman palautteessa etta useissa sidosryhmatapaamisissa.

Uusimaa-kaavan valmisteluaineiston taustaselvityksena julkaistava Liikenteen ja maankaytén vuorovai-
kutus -selvityksen luonnos tarkentaa Uudenmaan rakennekaavan taustaksi laadittuja Etela-Suomen ke-
hityskaytavaanalyyseja Uudenmaan mittakaavassa. Selvityksessa tarkastellaan henkiléliikennehank-
keita ja niihin linkittyvid maankaytdn hankkeita kehityskaytavittdin Uudenmaan nakdkulmasta maakun-
nallisella tasolla. Selvityksen pohjalta voidaan maaritelld kaavan tavoitteita noudattava toteuttamisjarjes-
tys henkildliikenteen seka niihin linkittyvien maankayton hankkeiden kokonaisuudelle. Toteuttamisjarjes-
tys muodostaa tarkedn osan Uusimaa-kaavasta ja se toimii pohjana myos yksityiskohtaisemmalle suun-
nittelulle. Selvitysluonnos on osa valmisteluaineistoa ja siihen voi myds antaa palautetta.

Selvitysluonnokseen on koottu perustiedot tiedossa olevista merkittavista valtakunnallisista ja maakun-
nallisista henkiléliikennehankkeista seka niiden vaikutuspiirissad olevista maankaytdn kehityskohteista.
Seutujen sisaiset liikennehankkeet, kunnalliset liikennehankkeet seka tavaraliikenteen hankkeet on ra-
jattu tarkastelun ulkopuolelle.

Hankkeiden toteutusjarjestyksen niakokulmat

Liikenteen ja maankayton vuorovaikutus -selvitys lisda ymmarrysta liikenne- ja maankayttohankkeiden
yhteenkytkennasta ja kehityskaytavien kehittdmispotentiaaleista seka likennehankkeiden keskindisista
kytkenndista toisiinsa mm. rakentamisjarjestyksen ja kapasiteetin kannalta. Ennustettu maankaytén ke-
hitys on eri kehityskaytavissa profiililtaan ja mittaluokaltaan erityyppista ja seka liikenne- ettd maankayt-
tdhankkeet ovat yhdyskuntarakenteen tukemisen ja tdydentdmisen nakdkulmasta eri tyyppisia.

Uusimaa-kaava tukee tavoitteidensa mukaisesti kasvun ohjaamista kestaville vydhykkeille siten, etta en-
sin toteutetaan nykyista rakennetta tukevat alueet ja yhteydet, sitten nykyista rakennetta tdydentavat alu-
eet ja yhteydet ja vasta viimeiseksi otetaan kayttéén kokonaan uusia alueita ja yhteyksia. Optimaalisen
toteuttamisjarjestyksen maarittelyssa tulee ottaa huomioon myés Uudenmaan tasapainoinen kehitys ja
valtakunnallinen saavutettavuuden ja aluetalouden nakdkulma. Nama seikat antavat kehityskaytavien lii-
kenteen ja maankaytdn kehittdmishankkeille maakuntakaavan ndkékulmasta erilaisia painoarvoja.

Selvityksen tahanastisten tulosten yhteenvetona on koottu kartta, jossa on esitetty tyossa kasitellyt eri
tyyppiset likennehankkeet, niiden kustannuksen suuruusluokka ja niiden ensisijaisuus suhteessa kaavan
tavoitteisiin (Kuva 9). Naiden lisaksi on esitetty hankkeiden keskinainen toteutusjarjestys, jossa on otettu
huomioon edella mainitut ndkdkulmat. Hankkeiden todellinen toteutusjarjestys riippuu tassa tydssa tar-
kasteltujen seikkojen lisaksi rahoituksen suuruudesta, hankkeiden suunnitelma- ja toteutusvalmiudesta,
poliittisesta paatdksenteosta ja siitd kehittyykd maankaytté ennusteiden mukaisesti.

Alla oleva kartta kuvaa siis maakuntakaavoituksen nakemysta hankkeiden toteutusjarjestyksesta Uuden-
maan maankaytodn ja aluetalouden optimaalisen kehittymisen kannalta tehtyjen selvitysten pohjalta. On



huomattava, etta seudulla on myds muita mm. tieliikenteen valtakunnallisen sujuvuuden, seudun logistii-
kan tarpeiden tai liikenneturvallisuuden parantamisen kannalta tarkeita likennehankkeita, jotka ovat ta-
man tyén rajauksen takia jdaneet tarkastelun ulkopuolelle. Lisaksi tarkastelun ulkopuolelle jatettiin paa-
osa Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnittelun tasolla HLJ-ty6ssa kasiteltavista paakaupunkiseu-
dun sisaisistd hankkeista maakuntatason tarkastelun yleispiirteisyyden vuoksi.
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Paaradan suunta

Tarkastelussa potentiaalisimmaksi kehittdmissuunnaksi nousi eri nakdkulmista tarkasteltuna paaradan
kehityskaytava. Paaradan kehityskaytavalla on tarkea toteuttaa hankkeet, jotka ensisijaisesti parantavat
ratakapasiteettia ja vahentavat hairibherkkyyttd ja sitd kautta mahdollistavat maankayton kehittdmisen
radan asemapaikoilla. Aluetalouden ndkdkulmasta myo6s kaukoliikenteen nopeuttaminen on tarke&a. Nai-
hin eri tarpeisiin vastaavia hankkeita ovat lisaraiteiden rakentaminen valille Pasila-Riihimaki seka Lento-
rata tai muu paaradan kapasiteettia lisaava hanke.

Ratavarauksen tekemiselle Helsinki—Pori-yhteysvalille ei ole aluetaloudellisia perusteita. Sen sijaan tulee
kehittaa valtatietad 2 linja-autoliikenteen laatukaytavana seka Porin ja Tampereen valista raideyhteytta.

Rantaradan ja Turun suunta

Uudenmaan ja koko Eteld-Suomen tyémarkkina-alueen toimivuuden parantamiseksi on tarkeaa varautua
Turun suunnan ESA-radan (nk. Tunnin juna) ja sen edellytyksena olevan Espoon kaupunkiradan toteut-
tamiseen. Uudenmaan alue- ja yhdyskuntarakenteen kehittymisen kannalta on tarkeaa, etté radalle to-
teutetaan myés taajamaliikenteen edellyttdmat raidejérjestelyt. ESA-rata ja siihen liittyvat maankaytén
hankkeet ovat luonteeltaan pdaasiassa uusia avauksia. Nykyiset maankayton ennusteet eivat ole riittavia



kaikkien suunniteltujen asemapaikkojen avaamiseen. Naiden seikkojen takia ESA-rata on sijoitettu to-
teuttamisjarjestyksessa toiseen vaiheeseen. Lohjan suunnan bussiliikenteen sujuvuutta ja lityntamah-
dollisuuksia paakaupunkiseudun joukkoliikenteeseen tulee parantaa jo ennen radan toteutumista.

ESA-radan edellytyksend oleva Espoon kaupunkirata on perusteltua toteuttaa ensimmaisessa vai-
heessa, koska radan varren asukasmaara on voimakkaassa kasvussa ja hanke on tarpeellinen myds
kaukoliikenteen nakékulmasta.

Rantaradan lahiliikenteen kehittdminen riippuu osittain ESA-radan toteutumisesta, silld kaukoliikenteen
siityminen ESA-radalle vapauttaisi Rantaradalta kapasiteettia taajamajuna- ja lahilikenteelle. Rantara-
dan pienet parannukset ja Kirkkonummen liséraiteet ovat ominaisuuksistaan nykyisen rakenteen tuke-
mista ja siten perusteltuja toteuttaa heti kun maankayton volyymi sité edellyttdd. Tarjonnan lisddminen
edellyttdd kuitenkin asemanseutujen maankaytén ja asiakasmaarien merkittdvda kasvua. Nykyiset
maankayton ennusteet eivat ennusta alueelle voimakasta kasvua lahivuosina, minka takia Rantaradan
hankkeet on sijoitettu toteuttamisjarjestyksessa toiseen vaiheeseen.

Hanko-Hyvinkaa-radan sahkdistaminen on paaasiassa tavaraliikenteen tarpeista lahteva hanke, mutta
se tarjoaa mahdollisuuden kehittdd Hangon, Raaseporin ja Lohjan joukkoliikenneyhteyksia. Poikittainen
Hanko-Hyvinkaa-Porvoo-kehityskaytava on tarkea paitsi Uudenmaan sisaisen, myds Hangon kautta kul-
kevan kansainvalisen logistiikan kannalta. Hanke on sijoitettu toteutusjarjestyksessa ensimmaiseen vai-
heeseen logistiikan tarpeiden takia.

Klaukkalan suunta

Nykyiset ennusteet maankaytdn kasvusta eivat tue uuden ratakaytavan avaamista Klaukkalan suuntaan.
Ratavaraus kannattaa kuitenkin sailyttdd maakuntakaavassa pitkan tahtdyksen suunnitelmana. Klaukka-
lan joukkoliikenneyhteys voisi ensi vaiheessa toteutua liityntéliikenteena Keharadalle linja-autoliikentee-
seen perustuen. Maankaytto alueella ei ole kehittymassa voimakkaasti ennen vuotta 2030, minka takia
hanke sijoitettiin toteuttamisjarjestyksessa vaiheeseen kolme.

Idan suunta

Idan suunnan uudet ratayhteydet ja niihin liittyvat maankayton hankkeet ovat kaikki uusia avauksia ny-
kyiseen aluerakenteeseen nahden, minka takia ne on toteuttamisjarjestyksessa alustavasti sijoitettu toi-
seen ja kolmanteen vaiheeseen. Itdmetron jatke on erityisesti maankayttodn liittyva hanke, joka palvelisi
ensisijaisesti Ostersundomin aluetta. Uusista avauksista Ostersundom on lahella nykyista rakennetta ja
tukee seudun tasapainoista kehitysts, minka takia Ostersundomin metro ja siihen liittyvat hankkeet on
sijoitettu toteutusjarjestyksessa toiseen vaiheeseen. Metron vaikutusaluetta on mahdollista laajentaa lii-
tyntaliikkenteen avulla. Sipoon uusista avauksista eteldsuunnan katsotaan olevan pohjoissuuntaa edulli-
sempi, koska eteldsuunnan maankaytté on mahdollista kytkea jo nykyisin vahvaan bussiliikenteeseen ja
tulevaan metroon.

Vaihto metroon ei tarjoa ajallisesti kovinkaan kilpailukykyista vaihtoehtoa Séderkullan ja Porvoon seka
Helsingin valiselle joukkoliikenteelle. Porvoota palvelevan lahilikenneradan rakentaminen HELI-radan
linjauksella ei ole aiemmin tehtyjen selvitysten perusteella mahdollista, ja uusi Itdrata lentoasemalta Por-
voon suuntaan ja eteenpain on hyvin pitkan aikavalin hanke. Porvoon suunnan bussiliikenteen sujuvuutta
ja lityntdmahdollisuuksia paakaupunkiseudun joukkoliikenteeseen tuleekin parantaa jo ennen radan to-
teutumista.

Porvoon suunnan jo nyt korkeatasoisen joukkoliikenteen turvaaminen edellyttaa siksi bussiliikenteen su-
juvuuden seka paakaupunkiseudun joukkoliikenteeseen liittymisen turvaamista ja parantamista Helsingin
alueella. Erityisen Kiireellisia ovat toimet padkaupunkiseudun katuverkolla, minka takia Porvoo-Helsinki



joukkoliikennekaytavan kehittamisen Helsingin paa on merkitty toteutusjarjestyksessa ensimmaiseen vai-
heeseen.

Kerava-Nikkila-rata ja siihen liittyvat maankaytén hankkeet ovat nykyista rakennetta taydentavia hank-
keita. Radan toteuttamiseen tarvittava asukasmaara ei toteudu nykyisilld ennusteilla. Taman suunnan
joukkoliikenteen kehittdmiseksi suositellaan tihedn sydéttoliikenteen jarjestdmista bussiliikenteena Kera-
van asemalle. Mikali maankayttd kehittyy odotettua voimakkaammin ja paaradalle vapautuu lisda rataka-
pasiteettia, voi my0s ratayhteys olla mahdollinen myohemmassa vaiheessa. Maankaytén odotettu kasvu
on maltillista, minka takia hanke on sijoitettu toteuttamisjarjestyksessa kolmanteen vaiheeseen. Bussilii-
kenteen kehittdmista voidaan tehda vaiheittain ja sille on tarve jo aikaisemmin.

Helsinki—-Kotka-yhteysvalia kehitetdan ensisijaisesti linja-autoliikenteen laatukaytavana. Venajan suunta
ja lahella sijaitseva Pietarin suuri markkina-alue ovat talouden kannalta suuri tulevaisuuden potentiaali,
minka takia Itdrataan varautuminen on térkeaa pidemmalla aikavalilla. Itarata onkin sijoitettu toteuttamis-
jarjestyksessa vasta viimeiseen kolmanteen vaiheeseen. Varaukset Itaradan linjaukselle on perusteltua
sailyttda voimassaolevien maakuntakaavojen mukaisina ja Kotkan kautta kulkeva nopea junayhteys Hel-
singin ja Pietarin valilla pitdd voimassa pitkan aikavalin visiona.

Lue lisaa: Maankayton ja liikkenteen vuorovaikutus

Helsinki-Vantaan lentoasema, satamat seka tiet ja radat liittdvat Uudenmaan osaksi kansainvalista kehi-
tyskaytavaverkostoa. Helsinki-Vantaan lentoasema on Suomen ja Uudenmaan kansainvalisen saavutet-
tavuuden ja kilpailukyvyn kannalta ratkaisevan tarkea kansainvalisen liikenteen solmukohta ja kaytan-
ndssa ainoa aidosti kansainvalinen lentokenttd Suomessa.

Helsinki-Vantaan lentoasemalla on merkittavid positiivisia vaikutuksia aluetalouteen, elinkeinoelamaan ja
aluekehittdmiseen koko Suomelle, Uudellemaalle ja lentokentan laheisille kunnille ja alueille. Jatkossa
nama vaikutukset kasvavat lentoaseman edelleen kehittyessd. Taman vuoksi lentoaseman kehitty-
misedellytykset on kaikissa tilanteissa turvattava. Samanaikaisesti on huolehdittava siita, etta lentotoi-
minnan aiheuttamat haitat pysyvat riittdvan ennustettavina, eivatkd kohtuuttomasti vaikeuta lahiseudun
kuntien ja alueiden kehittamista.

Saavutettavuus

Lentokentan kehityksen edellytyksena on sujuva liittyminen muuhun liikennejarjestelmaan kaikkien kul-
kumuotojen osalta. Jouhevat henkildliikenteen ja logistiikan ketjut kaikkialta Suomesta lentoasemalle
seka niiden toiminta- ja kehittdmisedellytykset on varmistettava. Liikenneverkon tarkeimpien solmujen
toimivuuden kannalta on tarkeaa, ettd myos Helsingin keskustan, lentoaseman ja satamien valiset yhtey-
det ovat sujuvat.

Lentoaseman kansainvalista ja valtakunnallista saavutettavuutta tulee parantaa entisestaan. Lentorata
yhdistéisi lentoaseman suoremmin Helsinkiin ja valtakunnalliseen rataverkkoon ja parantaisi nain lento-
aseman saavutettavuutta koko Suomesta ja jopa Pietarista. Tallinna-tunnelin my6ta lentoasema palvelisi
nykyista paremmin myds Baltiaa lentoliikenteen solmukohtana.



Lentomelualueen huomioiminen

Helsinki-Vantaan lentoaseman melualue on osoitettu ymparistéministerién 8.11.2006 vahvistamassa Uu-
denmaan maakuntakaavassa. Melualueen rajaus perustuu limailulaitoksen vuonna 2002 valmistunee-
seen melunhallintasuunnitelmaan. Finavia on laatinut vuonna 2008 uuden meluennusteen, joka on ni-
metty vuoden 2025 ennusteeksi. Se perustuu operaatiomaaralle, joka toteutuu vasta vuoden 2025 jal-
keen. Uuden ennusteen lentomelualue on osittain laajempi kuin voimassa olevassa maakuntakaavassa
osoitettu melualue.

Ymparistdministerié on 30.10.2014 vahvistamansa Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan vahvistuspaa-
toksessa antanut jatkosuunnitteluohjeen, jonka mukaan Uudenmaan liiton on tulevassa maakuntakaa-
voituksessa ajantasaisiin selvityksiin ja tutkimuksiin perustuen tarkistettava Helsinki-Vantaan lentoase-
man melualueen rajaus.

Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminnalle on myonnetty ymparisténsuojelulain mukainen ymparistélupa
4.8.2011 (Eteld-Suomen aluehallintovirasto, paatdés nro 49/2011/1). Ymparistdlupa on tullut lainvoi-
maiseksi korkeimman hallinto-oikeuden 21.1.2015 siitd antamalla paatoksella. Korkein hallinto-oikeus on
todennut paatdksensa perusteluissa ongelmalliseksi sen, ettd maakuntakaavoituksessa lahtékohtana ol-
lut meluennuste poikkeaa siitd meluennusteesta, joka selvitysten mukaan talla hetkella parhaiten vastaa
arvioitua lentokonemelutilannetta vuonna 2025.

Kohti kaavaratkaisua

Valmisteilla olevan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan laatimisen yhteydessa on tarkoitus ratkaista,
miten Helsinki-Vantaan lentoasema melualueineen otetaan maakuntakaavoituksessa huomioon. Kaava-
ratkaisun pohjaksi Uudenmaan liitto kaynnistaa kevaan 2018 aikana vuorovaikutteisen prosessin lento-
aseman keskeisimpien sidosryhmien kanssa. Vuoropuhelun avulla pyritdan l16ytdamaan mahdollisimman
hyvin eri sidosryhmien tavoitteet huomioon ottava, maankaytto- ja rakennuslain sisaltdvaatimukset tayt-
tava seka valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteuttamista edistava ratkaisu Helsinki-Vantaan
lentoaseman huomioon ottamisesta maakuntakaavoituksessa. Prosessin yhtend lahtdkohtana toimii
maakuntakaavoituksen taustaselvitys "Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitys ja vaikutukset Uudella-
maalla”, jossa on selvitetty lentoaseman vaikutuksia aluetalouden ja elinkeinoeldman, liikenteen ja saa-
vutettavuuden sekd ymparistdn ja maankayton nakdkulmista.

Oleellista on ottaa huomioon lentoaseman merkitys ja vaikutus eri aluetasoilla. Helsingin seudun kuntien
maankaytdssa on Helsinki-Vantaan lentoaseman kansallisen ja seudullisen merkittdvyyden vuoksi var-
mistettava, ettd lentoaseman pitkan aikavalin kehittamisedellytykset ovat hyvat. Uudenmaan maakunta-
kaavoituksessa on tarkeaa tehda riittdvan kauaskantoinen ratkaisu, joka antaa selkeat edellytykset ja
reunaehdot lentoasematoiminnan kehittdmiselle. Kaavoituksessa on syyta huomioida lentoasema ja sen
ymparistd monipuolisena, kaupunkimaisena alueena ja pyrkid mahdollisimman tehokkaasti hyddynta-
maan lentoaseman tarjoamia suoria ja valillisia sijaintietuja yritystoiminnalle ja muulle tavoiteltavalle yh-
dyskuntakehitykselle.



Etelan suunta Tallinnaan on Uudellemaalle erityisen tarkea jo nykyisen vilkkaan tydssakaynnin, tavara-
likenteen, yrityseldman toimintojen ja matkailun johdosta. Suunnitteilla olevat Tallinna-tunneli seka ke-
hittyva Rail Baltica-ratakaytava halki Baltian kasvattavat kuljetusreitin merkitysta entisestaan. Kiintea ra-
tayhteys Baltian kautta Eurooppaan linkittaisi Viron ja Etela-Suomen markkina-alueet yhteen luoden alue-
taloudellisia hyotyja koko Suomelle. Kiintea yhteys parantaisi myds tavaraliikenteen yhteyksia ja edelly-
tyksia monella tapaa. Tunneli mahdollistaisi tydssakaynnin, matkailun, kuljetukset, investoinnit ja yritys-
eldman toimintojen vapaan likkkumisen kaupunkien valilla ja laajemmin naiden vaikutusalueilla aina man-
ner-Eurooppaan asti. Uusi kiinted yhteys vahvistaisi Uudenmaan kansainvalista saavutettavuutta ja kil-
pailukykya merkittavasti.

Tallinna-tunneli ulottuisi Helsinki-Vantaan lentoasemalta Tallinnan Ulemiste-lentokentélle ja jatkuisi siité
Rail Baltica-radalla Keski- ja Itd-Euroopan rautatieverkostoon. Tallinna- tunneli lyhentaisi matka-aikaa
Suomen ja Viron valilla nykyisesta noin kahdesta tunnista 30 minuuttiin.

Voimassa olevassa Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa Tallinna-tunneli on osoitettu liikkennetunnelin
ohjeellisen linjauksen merkinnalla, joka korvasi maakuntakaavassa aiemmin merkityn liikenteen yhteys-
tarvetta osoittaneen nuolimerkinnan. 4. vaihemaakuntakaavan ratkaisu perustui TALSINKIFIX-projektin
tunnelihanketta koskeneeseen esiselvitykseen.

Tallinna-tunnelista on laadittu selvityksia osana EU-rahoitteista FinEst Link-projektia. FinEst Link -pro-
jektissa on tutkittu mm. Tallinna-tunnelin toteutettavuutta ja kannattavuutta taloudellisesta ja teknisesta
nakokulmasta. FinEst Link-projektissa toteutettiin myds uusien teknologioiden haaste, jossa saatiin useita
vaihtoehtoisia ideoita tunnelin toteutukseen. Kaikki FinEst Link-projektiin liittyvat materiaalit ovat saata-
villa kevaalla 2018 projektin nettisivuilta.

Tallinna-tunnelin merkitsemista Uusimaa-kaavaan, erityisesti Helsingin seudun vaihekaavaan tutkitaan
kevaan 2018 aikana. Tassa Uusimaa-kaavan valmisteluaineiston selostuksessa esitetyt alustavat suun-
nitelmat kuvaavat vasta FinEst Link -projektin hankearvioinnin pohjaksi laadittuja vaihtoehtoja. Tarkem-
mat suunnitelmat tunnelin ja siihen liittyvien ratakaytavien osalta vaativat yksityiskohtaisempaa selvitta-
mistd mm. yleissuunnitelman ja ymparistévaikutusten arvioinnin kautta.

FinEst Link-projektin alustavien suunnitelmien mukaan Tallinna-tunnelissa yhdistyvat merenalaisissa
rautatietunneleissa seka matkustaja- etta rahtilikenne. Tunnelin ratayhteys jatkaisi eurooppalaisella rai-
deleveydella matkustajaliikenteen osalta Helsingin keskustan ja Pasilan kautta Helsinki-Vantaan lento-
aseman matkustajaterminaaliin asti ja rahtilikenteen osalta lentoaseman pohjoispuolelle sijoittuvaan rah-
titerminaaliin asti. Naissa paatepisteissa eurooppalainen raideyhteys yhdistyisi suomalaisen standardin
mukaiseen raideverkkoon. Lentoaseman matkustajaterminaalissa, Pasilan asemalla ja Helsingin keskus-
tan asemalla olisi yhteys muuhun henkil6likennejarjestelmaan. Rahtiterminaalin ja sen jarjestelyratapi-
han kautta olisi yhteys rata- ja tieverkostoon sekad lentoasemalle. Rahtilikenteen kannalta merkittavia
uusia yhteyksia olisivat jo Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa osoitettu valtatiet 3 ja 4 Tuusulan
kautta yhdistava maantie 152 seka tavaraliikenteen raideyhteystarve rahtiterminaalista Hanko-Hyvinkaa
radan kautta paaradalle.

Lue lisaa: Tallinna-tunneli esite

Lue lisaa: FinEst Link -projektin loppuraportti
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Puolustusvoimien toiminnan valtakunnallisesta luonteesta johtuen aihetta kasitellddn maakuntakaava-
tydssa. Puolustusvoimien alueiden kasittelyn lahtokohtana ovat voimassa olevien maakuntakaavojen rat-
kaisut. Mahdolliset tarkistus- ja tdydennystarpeet kdydaan lapi vuorovaikutuksessa Puolustusvoimien
edustajien kanssa kevaalla 2018 seutujen vaihekaavojen laadinnan yhteydessa.

Tarkasteltavia asioita alustavasti:

e Merkintdjen ja maaraysten yksinkertaistaminen ja yhtenaistdminen

e Russardn melualueen kasittely

e Dragsvikin Baggbyn ampumaradan melualueen kasittely

e Puolustusvoimien poisluovuttamien saarten merkintatapojen kasittely
e Santahaminan lahisaarten merkintatavan kasittely

e Varastojen suojavydhykkeiden kasittely



Kaavan valmistelussa tullaan alustavasti ottamaan huomioon merkittavat ymparistohairiot, joita ovat mm.
kuvassa 11 esitetyt lentomelualueet (vuoden 2025 Finavian ennusteen mukaiset Lden yli 55 dBA melu-
alueet), suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat kohteet ja laitokset (ns. Seveso-kohteet, TUKES:in tiedot
kevat 2017), Puolustusvoimien melualueet voimassa olevien maakuntakaavojen mukaisina ja taydennet-
tyna Russardn ja Baggbyn melualueilla seka voimassaolevien maakuntakaavojen suoja- ja konsultointi-
vyohykkeet.
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It&-Uudenmaan maakuntakaavassa on osoitettu Kilpilahden alueen T/kem -merkintdan liittyvat Seveso
lI-direktiivin mukaiset konsultointi- ja suojavybhykkeet, jotka perustuvat vuonna 2007 tehtyyn selvityk-
seen. Selvityksen paivittamista varten on Porvoon kaupungin johdolla kdynnistetty konsulttityd, jossa Uu-
denmaan liitto on mukana. Selvityksen tulokset on tarkoitus ottaa huomioon kaavatydssa.

Uudenmaan liitto on kaynnistanyt vuonna 2017 selvityksen maakunnan alueella sijaitsevien ampumara-
tojen nykytilasta ja tulevista hankkeista. Aiempi Uudenmaan ampumarataselvitys on vuodelta 2007. Am-
pumarata-aineisto kootaan selvityksen pohjaksi kevaan 2018 aikana. Aineistoa hyédynnetdan Uusimaa-
kaava 2050 valmistelussa seka lakisdateisen ampumaratojen kehittdmissuunnitelman laatimisessa.

Ampumaratojen ja niin ikda&n moottoriurheiluratojen lahtékohtana on, etté niita ei osoiteta kaavakartalla.
Radat tullaan kuitenkin huomioimaan kaavaratkaisussa, jotta mm. pystytaan varmistamaan riittdvat suo-
jaetaisyydet asumiseen seka turvaamaan mahdollisuudet ratojen sailymiselle ja kehittamiselle.



Vaikutusten arviointi on kiinted osa kaavaprosessia ja sitéd tehddan kaavan kaikissa laadintavaiheissa.
Vaikutusten arvioinnin tehtdvana on antaa kaikille kaavaprosessiin osallistuville objektiivista tietoa siita,
miten kaava tulee toteutuessaan mahdollisesti vaikuttamaan. Vaikutusten arvioinnin kautta saadaan tie-
toa kaavan toteuttamisen vaikutuksista, niiden merkittavyydesta seka haitallisten vaikutusten lieventami-
sen mahdollisuuksista.

Vaikutuksia arvioidaan jatkuvasti osana suunnittelua erilaisia suunnitteluratkaisuja tehtaessa.
Vaikutuksia arvioidaan myos erillisissa vaikutusselvityksissa eri aihepiireihin littyen. Kaavatyon edetessa
vaikutuksia arvioidaan kokonaisuutena, jolloin huomioidaan eri osatekijoiden yhteisvaikutukset suh-
teessa toisiinsa sekd kaavan aiheuttamat kokonaisvaikutukset.

Maakuntakaavan vaikutusten arviointi toteutetaan siind laajuudessa, kuin maakuntakaava yleispiirtei-
sena maankayton suunnitelmana edellyttdad. Vaikutusten arviointi, kuten kaavoituskin, tarkentuu yksityis-
kohtaisempaan suunnitteluun siirryttdessa.

Uusimaa-kaavan vaikutusten arviointia laaditaan seka sisaisena arviointina etta ulkopuolisena asiantun-
tija-arviointina. Asiantuntija-arviointia toteutetaan muun muassa tyopajatydskentelyn kautta. Koko kaa-
vaprosessin ajan toistuvissa vaikutusten arvioinnin tydpajoissa eri alojen asiantuntijat tuovat kaavatyéhon
mukaan kukin oman alansa nakdkulmia.

Uusimaa-kaavan vaikutusten arvioinnissa painotetaan erityisesti taloudellisten ja sosiaalisten vaikutusten
arviointia, ilmastovaikutuksia, liikenteeseen ja liikkumiseen seka viherrakenteeseen kohdistuvia vaikutuk-
sia. Painopisteet on valittu mm. Uusimaa-kaavan tavoitteiden seka edellisistd maakuntakaavoista saadun
palautteen perusteella.

Alla on kuvattu Uusimaa-kaavan 2050 vaikutusten arvioinnin prosessi:

e Rakennemallien arviointi, kevat 2017
o Arvioinnin kohteena kolme rakennemallia
o Arviointi suhteessa ilmastoon, talouteen, liikenteeseen, viherrakenteeseen ja kulttuuriym-
paristdihin seka ihmisiin ja yhteisdihin. Lisaksi arviointiin siséltyi tavoitteiden toteutumisen
arviointi.
o Rakennemallivaiheen arvioinnit on esitetty Uudenmaan rakennemallit 2050 -raportissa.

¢ Valmisteluvaiheen arviointi, talvi 2018
o Arvioinnin kohteena rakennekaava
o Arviointi suhteessa kaavan paatavoitteisiin (Taulukko 1) seka suhteessa vaikutusten ar-
vioinnin painopisteisiin (Taulukko 2)



e Kaavaehdotuksen arviointi, kevat — kesa 2018
o Arvioinnin taso tarkentuu
o Arvioinnin kohteena rakennekaava seka seutujen kaavat
o Arviointi suhteessa MRA 1§, valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, voimassa olevat
kaavat, merkintdkohtaiset vaikutukset, kokonaisvaikutukset, yhteisvaikutukset, Natura-
alueisiin kohdistuvat vaikutukset, oikeusvaikutukset seka kaavan tavoitteet.

Taloudelliset vaikutukset | e Toimintojen keskittdminen kestavan kasvun vyohykkeille luo kasautumiseen
perustuvia taloudellisia tuottavuusetuja, mika korostuu erityisesti padkaupun-
kiseudun ydinalueella ja siihen tukeutuvalla kasvuvydhykkeelld seka suurem-
missa keskuksissa.

e Kestavan kasvun vydhykkeiden sijoittuminen Uudenmaan kaikkiin kuntiin luo
edellytyksia tyopaikkojen ja palveluiden kohtalaisen tasapainoiselle alueelli-
selle tarjonnalle.

e Logistiikkaan liittyvat merkinnat ja maaraykset turvaavat tuonnin ja viennin
edellytyksia niin Uudenmaan sisalla, kuin laajemminkin valtakunnallisesti ja
kansainvalisesti.

o Monet rakennekaavassa osoitetut tekijat ovat edellytyksia taloudelliselle kas-
vulle, mutta edellyttavat toteutuakseen myds itsessaan merkittavia taloudel-
lisia investointeja.

lImastovaikutukset ¢ Kasvun keskittdminen kestavan kasvun vyohykkeille hillitsee ilmastovaiku-
tuksia etenkin paakaupunkiseudun ydinalueella ja siihen tukeutuvalla kasvu-
vybhykkeelld sekd suuremmissa keskuksissa, joissa voidaan liikkumisen
osalta tukeutua joukkoliikenteeseen seka kavelyyn ja pyorailyyn.

e Kasvun keskittdminen olemassa olevan rakenteen yhteyteen edesauttaa
kasvillisuuden ja maaperan hiilivarastojen ja -nielujen sailymista.

¢ Ohjaamalla uutta maankayttéd olemassa olevan rakenteen yhteyteen voi-
daan myds parhaiten hyddyntaa olemassa olevaa infrastruktuuria ja nain va-
hentda uuden rakentamisesta muodostuvia iimastopaastdja ja pienentaa ra-
kentamisvaiheen ns. "hiilipiikkia”.

¢ Monet rakennekaavan merkinndista ja maarayksistd mahdollistavat rakenta-
mista ja toimintoja, joista aiheutuu ilmastopaastéja. On kuitenkin huomat-
tava, ettd maakuntakaavan tehtavana on mahdollistaa kehittamista ja uutta
rakentamista, mista seuraa aina paastoja.

Liikenteeseen kohdistu- |e Rakennekaava luo edellytyksia kestavalle likkumiselle painottamalla tiivista

vat vaikutukset yhdyskuntarakennetta, hyvaa saavutettavuutta ja joukkoliikenneyhteyksia.

o Kaava tukee henkild- ja tavaraliikenteen jarjestamista niin kansainvalisesti,
ylimaakunnallisesti kuin seudun sisalla.

e Rakennemallitydn liikennelaskelmien mukaan liikkennemaarat kasvavat,
mika korostuu erityisesti paaradan ja valtatien 7 suunnilla seka paakaupun-
kiseudulta Kirkkonummen suuntaan. Erityisesti toimivien joukkoliikenneyh-
teyksien jarjestamiseen kohdistuu painetta.

¢ Kaava edistda seutukeskusten joukkoliikenneyhteyksien jarjestamista paa-
kaupunkiseudulle seka pienempien keskusten liikenneyhteyksien jarjesta-
mista l[ahimpaan seutukeskukseen.

e Rakennekaavan selostukseen sisaltyva joukkoliikennehankkeiden vaiheis-
tus tuottaa mm. kustannusetuja ja suunnitelmallisuutta liikennehankkeiden

toteutukseen.
Ihmisiin kohdistuvat vai- | ¢ Padkaupunkiseutu kehysvydhykkeineen seka seudun isommat ja pienem-
kutukset mat keskukset tarjoavat vaihtelevia ja monipuolisia elinymparist6ja, jotka tar-

joavat mahdollisuuksia erilaisille elamantavoille.

Olemassa olevan rakenteen tiivistdminen edellyttda sosiaalista hyvaksyntaa.
Vaestdn jakautuminen paakaupunkiseudun lisdksi useisiin keskuksiin mah-
dollistaa virkistysalueiden hyvan saavutettavuuden, milld voi olla edelleen
muun muassa positiivisia terveysvaikutuksia seudun asukkaille.




Viherrakenteeseen ja
kulttuuriymparistéon
kohdistuvat vaikutukset

e Kasvun ohjaaminen paasaantdisesti olemassa olevien rakennettujen aluei-
den yhteyteen sdastaa rakentamatonta maa-alaa.

e Kasvun jakaantuminen useaan keskukseen tasapainottaa yksittaisiin virkis-
tysalueisiin kohdistuvaa kuormitusta.

¢ Kasvun keskittaminen Helsingin seudulla on riski maakunnallisen ekologisen
verkoston kytkeytyvyydelle etenkin ita-lansisuunnassa. Kasvu uhkaa heiken-
tda Helsingin seudun viherkehan yhtenaisyytta ydinalueen ymparilla.

e Pohjavesialueisiin kohdistuu riskejd, silla useat nykyiset keskukset mm.
KUUMA-kunnissa sijoittuvat pohjavesialueille.

e Taydennysrakentamisesta suurimmissa keskuksissa saattaa aiheutua risti-
riitoja suhteessa rakennetun kulttuuriymparistén arvoihin. Muun muassa lii-
kennehankkeiden toteuttaminen saattaa edellyttdd yhteensovittamista mai-
seman arvojen kanssa.

Kaavan paatavoite

P&aatavoite rakennekaavassa

Kasvun kestava ohjaa-
minen ja alueiden vali-
nen tasapaino

e Rakennekaavassa kasvun kestdvéd ohjaaminen on huomioitu osoittamalla
kestavan kasvun vydhykkeet. Kasvun ohjaamisella ja keskittamiselld kesta-
van kasvun vyohykkeille on edelleen monia etuja mm. talouteen, ymparis-
t6on tai liikkumiseen kohdistuvien vaikutusten kannalta:

o Kasvun ohjaaminen ja keskittdminen paakaupunkiseudun ydinalu-
eelle, siihen tukeutuvalle kasvuvydhykkeelle ja keskuksiin luo kasau-
tumiseen perustuvia taloudellisia tuottavuusetuja ja luo edellytyksia
palveluiden ja tyopaikkojen tarjonnalle.

o Uusi maankayttd ohjataan ensisijaisesti olemassa olevan rakenteen
yhteyteen, mika edesauttaa mm. hiilinielujen ja ekologisen verkoston
sailymista.

o Kasvun ohjaaminen kestavan kasvun vyohykkeille edistdad liikku-
mista kestavin kulkutavoin eli kavellen, pydraillen ja joukkoliiken-
teella.

o Kestavan kasvun vydhykkeita on rakennekaavassa osoitettu vahintaan yksi
jokaiseen Uudenmaan kuntaan, mika tukee alueiden vélisen tasapainon ta-
voitetta.

IiImastonmuutokseen
vastaaminen seka luon-
non ja luonnonvarojen
kestava kaytto

o Rakennekaavassa ilmastonmuutos huomioidaan useiden tekijéiden kautta:

o Uutta maankayttdéa ohjataan ensisijaisesti olemassa olevan raken-
teen yhteyteen. Nain voidaan hyddyntaa olemassa olevaa infrastruk-
tuuria ja valttdd uuden rakentamisesta muodostuvia iimastopaas-
téja. Nain myds edesautetaan olemassa olevien hiilinielujen saily-
mista.

o Maarayksissa edellytetdan edistdmaan ilmaston kannalta kestavaan
energiajarjestelmaan siirtymistd seka uusiutuvien energiamuotojen
tuotantoa, milla on positiivinen vaikutus energiantuotannosta synty-
vien ilmastopaastojen kannalta.

o Maarayksissa korostetaan kestavia likkumismuotoja sekd saavutet-
tavuutta, mikd hillitsee liikkumisesta aiheutuvia ilmastopaastoja.
Myds keskusten monipuolisuus vahentaa liikkumistarvetta.

o Rakennekaavassa osoitetut Helsingin seudun viherkeha, ylimaakun-
nalliset viheryhteydet sekd useat suunnittelumaaraykset turvaavat
ekologisen verkoston toimivuutta ja ilmastonmuutoksen hillinnan ja
sopeutumisen kannalta tarkeiden ekosysteemipalveluiden tarjontaa.

e Monet rakennekaavan merkinndista ja maarayksista mahdollistavat rakenta-
mista ja toimintoja, joista aiheutuu ilmastopaastdja. Esimerkiksi rakennekaa-
vassa osoitetut kansainvalinen henkild- ja tavaraliikenteen runkoyhteys, lo-
gistiikan kehityskaytavat, lentoasema, satamat tai rakennetut alueet aiheut-




tavat toiminnallaan ilmastopaast6ja. On kuitenkin huomattava, ettd maakun-
takaavan tehtavana on mahdollistaa kehittamista ja uutta rakentamista, mista
seuraa aina paastoja.

e Luonnon ja luonnonvarojen kestava kayttdé huomioidaan useiden tekijoiden
kautta:

o Uutta maankayttéa ohjataan ensisijaisesti olemassa olevan yhtey-
teen, jolloin rakentamattomia maa-alueita pystytdan sailyttdmaan
mahdollisimman paljon.

o Maarayksissa ohjataan huomioimaan muun muassa luonnon moni-
muotoisuus, luonnonvarojen kannalta merkittavat alueet ja yhteydet,
suojelualueet sekad hyvat ja yhtendiset metsa- ja peltoalueet.

o Rannikko- ja saaristovyOhyketta koskeva suunnittelumaarays turvaa
rantavydhykkeen, sisa- ja ulkosaariston sekd avomerialueen luonto-
arvoja.

Hyvinvoinnin ja vetovoi-
maisuuden lisddminen

¢ Rakennekaavassa on huomioitu Uudenmaan hyvinvointi ja vetovoimaisuus
useiden tekijoiden kautta:

o Kestavan kasvun vyohykkeet luovat edellytyksia tydpaikkojen tarjon-
nalle seka asumiselle, jotka ovat hyvinvoinnin paatekijoita.

o Toimivat liikenneyhteydet turvaavat palveluiden ja tydpaikkojen saa-
vutettavuutta, mika vaikuttaa merkittavasti seudun asukkaiden koke-
maan arjen sujuvuuteen ja sita kautta hyvinvointiin.

o Toimivat liikenneyhteydet lisaavat seudun vetovoimaa niin kansain-
valisesti, ylimaakunnallisesti kuin Uudenmaan sisallakin mm. asumi-
sen, matkailun ja yritystoiminnan nakdkulmasta.

o Rakennekaavassa osoitettu viherkehd, viheryhteydet ja rannikko- ja
saaristovydhyke sekd suunnittelumaaraykset turvaavat virkistys-
mahdollisuuksien sekd yleisemminkin ekosysteemipalveluiden tar-
jontaa, mika lisdd asukkaiden hyvinvointia ja seudun vetovoimaa
mm. asumisen tai matkailun ndkodkulmasta.

o Suunnittelumaarayksissa on huomioitu maiseman ja kulttuuriympa-
ristén arvot, jotka voivat lisata alueiden vetovoimaa.

Kestava kilpailukyky

¢ Rakennekaavassa on huomioitu Uudenmaan kilpailukyky useiden tekijdiden
kautta:

o Suunnittelumaarayksissa ohjataan luomaan edellytyksia elinkeino-
ja yritystoiminnan kehittdmiselle.

o Kestavan kasvun vyohykkeet luovat edellytyksia tydvoiman, tydpaik-
kojen ja palveluiden tarjonnalle, jotka ovat seudun kilpailukyvyn pe-
rusta.

o Toimivat likenneyhteydet sekd kansainvalinen ja valtakunnallinen
saavutettavuus yllapitavat kilpailukykya. Rakennekaavassa on osoi-
tettu useita kansainvalisia, ylimaakunnallisia sek& maakunnan sisai-
sia liikenneyhteyksia seka annettu niitéd koskevia maarayksia.

o Rakennekaavan ohje kestavaan energiajarjestelmaan siirtymisesta
turvaa Uudenmaan Kkilpailukykya energiantuotannon rakenteen
muutoksessa.

o Rakennekaavassa osoitettu viherkehd, viheryhteydet ja rannikko- ja
saaristovydhyke sekd suunnittelumaaraykset turvaavat ekosystee-
mipalveluiden tarjontaa, joka parantaa seudun kilpailukykya.




Uudenmaan liitossa on laadittu vuonna 2017 keskusanalyysi, joka kuvaa Uudenmaan keskuksien sijain-
tia, alueellista laajuutta ja toimintojen monipuolisuutta nykytilanteessa. Paikkatietopohjainen analyysi pe-
rustuu Suomen ymparistokeskuksen tekemaan valtakunnalliseen keskusta-alueiden rajausmenetel-
maan. Luokittelun avulla voidaan myds havainnollistaa keskusten roolia suhteessa toisiin keskuksiin.

Keskusta-alueiden rajaus perustuu kolmen osatekijan maaraan 250x250 metrin ruuduissa. Osatekijoita
ovat vaestdn maara, keskustahakuisten toimintojen tyopaikkamaara ja vahittdiskaupan tydpaikkojen
maara. Lisaksi on otettu huomioon keskusta-alueen yksityisten ja julkisten palveluiden monipuolisuus.

Analyysin tuloksena on muodostettu 8 keskusluokkaa. Monipuolisimmat keskukset (luokat 7-8) kattavat
paakaupunkiseudun keskusten liséksi lahes kaikki Uudenmaan kaupungit ja suurimmat kuntataajamat.
Luokkien 5 ja 6 keskukset tayttavat myos keskusta-alueen kriteerit. Pienet kuntakeskukset ja palvelukes-
kittymat, jotka eivat ole nousseet keskusanalyysin perusteella esille varsinaisina keskuksina, on tunnis-
tettu toimiala- ja/tai vahittaiskaupan tydpaikkojen kriteerien avulla.

Keskusanalyysi raportti julkaistaan ehdotusvaiheen yhteydessa.

IPM (Integrated Planning Model) on paikkatietopohjainen monikriteerianalyysiin perustuva maankayton
mallinnusmenetelma. WSP Sverige on kehittanyt tydkalun Tukholman 1d8nin maankayttésuunnitelman
(RUFS) laatimisen yhteydessa. Mallinnuksessa keskeinen Iahtdkohta on ympariston erilaisia ominaisuuk-
sia kuvaavien lahtétietojen, maankaytén suunnittelumallin (IPM) ja seudullisen liikennemallin yhteis-
kayttd. Ennen mallinnusta IPM:ssa tulee arvottaa, kuinka voimakkaasti ympéaristdén ominaispiirteet (nk.
sijoittumismuuttujat) vaikuttavat maankayttéa houkuttelevina tai rajoittavina tekijoina. Sijoittumismuuttu-
jien painokertoimia muuttamalla voidaan testata erilaisten strategioiden vaikutuksia maankaytén painot-
tumiseen.

Tiedot sijoittumismuuttujista on sidottu Uudenmaan laajuiseen 250x250m ruutumatriisiin, jossa jokai-
sessa ruudussa on sijaintiin sidottua ominaisuustietoa esimerkiksi saavutettavuuden, ymparistéarvojen
tai -hairididen, keskusverkon ja muiden muuttujien osalta. IPM antaa mahdollisuuden maarallistaa ja yh-
teismitallistaa sijaintiin kytkdksissa olevien muuttujien ja ominaisuuksien vaikutusta maankayttéa houkut-
televana tai rajoittavana tekijana kussakin ruudussa.

Maakuntakaavoituksessa IPM-mallinnusta kaytetdan ensisijaisesti maankaytdllisten vertailuvaihtoehto-
jen tuottamiseen. IPM:n avulla voidaan esimerkiksi testata erilaisten tulevaisuusskenaarioiden vaikutusta
alue- ja yhdyskuntarakenteen kehittymiseen. Tydkalu mallintaa kussakin tulevaisuusskenaariossa uusien
asukkaiden ja tyopaikkojen edellyttamat kerrosneliometrit sijoittumismuuttujien nakékulmasta soveltuvim-
mille alueille. IPM mallintaa kasvua, joten se on kayttokelpoinen suunnittelun apuvéline alueilla, joilla
kasvupaineet luovat haasteita yhdyskuntarakenteen eheydelle ja toimivuudelle.

IPM ei tuota valmista maankayttd suunnitelmaa, vaan testattavan strategian “jalanjéljen”, joka on mitatta-
vissa, paikannettavissa ja visualisoitavissa. IPM-mallinnus monipuolistaa suunnittelun aikana tehtavaa



vaikutusten arviointia sekd antaa mahdollisuuden tutkittavien strategioiden ominaisuuksien nopeaan
muunteluun ja erilaisiin herkkyystarkasteluihin.

IPM-raportti julkaistaan ehdotusvaiheen yhteydessa.

Lue lisaa: IPM-tyokalu maakuntakaavoituksen sparraajana

Saavutettavuustarkastelu (SAVU) on paikkatietopohjainen analyysi, joka kattaa koko Uudenmaan maa-
kunnan ja jossa eri alueiden seudullista saavutettavuutta kuvataan vyéhykkeiden avulla joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyoérailyn ndkdkulmasta. Menetelman tarkoituksena on tunnistaa Uudellamaalla sellaiset alu-
eet, jotka ovat kestavien kulkumuotojen kannalta parhaita maankayton kehittdmiskohteita. Saavutetta-
vuusvybhykkeet muodostuvat maankaytdn, liikennejarjestelman ja ihmisten liikkkumistottumusten koko-
naisuudesta ja vuorovaikutuksesta. Menetelman on kehittanyt Strafica Oy ja sitd on aiemmin kaytetty
apuna Helsingin seudun liikennejarjestelmatydssa.

Saavutettavuusvydhykkeiden lisdksi tuotettin myds ruutuanalyysind saavutettavuusarvot kullekin
250x250m ruudulle Uudenmaan alueella. Eri ruutujen saavutettavuusarvoja on hyédynnetty suunnittelun
eri vaiheissa, mm. IPM-analyysien (ks. edellinen luku) taustalla kestavaan liikkumiseen liittyvina sijoittu-
mismuuttujina. Ruutupohjaiset saavutettavuusarvot tuotettiin kestavien kulkumuotojen liséksi autoilun na-
koékulmasta ottaen molemmissa tarkasteluissa huomioon seka asumisen etta tydpaikkojen saavutetta-
VUuus.

Lue lisaa: Uudenmaan saavutettavuusanalyysit (SAVU)

Zonation on Helsingin yliopistossa kehitetty paikkatietopohjainen menetelma arvokkaiden luontoalueiden
tunnistamiseksi. Zonation perustuu ekologiseen analyysiin, jonka avulla voidaan tarkastella suuria maaria
luontoarvoja kuvaavaa tietoa ja suhteuttaa tietoja toisiinsa sekd muihin maankaytén tietoihin.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan valmistelun yhteydessa tehdyissa Zonation-analyyseissa Uuden-
maan luontoarvot priorisoitiin parhailla kaytettavissa olleilla, koko alueen kattavilla aineistoilla (elinympa-
risto- ja lajitiedot). Priorisointi perustui luontotietojen lisaksi myds tietoihin ja arvioihin ihmisen vaikutuk-
sesta luontoon. Analyysin tuloksena tunnistettiin luonnoltaan monimuotoisia ja hyvin kytkeytyneita alueita
seka luontoarvoiltaan heikompia alueita. Analyysituloksia varmennettiin vertaamalla niitd luonnonsuoje-
lualueisiin ja aiemmin tunnistettuihin maakunnallisiin luontokohteisiin. Zonation-menetelman tuottama
ruutuaineisto luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiksi tunnistetuista alueista oli 4. vaihemaakun-
takaavan liiteaineistona.

Uusimaa-kaavan valmistelussa Zonation-tuloksia hyddynnetdan yhtena lahtétietona maakunnallisten
luontokohteiden tunnistamisessa. Liséksi Zonation-analyysin luontopiirteiden priorisoinnin avulla on laa-
dittu uusi selvitys Uudenmaan maakunnallisesta ekologisesta verkostosta. Selvityksen tuloksissa on tun-
nistettu nykyisen ekologisen verkoston



e laajat verkostokokonaisuudet

e erityyppiset ekologiset yhteydet
e ylimaakunnalliset yhteydet

e yhteyksien ennallistamistarpeet.

Lisaksi tuloksia verrataan muun muassa aiemmissa selvityksissa tunnistettuihin ekologisiin verkostoihin.
Zonation-menetelma mahdollistaa myds kaavan eri aihealueiden ekologisten vaikutusten arviointia uu-
della tavalla.

Lue lisda: Uudenmaan ekologiset verkostot Zonation-analyysien perusteella

Kriteereja maakunnallisesti arvokkaille luonnonymparistdille on kehitetty aiempien maakuntakaavojen yh-
teydessa ensin Itd-Uudellemaalle ja sitten koko nykyisen maakunnan alueelle soveltuviksi. Kunkin luon-
totyypin ominaispiirteille on maaritelty maakunnallisen tason tayttymisen kriteerit. Alueen arvoa voivat
lisdtd muun muassa sen laajuus ja sijainti suhteessa muihin arvokkaisiin luontokohteisiin sekd maakun-
nalliseen ekologiseen verkostoon. Kriteereja hyddynnetadn maakuntakaavoituksen apuvalineena arvioi-
taessa luonnonymparistdjen arvoa. Uusimaa-kaavaa laadittaessa naita kriteereja kaytetaan, kun on tar-
vetta selvittda luontoalueiden maakunnallista arvoa.

Lue lisda: Luonnonymparistojen arvottamisen kriteeristo Uudellemaalle




Lahdeluetteloon on koottu Uusimaa-kaavan valmisteluvaiheen keskeiset julkaisut, selvitykset ja muut ai-
neistot. Naitd on hyddynnetty etenkin kehityskuvien, suunnitteluperiaatekorttien seka rakennekaavan laa-
timisessa. Lahteet on koottu suunnitteluperiaatteittain siten, ettd sama lahde voi toistua useamman suun-
nitteluperiaatteen yhteydessa. Uusimaa-kaavan nettisivuille on lisdksi koottu tarkemmin tutustuttavaksi
Uusimaa-kaavan taustaselvitykset. Joitakin selvityksid on myds tekeilld ja ndma valmistuvat vasta val-
misteluaineiston kuulemisvaiheen jalkeen.

Uudenmaan aluetalouden skenaariot seké vaestd- ja tydpaikkaprojektiot. Uudenmaan liiton julkaisuja E 179 —
2017.

Uudenmaan rakennemallit 2050. Uudenmaan liiton julkaisuja E 191 — 2017.

Uusimaa 5.0 — Uudenmaan tulevaisuustarkastelu 2050. Uudenmaan liiton julkaisuja E 182 — 2017.

Uudenmaan liiton selvitykset:

Hiilineutraali Uusimaa 2050 -tiekartta. Uudenmaan liiton julkaisuja 150 — 2015.

Keskustojen vetovoima — ndkékulmia Uudenmaan keskuksiin nyt ja tulevaisuudessa. Uudenmaan liiton julkai-
suja E 190 — 2017.

Kuntien kaavavarannot ja pitkdn aikavalin rakentamisen potentiaalit vuoteen 2050. Julkaisematon aineisto.
Uudenmaan liitto ja Helsingin kaupunki.

Uudenmaan aluetalouden skenaariot seké vaestd- ja tydpaikkaprojektiot. Uudenmaan liiton julkaisuja E 179 —
2017.

Uudenmaan rakennemallit 2050. Uudenmaan liiton julkaisuja E 191 — 2017.

Uudenmaan saavutettavuusanalyysit (SAVU). Julkaisematon aineisto. Uudenmaan liitto ja Strafica 2017.

Uusimaa-kaavan 2050 kehityskuvat. Taajamien kehityskuva. Uudenmaan liiton julkaisuja E 200 — 2018.

Muut selvitykset ja aineistot:

3 myths about the polycentric urban development. Bemine 2017.

Henkiloliikennetutkimus 2010-2011. Suomalaisten liikkuminen. Liikennevirasto 2012.

Kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenne maakuntakaavoissa — arviointi valtakunnallisten alueidenkéyttotavoit-
teiden vaikuttavuuden kannalta. Suomen ymparistoé 2/2011.

Kestava yhdyskuntarakenne ja elinymparistd — Ymparistoklusterin neljdnnen ohjelmakauden tuloksia. Yhdys-
kuntasuunnittelun tutkimus- ja koulutuskeskuksen julkaisuja B 97 2010.

Kestavat kaupunkiseudut. Kriteereita ja mittareita suunnittelun tydvalineiksi. Suomen ymparistd 25/2011.

Suurkaupungistumisen kaupunkitalouden vaikutus yleiskaavan visioon 2050. Helsingin kaupunkisuunnittelu-
viraston yleissuunnitteluosaston selvityksia 2013:14.

The ecocity: ten key transport and planning dimensions for sustainable city development. Environment & Ur-
banization Vol 18(1): 67-85.

Urban sprawl in Europe. Joint EEA-FOEN report. EEA 11/2006.




Uudenmaan ELY-keskuksen liikennestrategia 2025: Elinkeinoelamalle edellytyksia ja asukkaille sujuvaa ar-
kea. Uudenmaan ELY-keskus 2016.

Yhdyskuntarakenteen seurannan aineistot (YKR). SYKE ja Tilastokeskus 2017.
Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet Suomessa. Suomen ymparistokeskuksen raportteja 32/2013.

Uudenmaan liiton selvitykset:

Kaupan palveluverkon mitoittaminen ja vaikutusten arviointi. Uudenmaan liiton julkaisuja E 125 — 2013.

Keskustojen vetovoima — ndkékulmia Uudenmaan keskuksiin nyt ja tulevaisuudessa. Uudenmaan liiton julkai-
suja E 190 — 2017.

Uudenmaan keskusprofiilit. Uudenmaan liiton julkaisuja E 197 — 2018

Uudenmaan saavutettavuusanalyysit (SAVU). Julkaisematon aineisto. Uudenmaan liitto ja Strafica 2017.
Uudenmaan keskusverkko. Uudenmaan liitto 2012.

Uusimaa-kaavan 2050 kehityskuvat. Keskus- ja palveluverkon kehityskuva. Uudenmaan liiton julkaisuja E 200
—2018.

Uusimaa 5.0 — Uudenmaan tulevaisuustarkastelu 2050. Uudenmaan liiton julkaisuja E 182 — 2017.

Muut selvitykset ja aineistot:

Elavat kaupunkikeskukset. Suomen ymparisté 32/2012.
Gehl, Jan. Cities for People. Island Press 2010.
Helsingin seudun maankayttésuunnitelma 2050. Uudenmaan liitto ja Helsingin seudun liikenne 2015.

Kervanto-Nevanlinna, Anja. Nakoaloja kadunkulmalta: Kaupunkihistorian kirjoituksia. Suomalaisen Kirjallisuu-
den Seura 1993.

Kuuma-kuntien yhteinen kehityskuva. P&yry Oyj 2012.

Regionala stadskarnor. Regionplane- och trafikkontoret. Rapport 1:2009.
Speck, Jeff. Walkable city. Farrar, Straus and Giroux 2013.

Vaihtopaikkojen kehittdmisohjelma. Helsingin seudun liikkenne 2017.
Yhdyskuntarakenteen seurannan aineistot (YKR). SYKE ja Tilastokeskus 2017.

Uudenmaan liiton selvitykset:

Uusimaa-kaavan 2050 kehityskuvat. Liikkumisen ja logistiikan kehityskuva. Uudenmaan liiton julkaisuja E 200
—2018.

Uudenmaan saavutettavuusanalyysit (SAVU). Uudenmaan liitto ja Strafica 2017.

Uusimaa 5.0 — Uudenmaan tulevaisuustarkastelu 2050. Uudenmaan liiton julkaisuja E 182 — 2017.

Muut selvitykset ja aineistot:

ALLI-kartasto. Suomen aluerakenteen ja liikennejarjestelman kehityskuvan pohjustus. Ymparistéministerion
julkaisuja 2013.



ESSI Eteld-Suomen junaliikenteen kehityskuva. Liikkenneviraston suunnitelmia 3 /2017.

Henkiloliikennetutkimus 2010-2011. Suomalaisten liikkuminen. Liikennevirasto 2012.

Keskeisen paatieverkon toimintalinjat. Liikenneviraston toimintalinjoja 1/2016.

Liikkumisen palveluiden tavoitteellinen palvelutaso. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 34/2016.

Uudenmaan ELY-keskuksen liikennestrategia 2025: Elinkeinoelamalle edellytyksia ja asukkaille sujuvaa ar-
kea. Uudenmaan ELY-keskus 2016.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys. Uudenmaan ELY-keskus 2016.

Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutasomaarittely ja palvelutasopaatos vuosiksi 2017-2020 .
Uudenmaan ELY-keskus 2017.

Uusiutumiskykyinen ja mahdollistava Suomi. Ymparistdministerid, Tyo- ja elinkeinoministerid, Liikenne- ja
viestintaministerid, Maa- ja metsatalousministerio 2013.

Uudenmaan liiton selvitykset:

Eteld-Suomen kdytavaverkoston profilointiselvitys. Uudenmaan liiton julkaisuja E 183 — 2017.

Eteld-Suomen liikkennekaytavien logistiikkaselvitys. Uudenmaan liiton julkaisuja E 185 — 2017.

Etela-Suomen liikennekaytavien vertailu aluetalouden nakodkulmasta. Uudenmaan liiton julkaisuja E 170 —
2016.

Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitys ja vaikutukset Uudellamaalla. Uudenmaan liiton julkaisuja E 188 —
2017.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan selvitykset (nopeat ratayhteydet itdan ja lanteen, joukkoliikenne)

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan selvitykset (logistiikka, Malmin lentokenttd, satamat)

Uusimaa-kaavan 2050 kehityskuvat. Liikkumisen ja logistiikan kehityskuva. Uudenmaan liiton julkaisuja E 200
—2018.

Uudenmaan rakennemallit. Uudenmaan liiton julkaisuja E 191 — 2017.

Uudenmaan saavutettavuusanalyysit (SAVU). Uudenmaan liitto ja Strafica 2017.
Uusimaa 5.0 — Uudenmaan tulevaisuustarkastelu 2050. Uudenmaan liiton julkaisuja E 182 — 2017.

Muut selvitykset ja aineistot:

ALLI-kartasto. Suomen aluerakenteen ja liikennejarjestelman kehityskuvan pohjustus. Ymparistéministerion
julkaisuja 2013.

ESSI Eteld-Suomen junaliikenteen kehityskuva. Liikkenneviraston suunnitelmia 3 /2017.

Henkiloliikennetutkimus 2010-2011. Suomalaisten liikkuminen. Liikennevirasto 2012.

Keskeisen paatieverkon toimintalinjat. Liikenneviraston toimintalinjoja 1/2016.

Liikkumisen palveluiden tavoitteellinen palvelutaso. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 34/2016.

Raskaan liikenteen taukopaikat Uudenmaan ELY-keskuksen alueella. Uudenmaan ELY-keskuksen raportteja
131/2015.

Uudenmaan ELY-keskuksen liikennestrategia 2025: Elinkeinoelamalle edellytyksia ja asukkaille sujuvaa ar-
kea. Uudenmaan ELY-keskus 2016.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys. Uudenmaan ELY-keskus 2016.

Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutasomaarittely ja palvelutasopaatos vuosiksi 2017-2020 .
Uudenmaan ELY-keskus 2017.




Uudenmaan ELY-keskuksen maantieverkon seudullinen merkitys. Uudenmaan ELY-keskus 2015.

Uusiutumiskykyinen ja mahdollistava Suomi. Ymparistdministerid, Tyo- ja elinkeinoministerid, Liikenne- ja
viestintaministerid, Maa- ja metsatalousministerio 2013.

Uudenmaan liiton selvitykset:

Asiantuntija-arviot Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavasta. Uudenmaan liiton julkaisuja E 155 — 2015.

Elinkeinojen ja innovaatiotoiminnan kehityskuva. Uudenmaan liiton julkaisuja E 138 — 2014.

Eteld-Suomen kdytavaverkoston profilointiselvitys. Uudenmaan liiton julkaisuja E 183 — 2017.

Eteld-Suomen liikkennekaytavien logistiikkaselvitys. Uudenmaan liiton julkaisuja E 185 — 2017.

Etela-Suomen liikennekaytavien vertailu aluetalouden nakokulmasta. Uudenmaan liiton julkaisuja E 170 —
2016.

Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitys ja vaikutukset Uudellamaalla. Uudenmaan liiton julkaisuja E 188 —
2017.

Matkailun aluerakenne Uudellamaalla 2050 Uudenmaan liiton julkaisuja E 180- 2017

Matkailun edistdmiskeinot maakuntakaavoituksessa. Uudenmaan liiton julkaisuja E 161 — 2015.

Matkailun ja vapaa-ajan asumisen vaikutukset kaupan liiketilatarpeeseen ja elinkeinoihin Uudellamaalla Uu-
denmaan liiton julkaisuja E 143 — 2014.

Uudenmaan aluetalouden skenaariot seké vaesto- ja tydpaikkaprojektiot. Uudenmaan liiton julkaisuja E 179 —
2017.

Uudenmaan elinkeinotoimintojen nykytilanne ja kehityssuunnat. Uudenmaan liiton julkaisuja E 141 — 2014.

Uudenmaan kaupan palveluverkon kehitys ja vertailu. Uudenmaan liiton julkaisuja E 171 — 2016.

Uudenmaan palveluverkon mitoittaminen ja vaikutusten arviointi. Uudenmaan liiton julkaisuja E 199 — 2018.

Uusimaa-kaavan 2050 kehityskuvat. Elinkeinojen ja kaupan kehityskuva. Uudenmaan liiton julkaisuja E 200 —
2018.

Uusimaa 5.0 — Uudenmaan tulevaisuustarkastelu 2050. Uudenmaan liiton julkaisuja E 182 — 2017.

Yritysten tyollisyys toimialoittain Uudellamaalla vuonna 2014. Uudenmaan liiton julkaisuja E 172 — 2016.

Vahittdiskaupan saavutettavuus Uudellamaalla Uudenmaan liiton julkaisuja E 195 — 2017.

Muut selvitykset ja aineistot:

Alueelliset kehitysnakymat. Tyo- ja elinkeinoministerid, Uudenmaan ELY-keskus 2016.

Palvelut ovat merkittédva osa kotitalouksien kulutusta. Tilastokeskus 2015.
Tyomatkasukkulointi paddkaupunkiseudulla 2017. HSY Seutu- ja ymparistotieto. Tietoyhteistyoyksikkd 2017.

Tiivistyva kaupunkikehitys — Tuottavuuden ja hyvinvoinnin kasvun perusta. Tehokkaan Tuotannon Tutkimus-
saation julkaisusarja 5/2016.

Verkkokauppa kaupunkiseudulla - selvitys nykytietdmyksesta. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
42/2015.

Yhdyskuntarakenteen seurannan aineistot (YKR). SYKE ja Tilastokeskus 2017.




Uudenmaan liiton selvitykset:

Luonnonymparistéjen arvottamisen kriteerit Uudellemaalle (LAKU). Uudenmaan liiton julkaisuja E 119 —2012.

Maakunnallisten luontoarvojen selvitys. Maastotydt keséalla 2018. Uudenmaan liitto ja Faunatica Oy.

Maatalouden kannalta hyvat ja yhtenaiset peltoalueet (julkaisematon aineistopaivitys perustuen vuonna 2011
tehtyyn selvitykseen). Uudenmaan liitto 2017.

Matkailun aluerakenne Uudellamaalla 2050. Uudenmaan liiton julkaisuja E 180- 2017

Uudenmaan ekologiset verkostot Zonation-analyysien perusteella. Uudenmaan liiton julkaisuja E 194 - 2018

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavan selvitykset (laajat yhtenaiset metsaalueet, hiljaiset alueet)

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan selvitykset (kulttuuriymparistdt, maisemahistoria, peltoalueet)

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan selvitykset (viherrakenne, kulttuuriymparistot)

Uusimaa-kaavan 2050 kehityskuvat. Ymparistdén voimavarojen ja vetovoimatekijdiden kehityskuva. Uuden-
maan liiton julkaisuja E 200 — 2018.

Uusimaa 5.0 — Uudenmaan tulevaisuustarkastelu 2050. Uudenmaan liiton julkaisuja E 182 — 2017.

Voimassa olevien maakuntakaavojen kiviainesmerkintdjen paivitys ja yhtenaistaminen (ilmakuvat, NOTTO-
rekisteri, OIVA-rekisteri, RHR-rekisteri, kuntakaavat. Uudenmaan liitto. Tyd kaynnissa.

Voimassa olevien maakuntakaavojen MLY-alueiden paivitys. (laajat yhtenaiset metsaalueet, Corine 2012, il-
makuvat, metsavaratiedot, RHR-rekisteri, OIVA-rekisteri, kuntakaavat. Uudenmaan liitto. Tyd kdynnissa.

Voimassa olevien maakuntakaavojen pohjavesialueiden rajausten tarkistaminen ja luokituksen muuttaminen
Uudenmaan ELY-keskuksen valmisteilla olevien paatdsten mukaisesti. Uudenmaan ELY-keskus. Ty kayn-
nissa.

Muut selvitykset ja aineistot:

Alueelliset hiilitasetiedot Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen alueelta. Suomen ympéristdkeskus
2016.

Hanski, llkka. Kutistuva maailma. Elinymparistdjen havidmisen populaatioekologiset seuraukset. Gaudeamus
2007.

Helsinki Metropolitan area green infrastructure plan. Maisema-arkkitehtuurin diplomityé paakaupunkiseudun
vihreasta infrastruktuurista. Ty kdynnissa.

Kansallinen ilmastonmuutokseen sopeutumissuunnitelma 2022. Maa- ja metsatalousministerié 5/2014.

Kansallinen luonnonvarastrategia. Sitra 2009.

Kaupunkien tdydennysrakentamisen ja viherrakenteen paikkatietopohjainen yhteensovittaminen . Nakokulmia,
aineistoja ja menetelma maankaytén suunnittelun tueksi. Suomen ymparistékeskuksen raportteja 38/2016

Kestavat kaupunkiseudut — Kriteereitd ja mittareita suunnittelun tyévalineiksi. Suomen ymparisté 25/2011.

Luonnon puolesta — ihmisen hyvaksi toimintachjelma 2013-2020. Suomen luonnon monimuotoisuuden suoje-
lun ja kestavan kayton toimintaohjelma. Ymparistdministerio 2013.

Luonnon virkistyskayton arviointi Uudellamaalla ja paakaupunkiseudulla. Luonnonvarakeskus. Tyd kaynnissa.
Luonnon virkistyskdytdn tulevaisuus. Luonnonvara- ja biotalouden tutkimus 5/2016.

Maakunnallisesti tarkeét lintualueet. Tringa ry. Ty6 kdynnissa.
Metsien hiilinielut otettava mukaan biotalouden kestavyystarkasteluihin. SYKE Policy Brief. 18.7.2016.

Metsat muuttuvassa maailmassa. Luonnonvara- ja biotalouden tutkimus 1/2018.

Sopeutumisen tila 2017. limastokestavyyden tarkastelut maa- ja metsatalousministerién hallinnonalalla. Lu-
onnonvara- ja biotalouden tutkimus 18/2017.




Towards A Sustainable and Genuinely Green Economy. The value and social significance of ecosystem ser-
vices in Finland (TEEB for Finland). The Finnish Environment 1/2015.

Uudenmaan kulttuuriymparistdstrategia. Uudenmaan ELY-keskus (valmistuu kevaan 2018 aikana)

Valtakunnallisesti arvokkaat kivikot. Julkaisematon aineistoluonnos. GTK 2017.

Valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta vuoteen 2030. Tyd- ja elinkeinominis-
terion julkaisuja 4/2017.

Vesien tila_hyvaksi yhdessa. Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueen vesienhoitosuunnitelma vuosiksi
2016—2021. Uudenmaan ELY-keskuksen raportteja 132/2015.

Viisi karkea kestdvampaan kehitykseen. Riippumaton kestavan kehityksen asiantuntijapaneeli 7.10.2016. Sitra
2016.

Virtaa viherrakenteesta. Suuntaviivoja kaupunkiympariston suunnitteluun. Viherymparistoliitto.

Uudenmaan liiton selvitykset:

Energiaa auringosta - Vinkkeja teollisen mittakaavan aurinkoenergian tuotantoon Uudellamaalla. Uudenmaan
liitto 2017.

Energia- ja iimastoasioiden taustaselvitys. Uudenmaan liiton julkaisuja E 196 — 2018.

Hiilineutraali Uusimaa 2050 -tiekartta. Uudenmaan liiton julkaisuja E 150 — 2015.

IImastovaikutusten arviointi: Uudenmaan rakennemallit 2050. Uudenmaan liitto 2017.

Inkoo—Raaseporin tuulivoima-alue. Selvitys Natura-arvioinnin tarpeellisuudesta. Uudenmaan liiton julkaisuja E
198 — 2018.

Selvitys Uudenmaan metsabioenergiapotentiaalin nykytilasta ja tulevaisuudesta metsatalouden nakoékul-
masta. Uudenmaan liiton julkaisuja E 189 — 2017.

Uudenmaan aurinkoenergiaselvitys - Aurinkoenergian tuotannon edistdmisen mahdollisuudet Uudellamaalla.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 193 — 2017.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan selvitykset (tuulivoima)

Uusimaa-kaavan 2050 kehityskuvat. Energian ja ilmaston kehityskuva. Uudenmaan liiton julkaisuja E 200 —
2018.

Uusimaa 5.0 — Uudenmaan tulevaisuustarkastelu 2050. Uudenmaan liiton julkaisuja E 182 — 2017.

Yhdyskuntateknisen huollon sidosryhmakeskustelut tietojen paivittamiseksi (syksy 2017 —kevat 2018).
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