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Asemakaavan muutos koskee Huopalahden vanhaa asema-alu-
etta ymparistdineen. Alue sijaitsee Etela-Haagassa rantaradan
molemmin puolin.

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on suojella nykyisin rauta-
tiealueella sijaitsevat Huopalahden vanhaan asemamiljodseen
kuuluneet rakennukset osoitteissa Kylatie 25, Angervotie 7 ja
Tunnelitie 3, ja muodostaa niista asuintontit osaksi Etela-Haagan
asuntoaluetta. Tavoitteena on lisaksi mahdollistaa Huopalahden
asemanseudun kehittyminen entistakin toimivammaksi joukkolii-
kenteen solmukohdaksi tulevan pikaraitiotien myaota.

Kaavamuutosalue on talla hetkella Suomen Valtion (Liikennevi-
rasto), Helsingin kaupungin seka yksityisten maanomistajien
omistuksessa.

Kaavamuutos on tehty kolmen yksityisen maanomistajan hake-
muksen johdosta seka kaupungin aloitteesta. Kaavaratkaisun si-
saltd on neuvoteltu hakijoiden kanssa.

Kaavaratkaisun toteutuessa Huopalahden vanha asemanseutu
tulee jalleen aktiiviseen kayttoon: rakennukset ja historiallinen
asemapuisto kunnostetaan ja alueen hoitovastuut tasmentyvat.
Asemapuiston lapi tulee kulkemaan julkinen kevyen lilkkenteen
reitti, johon liittyvalle aukiolle voidaan sijoittaa polkupyorien liityn-
tapysakaintia. Vanhaan asemarakennukseen voidaan sijoittaa
juhlatila, jossa voidaan omistajan aloitteesta jarjestaa myos ylei-
solle avoimia tilaisuuksia. Poikittainen, seudullinen pikaraitiotie-
linja — Raide-Jokeri — rakentuu Eliel Saarisen tielle ja Huopalah-
desta tulee entistakin tarkeampi vaihtoasema siirryttdessa kulku-
neuvosta toiseen.

Suojeltuihin vanhoihin rakennuksiin sijoittuu asuntokerrosalaa 855
k-mZ2. Lisaksi alueelle on osoitettu rakennusoikeutta uudelle asuin-
rakennukselle 400 k-m?2.

Kaupunkisuunnittelulautakunta esitti asemakaavan muutosehdo-
tuksen hyvaksymista. Asemakaavan muutosehdotus oli julkisesti
nahtavilla ja siitd saatiin lausunnot seka 4 muistutusta. Esitetyt
huomautukset kohdistuivat paaosin lapikulkuyhteyden tarpeeseen
seka sen suunnitteluratkaisuihin asemakaavan muutosehdotuk-
sessa. Ehdotukseen tehtiin muutoksia, jotka on esitetty yksityis-
kohtaisesti kaavaselostuksen viimeisessa luvussa.
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ASEMAKAAVAN KUVAUS

Tavoitteet

Mitoitus

Korttelialueet

Kaavaratkaisun tavoitteena on suojella Huopalahden vanhaan
asemamiljodseen kuuluneet rakennukset ja muodostaa niista pi-
hapiireineen osa Etela-Haagan asuntoaluetta siten, etta juna-ase-
man laiturialueiden saavutettavuus sailyy, eivatka alueiden histori-
alliset ja kaupunkikuvalliset arvot heikkene.

Kaavaratkaisu parantaa mahdollisuuksia sijoittaa Huopalahden
aseman laheisyyteen polkupyorien liityntapysakointia seka histori-
allista miljoota taydentavaa asuntorakentamista.

Lisaksi kaavaratkaisun tavoitteena on mahdollistaa tulevan pika-
raitiotien (Raide-Jokeri) ja sen pysakkien rakentaminen Eliel Saa-
risen tien joukkoliikennekadulle seka parantaa kerrostalotontin
ajoyhteytta Artturi Kanniston tien paassa ja selkeyttaa aseman
ympariston kevyen liikenteen yhteyksia.

Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten tavoitteiden to-
teutumista siten, etta alueen tunnistettavaa identiteettia vahviste-
taan ja Helsinkia kehitetaan raideliikenteen verkostokaupunkina.

Suunnittelualueen pinta-ala on 22 463 mZ.

Kaavaratkaisussa on suojeltuihin vanhoihin rakennuksiin sijoitettu
asuntokerrosalaa 855 k-mZ2. Lisaksi alueelle on osoitettu raken-
nusoikeutta uudelle asuinrakennukselle 400 k-m?2.

Suojelluissa talousrakennuksissa kerrosalaa on yhteensa 410 k-
m?. Asema-alueen kautta kulkevan kevyen liikenteen reitin 1ahis-
tolle on osoitettu 40 k-m? rakennusoikeus kevytrakenteiselle kah-
vila- tai kioskirakennukselle.

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Rakennuksia kasittavat kaavamuutosalueen osat ovat voimassa
olevassa asemakaavassa rautatie- ja liikennealuetta. Olemassa
oleville rakennuksille ei ole osoitettu rakennusaloja tai rakennusoi-
keuksia. Senaatti-kiinteistét on myynyt vanhan asema-alueen
seka kaksi asemakokonaisuuteen aikoinaan kuulunutta pihapiiria
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(Angervotie 7, Tunnelitie 3) maaraaloina yksityisille maanomista-
jille 2010-luvun alkupuolella. Asema-alueen kaupan yhteydessa
myos alueen kautta asemalaiturien alikululle kulkevat kevyen lii-
kenteen yhteydet ovat jaaneet yksityisen omistamalle maalle.
Epaselva ja epajohdonmukainen tilanne on aiheuttanut ongelmia
seka omistajalle etta alueella liikkuville.

Asemapuistossa sijaitsee alkuperaisesta kaytosta poistuneet ra-
kennukset (asemarakennus, sauna-pesutupa seka vahtitupa ta-
lousrakennuksineen). Em. erillisissa pihapiireissa sijaitsevat
vanha asuinkasarmi talousrakennuksineen seka vahtitupa talous-
rakennuksineen. Uudet omistajat ovat kunnostaneet rakennuksia
ja mm. paarakennukset on otettu asuinkayttoon.

Kaavamuutosalueen laheisyyteen on viime vuosina rakentunut
merkittavasti uutta asumista erityisesti Laajasuon alueella radan
pohjoispuolella. Myos ns. Isonnevan alue radan etelapuolella tu-
lee vuonna 2013 voimaan tulleen asemakaavan myo6ta taydenty-
maan uusilla asuinkerrostaloilla ja palveluasunnoilla. Ensimmais-
ten uusien asuinrakennusten on arvioitu rakentuvan alueelle
vuonna 2017. Isonnevan alueen katu- ja puistosuunnitelmat seka
Eliel Saarisen sillan yleissuunnitelma on hyvaksytty yleisten t6i-
den lautakunnassa 17.5.2016. Uudessa, tarkistetussa yleiskaava-
ehdotuksessa (kaupunkisuunnittelulautakunta 14.6.2016) on kaa-
vamuutosalueen vaikutusalueelle osoitettu taydentavaa rakenta-
mista Haagan liikkenneympyran ymparistoon, Vihdintien varteen
seka Eliel Saarisen tien etelapaahan.

Asuinrakennusten korttelialue (A)

Asema-alue

Vanha asema-alue on kaavaratkaisussa jaettu kahteen tonttiin, joi-
den valiin jaa Kylatieltda asemalaitureille suuntautuvaa kevytta lii-
kennetta palveleva katualue. Katualue koostuu katuaukiosta seka
jalankululle ja polkupydrailylle varatuista kaduista. Aukiolle voi-
daan sijoittaa polkupydrien lityntapysakointipaikkoja. Alikululle joh-
tavien portaiden viereen on suunniteltu rakennettavaksi jalankul-
kua ja pyorailya palveleva luiska esteetonta kulkua varten. Vanhan
asemapuiston ja Kylatien varren merkittavat puukujat suojellaan ja
Kylatien varteen rakennetaan jalkakaytava myds aseman puolelle.
Angervotien ja Tunnelitien pihapiireistda on muodostettu asuintontit.

Vanhat rakennukset suojellaan sr-1-, sr-2- ja sr-3-merkinndin ja
vanhan vahtituvan tontille sijoitetaan rakennusala 400 k-m? uudis-
rakennukselle kohtaan, jossa on aikaisemmin sijainnut kaksi puret-
tua rakennusta.
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sr-3 -merkinnalla varustettu talousrakennus voidaan korvata uu-
della, mikali oleva rakennus tuhoutuu tai joudutaan pakottavista
syista purkamaan. Talousrakennukseen voidaan sijoittaa asumista
palvelevien aputilojen lisaksi tyo- ja harrastetiloja.

Vanhalta asema-alueelle on osoitettu rakennusala asuinrakennuk-
selle paikkaan, josta aikoinaan on purettu kaksi rakennusta. Asuin-
rakennus voi olla uudisrakennus tai muualta siirrettava rakennus ja
siina saa olla enintaan 5 asuntoa. Arkkitehtuuriltaan, materiaaleil-
taan, kattomuodoiltaan ja varitykseltdan asuinrakennuksen tulee
sopia olemassa olevaan rakennuskantaan ja miljo0seen seka olla
kooltaan ja ulkoasultaan vanhalle asemarakennukselle alisteisia.

Asema-alueen uusi omistaja on teettanyt asuinrakennuksesta
alustavan suunnitelman arkkitehtitoimisto Livady Oy:lla. Tama ny-
kypaivan asuinkasarmi on tarkoitus toteuttaa "lisaaineettomana"
rakennuksena, jossa kaytetaisiin mahdollisimman vahan synteetti-
sia materiaaleja ja joka rakennusfysikaalisesti toimisi samaan ta-
paan kuin aseman vanhat rakennukset. Ulkoseinat olisivat massii-
vipuuta ja ilmanvaihto painovoimainen. Rakennukseen on alusta-
vasti suunniteltu nelja asuntoa.

Liikenne

Lahtokohdat

Huopalahden asema on tarkea joukkoliikenteen solmukohta, jossa
rantarata ja Eliel Saarisen tien joukkoliikennekatu kohtaavat. Van-
taankosken rata erkanee rantaradasta aseman luoteispuolella.
Kaavamuutosalueella radan alittavat Eliel Saarisen tie ja Tunnelitie.

Helsingin paarautatieasemalle matkaa Huopalahden asemalta on
noin kuusi kilometria. Aseman kohdalla raiteita on nelja. Kaksi ete-
laisempaa ovat Leppavaaran ja Vantaankosken kaupunkiratoja ja
kaksi pohjoisempaa ovat varsinaista rantarataa, jota kayttavat no-
peat lahijunat, pysahtymatta ohi kulkevat lahijunat seka kaukojunat
(Helsinki—Turku). Kaukojunat eivat pysahdy Huopalahdessa.

IH nHJhr 0 JL:E.HIJ ﬂ| . % . 4 ;I‘(,-;'

Tonttileikkaus vanhasta asema-alueesta radalta pain katsottuna. Uusi asuinkasarmi sijoittuisi sauna-pesutuparakennu‘k-
sen ja vahtituvan piharakennuksen valiin. Arkkitehtitoimisto Livady Oy 3.2.2016.




9 (39)

Ulommilta raiteilta likenndidaan Kirkkonummen ja Vantaankosken
suuntiin, keskimmaisilta Helsinkiin. Huopalahden aseman jalkeen
Turun suuntaan mentaessa raiteiden maara kasvaa kuuteen,;
naista kaksi lahtee Vantaankoskelle alittaen rantaradan alikulkutun-
nelissa.

Eliel Saarisen tie on Isonnevankujan ja llkantien valiselta osuudel-
taan joukkoliikennekatua, johon sisaltyy mm. radan alittava tunneli.
Liikkennemaara talla osuudella on noin 1 200 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Haagan liikenneympyran ja Isonnevankujan valilla, joka ei
siis ole joukkoliikennekatua, Eliel Saarisen tien liikennemaara on
noin 5 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tunnelitien likennemaara
radan alikulun kohdalla on noin 8 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Eliel Saarisen tieta kayttavat bussilinjat 41 ja 552 seka runkolinja
550, joilla on pysakki Huopalahden asemalla. Runkolinja 550 on
tarkoitus korvata tulevaisuudessa pikaraitiolinjalla, Raide-Jokerilla,
joka on poikittainen seudullinen pikaraitiotieyhteys Helsingin Itédkes
kuksen ja Espoon Keilaniemen valilla. Raide-Jokerista on tehty
hankesuunnitelma vuonna 2015. Raide-Jokerin rakentumisen
myota Huopalahti muuttuu entistakin tarkeammaksi vaihtoase-
maksi.

Kevyt liikenne alittaa rantaradan kaavamuutosalueella kolmessa
kohdassa: Eliel Saarisen tiella, Tunnelitiella seka varsinaisessa ra-
dan alikulussa vanhan asema-alueen kohdalla. Eliel Saarisen tien
pyorareitit yhdistyvat radan pohjoispuolella kulkevaan kevyen lii-
kenteen reittiin, joka on osa tulevaa pyorailyn nopeaa runkoverk-
koa, ns. baanaverkkoa.

Radan pohjoispuolella on aseman kohdalla liityntapysakaointipaik-
koja noin 65 autolle ja aseman alikulussa on polkupydrien liitynta-
pysakointia. Huopalahden liityntapysakointi on luokaltaan paikalli-
nen liityntapysakointialue. Paikalliset liityntapysakaointialueet palve-
levat paaasiassa lahiseudun asukkaita ja niissa pyorapysakaoinnilla
on ensisijainen rooli, eika liityntapysakointipaikkoja ole tarkoituk-
senmukaista sijoittaa alueelle niin paljoa, etta ne palvelisivat kau-
empaa tulevien tarpeita. Autojen liityntapysakoinnissa kehittamisen
painopiste onkin jatkossa Keha lll:n ulkopuolella. Pyorapysakoin-
nissa sen sijaan painopiste on keskusta-alueilla ja joukkoliikenteen
runkoliikenteen varrella.

Kaavaratkaisu

Hankesuunnitelman mukaan Eliel Saarisen tien nykyista betonitun-
nelia levennetaan rantaradan lansipuolisella osalla raitiotien seka
tarvittavien bussipysakkien vuoksi. Uusittava tunneliosuus tehdaan




Palvelut

Esteettomyys

10 (39)

nykyisen kaltaiseksi. Pikaraitiotien sahkonsyottbasema on suunni-
teltu sijoitettavaksi tunnelin viherkatolle. Sahkonsyo6ttbaseman koh-
dalle on kattorakenteiden vahvistamiseksi sijoitettava kantavat te-
rasrakenteet, jotka tukeutuvat tunnelin kantaviin seinarakenteisiin.
Syoéttdaseman ymparistd voidaan maisemoida nykyisen tunnelin
viherkaton periaatteiden mukaisesti. Kaavaratkaisu mahdollistaa
pikaraitotielinja Raide-Jokerin sijoittamisen Eliel Saarisen tielle.

Helsingin seudun liikenteen (HSL) tekeman Helsingin seudun liityn-
tapysakointistrategian ja toimenpideohjelman (HLJ 2011) mukaan
Huopalahden asemalle esitetaan vuodelle 2020 tavoitteeksi 62 au-
tojen liityntapaikkaa ja 198 polkupyorien lityntapaikkaa. Nykyinen
aseman pohjoispuolinen liityntapysakointialue tayttaa tavoitteen au-
tojen osalta. Kaavaratkaisu mahdollistaa polkupyorien liitynta-
pysakointipaikkojen lisaamisen vanhan asemarakennuksen vierei-
selle katuaukiolle seka Eliel Saarisen tien tunneliin hankesuunnitel-
man mukaisesti.

Lahtokohdat

Alue sijaitsee hyvien julkisten ja kaupallisten palvelujen laheisyy-
dessa. Junaradan ja Jokeri-linjan vuoksi myos kauempana sijait-
sevat palvelut ovat hyvin saavutettavissa.

Kaavaratkaisu

Kaavamuutosalueen ympariston palvelut sailynevat ennallaan ja
kehittynevat uusien lahistolle rakennettavien asuinkortteleiden
valmistumisen myota.

Kaavamuutosalueella ratkaisu mahdollistaa vanhan asemaraken-
nuksen entisen odotushallin kayttamisen juhlatilana, jossa voi-
daan omistajan aloitteesta jarjestaa myaos yleisolle avoimia tilai-
suuksia. Kulku juhlatilaan tapahtuu aukioalueen kautta. Asemara-
kennuksen talousrakennukseen on mahdollista sijoittaa harraste-
ja tyctiloja ja vanhan asema-alueen kautta kulkevan kevyen liiken-
teen yhteyden lahistdlle on osoitettu rakennusala kevytrakentei-
selle kahvila- tai kioskirakennukselle. Pienimuotoisia palveluja
saattaa syntya myds vanhan vahtituvan tontille, johon on suunnit-
teilla yhteisollista asumista, viljelypalstoja jne.

Julkinen kulku vanhan asemapuiston alueella on kaavaratkai-
sussa keskitetty Huopalahden laiturivaihde -nimiselle katualueelle
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ja -aukiolle. Aukion ja laitureille johtavan alikulun valisen korkeus-
eron vuoksi Kauppalantien jatkeen paahan tulee olemassa ole-
vien portaiden lisaksi rakentaa luiska esteetonta kulkua varten.
Kauppalantien jatke on kaavaratkaisussa mitoitettu niin, etta es-
teettomyyden kannalta riittavan loiva ja levea luiska mahtuu katu-
alueelle. Muilta osin kaavamuutosalue on esteettomyyden kan-
nalta normaalia aluetta.

Lahtokohdat

Huopalahden aseman syntyvaiheet

Helsingin ja Karjaan valinen rataosuus avattiin saanndlliselle lii-
kenteelle vuonna 1903. Alkuvuosina Huopalahdessa oli vain Pita-
jamaen aseman alainen laiturivaihde. Ensimmainen asemaraken-
nus (Platformskjul Il -tyyppinen laiturirakennus) valmistui vuonna
1906. Rakennus jai kuitenkin pian pieneksi ja purettiin nykyisen
asemarakennuksen valmistuttua.

Vuonna 1914 Huopalahden aseman kohdalla alkoivat ratapenke-
reen korotustyot: kasvava maantieliikenne johdettiin radan alitse
kahden tunnelin kautta. Sodasta johtuen tyo valmistui vasta 1920-
luvun alkuvuosina. Myds uuden asemarakennuksen ja sen talous-
rakennuksen suunnittelu aloitettiin vuonna 1914, alkuperaiset pii-
rustukset ovat vuodelta 1914 ja niita on paivitetty vuonna 1920.
Vuonna 1920 Huopalahti korotettiin kolmannen luokan asemaksi
ja uusi asemarakennus valmistui ilmeisesti vuonna 1921.

Vanha asema-alue

Huopalahden asema-alueen muodostavat tyypilliseen tapaan
kolme osaa: eduspuisto (asemarakennus ja sen valiton ympa-
ristd), julkiseksi tarkoitettu varsinainen asemapuisto ja yksityinen
asuinpiha.

Asemarakennus ja sen talousrakennus ovat valmistuneet 1920-
luvun alussa. Asema-aluekokonaisuuteen kuuluvat lisaksi ilmei-
sesti rantaradan rakentamisen aikana (1900-1903) valmistuneet
kaksinkertainen vahtitupa, maakellari, talousrakennus seka
sauna-pesutuparakennus. Sauna-pesutuparakennuksen ja vahti-
tuvan talousrakennuksen valista on purettu kaksi rakennusta.
Myds vanha yleisokaymala seka ilmeisesti 1960-luvulla alueelle
rakennettu kioski ovat havinneet. Asema-alueen rakennusten pii-
rustukset on allekirjoittanut Rautatiehallituksen paaarkkitehti
Bruno F. Granholm.




12 (39)

Huopalahden asema-alue on valtakunnallisesti merkittava raken-
nettu kulttuuriympéristé (RKY 2009, Museovirasto). Osa asemapi-
han rakennuksista on yksilbity valtakunnallisesti merkittévisté rau-
tatiealueista tehdysséa rautatiesopimuksessa. Omistussuhteen
muututtua tulee rautatiesopimuksen suojelutavoitteet siirtda ase-
makaavaan.

ARG
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Huopalahden asema vuonna 1966. Kuva: Helsingin kaupunginmuseo, Eino Heinonen.
Myds nykyisin erilliset pihapiirit osoitteissa Angervotie 7 ja Tunne-
litie 3 ovat kuuluneet vanhaan asema-aluekokonaisuuteen. Piha-
piirien asuin- ja ulkorakennukset ovat valmistuneet 1900-luvun
alussa ja ne ovat harvoja jaljella olevia Haagan taajavakisen yh-
dyskunnan ja Huopalahden kunnan aikaisia rakennuksia. Anger-
votie 7:ssa sijaitsee ns. asuinkasarmi ja Tunnelitie 3:ssa yksinker-
tainen vahtitupa.

Asemarakennus ja talousrakennus

Asemarakennus hallitsee vanhaa asema-aluetta sijoittuen hyvin
lahelle rata-aluetta. Sen takana Kylatien varressa sijaitseva ta-
lousrakennus rajaa aseman etelapuoleista piha-aluetta antaen
sille yksityisemman luonteen. Alun perin asemarakennukseen oli
kaynti myos pihan puolelta.

Asemarakennus on hirsirunkoinen, perushahmoltaan suorakul-
mainen laatikkomainen rakennus, jolle ilmetta antavat ensimmai-
sen kerroksen aumattu katos, kulmien pilasteriparit, silea lista
raystaan alla seka siihen liittyva kaarevanmuotoinen frontoni.
Frontonin keskella on soikea lunetti-ikkuna.

Asemarakennuksen alakerta palveli alun perin kokonaisuudes-
saan matkustajien odotustiloina seka henkilokunnan tydtiloina.
Suuri, lapikuljettava keskeistila oli 11l luokan odotushalli. Sen lansi-
puolella oli Il luokan odotushalli seka naistenhuone ja itapuolella
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matkatavaratila, toimisto ja rahtitavaran kasittely. Ylakerrassa si-
jaitsivat asemapaallikon ja kirjurin asunnot. Kellarissa oli alun pe-
rin ilmeisesti kaksi ruokakellaria, pannuhuone ja polttoaineva-
rasto.

Alkuperaiset pohjapiirustukset eivat ole taysin yhtenevat alkupe-
raisten julkisivupiirustuksien kanssa: julkisivuissa esimerkiksi ra-
kennuksen molemmissa paadyissa on parveke, mutta pohjapiirus-
tuksessa sellainen on vain kirjurin asunnossa. Toteutunut julkisivu
vastaa melko hyvin julkisivupiirustuksia, vaikkakin koristelut ovat
pelkistyneet ja yksityiskohdat tarkentuneet, ja mm. vintin lunetti-
ikkunaa on nostettu ylemmaksi.

Vuonna 1976 rataa levennettiin ja lipunmyynti siirrettiin asemara-
kennuksesta alikulkuun. Alikulun vanhat, puurakenteiset porras-
katokset purettiin. Asemarakennuksessa oli asematoimintoja viela
vuonna 1997, jolloin alakerran asuntoa laajennettiin.

Asemarakennuksen alkuperaiset julkisivupiirustukset vuodelta 1914. Kuva: Kansallisarkisto.
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Asunnon ulkopuolelle jaivat enaa pikarahti, asemamiesten huone,
kahvio ja junailijanhuone. 2000-luvun alussa tiloissa toimi kam-
paamo ja vuonna 2013 koko alakerta oli kdytannossa yhta suurta
asuntoa. Alikulun lipunmyynti lopetettiin pysyvasti vuonna 2001.
Muutoksista huolimatta asemarakennus on hyvin sailynyt ja edus-
tava paakaupunkiseudun rautatien varren kaksikeroksisinen ju-
gend-henkinen rakennus.

Asemarakennuksen takana sijaitseva talousrakennus on yksinker-
tainen puurakenteinen piharakennus, johon alkujaan on suunni-
teltu tilat puuvajalle, ruokavarastoille ja ulkokaymaldille. Rakennus
on toteutettu hieman vuoden 1914 piirustuksia pidempana.

Asemarakennuksen alkuperaiset pohjapiirrokset ja leikkaukset vuodelta 1914. Kuva: Kansallisarkisto.
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Sauna-pesutupa

Alkuperaispiirustuksessa rakennuksen kayttétarkoitukseksi on Kir-
jattu "bad-, tvatt- och bagarstuga". Samaa tyyppipiirustusta on
kaytetty Billnasissa (1906) ja Huopalahdessa (1915). Rakennus
on tiilirunkoinen ja harjakattoinen. Vaihtelevan kokoiset ruutuikku-
nat on sommiteltu julkisivujen tiilimuuriin vapaasti toimintojen mu-
kaan.

Sisatiloiltaan rakennus poikkeaa alkuperaispiirustuksista mm. si-
ten, ettei pesutuvassa ole lainkaan leivinuunia (ullakolta on kui-
tenkin I6ytynyt vanha leipalapio). Pesutuvan sisakatto on kappa-
holvattu ja eteisessa seka pukuhuoneessa on sailynyt vanhaa pa-
nelointia ja listoituksia. Tilajako on aikojen kuluessa hieman elanyt
ja mm. alkuperainen Idylyhuoneesta pesutupaan johtanut ovi-
aukko on muurattu umpeen. Ulkoasultaan sauna-pesutupa on hy-
vin sailynyt, ainoastaan ulko-ovi poikkeaa alkuperaispiirustuksista.

Vahtitupa, talousrakennus ja maakellari

Alkujaan aseman vahtitupa on ilmeisesti ollut vuoden 1896 tyyppi-
piirustuksen ns. yksinkertaisen vahtituvan peilikuva. Rakennusta
on mydhemmin laajennettu ns. kaksinkertaiseksi vahtituvaksi, jol-
loin se on vastannut vuoden 1901 tyyppipiirustuksen kaksinker-
taista vahtitupaa peilikuvana. Laajennus on ilmeisesti tehty ase-
marakennuksen rakentamisen aikoihin. Alkuperainen osa on ai-
noa tyyppinsa edustaja Helsingin alueella.
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Vaht|tupa plharakennuksmeen maaliskuussa 2015.

Suorakaiteen muotoisen puurakennuksen koko on noin 8 m x 12

m. Kuten kaksoisvahtituvissa yleensakin, rakennuksessa on sym-
metrisesti kaksi samanlaista asuntoa vastakkain yhteisen sydan-

muurin ymparilla. Katolle nousee yksi piippu. Julkisivuista pohja-

ratkaisun symmetriaa ei juuri huomaa.

Alkuperaiset leivinuunit on myohemmin purettu pois ja korvattu
puuliesilla. Tuvat on jaettu keittioksi ja kamariksi rankaseinilla.
Molemmissa kamareissa on jaljella peltivaippaiset uunit. limeisesti
1990-luvulla asunnot on yhdistetty. Ulkoasultaan vahtitupa vastaa
paapiirteiltdan edelleen hyvin kaksinkertaisen vahtituvan tyyppipii-
rustusta (peilikuvana). Piirustuksista poikkeavat Iahinna kuistien
katokset seka ulko-ovet, jotka ovat keskenaankin erilaisia.

Vasemmalla yksmkertmsen vahtltuvan tyypplpurustus vuodelta 1896 ja oikealla kaksinkertaisen vahtituvan tyyppipiirustus
vuodelta 1901. Kuvat: Museovirasto, Rautatierakennusten korjausohjeet.
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Puurakenteinen talousrakennus ja tiilinen maakellari rajaavat vah-
tituvan pihapiiria. Talousrakennuksessa on sijainnut alun perin na-
vetat, kaymalat, liiterit seka aitat molemmille tuville. Maakellarissa
on ollut molemmille tuville omat sailytysosastonsa.

Alueelta puretut rakennukset

Asemaa vastapaata radan toisella puolella on sijainnut tavarama-
kasiini, joka on ollut rakennettu samojen tyyppipiirustusten mu-
kaan, kuin Kauniaisten, Oulunkylan ja Pitajanmaen makasiinit,
jotka niin ikaan ovat havinneet. Huopalahden makasiini kohdalle
on piirustuksiin merkitty vuosi 1915. Makasiini nakyy viela vuoden
1943 ilmakuvassa, mutta vuoden 1976 ilmakuvassa sita ei enaa
ole.

Sauna-pesutuvan ja vahtituvan talousrakennuksen valista on pu-
rettu kaksi rakennusta, joiden kayttotarkoituksesta ei ole 10ytynyt
tietoa. Rakennukset nakyvat viela Helsingin kaupungin kartassa

vuodelta 1937.

Asemarakennuksen ja sauna-pesutuvan valisella alueella sijain-
nut yleisdkaymala oli rakennettu aseman kaymalan tyyppipiirus-
tusten mukaan; Huopalahden kohdalla piirustuksessa on vuosi-
luku 1915. Sympaattisen oloinen kaymalarakennus oli olemassa
viela 1960-luvun puolivalissa, mutta on sittemmin purettu pois.
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Yleis6kaymalan tyyppipiirustus vuodelta 1912. Kuva: Kansallisarkisto.
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Tunnelitien vahtitupa

Tunnelitien vahtitupa talousrakennuksineen sijaitsee asema-alu-
eeseen nahden radan toisella puolella noin 300 metria Helsingin
keskustaan pain. Yhteys asema-alueen ja vahtituvan valilla on ha-
vinnyt radan levenemisen ja ympariston rakentumisen myota.

Vahtitupa on rakennettu vuoden 1909 yksinkertaisen vahtituvan
tyyppipiirustuksen mukaisesti, mutta peilikuvana. Piirustuksesta
poiketen vahtituvassa on avokuisti seka kellari, jonka kattona on
ratakiskoista ja tiilesta muurattu kappaholvi. Tyyppipiirustuksessa
Huopalahden kohdalla on vuosiluku 1909. Ulkoasultaan rakennus
on hyvin sailynyt, selkeapiirteinen ja huolellisesti detaljoitu. Sisati-
loja on muutettu mm. 1950-luvulla, jolloin keittiodn ja saliin on ra-
kennettu komeroita ja mm. leivinuunin paikalle wc-tila. Alkuperai-
sia kattolistoja on sailynyt komeroiden sisalla ja eteisessa on sai-
lynyt alkuperaista kiinteaa sisustusta (mm. vintinportaat, ovet, lis-
toitukset). Rakennus on nykyisin yksityisomistuksessa yhden per-
heen asuntona. Nykyiset omistajat ovat hakeneet rakennusluvan
sisatilojen nykyaikaistamiselle vuonna 2015 ja muutostyot ovat
kaynnissa. Julkisivuihin muutokset eivat vaikuta pienia yksityis-
kohtia (mm. ilmasaleikot) lukuun ottamatta.

Pihapiirin rakennukset ovat Haagan huvilayhdyskunnan aikaisia ja
osa radanvarsimaisemaa. Haagan rakennukset ja arvotus -julkai-
sussa vahtitupa on merKkitty arkkitehtonisesti, historiallisesti ja ym-
péristéllisesti merkittédvéksi kohteeksi ja esitetty suojeltavaksi.
Vahtituvan pihapiiriin kuuluvat talousrakennus ja saunarakennus
on merkitty historiallisesti ja ympéristéllisesti merkittédviksi ja esi-
tetty myds suojeltaviksi.

Tunnelitien vahtitupa vuonna 2014. Kuva: Juulia Mikkola.
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Angervotien asuinkasarmi

Angervotien asuinkasarmi sijaitsee radan varressa, vanhan
asema-alueen laidalla, rakentamattoman kallioalueen takana.
Asuinrakennus sijaitsee lahella rataa, samassa linjassa asemara-
kennuksen kanssa. Pihapiiri sijaitsee hieman ymparistdaan korke-
ammalla.

Kasarmin julkisivupiirustukset ovat vuodelta 1914. Haagan ase-
makaavakartassa vuodelta 1924 asuinkasarmi talousrakennuksi-
neen on selkeasti osa Huopalahden aseman seutua.

Mansardikattoinen asuinkasarmi on alun perin suunniteltu rauta-
tieldisten asunnoiksi. Rakennuksessa on alkujaan ollut kolme
asuntoa: alakerrassa kaksi huoneen ja keittion asuntoa eteisineen
ja ylakerrassa yksi kahden huoneen ja keittion asunto. 1960-luvun
muutospiirustuksessa alakerran asunnot on yhdistetty ja yksi ulko-
ovi poistettu. Samalla molempien kerrosten asuntoihin on lisatty
wc-tilat. Rakennus on nykyisin yksityisomistuksessa ja siina asuu
kaksi perhetta.

Pihapiirin rakennukset ovat Haagan huvilayhdyskunnan aikaisia ja
asuinkasarmi osa radanvarsimaisemaa. Haagan rakennukset ja
arvotus -julkaisussa asuinkasarmi ja sen piharakennus on mer-
kitty historiallisesti ja ympéristéllisesti merkittdviksi kohteiksi ja ne
on esitetty suojeltaviksi.

Angervotien asuinkasarmi talorakennien huhtikuussa 05.
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Kaavaratkaisu

Tonttien paarakennukset (asemarakennus, asemapuiston vahti-
tupa, Angervotien asuinkasarmi seka Tunnelitien vahtitupa) on
kaavaratkaisussa suojeltu sr-1-merkinnalla (Kulttuurihistorialli-
sesti, kaupunkikuvallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokas raken-
nus). Rakennusta tai sen osaa ei saa purkaa eika siina saa tehda
sellaisia korjaus-, muutos- tai lisarakentamistoita, jotka heikenta-
vat rakennuksen kulttuurihistoriallisia, kaupunkikuvallisia tai ra-
kennustaiteellisia arvoja tai muuttavat arkkitehtuurin ominaispiir-
teitda. Rakennuksen sisatiloissa korjaamisen lahtokohtana tulee
olla alkuperaisen huonejaon seka kiintean sisustuksen yksityis-
kohtien sailyttaminen. Mikali alkuperaisia rakennusosia joudutaan
uusimaan, tulee se tehda alkuperaistoteutuksen mukaisesti. Ra-
kennusta ja sen pihapiiria tulee hoitaa osana asemapuistoa ja
kayttaa siten, etta niiden kulttuurihistoriallinen ominaisluonne sai-

lyy.

Talousrakennukset on paaosin suojeltu sr-2-merkinnalla (Kult-
tuurihistoriallisesti ja kaupunkikuvallisesti arvokas rakennus). Ra-
kennusta tai sen osaa ei saa purkaa eika siina saa tehda sellaisia
korjaus-, muutos tai sisarakentamistoita, jotka muuttavat sen ark-
kitehtuurin ominaispiirteita. Mikali alkuperaisia rakennusosia jou-
dutaan uusimaan, tulee se tehda alkuperaistoteutuksen mukai-
sesti. Rakennusta ja sen pihapiiria tulee hoitaa osana asemapuis-
toa ja kayttaa siten, etta niiden kulttuurihistoriallinen ominais-
luonne sailyy.

Asemarakennuksen seka asuinkasarmin pihapiirien talousraken-
nukset on suojeltu sr-3-merkinnalla (Kulttuurihistoriallisesti ja
aluekokonaisuuden kannalta arvokas talousrakennus). Rakennus
tulee ensisijaisesti sailyttaa. Rakennuksessa ei saa tehda sellaisia
korjaus-, muutos tai sisdrakentamistoita, jotka muuttavat sen ark-
kitehtuurin ominaispiirteita. Mikali rakennus tuhoutuu tai joudutaan
pakottavista syista purkamaan, voidaan sen tilalle rakentaa uusi
talousrakennus. Uuden rakennuksen tulee arkkitehtuuriltaan, ma-
teriaaleiltaan, kattomuodoiltaan ja varitykseltaan sopia olemassa
olevaan rakennuskantaan ja miljodseen. Rakennukseen voidaan
sijoittaa asumista palvelevien aputilojen lisaksi tyo- ja harrasteti-
loja. Sr-3-merkinta kyseisille rakennuksille on annettu niiden huo-
non kunnon vuoksi.

Pihapiirit ja asemapuisto on merkitty /s-merkinnalla, mika edellyt-
taa ympariston sailyttamista.
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Lahtokohdat

Suomalaisiin rautatieasemiin liittyva erikoisuus ovat olleet laajat
asemapuistot, jotka liittivat asemaan kuuluvan rakennuskannan
kokonaisuudeksi. Asemapuistot olivat usein alueensa ensimmai-
sia avoimia, julkisia puistoja. Tyyliltaan ne olivat melko vapaamuo-
toisia ja englantilaistyyppisia kaartuvine hiekkateineen. Rautatei-
den ylipuutarhuri halusi edistéa hedelmapuiden ja marjapensai-
den leviamista Suomessa ja niita istutettiin esimerkinomaisesti
vahtitupien pihoille. Myos lehmusrivit ja syreeni-istutukset olivat
rautatieasemien puistoille tyypillisia.

Nama kaikki asemapuistojen tyyppipiirteet ovat sailyneet Huopa-
lahden asemapuistossa, jossa on vanha lehmusrivi, sailyneita sy-
reeni-istutuksia ja vanhoja hedelmapuita seka muita jaanteita ase-
mapuistosta. Kaupunkiymparistossa asemapuistot ovat usein tu-
houtuneet, joten Huopalahden melko hyvin sailynyt asemapuisto
ja miljéd rakennuksineen on erityinen.

Laajaan asemakokonaisuuteen kuului aiemmin myos Eliel Saari-
sen tien luoteispuolelle jaanyt osa, jossa on avokalliota ja jonkin
verran luonnonpuustoa.

Kaava-alueella ei ole arvokkaita luontokohteita tai rauhoitettuja
kohteita.

Kaavaratkaisu

Asemakaavassa koko vanha asemapuiston alue on merkitty alu-
eeksi, jolla ymparisto sailytetaan.

Aluetta tulee kayttaa, kunnostaa ja hoitaa siten, etta kulttuurihisto-
riallinen arvo sailyy. Asemapuiston alueella tulee laatia puutarha-
historialliseen selvitykseen perustuva kunnostus- ja hoitosuunni-
telma. Alueen avoin luonne tulee sailyttaa, mutta pihatiloja voi-
daan rajata esim. pensasaidoin. Alueen merkittavat puut ja pen-
saat tulee sailyttaa. Taydentavat istutukset tulee tehda perinteista
asemamiljoota kunnioittaen ja perinteista lajivalikoimaa hyodyn-
taen. Aluetta ei saa asfaltoida, vaan pinnoitteena on kivituhka.
Puistovalaisimet ja muut kadunkalusteet ovat tyyliltaan vahaelei-
sia sopeutuen perinteiseen asemamiljddseen.

Kaavamaaraykset edellyttavat nk. asemapuiston (tontit 29010/8 ja
29016/1 seka Huopalahden laiturivaihde- nimiset katu- ja katuau-
kioalueet) kunnostamista, kehittamista ja hoitoa. Huopalahden
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asema-aluetta kehitettdessa ohjeita |10ytyy myds Museoviraston
julkaisemasta "Asema-alueen hoito-ohjeesta".

Ekologinen kestavyys

Lahtokohdat

Rautatieaseman voidaan katsoa olevan lahtokohtaisesti ekologi-
sesti kestavaa rakentamista, onhan raideliikenne yksi ymparis-
toystavallisimmista joukkoliikennemuodoista. Huopalahden
asema on vilkasliikenteisen rantaradan tarkeimpia solmukohtia
Helsingin paassa. Huopalahden asemalla kohtaavat eri joukkolii-
kennemuodot (juna, bussi, tulevaisuudessa myds pikaraitiotie) ja
alueelta 10ytyy liityntapysakointipaikkoja seka autoille etta polku-
pyorille.

Vanha asemapuisto historiallisine puurakennuksineen on osa
Etela-Haagan monipuolista puisto- ja kevyen liikenteen verkostoa.

Aseman vaikutusalueelle sijoittuu asumista seka palveluja, jotka
tulevaisuudessa tulevat lisaantymaan.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu edesauttaa autoriippuvuuden vahenemista mah-
dollistamalla sujuvan joukkoliikenteen jatkumisen ja kehittymisen
alueella seka parantamalla kevyen liikenteen yhteyksia. Kaavarat-
kaisu mahdollistaa pikaraitiotien (Raide-Jokeri) rakentamisen Eliel
Saarisen tielle, mika on perusteltua myds ekologisen kestavyyden
kannalta. Raide-Jokeri on tarkea osa valmisteilla olevan yleiskaa-
van verkostokaupunkia, jossa ns. intensiivisen joukkoliikenteen
vyOhyke — jolla likkumisen keskimaaraiset paastot ovat pienem-
mat kuin auton kayttoon perustuvalla likkumisvyohykkeella — laa-
jenee merkittavasti.

Pikaraitiotie on tehokas ja luotettava joukkoliikennemuoto ja sen
kayttoonoton tiedetaan lisanneen merkittavasti joukkoliikenteen
kayttoa likkumisessa. Pikaraitiotien kayton tuottama hiilijalanjalki
on pieni. Pikaraitiotie ei tuota typpioksidipaastoja eika hiukkas-
paastoja, mika auttaa parantamaan ilmanlaatua kaupunkialueella.
Pikaraitiotiehen siirtyminen vahentaa merkittavasti myos liiken-
teen CO2 -paastoja, joiden maara on suoraan yhteydessa ajoneu-
vojen moottoreissa palaneen polttoaineen maaraan eli ajokilomet-
rien maaraan.

Kaavaratkaisu tukee kavelyyn ja pyorailyyn perustuvaa kaupunki-
rakennetta selkeyttamalla aseman ympariston kevyen liikenteen
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reitistdja ja mahdollistamalla polkupydrien liityntapysakdintipaikko-
jen lisaamisen asema-alueella.

Kaavaratkaisussa olemassa oleva rakennuskanta, joka ei enaa
palvele alkuperaisesta kayttotarkoitustaan, hyddynnetaan uu-
dessa kayttotarkoituksessa, mika on myos ekologisesti kestavaa.

Yhdyskuntatekninen huolto
Lahtokohdat

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa.
Kaava-alueella sijaitsee muutamia olemassa olevia maalampokai-
voja.

Kaava-alueen puistossa sijaitsee masto, joka palvelee rautatielii-
kennetta.

Kaavaratkaisu

Alueella on olemassa oleva teknisen huollon verkosto. Korttelin
29010 uudisrakennus on liitettavissa nykyiseen yhdyskuntatekni-
sen huollon verkostoon.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden
kunnostaminen

Lahtokohdat

Kaava-alueen maapera on kantavaa kalliomoreenimaastoa. Avo-
kalliopaljastumia on korttelin 29010 kaakkoisosassa.

Huopalahden entisen asemarakennuksen ja ympariston muiden
asematoimintaan kuuluneiden rakennusten alueelta maaperan pi-
laantuneisuus on tutkittu ja pilaantuneet osa-alueet on kunnos-
tettu. Tutkimukset ja kunnostukset koskevat nykyisen kiinteiston
91-403-2-816 hallintayksikk6a M0603. Asemakaavassa alueelle
sijoittuvat korttelit 29016 ja 29010. Ymparistokeskus on lausun-
nossaan todennut, ettd kunnostus on tehty asiasta annetun paa-
toksen mukaisesti ja etta se on riittava nykyisen ja tulevan kayton
kannalta.

Entisen asemarakennuksen ja radan valiin on puhtaan eristeker-
roksen alle jaanyt pieni alue, jossa kunnostuksen tavoitetasoa ei
saavutettu. Alue ei aiheuta haittaa asemakaavan mukaiselle kay-
tolle. Taman alueen mahdollisesta kaivusta on oltava yhteydessa
ymparistokeskukseen pilaantuneen maan oikean kasittelyn ja si-
joittamisen varmistamiseksi.
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Kaava-alueen asuinkortteleiksi muutettavilla alueilla 29030 ja
29037 ei ole tiedossa pilaavaa toimintaa. Alueiden nykyiset raken-
nukset suojellaan. Alueet ovat olleet pitkdan kaytossa ja ne sijait-
sevat rata-alueen tuntumassa. Nailla alueilla on syyta kiinnittaa
huomiota maaperan laatuun mahdollisten kaivutoiden yhtey-
dessa. Mahdollisesta maaperassa esiintyvasta pilaantuneisuuteen
viittaavasta jatteesta tai muusta poikkeamasta on ilmoitettava ym-
paristokeskukselle.

Kaavaratkaisu

Korttelin 29010 uudisrakennus voidaan perustaa maanvaraisesti
tai kallion varaan.

Lahtokohdat

Kaava-alueelle kohdistuvaa raideliikenteen aiheuttamaa varahte-
lya on arvioitu mittauksin (Melu-, tarina- ja runkomelumittaukset,
Akukon Oy 9.7.2015). Mittausten perusteella arvioitiin, etta asuin-
rakennusten sisatiloissa seka ulkona oleskelualueilla alitetaan
melutason ohjearvot. Junien ohiajojen aiheuttamista hetkellisista
meluhuipuista ei myoskaan arvioitu kohdistuvan sisatiloihin mer-
kittdvaa yoaikaista hairiota. Junaliikenteen aiheuttamat arvioidut
runkomelutasot jaavat avoradan suositusarvon 35 dB tuntumaan
tai sen alapuolelle. Mitatut suurimmat tarinaarvot jaivat alle ha-
vaintokynnyksen 0,1 mm./s.

Raide-Jokerin suunniteltu reitti kulkee Eliel Saarisen tieta pitkin ja
sen aiheuttama runkomelu saattaa kantautua Huopalahden ase-
marakennukseen. Junaliikenteeseen verrattuna etaisyytta Raide-
Jokerin suunniteltuun raidealueeseen on enemman ja ajonopeu-
det ovat pienempia. Raide-Jokeri ei selvityksen mukaan tule mer-
kittavasti vaikuttamaan paiva- tai yoaikaisiin keskiaanitasoihin
eika enimmaisaanitasoihin.

Kaavaratkaisu

Mittausten perusteella arvioitiin, ettei kaavassa ole tarvetta antaa
melua, runkomelua tai tarinaa koskevia maarayksia.




Pelastusturvallisuus

Nimisto

Vaikutukset
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Lahtokohdat

Kaava-alueen kaikki asuinrakennukset ovat enintaan kaksi ker-
rosta korkeita.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu ei edellyta pelastus- ja nostopaikkojen rakenta-
mista.

Nimistotoimikunta paatti kokouksessaan 18.11.2015 esittaa Huo-
palahden aseman seudulle uusia kadun- ja aukion nimia, jotka tu-
levat tarpeellisiksi kaavaratkaisun myoéta. Vanhan asemaraken-
nuksen kaakkoispuolelle sijoittuvan katuaukion ja siihen yhdisty-
van yleiselle jalankululle ja polkupyorailylle varatun kadun nimeksi
esitettiin Huopalahden laiturivaihde—Hoplax plattformsvéxel. Ni-
men taustalla on Huopalahden aseman alkuperainen liikkennepaik-
kaluokka, laiturivaihde. Laiturivaihteet olivat asemia ja pysakkeja
vahaisempia, mutta seisakkeita suurempia rautatieliikennepaik-
koja. Laiturivaihde oli epaitsenainen eli laheisen pysakin tai ase-
man alaisuudessa toimiva miehitetty liikennepaikka, joka oli avattu
henkilo- ja tavaraliikenteelle. Huopalahti avattiin laiturivainteena
vuonna 1903 (jolloin rantarata Karjaalle avattiin) ja korotettiin ase-
maksi vuonna 1920.

Kaavaratkaisussa Kauppalantien jatkeeksi osoitetulle yleiselle ja-

lankululle ja polkupyorailylle varatulle kadulle nimistétoimikunta
esitti kaytettavaksi samaa nimea Kauppalantie—-Képningsvégen.

Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Kaavaratkaisu tukee kulttuurihistoriallisesti arvokkaan asemapuis-
ton sailymista.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu kaupungille kustannuk-
sia ilman arvonlisaveroa arviolta noin 800 000 euroa. Suurin osa
kustannuksista muodostuu Huopalahden laiturivaihteen katuau-

kion ja siihen liittyvien jalankululle ja polkupyorailylle varattujen
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katujen rakentamisesta. Muut kustannukset muodostuvat pienem-
mista katualueiden muutostoista.

Raide-Jokerin toteuttaminen edellyttaa alueella muutostoita mm.
Eliel Saarisen tien nykyiseen tunneliin, eika raideyhteyden aiheut-
tamia kustannuksia ole kaavan yhteydessa arvioitu.

P

Huopalahden asemapuistoa laiturilalueelta nahtyna. Aidan taakse on tullaan rakenta-
maan Huopalahden laiturivaihde -aukio. Kuva: Juulia Mikkola.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ymparis-
106N

Kaavaratkaisun toteutuessa Huopalahden vanha asemanseutu
tulee jalleen aktiiviseen kayttoon: arvokkaat rakennukset ja histo-
riallinen asemapuisto kunnostetaan ja alueen hoitovastuut tas-
mentyvat. Asemapuisto sailyy tunnelmaltaan julkisena mm. lapi-
kulkevan kevyen liikenteen reitin, pyorien liityntapysakaintiin kan-
nustavan aukion seka vanhan asemarakennuksen odotushalliin
rakentuvan juhlatilan myoéta. Poikittainen, seudullinen pikaraitiotie-
linja — Raide-Jokeri — rakentuu Eliel Saarisen tielle ja Huopalah-
desta tulee entistakin tarkeampi vaihtoasema siirryttaessa kulku-
neuvosta toiseen. Alueen kevyen liikenteen yhteydet selkeytyvat
ja kenhittyvat.

Vaikutukset teknisen huollon jarjestamiseen

Kaavaratkaisun toteuttaminen ei muuta olemassa olevan teknisen
huollon verkoston kayttoa.
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Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen

Kaavaratkaisu edistaa hulevesien paikallista hallintaa, koska
kaava edellyttaa lapaisevien pinnoitteiden kayttoa. Lahes koko
kaava-alue on lapaisevaa ja imeyttavaa pintaa.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, turvallisuuteen,
eri vaestoryhmien toimintamahdollisuuksiin 1ahiymparistossa,
sosiaalisiin oloihin ja kulttuuriin

Kaavaratkaisu tukee valtakunnallisesti seka paikallisesti arvok-
kaan kulttuurihistoriallisen asemakokonaisuuden sailymista.

Selkeasti osoitettu kevyen liikenteen yhteys asemapuiston kautta
lisaa liikkkujien turvallisuutta seka vahentaa tarpeetonta liikkumista
yksityisilla asuntopihoilla mm. parantamalla julkisten ja yksityisten
alueiden rajojen hahmotettavuutta. Kauttakululle rakennettu oma
alue ohjaa kevyen liikenteen virtoja, mika oletettavasti vahentaa
paamaaratonta oleskelua ja ilkivaltaa asemapuiston alueella. Ra-
kennettava Huopalahden laiturivaihde -aukio tarjoaa tilaa polku-
pyorien liityntapysakaintiin ja antaa mahdollisuuden nauttia histori-
allisesta asemapuistomiljoosta.

Vanhaan asemarakennukseen voidaan sijoittaa juhlatila, jossa
voidaan omistajan aloitteesta jarjestaa myos erilaisia yleisolle
avoimia tilaisuuksia. Kevyen liikenteen reitin varrelle voidaan si-
joittaa kahvila/kioskirakennus. Tontille 29010/8 voidaan rakentaa
yhteisOllista asumista palveleva asuinkasarmi ja pihoille sijoittaa
viljelypalstoja. Piharakennuksissa voi toimia harraste- ja tyétiloja.

Huopalahden aseman lippuluukulla 21.10.1958. Kuva: Suomen rautatiemuseo.
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavaratkaisua koskee kolme erityistavoitetta. Kohdassa "Kult-
tuuri- ja luonnonperinto, virkistyskaytto ja luonnonvarat":

1. Alueidenkéytbssé on varmistettava, etté valtakunnallisesti
merkittavét kulttuuriympéristéjen ja luonnonperinnén arvot séi-
lyvét. Viranomaisten laatimat valtakunnalliset inventoinnit ote-
taan huomioon alueidenk&ytén suunnittelun lahtékohtina.

Huopalahden rautatieasema sisaltyy Museoviraston laatimaan in-
ventointiin "Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriym-
paristot (RKY)" vuodelta 2009.

Kohdassa "Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu":

2. Alueiden kéyton suunnittelussa on edistettédva olemassa ole-
van rakennuskannan hyédyntémisté seké luotava edellytykset
hyvélle taajamakuvalle.

3. Erityisesti kaupunkiseudulla on varmistettava henkilbautolii-
kenteen tarvetta véahentévéa seké joukkoliikennetta, kdvelyé ja
pyoréilyé edistéva liikennejérjestelma.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa. Tavoitteiden huomioonottamista selostetaan
tarkemmin Asemakaavan kuvaus -luvussa mm. kohdissa "Lii-
kenne", "Ekologinen kestavyys" seka "Suojelukohteet".

Maakuntakaava

Ymparistoministerion 8.11.2006 vahvistamassa Uudenmaan maa-
kuntakaavassa suunnittelualue on taajamatoimintojen aluetta.
Alueen kautta kulkee paarata -merkinta (Rantarata) ja Huopalah-
den vanha asema-alue on merkitty kulttuuriympariston tai maise-
man vaalimisen kannalta tarkeaksi kohteeksi.

Ymparistoministerion 30.10.2014 vahvistamassa Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaavassa suunnittelualue on tiivistettavaa taaja-
matoimintojen aluetta. Vanha asema-alue on merkitty kulttuuriym-
pariston vaalimisen kannalta tarkeaksi alueeksi, joka on valtakun-
nallisesti merkittava (RKY). Suunnittelualueen kautta kulkee seka
paarata -merkinta (Rantarata) etta seutuliikenteen rata -merkinta
(Vantaankosken rata). Huopalahden asema on merkitty joukkolii-
kenteen vaihtopaikaksi, jonka kautta kulkee paakaupunkiseudun
poikittainen joukkoliikenteen yhteys.
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Helsingin yleiskaava 2002:ssa (kaupunginvaltuusto 26.11.2003,
tullut kaava-alueella voimaan 23.12.2004) alue on osoitettu ker-
rostalovaltaiseksi asuntoalueeksi. Paaosa alueesta (radan lou-
naispuoli) on merkitty kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti
ja maisemakulttuurin kannalta merkittavaksi alueeksi, jota kehite-
taan siten, etta alueen arvot ja ominaisuudet sailyvat. Nyt laadittu
kaavaratkaisu on yleiskaavan mukainen.

Helsingin uudessa, tarkistetussa yleiskaavaehdotuksessa (kau-
punkisuunnittelulautakunta 14.6.2016) alue on asuntovaltaista
aluetta A3, jota kehitetdan paaasiassa asumisen, puistojen, virkis-
tys- ja liikuntapalvelujen seka lahipalvelujen kayttoon. Radan ja
Eliel Saarisen tien risteyksen, joka on radan seka ns. Jokerilinjan
(talla hetkella linja-autolla likennoity, tulevaisuudessa suunnitteilla
pikaraitiotie) solmukohta, alue on osoitettu kantakaupunki C2 -
merkinnalla. Radan koillispuolella seka Eliel Saarisen tien var-
ressa kulkee ohjeellinen baanaverkon reitti. Nyt laadittu kaavarat-
kaisu on yleiskaavaehdotuksen mukainen.
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Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 11830 (tullut voimaan ko-
konaisuudessaan 8.11.2011) mukaan alue on esikaupungin pinta-
kallioaluetta. Alueella Eliel Saarisen tien luoteispuolella sijaitsee
kallioresurssi, joka soveltuu maanalaisten tilojen rakentamiseen.
Radan alittava tunneli Eliel Saarisen tiella on myds merkitty maan-
alaiseen yleiskaavaan (Suunnitellut likennetunnelit ja tilat). Nyt
laadittu kaavaratkaisu on maanalaisen yleiskaavan mukainen.

Asemakaavat

Alueella on voimassa useita asemakaavoja vuosilta 1952 (ns. en-

simmainen asemakaava, vahvistettu 9.8.1952), 1960 (vahvistettu

1.7.1960), 1962 (vahvistettu 24.7.1962) ja 1974 (vahvistettu

17.9.1974). Voimassa olevissa asemakaavoissa kaavamuutos-

alue on liikenne- ja rautatiealuetta seka puisto- ja katualuetta.
Rakennusjarjestys

Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.

Kiinteistorekisteri

Alue on merkitty valtion yllapitamaan kiinteistorekisteriin.

®
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Rakennuskiellot

Osalla alueesta on voimassa maankayttd- ja rakennuslain 53 §:n
1 momentin mukainen rakennuskielto asemakaavan laatimiseksi.

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kiinteistoviraston kaupunkimittausosasto on
laatinut pohjakartan, joka on tarkistettu 9.7.2015.

Maanomistus
Kaavamuutosalue on talla hetkella Suomen Valtion (Liikennevi-
rasto), Helsingin kaupungin seka yksityisten maanomistajien

omistuksessa.

Muut Iahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-
ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

IImakva Huopalahden asemasa vuodelta 1943. Kuva: Helsinki Region Infoshare.
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SUUNNITTELU- JA KASITTELYVAIHEET

Vireilletulo

Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2014 Huopalahden vanhan
asema-alueen maanomistajan hakemuksesta seka kaupunki-
suunnitteluviraston aloitteesta. Kaavamuutosalueeseen sisaltyy
myo0s kaksi vanhaa pihapiiria osoitteissa Angervotie 7 ja Tunneli-
tie 3; hakemukset naista saapuivat vuonna 2015. Kaavaratkaisun
sisaltdo on neuvoteltu hakijoiden kanssa. Lisaksi kaavaa tarkiste-
taan Eliel Saarisen tien ymparistossa rautatiealueen molemmin
puolin liittyen ns. Raide-Jokerin hankesuunnitteluun, seka Artturi
Kanniston tien lansipaassa.

Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteistyota seu-
raavien kaupungin viranomaistahojen kanssa:

kaupunginmuseo
kiinteistoviraston tonttiosasto
rakennusvirasto
rakennusvalvontavirasto
ymparistokeskus

Osana Raide-Jokerin hankesuunnittelua on Huopalahden asema-
alueen kaavaratkaisuun liittyen tehty yhteistyota Helsingin kau-
pungin Liikennelaitos -liikelaitoksen (HKL) ja Helsingin seudun lii-
kenne -kuntayhtyman (HSL) kanssa.

Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskukselle (ELY-
keskus) hanketta on esitelty 10.2.2016.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seka nahtavilldolosta on ilmoitettu osalli-
sille kirjeilla ja viraston verkkosivuilla www.hel.fi/lksv seka lehti-il-
moituksella Helsingin Uutisissa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli nahtavilla 17.11.—

5.12.2014 seuraavissa paikoissa:

¢ info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

e kaupungin ilmoitustaululla Kaupungintalolla, Pohjoisesplanadi
11-13
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e kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kansakoulukatu 3, 1. krs
e verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Asukastapahtuma pidettiin 18.11.2014 Huopalahden asemalla
(Kylatie 25).

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Helsingin Energia -liikelaitos (nyk. Helen Oy), Helsingin seu-
dun ymparistopalvelut -kuntayhtyma (HSY), rakennusvirasto
ja rakennusvalvontavirasto toteavat kannanotoissaan, ettei niilla
ole huomautettavaa osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta. Mu-
seovirasto toteaa, ettd asiasta lausuu Helsingin kaupunginmu-
seo. Kaupunginmuseon kannanotossa tuodaan esille, ettd Huo-
palahden asema-alue on valtakunnallisesti merkittdva rakennettu
kulttuuriymparisté (RKY 2009). Osa asemapihan rakennuksista
on yksiloity valtakunnallisesti merkittavista rautatiealueista teh-
dyssa rautatiesopimuksessa; omistussuhteen muututtua tulee
rautatiesopimuksen suojelutavoitteet siirtdéd asemakaavaan. Kaa-
vassa tulee myds Haagan rakennusinventoinnissa (Haagan ra-
kennukset ja arvotus, KSV 1998) arvokkaiksi maaritellyt kohteet.
Maltillinen taydennysrakentaminen on mahdollista asema-alueelta
purettujen rakennusten paikalle. Kiinteistoviraston tilakeskus
pitaa myonteisena alueen kehityksen kannalta, etta Huopalahden
asema-alue muodostuu osaksi Etela-Haagan asuntoaluetta. Kiin-
teistoviraston tonttiosaston kannanotossa todetaan, etta ase-
makaavan muutos korottaa asemarakennusten tontin arvoa mer-
kittavasti, joten maanomistajan kanssa tulee neuvotella mahdolli-
sesta maankayttosopimuksesta.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa koskevissa viranomaisten
kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavatyossa.
Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Yhteenveto mielipiteista

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta esitettiin 14 kirjallista mie-
lipidetta (Mi1-Mi14). Mielipiteista kolme esitettiin taloyhtididen ni-
missa. Yhdessa mielipiteista oli 35 allekirjoittajaa, muut mielipiteet
oli allekirjoittanut yksi yksityishenkilO. Lisaksi mielipiteita on esi-
tetty kaavan valmistelijoille kaupungin palautejarjestelman kautta
(naihin mielipiteisiin on myds vastattu palautejarjestelman kautta)
seka suullisesti asukastapahtumassa ja puhelimitse.

Mielipiteissa korostuivat seuraavat teemat:

- liityntapysakointi
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- kevyen liikenteen yhteys Kylatielta laiturialueen alikululle
- asema-alueelle suunniteltu toiminta

- Haagan taydennysrakentamisen ja palvelut seka

- vanhojen rakennusten suojelu.

Mielipiteet ja niiden vastineet on esitetty aihepiireittain vuorovaiku-
tusraportissa.

Kaavaehdotuksen kasittely

Kaavaehdotus esiteltiin kaupunkisuunnittelulautakunnalle
15.3.2016, kaupunkisuunnittelulautakunta jatti asian poydalle ja
paatti 22.3.2016 esittaa kaupunginhallitukselle asemakaavan
muutosehdotuksen hyvaksymista.

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavillaolo (MRL 65 §) 15.4.-16.5.2016
Muistutukset

Kaavaehdotuksesta tehtiin nelja muistutusta. Muistutuksissa mm.
koettiin hankalaksi, etta kulku Kylatielta Huopalahden asemalle on
suljettu kaavoitusprosessin ollessa kesken. Huopalahtea pidettiin
yhtena parhaista Helsingin Iahijuna-asemista, jonka tulisi olla hel-
posti saavutettavissa kaikista ilmansuunnista. Toisaalta mm.
asema-alueelle muuttaneet asukkaat esittivat huolensa kaavaeh-
dotuksessa esitetyn lapikulkuyhteyden suunnitteluratkaisuista.
Seuraavassa on esitetty tiivistelmat seka vastineet muistutuksit-
tain.

Viranomaisten lausunnot
Kaavaehdotuksesta saatiin lausunnot seuraavilta tahoilta:

Helen Sahkdverkko Oy

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)
Liikennevirasto

Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus (ELY-kes-
kus)

Kaupunginmuseon johtokunta

Kiinteistovirasto

pelastuslautakunta

yleisten toiden lautakunta

ymparistokeskus.




36 (39)

Yhteenveto lausunnoista

ELY-keskuksen lausunnossa todetaan, etta suunnitelmassa on
otettu huomioon Huopalahden aseman merkitys seudullisen jouk-
koliikenteen vaihtopaikkana. Lausunnossa todetaan myds, etta
asemakaavaehdotus huomioi ansiokkaasti valtakunnallisesti mer-
kittavan rautatieaseman kulttuuri- ja rakennushistoriallisesti arvok-
kaat rakennukset ymparistdineen ja on valtakunnallisia kulttuu-
riymparistoja koskevan valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteen
erityistavoitteen mukainen. Lisaksi lausunnossa kaydaan lapi kaa-
vaselostukseen liittyvan melu-, runkoaani- ja tarinaselvityksen
(Akukon 9.7.22015) tulokset, joiden perusteella on arvioitu, ettei
kaavassa ole tarvetta antaa melua, runkomelua tai tarinada koske-
via maarayksia. Lopuksi todetaan, etta Uudenmaan ELY-keskus
katsoo asemakaavaehdotuksen tayttavan maankaytto- ja raken-
nuslain sisaltdvaatimukset.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) toteaa lausun-
nossaan, ettei asemakaavan muutos olennaisesti vaikuta Huopa-
lahden aseman toiminnallisuuteen joukkoliikenteen solmukoh-
tana. Asemakaavan muutos parantaa Huopalahden aseman lahi-
saavutettavuutta aiempaa laadukkaimmilla ja suoremmilla kavely-
yhteyksilla aseman ymparistosta. Lisaksi muutos mahdollistaa
pyorien liityntapysakadintipaikkojen lisdamisen Huopalahden ase-
malle, seka Raide-Jokerin hankesuunnitelman mukaisten pyorien
lityntapysakadintipaikkojen ja sahkdnsyottbaseman toteutuksen.
HSL:Ila ei ole huomautettavaa asemakaavan muutokseen.

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) toteaa lausunnos-
saan, etta aluetta palvelevat yleiset vesijohdot ja viemarit on ra-
kennettu valmiiksi, eika kaavamuutosehdotus edellyta niiden siir-
tamista.

Liikennevirasto toteaa lausunnossaan pitavansa hyvana, etta
asemakaavassa on Huopalahden asema-alueen kavely- ja pyo-
raily-yhteyksia parannettu ja aseman pyorapysakointia kehitetty.
Lausunnossa todetaan edelleen, etta asemakaavan alkuperai-
sena tavoitteena oli tutkia myos autojen liityntapysakoinnin kehit-
tamista ja etta kaavaselostuksessa on todettu, ettd nykyinen paik-
kamaara on riittava Huopalahden asema-alueelle. Lausunnossa
huomautetaan, ettd Huopalahden—Haagan alueen maankayton
tilvistyessa ja asukasmaarien kasvaessa tulevaisuudessa, tulisi
ymparoivan alueen osalta tehda kokonaisvaltainen tarkastelu pai-
kallisesta autojen liityntapysakoinnista Huopalahden asemalla.

Lausunnon mukaan kaavaehdotuksessa on paaosin huomioitu
Liikenneviraston tarvitsemat huoltotieyhteydet rautatiekohteisiin.
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Asemakaavassa tulisi kuitenkin viela sallia huoltoajo Huopalah-
den laiturivaihde -nimisen aukion ja Kauppalantien kevyen liiken-
teen vaylan kautta.

Liikennevirasto pitaa hyvana, etta kaavatyon yhteydessa on tehty
melu- ja tarinaselvitys ja siten huomioitu rautatieliikenteesta ai-
heutuvat haitat.

Kaupunginmuseon johtokunnan lausunnossa todetaan, etta
Huopalahden asema-alue on valtakunnallisesti merkittava raken-
nettu kulttuuriymparistd (RKY 2009). Asema-.alueen rakennuksia
on koskenut rautatiesopimus (1998), joka on solmittu valtakunnal-
lisesti merkittavien rautatieasema-alueiden sailyttamiseksi ja suo-
jelemiseksi. Nama maarayksen on siirretty asemakaavaan suoje-
lumerkinndiksi ja muiksi tarpeellisiksi maarayksiksi.

Lausunnossa todetaan edelleen, etta asemapuistoon (kortteli
29010) voidaan rakentaa uusi asuinrakennus tai siirtda muualta
vanha, asema-alueelle sopiva rakennus kohtaan, josta on purettu
pois tunnistamaton rakennus, mutta kuitenkin silla rajoituksella,
ettd asemarakennuksen tulee olla asemapuiston dominanttiraken-
nus. Lisaksi todetaan olevan tarkeaa, etta asemapuisto sailyy
edelleen tunnistettavana ja kulttuurihistorialliset ominaispiirteensa
sdilyttaen ja avoimena niin, ettei sen eri osia rajata aidoin.

Kaupunginmuseon edustaja on ollut mukana asemakaavatyossa
rakennussuojelun osalta, ja museota on kuultu kattavasti kaava-
tydn yhteydessa. Kaupunginmuseon johtokunta puoltaa asema-
kaavan muutosehdotusta.

Kiinteistoviraston lausunnossa todetaan, etta asemakaavan
muutoksen myo6ta julkisen ja yksityisen alueen valinen suhde sel-
kiytyy Huopalahden vanhalla asema-alueella. Edelleen todetaan,
ettd asemanseutuun liittyvat suojelutavoitteet toteutuva kaavarat-
kaisussa. Suojelutavoitteiden korostumisen takia ei alueelle ole
lausunnon mukaan voitu esittaa siina maarin taydennysrakenta-
mista, kuin alue muutoin keskeisyytensa vuoksi edellyttaisi.

Maanomistajille ei aiheudu kaavamuutoksen johdosta kaupungin-
hallituksen 9.6.2014 (685 §) tekeman maapoliittisen paatoksen
mukaista merkittavaa hyotya, joten ko. paatdksen mukaisia neu-
votteluja ei tarvita.

Yleisten toiden lautakunnan lausunnossa todetaan, ettd asema-
kaavan muutos mahdollistaa Raide-Jokerin sijoittamisen Eliel
Saarisen tielle. Edelleen todetaan, ettd asemakaavaehdotuksessa
asemapuiston lapi kulkeva kevyen liikenteen yhteys Kylatielta
Kauppalantielle ja aseman alikulkuun on osoitettu katualueeksi ja
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katuaukioksi. Tama selkeyttaa yllapitovastuuta. Aukiolle on tarkoi-
tus sijoittaa pyorien liityntapysakaointipaikkoja. Muodostetuille ka-
tualueille on laadittu varsin tarkat maaritelmat kaytettavista materi-
aaleista, mita voidaan pitaa perusteltuna alueen kulttuurihistorialli-
sesti arvokkaan miljookokonaisuuden vuoksi. Jatkosuunnittelussa
materiaalivalintoja voi olla tarpeellista tdsmentaa tai muuttaa.

Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu rakennusvirastolle kus-
tannuksia noin 800 000 euroa, josta suurin osa muodostuu Huo-
palahden laiturivaihteen katuaukion ja siihen liittyvien portaiden,
tukimuurien ja luiskan rakentamisesta. Muut kustannukset muo-
dostuvat pienemmista katualueiden muutostdista. Raide-Jokerin
toteuttamisesta aiheutuvien muutostoiden kustannuksia ei ole
kaavan yhteydessa arvioitui.

Helen Sahkoverkko Oy, pelastuslaitos ja ymparistokeskus
totesivat lausunnoissaan, ettei niillda ole huomautettavaa
asemakaavan muutosehdotuksesta.

Rakennusvalvontavirasto iimoitti, ettd asemakaavan muutosta
on kasitelty kaavoittajan ja rakennusvalvontaviraston arkkitehdin
valisessa neuvottelussa ja sovittu muutamista tarkennuksista,
eika silla ole niiden ohella muuta lausuttavaa. Helsingin kaupun-
gin liikennelaitos -liikelaitos (HKL) totesi, ettei silla ole lausutta-
vaa asemakaava muutosehdotuksesta.

Muistutuksissa ja lausunnoissa esitetyt asiat on otettu huomioon
mahdollisuuksien mukaan. Vastineet muistutuksiin ja lausuntoihin
on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Suunnittelijoiden paivystystilaisuus

Alueen asemakaavoittaja ja likennesuunnittelija olivat tavatta-
vissa 10.5.2016 Etela-Haagan kirjastossa. Tilaisuudessa osalliset
saivat tutustua kaavamuutosehdotuksen aineistoon ja esittaa ky-
symyksia suunnittelijoille. Keskustelu liittyi paaasiassa alueen
kautta kulkevan kevyen liikenteen yhteyden ratkaisuihin. Tilaisuu-
desta ei ole laadittu erillista muistiota.

Toimenpiteet julkisen nahtavillaolon jalkeen
Muistutuksissa ja lausunnoissa esitetyt asiat on otettu huomioon

mahdollisuuksien mukaan. Vastineet muistutuksiin ja lausuntoihin
on esitetty vuorovaikutusraportissa.
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Kaavaehdotukseen on tehty seuraavat muutokset:

Muistutusten johdosta:

— lisatty mahdollisuus rakentaa "perinteiseen asemamiljodseen
sopiva, visuaalisesti kevea aita" myos katuaukioalueen lansi-
reunalle seka Kauppalantien katualuetta (luiskaa) vasten

— siirretty katuaukioalueen rajaa kauemmas vanhasta asemara-
kennuksesta

— sallittu tontille ajo ja huoltoajon myos katuaukiolla seka Kaup-
palantien jatkeella (jalankululle ja polkupyoérailylle varattu katu)

— nostettu kahvila/kioskirakennuksen rakennusoikeus 30 k-
mZ?:std 40 k-mZiin

— kokoontumistila-maaritelman tilalla kaytetaan juhlatila-maaritel-
maa.

Liikenneviraston lausunnon johdosta:
— lisatty huoltoajon salliva merkinta katuaukiolle seka Kauppa-
lantien kevyen liikenteen vaylalle.

Lisaksi kaavaehdotukseen on tehty joitakin pienia teknisluonteisia
tarkistuksia.

Kaavaselostusta on taydennetty suunnittelu- ja kasittelyvaiheiden
seka tarkennettu luvun "Tiivistelma", luvun "Asemakaavan ku-
vaus" kohtien "Alueen lahtokohdat ja nykytilanne", "Mitoitus",
"Korttelialueet", "Palvelut", "Luonnonymparisté” ja "Vaikutukset"
seka luvun "Suunnittelun lahtékohdat" kohdan "Yleiskaava"
osalta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta esitti 11.10.2016 kaupunginhalli-
tukselle

— 15.3.2016 paivatyn ja 11.10.2016 muutetun 29. kaupungin-
osan (Haaga, Etela-Haaga) katu-, liikenne-, rautatie- ja puisto-

alueiden (muodostuu uusi kortteli 29016) asemakaavan muu-
tosehdotuksen nro 12392 hyvaksymista.

Helsingissé11.10.2016

Olavi Veltheim




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta

Kaavan nimi
Hyvéaksymispvm
Hyvaksyja

Hyvéaksymispykala
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

091 Helsinki Tayttdmispvm
29. kaupunginosa Eteld-Haaga Huopalahden asema nro 12392
Ehdotuspvm
Vireilletulosta ilm. pvm
Kunnan kaavatunnus

2,2463

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

30.09.2016

22.03.2016
04.11.2014
09112392

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 2,2463

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [lkm]
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%6] m?2] [e] [ha +/-] m?2 +/-]
Yhteensa 2,2463 100,0 1755 0,08 0,0000 1755
A yhteensa 0,7811 34,8 1755 0,22 0,7811 1755
|P yhteensa
Y yhteensa
|IC yhteensa
|K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa 0,3887 17,3 0,0942
IR yhteensa
|L yhteensi 1,0765 47,9 -0,8753
|E yhteensa
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa
Maanalaiset | Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala (k- |p; 0, 2120 muut. [ha +/-JKerrosalan muut. [k-m? +/-]
tilat [ha] [%] m?2]
Yhteensa
.. ISuojellut rakennukset{Suojeltujen rakennusten muutos
Rakennussuojelu
[lkm] [k-m2] [lkm +/] [k-m2 +/-]
Yhteensa 10 1315 10 1315




Alamerkinnat

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus| Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%6] m?2] [e] [ha +/-] m?2 +/-]
Yhteensa 2,2463 100,0 1755 0,08 0,0000 1755
A yhteensa 0,7811 34,8 1755 0,22 0,7811 1755
A 440 440
A/s 0,7811 100,0 1315 0,17 0,7811 1315
|P yhteensa
Y yhteensa
|IC yhteensa
|K yhteensa
T yhteensa
V yhteensi 0,3887 17,3 0,0942
VP 0,3887 100,0 0,0942
IR yhteensa
|L yhteensa 1,0765 47,9 -0,8753
L -0,2748
Kadut 0,2058 19,1 -0,1392
Joukkol.kadut 0,7177 66,7 0,7177
Katuauk./torit 0,0563 5,2 0,0563
Kev.liik.kadut 0,0967 9,0 0,0967
LR -1,3320
|[E yhteensa
S yhteensa
[M yhteensa
W yhteensa
__._ISuojellut rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos
Rakennussuojelu
[Ikm] [k-m2] [lkm +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa 10 1315 10 1315
Asemakaava 10 1315 10 1315
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HUOPALAHDEN ASEMA-ALUEEN JA YMPARISTON
SUUNNITTELU KAYNNISTYY

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA
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4 SUDJELTAVA RAKENNUS

MAHDOLLINEN
LITYNTAPYSAKOINTIALUE

MAHDOLLINEN
TAYDENNYSRAKENNUS

Suunnittelun tavoitteet ja alue

Alueen suunnittelu on tullut ajankohtaiseksi, koska Huopalahden vanha
asemarakennus ja muut asema-alueeseen kuuluneet rakennukset on
myyty yksityisille yhtidille ja henkildille, joiden tarkoituksena on muuttaa
rakennukset Iahiymparistéineen asumiseen seka asemahalli juhlatilak-
Si.

Tavoitteena on, ettd asemaan kuuluneet rakennukset suocjellaan ja alu-
eista muodostetaan osa Etela-Haagan asuntoaluetta kuitenkin siten, et-
ta aseman saavutettavuus ja alueiden historialliset ja kaupunkikuvalli-
set arvot eivat heikkene.
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Suunnittelutydn yhteydessa tutkitaan mahdollisuuksia osoittaa Huopa-
lahden aseman laheisyyteen autojen ja polkupydrien liityntapysakointi-
paikkoja seka pienehkda tadydentavaa asuntorakentamista.

Lisaksi kaavahankkeen tarkoituksena on kirjata nykytilanne Eliel Saari-
sen tien joukkoliikennekadun ja maisemakannen ja Tunnelitien tunnelin
osalta seka osoittaa suojelumerkinnat niille rakennuksille, jotka Haagan
rakennukset ja arvotus -raportissa on esitetty suojeltaviksi.

Suunnittelualueeseen kuuluu myds asuinkerrostalotontti 29057/1 (Art-
turi Kanniston tie 11 - Laajasuontie 34), jonka omistaja on tehnyt aloit-
teen rakennuksen autotalleille ajon helpottamiseksi.

Valmistelun eteneminen

Kaupunkisuunnitteluvirasto laatii alueelle asemakaavan muutosehdo-
tuksen taman osallistumis- ja arviointisuunnitelman tavoitteiden seka
osallisilta, viranomaisilta ja asiantuntijoilta saadun palautteen pohjalta.
Asemakaavan muutosehdotus esitelldan kaupunkisuunnittelulautakun-
nalle syksylla 2015, joten kaupunginvaltuusto voi hyvaksya kaavan ar-
violta aikaisintaan 2016.

Osallistuminen ja aineistot

Huopalahden asema-alueen ja ymparistdn suunnittelusta jarjestetaan
asukastapahtuma tiistaina 18.11.2014 klo 17-19 Huopalahden ase-
malla (Kylatie 25).

Tama osallistumis- ja arviointisuunnitelma on esilla 17.11.-5.12.2014:

— kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kansakoulukatu 3, 1. krs

— info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

— kaupungin ilmoitustaululla, Kaupungintalolla, Pohjoisesplanadi
11-13

—  www.hel filksv kohdassa Nahtavana nyt.

Kirjalliset mielipiteet suunnittelun lahtdkohdista pyydetaan toimittamaan
viimeistaan 5.12.2014 osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kirjaamo,
Kaupunkisuunnitteluvirasto, PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI,
(kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13), sdhkdpostilla
helsinki.kirjaamo@hel.fi. Mielipiteen voi kertoa myds suullisesti kaavan
valmistelijalle.

Asunto-osakeyhtididen osakkaille ja asukkaille kirjeet toimitetaan isan-
noitsijoiden valityksella.
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Osalliset

Vaikutusten arviointi

Asemakaavaehdotuksen julkisesta nahtavillaolosta tiedotetaan kuulu-
tuksella, joka julkaistaan Helsingin Sanomissa, Hufvudstadsbladetissa
ja Metrossa seka verkkosivuilla www.hel filkaavakuulutukset.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat alueen ja lahialueiden maanomis-
tajat, asukkaat ja yritykset seka seuraavat seurat, yhdistykset ja asian-
tuntijaviranomaiset:

alueen asukasyhdistykset Pro Haaga ry ja Pohjois-Haaga-seura

ry

Helsingin seudun kauppakamari ry, Helsingin Yrittajat

— Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, Museovi-
rasto, Liikennevirasto, Helsingin seudun ymparistopalvelut/vesi-
huolto ja Helsingin seudun liikenne HSL

— kaupunginmuseo, kiinteistoviraston tonttiosasto ja tilakeskus, ra-

kennusvalvontavirasto, rakennusvirasto, pelastuslaitos, Helsin-
gin Energia.

Kaupunkisuunnitteluviraston asiantuntijat arvioivat kaavan toteuttami-
sen vaikutuksia muun muassa ihmisten elinoloihin, kaupunkikuvaan,
maisemaan, talouteen, kulttuuriperintédn ja liikenteeseen.

Suunnittelun taustatietoa

Aloitteet

Kaavamuutos on tullut vireille kaupunkisuunnitteluviraston seka asema-
alueen maanomistajan hakemuksesta ja asuinkerrostalotontin 29057/1
(Artturi Kanniston tie 11 - Laajasuontie 34) omistajan kunnan jasenena
tekemasta aloitteesta johtuen.

Maanomistus

Alueen omistavat kaupunki ja yksityiset maanomistajat.

Voimassa olevat asemakaavat

Alueella on voimassa useita asemakaavoja 1950-70-luvuilta. Kaavois-
sa rata- ja asema-alue ovat rautatie- ja likennealuetta. Tontit on merkit-
ty asunto- tai asuinliiketonteiksi. Lisaksi alueella on kapeita puistoaluei-
ta Eliel Saarisen tien, Orapihlajatien ja Kylatien varrella.
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Kaavoissa ei ole suojelumaarayksia.
Muut suunnitelmat, selvitykset ja paatokset

Huopalahden asema on valtakunnallisesti merkittavista asema-alueista
solmitun rautatiesopimuksen tarkoittama kohde (YM:n paatos 2/562/96
9.12.1998). Asema sisaltyy myds Museoviraston inventointiin valtakun-
nallisesti merkittavista rakennetuista kulttuuriymparistoista (RKY 2009),
joka on vahvistettu noudatettavaksi valtioneuvoston paatoksella
22.12.2009.

Paéaosa alueesta on ollut rakennuskiellossa 13.11.1996 lahtien asema-
kaavamuutosten laatimisen vuoksi. Alueelle on kaupunkisuunnittelulau-
takunta 16.4.1998 hyvaksynyt Etela-Haagan kaavoitusperiaatteet,
Haagan viheralueet — kaupunkirakenteen tiivistdmisen reunaehdot,
(Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 1999:1) seka Haagan
rakennukset ja arvotus -selvityksen (Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
raston julkaisuja 1998:4) ohjeellisina noudatettaviksi alueen asema-
kaavan muutosehdotuksia laadittaessa. P&atdsten mukaan alueen ar-
vokas rakennettu ja luonnon ymparistd suojellaan ja muille alueille
osoitetaan ymparistoon sopivaa taydennysrakentamista.

Haagan rakennukset ja arvotus -selvityksessa on asema-alueen ja sii-
hen liittyvien alueiden (Kylatie 27 ja Tunnelitie 3) rakennukset arvioitu
1. luokan suojelukohteiksi historiallisen ja ymparistollisen arvonsa seka
asema- ja asuinrakennukset myds arkkitehtonisen arvonsa vuoksi.
Asemapuutarhan on todettu olevan my6s merkittava ymparisto.

Asuinkerrostaloilla Kylatie 23, Kylatie 28 ja Artturi Kanniston tie 10 on
todettu olevan arkkitehtonista tai ymparistollista arvoa seka Haagan ur-
heilutiella ja Eliel Saarisen tiella merkittavyytta katutiloina.

Lisatiedot

Paivi Sarmaja, puh. (09) 310 37279, paivi.sarmaja@hel.fi
arkkitehti, kaupunkisuunnitteluviraston asemakaavaosasto

Leena Makkonen, puh. (09) 310 37262, leena.makkonen@hel.fi
arkkitehti TkT, kaupunkisuunnitteluviraston asemakaavaosasto

Taina Toivanen, puh. (09) 310 37280, taina.toivanen@hel.fi
vs. liikenneinsinoori, kaupunkisuunnitteluviraston lilkkennesuunnittelu-
osasto.



limakuva Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Huopalahden asema ymparistoineen Asemakaavaosasto
Kaava-alueen 12392 rajaus Lantinen toimisto
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KYLATIE

ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asuinrakennusten korttelialue.

Puisto.

2 metrid kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen tontin raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Viiteviiva osoittaa alueen, jota merkinta koskee.

Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnan poistamista.
Korttelin numero.

Ohjeellisen tontin numero.

Kadun tai katuaukion nimi.

Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

Rakennusala.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa asuinrakennuksen.
Rakennus voi olla uudisrakennus tai muualta
siirrettdva rakennus. Rakennuksessa saa olla enintdan
5 asuntoa.

Talousrakennuksen rakennusala.

Ohjeellinen rakennusala, jolle saa sijoittaa
kevytrakenteisen kahvila- tai kioskirakennuksen.

Yhdyskuntateknista huoltoa varten varattu alueen osa,
jolle saa sijoittaa my0ds telemaston.

DETALJPLANEBETECKNINGAR OCH
-BESTAMMELSER

Kvartersomrade for bostadshus.

Park.

Linje 2 meter utanfdr planomradets grans.
Kvarters-, kvartersdels- och omradesgréns.
Gréns for delomrade.

Riktgivande tomtgrans.

Riktgivande grans for omrade eller del av omrade.

Hénvisningslinjen visar omradet som beteckningen
géller.

Kryss pa beteckning anger att beteckningen slopas.
Kvartersnummer.

Nummer pa riktgivande tomt.

Namn pa gata eller ppen plats.

Byggnadsrétt i kvadratmeter vaningsyta.

Romersk siffra anger storsta tillatna antalet vaningar
i byggnaderna, i byggnaden eller i en del darav.

Byggnadsyta.

Byggnadsyta dar ett bostadshus far placeras. Huset

kan vara en nyby?%nad eller en byggnad som flyttas

Lréntggnan plats. [ byggnaden far finnas hégst 5
ostader.

Byggnadsyta for ekonomibyggnad.

Riktgivande byggnadsyta dar ett kafé eller en kiosk
med |att konstruktion far placeras.

For samhallsteknisk forsorjning reserverad del av
omrade, dar aven telemast far placeras.
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Rakennuksen harjan suuntaa osoittava viiva.
Katu.

Katuaukio, jolla tontille ajo ja huoltoajo on
sallittu ja jolle voidaan sijoittaa polkupydrien
lityntépysakaintia.

Yleiselle jalankululle ja polkupydrailylle varattu
katu, jolla tontille ajo ja huoltoajo on sallittu.

?((Ieiselle jalankululle ja polkupydrailylle varattu
atu.

Yleiselle jalankululle ja polkupyoréilylle varattu
alueen osa.

Joukkoliikenteelle varattu katu.

Maanalainen joukkoliikenteelle varattu katutunneli,
johon voidaan sijoittaa joukkoliikennettd palvelevia
toimintoja aputiloineen.

Alueen siséiselle huoltoliikenteelle varattu alueen
o0sa.

Ohjeellinen istutettava alueen osa.
Sailytettava puu.
Istutettava puu.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa
ajoneuvoliittymaa.

Alug, jolla ymparistd sailytetaan. Aluetta tulee
kayttaa, hoitaa ja kunnostaa siten, ettd sen
kulttuurihistoriallinen arvo sailyy.

Nk. asemapuiston alueelle (tontit 29010/8 ja 29016/1
sekd Huopalahden laiturivaihde- nimiset katu- ja
katuaukioalueet) tulee laatia puutarhahistorialliseen
selvitykseen perustuva kunnostus- ja
hoitosuunnitelma.

Alueen avoimuus tulee séilyttad. Osa-alueita ei saa
rajata kiintein aidoin, pensasaitoja voidaan kayttaa
harkitusti. Tontinrajat, jotka ovat rautatiealuetta

tai Kylatien, Kauppalantien, Eliel Saarisen tien,
Angervotien tai Tunnelitien katualuetta vasten tai
katuaukion lansireunalla, voidaan rajata perinteiseen
a%erlr;amiljééseen sopivalla, visuaalisesti kevealla
aidalla.

Linje som anger takasens riktning.
Gata.

Oppen plats dar infart till tomt och servicetrafik ar
tillaten och dar anslutningsparkering for cyklar far
placeras.

Gata reserverad for allman gang- och cykeltrafik dar
infart till tomt och servicetrafik ar tillaten.

Gata reserverad for allmén gang- och cykeltrafik.

For allman gang- och cykeltrafik reserverad
del av omrade.

Gata reserverad for kollektivtrafik.

Underjordiskt utrymme reserverat for kollektivirafik
dér funktioner som betjanar kollektivtrafiken och
deras hjalputrymmen far placeras.

For omradets interna servicetrafik reserverad del av
omrade.

Riktgivande grans for omrade som ska planteras..
Trad som ska skyddas.
Trad som ska planteras.

Del av gatuomrades grans dar in- och utfart ar
forbjuden.

Del av omrade dar miljon bevaras. Omradet ska
anvandas, vardas och renoveras sa att dess
kulturhistoriska vérde bibehalls.

Pa s.k. stationsparkens (tomter 29010/8 och 29016/1
samt gata och oppen plats med namnet Hoplax
plattformsvéxel) omrade ska uppgdras en renoverings-
och skétselplan som baserar sig pa en
tradgardshistorisk utredning.

Omradets 6ppenhet ska bevaras. Delomradena far inte
avgransas med fasta staket, hackar kan anvandas dar
det anses motiverat. Tomtgranser mot jarnvagsomradet
eller mot gatuomraden vid Byavégen, Kopingsvégen,
Eliel Saarinens vagen, Spireavagen eller Tunnelvagen
eller langs den dppna platsens vastra sida far
avgransas med visuellt |atta staket, som passar sig

till den traditionella stadsmiljon.




Alueella olevat merkittavat puut ja pensaat tulee
sailyttaa ja tarvittaessa uudistaa siten, etta niiden
merkitys ymparistolle sailyy. Taydentavat istutukset
tulee tehda perinteistd asemamiljo6ta kunnioittaen ja
sen lajivalikoimaa hy6dyntéen.

Aluetta ei saa asfaltoida. Pysakointipaikat ja
ajovaylat tulee toteuttaa kivituhkapintaisina.
Alueiden jasentédmiseen voidaan kayttaa
luonnonkiveysta.

Pihoilla, katuaukiolla seké jalankululle ja
polkupyoréilylle varatuilla kaduilla tulee kayttaa
yhteensopivia, vahaeleisia seka perinteista
asemamiljo6ta kunnioittavia puistovalaisimia.

Kulttuurihistoriallisesti, kaupunkikuvallisesti ja
rakennustaiteellisesti huomattavan arvokas rakennus.

Rakennusta tai sen osaa ei saa purkaa eika siina saa
tehda sellaisia korjaus-, muutos- tai
lisdrakentamistdita, jotka heikentavat rakennuksen
kulttuurihistoriallisia, kaupunkikuvallisia tai
rakennustaiteellisia arvoja tai muuttavat
arkkitehtuurin ominaispiirteita. Rakennuksen
sisatiloissa korjaamisen lahtdkohtana tulee olla
alkuperdisen huonejaon seka kiintedn sisustuksen
yksityiskohtien sailyttdminen. Mikali alkuperaisia
rakennusosia joudutaan uusimaan, tulee se tehda
alkuperaistoteutuksen mukaisesti.

Tonteilla 29010/8 ja 29016/1 tulee rakennusta ja sen
pihapiiria hoitaa osana asemapuistoa ja kayttaa
siten, etta niiden kulttuurihistoriallinen
ominaisluonne séilyy.

Kulttuurihistoriallisesti ja kaupunkikuvallisesti
arvokas rakennus.

Rakennusta tai sen osaa ei saa purkaa eika siina saa
tehda sellaisia korjaus-, muutos- tai
lisarakentamistdita, jotka muuttavat sen
arkkitehtuurin ominaispiirteitd. Mikali alkuperéisia
rakennusosia joudutaan uusimaan, tulee se tehda
alkuperaistoteutuksen mukaisesti.

Tontilla 29010/8 tulee rakennusta ja sen pihapiiria
hoitaa osana asemapuistoa ja kayttaa siten, etta
niiden kulttuurihistoriallinen ominaisluonne sailyy.

Kulttuurihistoriallisesti ja aluekokonaisuuden
kannalta arvokas talousrakennus.

Rakennus tulee ensisijaisesti sailyttaa.
Rakennuksessa ei saa tehdé sellaisia korjaus-,
muutos- tai lisdrakentamistdita, jotka muuttavat sen
arkkitehtuurin ominaispiirteita. Mikali rakennus
tuhoutuu tai joudutaan pakottavista syisté purkamaan,
voidaan sen tilalle rakentaa uusi talousrakennus.
Rakennukseen voidaan sijoittaa asumista

palvelevien aputilojen lisaksi tyo- ja harrastetiloja.

Omradets betydande trad och buskar ska bevaras och
vid behov fornyas sa att deras betydelse for miljon
bibehalls. Kompletterande planteringar ska utfras
med hansyn ill den traditionella stationsmiljon och
med utnyttjande av dess vaxturval.

Omradet far inte asfalteras. Parkeringsplatser och
kérvagar ska belaggas med stenaska. Omradena kan
indelas med anvandning av natursten.

Pa gardar och dppen plats samt gator reserverade for
gang- och cykeltrafik ska anvandas enhetlig,
okonstlad parkbelysning med hansyn till den
traditionella stationsmiljon.

Kulturhistoriskt, stadsbildsmassigt och
arkitektoniskt anmarkningsvard vardefull byggnad.

Byggnaden eller delar av den far inte rivas och i den
far inte heller utféras sadana reparations-,

andrings- eller tillbyggnadsarbeten, som forsvagar
byggnadens kulturhistoriska, stadsbildsméssiga eller
arkitektoniska véarde eller andrar byggnadens
arkitektoniska sardrag. | byggnadens interior ska
utgangspunkten for reparationsarbeten vara den
ursprungliga rumsindelningen och bevarandet av den
fasta inredningens detaljer. Ifall ursprungliga
byggnadsdelar maste férnyas, ska det ske i enlighet
med det ursprungliga utforandet.

Pa tomterna 29010/8 och 29016/1 ska byggnaden och

dess gardsmiljo vardas som delar av stationsparken

gpbh ﬁ[\h/'éndas sa att deras kulturhistoriska sardrag
ibehalls.

Kulturhistoriskt och stadsbildsmassigt vardefull
byggnad.

Byggnaden eller delar av den far inte rivas och i den
far inte heller utféras sadana reparations-,

andrings- eller tillbyggnadsarbeten, som andrar dess
arkitektoniska sardrag. Ifall ursprungliga
byggnadsdelar maste férnyas, ska det ske i enlighet
med det ursprungliga utférandet.

Pa tomten 29010/8 ska byggnaden och dess gardsmiljo
vardas som delar av stationsparken och anvandas sa
att deras kulturhistoriska sardrag bibehalls.

Kulturhistoriskt och for omradets helhet vardefull
ekonomibyggnad.

Byggnaden ska i forsta hand bevaras. | byggnaden
far inte utforas sadana reparations-, andrings- eller
tillbyggnadsarbeten, som andrar byggnadens
arkitektoniska sardrag. Ifall byggnaden forstors

eller av tvingande skal maste rivas, kan en ny
ekonomibyggnad byggas pa dess plats.

| byggnaden kan utdver hjalputrymmen som betjanar
boendet placeras arbets- och hobbyutrymmen.




A-KORTTELIALUE

Uudisrakennusten ja muualta siirrettavien rakennusten
tulee arkkitehtuuriltaan, materiaaleiltaan,
kattomuodoiltaan ja varitykseltdan sopia olemassa
olevaan rakennuskantaan ja miljé6seen seka olla
kooltaan ja ulkoasultaan vanhalle asemarakennukselle
alisteisia.

Tontilla 29016/1 voidaan vanhan asemarakennuksen
ensimmaiseen kerrokseen sijoittaa juhlatiloja.

KATUAUKIO

Katuaukio tulee rakentaa korkeatasoisesti seka
jasentaa luonnonkiveyksin tai maatiilella. Aukiota ei
saa asfaltoida, pintamateriaalina tulee kayttaa
luonnonkivea ja kivituhkaa. Aukion radanpuoleinen
seka asemarakennuksen puoleinen reuna tulee rajata
viereisista alueista esimerkiksi matalalla
luonnonkivimuurilla, pensasistutuksilla tai
hedelmapuuriveilla. Istutukset tulee tehda
perinteista asemamiljo6ta kunnioittaen ja sen
lajivalikoimaa hyodyntéen. Asemalaiturilta
asemapuistoon avautuvaa nakymaa ei saa peittaa.

YLEISELLE JALANKULULLE JA
POLKUPYORAILYLLE VARATTU KATU

Katu tulee varustaa portailla seka luiskalla, jonka
kautta padsee esteettomasti viereiseltd katuaukiolta
rautatien alikulkuun. Portaat ja luiska tulee

rakentaa korkeatasoisesti ja rajata asuinrakennusten
korttelialueesta luonnonkivisella tukimuurilla seka
perinteiseen asemamiljodseen sopivilla istutuksilla.

JOUKKOLIIKENTEELLE VARATTU KATUTUNNELI

Tunnelin kohdalla ei saa suorittaa kaivua tai
louhintaa siten, etta siitd aiheutuu tunnelille

haittaa. Tunneli tulee kattaa viherkatolla. Katolle
sijoitettavien rakennelmien ja laitteiden tulee sopia
ymparistdon ja olemassa oleviin rakennelmiin katolla.
Rakennelmien ja laitteiden tulee sijaita vahintaan

40 metrin padssa rautatiealueesta. Katutunnelin
suunnittelussa tulee huomioida Helsingin kaupungin
rakennusviraston laatimat "Yleisten alueiden alle
tehtdvien rakenteiden suunnitteluohjeet".

AUTOPAIKKOJEN VAHIMMAISMAARAT:

- asunnot: 1 ap / 140 k-m?

- juhlatilat: 1 ap / 100 k-m?

- kahvilat ja ravintolat: 1 ap / 120 k-m?
- nayttelytilat: 1 ap / 160 k-m?

Lisaksi tulee varata asukkaiden vieraspysakaintiin 1
ap /1000 k-m?

POLKUPYORAPAIKKOJEN VAHIMMAISMAARAT:
-1pp /30 k-m?

Téll'e} asema!(gava-alueglla korttelialueelle on
laadittava erillinen tonttijako.

A-KVARTERSOMRADE

Nybyggnader och byggnader som flyttats fran annan
plats ska till sin arkitektur, material, takform och

farg anpassas till det befintliga byggnadsbestandet
och den existerande miljon samt underkasta sig
stationsbyggnaden till sin storlek och utformning.

Pa tomten 29016/1 kan placeras festutrymmen i
stationsbyggnadens forsta vaning.

OPPEN PLATS

Den Oppna platsen ska byggas med hog standard och
indelas med anvandning av natursten eller jordtegel.
Platsen far inte asfalteras, beldggningen ska vara
natursten och stenaska. Platsen ska pa jarnvéagens och
stationsbyggnadens sida avgransas fran de
bredvidliggande omradena till exempel med en lag mur
av natursten, med buskplanterlngar eller med rader

av frukttrad. Planteringarna ska utféras med hansyn

till den traditionella stationsmiljon och med

mot stationsparken far inte skymmas.

GATA RESERVERAD FOR ALLMAN GANG- OCH
CYKELTRAFIK

Gatan ska forses med trappor och en tillganglig ramp
fran den Gppna platsen till jarvagsundergangen.
Trapporna och rampen ska byggas med hog standard
och de ska avgransas fran kvartersomradet for
bostadsbyggnader med en stodmur i natursten och
planteringar som passar i den traditionella
stationsmiljén.

GATUTUNNEL RESERVERAD FOR KOLLEKTIVTRAFIK

Invid tunneln far inte utféras sadan grévning eller
sprangning som fororsakar skador pa tunneln. Tunneln
ska tackas med grontak. Konstruktioner och
installationer som placeras pa taket ska anpassas
till omgivningen och de existerande konstruktionerna
pa taket. Konstruktioner och installationer ska
placeras pa minst 40 meters avstand fran
Jarvagsomradet. Vid planeringen av tunneln ska
Helsingfors stadsbyggnadskontors anvisning
"Planerlngsmstruktloner fOr konstruktioner under
allminna omraden" iakitas.

MINIMIANTAL BILPLATSER:

- bostader: 1 bp / 140 m? vy

- festutrymmen: 1 bp / 100 m? vy

- kaféer och restauranger: 1 bp / 120 m? vy
- utstallningsutrymmen: 1 bp / 160 m? vy.

Ytterligare reserveras 1 bp / 1000 m? vy for
invanarnas gastparkering.

MINIMIANTAL CYKELPARKERINGSPLATSER:
-30cp/30 m?vy

Pa detta detaljplaneomrade ska for kvartersomradena
utarbetas en separat tomtinledning.
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MUSEOVIRASTO

Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot RKY

Helsinki
Huopalahden rautatieasema

Kuvaus

Huopalahden rautatieasema on edustava, paadkaupunkiseudulle rautatien varteen syntyneen ja
nopeasti kasvaneen alkuaan huvilapainotteisen taajavéakisen yhdyskunnan asema-alue 1920-luvun
asemarakennuksineen.

Huopalahden rautatieaseman kokonaisuuteen kuuluu 1920-luvun alussa rakennettu, jugend-
henkinen rautatieasema, tyypillinen vahtitupa talousrakennuksineen radan rakentamisvaiheesta
1900-luvun alusta seké asemapuisto.

Asema-alueen rakennukset ovat harvoja jaljella olevia Haagan taajavakisen yhdyskunnan ja
Huopalahden kunnan aikaisia rakennuksia Huopalahdessa. Kaksikerroksinen jugendasema on
rakennettu |11 luokan asemaksi 1920-luvun alussa, kun kasvavan esikaupunkialueen pyséakki on
korvattu asemalla asukasluvun ja liikennemadarien kasvettua. Vanhasta pysakkivaiheesta 1900-
luvun alusta on sailynyt tyypillinen yksinkertainen vahtitupa talousrakennuksineen asema-alueen
eteldreunalla. Vahtitupa on ainoa tyyppinsa edustaja Helsingin kaupungin alueella.

Historia

Huopalahteen tuli 1902 Helsinki-Karjaa radan pysékki ja ensimmaéainen asema rakennettiin samana
vuonna Bruno Granholmin suunnitelmin. Alueen asukasmééarén kasvaessa siitd muodostettiin
taajavakinen yhdyskunta Helsingin pitdjaén 1906. Liikennemaara kasvoi esikaupungin laajentuessa
_ja Huopalahden laiturivaihde muutettiin 1920 111 luokan asemaksi. Uuden asemarakennuksen
suunnitteli Thure Hellstrom 1914 _ja asema valmistui 1921.

Lisatietoa
Sirkka Valanto, Suomen rautatieasemat vuosina 1857-1920- Museovirasto, rakennushistorian
osasto. Julkaisu 11/1982.

Sirkka Valanto, Rautateiden arkkitehtuuri. Asemarakennuksia 1857-1941. Suomen rakennustaiteen
museo 1984.

Sopimus valtakunnallisesti merkittdvien asema-alueiden suojelusta (YM, p&atos 9.12.1998 diarionro
2/562/96).

Jjulkaisupéivamaara 22.12.2009

RKY 1 Museovirasto 5.2.2016
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MUSEOVIRASTO

Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot RKY
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Kunta: Helsinki
Nimi: Huopalahden rautatieasema

Julkaisupaivamaéra 22.12.2009
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Kylitie 25

HUOPALAHDEN ASEMA YMPARISTOINEEN

Asemarakennus, n. 1921 (tyyppipiirustus 1914). sr-1.

Asema;ékennuikseri'talousrakennus, n. 1921 (tyyppipiirustus Sauna-pesutuparaken'nus, n. .1921 (tyypp{piiFu;ius 1915).
1914). sr-2. sr-2.

.

Vahtitupa, nykyasuun laajennettu n. 1921 (typb piirustukset
1896 ja 1901). sr-1.

LT

Vahtituvan maakellari n. 190%. sr-2.

Vatituvaalosrakenus,n101 . 32.



HUOPALAHDEN ASEMA YMPARISTOINEEN

kuvaliite suojelukohteista

Angervotie 7
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Tunnelitie 3

Vahtifuvan talou

- e

srakennus, n. 1909. -2.

[y el - :
Angervotien asuinkasarmi, 1914. sr-1.

Asuinkasarmin talousrakennus, n. 1914. sr-3.

Vahtituvan sunarakennus, n. 1909. sr-2.
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Prko  Prunus domestica “Komet’, luumupuu

PyAu  Pyrus domestica ‘Aunen paaryné’, pasrynapuu
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PENSAAT

Prin  Prunus domestica ssp. insitita, kriikuna
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Huopalahden aseman -asuinalue

Tilaaja: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Yhteyshenkild: Nina Valkepinta-Lehtinen, Asemakaavaosasto, Léntinen toimisto
Tilaus: 28.5.2015

MELU-, TARINA- JA RUNKOMELUMITTAUKSET

Yhteenveto

Huopalahden asema-alueen vanhoista puurakennuksista osa on asuinkdytossa ja toisia re-
montoidaan asuttavaan kuntoon. Titd varten kohteissa suoritettiin mittauksia, joilla selvi-
tettiin muutoksen kohteena oleviin rakennuksiin kantautuvat junaliikenteen aiheuttaman
melun ddnitasot sekd junaliikenteen mahdollisesti aiheuttamat runkomelu- ja taringhaitat.

Mittaukset suoritettiin viidelld alueella olemassa olevissa rakennuksissa ja niiden piha-
alueilla. Mittauskohteet olivat Angervotie 7:n asuinrakennus (A1), Kyldtie 25:s54 sijaitseva
Huopalahden asemarakennus (A2), alue jolla on varaus asuinrakennukselle (A3), vahtitupa
(A4) ja Tunnelitie 3:n asuinrakennus (A5). Angervotie 7 on asuinkdyttssd. Muita rakennuk-
sia remontoidaan parhaillaan, eivitké ne ole tdlld hetkelld asuink&ytossa.

Ympdristomelun yleiset ohjearvot oleskelualueilla ovat 55 dB péivilld ja 50 dB yolld [2].
Mittaustulokset osoittavat, ettd oleskelualueilla junaliikenteen aiheuttamat paivi- ja yoai-
kaiset danitasot alittavat ohjearvot.

vdt Valtioneuvoston pddtoksen ohjearvot asuinhuoneiden melutasoista (VNp 993/92).
Skaalatut pdivaaikaiset (klo 07-22) keskidénitasot Laeq ovat vélilld 19...23 dB, jotka alittavat
VNp:n pédivdaikaisen ohjearvon 35 dB. Vastaavasti skaalatut ydaikaiset (klo 22-07) keski-
ddnitasot Laeq ovat vélilld 12...17 dB, jotka alittavat VNp:n ydaikaisen ohjearvon 30 dB.

Asuinhuoneiden enimmdisaanitasolle ei ole Suomessa annettu ohjearvoa. Uusien asuntojen
suunnittelussa on suositeltavaa, ettd ybdaikaan toistuvien melupahtumien esiintyvdn melun
enimméiséddnitasot eivit ylitd 45 dB nukkumiseen kéytetyissa asuinhuoneissa [3]. Huopa-
lahden asemarakennuksessa junaliikenteen ohituksista sisétiloihin kantautuvan melun AS-
enimmadisddnitasot Lasmax olivat enintddn 46 dB. Korjaustyot olivat Huopalahden asemara-
kennuksessa (A2) vield kesken. Arvio on, ettd AS-enimmaisdénitasot ovat valmiiksi remon-
toidussa Huopalahden asemarakennuksessa mitattuja pienempia. Kaikissa muissa mita-
tuissa kohteissa vastaavat AS-enimmaisdédnitasot Lasmax olivat enintdan 41 dB.

Kaikissa mitatuissa kohteissa junaliikenteen sisédtiloihin aiheuttamat arvioidut runkomelu-
tasot Lpasmax OVat avoradan suositusarvon 35 dB tuntumassa tai tdtd pienempid.

Raide-Jokeri ei tule heikentdmiin kohteiden melu- tai tarindolosuhteita.

Junaliikenteen ohiajojen aikaiset mitatut suurimmat tarindarvot jadvat havaintokynnyksen
0,1 mm/s alle. Rakennusten sisilld esiintyvé tarind jad selvésti alle vanhojen asuinalueiden
tirindsuositusarvon 0,6 mm/s [6] kaikissa vardhtelysuunnissa (x,y,z).

Akukon Oy akustiikka | audiovisual | melu

Hiomotie 19, 00380 HELSINKI Puh. 010 3200 700 www.akukon.fi
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Tausta

Huopalahden asema-alueen vanhoista puurakennuksista osa on asuinkiytossé ja toisia
remontoidaan asuttavaan kuntoon. Tarkasteltavat kohteet ovat:

¢ Angervotie 7 asuinrakennus (A1)

e Kyldtie 25 Huopalahden aseman asemarakennus (A2) toteutettavat asunnot,
varaus yhdelle asuinrakennukselle tontilla (A3) ja vahtitupa (A4)

e Tunnelitie 3 asuinrakennus (A5)

Angervotie 7 on asuinkédyttssi. Muita rakennuksia remontoidaan parhaillaan, eivitka
ne ole asuinkdytdssd. Aseman ja vahtituvan véliin on my6s hahmoteltu mahdollista tu-
levaa asuinrakennusta.

Kohteissa vallitsevien meluun ja tarindén liittyvien riittdvan hyvien asuinolosuhteiden
varmistamiseksi kaavoitusty6téd varten tehtiin selvitys asuintiloihin kantautuvista juna-
lilkenteen melutasoista sekad runkomelu- ja tarindtasoista.

Tieliikenne ei ole kohteiden kannalta merkittava héairiclahde. Selvityksen johtopaatok-
sissd huomioidaan myds suunniteltu Raide-Jokeri Eliel Saarisen tiella.

Mittausjdrjestelyt

Mittaukset suoritettiin 4.6.2015 klo 9.00-11.15 ja 12.6.2015 klo 13.30-15.15. Mittauksen
kesto valittiin junaliikenteen tiheyden mukaan niin, ettd mitattujen ohiajojen lukumaa-
rd muodostaa tamén tarkastelun kannalta edustavan otoksen. Mittaukset suoritti TKT
Henri Penttinen ja DI Liisa Kilpi. 4.6.2015 mittauksissa olivat mukana myos Mikko
Roininen ja Saku Peltonen.

Mittaukset tehtiin rakennusten pihoilla ja sisélld asuintiloissa. Mittausalueet ja -
pisteiden sijainnit on esitetty kuvassa 1. Liitteessd A on valokuvia mittauspisteistd. Mit-
tauspisteet ovat tieliikenteen ja junaliikenteen aiheuttaman melun, tarinén ja runkome-
lun kannalta edustavia. Mikrofonit asetettiin 1,7 m korkeuteen ja kiihtyvyysanturit
kiinnitettiin lattiaan.

Junaliikenteen melua ja tdrindd mitattiin kussakin kohteessa yhteenséd yli 45 ohiajosta,
joista n. 15 ohitusta valittiin tarkempaan tarkasteluun. Ndma ohitukset sisdlsivat sekd
lahijunien ettd kaukojunien litkennetta.
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Kuva 1. Mittausalueet Huopalahden asema-alueella. Mittauspisteet on merkitty punaisilla pis-
teilld.

Mittauslaitteisto ja -menetelmat

Adnipainesignaalit tallennettiin digitaalitallentimilla ja signaalien dénitasot analysoitiin
jalkeenpdin tietokoneella. Melun keskidédnitaso Laeq, AS-enimmaisé&nitaso Lasmax ja taa-
juussisdltd madritettiin terssikaistoittain.

Tarinatarkastelua varten kiihtyvyyssignaalista laskettiin IW-painotettu vérdhtelyno-
peus standardin ISO 2631-2 [1] mukaisesti.

Runkomelutarkastelua varten kiihtyvyyssignaalit suodatettiin kuulon herkkyyttd vas-
taavalla A-taajuuspainotuksella. Muilta osin analyysi tehtiin samalla tavalla kuin ta-
rindtarkastelun tapauksessa.

Adnitasomittalaitteistot kalibroitiin ennen ja jilkeen mittauksia d4nitasokalibraattorilla.
Mittauksissa ja analyysissa kaytetyt laitteet on lueteltu taulukossa 1. Adnitasomittalaite-
ketju (mittari-tallennin-ohjelmisto) tayttdd standardin 1EC 61672-1 tarkkuusluokan 1
(precision) vaatimukset.
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Taulukko 1. Mittaus- ja analyysilaitteisto. Mittausalueet on merkitty (A1...5).

aanitasokalibraattori Briel & Kjaer 4231
kiihtyvyysanturit (6) (A1,A2,A4,AB) Briel & Kjaer 4370 + esivahvistin
mikrofonivahvistin (A2,Ab, sisa) G.R.A.S 12AA
mikrofoniesivahvistin (A2,A5, sisa) G.R.A.S. 26AK
kondensaattorimikrofoni (A2,Ab, sisd) G.R.A.S. 40AE

tallennin (A1,A4) Rion DA-40

tallennin (A2,A5) IMC CronosFlex
aanitasomittari + mikrofoni (A1, sisé) Briel & Kjaer 2230 + 41556
aanitasomittari + mikrofoni (A2, ulko) Bruel & Kjaer 2250 + 4189
aanitasomittari + mikrofoni (A3, ulko) Briel & Kjaer 2235 + 4176
danitasomittari + mikrofoni (A1, A4, ulko) Briel & Kjaer 2260 + 4189
aanitasomittari (A5, ulko) Norsonic 118
kondensaattorimikrofoni (A5, ulko) G.R.A.S. 40AE

tallennin (A1-AbH) Olympus LS-5
jalkikasittelyohjelma Adobe Audition CS6 5.0
analyysiohjelma IMC Famos Professional 6.3
Mittaustulokset

Mittausten tulokset on koottu lukuarvoina tauliukkoon 2.

Taulukko 2. Mittausalueiden piivi- ja yoaikaiset ulko- ja sisimelutasot, sisimelun AS-
enimmdisddnitasot Lasmax [dB], arvioidut runkomelutasot Lpasmax [dB] ja virdhtelynopeuden
suurimmat kokonaisarvot Uwsmax [mm/s].

mittaus-  pihamelu sisamelu runkomelu taring
alue Lpeqo7-22 Laeq22-07 Laeqr 07-22 Laeq22-07 Lasmax ”LpASmax Vivsmax
A1 582 522 20 14 41 35 0,01
A2 552 49? 23 17 46 30 0,03
A3 49 42 2 2 2 , :

Ad 33? 777 20 13 37 29 0,02
A5 52 46 19 12 38 34 0,02

D arvioitu runkomelutason osuus kokonaismelusta
A jullisivuun kohdistuva melutaso

Melu

Ohittavien kauko- ja ldhijunien ja asemalla pysdhtyvan junaliikenteen ddnitasojen vai-
kutukset summattiin yhteen ja tulos skaalattiin ottaen huomioon junien litkenneméé-
riat. Pihamelulle ja sisimelulle laskettiin ndin pdivi- ja ybdaikaiset keskidinitasot. Sisi-
melulle laskettiin lisdksi AS-enimmaisdédnitasot Lasmax.

Pihamelu

Ympiristomelun yleiset ohjearvot oleskelualueilla ovat 55 dB piivilli ja 50 dB yolld
[2]. Mittaustulokset osoittavat, ettd oleskelualueilla junaliikenteen aiheuttamat pii-
vid- ja yoaikaiset ddnitasot alittavat ohjearvot. Kohteessa Al mitattujen dénitasojen pe-
rusteella lasketut pdivi- ja ydaikaiset keskiddnitasot ylittdvat ohjearvot, mutta mittaus-
piste ei ollut varsinaisella oleskelualueella vaan se sijaitsi junaradan puoleisen julkisi-
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vun edessd. Tdmidn kohteen pddasiallinen oleskelualue sijaitsee rakennuksen eteld-
lounaispuolella, jossa pdivd- ja yodaikaiset keskiddnitasot todenndkoisesti alittavat
VNp:n ohjearvot.

Sisdmelu

Junaliikenteen aiheuttama melu vilittyy kohteiden sisétiloihin kahdella tavalla: julkisi-
vun ldpi ilmadédnend ja runkoddnend maaperdd ja rakennuksen rakenteita pitkin. Sisati-
loissa havaittavasta melusta néiiti ei pysty aistinvaraisesti erottamaan toisistaan, vaan
ne summautuvat yhteen. Sisilla mitatun enimmaisdanitason Lasmax ja vardhtelymittaus-
ten perusteella on arvioitu runkomelun Lpasmax 0suus kokonaismelusta. Runkomelu-
tasoille on annettu vain suositusarvoja. Ohjearvojen ja terveyshaittatarkastelun kannal-
ta olisi riittdvada, ettd tarkastellaan kokonaismelua, eikd eroteta julkisivun ldpi kantau-
tuvan melun ja runkomelun osuutta toisistaan.

Yksittdisten kaukojunien ohiajojen aiheuttamat lyhytaikaiset keskidénitasot Laeq olivat
keskimadrin kaikissa kohteissa valilld 32...38 dB ohitusten keskim&ardisen keston ol-
lessa 11...16 sekuntia. Yksittdisten ohittavien ldhijunien aiheuttamat lyhytaikaiset kes-
kiddnitasot Laeq olivat keskimidrin 32...36 dB ohitusten keskiméédrdisen keston ollessa
13...19 sekuntia.

Kaikissa kohteissa mitatut sisimelutasot tiyttivit VNp:n asuintilojen ohjearvot.
Suurin skaalattu pdiviaikainen (klo 07-22) keskiddnitaso Laeq on 23 dB (mittausalue
A2), joka alittaa pdiviaikaisen ohjearvon 35 dB [2]. Suurin skaalattu ydaikainen (klo
22-07) keskididnitaso Laeq on 17 dB (mittausalue A2), joka alittaa yoaikaisen ohjear-
von 30 dB [2].

Hetkellisten toistuvien liikennemelutapahtumien (ohiajot, ylilennot ym.) aiheuttaman
melun enimméisddnitasojen Lamax €l tulisi ylittdd 45 dB nukkumiseen kiytettdvissa
asuinhuoneissa [3]. Ladketieteellisten altistus-vastesuhdetutkimusten perusteella vasta
tamédn enimmadisddnitason sddnndllisesti ylittyessd meluvaikutukset alkavat johtaa
unihdirididen ja mahdollisen terveyshaitan muodostumiseen [4]. Mittausalueella A2 si-
sdtiloihin kantautuvan junalitkenteen kokonaismelun osalta titd vastaavaa suurin mi-
tattu AS-enimmadisadnitaso Lasmex oli 46 dB. Korjausty6t olivat rakennuksessa (A2) vie-
ld kesken. Oletetaan, ettd valmiiksi korjatussa rakennuksessa julkisivun &&-
neneristdvyys paranee hiukan mittausajankohtaan ndhden. Lisidksi normaalisti kaluste-
tussa huoneistossa ddnitasot ovat yleensd hiukan pienemmat kuin kalustamattomassa.
Néistd syistd johtuen arvioimme, ettd valmiiksi korjatussa rakennuksessa enim-
mdisddnitasot ovat mitattuja tasoja pienempid.

Runkomelutason osuus kokonaismelusta arvioitiin mitatuista runkomeluheréatetasoista
Lvasmax. Junaliikenteen sisdtiloihin aiheuttamat arvioidut runkomelutasot Lpasmax ovat
29...35 dB. Namai ovat avoradan suositusarvon 35 dB [5] tuntumassa tai titd pienem-
pid.

Raide-Jokerin suunniteltu reitti kulkee Eliel Saarisen tietd pitkin. Raide-Jokerin atheut-
tama runkomelu saattaa kantautua Huopalahden asemarakennukseen (mittausalue
A2), Tamd ei tule merkittavasti vaikuttamaan kohteen péiva- tai yoaikaisiin keski-
ddnitasoihin. Enimmadisdédnitasot eivat todenndkoisesti nouse Raide-Jokerin vaikutuk-
sesta vaan jddvat junaliikenteen aiheuttamien enimmdiséénitasoja pienemmiksi. Juna-
liikenteeseen verrattuna etdisyyttd Raide-Jokerin suunniteltuun raidealueeseen on
enemmdn ja ajonopeudet ovat pienempid.
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Viitteet
[1]

2]
[3]

4]
[5]
[6]

Liitteet

Tarina

Mitatuista vardhtelysignaaleista analysoitiin mittauspisteissa esiintyvat vardhtelyno-
peudet, jotka taajuuspainotettiin standardin 1SO 2631-2 [1] mukaan. Mitattujen vargh-
telynopeuksien suurimmat kokonaisarvot on esitetty mittausalueittain faulukossa 2.

Suurimmat mitatut tdrindarvot jadavit havaintokynnyksen 0,1 mm/s alle. Rakennusten
sisdlld esiintyvi tirind jdd selvisti alle vanhojen asuinalueiden tirindsuositusarvon
0,6 mmy/s [6] kaikissa virihtelysuunnissa (x,y,z).

Henri Penttinen Benoit Gouatarbeés
TkT DI, FISE AA

ISO 2631-2:2003. Mechanical vibration and shock — Evaluation of human exposure to
whole-body vibration — Part 2: Vibration in buildings (1 Hz to 80 Hz).
Valtioneuvoston péitos melutason ohjearvoista (993/92). Helsinki 1992,

Rakennuksen julkisivun daneneristavyyden mitoittaminen. Ymparistdopas 108. Ympa-
ristoministerid. Helsinki, 2003.

Jauhiainen, T., Vuorinen, H.S. & Heinonen-Guzejev, M. Ympiristomelun vaikutukset.
Ymparistoministerio. Helsinki, 2007.

Talja A, Saarinen A. Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi. Esiselvitys. VIT
Tiedotteita 2468. Espoo, 2009.

Talja A. Suositus liikennetdrindn mittaamista ja luokituksesta. VIT Tiedotteita 2278.
Espoo, 2004.

Liite A Valokuvia mittauspisteista.
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Valokuvia mittauspisteista

Kuva 1. Mittausalueen A1 ulkomittauspiste.

b)

Kuwa 2. Mittausalueen A2 a) ulkomittauspiste ja b) sisiimelu- ja virdhtelymittauspisteet.
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Kuwva 4. Mittausalueen A5 a) ulkomittauspiste, b) sisimelupiste ja c) virdhtelymittauspiste.
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